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1 Uvod

Rizen{ se stalo mou vasni od prvniho usednuti do motokary. Vénuji se mu od 12 let
a prvni ridi¢ské opravnéni jsem ziskal v 15 letech na skupiné AM (moped 50 ccm), dale
od 16 A2 (motocykl do 125ccm/11KW) a v 18 letech jsem pokracoval skupinou
B (motorové vozidlo do 3.5 t), A1 (motocykl do 35KW) a C (nakladni vozidlo). Za tuhle
dobu jsem prosel nékolika vycviky u riiznych autoskol s rliznymi uciteli.

To vSe formovalo mé zkuSenosti az do 31 let, kdy jsem sam sloZil zkouSku
opraviujici mne ucit v autoskole na skupinach B a C. Po dobu tii let trvajici praxe, jak rad
nazyvam svuj pracovni pomér u autoskoly Havala v Olomouci, jsem dospél k mnoha
poznatkiim a zjisténim, jak ucit a 1épe prendaset zkuSenosti nejen mladym Zadatelim o
fidicska opravnéni. V té dobé jsem se i rozhodl pokracovat se studiem na vysoké skole v
oboru ucitelstvi praktického vyucovani a odborného vycviku. Rozsifeni o ucitelské
minimum a vzdélani se v oboru pedagogiky a psychologie nyni povaZuji za nezbytné ke
spravnému vykonavani povolani ucitele/instruktora autoskoly. Za dobu svého rizeni
pozoruji mnoha nebezpecna chovani ridi¢i ohrozujicich sebe a své okoli, coz mé piimélo
se pokusit predat par jedincim zkuSenosti a pokusit se zlepsSit situaci na cestach.

Pi volbé tématu své bakalarské prace jsem vychazel z vnitini nespokojenosti se
soucasnym nastavenim metodiky vycviku budoucich ridi¢i. Problémem je jiz dle mého
nazoru vyuka déti ve $kolnim véku. Téhle problematice se vénuje Policie Ceské republiky,
ktera ma program do zakladnich Skol a snaZi se udélat pozitivni zménu ve Skolnim
prostfedi. Zaméril jsem se i na dal$i problém, a ten je ve vyuce samotnych
instruktort/ucitelli, kteri maji dle mého nazoru nedostatecnou kvalifikaci, ktera je
opraviiuje vyucovat a pripravovat na tak zodpovédnou praci, kterou je vyuka a vycvik
budoucich ridi¢d. Dale je problémem chybéjici didakticka ¢ast, kdy vyuka a vycvik nemaji
uplné jasna pravidla a absence uceleného vyukového RVP (ramcového vzdélavaciho
programu) pro autoSkoly budi dojem roztristéné a neurcité vyuky budoucich ridica.
Z pohledu pedagogického je chybéjici RVP pro autoskoly, stéZejnim bodem a jiZ samotny
vycvik budoucich uciteli/instruktori je ve velké mitfe nedostatecny.

Kazda hodina stravena v autoskole je neskuteCnym prinosem, zazitkem a nékdy je
to i adrenalinem nabyta zkuSenost. Uvédomovat si jednotlivé prikazy a postupy, kterymi

predavam zadatellim prvni poznatky tak, aby je snadno pochopili a byli schopni reagovat



a citili se pohodlné a bez stresu se vydali na svou prvni jizdu je velkou zodpovédnosti.
Zjistil jsem, jak velkd je ¢ast mladych Zadatelli (od 1. 1. 2024 plati novela zakona
¢. 361/2000 Sb., ktera upravuje minimalni vék pro ziskani skupiny B jiz v 17 letech
s fidi¢skym opravnénim pod dozorem do 18 let), ktefi dost narocné ziskavaji ridi¢ské
opravnéni kvili strance psychické. Avsak pii spravném postupu je moZné odbourat
strachy a pripravit Zadatele na ispésSnou zavérecnou zkousku.

Diky trem letim nepretrZité praxe jsem se piresvédcil, Ze prace ucitele autoskoly je
velmi psychicky zatéZujici, a je pri ni potreba mit urcité predpoklady na to stat se alespon
dobrym ucitelem. Tahle prace vas musi néjakym zplisobem bavit a musite byt dost
psychicky odolni pro jeji dlouhodobéjsi zvladnuti. Uméni ucit, predavat srozumitelné
zkuSenosti a byt trpélivy jsou nezbytné predpoklady pro to byt ulitelem/instruktorem

v autoskole.



Cile prace

Hlavnim cilem mé bakalarské prace je charakterizovat didaktické aspekty vyuky
budoucich tidi¢t. Dale, na zakladé analyzy legislativniho ukotveni a didaktickych
materidlli pro Zadatele posoudit, zda jsou jejich potreby v materidlech reflektovany a
prezentovany efektivnim zptisobem. Dal$im cilem je také navrh upravy didaktickych
aspektli a postupt vyuky budoucich ridi¢li, s nimiz Uzce souvisi i samotna priprava a

vzdélani uciteld autoskoly.

Naplnéni hlavniho cile bakalatské prace je podminéno dosaZenim dil¢ich cilq,
kterymi jsou:

1. analyza legislativniho ukotveni - klasifikace a prozkoumani cilti vzdélavani
ridicd,

2. zarazeni ucitele vyuky a vycviku v autoskole do systému a popis jeho role,

3. sledovani a hodnoceni didaktickych postupti v autoskole,

4. porovnani a trizeni vzdélavacich materialt pro autoskoly z hlediska vysledku
procesu didaktické tvorby obsahu,

5. navrh na revizi predchozich bod.

Stanovenym ciliim bude odpovidat struktura bakalaiské prace. Prvni kapitola se bude
vénovat legislativni strance a analyze cili vzdélavani tidici. Jeji soucasti je predvedeni a
dovysvétleni zakontl a vyhlasek tykajicich se vycviku budoucich ridi¢d. Stejné zakony
budou vdalsi kapitole pouzity kdefinici zkousky z odborné zpiisobilosti k rizeni
motorovych vozidel. Je potifeba zminit, Ze zdkony a vyhlasky, z nichZ bude v praci ¢erpano,
jsou uvadény pouze v rozsahu relevantnim pro zaméteni této prace, a to jsou ridi¢ska
opravnéni pro motorova vozidla skupiny B. Nasleduji kapitoly a podkapitoly vénujici se
samotnému uciteli v autoskole, popsani jeho role, opravnénim, kompetencim. Tyto
kapitoly plynule prechazeji k didaktice vyuky v autoskole, jak kapitole o teoretické casti,
tak kapitole o Casti praktické. Dilezitou soucasti prace je také jeji empirickd kapitola
vénovana analyze didaktickych materiald. V neposledni radé tato prace nabizi i navrh na

upravu doposud zminovanych nedostatkd v tomto dseku vzdélavani.



2 Autoskola

Autoskola je mistem pro ziskani ridicského opravnéni, kde Zadatel absolvuje
vycvik a nabude patricnych znalosti jak teoretickych, tak praktickych, ke splnéni
zavérecnych zkouSek pro zvolenou skupinu opravnéni. AutoSkola musi spliovat
podminky pro udéleni opravnéni vyucovat budouci ridice dle zakona ¢. 238/2002 Sb., kde
je uplné znéni zakona ¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti
k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont, jak vyplyva z pozdéjsich
zmén. Tento zakon je stéZejnim zdkonem spolec¢né s vyhlaskou ¢. 167/2002/ Sb. jakoZto
vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi zdkon ¢. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach
nékterych zakoni, ve znéni zakona ¢ 478/2001 Sb. Zde miiZeme vidét spletitost
prolinajicich se zakont ohledné autoskol. Pro nékteré mize byt neustala zména a rychly

vyvoj matouci.

2.1 Analyza legislativniho ukotveni

Pro lepsi pochopenti je potreba znat legislativni ukotveni jednotlivych zakoni a
vyhlasek. Jedna se o jedno z nejvice se ménicich zakonnych odvétvi, v némz se musi ¢lovék
zorientovat mezi prolinajicimi se zakony, vyhlaskami a jejich novelami. NiZe si dovoluji
zkopirovat ¢asti zakoni v jejich Uplném znéni. Zakon ¢. 247/2000 Sb. a vyhlasku
¢. 167/2002 Sb. Jejich obsah redukuji na skupinu B a vybérem pro nas stéZejnich

paragrafi, tykajicich se teoretického a praktického vycviku.

2.1.1 Zakon ¢.247/2000 Sb.

vvvvvv

Cerpaji vSechny autoskoly a diky kterému je ustanovena zakladni vyuka a vycvik. Zakon
pojednava o podminkach provozovani autoskol, pravech a povinnostech ucitelti, zptisobu
provadéni vyuky a dal$ich bodech, bez kterych by autoskola nebyla ustalenou instituci
pro vzdélavani v dopravnim odvétvi. Nize uvadim citace z pravé zminéného zakona.

Zakon ¢. 247/2000 Sb. je ,Zdkon o ziskdvdni a zdokonalovdni odborné zptisobilosti
k rizeni motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkont. Tento zdkon zapracovdvd
prislusné predpisy Evropské unie a upravuje

a) podminky pro provozovdni autoskol,



b) zpiisob provddéni vyuky a vycviku Zadateltii o ziskdni odborné zptisobilosti k rizeni
motorového vozidla (ddle jen "ziskdni ridicského oprdvnéni") a prdva a povinnosti Zadatelli
o ziskdni ridi¢ského oprdvnénti,

c) prdva a povinnosti provozovatelii a ucitelii autoskol,

d) podminky pro udélovdni a odnimdni osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku (ddle jen
"profesni osvédceni") a pritkazu zkusebniho komisare,

e) zptisob provddéni zkousek k ziskdni ridicského oprdvnenti,

f) zptisob provddeéeni vyuky a vycviku ridicii v rdmci zdokonalovdni odborné zpiisobilosti
ridicd,

g) poZadavky na fyzickou nebo prdvnickou osobu, kterd provddi vyuku a vycvik v rdmci
zdokonalovdni odborné zpiisobilosti ridict, a jeji prdva a povinnosti,

h) vyddvdni priikazu profesni zptisobilosti ridice,

i) prezkouseni z odborné zptisobilosti k Fizeni motorovych vozidel v bodovém hodnocenti,

j) plisobnost sprdvnich uradi a statni dozor.” (Zakon ¢. 247/2000 Sb.)

Zde mizeme vidét o jak moc rozsahly zakon se jedna. Pro nasi potiebu je dilezitym

bodem ucebni osnova vyuky a vycviku Zadateli o ridi¢ska opravnéni uvedena v § 20.

§ 20 Ucebni osnova vyuky a vycviku Zadatelt o iidi¢cska opravnéni

,(1) Predmétem vyuky a vycviku Zadatelii o ridicskd oprdvnéni je ziskdni potiebnych
teoretickych a praktickych znalosti, dovednosti a ndvykii k rizeni motorovych vozidel v

provozu na pozemnich komunikacich.

(2) Vyuka obsahuje
a) vyuku predpisii o provozu vozidel,
b) vyuku o oviaddni a tudrzbé vozidla,
c) vyuku teorie rizeni a zdsad bezpecné jizdy,

d) vyuku zdravotnické pripravy.
(3) Vycvik obsahuje

a) vycvik v Fizeni vozidla,

b) vycvik praktické udrzby vozidla,



c) prakticky vycvik zdravotnické pripravy.

(4) Rozsah vyuky a vycviku je rozdélen podle druhu vyuky a vycviku a podle jednotlivych

skupin vozidel, pro které se vyuka a vycvik provddi.

(5) Obsah a rozsah jednotlivych druhti vyuky a vycviku k ziskdni ridi¢skych oprdvnéni
stanovi provddéci predpis.” (Zakon ¢. 247 /2000 Sb.)

Ptiloha ¢. 3 k zakonu €. 247/2000 Sb.

+ZAKLADNI VYUKA A VYCVIK
Pocet hodin v predmétech vyuky
Tabulka 1 (Tab 1)

Skupina Predmét vyuky
ridi¢cského .
opravnéni PPV ouv TZB] Zp oP Celkem
AM 14 1 6 2 3 26
Al 14 1 6 2 3 26
A 14 1 6 2 3 26
B1 16 2 8 2 4 32
B 18 2 10 2 4 36
T 18 10 10 2 4 44
Vysvétlivky:

PPV Vyuka predpisii o provozu vozidel
OUV Vyuka o ovladani a udrzbé vozidla
TZB] Vyuka teorie zasad bezpecné jizdy
ZP Vyuka zdravotnické pripravy

OP Opakovani a prezkousSeni



Pocet hodin v predmétech vycviku

Tabulka 2 (Tab 2)

Skupina PV-RV
Ridi¢ského I.etapa | Il etapa || Il etapa | PV-UV | PV-ZP | Celkem
Opravnéni AC MP SP SP
AM 1 2 5 5 1 4 18
Al 1 2 5 5 1 4 18
A 1 2 5 5 1 4 18
B1 2 5 10 6 2 4 29
B 2 5 12 9 2 4 34
T 2 4 8 7 8 4 33
Vysvétlivky:

PV-RV prakticky vycvik v fizeni vozidla

MP minimalni provoz

SP stfedni provoz

PV-UV prakticky vycvik tdrzby vozidla

PV-ZP prakticky vycvik zdravotnické pripravy“
(Zakon ¢. 247/2000 Sb.)

Zde miZeme vidét velmi stru¢ny popis vyuky a vycviku, ktery udava zakladni
prehled vyuky vcetné tabulek, které udavaji rozpis jednotlivych bloki k vyuce a naplnéni

povinnosti autoskoly. Z vlastni zkuSenosti vim, Ze tabulka udavajici praktické vyuc¢ovani

svrv

Vv

mnohé autoskoly nahrazuji verejnym parkovistém, coZ je zpohledu zakona zcela
nepripustné.

Pro skupinu B jsou to dvé vyucovaci hodiny, které malokdy stac¢i pro zakladni
nacvik s vozidlem. Nékteré autoskoly disponuji trenaZérem, kde dochazi k stru¢nému
vykladu ohledné zakladnich prvkl ovladani a prvotnimu seznameni s vozidlem a jeho

prvky. Tuhle moZnost vnimam pozitivné, ackoliv jsem pro sezndmeni s vozidlem v jeho



redlné podobé na autocvicisti, kde dochazi k mnohem realisti¢téjSim vjemim vcetné
prvniho rozjezdu a zastaveni, které nemiiZe nikdy auto trenaZer ptibliZit. Kazdopadné dvé
hodiny na autocvicisti jsou velmi malo a musi se tak ubirat z dalSich etap vycviku.

Dalsi ¢asti v prvni etapé je minimdlni provoz. Ten se v dnesnim uspéchaném a
preplnéném svété velmi téZko hleda. Cvicisté v Olomouci se nachazi v okrajové casti
Klasterni hradisko. Pokud uvaZzime minimalni provoz a okrajovou ¢ast mésta, jedna se o
problém. Zadatel musi i tak vyjet skrze velmi rusnou cestu, aby se dostal z mésta a piejel
nékam do klidnéjSich mist okolnich vesnic. Pokud by mél ucitel prevazet Zadatele do
mirného provozu, bylo by minimalné 20 minut ubrano bud’ na ukor Zadatelova casu,
anebo dojde k navySovani hodinového vycviku. DalSim problémem je celkova délka
vycviku, a tou je 28 hodin, které realné staci na zvladnuti vozidla a nacvik vSech situaci
zhruba u 1/3 zadateli. U vétSiny se musi pocet hodin navySovat, protoze po 28 hodinach
nejsou Zadatelé pripraveni na zkousku v plném rozsahu a pak jiz zaleZi na autoskole, nebo
uciteli, zda dané jedince prihlasi ke zkousce. Z vlastni praxe vidim pri¢inu velkého poctu
neuspésnych prvnich zkousek jako nedostatecné zvladnuti vycviku, a tudiz velkého

stresu. Dale zakon udava opravnéni vyuky a vycviku.

§ 21 Opravnéni k provadéni vyuky a vycviku

»(1) Vyucovat jednotlivé predméty, s vyjimkou predmétu zdravotnické pripravy, mohou
osoby, které jsou drZziteli profesniho osvédceni. O vyddni profesniho osvédceni rozhoduje
Krajsky urad. V profesnim osvédceni uvede Krajsky urad predméty, které je ucitel oprdvnén
vyucovat. Krajsky urad vede evidenci o vydanych profesnich osvédcenich v rozsahu tdajii v

ném uvddenych. Vzor profesniho osvédceni stanovi provddéci predpis.
(2) Drzitelem profesniho osvédceni miiZe byt osoba, kterd

a) md ukoncené stredni vzdéldni zakoncené maturitni zkouskou, nebo jde-li o ucitele
vycviku v Fizeni vozidla nebo vyuky praktické udrZby vozidla, ukoncené stredni
vzdeldni,

b) dosdhla véku 24 let,

c) se s kladnym vysledkem podrobila dopravné psychologickému vysetreni; dopravné
psychologické vysetreni provddéji fyzické osoby, které poskytuji sluzby v oboru

psychologického poradenstvi podle zvidstniho prdvniho predpisu) nebo prdvnické
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osoby, u kterych je dopravné psychologické poradenstvi predmétem cinnosti, (ddle
jen "dopravni psycholog"),

d) absolvovala zdkladni $koleni a zkouSkou prokdzala znalosti predpisti o provozu
na pozemnich komunikacich, o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, o ziskdvdni a zdokonalovdni odborné zptisobilosti k Fizeni motorovych
vozidel a znalosti ovldddni a udrzby vozidla, Fizeni vozidla a zdsad bezpecné jizdy
vozidla, véetné vozidla konstrukcné prizptisobeného télesné postiZené osobé; jde-li o
vyuku predpisii o provozu na pozemnich komunikacich a teorii Fizeni a zdsad
bezpecné jizdy, musi tato osoba byt drZitelem ridicského oprdvnéni pro skupinu
vozidel, k jehoZ ziskdni provadi vyuku,

e) kterd nemd soudem nebo sprdvnim orgdnem uloZen trest zdkazu fizeni

motorovych vozidel a které v poslednich tiech letech nebyl takovy trest uloZen.

(3) Provddét vycvik miiZe osoba, kterd

a) splriuje podminky uvedené v odstavci 2 pism. a) aZ e), a
b) je nejméné 3 roky drZitelem ridic¢ského oprdvnéni pro skupinu vozidel, pro kterou

provddi vycvik.” (Zakon ¢. 247/2000 Sb.)

Zakon nijak bliZe nespecifikuje poZadavky na ucitele v ramci ucitelského minima,

¢i nekonkretizuje soubor dispozic a dovednosti nutnych kvykonu profese ucitele.

Napriklad Jan Pricha (1997, s. 215-217) zminuje, Ze navzdory nejasné definici v ceské

pedagogické teorii mtizou byt tyto kompetence vyvozeny z odbornych poznatki. Dale

uvadi soubor podle V. Spilkové, kterd mezi ucitelské kompetence radi:

e Psycho-didaktické kompetence - vytvareni priznivych podminek pro
vyucovani,

e Kompetence organiza¢ni a ridici - planovani a projektovani vyucovaciho
procesu,

¢ Kompetence komunikativni - komunikace nejen se Zaky,

e Kompetence diagnostické a intervencni - diagnostika a zohlednovani
myslenkovych procesii Zaka,

e Kompetence poradenska a konzultativni - schopnost postavit se do role

poradce,



e Kompetence reflexe vlastni ¢innosti - hodnoceni vlastni prace a vyvozovani

disledkd.

Psychologické vySetfeni spocivd jenom v posouzeni zpulsobilosti pro danou
skupinu vycviku a témér se shoduje s psychologickym vySetrenim pro ziskani ridi¢ského
opravnéni skupin C, C+E a D. Pokud vezmeme v potaz, Ze ucitel autoSkoly je jak
v teoretické, tak v praktické ¢asti ucitelem jako kazdy jiny ucitel, mél by spliiovat aspon
zdklady pedagogického minima. Mél by byt schopen integrovat zaklady didaktiky a
psychologie, spravné vysvétlovat a predavat poznatky a v praktické ¢asti by mél reagovat
primérené vzniklym situacim.

Sam ze zkuSenosti vim a v praxi i vidim, Ze diky tomuto zplisobu mtze ucit
kdokoliv, kdo splnuje tyhle zdkonem stanovené zakladni poZadavky a vycvik si poté
prizptisobuje svym jizdnim praktickym zkuSenostem a schopnostem. Metodika uceni
kviili tomu miiZe byt nékdy velmi neprofesiondlni a neucitelskd a pro budouci ridice

nedostateCna.
§$26
,(1) Vycvik musi navazovat na teoretickou vyuku.

(2) Cdst vycviku v Fizeni vozidla miiZe provozovatel autoskoly nahradit vycvikem na

Fidi¢ském trenazéru.

(3) Rozsah vycviku na ridicském trenaZéru podle odstavce 2 a rozdéleni ridicskych trenaZérti
do jednotlivych skupin v zdvislosti na jejich technickém provedeni a stupni vyvoje je uveden

v priloze ¢ 4.“ (Zakon €. 247 /2000 Sb.)
§27

»(1) Provozovatel autoskoly je povinen pred zahdjenim vycviku v Fizeni vozidla zajistit, aby
Zadatel o ridicské oprdvnéni byl sezndmen se zdsadami ovldddni vozidla a teorif Fizeni a

zasadami bezpecné jizdy vycvikového vozidla.
(2) Provozovatel autoskoly je ddle povinen zajistit, aby

a) vyucovaci hodina trvala 45 minut,
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b) vycvik v Fizeni vozidla netrval déle neZ 4 vyucovaci hodiny denné u jednoho
Zadatele; v pripadé vycviku Zadatele o ziskdni ridicského oprdvnéni pro skupinu AM,
Al,A2, A, B1 nebo B nesmiv prvni a druhé etapé vycviku podle prilohy ¢. 3 trvat vycvik
v Fizeni vozidla déle neZ 2 vyucovaci hodiny denné,

c) pri vyeviku v rizeni vozidla nebyla ve vozidle pritomna jind osoba neZ ucitelé a
tlumocnik vycviku, Zadatelé o ridicské oprdvnéni, kteri se podrobuji vycviku, osoba,
ktera se ucastni zdkladniho Skoleni pro ziskdni profesniho osvédceni, drZitel
profesniho osvédceni v dobé pripravy na samostatny vykon ucitele vyuky a vycviku

nebo osoba, kterd provddi kontrolu vycviku.

(3) Pri zahdjeni vyuky a vycviku je provozovatel autoskoly povinen vydat Zadateli o Fidi¢ské
oprdvnéni priikaz Zadatele a priibéZné v ném provddét zdznamy o jeho ticasti na praktickém
veviku. Zadatel o ziskdni ridi¢ského oprdvnéni musi mit pri praktickém vycviku pritkaz

Zadatele vZdy u sebe. Priikaz Zadatele miiZe byt veden i v elektronické podobé.

(4) O priibéhu vyuky a vycviku Zadatele o ridicské oprdvnéni a jeho tcasti na hodindch vyuky
a vycviku musi provozovatel autoskoly vést priitkaznou evidenci. Tato evidence miiZe byt

vedena i v elektronické podobé.

(5) Zptisob vedeni evidence vyuky a vycviku a vedeni zdznamii v pritkazu Zadatele stanovi

provddéci predpis.” (Zakon ¢. 247/2000 Sb.)

Z pozice budouciho ucitele zjistime, Ze hodina ma mit 45 minut a vycvik musi
navazovat na teoretickou vyuku. Setkdvdm se s problémem, kde teoreticka hodina
pokulhdva za praktickym vycvikem a Zadatelé pak v praktickych jizdach neznaji
teoretickou rovinu. Tim trpi prakticky vycvik, kde by se jiZ mély aplikovat teoretické
znalosti. Dale nam zakon udava opét ve strucnosti, jak by mély vypadat vyuka a vycvik,
ale nezaméruje se na didaktickou stranku postupd. Miizeme zde nalézt cil vystupu pfri
zkousSce, le¢ zplisob jeho naplnéni ndm jiz zdkon neudavd a nekonkretizuje. Pokud
nahlédneme do zptlisobu vyuky a vycviku zadateli o ridi¢ska opravnéni a jejich ukoncent,

miiZeme objevit velky nedostatek v tom, jak naplnit tyto cile.
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2.1.2 Vyhlaska ¢ 167/2002 Sb.

Ucebni osnovy a rozsah jednotlivych druhli vycviku je ustanoven ve vyhlasce
€. 167/2002 Sb., ktera dava autoskolam rad. Od vzoru Zadosti k prijeti do autoskoly, pres
ucebni osnovu, pocet otazek v testu azZ po rozsah pozadovanych znalosti. Toto vSe udava
vyhlaska ¢. 167/2002 Sb. NiZe cituji vyhlasku pro nase potreby.

,Vyhldska Ministerstva dopravy a spojt, kterou se provddi zdkon ¢. 247/2000 Sb., o
ziskdvdni a zdokonalovdni odborné zptisobilosti k rizeni motorovych vozidel a o zméndch

nékterych zdkontl, ve znéni zdkona ¢. 478/2001 Sb.” (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb.)
§ 4 - Obsah a rozsah vyuky k ziskani ridicského oprdavnéni
,(1) Vyuka predpisti o provozu na pozemnich komunikacich obsahuje tyto tematické celky:

a) predpisy o provozu na pozemnich komunikacich,?)

b) reseni dopravnich situaci,

c) predpisy souvisejici s provozem na pozemnich komunikacich?) v rozsahu
nezbytném pro skupinu vozidel, k jejichZ rizeni opraviiuje prislusné ridicské
oprdvneéni,

d) predpisy o ridicskych oprdvnénich a ridi¢skych priikazech,)

e) doklady potiebné pri provozu vozidla podle skupiny vozidel, k jejichZ rizeni
opravriuje prislusné ridicské oprdvnént,)

f) obéanskoprdvni a trestnéprdvni odpovédnost Fidice, rozsah a podminky pojisténi
odpovédnosti za Skody zptisobené provozem motorovych vozidel podle zvldstniho

pradvniho predpisu.)
(2) Vyuka o ovldddni a udrzbé vozidla obsahuje

a) vseobecny popis a sestavu vozidla prislusné kategorie,

b) popis zdakladnich soustav vozidla, jejich charakteristiku, ucel, cinnost a zdkladni
udrzbu, zasady jejich spravného pouZivdni,

c) ovlddaci ustroji vozidla, ovladacii a sdélovacti, jejich umisténi a oznacent,

d) zdkladni provozni udaje vozidla,

e) zasady preventivni Uudrzby vozidla a jeji vyznam pro bezpecnost a hospoddrnost

provozu a ochranu Zivotniho prostredi,
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f) postup pri provddeéni zdkladni tidrzby a jednoduchych oprav vozidla,

g) nejrozsitenéjsi zdvady a poruchy vyskytujici se na vozidle a zdkladni postupy pri
jejich zjistovdni,

h) v pripadé, Ze se jednd o vyuku u osoby télesné postizené, kterd bude ridit vozidlo
konstrukéné prizpiisobené jejimu zdravotnimu stavu, provddi se vyuka o ovldddni a
udrzbé vozidla o vozidlu konstrukcné prizpilisobeném zdravotnimu stavu télesné

postiZené osoby v rozsahu uvedeném pod pismeny a) aZ g).
(3) Vyuka teorie rizeni a zdsad bezpecné jizdy obsahuje tyto tematické celky:

a) cinitelé ovliviiujici bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,

b) vliv alkoholu, drog, 1éciv, stavu mysli a unavy na chovdni ridice,

c) prdavni tpravy doby jizdy a doby odpocinku,

d) problematika vzdjemnych vztahii jednotlivych ucastnikil provozu na pozemnich
komunikacich (dopravni etika),

e) specifickd rizika plynouci z nedostatku zkusenosti ostatnich ticastnikii provozu na
pozemnich komunikacich a nejzranitelnéjsich kategorii uZivatelli pozemnich
komunikaci, jako jsou déti, chodci, cyklisté a osoby téZce zdravotné postiZené, a
specifickd rizika plynouci z reakci télesné postizenych ridicu, kteri ridi vozidla
konstrukcné prizptisobend jejich postiZent,

f) vliv technického stavu vozidla na bezpecnost jizdy,

g) pravidla tykajici se pouZivdni vozidel s ohledem na Zivotni prostred,

h) zdkladni fyzikdlni podminky jizdy vozidla,

i) zdkladni postupy ridi¢skych dovednosti pri rozjeti vozidla, razeni rychlostnich
stupnti, pouzivdni brzd, zastavovdni a couvdni,

J) nejdiileZitéjsi zdsady tykajici se sledovdni bezpecné vzddlenosti mezi vozidly,
prilnavosti pneumatik a brzdné drdhy v zavislosti na adheznich podminkach,

k) jizda s privésem, vileceni vozidel,

[) uloZeni a preprava ndkladu,

m) rizikové faktory jizdy vozidla v riiznych situacich, za rtiznych povétrnostnich a
klimatickych podminek, vliv zmény pocasi, denni a nocni doby,

n) charakteristiky riiznych typii komunikaci a reseni krizovych situaci,

o) doby vnimdni, posuzovdni, rozhodovdni a reakce, zdsady predvidavosti,

rozpozndni a resent kritickych situaci,
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p) rozbor pricin dopravnich nehod,

r) zarizeni pro bezpelnost vozidel, zejména pouZivdni bezpecnostnich pdsi a
zddrZnych systému, faktory aktivni a pasivni bezpecnosti vztahujici se k vozidlu a
prepravovanym osobdm,

s) jizda s vozidlem vybavenym elektronickymi informacnimi, varovnymi a ridicimi
systémy k ovldddni vozidla,

t) sezndmenti s integrovanym zdchrannym systémem,

u) sezndmenti se zdsadami potrebnymi pro cteni v silnicni mape,

v) seznameni se zdkladnimi ukony na misté dopravni nehody ve vztahu k bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich vcetné zdsad pro pouZivdni reflexni vesty,

vystrazného trojuhelniku a dalsi oznaceni mista dopravni nehody.
(4) Vyuka zdravotnické pripravy obsahuje tyto tematické celky:

a) prevence dopravnich nehod ze zdravotnich pricin,

b) obecné zdsady jedndni pri dopravnich nehoddch,

c¢) zdsady prvni pomoci a poskytovdni prvni pomoci pri jednotlivych poranénich,

d) stavy bezprostredné ohroZujici Zivot,

e) moznosti a zpiisoby pouZiti jednotlivych zdravotnich pomiicek, které jsou ve

vybave lékdrnicky vozidla.” (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb.)
§ 5 - Obsah a rozsah praktického vycviku k ziskani ridi¢ského opravnéni

»(1) Prakticky vycvik v Fizeni vozidla se provddi ve trech po sobé jdoucich etapdch a je

prizptisoben prislusné skupiné vozidel. Vycvik je zaméren

a) v prvni etapé na provedeni kontroly vozidla pred jizdou a zdkladni tikony Fidice
pred zahdjenim jizdy, ndcvik a zvlddnuti zdkladnich ridi¢skych dovednosti nutnych
pro ovladani vozidla volantem nebo riditky, peddlem nebo rukojeti akcelerdtoru,
spojkou, razenim, provozni a parkovaci brzdou,

b) v druhé etapé na procvicovani ziskanych zdkladnich ridicskych dovednosti v
méstském a mimoméstském provozu s nizkou hustotou provozu vozidel s diirazem na
dodrZovdni predpisti o provozu na pozemnich komunikacich a zdsad bezpecné jizdy,
jizdu vys$si rychlosti, ndcvik a zvliddnuti dalSich ridi¢skych dovednosti v riiznych
situacich v provozu, ovidddni vystroje a vybavy vozidla, napriklad stérace a

14



ostrikovace skel, odmlZovdni, klimatizace nebo osvétleni vozidla, pro jeho bezpecny
provoz a na jizdu za sniZené viditelnosti,

c) ve tieti etapé na dosaZeni plné samostatnosti pri rizeni vozidla v hustém méstském
a mimomeéstském provozu, na riznych kategoriich pozemnich komunikaci, rizeni
vozidla za ztiZenych podminek, reseni sloZitych dopravnich podminek a dopravnich

situaci a na jizdu za sniZené viditelnosti.
(2) Vycvik v praktické tdrzbé vozidla je zaméren na

a) ndcvik jednotlivych tikonti zdkladni tidrZby vozidla, kontrolu a oSetieni zdkladnich
soustav vozidla a doplnéni pohonnych hmot,

b) dodrZovdni zdsad bezpecnosti prdce a pouZivdni technickych zarizeni pri
provddéni jednotlivych tikonti tidrZby, osetrovdni a oprav vozidla,

c) ndcvik zjistovdni a odstrariovdni jednoduchych zdvad a poruch na vozidle,

d) vvménu kola,

e) zdkladni ukony nutné k zajisténi osvétleni vozidla, napriklad vyménu Zdrovek,
pojistek apod.,,

f) pripojeni taZného lana nebo tazné tyce,

g) znalosti umisténi prvki povinné vybavy ve vozidle a zptisobu jejich pouZivdni
vcetné praktickych dovednosti pri manipulaci s vystraznym trojuhelnikem a jeho

sprdvného umisténi za vozidlem.

(3) Wycvik podle odstavce 2 se u osob télesné postizenych prizptlisobi moZnostem

vyplyvajicim z jejich zdravotniho postiZeni.
(4) Prakticky vycvik zdravotnické pripravy je zaméren na

a) ndcvik poskytovdni prvni pomoci pri riiznych poranénich a stavech,
b) ndcvik zdstavy krvdceni,

c) ndcvik pouZiti jednotlivych prostredkii z vybavy lékdrnicky,

d) ndcvik a zvlddnuti vyprostovaciho manévru zranéné osoby z vozidla,

e) ndcvik a zvlddnuti tikonti neodkladné resuscitace.” (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb.)

Ve vyhlasce ¢. 167/2002 Sb. miizeme vidét, Ze je mnohem vice rozepsan obsah a

7 Y7z

rozsah vyuky teoretické a praktické casti k ziskani ridicského opravnéni. Nicméné opét
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chybi didakticky postup, jak naplnit tyto cile. Pokud uvazime, Ze existuji rtizné zplisoby
k naplnéni téchto cili, miize si kazdy ucitel vyucovat dle vlastni libosti, a tim mize
dochazet k rozdilnym vykladim v uceni. Timto zpiisobem by mohlo byt v budoucnu vice
zmatenych tidictl a jejich nespravného chovani na pozemnich komunikacich. Nastavenim
stejného vyucovani ve vSech autoskolach a zavedenim dohledu a kontrol vyuky by se mélo
zabyvat Ministerstvo dopravy spole¢né s pedagogickym vzdélanim. Pokud chceme udrzet
néjaky celorepublikovy standard, tak se musime zamérit i na chybéjici ucelenost a formu
vyuky.

Jistym feSenim by bylo zavedeni studijniho programu pro ucitele
autoskoly/instruktory do pedagogického Skolntho systému. Vytvoreni idealné
bakalarského oboru ucitel/instruktor pro autoskoly s psychologickym, pedagogickym,
technickym a praktickym vzdélanim a vytvoreni RVP pro jejich vyuku, abychom dokazali
ucelit a sjednotit vyuku a tim udrzet vysoky standard budoucich uciteld i ridict.

Touto problematikou se jiZ zabyva Masarykova univerzita v Brné, kde jeji Katedra
didaktickych technologii Pedagogické fakulty vramci celoZivotniho vzdélavani, a i
bakalarského programu, spolupracuje s Integrovanou stiredni $kolou automobilni v Brné.
Jejich ,kooperace navazuje praktickou formou na vyzkumny zdmér Skola a zdravi pro 21.
stoleti, ktery s vvmezenim orientace na zdravi Zdkil a mlddeZe a prevenci jejich morbidity a
mortality v souvislosti s dopravou zkoumad tento prostor jako koexistencni problém clovéeka
a rozvinuté mobility.

Pred casem dostala tato spoluprdce dalsi rozmér, kdyZ bylo vytvoreno
Ctyr'semestrové doplrujici pedagogické studium pro pracovniky v dopravni vychové a stdatni
spravé pro dopravu. Toto studium, jehoZ zaméreni mezitim z dilvodu pripravy akreditace
bakaldrské urovné vykrystalizovalo na , Pedagogické studium pro ucitele a pracovniky ve
v§ech formdch dopravni vychovy”, je urceno pro zdjemce z rad ucitelti autoskol, ucitelil
zdkladnich skol, kteri se venuji vyuce dopravni vychovy, zkusebnim komisarim ridicti a
dalsim pracovnikiim, zaméstnanym u magistrdtii, obecnich i krajskych uradii Ci jinych
prispévkovych organizaci, jejichZ pracovni ndplni je vychova a vzdéldvdni v doprave.

Studium je proti béZnému doplriujicimu pedagogickému studiu prodlouZeno o jeden
semestr, a to z diivodu zarazeni specidlnich odbornych predméti, s jejichZ ndplni se Ize
setkat pouze v rdamci uzce specializovanych skoleni, jako jsou napr. kurzy pro pripravu
novych ucitelii autoskol nebo

zkusebnich komisari. Mimo jiné jsou to:
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e Traumatologie v dopravé

e Specidlni pedagogika pro dopravni vychovu
e Ekonomika a ekologie v silni¢ni dopravé

e Dopravni legislativa

e Teorie Fizeni a zdsady bezpecné jizdy

e Didaktika vyuky a vycviku

e Pedagogickd praxe

e Dopravni psychologie.”

(Chvilicek, 2009, s. 55-57)

Jak piSe jiz sam Petr Chvilicek v zavéru svého dokumentu: ,Existence doplriujiciho
pedagogického studia pro pracovniky v dopravni vychové a stdtni sprdavé pro dopravu je
dilezitym prvkem v portfoliu dopravniho vzdéldvani a nabizi tak nejriiznéjsim osobdm
mozZnost zvyseni kvalifikace pro prdci jak v soukromém, tak i stdtnim sektoru. PrestoZe
soucasnd legislativa nepredepisuje uciteli autoskoly vysokoskolské vzdéldani, u zkusSebnich
komisart, zaméstnanych u magistrdtii a uradii obci s rozsirenou ptisobnosti, uz je tomu
jinak. V ndvaznosti na katalog praci a prislu$né mzdové ohodnocent je jiz pri prijimdni
novych pracovnikii na tyto pozice vyZadovdno nejméné bakaldrské vzdéldni, jiZ zaméstnani
zkusebni komisari si vzdéldni doplruji (pokud se na né nevztahuje vyjimka v souvislosti s
délkou jejich praxe v oboru). Je tedy jen otdzkou casu, kdy i ucitelské povoldni v oblasti
dopravy (tedy predevsim v autoskoldch) budou moci vykondvat jen absolventi
akreditovanych studijnich programi, at’ uz v rdmci kurzi celoZivotniho vzdéldvdni nebo

formou Fddného vysokoskolského studia.” (Chvilicek, 2009, s. 55-57)
Souhlasim s tvrzenim pana Chvilicka a chci vérit v brzkou legislativni upravu a tim

nastoleni stejné irovné vyuky a vycviku za dcelem dosazZeni vyssiho vzdélani budoucich

ucitelt a ridicu.

17



3 Zkouska z odborné zpusobilosti k iizeni motorovych vozidel

Vystupem a zavérecnou zkouSkou se také zabyva zakon ¢. 247/2000 Sb. a zakon
¢. 167/2002 Sb., které nizZe popisuji jednotlivé zkouSky. Splnénim podminek Zadatel

ziskava opravnéni dané skupiny a stava se tak ridicem po vydani karty ridice.

3.1 Zakon ¢.247/2000 Sb.,

§ 40 Zkouska z predpisit o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické

pripravy

»(1) ZkousSka z predpisti o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy se
provddi testem pisemné nebo pomoci vypocetni techniky. Test obsahuje otdzky z pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, z predpisu o podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ze zdravotnické pripravy a ddle z predpisii souvisejicich s
provozem na pozemnich komunikacich, které jsou soucdsti vyuky podle ucebnich osnov.
Zkouska provadénd pomoci vypocetni techniky je sestavovdna ndhodnym vybérem
jednotlivych zkuSebnich otdzek. Znéni vSech zkuSebnich otdzek z predpisti o provozu na
pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy vyddvd ministerstvo ve Véstniku

dopravy.

(2) Na vykondni zkousky se stanovi doba 30 minut. Zadateli o Fidi¢ské oprdvnéni, ktery
doloZi lékar'skym vysetrenim, Ze trpi poruchou dyslexie nebo dysgrafie, prodlouzi zkusebni

komisar predepsanou dobu na dvojndsobek.

(3) Pocet otdzek v testu, jejich bodové hodnoceni, sloZeni testu podle bodového hodnoceni a
minimdlni pocet bodil nutnych pro uspésné vykondni zkousky pro jednotlivé skupiny

vozidel stanovi provddéci predpis.”
§ 41 Zkouska ze znalosti ovlddani a udrzby vozidla

»(1) Zkouska ze znalosti ovldddni a tudrzby vozidla se provddi tistné u modelii Ci

vycvikového vozidla (ne u obrazil).
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(2) JestliZze Zadatel o Fidicské oprdvnéni je osobou sluchové postiZenou, provede se zkouska
za pritomnosti tlumocnika v Zadatelem zvoleném komunikacnim systému neslysicich a
hluchoslepych osob. Tlumocnika si zajisti Zadatel o Fidi¢ské oprdvnéni podle jiného

prdvniho predpisu) na své ndaklady.

(3) Provaddéci predpis stanovi rozsah poZadovanych znalosti pro zkousku z ovlddani a

udrzby vozidla.” (Zakon ¢. 247 /2000 Sb.)
§ 42 Zkouska z praktické jizdy

(1) Zadatel o Fidi¢ské oprdvnéni musi pri zkousce z praktické jizdy prokdzat znalosti,
dovednosti a chovdni vietné specifickych poZadavkii pro jednotlivé skupiny vozidel.
Zkouska z praktické jizdy je rozdélena do dvou dsti. Zadatel o Fidi¢ské oprdvnéni, ktery pii
zkousce neprokdze zdkladni znalosti u kaZdé ze dvou (dsti, je hodnocen stupném
"neprospél”. O priibéhu zkousky z praktické jizdy zkusebni komisar poridi pisemny zdznam.

Zdznam o zkousSce miiZe byt veden i v elektronické podobé.
(3) V prvni ¢dsti zkousky Zadatel o ridicské oprdvnéni prokazuje zejména

a) zdkladni znalosti a dovednosti tikonti pripravy vozidla pred jeho pouZitim,
b) rozjiZdéni s riiznym stupném obtiZnosti,

c) zastaveni vozidla,

d) couvdni a otdceni pri couvdni,

e) zajizdéni do omezeného prostoru a vyjizdeni z néj,

f) podélné, sikmé a kolmé zaparkovdni vozidla,

g) zastaventi a rozjiZdéni ve stoupdni,

h) rizeni vozidla pri malé rychlosti nejvyse do 30 km/h.
(4) Ve druhé cdsti zkousky Zadatel o Fidicské oprdvnéni prokazuje zejména znalosti

a) v bezpecném rizeni vozidla s riiznou intenzitou provozu na pozemnich
komunikacich,
b) rizeni vozidla na riiznych druzich pozemnich komunikaci,

c) rizeni vozidla na kiiZovatce, kterd je rizena svételnou signalizaci,
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d) rizeni vozidla na tseku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde je
dostatecny pohyb chodcti s vyznacenymi prechody pro chodce,

e) r'izeni vozidla mimo obec a v pripadé velkych mést alespori na vicepruhové
komunikaci, kde je dovolena rychlost vyssi nez 50 km/h,

f) ovldddni vozidla ve vyssich rychlostech a pri riiznych manévrovacich situacich,
g) rychlého a bezpecného rozhodovdni v dopravni situaci pri rizeni vozidla,

h) sprdvné reakce na vzniklou dopravni situaci.

(5) 0d podminky stanovené v odstavci 4 pism. c) Ize upustit v pripadé, Ze Zadatel
absolvoval vycvik v provozovné provozovatele autoskoly s mistem v okrese, kde neni

kriZovatka rizend svételnou signalizaci.

(6) Vycet jednotlivych znalosti, dovednosti a chovdni a podrobnosti o poZadavcich na
zkousSku vcetné ndleZitosti zdznamu o zkouSce a zpiisobu jeho vedeni stanovi provddéci

predpis.” (Zakon ¢. 247 /2000 Sb.)
§43

.(1) Zkouska z praktické jizdy musi trvat v prvni ¢dsti nejméné 10 minut a v druhé ¢dsti
nejméné 20 minut, pokud md byt ridi¢ské oprdvnéni udéleno pro skupinu AM, A1, A2, A, B1,

B, B+E nebo T, a nejméné 35 minut pro ostatni skupiny vozidel.

(2) Pri kaZdé dopravni situaci v ramci zkousky musi Zadatel o Fidi¢ské oprdvnéni prokdzat
bezpecné ovildddni vozidla. Chyby v Fizeni nebo nebezpecné vedeni bezprostiedné sniZujici
bezpecnost vycvikového vozidla, jeho osddky nebo jinych ticastnikii provozu vozidel na
pozemnich komunikacich se hodnoti stupném "neprospél” bez ohledu na to, zda zkusebni

komisar* nebo ucitel vycviku zasdhnou (verbdlné nebo primo) do oviddacich prvkii vozidla.

(3) Dojde-li pri zkousSce k takovému poruseni pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, které ohrozilo nebo miiZe ohrozit vaznym zpiisobem bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich, anebo k situaci, kdy musel do rizeni motorového vozidla

zasdhnout ucitel, zkouska se okamZité ukonci a Zadatel je hodnocen stupném "neprospél”.
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(4) Zkousky se ucastni ucitel vycviku autoskoly, kterd Zadatele prihldsila ke zkousce. Ucitel
vycviku sedi ve vozidle na sedadle pro ucitele vycviku. Zkousky se miiZe ddle tcastnit osoba

povérend vykonem stdtniho dozoru, vrchniho stdtniho dozoru a tlumocnik.

s s v

(5) U zkousky k ziskani ridicského oprdvnéni provadéné s vycvikovym vozidlem, které je
pouze dvoumistné, se ucitel vycviku primého vykonu zkousky neticastni. V tomto pripadé

zkusebni komisar prebird povinnosti ucitele autoskoly.

(6) U zkousky k ziskani ridicského oprdvnéni pro skupinu AM, A1, A2 nebo A jede Zadatel
sam na vycvikovém motocyklu, ktery nemusi byt vybaven dvojim rizenim ani dvojim
zarizenim umoZiiujicim ovldddni spojky a provozni brzdy, a zkusebni komisar jede za
Zadatelem na doprovodném motocyklu nebo v doprovodném automobilu rizeném ucitelem
vycviku. Pokyny ddvd Zadateli zkusebni komisar pomoci elektronického zarizeni
umoZnujictho komunikaci s Zdkem; pri jizdé v doprovodném automobilu miiZe ddvat

pokyny prostrednictvim ucitele vycviku.

(7) Pokud je zkouska provddéna na vozidle, které je konstrukcné prizptisobené osobé

télesné postiZené, nebo na vozidle, které je vybavené automatickou prevodovkou, zapise
zkusebni komisar tuto skutecnost do Zddosti o prijeti k vyuce a vycviku a do protokolu o
zkouSkdch. Tento zdpis pak slouZi jako podklad pro omezeni ridic¢ského oprdvnéni podle

zvldstniho zdkona).” (Zakon ¢. 247/2000 Sb.)

U zakonu ¢. 247/2000 Sb. je ndm dano co musi Zadatel spliiovat - mél by umét
plynule rozjet vozidlo, zastavit, zaparkovat. Jedna se vlastné o plynulou jizdu, aby
zkusebni komisai nemél pocit strachu a zaroven nedoslo k ohrozeni uc¢astnikii provozu
na pozemni komunikaci. Mnohem vice je opét priibéh zkouSek rozepsan ve vyhlasce

¢.167/2002 Sb.
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3.2 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb.

§ 17 - ZkousSka z predpisii o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické

pripravy
(K § 40 odst. 3 zdkona)

(1) Test, kterym se provddi zkouska z ptedpisti o provozu na pozemnich komunikacich a

zdravotnické pripravy, je sloZen z 25 otdzek s mozZnosti ziskdni 50 bodil.
(2) Otdzky v testu jsou sestaveny takto:

a) 10 otdzek ovérujicich znalost pravidel provozu na pozemnich komunikacich a
jejich uZiti ridicem,

b) 4 otdzky ovérujici znalost zasad bezpecné jizdy a ovidddni vozidla,

c) 3 otdzky ovérujici znalost dopravnich znacek, svételnych a akustickych signdlij,
vystraznych svétel, specidlnich oznaceni vozidel a osob, dopravnich zarizeni a
zarizeni pro provozni informace véetné ndleZitého chovdni ridice, jenZ odpovidd
jejich vyznamu,

d) 3 otdzky ovérujici schopnost reseni dopravnich situaci,

e) 2 otdzky ovérujici znalost predpisti o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich,

f) 2 otdzky ovérujici znalost predpisti souvisejicich s provozem na pozemnich
komunikacich,

g) 1 otdzka oveérujici znalost zdravotnické pripravy.
(3) V testu jsou pouZity ndsledujici typy otazek:

a) otdzka, ke které jsou prirazeny 3 odpovédi, z nichZ pouze jedna je sprdvnd,
b) otdzka, ke které jsou prirazeny odpovédi "ano" nebo "ne”,
c) otdzka, ke které jsou prirazeny tri obrazky, z nichZ pouze jeden je ve vztahu k

otdzce sprdvny.

(4) Otdzky v testu podle odstavce 2 pism. b), e) a f) jsou zaméreny na prokdzdni znalosti

Zadatele o Fidi¢ské oprdvnéni v ndsledujicich oblastech:
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a) vyznam sledovdni situace v provozu na pozemnich komunikacich, ohleduplného a
ukdznéného chovdni k ostatnim tcastnikiim provozu na pozemnich komunikacich,
b) vliv tinavy, alkoholu, ndvykovych ldtek a 1éCiv na reakcni a rozpozndvaci
schopnosti ridice, na reakcni dobu a zménu v chovdni ridice obecné,

c) nejdiileZitéjsi zdsady tykajici se dodrZovdni bezpecnostni vzddlenosti mezi
vozidly, brzdnych drah a Fizeni vozidla v souvislosti s riiznymi povétrnostnimi
podminkami,

d) vliv povétrnostnich podminek na stav pozemni komunikace a rizik vyplyvajicich z
téchto zmen pro rizeni vozidla, vcetné vlivu zmén denni a nocni doby na Fizeni
vozidla,

e) zptisob rizeni vozidla na jednotlivych kategoriich pozemnich komunikaci a rizik
spojenych s rizenim vozidla na riiznych kategoriich pozemnich komunikaci pri
riizné hustoteé provozu, vlastnosti riiznych stavebnich provedeni pozemnich
komunikaci a jejich vliv na bezpecnost rizeni vozidla, zpiisob bezpecného rizeni
vozidla v tunelech,

f) zvldstni rizikové faktory, tykajici se nedostatku zkusenosti ostatnich ucastniki
provozu na pozemnich komunikacich, jako jsou zejména déti, chodci, cyklisté a lidé
se snizenou pohyblivosti,

g) rizika spocivajici v odli§nostech zpiisobu rizeni riiznych druhti motorovych
vozidel, problematika zorného pole a zrakového vnimdni ridice pri rizeni riiznych
druhitl vozidel,

h) doklady poZadované pri provozu vozidla,

i) zdsady chovdni a jedndni v pripadé vzniku dopravni nehody nebo podobné
uddlosti a opatreni, kterd maji byt v téchto pripadech provedena (oznaceni mista
dopravni nehody, ozndmeni dopravni nehody, poskytnuti prvni pomoci),

J) pravidla zajisténi bezpecné prepravy osob a véci,

k) bezpecnostni opatieni pri vystupovdni z vozidla,

[) konstrukéni souddsti vozidla, které maji vliv na bezpecnost jizdy, zejména systém
rizeni, systém zavéseni kol, brzdovy systém, pneumatiky, svétlomety, sveétla,
ukazatele sméru, odrazovd skla, zpétnd zrcdtka, ostrikovace celniho skla a stérace,
vyfukovy systém, bezpecnostni pdsy a zvukové vystrazné zarizeni, vcetné

rozpozndni jejich béZnych poruch a zdvad,
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m) bezpecnostni vybaveni vozidla, zejména bezpecnostni pdsy, opérky hlav a détské
zddrzné systémy,

n) pravidla tykajici se uZivdni vozidla ve vztahu k Zivotnimu prostredi, zejména
primérené pouzivdni zvukovych vystraznych zarizeni, spotieba pohonnych hmot,

omezeni znecistujicich emisi.

(7) Jednotlivé sprdvné odpoveédi jsou hodnoceny jednim, dvéma nebo ¢tyrmi body. Jednim
bodem se hodnoti sprdavné zodpovézeni otdzek podle odstavce 2 pism. c), e) a g). Dvéma
body se hodnoti sprdvné zodpovézeni otdzek podle odstavce 2 pism. a), b) a f). CtyFmi body

se hodnoti sprdvné zodpovézeni otdzek podle odstavce 2 pism. d).

(8) Pro hodnocent testu stupném "prospél” je potiebné ziskdni nejméné 43 bodil. “

(Vyhlagka & 167/2002 Sb.)

Zde mame stanovené jasné védomostni okruhy, které se musi Zadatel naucit a dle
pisemného testu splnit teoretickou Cast. Testy v dnesni dobé probihaji obvykle na uradé
s rozSifenou platnosti. Testuje se na pocitaci, kdy systém vygeneruje nahodné soubor
otazek skladajici se z danych okruht. Vzhledem k 30minutovému limitu na 25 otazek je
jasné, Ze Zadatel musi byt dobfe, ne-li skvéle pripraven pro zvladnuti teoretické zkousky.
Zde je jen na zadateli kolik ¢asu vénoval pripravé a uceni se. Vzhledem velikosti obsahu
teoretické roviny se jedna o néco malo pies 1000 otazek, ze kterych je ndhodné vybrano
25. To uz musi Zadatel mit ptrehled a znat obsah, aby splnil test tispésné (43/50 bodi).
Zde zkusebni komisar jen dohliZi na priibéh testovani a samoziejmé se snaZzi, aby zkouska
byla férova a nedochdazelo k podvadéni, ¢i opisovani, kterému je branéno i nahodnou
generaci otazek u celé skupiny testovanych. Je mala pravdépodobnost, Ze by dva lidé vedle

sebe méli stejnou otazku.
Zdkon 167/2002 Sb., § 19 - Zkouska z praktické jizdy

»(1) V prvni ¢dsti zkousky z praktické jizdy Zadatel o ridicské oprdvnéni prokazuje

ndsledujici znalosti a dovednosti:

a) u vSech skupin vozidel s vyjimkou skupin vozidel AM, A1, A2 a A
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1. pred zahdjenim jizdy provérit stav pneumatik, osvétleni vozidla a smérovych
svétel, zvukového vystrazného zarizeni, funkcnost rizeni a brzd, ¢elniho skla,
stéract, provoznich kapalin, pristrojové desky a funkcnost sdélovaci, prizpiisobit si
sedadlo a opérku hlavy do sprdvné polohy, prizptisobit si zpétnd zrcdtka, zapnout si
bezpecnostni pds a ovérit, Ze jsou zavieny vsechny dvere, u skupin vozidel C1, C1+E,
C, C+E, D1, D1+E, D a D+E navic provérit stav posilovaci brzd a systémii rizeni, kol,
diskii kol, blatnikii, oken a zdznamového zarizeni,

2. ndsledné nastartovat motor a provést plynulé rozjeti vozidla (v priibéhu zkousky
provést rozjezd do kopce a z kopce), couvat se zatdcenim vlevo i vpravo, zabrzdit
vozidlo na presnost zastaveni, zaparkovat vozidlo a opustit parkovaci prostor, zajet
k obrubniku a vyjet od ného, objet stojici vozidla a prekdZky, u skupiny vozidel B a

B1 navic otocit vozidlo predni ¢dsti do protisméru za pouZiti chodu vpred a

zpétného chodu,

c¢) u skupiny vozidel B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+Ea T

1. provést kontrolu karoserie, dveri pro Fidice a cestujici, prvkii povinné vybavy
vozidla, jejich umisténi a pouZitelnost vcetné schopnosti sestaveni vystrazného
trojuhelniku a kontrolu ostatniho bezpecnostniho vybaveni,

2. prokdzat znalosti v umisténi, upevnéni a zajisténi ndkladu na vozidle nebo
pripojném vozidle vietné bezpecnosti prdce pri jeho nakldddni a vykldddni z vozidla
nebo pripojného vozidla a dovednosti, bezpecného zaparkovdni a zajisténi vozidla

pro nakladku a vyklddku,

(2) Ve druhé cdsti zkousky z praktické jizdy Zadatel o ridicské oprdvnéni prokazuje

ndsledujici znalosti a dovednosti:

a) u vSech skupin vozidel

1. schopnost ovldddni motorového vozidla v podminkdch provozu na pozemnich
komunikacich, zejména zachovdni spravného sméru jizdy, rizeni s ohledem na
sniZeni spotreby paliva a emisi, zrychleni vozidla aZ na vhodnou rychlost a

udrZovdni této rychlosti i béhem razeni jednotlivych rychlostnich stupiit, jizda v
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(.)

zatdckdch, vjeti do kriZovatky a jeji bezpecné projeti, prizptisobeni rychlosti vozidla
pri odbocovdni vlevo a vpravo, jizda na pozemnich komunikacich v pfimém sméru,
mijenti protijedoucich vozidel, véetné tisekil s omezenym prostorem, prizptisobeni
rychlosti vozidla podminkdm provozu na pozemnich komunikacich, zarazeni se do
jiného jizdniho pruhu, dodrZovdni sprdvné vzddlenosti mezi vozidly v jednotlivych
jizdnich pruzich, predjiZdéni jinych vozidel, je-li to moZné, jizda kolem prekdZzek,
napriklad zaparkovanych vozidel, dodrZovdni bezpecného boc¢niho odstupu,
popripadé predjizdéni jinymi vozidly, odboceni na kriZovatce vlevo i vpravo,
odboceni mimo pozemni komunikaci, rozjezd po zaparkovdni, po zastaveni v
provozu a po vyjezdu z vozovky,

2. znalost jizdy na kruhovém objezdu, prejiZdéni Zelezni¢niho urovriového prejezdu,
jizdy podél zastdvek tramvaji, autobusti a trolejbust, prejizdéni prechodii pro
chodce, jizdy s kopce a do kopce pri velkém podélném sklonu, vjezd na ddlnici nebo
vyjezd z ddlnice nebo silnice pro motorovd vozidla, zarazeni do pruhu s rychleji
jedoucimi vozidly, prejezd do pruhu s pomaleji jedoucimi vozidly, prijezd ddlnicnim
uzlem a tunelem, pokud jsou takové dopravni situace v misté kondni zkousky
dostupné a

3. provedeni nezbytnych bezpecnostnich opatieni pri opousténi vozidla,

c¢) pri zkousce z praktické jizdy k ziskdni nebo rozsireni rozsahu ridi¢ského
oprdvneéni pro skupinu vozidel B na jizdni soupravy sloZené z vozidla skupiny B a
pripojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti prevysujici 750 kg, pokud nejvetsi
povolend hmotnost této jizdni soupravy prevysuje 3500 kg, avsak neprevysuje 4250
kg, prokazuje Zadatel o ridi¢ské oprdvnéni znalosti a dovednosti obdobné jako u

skupiny B+E.

(3) Po celou dobu druhé casti zkousky z praktické jizdy podle odstavce 2 musi Zadatel o

ridicské opravneni prokazovat ohleduplné, ukdznéné, predvidavé a prizptisobivé ridicské

chovdni.

(4) Hodnoceni zkousky z praktické jizdy zahrnuje

a) bezpecny, predvidavy, ohleduplny, prizptisobivy a rozhodny zpiisob jizdy,
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b) dodrZovdni povinnosti ridice v provozu na pozemnich komunikacich,
prizpiisobeni jizdy stavu a povaze vozovky, aktudInim povétrnostnim vliviim a jinym

podminkdm provozu na pozemnich komunikacich,

c) respektovdni ostatnich ucastnikil provozu na pozemnich komunikacich, sprdvné
a vcasné reakce na jejich chovdni, se zvysenou opatrnosti vici détem, chodciim,
cyklistiim, osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace a jinym zranitelnym

ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich,

d) schopnost ovladdni vozidla z hlediska sprdvného nastaveni a pouzivani
bezpecnostnich pdst, zpétnych zrcdtek, opérek hlavy, sedadel, sprdvné pouzivani
svétel, schopnost ovldddni vystraznych smérovych svétel, stéraci, ventildtoru

topenti, klimatizace a ostatniho vybaveni vozidla,

e) sprdvné pouZzivdni oviddacich prvkii s ohledem na zptisob a kvalitu jizdy,
ovldddni spojky, prevodovky, akcelerdtoru, rizeni, brzdového systému vietné
pomocnych brzdovych systémi, je-li jimi vozidlo vybaveno, pouZivdni jinych postupti
zpomalovdni jizdy neZ brzdeéni a vyuZivdni parkovaci brzdy k bezpecnému rozjezdu

do svahu,

f) schopnost ovldddni vozidla za riiznych podminek a pri riiznych rychlostech, s
ohledem na druh, vlastnosti, hmotnost a rozméry vozidla nebo jizdni soupravy; u
skupin vozidel B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E se posuzuje schopnost
ovldddni vozidla s ohledem na hmotnost a druh nakladu, u skupin vozidel D1, D1+E,
D, D+E schopnost zajistit pohodli cestujicich pri jizdeé, bez nahlého zvyseni rychlosti,
s plynulym rizenim a plynulym razenim rychlostnich stupriit, a bez prudkého

brzdéni,

g) u skupin vozidel B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E schopnost ridit
hospoddrné a Setrné k Zivotnimu prostredi s prihlédnutim k otdckdm motoru za

minutu, k prerazovdni rychlostnich stuprit, k brzdeni a zrychlovdni,

i) pozorovaci schopnosti, panoramatické vidéni, sprdvné a vcasné pouzivani
zpétnych zrcdtek, vidéni na dlouhé, stredni a krdtké vzddlenosti v souvislosti se

schopnosti véasné a sprdvné reakce,
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J) dodrZovdni prednosti v jizdé na kriZovatkdch a ddlni¢nich uzlech, ddvani
prednosti v jizdé za jinych okolnosti, napriklad pri zméné sméru, prejizdéni mezi

Jjizdnimi pruhy, zvlastnich jizdnich tkonech,

k) schopnost vyhodnocovat svéetelnou signalizaci, dopravni znacky a ostatni
znaceni, dodrZovdni sprdavhého chovdni na svételné signalizaci, dodrZovdni pokynii
osob ridicich dopravni provoz, sprdvné chovdni podle dopravnich znacek, napriklad
zdkazovych nebo prikazovych, primérené jedndni podle vodorovného znaceni na

VOzZovce,

1) schopnost udrZovdni odstupu, dodrZovdni bezpecné vzddlenosti pred vozidlem,
bezpecny boc¢ni odstup po strandch vozidla, dostatechd a bezpecnd vzddlenost od

ostatnich ucastnikil provozu na pozemnich komunikacich,

m) schopnost udrZovani sméru jizdy a sprdvného umisténi na pozemni komunikaci
prirazeni do jizdnich pruhii, na kruhovych objezdech, v zatdckdch, primérené podle
druhu a vlastnosti vozidla nebo jizdni soupravy a schopnost predviddani zmény

zarazeni,

n) schopnost dodrZovat a neprekracovat nejvyssi dovolenou rychlost pri
neprekroceni nejvyssi povolené rychlosti, nejet neprimérené nizkou rychlosti pri
optimdlnich podminkdch dovolujicich rychlost vyssi, prizptisobit rychlost
povétrnostnim podminkdm a podminkam provozu na pozemnich komunikacich,
zvolit takovou rychlost, aby byl schopen bezpecné zastavit vozidlo na vzddlenost, na

kterou md rozhled,

0) schopnost ddvat znameni podle potieby sprdvné a vcas, zejména o zméné sméru
jizdy, primérené reagovat na vsechna znameni ddvand ostatnimi ucastniky provozu
na pozemnich komunikacich vcéetné svételnych vystraznych znameni.”

(Vyhlagka & 167/2002 Sb.)

U praktické zkousky je mnoho faktord, které mohou ovlivnit jeji ispésné zvladnuti.
Vezmeme-li v potaz misto urceni zkousky, kterd mize probihat ve velkém mésté za
hustého provozu nebo v malém mésté, mozna ve vétsi obci, ktera nedisponuje ani

krizovatkou se svételnym zarizenim (zakon povaZuje tuhle moZnost za validni), tak je
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opravdu tézké pro zkuSebniho komisare rozhodnout, zda opravnéni udélit, ¢i nikoliv. Je
tézké posoudit, jestli zkuSebni komisar spravné odhadne, zda dany Zadatel zvlada ovladat
vozidlo dostatecné, nebo ne. Nehledé na rizika, kterd mohou nastat nékdy i v banalnich
situacich, jako je obycejny prijezd kriZzovatkou. Dle chovani Zadatele v dané situaci
zkusSebni komisai mize vidét, zda ma Zadatel opravdu zvladnuté vozidlo. ZkuSebni
komisai ma mnoho zkuSenosti a mimo jiné i musi spliovat dalsi kritéria pro ziskani
osvédceni zkuSebniho komisate, tim padem by mél dokazat spravné vyhodnotit, jestli

zadatel obstal.
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4 Ucitel vyuky a vycviku v autoskole

4.1 Opravnénik provadéni vyuky a vycviku

Opravnéni k provadéni vyuky a vycviku podléha zakonu ¢. 247 /2000 sb. § 21.

,(1) Vyucovat jednotlivé predmeéty, s vyjimkou predmétu zdravotnické pripravy, mohou
osoby, které jsou drZiteli profesniho osvédceni. O vyddni profesniho osvédceni rozhoduje
Krajsky urad. V profesnim osvédceni uvede Krajsky urad predméty, které je ucitel oprdvnén
vyucovat. Krajsky urad vede evidenci o vydanych profesnich osvédcenich v rozsahu tdajii v

ném uvddenych. Vzor profesniho osvédceni stanovi provddéci predpis.
(2) Drzitelem profesniho osvédceni miiZe byt osoba, kterd

a) md ukoncené stredni vzdeéldni zakoncené maturitni zkouskou, nebo jde-li o ucitele
vycviku v Fizeni vozidla nebo vyuky praktické udrzby vozidla, ukoncené stredni
vzdéldni,

b) dosdhla véeku 24 let,

c) se s kladnym vysledkem podrobila dopravné psychologickému vysetieni; dopravné
psychologické vysetieni provddéji fyzické osoby, které poskytuji sluZby v oboru
psychologického poradenstvi podle zvidstniho prdavniho predpisu) nebo prdvnické
osoby, u kterych je dopravné psychologické poradenstvi predmétem cinnosti, (ddle
jen "dopravni psycholog”),

d) absolvovala zdkladni skoleni a zkouskou prokdzala znalosti predpisti o provozu
na pozemnich komunikacich, o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, o ziskdvdni a zdokonalovdni odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych
vozidel a znalosti ovldddni a tdrzby vozidla, rizeni vozidla a zdsad bezpecné jizdy
vozidla, véetné vozidla konstrukcné prizpiisobeného télesné postiZzené osobé; jde-li o
vyuku predpisti o provozu na pozemnich komunikacich a teorii Tizeni a zdsad
bezpecné jizdy, musi tato osoba byt drZitelem ridi¢ského oprdvnéni pro skupinu
vozidel, k jehoZ ziskdni provddi vyuku,

e) kterd nemd soudem nebo sprdvnim orgdnem uloZen trest zdkazu rizeni

motorovych vozidel a které v poslednich trech letech nebyl takovy trest uloZen.
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(3) Provddét vycvik miiZe osoba, kterd

a) splriuje podminky uvedené v odstavci 2 pism. a) az e), a
b) je nejméné 3 roky drZitelem ridi¢ského oprdavnéni pro skupinu vozidel, pro kterou

provddi vycvik.“ (Zakon & 247/2000 Sb.)
§22

»Vyucovat zdravotnickou pripravu a provddeét prakticky vycvik v poskytovdni prvni pomoci

jsou oprdvnéni:

a) lékari,

b) vyssi zdravotnicti pracovnici v oborech ¢innosti diplomovand vseobecnd sestra,
diplomovand détskd sestra a diplomovand porodni asistentka,

c) stredni zdravotnicti pracovnici v oborech ¢innosti zdravotnicky zdchrandr,
vSeobecnd sestra, détskd sestra, porodni asistentka, zdravotni sestra, Zenskd sestra
a sestra pro intenzivni péci,

d) niZsi zdravotnicti pracovnici v oboru cCinnosti oSetrovatel, osetrovatelka, ridic
vozidla rychlé zdravotnické pomoci a ridi¢ vozidla rychlé lékarské pomoci,

e) ucitelé odbornych predmétii v oboru osetrovatelstvi na stirednich a vys$sich
zdravotnickych skoldch,

f) absolventi rekvalifikacnich kursii akreditovanych Ministerstvem Skolstvi, mlddeZe
a télovychovy s ndzvem "“clen prvni pomoci"” v délce minimdlné 80 vyucovacich
hodin,

g) instrukto#i Ceského cerveného kriZe a absolventi zdravotnické pripravy

zamérené na vyuku v autoskoldch.” (Zakon ¢. 247 /2000 Sb.)

Ucitel/instruktor je drzitelem platného profesniho osvédceni dle zakona
¢. 247/2000 Sb. pro vyuku a vycvik, ktery se podrobil dopravné-psychologickému
vySetreni s kladnym vysledkem. Musi to byt ¢lovék starsi 24 let a musi mit dokoncenou
stredni Skolu. Dfive byl i poZadavek na Skolu technického zaméteni, coZ v dnesni novele
chybi a vidim to spiSe jako krok zpét. Ucitel musi mit minimalné 3 roky ridi¢ské opravnéni
skupiny, kterou chce vyucovat. Tohle minimum neshledavam také uplné spravnym.

Pokud vezmeme v potaz, Ze si budouci ucitel udéla ridi¢ské opravnéni v 21 letech a v 24
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letech miiZe slozit zkousky na prakticky vycvik vyuky. MiZe mit takova osoba dost
najetych kilometrt a dokaze tak diky kratké praxi predavat dostatecné zkuSenosti?

V teoretické casti se dd mnoho véci naucit, ale prakticka ¢ast je néco, co by mél mit
ucitel zvladnuto mnohem vice. Timto se opét dostavame Kk nedostate¢né kvalifikaci
budoucich uciteld. NiZze mizZeme vidét tabulku se zakladni piipravou pro budouci ucitele
vyuky a vycviku, kde jsou vidét hodinové dotace na jednotlivé bloky vyuky. Tabulka je ve
vyhlasce ¢. 167/2002 Sb. Velkym problémem je, Ze vétSina Skolitelli nema ani vysokou
Skolu v oblasti pedagogiky nebo psychologie, a tudiZ vyuka probiha stylem ,co Zivot dal a
co jsem pochytil z vlastnich zkuSenosti“. Tito Skolitelé by méli mit alespon ucitelské
minimum. Velkou vyhodu maji lidé, kteri diive pracovali na technickych pozicich a maji

velky prehled v automobilové a motocyklové problematice.

Zdkon 167/2002 Sb. § 6 - Zdakladni skoleni pro ucitele vyuky a vycviku
»(1) Zdkladni skoleni pro ucitele vyuky a vycviku je zaméreno na

a) metodiku vyuky predpisti o provozu na pozemnich komunikacich a predpist
souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich, vyuky teorie rizeni a zdsad
bezpecné jizdy a vyuky ovldddni a udrZby vozidla; u osob télesné postiZenych na
vyuku ovldddni a udrzby vozidla konstrukcné prizptisobeného télesné postiZzené
osobé,

b) metodiku vycviku v rizeni vozidla a vycviku praktické tidrZby vozidla,

c¢) pedagogickou pripravu zamérenou na hlavni pedagogické zdsady a metodické
postupy vyucovdni s diirazem na udrZeni pozornosti a zdjmu posluchacti, spravného
zptisobu vyjadrovdni, volby gramaticky a stylisticky sprdavnych vyrazi, terminologie,
gestikulace a sprdvného vystupovdni ucitele,

d) zasady dopravni psychologie orientované na fyziologické zdkonitosti lidské
psychiky, psychologii osobnosti, mezilidskou komunikaci a mezilidské vztahy v
provozu na pozemnich komunikacich a prizptisobovdni se aktudInimu stavu pri
reseni dopravnich situaci,

e) zptisob vyuky osob télesné postiZenych pouzivajicich vozidla konstrukcné
prizpiisobend jejich zdravotnimu postiZent,

f) zdsady poskytovdni prvni pomoci v rozsahu podle § 4 odst. 4 a § 5 odst. 4.
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(2) Ucebni osnova zdkladniho $koleni pro ucitele vyuky a vycviku je uvedena v priloze ¢. 2.

(Vyhlagka & 167/2002 Sb.)

Ptiloha ¢. 2 k vyhlasce ¢. 167/2002 Sb.
Tabulka 1 (Tab 3)
ZAKLADNI PRIPRAVA UCITELU VYUKY A VYCVIKU

Rozsah opravnéni osvédceni pro ucitele POT|POP||POU

1. Legislativa (¢innost autoskoly, vyuka a vycvik, provoz vozidel)|| 10 || 10 || 10

2. Zaklady dopravni psychologie 18 || 18 || 18
3. Zaklady pedagogiky a rétoriky 22 || 22 | 22
Celkem 50 || 50 || 50

Vysvétlivky:

POT - profesni osvédceni omezené jen pro vyuku teorie
POP - profesni osvédceni omezené jen pro vyuku praktického vycviku
POU - profesni osvédéeni tiplné (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb.)

Zde je na misté zamysleni o tom, zda je rozsah vyuky budoucich uciteli
dostacujici. Z mého pohledu ho vnimam jako nedostatecny - velice kratky kurz s hrubym
sitem, kdy cas vyfiltruje lidi, ktefi neobstoji pod natlakem stresu a slabych nervii a
ukoncuji tuhle cestu za ziskanim instruktorského opravnéni. Pf¥i mém vlastnim ziskani
profesniho osvédceni jsme zaklady dopravni psychologie brali velmi okrajové véetné
pedagogiky a rétoriky. Nas Skolitel nastésti vede jednu z vétSich autoskol v Olomouci a
musim Fict, Ze z hodnoceni ostatnich instruktort, ktefi absolvovali vycvik u jinych
autoskol, jsem na tom byl spise 1épe, co se tyce vybéru Skolitele. Nicméné jako uvadim
vySe, je velkym minusem chybéjici vyssi vzdélani v oblasti pedagogiky a psychologie
Skolitelt. I tohle byl jeden z diivodi mého prihlaSeni na vysokou $kolu pedagogickou do
oboru UPVOV (Ucitelstvi praktického vyucovani a odborného vycviku), abych nabral

vice teoretickych znalosti a mohl budouci ridi¢e ucit kvalitnéji.

NiZze miZeme vidét v pokracujici tabulce hodinovy rozsah pti vyuce teorie a

praktického vycviku.
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(pokr. Tab 3)

Vyuka teorie POT || POP || POU

4. Metodika (didaktika) vyuky teoretickych predmétt
| a) Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich 6 2 8
I b) Ovladani a idrzba vozidla 6 2 8
I c) Teorie tizeni a zdsady bezpecné jizdy 6 2 8
_5. Naslechy a vystupy ve vyuce teorie
| a) Pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich 28 28
I b) Ovladani a idrzba vozidla 18 18
_c) Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 20 20

Celkem teoretické piredméty 84 6 920

Prakticky vycvik POT | POP| POU

6. Metodika (didaktika) vycviku praktickych predméti
| a) Vycvik v fizeni vozidla (obsahova stranka) 4 8 12
I } A. Ridi¢sky trenazér (forma ziskavani zdkladnich dovednostf) 6 6
:} B. Autocvicisté (stavba prekazek - rozméry) 12 12
I } C. Provoz na pozemni. kom. (volba trasy pro etapy vycviku) 8 8
I b) Prakticka udrZzba vozidla 2 4 6
—7. Naslechy a vystupy v praktickém vycviku
| a) Vycvik v tizeni vozidla
I } A. Ridi¢sky trenazér 6 6
:} B. Autocvicisté 8 8
I } C. Provoz na pozemnich komunikacich 20 20
I b) Prakticka udrzba vozidla 12 12
[ Celkem prakticky vycvik 6 84 90
Minimalni pocet hodin CELKEM 140 (140 |230
Vysvétlivky:

POT - profesni osvédCeni omezené jen pro vyuku teorie

POP - profesni osvédceni omezené jen pro vyuku praktického vycviku

POU - profesni osvédceni uplné
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Celkem 230 hodin na cely vycvik ucitele autoSkoly vidim jako nedostacujici, pokud
zahrnuje tolik jednotlivych bod, které si ma osvojit budouci ucitel. Timto bych doporucil
upravu zakontl a novel, kterou bude muset provést budouci legislativa. Je potfeba si
uvédomit, Ze ucitel /instruktor autoskoly je plnohodnotny ucitel jako kazdy jiny ucitel pri

praktickém a teoretickém vycviku. Tim se dostavame k jeho kvalitdm a kompetencim.

4.2 Kompetence ucitele autoskoly

Ucitelé jsou osoby, které plni dileZitou roli pri teoretické cCasti vycviku, a jesté
dtllezitéjsi pii praktickém nacviku. Ucitel by mél dokazat provadét atraktivnim zpilisobem
vyuku v ucebné a efektivnim zplisobem dokazat vstipit co nejvice zakladnich pojmd,
situaci a dalsich cild do Zadatelovy paméti. Ucitel/instruktor autoskoly je zodpovédny
nejen za védomostni slozku, ale také zodpovida za Zivot a Zivoty pfti vycviku v provozu.
Ucitel/instruktor by mél mit jisté predpoklady pro vyuku a vycvik. Jak sdm piSe pan Décky,
»autoskolstvi je Skolstvim se vSemi atributy a fenomény,“ (Décky, 2013, s. 36). Pokud
budeme vychazet z téhle teze, tak by ucitel/instruktor mél byt nejen ¢lovék, co umi ridit
vozidlo nebo motocykl], ale predevsim by to mél byt ¢lovek, ktery:

e jde prikladem zakiim jak moralni, tak odbornou formou vystupu, dale také okolnim

ridi¢im svym chovanim,

e by mél dbat na spravnou vyslovnost a didaktické postupy ve vyuce,

e jeho moralni kompas by mél byt silny a nemél by podléhat zkratkovitému a

vybuSnému chovani,

¢ by mél dokazat odblokovat strachy a byt oporou, ne ¢lovékem, z kterého jde strach,

e by mél umét spravné odhadnout typologicky Clovéka, z toho dokazat poznat a

ocekavat chovani ve vozidle,

e by mél prredvidat rychlost reakci v riznych situacich, at' jiz od Zadateld nebo i od

okolj,

vvvvvv

které mohou byt i velmi neprijemné.

Opét se zde dostavame k tomu, zda by mél byt ucitel/instruktor jenom clovék
s maturitou bez psychologického a pedagogického vzdélani. Vzhledem kvysoké
zodpovédnosti za budouci fidice a jejich Zivoty by mél mit odborné;jsi vzdélani neZ pouze

stfedni s maturitou. Jeho osobni kvality by mély byt kultivovany, aby dokazal vycvicit
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zodpovédné a bezpecné chovajici se ridice i kviili nam ostatnim, ktefi se miiZzeme nachazet
na piechodu anebo jet na kole. Tim se dostavam k dalSimu bodu, a tim je ptistup ucitele
k Zadateli. Jedna se o velmi diileZity bod, ktery zacind u efektivni komunikace mezi

ucCitelem a Zadatelem.

4.3 Pristup ucitele k Zzadateli

Ucitel v autoskole musi umét pristupovat ke kazdému Zakovi individualné. Mél by
dokazat efektivné komunikovat. Jedna se predevSim o praktickou vyuku ve vozidle.
Hromadna vyuka v ucebné spada spiSe do skupinové vyuky, kdy by mél mit ucitel dobré
rétorické schopnosti, mél by zadatele zaujmout a mit skvélé odborné znalosti.

Dokazat jiz z prvnich vét a chovani urcit typ clovéka a dle toho umét predavat
stejné ucinné znalosti a postupy. Zaroven ze spravné odhadnuté typologie ¢lovéka miize
ocekavat jeho postupy a chovani. Zakladem vytvoreni vztahu Zak - ucitel ve vozidle je
individualni pristup ke kazdému zakovi. Tohle vidim jako velmi dtlezity aspekt ve vyuce.
Je potieba vStipit co nejefektivnéji navyky, postupy a pomoci Zakovi pochopit, jak
nejrychleji vozidlo spravné ovladat a vysvétlit problematiku provozu a vozidla. Na
kazdého jedince funguji trochu jiné postupy a metodiky a na instruktorovi je, aby co
nejrychleji poznal, jak je Zakovi predat.

Ucitel autoSkoly ma moZnost vidét své uceni v redlném case pii praktické vyuce,
kde muze jesté dovysvétlit teoretické véci. Pokud vidi, Ze Zakovi nejde urcity ukon, mize
se na néj zamérit a opakovat ho, dokud se nezdokonali natolik, aby tikon odpovidal aspoii
standardnimu vystupu pro zvladnuti zavérecné zkousky. DlileZitym momentem je zpétna
vazba mezi ucitelem a Zadatelem. Pri spravném nastaveni vztahu ucitel-Zadatel mize
dostavat zpétnou vazbu i ucitel a tim se prizpisobit moznostem a kvalitdm Zadatele.

Ucitel by mél dbat na spravnou vyslovnost a odbornou terminologii, ktera spravné
popisuje jednotlivé situace a véci tak, aby Zadatel spravné a bez zaménovani chapal
vysvétlované. BohuZel ani tohle neni pravidlem. Na nasleSich jsem se setkal i s velmi
neodbornymi ndzvy a popisy. Nékdy aZ s nevhodnym chovanim. Uc¢itel seznamuje Zaky
s dlisledky moznych nehod dle pravnich zakont, ale nemél by v nich vyvolavat pocit
strachu a nejistoty v nasledném rizeni v praktické c¢asti. V praktické ¢asti by mél byt
klidny a nenechat se rozhodit vzniklymi situacemi a nékdy pomalejSim pochopenim
Zadatel v psychomotorickém jednani. Prakticka vyuka si zada velmi klidné a rozvazné

jedince, kteri jsou psychicky odolni a vi, jak se v danych situacich spravné zachovat.

36



4.4 Vstupni predpoklady zadatele o ridicska opravnéni

Vstupnim predpokladem Zadatele by mélo byt jeho zdravotni, mentalni a duSevni

zdravi, které by mél potvrdit 1ékar dle zakona ¢. 247/2000 Sb. § 13.
§ 13 - Podminky prijeti k vyuce a vycviku

»(1) Vyuku a vycvik k ziskdni ridi¢ského oprdvnéni miiZe provddét vylucné provozovatel
autoskoly. Provozovatel autoskoly prijme k vyuce a vycviku k ziskdni ridicského oprdvnéni

osobu, kterd

a) podd pisemnou Zddost; pokud je Zadatel mladsi 15 let musi byt Zddost doloZena
pisemnym souhlasem jeho zdkonného zdstupce, jehoZ podpis byl ovéren prislusnym
orgdnem,

b) ke dni ukonceni vyuky a vycviku dosdhne véku predepsaného pro udéleni
ridi¢ského oprdvnéni prislusné skupiny podle zvldstniho zdkona), pricemz od
zahdjeni vyuky a vycviku k jejich ukonceni nesmi uplynout doba del$i neZ 18 mésicu,
c¢) neni nezpiisobild k pravnim tikontim,

d) je zdravotné zpiisobild k rizeni motorového vozidla podle zvldstniho zdkona),

e) spini dalsi podminky, pokud je pro ziskdni ridicského oprdvnéni vyZaduje zvldstni
zdkon),

f) neni ve vykonu sprdvniho trestu nebo trestu zdkazu cinnosti spocivajiciho v

zdkazu rizeni motorovych vozidel “ (Zakon €. 247 /2000 Sb.)

Zde muzeme vidét, co je vzakonu dilezité. Bohuzel se setkdvam s obcas
nedostate¢nym posudkem lékafe, kdy nasledny vycvik miiZe byt hazard. Zadatel
z pohledu lékare na prohlidce vidji, slysi, hybe koncetinami, dokaZe se dorozumét. BohuZzel
ne vzdy tyhle zadkladni podminky staci k ispéSnému dokonceni. Bylo by na zvazenou, zda
by ke skupiné ridi¢ského opravnéni B nebylo potieba psychologickych posudkd, stejné
jako je to u skupin C a D. Nicméné takovy krok je podminén mnoZstvim psychologickych
center a jedincy, kteri posudky délaji.

Prvni tfidi¢ské opravnéni je mozné ziskat od 15 let. Je to vék dospivani a hledani
sama sebe a utvrzovani se v moralnich otadzkach. Koncici puberta a faze adolescence jsou
obdobimi, kdy se Zadatelé nejvice hladsi do autoskoly. Mnozi vidi ziskani ridi¢ského
opravnéni jako zkousku nejen z predpist a technickych znalosti, ale také jako zkousku
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dospélosti. O ridi¢ska opravnéni se pochopitelné hlasi i starsi jedinci, ale pro potiebu
bakalarské prace se zamérujeme na obdobi 15-25 let. Timto se dostavame
k psychologickym predpokladiim Zadateli z hlediska vyvoje. Vyvojova stadia nékterych
Zadatell v 18 letech mohou byt zna¢né rozdilna. MliZeme zde pozorovat jejich schopnost
ucit se, motivaci, pozornost a koncentraci, miru stresu a nervozity a také diivéru v sebe
samé. Vyzralost jejich kognitivniho mysleni, a moralni vyvoje.

Pokud se zamérime na mordlni vyvoj jedince v 18 letech, tak dle Lawrence
Kohlberga se dostavdme do konvené¢ni urovné moralky. Uroveni 3., jakoZto dodrzovani

7

norem a ,sprdvné je to, co za spravné povazuji ostatni“. O¢ekavani ostatnich a plnit to, co
ode mé ocekavaji mi blizci. Tady mlzeme vidét problém s tim, zda Zadatel chce sam
ridicské opravnéni, nebo je natlacen do autoskoly rodici, popripadé jizZ zaméstnanim.
V téchto pripadech z vlastni praxe znam, jak je tézZké motivovat k lepsim vykontim, kdyz
si to chodi tzv. odsedét. Tito Zadatelé moc nevnimaji, a tak néjak vi, Ze kdyz bude krizova
situace, tak to instruktor zachrani. Velka ¢ast z nich se neuci predpisy a znacky a staci jim,
co pochyti za jizdy, ackoliv je obvykle pozdé anebo jsou instruktorem karani za neznalost.
V téchto pripadech je vidét krouceni oci a jakasi lhostejnost viici vSemu ve vozidle, véetné
instruktora. Obvykla snaha je pod drovni a prvni zména prichazi zpravidla prvnim
nedspéchem u zkousek. ]iZ mnohokrat se mi podatilo zvratit pribéh vyuky typu ,tata
chce, ale ja nechci,” pfipomenutim, Ze jedinec v 18 letech ma vlastni svobodné rozhodnuti,
zda chce, nebo nechce a nemusi byt do nic¢eho tlacen jen z divodu zalibeni se vlastnimu
rodici. Obvykla reakce, obzvlasté u divek, je plactiva reakce na to, jak nechtéji rodice
zklamat. Rad na tohle reaguji slovy ,tak jim udélej radost a ukaz, Ze na to mas a Ze to
zvladnes,“ protoZe tim obvykle presunu zodpovédnost za vlastni rozhodovani k nim
samotnym a vznikne vnitini pozitivni motivace. Pfipomenuti anebo spiSe uvédoméni, Ze
jsou jiZ dospélymi osobami, které budou muset rozhodovat samy za sebe (a tim je i fizeni
vozidla), kdy zaleZi uZ jen na jejich odpovédnosti, jim pomaha se vyrovnat se situaci a
nékdy se i postavit rodi¢lim, pokud opravdu jesté nechtéji ridicské opravnéni. Zde
miiZeme vidét, Ze ne vzdy je jedinec v 18 letech dostatecné vyzraly na to se rozhodovat
sam za sebe v plné mifre.

Dale mizeme vzit 4. Groven a tou je orientace na rad a zakon. Spravné je to, co
odpovidd pravidlim legitimni autority. Mohli bychom nahliZet timto zplisobem na

dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a jeho porusovani. Pohled dospivajiciho jedince,

ktery ma moralni vzor ve svém otci, ktery poruSuje soustavné pravidla, se podepisuje na
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vychové a ndsledném moralnim vnimani Zadatele v autoSkole. Timto by se mél
ucitel/instruktor zabyvat a snazit se vysvétlit Zdkiim proc¢ takové chovani je v rozporu
s moralnim vnimanim a pravnimi predpisy. Jako autoritu vnimaji policii a dalsi zdchranné
slozky. Jejich trhnuti, kdyz slysi houkacky jsou nékdy vtipna a nékdy désiva skrz jejich
zkratkovité reakce. Napriklad pfi prljezdu sanitky jsou schopni zamrznout anebo

strhnout vozidlo ke krajnici s prudkym zadupnutim brzdového pedalu.

4.5 Edukacni proces

Zadani pro edukacni ¢ast je prevazné sklddano pro ucitelstvi jako obecné. Ucitel
autoskoly je specificka disciplina, co se ucitelstvi tyka. Jeho obor je vyuka teoreticka a
prakticka. Dalo by se srovnat s ucitelem praxe na stiednich odbornych Skolach, kde se
nejprve seznadmime s teoretickou C¢asti a pak si jdeme vyzkouSet poznatky v teorii
praktickou casti. Stejné tak vyucuje ucitel autoskoly. Predstava Zaka v provozu bez
teoretické Casti je désiva. Ucitel se nejdiive zaméruje na teorii zasad bezpecné jizdy. Dale
by mél pokraCovat pres ovladani a udrzbu vozidla k predpisim o provozu vozidel.
Zdravotnickd priprava je cast, kterou miize vyucCovat i ucitel autoskoly, pokud
splnil kritéria dle zakona ¢. 247 /2000 Sb. Pokud ne, musi vyuku provadét osoba splnujici
tyhle podminky.

Kazda vyuka ma sva problematickd mista, s nimiZ se musi ucitel potykat. Pro
teoretickou ¢ast je to spravné pochopeni a spravné vysveétleni zakoni o provozu, teorii a
zdsadach bezpecné jizdy, ovladani a ddrzba atd. Vyhodou uceni na ucebné je moznost
probrat a opakovat latku. Tato moZnost u praktické vyuky neni. Opakovat nékdy vzniklé
situace neni Uplné mozné a Zak se musi rozhodovat rychle, pfesné a spravné. Tahle ¢ast
vyuky je pro ucitele velmi ndrocna a vyZaduje spoustu praxe, jak spravné se zaky pracovat
a jak se chovat v krizovych momentech. Ucitel zde musi byt dosti psychicky odolny, aby
zvladal pozorovat déni a zaroven zaka, a jeSté k tomu dokazal vyucovat v redlném case
jizdy. Mnoho situaci si Zada zastaveni vozidla a probrani vzniklého problému s Zakem. Je
tfeba mit neustale chladnou hlavu jako ucitel, protoZe mnozi Zaci mohou byt zaskoceni a
dopoustét se béhem vycviku dost nebezpecnych manévri, které je dokazi rozhodit.

Ke studentiim by se mél ucitel chovat vlidné a piratelsky a mél by umeét i pochvalit
za spravné zvladnuté ikony. Nemél by byt ironicky a utahovat si ze zaki a ze situaci, které
mohou vyvolat. Nemél by v nich vyvolavat pocit strachu a omezenosti nebo dokonce sam

vyvolavat situace, které nemohou Zaci zvladnout a mohou ohrozit ostatni ucastniky
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provozu na pozemnich komunikacich. U¢itel musi odhadnout schopnost a droven jejich

ridi¢ského pokroku a k tomu vybirat dalsi a sloZitéjsi okolnosti. NemiiZe zacinajiciho zaka

brat do centra mésta mezi tramvaje a tim ho vystavovat stresu.

4.6 Edukacni ¢innost ucitele autoskoly

Edukacni ¢innost pro ucitele autoskoly je velice pestra, a hlavné dosti specificka.
Musi jit nejlépe sam prikladem a ukazat Zakiim, co je spravné a jakou predstavu maji Zaci
mit k ispésnému splnéni zavérecného testu a jizdy. Vedenim od zacatku do konce ukazuje
zakim, jak se chovat za volantem, popripadé riditky.

V eduka¢nim procesu miizeme vymezit pét bodu:

Teoreticka ¢ast vyuky
e Prakticka ¢ast vyuky
e Testy a zkouSky

v

e Kondicni jizdy + Skola smyku + Sirsi dovednosti s vozidlem

7 vz

e Psychologicka a motivacni ¢ast

Kazda z téchto Casti se sestava z mnoha dalsich prvki. Teoreticka ¢ast zahrnuje
ukazky, prezentace, diskuse, pravni predpisy, pravidla silni¢niho provozu, prvni pomoc a
bezpecnost na silnicich.

Prakticka vyuka sestava ze zakladnich prvki ovlddani vozidla jako jsou rozjezd,
zastaveni, couvani, fazeni, parkovani, predjizdéni, technicky stav vozidla atd., pri které
studenti ziskavaji potirebné dovednosti pro nasledujici jizdu v provozu, ve které by méli
byt po splnéni zakladnich prvki schopni bez vétSich obtizi ridit a ovladat vozidlo.

Testy a zavérecCna jizda, kdy ucitel pripravuje na obé zkousky opakovanim a
zkouSenim zakd. Zde se jedna o zvlastni disciplinu, jelikoz prvni bod neobsahuje plné
pripravu na testy a praktickou ¢ast.

Kondi¢ni jizdy pro jiZ drZitele ridi¢ského opravnéni jsou dalSim bodem, kde ucitel
muze pokracovat v edukacni ¢innosti. Jedna se o rtizna Skolitelska stiediska na zlepsSeni
jizdnich schopnostijedince a posouvat jeho ridi¢sky um ze zac¢atec¢nika aZ na profesionala.

Patym bodem by mohla byt psychologicka a motivacni dovednost. Ucitel by mél
dokazat Zaka motivovat a nadchnout pro tizeni. Nevyvolat v ném strach a nejistotu. Pri
prvni hodiné nejprve zjistit, proc¢ chce ziskat ridi¢ské opravnéni a co ocekava od rizeni.
Zda chtél zak sam, anebo byla ptrihlaSka podana na popud rodict. Tim si mize udélat

obraz o Zadateli.
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5 Didaktika vyuky v autoskole

Didaktika vyuky a vycviku v autoSkole spociva vjasnych postupech, formach a
cilech vyuky. Postupy, nebo formy, jak predat Zadatellim teoretické, tak praktické
poznatKky a zkuSenosti v autoskole, nejsou pevné dany, jak jiz uvadim v analyze zakon.
Postup vyuky a vycviku se tak lisi v kazdé autoskole. Kazda autoskola si vytvari svijj
postup a formu predavani teoretické vyuky a praktického vycviku pouze na zakladnich
bodech zakotvenych v zakonech a vyhlaSkach. Pro autoskoly neexistuje Zzadny ramcovy
vzdélavaci program. Zakon udava jen vystup pro splnéni teoretické a praktické zkousky.

Cilem ucitele v autoSkole je naucit Zaka védomostni teoretické roviné a
praktického zvladnuti vozidla v provozu, tak, aby nehrozil sebe a ostatni dcastniky
provozu na pozemni komunikaci. Jedna se tedy o komplexni vyuku obsahujici kognitivni
(vzdélavaci) a psychomotorické (vycvikové) cile skladajici se zdil¢ich uUkolG. Tim
rozdélujeme vyuku na dvé casti. Teoretickou a praktickou. Po zvladnuti obou casti se
miuiZe stat Zzadatel fidicem. Ucitel ma pied sebou dost prace a zna¢nou zodpovédnost.

Cestou pro ucitele je urceni si cild a jejich konkrétnich ukold ke splnéni.
Potirebujeme konkrétni ukoly k jejich naplnéni. Napft.: Zak vysvétli rozdil mezi naftovym,
benzinovym a elektrickym motorem, nebo: Zak pojmenuje znacky upravujici prednost.
Mély by zcela presné specifikovat, co si ma Zak osvojit.

Revidovana Bloomova taxonomie kognitivnich vzdélavacich cili zroku 2001,
podle které muizeme dojit k dosaZeni cili, je uvadi takto: pamatovat, porozumét,
aplikovat, analyzovat, hodnotit, tvorit. Tyto cile a v nich zahrnuta slovesa nam muzou
pomoci dojit k ciltim rychleji, pokud si vytvoiime ucebni strukturu.

e Pamatovat - identifikovat dopravni znaCku, popsat ji, vyjmenovat druhy
dopravniho znaceni, umistit je, nakreslit je atd.;

e Porozumét - definovat rozdil mezi motory, vysvétlit jejich funkci atd.;

e Aplikovat - reagovat v provozu znamenim o sméru jizdy, vyreSit kriZzovatku a
vybrat spravné resenti jejtho prijezdu atd.;

e Analyzovat - rozliSovat rozméry vozidla a prostoru kolem néj, sledovat stav
vozidla, setridit ¢asti celku atd.;

e Hodnotit - vztahnout teoretickou vyuku na praktickou, vybrat nejvhodnéjsi

parkovaci misto, porovnavat vzdalenosti pribliZujicich se aut atd.;
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e Tvorit - predstavovat si hypotetické scénaife a mozZné reakce na né, integrovat
zasady bezpecné jizdy v praxi.
Dale miZeme tyto teoretické roviny pouZzit a implementovat do psychomotorické.

Pro psychomotorickou ¢ast uvadim taxonomii podle R. H. Davea:
e Imitace (napodoba) - pozorovani ucitele zakem pfri rozjezdu a brzdéni.
e Praktické cviceni - Zak manipuluje podle instrukci ucitele.
e Zpresnovani - ovladani vozidla mezi pneumatikami. Jeho piesné vedeni.
e Koordinace - zjemnovani koordinace pohybt pti zataceni, couvani atd.
e Automatizace - plynuld jizda bez vét$ich trhavych pohybi. Z4k je schopen

plynulé a piesné jizdy za pouziti minimalniho usili.

Petty (2002, s. 22) poukazuje na to, Ze pii uceni praktickych dovednosti, je
nezbytné nutné postupovat pomalejSim tempem - je vhodné komplikovanéjsi ukol
rozkouskovat na dil¢i, snazsi, dkony, které by mély byt probrany a zdokonalovany
samostatné, a nasledné je zaclefiovat do vétsiho celku a ten postupné narustajici rychlosti
trénovat. Takovato postupna automatizace c¢innosti je ve vycviku rizeni klicova, protoZe
v provozu neni mozné, aby Zak vénoval prili§ mnoho pozornosti dil¢im akcim, jako treba
zpomalit, ddt ruku na radici pdku, seSldpnout spojkovy peddl, podradit na niZsi stuper,
pomalu poustét spojkovy peddl, pomalu seslapovat plynovy peddl, zkontrolovat zpétné
zrcdtko, aktivovat svételny signdl o odbocleni, zkontrolovat prostupnost provozu
v protisméru, zatocit volantem. Tyto ikony by mély byt plné zautomatizované tak, aby
ridi¢ uz mohl soustiredéné pouze zkontrolovat provoz a bezpecné odbocit.

Ucitel autosSkoly by se mél drzet nékolika didaktickych zasad. Podle Kalhouse a
Obsta (2009, s. 268) je miizeme vnimat jako obecné pozadavky, které urcuji charakter
vyuky, do niZ ale také zasahuji vychovné a vzdélavaci cile. Tyto poZadavky se aplikuji na
vSechny ¢asti vyuky - formu, ucivo, metody, prostiedky, samotnou vyucovaci ¢innost atd.

Hlavnimi zdsadami pro spravny pribéh vyucovaciho procesu v autoskole by mély
byt:

e Princip individualniho pristupu - Obzvlasté u praktického vycviku, kde je potieba
zohlednit vice aspektii. Psychicky a moralni vyvoj jedince mize ovlivnit miru jeho
odpovédnosti.

e Princip nazornosti - ve vyuce i vycviku je dileZitou zasadou. Pfi vysvétlovani nového

uciva (prijezdu zatackou) a pri nacviku novych dovednosti (rozjezd a zastaveni).
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e Princip spojeni teorie s praxi - autoskola je krdsnym propojenim teorie s praxi. Po
nabiti teoretickych znalosti je zkouSime prevadét mimo Skolni lavice do realného
vozidla a tim konfrontovat s okolim a dal$imi fidici.

e Princip uvédomeélosti a aktivity - ,Uvédomélost vyjadruje nejen postoj Zdka k uceni, ale

vztahuje se i na kvalitu osvojovanych poznatkii.” (Kalhous a Obst, 2009, s. 271)

Poslednim bodem ze zasad se dostavam k afektivni roviné cild, k taxonomii dle D.B.
Kratwohla, ktera se vyznacuje prijimanim, reagovanim, hodnocenim, integraci hodnot a
zvnitinénim hodnot v charakteru. Pokud aplikujeme tyto roviny v kontextu autoskoly, tak
miiZeme pospat jednotlivé emocionalni drovné vzdélavani zadatele v autoskole. Jedna se
o hodnotovou rovinu ovliviiujici postoje zakl v fizeni. Jaky postoj ukazeme Zakovi
v fizeni, mlZe ovlivnit budouci postoj jeho samotného za volantem.

e Piijeti: Zak si uvédomuje, Ze je dilezité ziskat dovednosti pro bezpec¢né
fizeni a prijme tuto potrebu.

e Reagovani: Reaguje na podnéty, je aktivni a samostatny v rozhodovani a citi
uspokojeni za sva rozhodnuti. Nereaguje agresivné, protoze chape provoz
jako celek.

e Hodnoceni: Zak projevuje pochopeni pravidel silniéntho provozu a
ostatnich ucastnikli provozu prostiednictvim svého bezpecného fizeni.
Spravné vyhodnocuje situace bez negativniho hodnoceni. Rozdéluje na
dtlezité a nedilezité. Ttidi vzorce ostatnich ridi¢t na uzitecné a neuzitecné
chovani.

e Integrace hodnot: Reflektuje své chovani za volantem, uvédomuje si své
chyby a snazi se je opravit. Vytvari si postojovy Zebiicek hodnot, podle
kterého stanovuje zakladni a dominantni hodnoty.

e Zvnitfnéni hodnoty v charakteru: Postoj Zaka je zformovany a ma své dané

hodnoty a pravidla.

Podobné jako ve vyuce ve Skolach, kde dbame na vychovnou sloZku a snaZime se o
predavani takovych hodnot, abychom vychovali ctnostného jedince, ktery bude prinosem
pro spolecnost, i vautoskole je dilezité zaka upozornovat na spravné chovani a
demonstrovat mu spravné hodnoty, kterymi ho zaclenime do komunity ridici tak, aby

jeho chovani neohroZovalo ostatni ucastniky provozu a mohl jit jinym dokonce i
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prikladem. Namisto agresivniho fizeni vStépujeme Zakovi defenzivni jizdu, vjejimz
zadkladu jsou priority, kolegialita a tolerance vii¢i chybam ostatnich ridict (Chmela, 2024,

s. 136).

5.1 Teoreticka cast vyuky

Teoreticka cast vyuky se skladd ze Ctyt okruhl a zavére¢ného opakovani a

prezkouseni, které musi zak znat pro splnéni zkousky. Jedna se o:

PPV - vyuka predpisi o provozu vozidel, ktera obsahuje smér a zptlisob jizdy, jizdu
vjizdnich pruzich, objiZdéni, predjiZdéni, rychlost jizdy, vzdalenost mezi vozidly,
vyhybani, odbocovani, jizdu kriZovatkou, vjiZzdéni na kfiZovatku, otdCeni a couvani,
zastaveni a stani, Zelezni¢ni prejezd, znameni o méné sméru, vystrazna znamenti, osvétleni
vozidel, vleCeni vozidel, provoz na dalnici, obytnou a pésSi zdéna, skupiny ridi¢skych
opravnéni, povinnosti ridice, zakdzané ¢innosti pro ridic¢e, dozor nad silni¢nim provozem,

jizdu vozidel s pravem prednosti jizdy, zastaveni vozidel a bodovy systém.

TZBJ] - vyuka teorie zasad bezpecné jizdy, ktera se zabyva aktivni a pasivni
bezpecnosti, aquaplaningem, brzdnou drahou vozidla, faktory ovliviiujicimi jizdu,
ekonomickou jizda, jizdou v zimnim obdobi, zadchranarskou ulicka, predvidanim rizik pri
jizdé, smykem vozidla, dopravni nehodou, doklady pfi fizeni, ¢erpani pohonnych hmot,

prepravou nakladu, jizdou v tunelu.

0OUV - vyuka o ovladani a udrzbé vozidla, ktera pojednava o kontrole vozidla pted
jizdou, nastavenim vozidla pred jizdou, ovladacich prvcich vozidla, rozjiZdéni, razeni
prevodovych stupnd, praci svolantem, kolmym parkovanim popiedu, kolmym
parkovanim pozadu, rozdélenim vozidel, kontrolnich svétlech, funkci spojky,
pneumatikach, registracni znacce, povinné vybavé, vyméneé kola, kontrole motorového

oleje, vyméné autobaterie a technické prohlidka.

ZP - vyuka zdravotnické pripravy. Ta zahrnuje obsah 1ékarnicky, postup pfi prvni
pomoci, srde¢ni masaz, umeélé dychani, uraz hlavy, iraz patete, masivni krvaceni a postup

pri dopravni nehodé.
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Zde vidime, kolik novych terminti a pojm@ musi ucitel vysvétlit béhem kratkého
casového useku vyuky. Tento problém popisuje podobné i Fletcher-Wood - v kratkém
obdobi musime naucit Zzaky mnoho novych véci a jen velmi tézko se reflektuji jejich ucici
potieby, pokud nejsou jasné dany priority (2021, str. 32).

Je dililezité se zaméftit na klicové znalosti. Nabyvanim zakladnich pojmi a znalosti,
které je mozné rozSifovat a vylepSovat a navzdjem propojovat, vede Kklepsimu
kognitivnimu chapani vétsiho celku. Upfesnit, co se maji Zaci naucit a vytvorit jim priority
k lepSimu porozumeéni celého konceptu. Naucit je vidét souvislosti mezi okruhy.

StéZejnim bodem jsou dopravni znacky, které délime na nékolik druht. Déle je
potreba probrat FeSeni kfiZovatek, které se daji rozdélit na krizovatky bez dopravniho
znacCeni, kriZovatky sdopravnim znacenim, kriZovatky fizené svételnymi signaly,
kriZovatky rizené policistou, kfizovatky s kruhovym objezdem a kiiZovatky s tramvajemi.
Zde se nam prekryvaji vSechny moznosti, a proto je potfeba dokazat spravné analyzovat

danou situaci a vyhodnotit.

5.1.1 Priprava do teoretické casti vyuky

Piiprava do teoretické ¢asti spociva v rozdéleni dle casové dotace na jednotlivé
bloky vyuky. V téchto blocich by mél ucitel probrat vSechny stéZejni body a pojmy. Mize
vyuZzit nékteré z ucebnic, které budu niZe rozebirat a které maji osnovu vyuky. Mél by mit
po ruce didaktické pomicky a nachystané mozné animace, pokud disponuje ucebna
projektorem nebo vétSim televizorem. V Jednotlivych blocich musi mit nachystané
podklady pro danou vyuku. DiileZitym bodem je zapojeni studentu do vyuky. Pokud ucitel
mluvi monoténné, je vyuka témér k nicemu, protoZe obvykle probiha v odpolednich
hodinach, kdy uZ samotni Zaci jsou unaveni po naro¢ném vyucovani v jejich strednich
Skolach nebo ucilistich. V autoSkole neni moZnost zpétné kontroly nad nabytymi
védomostmi studentt jako ve statni sféfe Skolstvi. Jejich vystupem je az finalni zkouska.

Proto je dobré, pokud ucitel dokaZe motivovat a zapojit studenty hravou formou.
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5.2 Prakticka cast vyuky

Prakticky vycvik fizeni vozidla se sklada ze tii etap a dvou dalSich jako jsou

prakticka adrzba vozidla a zdravotnicka ¢ast.

Etapa I. - Seznameni se svozidlem, vysvétleni pedalti a ovladani, prvni rozjezdy s
prokluzem spojky, zastaveni. Opakovani rozjezdli pro psychomotorické zapamatovani,
slalom, rozjezdy a zastaveni ve slalomu, couvani, vedeni vozidla rovné pti pravé strané a
prvni sezndmeni s provozem. Provoz by mél byt idedlné maly a mimo Spi¢ky provozu.
Prvni najeté kilometry. Rychlost obvykle do 60 km/h. Cesta je vedena okrajovymi
vesnicemi a slabym provozem.

V prvni etapé se zamérujeme na provedeni kontroly vozidla pred jizdou a zakladni
ukony ridice pred zahajenim jizdy, nacvik a zvladnuti zakladnich ridi¢skych dovednosti
nutnych pro ovladani vozidla volantem nebo riditky, pedalem nebo rukojeti akceleratoru,

spojkou, razenim, provozni a parkovaci brzdou.

Etapa II. - Periferie mésta. Primyslové zény. Prvni tézsi kriZovatky. Parkovani couvanim
a podélné parkovani.

V druhé etapé se soustfedime na procvi¢ovani ziskanych zdkladnich tidi¢skych
dovednosti v méstském a mimomeéstském provozu s nizkou hustotou provozu vozidel s
dlirazem na dodrzovani predpisii o provozu na pozemnich komunikacich a zasad
bezpecné jizdy, jizdu vyssi rychlosti, nacvik a zvladnuti dal$ich ridi¢skych dovednosti v
riznych situacich v provozu, ovladani vystroje a vybavy vozidla, napriklad stérace a
ostrikovace skel, odmlZovani, klimatizace nebo osvétleni vozidla, pro jeho bezpecny

provoz a na jizdu za sniZené viditelnosti.

Etapa III. - Husty provoz. Mésto. Dalnice.

Ve treti etapé dbame na dosaZeni plné samostatnosti pri rizeni vozidla v hustém
meéstském a mimomeéstském provozu, na rtznych kategoriich pozemnich komunikaci,
rizeni vozidla za ztiZenych podminek, fesSeni slozitych dopravnich podminek a dopravnich

situaci a na jizdu za sniZené viditelnosti.
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(Tab 2)

Skupina PV-RV

Ridi¢ského I.etapa |Il.etapa |IIL etapa PV-UV |PV-ZP |[Celkem
Opravnéni Ac IMP |sp SP

AM 1 |2 5 5 1 4 18

Al 1 |2 5 5 1 4 18

A 1 |2 5 5 1 4 18

B1 2 |5 10 6 2 4 29

B 2 |5 12 9 2 4 34

T 2 |4 8 7 8 4 33

Vv

MP minimalni provoz

SP stiedni provoz

PV-UV prakticky vycvik udrzby vozidla

PV-ZP prakticky vycvik zdravotnické piipravy
(Ptiloha ¢. 3 k zakonu ¢. 247/2000 Sb.)

Vzhledem k rozdélenti jizd do etap se daji stanovit urcité body, které by mél zak na
danych jizdach zvladat dle tabulky. Udrzba vozidla v rozsahu dvou hodin by se méla dat
na uplny zacatek, aby zadatel védél zakladni prvky vozidla a jeho drzby, nez se pusti do
samotného Fizeni. NiZe uvadim osobni rozdéleni, dle kterého vychazim ze své osobni
praxe. Hodiny jsou po dvou vyucovacich blocich, které délaji 14 hodin vycviku. Béhem,

kterého by mél priimérny zak vycvik zvladnout.

1. PV-UV - Prakticky vycvik udrzby vozidla, kdy by si kazdy jednotlivy Zadatel
mél cvicné vyzkousSet zakladni prvky - kde najde mérku oleje, kde je baterie,
jak se méri baterie, jak se kontroluji jednotlivé kapaliny a kde se dolivaji.
Vyménu zarovky, vyménu kola. Kde naleznu vystrazny trojuhelnik a

lékarnicku, popft. dalsi prvky udrzby vozidla.
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2.

I. AC - Moznost trenazéru, kde dojde k vysvétleni zadkladnich ovladacich
prvku a prvotni nacvik rozjezdu a zastaveni. Pokud neni moZnost trenazéru,
tak seznameni s vozidlem na autocvicisti, vysvétleni pedald a ovladani,
prvni rozjezdy s prokluzem spojky, zastaveni. Opakovani rozjezdid a
zastaveni pro psychomotorické zapamatovani, slalom, rozjezdy a zastaveni
ve slalomu, couvani, vedeni vozidla rovné pii pravé strané. MoZnost
rozjezdu do kopce, i mirného. Zvladnuti téchto zakladnich prvka je
nezbytnym predpokladem k dalSimu posunu.

I. MP - Zde miZeme pristoupit k prvnim jizddm v mirném provozu, pokud
vSak Zadatel zvladnul plynulé rozjezdy, zastaveni a jizdy. Pokud instruktor
vidi, Ze rozjezdy a ovladani nenfi jeSté plné zvladnuty, mél by se Zadatelem
pokracCovat v nacviku na cvicisti. Mnohdy hraje roli i Zadatelova odvaha
vydat se jiZ do provozu. V pripadé prvni jizdy v provozu za predpokladu
zvladnuti rozjezdu a ovladani vozidla by mél instruktor volit takovou cestu,
ktera nebude obsahovat slozité kiiZovatky a situace.

I. MP - Opét jizda v minimalnim provozu. Zde je Zadouci (pokud nebyla
moZznost na cvicisti) nacvik rozjezdu do kopce. Tento prvek umi do velké
miry pomoci Zadateliim s klasickymi rozjezdy. Jizda pies vesnice a venkov.
V téhle jizdé volim tzv. vylety po okoli mést, pies vesnice se stoupanim a
klesanim.

I. MP - Pokracovani v mirném provozu s moznosti posunu dle tabulky do
druhé etapy se stifednim provozem. Opét je na instruktorovi, aby netlacil na
zadatele a prizptsobil jizdu jeho zvladnuté trovni. Pokracovani s rozjezdy,
prvni svételné kriZovatky, pripojovaci pruhy, vylety po okoli s vySsi
rychlosti do 70 km/h, pokud Zadatelé zvladaji.

II. SP - Jizda kolem mésta, popripadé sidlisté s menSim provozem. Vyhoda
sidlist jsou obvykle obytné zény s 20km/h rychlosti anebo klasické zény 30
km/h. Zde miliZeme nacvi¢ovat pomalou jizdu s piednostmi vpravo a
prejizdéni zpomalovacich retardért.

IL.SP - Parkovani couvanim, vétsi intenzita provozu. SloZzitéjsi situace.

vvvvvv

IL.SP - Opakovani parkovant. JiZ kazdou hodinu aspon 3x.
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10.ILSP - Zde by mél Zadatel zvladat vétSinu ukonli v pomalych rychlostech
jako je parkovani a couvani, dale nemit strach vjizdét do okrajovych c¢asti
mésta, popr. vjizdét do mésta, a orientovat se v slozitéjSich situacich.
Viceproudé krizovatky, tramvajové pasy, odbocovani vlevo ptes viceproudé
silnice.

11. ILSP - Viceproudé krizovatky, tramvajové pasy, odbocovani vlevo ptes
viceproudé silnice. Plynulé razeni se do pruht.

12. IIL. SP - Stredni provoz druhé etapy se sklada z jizdy ve mésté.

13.1IL. SP - Jizda by méla byt plynula bez zbytecnych chyb, po opakovaném
parkovani by mél Zadatel sdm bez pomoci jiZ zaparkovat, popf. opravit se
po Spatném zaparkovani.

14.111. SP - Prijezd dalnici - vyjezdy, najezdy, predjizdéni na dalnici, tenhle
bod je zavisly na schopnosti Zadatele, pokud dokaZe svozidlem jet
minimalné 90 km/h.

15.I11I. SP - Prijezd dalnici - vyjezdy, najezdy, piedjizdéni na dalnici. Plynulé
zvladnuti vozidla v méstském provozu.

16. PV-ZP - prakticky vycvik zdravotnické pripravy mizeme dat kamkoliv
mezi jednotlivé hodiny. Nechavam na konci z diivodu lepsi udrZzitelnosti
v paméti ke zkouskdm. Jedna se o 4 hodiny. D4 se i scelit do jednoho
4hodinového bloku.

17.PV-ZP

Pokud uvazime, Ze tohle musi Zadatel zvladnout za 28 hodin, je ¢asova dotace velmi
diskutabilni. Instruktor by mél samoziejmé dbat na bezpecnost a prizpisobit tak vycvik
Zadateli. Ne kazdy Zadatel bude jezdit na konci vycviku jako zkuSeny ridic. Je potieba, aby
Zadatel zvladl prvky klidné pomaleji, ale bezpecné pro sebe a své okoli.

Je téZké procvicit za 28 hodin vSechny moZné situace a nacvicit plynulou jizdu.
V Olomouci se mi podarilo slozit nékolik okruht, které maji opravdu mnoho situac¢nich

moznosti dle irovné zvladnuti.
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5.2.1 Priprava do praktické c¢asti vyuky

Piiprava spociva ve znalosti danych okruht, které by si mél instruktor ptripravit.
Ucitel si skldda sam praktickou vyuku. Nemél by se pritom nechat tlacit Casem,
k uspéchanému nacviku. Prvotni nacvik zakladnich prvka se nesmi uspéchat. Potiebny
cas kjejich plynulému zvladnuti se mnohonasobné vrati do zbytku casu vycviku. Tyto
okruhy se skladaji od prvniho rozjezdu na cvicisti a opétovného zastaventi, pies rozjezdy
do kopce, aZ po priijjezd méstem s findlnim zaparkovanim a zvladnutim plynulého rizenti,
tim padem ptipravenim na zvladnuti zavérec¢né zkousky. Vymezeni zakladnich pojmi a
okruhi je zaklad k pochopeni se mezi instruktorem a Zadatelem. Zac¢inajici instruktofi by
se méli zamyslet nad trasou kudy pojedou. Kudy to bude pro Zadatele prinosem a kdy to
nebude nebezpecné pro vSechny k jejich zvladnuté Grovni rizeni. Tyhle okruhy by mély
obsahovat vSechny prvky, které vyzaduje zakon k ispésSnému zvladnuti.

Pripravu do praktické casti si ucCitel sklada sam. Neni Zadna ucelena forma, co by
mél, v které hodiné Zak zvladnout. Vezmeme-li v potaz jen zakladni rozdéleni hodin kdy
prakticka cast je 34 vyucovacich hodin po 45 minutach, dostaneme se na 25,5 hodin redlné
stravenych v auté. Zvladnout vSechny prvky dané zakonem je u nékterych zZadateli velmi
naroc¢né kviili casovému presu. Pokud budeme pocitat, Zze zZadatel jezdi 2 x 45 minut,
dostaneme se na 14 jizd. Za téchto 14 jizd je potieba zvladnout vse, co udava zakon.

Priprava ucitele autoSkoly se sklddad ze dvou zakladnich bodid. Teoretické a
praktické ¢asti. Priprava spociva ve znalosti danych okruhd, které by mél ucitel znat diky
zavérecné zkousSce, kterou slozil a diky které mize v autoSkole vyucovat. Vymezeni

zakladnich pojmi je zaklad k pochopeni.
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6 Analyza didaktickych materiala

K dobrému porozuméni je potfeba dobrych sdélovacich prostiedki. Klasicka
ucCebnice je knezaplaceni, ale moderni doba je dobou internetovou. Jak ale ukazuji
vyzkumy dle Kalhouse a Obsta (2002, str. 143), tak jsou ucebnice, jejich kvalita
a dostupnost vyznamnym faktorem kvality vzdélavani. Jsem zastancem klasické pevnéjsi
vazby, ale podivame se i na internetové a rtizné medialni sdélovaci kandly. K prevazné
informativni ¢asti uc¢ebnic patfi i formativni, ,jejimZ smyslem je to, aby se osvojené funkce
systémy védomosti a dovednosti staly vnitinimi hodnotami Zdki, a funkce metodologické,
jejichz cilem je, aby si Zdci osvojovali i metody pozndni“ (Kalhous a Obst, 2000, s. 143). Jako
zkoumany didakticky material pro tuto bakalarskou praci jsem zvolil ucebnici Zdenka
Schrotera - Autoskola? Pohodlné!, dile ucebnici Vaclava Minatre Moderni u¢ebnice a testové
otdzky, treti je David Chmela - Autoskola, pravidla, znacky, testy, a poslednim kusem je
webova stranka Bezpecné cesty.

Zaméruji se opét na skupinu B, kterou mam z vlastni praxe nejvice prozkoumanou.
Doba covidova hodné zménila a posunula. Vyuka probiha online, testové otazky se studuji
na strankach ministerstva dopravy, probiha virtudlni prohlidka ktiZovatek, situaci a
technickych véci okolo vozidla atd. Tento posun je obrovskym skokem v lepSim
pochopeni od zakladu, napf. pracovani jednotlivych komponentl jako jsou spojka,
prevodovka, brzdy a dalsi zasadni technické dily v auté. Pro lepsi pochopeni prijezdu
kiiZovatkou jsou dnesni vizudlni vyukové modelové situace opravdu skvélym reSenim.
Animacni videa jsou mnohém lepe vysvétlujici neZ pohled na rozmazanou fotku
v ucebnicich, kterd mize mnohdy vést k misinterpretaci situace a nasledné Spatné
odpovédi. Vice k obrazové strance ale pozdéji.

K hodnoceni materialti vyuziji obsahové analyzy, ktera nam nabidne Siroky pohled
na vhodnost a adekvatnost vybranych prostredkii, jejich povahu, strukturu. Vybrané celky
budou nejenom hodnoceny jako takové, ale mezi sebou nasledné i vzajemné porovnavany.

Pro obsahovou analyzu ucebnic a jinych didaktickych materidlu pro autoskoly je
nutno si stanovit urcita kritéria, podle kterych budeme ucebnice hodnotit. Metodu méreni
didaktické vybavenosti ucebnic stanovuje Priicha (1998):

Jedna se o hodnoceni podle tfi hlavnich celki, kterymi jsou aparat prezentace

uciva, aparat ridici uceni a orientacni aparat. Kazdy z aparati je rozdélen na dilci
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komponenty. Nejprve budeme hodnotit obsah ucebnice, ¢lenéni ucebnice na tematické
bloky, kapitoly, lekce, obsah, tedy orientac¢ni aparat.

Dale nasleduje aparat prezentace uciva. Ten mizZeme rozdélit na dvé hodnotici
urovné. Na verbdlni a obrazové komponenty. Ve verbalnich hodnotime text a jeho
srozumitelnost, odbornost, rozsah, shrnuti uciva atd. Obrazovymi komponenty se rozumi
ilustrace, kresby, modely situaci v provozu, fotografie, nezapomenme i obrazovou
prezentaci barevnou atd.

Treti slozkou hodnoceni je aparat ridici uceni, ktery je pro Zadatele o ridi¢sky
prikaz smérodatny, pokud chtéji uspét u testovaci ¢asti zavérecné zkousky. Ten lze opét
rozdélit na dvé podkategorie - verbalni a obrazovou. JelikoZ studium autoskoly probiha
ucebnic je nabidnout pravé prehled veSkeré nezbytné legislativy, nebyva rizeni uceni
pojato podobné jako u didaktickych materialti pro zakladni ¢i stiredni Skoly, protoze cilem
neni udélat uceni co nejatraktivnéjsi, jak udavaji posledni trendy. Setkdvame se tedy
s velikym mnozstvim odborného textu a ke stimulaci mysleni pted lekci i po lekci doslova
nezbyva prostor. DiileZitym bodem pro uZivatele téchto materialii je ¢ast, ktera se vénuje

zkusebnim testovym otazkam a sebehodnocent.

6.1 Zdenék Schroter a jeho ,,Autoskola? PohodIné!”

S prvni knihou, se kterou probihal mtj vycvik ucitele/instruktora, jsem se setkal
vroce 2021 aje ji kniha od Zderika Schrotera - ,Autoskola? PohodIné! 2020/2021“. Tahle
kniha, spole¢né s pravidly silni¢niho provozu z roku 2020, byla mym hlavnim studijnim
materidlem. Agentura Schroter pracuje vice nez 20 let na zdokonalovani vyukovych
materidld. Jejich ucebnici preferuji mnohé autoskoly, které maji zakoupené plné licence a
jejichZ Zaci mohou tak vyuZzivat i sluzeb na webu. Dle jejich stranek je prodano vice jak
450 000 vytiskt. Je to jeden z nejoblibenéjSich a neprehlednéjsich vyukovych materiali

na trhu v Cesku.

Orientacni aparat:
Ucebnice vychazi ze zakladnich potreb zvladnuti autoskoly. Jeji obsah je rozdélen

na kapitoly a podkapitoly zabyvajici se ovlddanim a udrzbou vozidla, teorii zasad
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bezpecné jizdy, predpisii o provozu vozidel, zdravotnickou ptipravou a na zavér
opakovanim a piezkousenim. Kapitoly a podkapitoly jsou prehledné a uz na zacatku je

uveden obsah, ktery ilustruje jejich posloupnost.

Prezentace uciva:

Na prvni pohled je ucebnice proloZena velkym mnoZstvim obrazkd, ilustraci, fotek,
symbolii a barevnych odlisnosti, napiiklad rozttrizeni kapitol podle barev a symbolii. Toto
¢ini ucebnici velice prehlednou a uzivatelsky vlidnou. V poslednim vydani obsahuje na
jednotlivych strankach ucebnice QR kddy, které odkazuji na jejich medialni zobrazeni na

strankach www.schroter.cz. Kniha obsahuje mnoho modelovych situaci vystiZenych

obrazky a fotkami s popisem.

0UV - Vyuka o ovladani a tidrzba vozidla. Touhle kapitolou se zabyvaji zhruba na patnacti
stranach vCetné obrazkil. A neni co vytknout az na rozsah. Nebal bych se mnohem vice
prostoru vénovat technice a chodu vozidla. Pokud vime, jak véci funguji, tak se nam lépe

chape jejich vyznam a tfeba prace se spojkou je uchopitelnéjsi.

TZB]J - Vyuka teorie zasad bezpec¢né jizdy. Dvacet stran stru¢ného a dileZzitého popisu, co
je defenzivni jizda a co udélat pred jizdou, jak se spravné usadit, nastavit zrcatka, radit
stupné a jak pracovat se spojkou a brzdou vcetné rozjezdu do kopce. Dale parkovani
véetné podélného. Vysvétleni pojmi aquaplaning, pretacivy a nedotacivy smyk.

Predvidani, aktivni a pasivni bezpecnost., alkohol, 1éky a inava.

PPV - Vyuka predpist o provozu vozidel. Této kapitole je vénovana vice nez polovina
stranek ucebnice. Pochopeni predpisii a zdkonli provozu je nejstéZejnéjSim bodem
ucebnice. Je zde vytvoren ucebni plan dle jednotlivych paragrafii. Dopravni znacky, u
kterych je vidy vysvétleno, k ¢emu znacka slouzi. Cast o feSeni dopravnich situaci a
kriZovatek je velice srozumitelné vysvétlena a prehlednd, jakoZto objizdéni prekazek az
dalSich, jako povinnosti ridice, technicka kontroly vozidla a bodovy systém. Tahle kapitola
je velmi obsahla a je blahové hledat néco, na co by zapomnéla anebo méla nedostatecné.

Zde je opravdu vidét vice neZ 20 let prace a zdokonalovani.
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ZP - Vyuka zdravotnické pripravy. Ta je na sedmi stranach a jsou zde opravdu
nejdulezitéjsi body prvni pomoci, véetné 1ékarnicky. Zde je tézké tict, zda je zdravotnické
vyuce vénovano dost. Zaklady jsou uvedeny, ale na zavér kapitoly je feCeno: ,Z hlediska
poskytnuti potiebné zdravotnické prvni pomoci je toho mnohem a mnohem vice. Jsme ale
v autoskole, a tak i ucebnice autoskoly prindsi v této oblasti spise jen to nejzdkladnéjsi“.
(Schroter, 2020, s. 303). Timto je jasné, Ze zdravotnickou vyuku je mozné mnohem vice
rozepsat a vénovat se ji. Umét pomoci je ovSem velice tézké pro mnoho lidi, kteii mohou

byt sami zmateni po nehodé anebo je mizZe jen ochromit samotny fakt, Ze u nehody jsou.

Vidime, Ze je potieba se zabyvat mnohem vice zdravotnickou pripravou, at uz
prostiednictvim kurz prvni pomoci, ale v prvni fadé vyukou ve Skolstvi jako takovém.
Pokud vezmeme fakt, Ze zdravotnickou vyuku miize vyucovat jen ¢lovék s aprobaci dle
zakona ¢. 247/2000 Sb. § 22, kde vice je uvedeno v kapitole 4.1, tak je tfeba zménit jiz
zakladni povédomi o prvni pomoci a vénovat se nacviku - resuscitace na figuriné anebo

nacviku na ¢lovéku, napiiklad dat ho do stabilizované polohy atd.

Ucebnice obsahuje mnoho odbornych pojmi, coz je dano kvalitnim zpracovanim

podkladti vychazejicich z legislativy.

Rizeni uéeni:

V samotném zacatku autor oslovuje vSechny Ctenare, ktefi drzi ucebnici v rukou a
dava navod, jak ji pouzit. Podrobnéjsi navod korientaci vrozsahu a schématu
jednotlivych kapitol je dan vzdy na jejich zacatku. Na konci kazdé kapitoly udava tipy na
dalsi vzdélavani. Otazky a ukoly jsou az v zavéru ucebnice v kapitole opakovani a
prezkousSeni, kterd obsahuje ostré testy, véetné zaznamovych tabulek a vysledkovych

Sablon.

OP - Opakovani a prezkouSeni. Na zavér se ucebnice vénuje ostrym testlim, vcetné jejich
spravnych reSeni, pozndmkam o zavérecnych testech. Je zde vybér nékolika desitek
otazek a knim na uplném konci vysledky jednotlivych otdzek. Dale odkazuje na své
webové stranky, kde jsou vSechny otazky, které jsou i nové od 1. 1. 2024 aktualizovany,
¢imZ je vyuzito funkce intertextovosti. V ucebnici je také mnoho fontovych odli$nosti,
vyuziti tuCnosti a barevnosti textu, které pomahaji k lepSimu zapamatovani si a rozliSeni

duilezitosti informaci.
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V zavéru pouZiji citaci ze zacatku ucebnice: ,VdZeni, prdvé drZite v ruce to nej..., co
vtomto oboru v Ceské republice je“ (Schroter, 2020). Je téZké tohle tvrzeni vyvracet.
Ucebnice Schroter doporucuji a ve vozidle ji rad listuji pro ukazku, pokud je Zadateli
potieba néco dovysvétlit. Shrnutim téhle ucebnice bych rad podékoval Zdenku
Schroterovi za jeho mnohaletou praci na vyukovych materidlech, které jsou velmi kvalitni,
nazorné, ilustrované a prehledné. Vytvoril vyukovy blok, diky kterému jsou Zadatelé

schopni zvladnout pripravu na zavérecny test.

6.2 Vaclav Minar - Moderni ucebnice a testové otazky

Na samotném piebalu ucebnice od Grada Publishing, a.s stoji, Ze ji doporucuje
Asociace autoskol. Grada si dala zalezet, aby ucebnice plisobila moderné. Spolupracuji
s BESIP (akronym pro Bezpecnost Silni¢niho Provozu), s dopravnim portalem Zakruta.cz
a s BOZP (Bezpecnost a Ochrana Zdravi pri Praci). Je vidét, Ze na jejim zpracovani
spolupracovalo vice lidi z oboru. Ucebnice ,si klade za cil co nejefektivnéjsim zpiisobem
shrnout znalosti nezbytné pro ziskdni ridicského oprdvnéni skupiny B a pro bezpecnou jizdu.
Letosni vyddni bylo prepracovdno tak, aby bylo dosaZeno prehlednéjsi formy a informace

obsazené v ucebnici byly snadnéji zapamatovatelné,” (Minar, 2024).

Orientacni aparat:

Obsah ucebnice vykazuje jistou podobnost jako ucebnice Zdenka Schroétera.
Ucebnice je rozdélena do kapitol a podkapitol, které obsahuji tivod, dale jak pracovat
s knihou a novelu silni¢niho zdkona 2024. Hlavnimi kapitolami jsou kontrola a udrzba
vozidla, sezndmeni se svozidlem a zakladni ukony, zdsady bezpecné jizdy, pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, zdravotnicka ptiprava, zkusebni testové otazky,
ukazku zkuSebniho testu pro skupinu B a na samotném zavéru je ukazka o zaznamu
dopravni nehody. Ufebnice déla dojem kvalitné zpracovaného celku, a vyvolava v nas

pocit, Ze dostaneme to, co od ucebnice ocekavame.

Prezentace uciva:
Kapitoly kopiruji barevné spektrum opét z materialu od Schrotera. Rozsah knihy

je 360 stran, ty jsou graficky velice dobie zpracovany a text je Citelny a prehledny. Text
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neni barevné odliSen a grafické zpracovani je mnohem jednodussi, neZ tomu bylo u
predchozi ucebnice. Font textu je jen jeden. TuCnost se pouziva vice pro zvyraznéni
dllezitych pasazi a nadpist. Ucebnice se snazi opravdu jednoduchou formou predavat
srozumitelné informace. Podkapitola o udrzbé vozidla se navic vénuje rozpoznani defektu
za jizdy, instalaci tazného oka a dalSim uZite¢nym za doplnéni fotek a obrazki. Fotka

z kabiny vozidla je dovysvétlena o ovladaci prvKky jiZ moderniho vozidla.

OUV - Vyuka o ovladani a udrzbé vozidla je zde pojata velice stru¢né, ale ma piehledné
zapojeni pomocnych kabeld pfi nouzovém startovani a vSe je doplnéno ilustra¢nimi
fotkami, na nichZ je pouZito vozidlo Skoda. V dal3i kapitole s ndzvem ,Sezndmeni se
s vozidlem a zakladni ikony“ se vénuje autor mnohem vice a podrobnéji prvkiim vozidla,
vCetné uz mnohem rozsifenéjsich elektromobild. Jsou zde foceny jednotlivé panely a je
vysvétlovano, k ¢emu slouZi a jak se ovladaji. Dale mame uvedené kontrolky vozidla,
zpétna zrcatka, podrobné razeni prevodovych stupiid. U téhle kapitoly je znat, Ze se na

vytvareni podilelo vice lidi, kteri dali dohromady velmi prehlednou ucebnici.

TZB] - Vyuka teorie zasad bezpecné jizdy se problematice opét vénuje velice pirehledné
s mnoha obrazky vystihujicimi jednotlivé dkony atd. Vénuji se zde dost i motocykliim,

takZe je dobrym priivodcem i pro budouci motorkare.

PPV - Vyuka piedpist o provozu vozidel jde zde podrobnd, véetné zacatku kapitoly, kde
je uvedeno vymezeni zakladnich pojmi. Tohle shledavam velice prinosnym bodem. Dale
je zde podrobné uvadén zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.
Od vymezeni pojmi pres jednotlivé paragrafy se prokousava zakonem, bodovym
hodnocenim atd. Jako velké minus vidim grafické zpracovani kapitoly vénujici se
znackam. Zde na jedné strané jsou popisy znacek a na druhé samotné znacky. Ackoliv je
znackdm vénovana znacna kapitola, tak to plisobi lehce zmatené a ¢lovék musi neustale
dohledavat, které oznaceni a popis je k dané znacce. Na konci znacek jsou i jim vénované

testové otazky.

ZP - Vyuka zdravotnické pripravy jde zde velice ofezana. Dvé strany jsou opravdu malo

na jinak skvéle zpracovanou ucebnici.
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Nevyhodou jsou malé obrazky a fotky vtestové kapitole, které jsou mnohdy
nepiehledné a Spatné Ccitelné. Diky tomu mize dojit k pirehlédnuti a Spatnému

vyhodnoceni odpovédi.

Rizeni uéeni:

Opakovani a prezkouseni je zde vénovana polovina ucebnice. Pokud uvazime, Ze
ne vzdy mame pripojeni k internetu, tak tahle ucebnice je skvélym reSenim. Jsou zde
vSechny aktualni otazky do redakéni uzavérky 11. 1. 2024. Dale Grada nabizi moZnost
aktualizace na jejich strankach zdarma ke stazeni. Ucebnice jeSté odkazuje na Manual pro
mentory L17, ktery odkazuje na kurz pro budouci dozor 17letych ridica.

Posledni stranu vénovali zdznamu o dopravni nehodé. Tohle je nezbytna nutnost,
protoZe nehoda miize potkat kohokoliv z fidi¢d. Je to prvni uCebnice autoskoly, ktera
tento formular obsahuje. Vytknout lze snad jen to, Ze ji chybi mustr pro vyplnéni a dalsi
vysvétleni. Bylo by vhodnéjsi, kdyby asporii jedna strana (vozidlo A nebo B) byla vyplnéna
vzorovou ukazkou a poptipadé dovysvétlena o pojmy.

Jeji strucnost vsak zajisStuje prehlednost v textové roviné. Obrazova ¢ast s otazkami

jsou jiZ méné piehledné.

6.3 David Chmela - Autoskola, pravidla, znacky, testy

Ucebnice, ktera je jak pro Zaky autoSkol, tak jizZ pro stavajici ridice, ktefi si mohou
zopakovat pravidla provozu na pozemnich komunikacich a naudit se nové znacky a
predpisy. Tahle ucebnice je dospéld verze bez prebytecnych obrazkl, kde by se
vysvétlovalo, co jsou to stérace, pneumatiky a vozidlo jako takové. Tuhle ucebnici vidim

vvvvv

zakladni pojmy jsou v u¢ebnici zminény jen verbalné a velmi jednoduse.

Orientacni aparat:

Na zacatku se ucebnice na rozdil od jinych vénuje vybéru autoskoly a jak na to.
Pokracuje zakonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktery neni
nijak dovysvétlovan a ma cistou podobu jako takovy. Dalsi kapitolou jsou Podminky

provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Tahle kapitola je souhrnem zakona a
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vyhlasek tykajicich se diileZitych predpisi. Povinnd vybava, pravidelné technické
prohlidky, soupravy a hmotnostni limity a bodovy systém pro fidice. Obsahuje také
zasady bezpecné jizdy, ovladani a udrzbu vozidla. Dale se vénuje uplnému znéni otazek
ke zkousSce z ovladani a udrZzby vozidla. Zdravotnickd priprava, zavérecné zkousky a

zkusebni testové otazky, které jsou kompletni k roku 2024.

Prezentace uciva:

Text je srozumitelny a odborné zpracovany. Uclebnice je zpracovana bez
jakéhokoliv barevného podkresu a znaceni. Jedna se o nejvice verbalni u€ebnici ve vybéru.
Minimum obrazka k dovysvétleni ptsobi dost zanedbané. Prehlednost ucebnice a
mozZnost se v ni orientovat jsou diky absenci néjakého barevného razeni (na rozdil od
piredchozich) pomérné nizké. Obrazky k tématiim jako je udrzba nebo provoz témér
chybi. Nejvice vysvétlujicich obrazk, avsak ¢ernobilych, je u zdravotnické pripravy, ktera
je nejvice rozepsanou kapitolou ze vSech ucebnic a je ji vénovano poctivych deset stran.
Velkou prednosti ucebnice jsou velké barevné obrazky v testové kapitole. Toto zpracovani
je nejlepsi ze vSech ucebnic. Je prehledné a srozumitelné. Velice dobi‘e je zpracovana ¢ast

vénujici se znackam.

Rizeni uéeni:

Zasadam bezpecné jizdy se vénuji Ctivym a zamyslivym zptisobem nad defenzivni
jizdou. ,Zacnéte u sebe, v klidu prehodnotte své priority, kterymi se ridite po usednuti za
volant,“ (Chmela, 2001, s. 135). Celkové pan Chmela dava do ucebnice kapitoly umoziujici
sebereflexi - ,Vase misto v silniénim provozu,” nebo ,Partnerstvi — kolegialita”. Dale je
zajimavy graf nehodového déje nebo obrazek celniho stfetu prirovnany k volnému padu
vozidla z urcité vysky. Zdravotnické pripravé se vénuje stejné odborné jako zbytku
ucebnice za doplnéni jednoduchymi obrazky, které vystihuji modelové situace pri prvni
pomoci. MliZeme zde nalézt také QR kédy v testovych otazkach, které odkazuji na 3D
videa, které jsou pod zastitou Ministerstva dopravy. Dle prebalu ucebnice se jedna o

oficialni uc¢ebnici doporucenou 120 prednimi ceskymi autoSkolami.

6.4 Bezpecné cesty

Pri analyze Bezpecné cesty je nutné mirné upustit od hodnoticiho schématu tfi aparatt

a jejich slozek, jelikoZ se jedna o webovou stranku. Jeji funkce a cil jsou zminény
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v samotném zdpati internetové adresy: ,Posldnim portdlu Bezpecné cesty je vzdeéldvat
a predklddat ucinné priklady z praxe dopravni bezpecnosti a tim podporit sniZovdni
nehodovosti, a predevsim mnoZstvi zranéni (ismrtelnych). VyuZitim mnoZstvi
multimedidlnich prvki, animaci a videi Fddové zlepsit pochopitelnost a zapamatovatelnost
nejdiileZitéjsich informaci a pravidel,“ (bezpecnecesty.cz). Jedna se o portal, ktery velice
prijemnou a prehlednou cestou dava uzivateli spousty moZnosti, jak se vzdélat a zjistit
mnohé kolem provozu. Na jejich hlavni strdnce mame 9 zaloZek, které se dale rozbali na

velky pocet moznosti. Hlavnimi zalozky jsou:

e Bezpecnost automobild - na co si dat pozor, vyvoj bezpecnosti, crash test videa,
aktivni a pasivni prvky bezpecnosti, myty a famy.

e Bezpecnia jizda - agresivni jizda, brzdna draha, aquaplaning, dopravni nehody,
cestujeme do zahranici, prvni pomoc, predvidava jizda, a spousty dalsich.

¢ Nepozornost - vénuje se mobilnim telefontim, rozptylovani, vyhledu, monoténnim
dlouhym cestam, prednosti IZS, hlasité hudbé, bezpe¢né vzdalenosti a jinym.

e Dopravni vychova - chodec, cyklista, cestujici, dopravni nehoda a prvni pomoc,
vCetné interaktivni dopravni vychovy a virtualniho pirechazeni online, dale
materidly pro $koly, dopravni vychova v rodiné, bezpecnostni desatero pro déti.

e Autoskola - testy, procviovani otazek, jak si vybrat autoskolu, teoretické znalosti,
autoskola L17, dopravni znacky, mobilni aplikace, 3D dopravni situace, 3D
krizZovatky.

e E-vozitka - elektrokola, elektrokolobézky, elektro skutry atd.

e Alkohol Kalkulac¢ka - alkohol kalkulacka online, vliv alkoholu na ¢lovéka, kocovina.

e Dopravni informace - aktualni nehody na mapé.

e Ke stazeni - infografiky, videa.

Cely web je velice prehledny a intuitivni. Jeho prednosti je velké mnoZstvi videi a
obrazového materialu, ktery popisuje a ukazuje modelové situace vSech kategorii. Skyta
spoustu moZzZnosti na domaci douceni a neustalé vzdélavani se v oblasti automobilismu. Je
portalem z oblasti dopravy, ktery se vénuje Sirokému spektru aktualnich a ovérenych

informaci. Soucasti portalu je také ucelena aplikace pro vyuku dopravni vychovy.
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6.5 Shrnuti analyzy didaktickych materiali

Ucebnice, které jsou zde uvedeny, jsou vSechny kvalitné zpracovany, ackoliv je mezi
nimi velky rozdil. Zdenék Schréter ma ucebnici velmi obraznou a barevnou. Na jejim
vyvoji je vidét opravdu nejvice ¢asu. Jeji zpracovani ovSem k ostatnim uvedenym ptlisobi
nedospéle. Prehnané moc grafickych uprav vidim spiSe na Skodu, ackoliv obrazky a mista,
které vystihuji dané situace, sdéluji problém mnohem Ccitelnéji neZ jen psana forma u
dalSich ucebnic. Dospélejsi zpracovani a grafiku nalezneme v ucebnici od Vaclava Minare,
ktera je doporucena asociaci auto$kol v Ceské republice. Jejim minusem je zpracovani
kapitoly o znackach. Dospélou verzi je zpracovani ucebnice od Davida Chmely a
doporuceni 120 piednimi ceskymi autoskolami. Jeji zpracovani je pifimocaré bez rusivych
grafickych zbytecnosti, predpokladajici i jistou znalost zakladnich pojmu. Tahle publikace
je skvéla pro kazdou domacnost, kde jiz fidicska opravnéni clovék vlastni a mize tak
dohledavat informace.

Ucebnice jsou stale nejprodavanéjsim médiem, kterému zacinaji konkurovat webové
portaly. Kazda ucebnice ma jiZ moznost stahnuti na webu. Jejich portaly jsou zlepSovany
v boji s konkurenci a tim se stavaji velmi dobrym sdélovacim a ucicim prostiedkem. Je
dobré mit na vybér z vice ucebnic, kdy si mlze novy zadatel vybrat, pokud neni natlacen
autoskolou do wurcité ucebnice kvili spolupraci snéjakym nakladatelstvim ci
vydavatelstvim.

Vyhodou shledavam podvojnou moznost ucebnic jak fyzickou, tak virtualni, kdy
k virtualni ucebnici jsou diky QR kédiim moZnosti 3D animaci a feSeni situaci. Tahle cesta
vyuky se zda velice Gc¢inna a zrychlujici pochopeni dané problematiky. Zaroven vidim
schiidnou i cestu samo vyuky na webovych portalech. Zde bych jen podotkl, Ze by portal
mél mit urcité urovné ovéreni nebo spolupraci s prednimi vyznamnymi autoskolami,
nebo snéjakou asociaci, popt. Ministerstvem dopravy. Je potieba Kkriticky ovérovat
informace, pokud je nemame z bezpecného zdroje.

Nevyhodou ucebnic a vyhledavani informaci v dneSni dobé je, Ze tohle ve vétSiné
piipadi jiz délaji mobilni telefony a pocitace. A na ucebnice spolecné s pravidly a zakony

v tisténé formé se jiZ jen prasi na polici.
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7 Zavér

Cilem bakalarské prace bylo charakterizovat didaktické aspekty vyuky budoucich
ridi¢d skrz analyzu zakoni, ucebnic a tim poukazat na vyuziti didaktiky a samotnych
taxonomii v autoskole pro jeji zkvalitnéni a zvySeni efektivnosti ve vyuce a vycviku.

Samotny rozbor poukazal na veliké mnozstvi paragrafi, které jsou vénovany vyuce,
vycviku, zkouSce a vystupu pro splnéni, ale jak téchto cili spravné docilit, tim se jiz zakon
nezabyva. Zakon ¢. 247 /2000 sb. a vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., by v pristi aktualizaci nebo
novele, mély obsahovat i didakticky rozmér a postupy vyuky a vycviku. Dale by se mély
zamérit na dosahovani postupi a tim splnéni cilt.

Na misté je upraveni rozsahu vyuky a prevazné praktické roviny, ktera ve své casové
dotaci je velmi poddimenzovana. Kratky vycvik tak staci na zvladnuti nejzakladnéjsich
prvki a vétSina autoSkol tak nedokaze zajistit jizdu po dalnici, nacvik ve vétsich
rychlostech a nacvik predjizdéni, jelikoz vétSina Zadatell jezdi natolik pomalu, Ze jsou
sami predevsim piedjizdéni.

Bylo by vhodné, aby Ministerstvo dopravy zvazilo narocnost postupu ziskani
profesniho osvédceni pro budouci ucitele a tim nastaveni irovné vzdélavani pro budouci
Zadatele o ridi¢ska opravnéni. Zda by nemél ucitel/instruktor autoskoly spliiovat aspon
pedagogické minimum a zda by se nemélo pristoupit k vytvofeni RVP (ramcového
vzdélavaciho programu), ktery by jasné udaval didaktické smérovani a naplnéni cild
v ramci auto$kolstvi. Resenim by bylo, pokud by uéitelé auto$kol absolvovali minimalné
bakalarsky program se zamérenim na dopravu, psychologii, pedagogiku a knim
pridruzené predmeéty krozSifreni védomosti a kompetenci budoucich uciteli a
instruktora vycviku.

Analyza kniZnich ucebnich materialli poukazala na splnéni zakladni informaci pro
ziskani ridi¢ského opravnéni, a ackoliv jejich zpracovani mize byt velice rozdilné diky
nikym nezadané osnové a obsahu a celkové absenci RVP pro autoSkoly, tak jsou
dostacujici na ziskani védomosti pro zvladnuti zavérecnych zkouSek. VSechny ucebnice
obsahuji kapitoly se stéZejnimi body jakoZto udrzba vozidla, predpisy o provozu, teorie a
zasady bezpecné jizdy a zdravotnickou pripravu, ale zaroven obsah jednotlivych kapitol
je velice rozdilny svym rozsahem a zpracovanim. Dale se uCebnice zaméruji rozdilné na
dalsi obsah jednotlivych kapitol, dle uvazenijejich tvirct. U nékterych je vénovana znacna
¢ast zakoniim a paragrafiim, a dalsi se vénuji mnohem vice vlastnim poznamkam a tiptim.
Jejich obsah se shoduje na nejdtlezitéjsich bodech a znalostech, které by mél mit Zadatel
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osvojené, ale dale se dle potieby rozdilné vénuji ostatnim aspektiim rizeni. Ndvrhem na
zlepSeni by bylo ustanoveni zakladni struktury a obsahu v daném rozsahu, ktery by jasné
stanovil podminky na zlepSeni vyuky a vycviku.

S psanim bakalarské prace jsem si uvédomil, jak moc Siroké spektrum informaci je
potieba analyzovat a kolik vyzkumii je potifeba provést, aby to uspokojilo mou touhu po
zlepSeni systému a pokrylo celkovou nespokojenost s nynéjSim nastavenim. Tato prace
reflektuje a fesi pouze malé mnoZstvi problémi z veliké mozaiky, ktera by potiebovala
dtkladnéjsi prostudovani a revizi. Tato prace mize byt prvnim kriickem, predevsim
z osobniho pohledu, ke zlepSeni soucasného stavu, protoZe doufam, Ze nejsem jediny,
kterého podobné téma tiZi. Vérim, Ze se brzy dockame upravy legislativy alespon
podminek pro ziskani profesniho osvédceni, které by zajistilo vétsi erudovanost ucitelt
vycviku v autoSkole a tim padem by i zarucilo dokonalejsi vzdélavani uchazeci.

Rozpracovani didaktickych postupli a samostatného RVP pro autosSkoly by mohlo

nasledovat.
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9 Prilohy

9.1 Tabulky
Tab1
Skupina Predmét vyuky
ridi¢cského ]
.. .|l ppv ouv TZBJ 7P
opravnéni opP Celkem
AM 14 1 6 2 26
Al 14 1 6 2 26
A 14 1 6 2 26
B1 16 2 8 2 32
B 18 2 10 2 36
T 18 10 10 2 44
PPV - Vyuka predpist o provozu vozidel
OUV - Vyuka o ovladani a udrzbé vozidla
TZB] - Vyuka teorie zasad bezpec¢né jizdy
ZP - Vyuka zdravotnické pripravy
OP - Opakovani a prezkouseni
Tab 2
Skupina PV-RV
Ridi¢ského I. etapa IL. etapa |III. etapa| PV-UV || PV-ZP || Celkem
Oprévnéni AC MP SP SP
AM 1 2 5 5 1 4 18
Al 1 2 5 5 1 4 18
A 1 2 5 5 1 4 18
B1 2 5 10 6 2 4 29
B 2 5 12 9 2 4 34
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33

PV-RV - prakticky vycvik v Fizeni vozidla

AC - autocvicisté

MP - minimalni provoz

SP - stfedni provoz

PV-UV - prakticky vycvik adrzby vozidla

PV-ZP - prakticky vycvik zdravotnické pripravy

Tab 3
ZAKLADNI PRIPRAVA UCITELU VYUKY A VYCVIKU

Rozsah opravnéni osvédceni pro ucitele POT POP POU
1. Legislativa (Cinnost autoskoly, vyuka a vycvik, provoz
10 10 10
vozidel)
2. Zaklady dopravni psychologie 18 18 18
3. Zaklady pedagogiky a rétoriky 22 22 22
Celkem 50 50 50
Vyuka teorie POT POP POU
4. Metodika (didaktika) vyuky teoretickych predméti
a) Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich 6 2 8
b) Ovladani a udrzba vozidla 6 2 8
c) Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 6 2 8
5. Naslechy a vystupy ve vyuce teorie
a) Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich 28 28
b) Ovladani a udrzba vozidla 18 18
c) Teorie fizeni a zasady bezpecné jizdy 20 20
Celkem teoretické piredméty 84 6 920
Prakticky vycvik POT POP POU

6. Metodika (didaktika) vycviku praktickych predmétt
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a) Vycvik v fizeni vozidla (obsahova stranka) 8 12
I A. Ridi¢sky trenazér (forma ziskavani zakladnich dovednosti) 6 6
Il B. Autocvicisté (stavba prekazek - rozméry) 12 12
Il C. Provoz na pozemni. kom. (volba trasy pro etapy vycviku) 8 8
Il b) Prakticka udrzba vozidla 4 6
[ 7. Naslechy a vystupy v praktickém vycviku
| a) Vycvik v tizeni vozidla
i A. Ridi¢sky trenazér 6 6
Il B. Autocvicisté 8 8
i C. Provoz na pozemnich komunikacich 20 20
T b) Praktickd tidrzba vozidla 12 12
I Celkem prakticky vycvik 84 90

POT - profesni osvédCeni omezené jen pro vyuku teorie

POP - profesni osvédc¢eni omezené jen pro vyuku praktického vycviku

POU - profesni osvédceni uplné
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