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1 Úvod 

 

R í zení  se stalo mou va s ní  od první ho usednutí  do motoka ry. Ve nuji se mu od 12 let 

a první  r idic ske  opra vne ní  jsem zí skal v 15 letech na skupine  AM (moped 50 ccm), da le 

od 16 A2 (motocykl do 125ccm/11KW) a v 18 letech jsem pokrac oval skupinou                         

B (motorove  vozidlo do 3.5 t), A1 (motocykl do 35KW) a C (na kladní  vozidlo). Za tuhle 

dobu jsem pros el ne kolika vy cviky u ru zny ch autos kol s ru zny mi uc iteli.  

To vs e formovalo me  zkus enosti az  do 31 let, kdy jsem sa m sloz il zkous ku 

opravn ují cí  mne uc it v autos kole na skupina ch B a C. Po dobu tr í  let trvají cí  praxe, jak ra d 

nazy va m svu j pracovní  pome r u autos koly Havala v Olomouci, jsem dospe l k mnoha 

poznatku m a zjis te ní m, jak uc it a le pe pr ena s et zkus enosti nejen mlady m z adatelu m o 

r idic ska  opra vne ní . V te  dobe  jsem se i rozhodl pokrac ovat se studiem na vysoke  s kole v 

oboru uc itelství  prakticke ho vyuc ova ní  a odborne ho vy cviku. Rozs í r ení  o uc itelske  

minimum a vzde la ní  se v oboru pedagogiky a psychologie nyní  povaz uji za nezbytne  ke 

spra vne mu vykona va ní  povola ní  uc itele/instruktora autos koly. Za dobu sve ho r í zení  

pozoruji mnoha  nebezpec na  chova ní  r idic u  ohroz ují cí ch sebe a sve  okolí , coz  me  pr ime lo 

se pokusit pr edat pa r jedincu m zkus enosti a pokusit se zleps it situaci na cesta ch. 

Pr i volbe  te matu sve  bakala r ske  pra ce jsem vycha zel z vnitr ní  nespokojenosti se 

souc asny m nastavení m metodiky vy cviku budoucí ch r idic u . Proble mem je jiz  dle me ho 

na zoru vy uka de tí  ve s kolní m ve ku. Te hle problematice se ve nuje Policie C eske  republiky, 

ktera  ma  program do za kladní ch s kol a snaz í  se ude lat pozitivní  zme nu ve s kolní m 

prostr edí . Zame r il jsem se i na dals í  proble m, a ten je ve vy uce samotny ch 

instruktoru /uc itelu , kter í  mají  dle me ho na zoru nedostatec nou kvalifikaci, ktera  je 

opravn uje vyuc ovat a pr ipravovat na tak zodpove dnou pra ci, kterou je vy uka a vy cvik 

budoucí ch r idic u . Da le je proble mem chybe jí cí  didakticka  c a st, kdy vy uka a vy cvik nemají  

u plne  jasna  pravidla a absence ucelene ho vy ukove ho RVP (ra mcove ho vzde la vací ho 

programu) pro autos koly budí  dojem roztr í s te ne  a neurc ite  vy uky budoucí ch r idic u . 

Z pohledu pedagogicke ho je chybe jí cí  RVP pro autos koly, ste z ejní m bodem a jiz  samotny  

vy cvik budoucí ch uc itelu /instruktoru  je ve velke  mí r e nedostatec ny . 

Kaz da  hodina stra vena  v autos kole je neskutec ny m pr í nosem, za z itkem a ne kdy je 

to i adrenalinem nabyta  zkus enost. Uve domovat si jednotlive  pr í kazy a postupy, ktery mi 

pr eda va m z adatelu m první  poznatky tak, aby je snadno pochopili a byli schopni reagovat 
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a cí tili se pohodlne  a bez stresu se vydali na svou první  jí zdu je velkou zodpove dností . 

Zjistil jsem, jak velka  je c a st mlady ch z adatelu  (od 1. 1. 2024 platí  novela za kona                        

c . 361/2000 Sb., ktera  upravuje minima lní  ve k pro zí ska ní  skupiny B jiz  v 17 letech 

s r idic sky m opra vne ní m pod dozorem do 18 let), kter í  dost na roc ne  zí ska vají  r idic ske  

opra vne ní  kvu li stra nce psychicke . Avs ak pr i spra vne m postupu je moz ne  odbourat 

strachy a pr ipravit z adatele na u spe s nou za ve rec nou zkous ku.  

Dí ky tr em letu m nepr etrz ite  praxe jsem se pr esve dc il, z e pra ce uc itele autos koly je 

velmi psychicky zate z ují cí , a je pr i ní  potr eba mí t urc ite  pr edpoklady na to sta t se alespon  

dobry m uc itelem. Tahle pra ce va s musí  ne jaky m zpu sobem bavit a musí te by t dost 

psychicky odolní  pro její  dlouhodobe js í  zvla dnutí . Ume ní  uc it, pr eda vat srozumitelne  

zkus enosti a by t trpe livy  jsou nezbytne  pr edpoklady pro to by t uc itelem/instruktorem 

v autos kole. 
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Cíle práce 

Hlavní m cí lem me  bakala r ske  pra ce je charakterizovat didakticke  aspekty vy uky 

budoucí ch r idic u . Da le, na za klade  analy zy legislativní ho ukotvení  a didakticky ch 

materia lu  pro z adatele posoudit, zda jsou jejich potr eby v materia lech reflektova ny a 

prezentova ny efektivní m zpu sobem. Dals í m cí lem je take  na vrh u pravy didakticky ch 

aspektu  a postupu  vy uky budoucí ch r idic u , s nimiz  u zce souvisí  i samotna  pr í prava a 

vzde la ní  uc itelu  autos koly. 

 

Naplne ní  hlavní ho cí le bakala r ske  pra ce je podmí ne no dosaz ení m dí lc í ch cí lu , 

ktery mi jsou: 

1. analy za legislativní ho ukotvení  – klasifikace a prozkouma ní  cí lu  vzde la va ní  

r idic u , 

2. zar azení  uc itele vy uky a vy cviku v autos kole do syste mu a popis jeho role, 

3. sledova ní  a hodnocení  didakticky ch postupu  v autos kole, 

4. porovna ní  a tr í zení  vzde la vací ch materia lu  pro autos koly z hlediska vy sledku 

procesu didakticke  tvorby obsahu, 

5. na vrh na revizi pr edchozí ch bodu . 

 

Stanoveny m cí lu m bude odpoví dat struktura bakala r ske  pra ce. První  kapitola se bude 

ve novat legislativní  stra nce a analy ze cí lu  vzde la va ní  r idic u . Její  souc a stí  je pr edvedení  a 

dovysve tlení  za konu  a vyhla s ek ty kají cí ch se vy cviku budoucí ch r idic u . Stejne  za kony 

budou v dals í  kapitole pouz ity k definici zkous ky z odborne  zpu sobilosti k r í zení  

motorovy ch vozidel. Je potr eba zmí nit, z e za kony a vyhla s ky, z nichz  bude v pra ci c erpa no, 

jsou uva de ny pouze v rozsahu relevantní m pro zame r ení  te to pra ce, a to jsou r idic ska  

opra vne ní  pro motorova  vozidla skupiny B. Na sledují  kapitoly a podkapitoly ve nují cí  se 

samotne mu uc iteli v autos kole, popsa ní  jeho role, opra vne ní m, kompetencí m. Tyto 

kapitoly plynule pr echa zejí  k didaktice vy uky v autos kole, jak kapitole o teoreticke  c a sti, 

tak kapitole o c a sti prakticke . Du lez itou souc a stí  pra ce je take  její  empiricka  kapitola 

ve novana  analy ze didakticky ch materia lu .  V neposlední  r ade  tato pra ce nabí zí  i na vrh na 

u pravu doposud zmin ovany ch nedostatku  v tomto u seku vzde la va ní . 
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2 Autoškola 

Autos kola je mí stem pro zí ska ní  r idic ske ho opra vne ní , kde z adatel absolvuje 

vy cvik a nabude patr ic ny ch znalostí  jak teoreticky ch, tak prakticky ch, ke splne ní  

za ve rec ny ch zkous ek pro zvolenou skupinu opra vne ní . Autos kola musí  spln ovat 

podmí nky pro ude lení  opra vne ní  vyuc ovat budoucí  r idic e dle za kona c . 238/2002 Sb., kde 

je u plne  zne ní  za kona c . 247/2000 Sb. o zí ska va ní  a zdokonalova ní  odborne  zpu sobilosti 

k r í zení  motorovy ch vozidel a o zme na ch ne ktery ch za konu , jak vyply va  z pozde js í ch 

zme n. Tento za kon je ste z ejní m za konem spolec ne  s vyhla s kou c . 167/2002/ Sb. jakoz to 

vyhla s ka Ministerstva dopravy a spoju , kterou se prova dí  za kon c . 247/2000 Sb., o 

zí ska va ní  a zdokonalova ní  odborne  zpu sobilosti k r í zení  motorovy ch vozidel a o zme na ch 

ne ktery ch za konu , ve zne ní  za kona c . 478/2001 Sb. Zde mu z eme vide t spletitost 

prolí nají cí ch se za konu  ohledne  autos kol. Pro ne ktere  mu z e by t neusta la  zme na a rychly  

vy voj matoucí .  

2.1 Analýza legislativního ukotvení 

Pro leps í  pochopení  je potr eba zna t legislativní  ukotvení  jednotlivy ch za konu  a 

vyhla s ek. Jedna  se o jedno z nejví ce se me ní cí ch za konny ch odve tví , v ne mz  se musí  c love k 

zorientovat mezi prolí nají cí mi se za kony, vyhla s kami a jejich novelami. Ní z e si dovoluji 

zkopí rovat c a sti za konu  v jejich u plne m zne ní . Za kon c . 247/2000 Sb. a vyhla s ku                       

c . 167/2002 Sb. Jejich obsah redukuji na skupinu B a vy be rem pro na s ste z ejní ch 

paragrafu , ty kají cí ch se teoreticke ho a prakticke ho vy cviku.  

2.1.1 Zákon č. 247/2000 Sb. 

Jeden z nejdu lez ite js í ch za konu  pro autos koly. Je ste z ejní m pilí r em, z ktere ho 

c erpají  vs echny autos koly a dí ky ktere mu je ustanovena za kladní  vy uka a vy cvik.  Za kon 

pojedna va  o podmí nka ch provozova ní  autos kol, pra vech a povinnostech uc itelu , zpu sobu 

prova de ní  vy uky a dals í ch bodech, bez ktery ch by autos kola nebyla usta lenou institucí  

pro vzde la va ní  v dopravní m odve tví . Ní z e uva dí m citace z pra ve  zmí ne ne ho za kona. 

 Za kon c . 247/2000 Sb. je „Zákon o získávání a zdokonalování odborné způsobilosti 

k řízení motorových vozidel a o změnách některých zákonů. Tento zákon zapracovává 

příslušné předpisy Evropské unie a upravuje 

a) podmínky pro provozování autoškol, 
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b) způsob provádění výuky a výcviku žadatelů o získání odborné způsobilosti k řízení 

motorového vozidla (dále jen "získání řidičského oprávnění") a práva a povinnosti žadatelů 

o získání řidičského oprávnění, 

c) práva a povinnosti provozovatelů a učitelů autoškol, 

d) podmínky pro udělování a odnímání osvědčení pro učitele výuky a výcviku (dále jen 

"profesní osvědčení") a průkazu zkušebního komisaře, 

e) způsob provádění zkoušek k získání řidičského oprávnění, 

f) způsob provádění výuky a výcviku řidičů v rámci zdokonalování odborné způsobilosti 

řidičů, 

g) požadavky na fyzickou nebo právnickou osobu, která provádí výuku a výcvik v rámci 

zdokonalování odborné způsobilosti řidičů, a její práva a povinnosti, 

h) vydávání průkazu profesní způsobilosti řidiče, 

i) přezkoušení z odborné způsobilosti k řízení motorových vozidel v bodovém hodnocení, 

j) působnost správních úřadů a státní dozor.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

 

Zde mu z eme vide t o jak moc rozsa hly  za kon se jedna . Pro nas i potr ebu je du lez ity m 

bodem uc ební  osnova vy uky a vy cviku z adatelu  o r idic ska  opra vne ní  uvedena  v § 20. 

 

§ 20 Učební osnova výuky a výcviku žadatelů o řidičská oprávnění 

„(1) Předmětem výuky a výcviku žadatelů o řidičská oprávnění je získání potřebných 

teoretických a praktických znalostí, dovedností a návyků k řízení motorových vozidel v 

provozu na pozemních komunikacích. 

(2) Výuka obsahuje 

a) výuku předpisů o provozu vozidel, 

b) výuku o ovládání a údržbě vozidla, 

c) výuku teorie řízení a zásad bezpečné jízdy, 

d) výuku zdravotnické přípravy. 

(3) Výcvik obsahuje 

a) výcvik v řízení vozidla, 

b) výcvik praktické údržby vozidla, 
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c) praktický výcvik zdravotnické přípravy. 

(4) Rozsah výuky a výcviku je rozdělen podle druhu výuky a výcviku a podle jednotlivých 

skupin vozidel, pro které se výuka a výcvik provádí. 

(5) Obsah a rozsah jednotlivých druhů výuky a výcviku k získání řidičských oprávnění 

stanoví prováděcí předpis.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

Příloha č. 3 k zákonu č. 247/2000 Sb. 

„ZÁKLADNÍ VÝUKA A VÝCVIK 

Počet hodin v předmětech výuky 

Tabulka 1 (Tab 1) 

Skupina  

řidičského  

oprávnění 

Předmět výuky 

     OP Celkem 
PPV OÚV TZBJ ZP 

AM 14 1 6 2 3 26 

A1 14 1 6 2 3 26 

A 14 1 6 2 3 26 

B1 16 2 8 2 4 32 

B 18 2 10 2 4 36 

T 18 10 10 2 4 44 

Vysvětlivky: 

PPV Výuka předpisů o provozu vozidel 

OÚV Výuka o ovládání a údržbě vozidla 

TZBJ Výuka teorie zásad bezpečné jízdy 

ZP Výuka zdravotnické přípravy 

OP Opakování a přezkoušení 
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Počet hodin v předmětech výcviku 

Tabulka 2 (Tab 2) 

Skupina  

Řidičského  

Oprávnění 

PV-ŘV 

PV-ÚV PV-ZP Celkem I. etapa II. etapa III. etapa 

AC MP SP SP 

AM 1 2 5 5 1 4 18 

A1 1 2 5 5 1 4 18 

A 1 2 5 5 1 4 18 

B1 2 5 10 6 2 4 29 

B 2 5 12 9 2 4 34 

T 2 4 8 7 8 4 33 

Vysvětlivky: 

PV-ŘV praktický výcvik v řízení vozidla 

AC autocvičiště 

MP minimální provoz 

SP střední provoz 

PV-ÚV praktický výcvik údržby vozidla 

PV-ZP praktický výcvik zdravotnické přípravy“  

(Zákon č. 247/2000 Sb.) 

 

 Zde můžeme vidět velmi stručný popis výuky a výcviku, který udává základní 

přehled výuky včetně tabulek, které udávají rozpis jednotlivých bloků k výuce a naplnění 

povinností autoškoly. Z vlastní zkušenosti vím, že tabulka udávající praktické vyučování 

je bohužel nedořešená. Mnoho autoškol nemá možnost autocvičiště, ačkoliv je jedním 

z bodů pro splnění kritéria pro udělení licence autoškoly. Bohužel absenci autocvičiště 

mnohé autoškoly nahrazují veřejným parkovištěm, což je z pohledu zákona zcela 

nepřípustné.  

Pro skupinu B jsou to dvě vyučovací hodiny, které málokdy stačí pro základní 

nácvik s vozidlem. Některé autoškoly disponují trenažérem, kde dochází k stručnému 

výkladu ohledně základních prvků ovládání a prvotnímu seznámení s vozidlem a jeho 

prvky. Tuhle možnost vnímám pozitivně, ačkoliv jsem pro seznámení s vozidlem v jeho 
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reálné podobě na autocvičišti, kde dochází k mnohem realističtějším vjemům včetně 

prvního rozjezdu a zastavení, které nemůže nikdy auto trenažer přiblížit. Každopádně dvě 

hodiny na autocvičišti jsou velmi málo a musí se tak ubírat z dalších etap výcviku.  

Další částí v první etapě je minimální provoz. Ten se v dnešním uspěchaném a 

přeplněném světě velmi těžko hledá. Cvičiště v Olomouci se nachází v okrajové části 

Klášterní hradisko. Pokud uvážíme minimální provoz a okrajovou část města, jedná se o 

problém. Žadatel musí i tak vyjet skrze velmi rušnou cestu, aby se dostal z města a přejel 

někam do klidnějších míst okolních vesnic. Pokud by měl učitel převážet žadatele do 

mírného provozu, bylo by minimálně 20 minut ubráno buď na úkor žadatelova času, 

anebo dojde k navyšování hodinového výcviku. Dalším problémem je celková délka 

výcviku, a tou je 28 hodin, které reálně stačí na zvládnutí vozidla a nácvik všech situací 

zhruba u 1/3 žadatelů. U většiny se musí počet hodin navyšovat, protože po 28 hodinách 

nejsou žadatelé připraveni na zkoušku v plném rozsahu a pak již záleží na autoškole, nebo 

učiteli, zda dané jedince přihlásí ke zkoušce. Z vlastní praxe vidím příčinu velkého počtu 

neúspěšných prvních zkoušek jako nedostatečné zvládnutí výcviku, a tudíž velkého 

stresu. Dále zákon udává oprávnění výuky a výcviku. 

 

§ 21 Oprávnění k provádění výuky a výcviku 

„(1) Vyučovat jednotlivé předměty, s výjimkou předmětu zdravotnické přípravy, mohou 

osoby, které jsou držiteli profesního osvědčení. O vydání profesního osvědčení rozhoduje 

Krajský úřad. V profesním osvědčení uvede Krajský úřad předměty, které je učitel oprávněn 

vyučovat. Krajský úřad vede evidenci o vydaných profesních osvědčeních v rozsahu údajů v 

něm uváděných. Vzor profesního osvědčení stanoví prováděcí předpis. 

(2) Držitelem profesního osvědčení může být osoba, která 

a) má ukončené střední vzdělání zakončené maturitní zkouškou, nebo jde-li o učitele 

výcviku v řízení vozidla nebo výuky praktické údržby vozidla, ukončené střední 

vzdělání, 

b) dosáhla věku 24 let, 

c) se s kladným výsledkem podrobila dopravně psychologickému vyšetření; dopravně 

psychologické vyšetření provádějí fyzické osoby, které poskytují služby v oboru 

psychologického poradenství podle zvláštního právního předpisu) nebo právnické 

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f4371856
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osoby, u kterých je dopravně psychologické poradenství předmětem činnosti, (dále 

jen "dopravní psycholog"), 

d) absolvovala základní školení a zkouškou prokázala znalosti předpisů o provozu 

na pozemních komunikacích, o podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích, o získávání a zdokonalování odborné způsobilosti k řízení motorových 

vozidel a znalosti ovládání a údržby vozidla, řízení vozidla a zásad bezpečné jízdy 

vozidla, včetně vozidla konstrukčně přizpůsobeného tělesně postižené osobě; jde-li o 

výuku předpisů o provozu na pozemních komunikacích a teorii řízení a zásad 

bezpečné jízdy, musí tato osoba být držitelem řidičského oprávnění pro skupinu 

vozidel, k jehož získání provádí výuku, 

e) která nemá soudem nebo správním orgánem uložen trest zákazu řízení 

motorových vozidel a které v posledních třech letech nebyl takový trest uložen. 

(3) Provádět výcvik může osoba, která 

a) splňuje podmínky uvedené v odstavci 2 písm. a) až e), a 

b) je nejméně 3 roky držitelem řidičského oprávnění pro skupinu vozidel, pro kterou 

provádí výcvik.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

 Za kon nijak blí z e nespecifikuje poz adavky na uc itele v ra mci uc itelske ho minima, 

c i nekonkretizuje soubor dispozic a dovedností  nutny ch k vy konu profese uc itele. 

Napr í klad Jan Pru cha (1997, s. 215-217) zmin uje, z e navzdory nejasne  definici v c eske  

pedagogicke  teorii mu z ou by t tyto kompetence vyvozeny z odborny ch poznatku . Da le 

uva dí  soubor podle V. Spilkove , ktera  mezi uc itelske  kompetence r adí : 

• Psycho-didakticke  kompetence – vytva r ení  pr í znivy ch podmí nek pro 

vyuc ova ní , 

• Kompetence organizac ní  a r í dí cí  – pla nova ní  a projektova ní  vyuc ovací ho 

procesu, 

• Kompetence komunikativní  – komunikace nejen se z a ky, 

• Kompetence diagnosticke  a intervenc ní  – diagnostika a zohledn ova ní  

mys lenkovy ch procesu  z a ka, 

• Kompetence poradenska  a konzultativní  – schopnost postavit se do role 

poradce, 
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• Kompetence reflexe vlastní  c innosti – hodnocení  vlastní  pra ce a vyvozova ní  

du sledku .  

Psychologicke  vys etr ení  spoc í va  jenom v posouzení  zpu sobilosti pro danou 

skupinu vy cviku a te me r  se shoduje s psychologicky m vys etr ení m pro zí ska ní  r idic ske ho 

opra vne ní  skupin C, C+E a D. Pokud vezmeme v potaz, z e uc itel autos koly je jak 

v teoreticke , tak v prakticke  c a sti uc itelem jako kaz dy  jiny  uc itel, me l by spln ovat aspon  

za klady pedagogicke ho minima. Me l by by t schopen integrovat za klady didaktiky a 

psychologie, spra vne  vysve tlovat a pr eda vat poznatky a v prakticke  c a sti by me l reagovat 

pr ime r ene  vznikly m situací m.  

Sa m ze zkus enosti ví m a v praxi i vidí m, z e dí ky tomuto zpu sobu mu z e uc it 

kdokoliv, kdo spln uje tyhle za konem stanovene  za kladní  poz adavky a vy cvik si pote  

pr izpu sobuje svy m jí zdní m prakticky m zkus enostem a schopnostem. Metodika uc ení  

kvu li tomu mu z e by t ne kdy velmi neprofesiona lní  a neuc itelska  a pro budoucí  r idic e 

nedostatec na . 

§ 26 

„(1) Výcvik musí navazovat na teoretickou výuku. 

(2) Část výcviku v řízení vozidla může provozovatel autoškoly nahradit výcvikem na 

řidičském trenažéru. 

(3) Rozsah výcviku na řidičském trenažéru podle odstavce 2 a rozdělení řidičských trenažérů 

do jednotlivých skupin v závislosti na jejich technickém provedení a stupni vývoje je uveden 

v příloze č. 4.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

§ 27 

„(1) Provozovatel autoškoly je povinen před zahájením výcviku v řízení vozidla zajistit, aby 

žadatel o řidičské oprávnění byl seznámen se zásadami ovládání vozidla a teorií řízení a 

zásadami bezpečné jízdy výcvikového vozidla. 

(2) Provozovatel autoškoly je dále povinen zajistit, aby 

a) vyučovací hodina trvala 45 minut, 
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b) výcvik v řízení vozidla netrval déle než 4 vyučovací hodiny denně u jednoho 

žadatele; v případě výcviku žadatele o získání řidičského oprávnění pro skupinu AM, 

A1, A2, A, B1 nebo B nesmí v první a druhé etapě výcviku podle přílohy č. 3 trvat výcvik 

v řízení vozidla déle než 2 vyučovací hodiny denně, 

c) při výcviku v řízení vozidla nebyla ve vozidle přítomna jiná osoba než učitelé a 

tlumočník výcviku, žadatelé o řidičské oprávnění, kteří se podrobují výcviku, osoba, 

která se účastní základního školení pro získání profesního osvědčení, držitel 

profesního osvědčení v době přípravy na samostatný výkon učitele výuky a výcviku 

nebo osoba, která provádí kontrolu výcviku. 

(3) Při zahájení výuky a výcviku je provozovatel autoškoly povinen vydat žadateli o řidičské 

oprávnění průkaz žadatele a průběžně v něm provádět záznamy o jeho účasti na praktickém 

výcviku. Žadatel o získání řidičského oprávnění musí mít při praktickém výcviku průkaz 

žadatele vždy u sebe. Průkaz žadatele může být veden i v elektronické podobě. 

(4) O průběhu výuky a výcviku žadatele o řidičské oprávnění a jeho účasti na hodinách výuky 

a výcviku musí provozovatel autoškoly vést průkaznou evidenci. Tato evidence může být 

vedena i v elektronické podobě. 

(5) Způsob vedení evidence výuky a výcviku a vedení záznamů v průkazu žadatele stanoví 

prováděcí předpis.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

Z pozice budoucí ho uc itele zjistí me, z e hodina ma  mí t 45 minut a vy cvik musí  

navazovat na teoretickou vy uku. Setka va m se s proble mem, kde teoreticka  hodina 

pokulha va  za prakticky m vy cvikem a z adatele  pak v prakticky ch jí zda ch neznají  

teoretickou rovinu. Tí m trpí  prakticky  vy cvik, kde by se jiz  me ly aplikovat teoreticke  

znalosti. Da le na m za kon uda va  ope t ve struc nosti, jak by me ly vypadat vy uka a vy cvik, 

ale nezame r uje se na didaktickou stra nku postupu . Mu z eme zde nale zt cí l vy stupu pr i 

zkous ce, lec  zpu sob jeho naplne ní  na m jiz  za kon neuda va  a nekonkretizuje. Pokud 

nahle dneme do zpu sobu vy uky a vy cviku z adatelu  o r idic ska  opra vne ní  a jejich ukonc ení , 

mu z eme objevit velky  nedostatek v tom, jak naplnit tyto cí le. 
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2.1.2 Vyhláška č. 167/2002 Sb.  

Uc ební  osnovy a rozsah jednotlivy ch druhu  vy cviku je ustanoven ve vyhla s ce             

c . 167/2002 Sb., ktera  da va  autos kola m r a d. Od vzoru z a dosti k pr ijetí  do autos koly, pr es 

uc ební  osnovu, poc et ota zek v testu az  po rozsah poz adovany ch znalostí . Toto vs e uda va  

vyhla s ka c . 167/2002 Sb. Ní z e cituji vyhla s ku pro nas e potr eby. 

„Vyhláška Ministerstva dopravy a spojů, kterou se provádí zákon č. 247/2000 Sb., o 

získávání a zdokonalování odborné způsobilosti k řízení motorových vozidel a o změnách 

některých zákonů, ve znění zákona č. 478/2001 Sb.“ (Vyhla s ka c . 167/2002 Sb.) 

§ 4 - Obsah a rozsah výuky k získání řidičského oprávnění 

„(1) Výuka předpisů o provozu na pozemních komunikacích obsahuje tyto tematické celky: 

a) předpisy o provozu na pozemních komunikacích,3) 

b) řešení dopravních situací, 

c) předpisy související s provozem na pozemních komunikacích4) v rozsahu 

nezbytném pro skupinu vozidel, k jejichž řízení opravňuje příslušné řidičské 

oprávnění, 

d) předpisy o řidičských oprávněních a řidičských průkazech,) 

e) doklady potřebné při provozu vozidla podle skupiny vozidel, k jejichž řízení 

opravňuje příslušné řidičské oprávnění,)  

f) občanskoprávní a trestněprávní odpovědnost řidiče, rozsah a podmínky pojištění 

odpovědnosti za škody způsobené provozem motorových vozidel podle zvláštního 

právního předpisu.) 

(2) Výuka o ovládání a údržbě vozidla obsahuje 

a) všeobecný popis a sestavu vozidla příslušné kategorie, 

b) popis základních soustav vozidla, jejich charakteristiku, účel, činnost a základní 

údržbu, zásady jejich správného používání, 

c) ovládací ústrojí vozidla, ovladačů a sdělovačů, jejich umístění a označení, 

d) základní provozní údaje vozidla, 

e) zásady preventivní údržby vozidla a její význam pro bezpečnost a hospodárnost 

provozu a ochranu životního prostředí, 

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-167#f2312531
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-167#f2312533
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-167#f2312531
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2002-167#f2312532
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f) postup při provádění základní údržby a jednoduchých oprav vozidla, 

g) nejrozšířenější závady a poruchy vyskytující se na vozidle a základní postupy při 

jejich zjišťování, 

h) v případě, že se jedná o výuku u osoby tělesně postižené, která bude řídit vozidlo 

konstrukčně přizpůsobené jejímu zdravotnímu stavu, provádí se výuka o ovládání a 

údržbě vozidla o vozidlu konstrukčně přizpůsobeném zdravotnímu stavu tělesně 

postižené osoby v rozsahu uvedeném pod písmeny a) až g). 

(3) Výuka teorie řízení a zásad bezpečné jízdy obsahuje tyto tematické celky: 

a) činitelé ovlivňující bezpečnost provozu na pozemních komunikacích, 

b) vliv alkoholu, drog, léčiv, stavu mysli a únavy na chování řidiče, 

c) právní úpravy doby jízdy a doby odpočinku, 

d) problematika vzájemných vztahů jednotlivých účastníků provozu na pozemních 

komunikacích (dopravní etika), 

e) specifická rizika plynoucí z nedostatku zkušeností ostatních účastníků provozu na 

pozemních komunikacích a nejzranitelnějších kategorií uživatelů pozemních 

komunikací, jako jsou děti, chodci, cyklisté a osoby těžce zdravotně postižené, a 

specifická rizika plynoucí z reakcí tělesně postižených řidičů, kteří řídí vozidla 

konstrukčně přizpůsobená jejich postižení, 

f) vliv technického stavu vozidla na bezpečnost jízdy, 

g) pravidla týkající se používání vozidel s ohledem na životní prostředí, 

h) základní fyzikální podmínky jízdy vozidla, 

i) základní postupy řidičských dovedností při rozjetí vozidla, řazení rychlostních 

stupňů, používání brzd, zastavování a couvání, 

j) nejdůležitější zásady týkající se sledování bezpečné vzdálenosti mezi vozidly, 

přilnavosti pneumatik a brzdné dráhy v závislosti na adhezních podmínkách, 

k) jízda s přívěsem, vlečení vozidel, 

l) uložení a přeprava nákladu, 

m) rizikové faktory jízdy vozidla v různých situacích, za různých povětrnostních a 

klimatických podmínek, vliv změny počasí, denní a noční doby, 

n) charakteristiky různých typů komunikací a řešení krizových situací, 

o) doby vnímání, posuzování, rozhodování a reakce, zásady předvídavosti, 

rozpoznání a řešení kritických situací, 
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p) rozbor příčin dopravních nehod, 

r) zařízení pro bezpečnost vozidel, zejména používání bezpečnostních pásů a 

zádržných systémů, faktory aktivní a pasivní bezpečnosti vztahující se k vozidlu a 

přepravovaným osobám, 

s) jízda s vozidlem vybaveným elektronickými informačními, varovnými a řídicími 

systémy k ovládání vozidla, 

t) seznámení s integrovaným záchranným systémem, 

u) seznámení se zásadami potřebnými pro čtení v silniční mapě, 

v) seznámení se základními úkony na místě dopravní nehody ve vztahu k bezpečnosti 

provozu na pozemních komunikacích včetně zásad pro používání reflexní vesty, 

výstražného trojúhelníku a další označení místa dopravní nehody. 

(4) Výuka zdravotnické přípravy obsahuje tyto tematické celky: 

a) prevence dopravních nehod ze zdravotních příčin, 

b) obecné zásady jednání při dopravních nehodách, 

c) zásady první pomoci a poskytování první pomoci při jednotlivých poraněních, 

d) stavy bezprostředně ohrožující život, 

e) možnosti a způsoby použití jednotlivých zdravotních pomůcek, které jsou ve 

výbavě lékárničky vozidla.“ (Vyhláška č. 167/2002 Sb.) 

§ 5 - Obsah a rozsah praktického výcviku k získání řidičského oprávnění 

„(1) Praktický výcvik v řízení vozidla se provádí ve třech po sobě jdoucích etapách a je 

přizpůsoben příslušné skupině vozidel. Výcvik je zaměřen 

a) v první etapě na provedení kontroly vozidla před jízdou a základní úkony řidiče 

před zahájením jízdy, nácvik a zvládnutí základních řidičských dovedností nutných 

pro ovládání vozidla volantem nebo řídítky, pedálem nebo rukojetí akcelerátoru, 

spojkou, řazením, provozní a parkovací brzdou, 

b) v druhé etapě na procvičování získaných základních řidičských dovedností v 

městském a mimoměstském provozu s nízkou hustotou provozu vozidel s důrazem na 

dodržování předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zásad bezpečné jízdy, 

jízdu vyšší rychlostí, nácvik a zvládnutí dalších řidičských dovedností v různých 

situacích v provozu, ovládání výstroje a výbavy vozidla, například stěrače a 
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ostřikovače skel, odmlžování, klimatizace nebo osvětlení vozidla, pro jeho bezpečný 

provoz a na jízdu za snížené viditelnosti, 

c) ve třetí etapě na dosažení plné samostatnosti při řízení vozidla v hustém městském 

a mimoměstském provozu, na různých kategoriích pozemních komunikací, řízení 

vozidla za ztížených podmínek, řešení složitých dopravních podmínek a dopravních 

situací a na jízdu za snížené viditelnosti. 

(2) Výcvik v praktické údržbě vozidla je zaměřen na 

a) nácvik jednotlivých úkonů základní údržby vozidla, kontrolu a ošetření základních 

soustav vozidla a doplnění pohonných hmot, 

b) dodržování zásad bezpečnosti práce a používání technických zařízení při 

provádění jednotlivých úkonů údržby, ošetřování a oprav vozidla, 

c) nácvik zjišťování a odstraňování jednoduchých závad a poruch na vozidle, 

d) výměnu kola, 

e) základní úkony nutné k zajištění osvětlení vozidla, například výměnu žárovek, 

pojistek apod., 

f) připojení tažného lana nebo tažné tyče, 

g) znalosti umístění prvků povinné výbavy ve vozidle a způsobu jejich používání 

včetně praktických dovedností při manipulaci s výstražným trojúhelníkem a jeho 

správného umístění za vozidlem. 

(3) Výcvik podle odstavce 2 se u osob tělesně postižených přizpůsobí možnostem 

vyplývajícím z jejich zdravotního postižení. 

(4) Praktický výcvik zdravotnické přípravy je zaměřen na 

a) nácvik poskytování první pomoci při různých poraněních a stavech, 

b) nácvik zástavy krvácení, 

c) nácvik použití jednotlivých prostředků z výbavy lékárničky, 

d) nácvik a zvládnutí vyprošťovacího manévru zraněné osoby z vozidla, 

e) nácvik a zvládnutí úkonů neodkladné resuscitace.“ (Vyhláška č. 167/2002 Sb.) 

 

Ve vyhlášce č. 167/2002 Sb. můžeme vidět, že je mnohem více rozepsán obsah a 

rozsah výuky teoretické a praktické části k získání řidičského oprávnění. Nicméně opět 
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chybí didaktický postup, jak naplnit tyto cíle. Pokud uvážíme, že existují různé způsoby 

k naplnění těchto cílů, může si každý učitel vyučovat dle vlastní libosti, a tím může 

docházet k rozdílným výkladům v učení. Tímto způsobem by mohlo být v budoucnu více 

zmatených řidičů a jejich nesprávného chovaní na pozemních komunikacích. Nastavením 

stejného vyučování ve všech autoškolách a zavedením dohledu a kontrol výuky by se mělo 

zabývat Ministerstvo dopravy společně s pedagogickým vzděláním. Pokud chceme udržet 

nějaký celorepublikový standard, tak se musíme zaměřit i na chybějící ucelenost a formu 

výuky.  

Jistým řešením by bylo zavedení studijního programu pro učitele 

autoškoly/instruktory do pedagogického školního systému. Vytvoření ideálně 

bakalářského oboru učitel/instruktor pro autoškoly s psychologickým, pedagogickým, 

technickým a praktickým vzděláním a vytvoření RVP pro jejich výuku, abychom dokázali 

ucelit a sjednotit výuku a tím udržet vysoký standard budoucích učitelů i řidičů. 

 Touto problematikou se jiz  zaby va  Masarykova univerzita v Brne , kde její  Katedra 

didakticky ch technologií  Pedagogicke  fakulty v ra mci celoz ivotní ho vzde la va ní , a i 

bakala r ske ho programu, spolupracuje s Integrovanou str ední  s kolou automobilní  v Brne . 

Jejich „kooperace navazuje praktickou formou na výzkumný záměr Škola a zdraví pro 21. 

století, který s vymezením orientace na zdraví žáků a mládeže a prevenci jejich morbidity a 

mortality v souvislosti s dopravou zkoumá tento prostor jako koexistenční problém člověka 

a rozvinuté mobility. 

Před časem dostala tato spolupráce další rozměr, když bylo vytvořeno 

čtyřsemestrové doplňující pedagogické studium pro pracovníky v dopravní výchově a státní 

správě pro dopravu. Toto studium, jehož zaměření mezitím z důvodu přípravy akreditace 

bakalářské úrovně vykrystalizovalo na „Pedagogické studium pro učitele a pracovníky ve 

všech formách dopravní výchovy“, je určeno pro zájemce z řad učitelů autoškol, učitelů 

základních škol, kteří se věnují výuce dopravní výchovy, zkušebním komisařům řidičů a 

dalším pracovníkům, zaměstnaným u magistrátů, obecních i krajských úřadů či jiných 

příspěvkových organizací, jejichž pracovní náplní je výchova a vzdělávání v dopravě. 

Studium je proti běžnému doplňujícímu pedagogickému studiu prodlouženo o jeden 

semestr, a to z důvodu zařazení speciálních odborných předmětů, s jejichž náplní se lze 

setkat pouze v rámci úzce specializovaných školení, jako jsou např. kurzy pro přípravu 

nových učitelů autoškol nebo 

zkušebních komisařů. Mimo jiné jsou to:  
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• Traumatologie v dopravě  

• Speciální pedagogika pro dopravní výchovu 

• Ekonomika a ekologie v silniční dopravě 

• Dopravní legislativa 

• Teorie řízení a zásady bezpečné jízdy 

• Didaktika výuky a výcviku 

• Pedagogická praxe 

• Dopravní psychologie.“   

(Chví lí c ek, 2009, s. 55-57) 

 

Jak pí s e jiz  sa m Petr Chví lí c ek v za ve ru sve ho dokumentu: „Existence doplňujícího 

pedagogického studia pro pracovníky v dopravní výchově a státní správě pro dopravu je 

důležitým prvkem v portfoliu dopravního vzdělávání a nabízí tak nejrůznějším osobám 

možnost zvýšení kvalifikace pro práci jak v soukromém, tak i státním sektoru. Přestože 

současná legislativa nepředepisuje učiteli autoškoly vysokoškolské vzdělání, u zkušebních 

komisařů, zaměstnaných u magistrátů a úřadů obcí s rozšířenou působností, už je tomu 

jinak. V návaznosti na katalog prací a příslušné mzdové ohodnocení je již při přijímání 

nových pracovníků na tyto pozice vyžadováno nejméně bakalářské vzdělání, již zaměstnaní 

zkušební komisaři si vzdělání doplňují (pokud se na ně nevztahuje výjimka v souvislosti s 

délkou jejich praxe v oboru). Je tedy jen otázkou času, kdy i učitelské povolání v oblasti 

dopravy (tedy především v autoškolách) budou moci vykonávat jen absolventi 

akreditovaných studijních programů, ať už v rámci kurzů celoživotního vzdělávání nebo 

formou řádného vysokoškolského studia.“ (Chví lí c ek, 2009, s. 55-57) 

 

Souhlasí m s tvrzení m pana Chví lí c ka a chci ve r it v brzkou legislativní  u pravu a tí m 

nastolení  stejne  u rovne  vy uky a vy cviku za u c elem dosaz ení  vys s í ho vzde la ní  budoucí ch 

uc itelu  a r idic u . 
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3 Zkouška z odborné způsobilosti k řízení motorových vozidel 

 

Vy stupem a za ve rec nou zkous kou se take  zaby va  za kon c . 247/2000 Sb. a za kon    

c . 167/2002 Sb., ktere  ní z e popisují  jednotlive  zkous ky. Splne ní m podmí nek z adatel 

zí ska va  opra vne ní  dane  skupiny a sta va  se tak r idic em po vyda ní  karty r idic e.  

 

3.1 Zákon č. 247/2000 Sb., 
 

§ 40 Zkouška z předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zdravotnické 

přípravy 

„(1) Zkouška z předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zdravotnické přípravy se 

provádí testem písemně nebo pomocí výpočetní techniky. Test obsahuje otázky z pravidel 

provozu na pozemních komunikacích, z předpisu o podmínkách provozu vozidel na 

pozemních komunikacích, ze zdravotnické přípravy a dále z předpisů souvisejících s 

provozem na pozemních komunikacích, které jsou součástí výuky podle učebních osnov. 

Zkouška prováděná pomocí výpočetní techniky je sestavována náhodným výběrem 

jednotlivých zkušebních otázek. Znění všech zkušebních otázek z předpisů o provozu na 

pozemních komunikacích a zdravotnické přípravy vydává ministerstvo ve Věstníku 

dopravy. 

(2) Na vykonání zkoušky se stanoví doba 30 minut. Žadateli o řidičské oprávnění, který 

doloží lékařským vyšetřením, že trpí poruchou dyslexie nebo dysgrafie, prodlouží zkušební 

komisař předepsanou dobu na dvojnásobek. 

(3) Počet otázek v testu, jejich bodové hodnocení, složení testu podle bodového hodnocení a 

minimální počet bodů nutných pro úspěšné vykonání zkoušky pro jednotlivé skupiny 

vozidel stanoví prováděcí předpis.“ 

§ 41 Zkouška ze znalosti ovládání a údržby vozidla 

„(1) Zkouška ze znalosti ovládání a údržby vozidla se provádí ústně u modelů či 

výcvikového vozidla (ne u obrazů). 
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(2) Jestliže žadatel o řidičské oprávnění je osobou sluchově postiženou, provede se zkouška 

za přítomnosti tlumočníka v žadatelem zvoleném komunikačním systému neslyšících a 

hluchoslepých osob. Tlumočníka si zajistí žadatel o řidičské oprávnění podle jiného 

právního předpisu) na své náklady. 

(3) Prováděcí předpis stanoví rozsah požadovaných znalostí pro zkoušku z ovládaní a 

údržby vozidla.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

§ 42 Zkouška z praktické jízdy 

„(1) Žadatel o řidičské oprávnění musí při zkoušce z praktické jízdy prokázat znalosti, 

dovednosti a chování včetně specifických požadavků pro jednotlivé skupiny vozidel. 

Zkouška z praktické jízdy je rozdělena do dvou částí. Žadatel o řidičské oprávnění, který při 

zkoušce neprokáže základní znalosti u každé ze dvou částí, je hodnocen stupněm 

"neprospěl". O průběhu zkoušky z praktické jízdy zkušební komisař pořídí písemný záznam. 

Záznam o zkoušce může být veden i v elektronické podobě. 

(3) V první části zkoušky žadatel o řidičské oprávnění prokazuje zejména 

a) základní znalosti a dovednosti úkonů přípravy vozidla před jeho použitím, 

b) rozjíždění s různým stupněm obtížnosti, 

c) zastavení vozidla, 

d) couvání a otáčení při couvání, 

e) zajíždění do omezeného prostoru a vyjíždění z něj, 

f) podélné, šikmé a kolmé zaparkování vozidla, 

g) zastavení a rozjíždění ve stoupání, 

h) řízení vozidla při malé rychlosti nejvýše do 30 km/h. 

(4) Ve druhé části zkoušky žadatel o řidičské oprávnění prokazuje zejména znalosti 

a) v bezpečném řízení vozidla s různou intenzitou provozu na pozemních 

komunikacích, 

b) řízení vozidla na různých druzích pozemních komunikací, 

c) řízení vozidla na křižovatce, která je řízena světelnou signalizací, 

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f2063438
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d) řízení vozidla na úseku, kde je provoz hromadné osobní dopravy a kde je 

dostatečný pohyb chodců s vyznačenými přechody pro chodce, 

e) řízení vozidla mimo obec a v případě velkých měst alespoň na vícepruhové 

komunikaci, kde je dovolena rychlost vyšší než 50 km/h, 

f) ovládání vozidla ve vyšších rychlostech a při různých manévrovacích situacích, 

g) rychlého a bezpečného rozhodování v dopravní situaci při řízení vozidla, 

h) správné reakce na vzniklou dopravní situaci. 

(5) Od podmínky stanovené v odstavci 4 písm. c) lze upustit v případě, že žadatel 

absolvoval výcvik v provozovně provozovatele autoškoly s místem v okrese, kde není 

křižovatka řízená světelnou signalizací. 

(6) Výčet jednotlivých znalostí, dovedností a chování a podrobnosti o požadavcích na 

zkoušku včetně náležitostí záznamu o zkoušce a způsobu jeho vedení stanoví prováděcí 

předpis.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

§ 43 

„(1) Zkouška z praktické jízdy musí trvat v první části nejméně 10 minut a v druhé části 

nejméně 20 minut, pokud má být řidičské oprávnění uděleno pro skupinu AM, A1, A2, A, B1, 

B, B+E nebo T, a nejméně 35 minut pro ostatní skupiny vozidel. 

(2) Při každé dopravní situaci v rámci zkoušky musí žadatel o řidičské oprávnění prokázat 

bezpečné ovládání vozidla. Chyby v řízení nebo nebezpečné vedení bezprostředně snižující 

bezpečnost výcvikového vozidla, jeho osádky nebo jiných účastníků provozu vozidel na 

pozemních komunikacích se hodnotí stupněm "neprospěl" bez ohledu na to, zda zkušební 

komisař nebo učitel výcviku zasáhnou (verbálně nebo přímo) do ovládacích prvků vozidla. 

(3) Dojde-li při zkoušce k takovému porušení pravidel provozu na pozemních 

komunikacích, které ohrozilo nebo může ohrozit vážným způsobem bezpečnost provozu na 

pozemních komunikacích, anebo k situaci, kdy musel do řízení motorového vozidla 

zasáhnout učitel, zkouška se okamžitě ukončí a žadatel je hodnocen stupněm "neprospěl". 
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(4) Zkoušky se účastní učitel výcviku autoškoly, která žadatele přihlásila ke zkoušce. Učitel 

výcviku sedí ve vozidle na sedadle pro učitele výcviku. Zkoušky se může dále účastnit osoba 

pověřená výkonem státního dozoru, vrchního státního dozoru a tlumočník. 

(5) U zkoušky k získání řidičského oprávnění prováděné s výcvikovým vozidlem, které je 

pouze dvoumístné, se učitel výcviku přímého výkonu zkoušky neúčastní. V tomto případě 

zkušební komisař přebírá povinnosti učitele autoškoly. 

(6) U zkoušky k získání řidičského oprávnění pro skupinu AM, A1, A2 nebo A jede žadatel 

sám na výcvikovém motocyklu, který nemusí být vybaven dvojím řízením ani dvojím 

zařízením umožňujícím ovládání spojky a provozní brzdy, a zkušební komisař jede za 

žadatelem na doprovodném motocyklu nebo v doprovodném automobilu řízeném učitelem 

výcviku. Pokyny dává žadateli zkušební komisař pomocí elektronického zařízení 

umožňujícího komunikaci s žákem; při jízdě v doprovodném automobilu může dávat 

pokyny prostřednictvím učitele výcviku. 

(7) Pokud je zkouška prováděna na vozidle, které je konstrukčně přizpůsobené osobě 

tělesně postižené, nebo na vozidle, které je vybavené automatickou převodovkou, zapíše 

zkušební komisař tuto skutečnost do žádosti o přijetí k výuce a výcviku a do protokolu o 

zkouškách. Tento zápis pak slouží jako podklad pro omezení řidičského oprávnění podle 

zvláštního zákona).“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

U zákonu č. 247/2000 Sb. je nám dáno co musí žadatel splňovat – měl by umět 

plynule rozjet vozidlo, zastavit, zaparkovat. Jedná se vlastně o plynulou jízdu, aby 

zkušební komisař neměl pocit strachu a zároveň nedošlo k ohrožení účastníků provozu 

na pozemní komunikaci. Mnohem více je opět průběh zkoušek rozepsán ve vyhlášce             

č. 167/2002 Sb.  

  

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f4371855
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3.2 Vyhláška č. 167/2002 Sb.  

 

§ 17 - Zkouška z předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zdravotnické 

přípravy 

„(K § 40 odst. 3 zákona) 

(1) Test, kterým se provádí zkouška z předpisů o provozu na pozemních komunikacích a 

zdravotnické přípravy, je složen z 25 otázek s možností získání 50 bodů. 

(2) Otázky v testu jsou sestaveny takto: 

a) 10 otázek ověřujících znalost pravidel provozu na pozemních komunikacích a 

jejich užití řidičem, 

b) 4 otázky ověřující znalost zásad bezpečné jízdy a ovládání vozidla, 

c) 3 otázky ověřující znalost dopravních značek, světelných a akustických signálů, 

výstražných světel, speciálních označení vozidel a osob, dopravních zařízení a 

zařízení pro provozní informace včetně náležitého chování řidiče, jenž odpovídá 

jejich významu, 

d) 3 otázky ověřující schopnost řešení dopravních situací, 

e) 2 otázky ověřující znalost předpisů o podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích, 

f) 2 otázky ověřující znalost předpisů souvisejících s provozem na pozemních 

komunikacích, 

g) 1 otázka ověřující znalost zdravotnické přípravy. 

(3) V testu jsou použity následující typy otázek: 

a) otázka, ke které jsou přiřazeny 3 odpovědi, z nichž pouze jedna je správná, 

b) otázka, ke které jsou přiřazeny odpovědi "ano" nebo "ne", 

c) otázka, ke které jsou přiřazeny tři obrázky, z nichž pouze jeden je ve vztahu k 

otázce správný. 

(4) Otázky v testu podle odstavce 2 písm. b), e) a f) jsou zaměřeny na prokázání znalostí 

žadatele o řidičské oprávnění v následujících oblastech: 
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a) význam sledování situace v provozu na pozemních komunikacích, ohleduplného a 

ukázněného chování k ostatním účastníkům provozu na pozemních komunikacích, 

b) vliv únavy, alkoholu, návykových látek a léčiv na reakční a rozpoznávací 

schopnosti řidiče, na reakční dobu a změnu v chování řidiče obecně, 

c) nejdůležitější zásady týkající se dodržování bezpečnostní vzdálenosti mezi 

vozidly, brzdných drah a řízení vozidla v souvislosti s různými povětrnostními 

podmínkami, 

d) vliv povětrnostních podmínek na stav pozemní komunikace a rizik vyplývajících z 

těchto změn pro řízení vozidla, včetně vlivu změn denní a noční doby na řízení 

vozidla, 

e) způsob řízení vozidla na jednotlivých kategoriích pozemních komunikací a rizik 

spojených s řízením vozidla na různých kategoriích pozemních komunikací při 

různé hustotě provozu, vlastností různých stavebních provedení pozemních 

komunikací a jejich vliv na bezpečnost řízení vozidla, způsob bezpečného řízení 

vozidla v tunelech, 

f) zvláštní rizikové faktory, týkající se nedostatku zkušeností ostatních účastníků 

provozu na pozemních komunikacích, jako jsou zejména děti, chodci, cyklisté a lidé 

se sníženou pohyblivostí, 

g) rizika spočívající v odlišnostech způsobu řízení různých druhů motorových 

vozidel, problematika zorného pole a zrakového vnímání řidiče při řízení různých 

druhů vozidel, 

h) doklady požadované při provozu vozidla, 

i) zásady chování a jednání v případě vzniku dopravní nehody nebo podobné 

události a opatření, která mají být v těchto případech provedena (označení místa 

dopravní nehody, oznámení dopravní nehody, poskytnutí první pomoci), 

j) pravidla zajištění bezpečné přepravy osob a věcí, 

k) bezpečnostní opatření při vystupování z vozidla, 

l) konstrukční součásti vozidla, které mají vliv na bezpečnost jízdy, zejména systém 

řízení, systém zavěšení kol, brzdový systém, pneumatiky, světlomety, světla, 

ukazatele směru, odrazová skla, zpětná zrcátka, ostřikovače čelního skla a stěrače, 

výfukový systém, bezpečnostní pásy a zvukové výstražné zařízení, včetně 

rozpoznání jejich běžných poruch a závad, 
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m) bezpečnostní vybavení vozidla, zejména bezpečnostní pásy, opěrky hlav a dětské 

zádržné systémy, 

n) pravidla týkající se užívání vozidla ve vztahu k životnímu prostředí, zejména 

přiměřené používání zvukových výstražných zařízení, spotřeba pohonných hmot, 

omezení znečišťujících emisí. 

(7) Jednotlivé správné odpovědi jsou hodnoceny jedním, dvěma nebo čtyřmi body. Jedním 

bodem se hodnotí správné zodpovězení otázek podle odstavce 2 písm. c), e) a g). Dvěma 

body se hodnotí správné zodpovězení otázek podle odstavce 2 písm. a), b) a f). Čtyřmi body 

se hodnotí správné zodpovězení otázek podle odstavce 2 písm. d). 

(8) Pro hodnocení testu stupněm "prospěl" je potřebné získání nejméně 43 bodů.“ 

(Vyhláška č. 167/2002 Sb.) 

Zde máme stanovené jasné vědomostní okruhy, které se musí žadatel naučit a dle 

písemného testu splnit teoretickou část. Testy v dnešní době probíhají obvykle na úřadě 

s rozšířenou platností. Testuje se na počítači, kdy systém vygeneruje náhodně soubor 

otázek skládající se z daných okruhů. Vzhledem k 30minutovému limitu na 25 otázek je 

jasné, že žadatel musí být dobře, ne-li skvěle připraven pro zvládnutí teoretické zkoušky. 

Zde je jen na žadateli kolik času věnoval přípravě a učení se. Vzhledem velikosti obsahu 

teoretické roviny se jedná o něco málo přes 1000 otázek, ze kterých je náhodně vybráno 

25. To už musí žadatel mít přehled a znát obsah, aby splnil test úspěšně (43/50 bodů). 

Zde zkušební komisař jen dohlíží na průběh testování a samozřejmě se snaží, aby zkouška 

byla férová a nedocházelo k podvádění, či opisování, kterému je bráněno i náhodnou 

generací otázek u celé skupiny testovaných. Je malá pravděpodobnost, že by dva lidé vedle 

sebe měli stejnou otázku. 

Zákon 167/2002 Sb., § 19 - Zkouška z praktické jízdy 

„(1) V první části zkoušky z praktické jízdy žadatel o řidičské oprávnění prokazuje 

následující znalosti a dovednosti: 

a) u všech skupin vozidel s výjimkou skupin vozidel AM, A1, A2 a A 
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1. před zahájením jízdy prověřit stav pneumatik, osvětlení vozidla a směrových 

světel, zvukového výstražného zařízení, funkčnost řízení a brzd, čelního skla, 

stěračů, provozních kapalin, přístrojové desky a funkčnost sdělovačů, přizpůsobit si 

sedadlo a opěrku hlavy do správné polohy, přizpůsobit si zpětná zrcátka, zapnout si 

bezpečnostní pás a ověřit, že jsou zavřeny všechny dveře, u skupin vozidel C1, C1+E, 

C, C+E, D1, D1+E, D a D+E navíc prověřit stav posilovačů brzd a systémů řízení, kol, 

disků kol, blatníků, oken a záznamového zařízení, 

2. následně nastartovat motor a provést plynulé rozjetí vozidla (v průběhu zkoušky 

provést rozjezd do kopce a z kopce), couvat se zatáčením vlevo i vpravo, zabrzdit 

vozidlo na přesnost zastavení, zaparkovat vozidlo a opustit parkovací prostor, zajet 

k obrubníku a vyjet od něho, objet stojící vozidla a překážky, u skupiny vozidel B a 

B1 navíc otočit vozidlo přední částí do protisměru za použití chodu vpřed a 

zpětného chodu, 

(…) 

c) u skupiny vozidel B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E a T 

1. provést kontrolu karoserie, dveří pro řidiče a cestující, prvků povinné výbavy 

vozidla, jejich umístění a použitelnost včetně schopnosti sestavení výstražného 

trojúhelníku a kontrolu ostatního bezpečnostního vybavení, 

2. prokázat znalosti v umístění, upevnění a zajištění nákladu na vozidle nebo 

přípojném vozidle včetně bezpečnosti práce při jeho nakládání a vykládání z vozidla 

nebo přípojného vozidla a dovednosti, bezpečného zaparkování a zajištění vozidla 

pro nakládku a vykládku, 

(2) Ve druhé části zkoušky z praktické jízdy žadatel o řidičské oprávnění prokazuje 

následující znalosti a dovednosti: 

a) u všech skupin vozidel 

1. schopnost ovládání motorového vozidla v podmínkách provozu na pozemních 

komunikacích, zejména zachování správného směru jízdy, řízení s ohledem na 

snížení spotřeby paliva a emisí, zrychlení vozidla až na vhodnou rychlost a 

udržování této rychlosti i během řazení jednotlivých rychlostních stupňů, jízda v 
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zatáčkách, vjetí do křižovatky a její bezpečné projetí, přizpůsobení rychlosti vozidla 

při odbočování vlevo a vpravo, jízda na pozemních komunikacích v přímém směru, 

míjení protijedoucích vozidel, včetně úseků s omezeným prostorem, přizpůsobení 

rychlosti vozidla podmínkám provozu na pozemních komunikacích, zařazení se do 

jiného jízdního pruhu, dodržování správné vzdálenosti mezi vozidly v jednotlivých 

jízdních pruzích, předjíždění jiných vozidel, je-li to možné, jízda kolem překážek, 

například zaparkovaných vozidel, dodržování bezpečného bočního odstupu, 

popřípadě předjíždění jinými vozidly, odbočení na křižovatce vlevo i vpravo, 

odbočení mimo pozemní komunikaci, rozjezd po zaparkování, po zastavení v 

provozu a po výjezdu z vozovky, 

2. znalost jízdy na kruhovém objezdu, přejíždění železničního úrovňového přejezdu, 

jízdy podél zastávek tramvají, autobusů a trolejbusů, přejíždění přechodů pro 

chodce, jízdy s kopce a do kopce při velkém podélném sklonu, vjezd na dálnici nebo 

výjezd z dálnice nebo silnice pro motorová vozidla, zařazení do pruhu s rychleji 

jedoucími vozidly, přejezd do pruhu s pomaleji jedoucími vozidly, průjezd dálničním 

uzlem a tunelem, pokud jsou takové dopravní situace v místě konání zkoušky 

dostupné a 

3. provedení nezbytných bezpečnostních opatření při opouštění vozidla, 

(…) 

c) při zkoušce z praktické jízdy k získání nebo rozšíření rozsahu řidičského 

oprávnění pro skupinu vozidel B na jízdní soupravy složené z vozidla skupiny B a 

přípojného vozidla o největší povolené hmotnosti převyšující 750 kg, pokud největší 

povolená hmotnost této jízdní soupravy převyšuje 3500 kg, avšak nepřevyšuje 4250 

kg, prokazuje žadatel o řidičské oprávnění znalosti a dovednosti obdobně jako u 

skupiny B+E. 

(3) Po celou dobu druhé části zkoušky z praktické jízdy podle odstavce 2 musí žadatel o 

řidičské oprávnění prokazovat ohleduplné, ukázněné, předvídavé a přizpůsobivé řidičské 

chování. 

(4) Hodnocení zkoušky z praktické jízdy zahrnuje 

a) bezpečný, předvídavý, ohleduplný, přizpůsobivý a rozhodný způsob jízdy, 
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b) dodržování povinností řidiče v provozu na pozemních komunikacích, 

přizpůsobení jízdy stavu a povaze vozovky, aktuálním povětrnostním vlivům a jiným 

podmínkám provozu na pozemních komunikacích, 

c) respektování ostatních účastníků provozu na pozemních komunikacích, správné 

a včasné reakce na jejich chování, se zvýšenou opatrností vůči dětem, chodcům, 

cyklistům, osobám s omezenou schopností pohybu a orientace a jiným zranitelným 

účastníkům provozu na pozemních komunikacích, 

d) schopnost ovládání vozidla z hlediska správného nastavení a používání 

bezpečnostních pásů, zpětných zrcátek, opěrek hlavy, sedadel, správné používání 

světel, schopnost ovládání výstražných směrových světel, stěračů, ventilátoru 

topení, klimatizace a ostatního vybavení vozidla, 

e) správné používání ovládacích prvků s ohledem na způsob a kvalitu jízdy, 

ovládání spojky, převodovky, akcelerátoru, řízení, brzdového systému včetně 

pomocných brzdových systémů, je-li jimi vozidlo vybaveno, používání jiných postupů 

zpomalování jízdy než brzdění a využívání parkovací brzdy k bezpečnému rozjezdu 

do svahu, 

f) schopnost ovládání vozidla za různých podmínek a při různých rychlostech, s 

ohledem na druh, vlastnosti, hmotnost a rozměry vozidla nebo jízdní soupravy; u 

skupin vozidel B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E se posuzuje schopnost 

ovládání vozidla s ohledem na hmotnost a druh nákladu, u skupin vozidel D1, D1+E, 

D, D+E schopnost zajistit pohodlí cestujících při jízdě, bez náhlého zvýšení rychlosti, 

s plynulým řízením a plynulým řazením rychlostních stupňů, a bez prudkého 

brzdění, 

g) u skupin vozidel B, B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E schopnost řídit 

hospodárně a šetrně k životnímu prostředí s přihlédnutím k otáčkám motoru za 

minutu, k přeřazování rychlostních stupňů, k brzdění a zrychlování, 

i) pozorovací schopnosti, panoramatické vidění, správné a včasné používání 

zpětných zrcátek, vidění na dlouhé, střední a krátké vzdálenosti v souvislosti se 

schopností včasné a správné reakce, 
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j) dodržování přednosti v jízdě na křižovatkách a dálničních uzlech, dávání 

přednosti v jízdě za jiných okolností, například při změně směru, přejíždění mezi 

jízdními pruhy, zvláštních jízdních úkonech, 

k) schopnost vyhodnocovat světelnou signalizaci, dopravní značky a ostatní 

značení, dodržování správného chování na světelné signalizaci, dodržování pokynů 

osob řídících dopravní provoz, správné chování podle dopravních značek, například 

zákazových nebo příkazových, přiměřené jednání podle vodorovného značení na 

vozovce, 

l) schopnost udržování odstupu, dodržování bezpečné vzdálenosti před vozidlem, 

bezpečný boční odstup po stranách vozidla, dostatečná a bezpečná vzdálenost od 

ostatních účastníků provozu na pozemních komunikacích, 

m) schopnost udržování směru jízdy a správného umístění na pozemní komunikaci 

při řazení do jízdních pruhů, na kruhových objezdech, v zatáčkách, přiměřeně podle 

druhu a vlastností vozidla nebo jízdní soupravy a schopnost předvídání změny 

zařazení, 

n) schopnost dodržovat a nepřekračovat nejvyšší dovolenou rychlost při 

nepřekročení nejvyšší povolené rychlosti, nejet nepřiměřeně nízkou rychlostí při 

optimálních podmínkách dovolujících rychlost vyšší, přizpůsobit rychlost 

povětrnostním podmínkám a podmínkám provozu na pozemních komunikacích, 

zvolit takovou rychlost, aby byl schopen bezpečně zastavit vozidlo na vzdálenost, na 

kterou má rozhled, 

o) schopnost dávat znamení podle potřeby správně a včas, zejména o změně směru 

jízdy, přiměřeně reagovat na všechna znamení dávaná ostatními účastníky provozu 

na pozemních komunikacích včetně světelných výstražných znamení.“  

(Vyhláška č. 167/2002 Sb.) 

U prakticke  zkous ky je mnoho faktoru , ktere  mohou ovlivnit její  u spe s ne  zvla dnutí . 

Vezmeme-li v potaz mí sto urc ení  zkous ky, ktera  mu z e probí hat ve velke m me ste  za 

huste ho provozu nebo v male m me ste , moz na  ve ve ts í  obci, ktera  nedisponuje ani 

kr iz ovatkou se sve telny m zar í zení m (za kon povaz uje tuhle moz nost za validní ), tak je 
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opravdu te z ke  pro zkus ební ho komisar e rozhodnout, zda opra vne ní  ude lit, c i nikoliv.  Je 

te z ke  posoudit, jestli zkus ební  komisar  spra vne  odhadne, zda dany  z adatel zvla da  ovla dat 

vozidlo dostatec ne , nebo ne. Nehlede  na rizika, ktera  mohou nastat ne kdy i v bana lní ch 

situací ch, jako je obyc ejny  pru jezd kr iz ovatkou. Dle chova ní  z adatele v dane  situaci 

zkus ební  komisar  mu z e vide t, zda ma  z adatel opravdu zvla dnute  vozidlo. Zkus ební  

komisar  ma  mnoho zkus eností  a mimo jine  i musí  spln ovat dals í  krite ria pro zí ska ní  

osve dc ení  zkus ební ho komisar e, tí m pa dem by me l doka zat spra vne  vyhodnotit, jestli 

z adatel obsta l.  
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4 Učitel výuky a výcviku v autoškole 

4.1 Oprávnění k provádění výuky a výcviku  

Opra vne ní  k prova de ní  vy uky a vy cviku podle ha  za konu c . 247/2000 sb. § 21. 

„(1) Vyučovat jednotlivé předměty, s výjimkou předmětu zdravotnické přípravy, mohou 

osoby, které jsou držiteli profesního osvědčení. O vydání profesního osvědčení rozhoduje 

Krajský úřad. V profesním osvědčení uvede Krajský úřad předměty, které je učitel oprávněn 

vyučovat. Krajský úřad vede evidenci o vydaných profesních osvědčeních v rozsahu údajů v 

něm uváděných. Vzor profesního osvědčení stanoví prováděcí předpis. 

(2) Držitelem profesního osvědčení může být osoba, která 

a) má ukončené střední vzdělání zakončené maturitní zkouškou, nebo jde-li o učitele 

výcviku v řízení vozidla nebo výuky praktické údržby vozidla, ukončené střední 

vzdělání, 

b) dosáhla věku 24 let, 

c) se s kladným výsledkem podrobila dopravně psychologickému vyšetření; dopravně 

psychologické vyšetření provádějí fyzické osoby, které poskytují služby v oboru 

psychologického poradenství podle zvláštního právního předpisu) nebo právnické 

osoby, u kterých je dopravně psychologické poradenství předmětem činnosti, (dále 

jen "dopravní psycholog"), 

d) absolvovala základní školení a zkouškou prokázala znalosti předpisů o provozu 

na pozemních komunikacích, o podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích, o získávání a zdokonalování odborné způsobilosti k řízení motorových 

vozidel a znalosti ovládání a údržby vozidla, řízení vozidla a zásad bezpečné jízdy 

vozidla, včetně vozidla konstrukčně přizpůsobeného tělesně postižené osobě; jde-li o 

výuku předpisů o provozu na pozemních komunikacích a teorii řízení a zásad 

bezpečné jízdy, musí tato osoba být držitelem řidičského oprávnění pro skupinu 

vozidel, k jehož získání provádí výuku, 

e) která nemá soudem nebo správním orgánem uložen trest zákazu řízení 

motorových vozidel a které v posledních třech letech nebyl takový trest uložen. 

 

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f4371856
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(3) Provádět výcvik může osoba, která 

a) splňuje podmínky uvedené v odstavci 2 písm. a) až e), a 

b) je nejméně 3 roky držitelem řidičského oprávnění pro skupinu vozidel, pro kterou 

provádí výcvik.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

§ 22 

„Vyučovat zdravotnickou přípravu a provádět praktický výcvik v poskytování první pomoci 

jsou oprávněni: 

a) lékaři, 

b) vyšší zdravotničtí pracovníci v oborech činnosti diplomovaná všeobecná sestra, 

diplomovaná dětská sestra a diplomovaná porodní asistentka, 

c) střední zdravotničtí pracovníci v oborech činnosti zdravotnický záchranář, 

všeobecná sestra, dětská sestra, porodní asistentka, zdravotní sestra, ženská sestra 

a sestra pro intenzivní péči, 

d) nižší zdravotničtí pracovníci v oboru činnosti ošetřovatel, ošetřovatelka, řidič 

vozidla rychlé zdravotnické pomoci a řidič vozidla rychlé lékařské pomoci, 

e) učitelé odborných předmětů v oboru ošetřovatelství na středních a vyšších 

zdravotnických školách, 

f) absolventi rekvalifikačních kursů akreditovaných Ministerstvem školství, mládeže 

a tělovýchovy s názvem "člen první pomoci" v délce minimálně 80 vyučovacích 

hodin, 

g) instruktoři Českého červeného kříže a absolventi zdravotnické přípravy 

zaměřené na výuku v autoškolách.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

 

Uc itel/instruktor je drz itelem platne ho profesní ho osve dc ení  dle za kona                       

c . 247/2000 Sb. pro vy uku a vy cvik, ktery  se podrobil dopravne -psychologicke mu 

vys etr ení  s kladny m vy sledkem. Musí  to by t c love k stars í  24 let a musí  mí t dokonc enou 

str ední  s kolu. Dr í ve byl i poz adavek na s kolu technicke ho zame r ení , coz  v dnes ní  novele 

chybí  a vidí m to spí s e jako krok zpe t. Uc itel musí  mí t minima lne  3 roky r idic ske  opra vne ní  

skupiny, kterou chce vyuc ovat. Tohle minimum neshleda va m take  u plne  spra vny m. 

Pokud vezmeme v potaz, z e si budoucí  uc itel ude la  r idic ske  opra vne ní  v 21 letech a v 24 
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letech mu z e sloz it zkous ky na prakticky  vy cvik vy uky. Mu z e mí t takova  osoba dost 

najety ch kilometru  a doka z e tak dí ky kra tke  praxi pr eda vat dostatec ne  zkus enosti?  

V teoreticke  c a sti se da  mnoho ve cí  nauc it, ale prakticka  c a st je ne co, co by me l mí t 

uc itel zvla dnuto mnohem ví ce. Tí mto se ope t dosta va me k nedostatec ne  kvalifikaci 

budoucí ch uc itelu . Ní z e mu z eme vide t tabulku se za kladní  pr í pravou pro budoucí  uc itele 

vy uky a vy cviku, kde jsou vide t hodinove  dotace na jednotlive  bloky vy uky. Tabulka je ve 

vyhla s ce c . 167/2002 Sb. Velky m proble mem je, z e ve ts ina s kolitelu  nema  ani vysokou 

s kolu v oblasti pedagogiky nebo psychologie, a tudí z  vy uka probí ha  stylem „co z ivot dal a 

co jsem pochytil z vlastní ch zkus eností “. Tito s kolitele  by me li mí t alespon  uc itelske  

minimum. Velkou vy hodu mají  lide , kter í  dr í ve pracovali na technicky ch pozicí ch a mají  

velky  pr ehled v automobilove  a motocyklove  problematice.  

 

Zákon 167/2002 Sb. § 6 - Základní školení pro učitele výuky a výcviku 

„(1) Základní školení pro učitele výuky a výcviku je zaměřeno na 

a) metodiku výuky předpisů o provozu na pozemních komunikacích a předpisů 

souvisejících s provozem na pozemních komunikacích, výuky teorie řízení a zásad 

bezpečné jízdy a výuky ovládání a údržby vozidla; u osob tělesně postižených na 

výuku ovládání a údržby vozidla konstrukčně přizpůsobeného tělesně postižené 

osobě, 

b) metodiku výcviku v řízení vozidla a výcviku praktické údržby vozidla, 

c) pedagogickou přípravu zaměřenou na hlavní pedagogické zásady a metodické 

postupy vyučování s důrazem na udržení pozornosti a zájmu posluchačů, správného 

způsobu vyjadřování, volby gramaticky a stylisticky správných výrazů, terminologie, 

gestikulace a správného vystupování učitele, 

d) zásady dopravní psychologie orientované na fyziologické zákonitosti lidské 

psychiky, psychologii osobnosti, mezilidskou komunikaci a mezilidské vztahy v 

provozu na pozemních komunikacích a přizpůsobování se aktuálnímu stavu při 

řešení dopravních situací, 

e) způsob výuky osob tělesně postižených používajících vozidla konstrukčně 

přizpůsobená jejich zdravotnímu postižení, 

f) zásady poskytování první pomoci v rozsahu podle § 4 odst. 4 a § 5 odst. 4. 
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(2) Učební osnova základního školení pro učitele výuky a výcviku je uvedena v příloze č. 2.“ 

(Vyhláška č. 167/2002 Sb.) 

Příloha č. 2 k vyhlášce č. 167/2002 Sb.  

Tabulka 1 (Tab 3) 

ZÁKLADNÍ PŘÍPRAVA UČITELŮ VÝUKY A VÝCVIKU 

Rozsah oprávnění osvědčení pro učitele POT POP POÚ 

1. Legislativa (činnost autoškoly, výuka a výcvik, provoz vozidel) 10 10 10 

2. Základy dopravní psychologie 18 18 18 

3. Základy pedagogiky a rétoriky 22 22 22 

Celkem 50 50 50 

Vysvětlivky: 

POT – profesní osvědčení omezené jen pro výuku teorie 

POP – profesní osvědčení omezené jen pro výuku praktického výcviku 

POÚ – profesní osvědčení úplné    (Vyhláška č. 167/2002 Sb.) 

Zde je na místě zamyšlení o tom, zda je rozsah výuky budoucích učitelů 

dostačující. Z mého pohledu ho vnímám jako nedostatečný – velice krátký kurz s hrubým 

sítem, kdy čas vyfiltruje lidi, kteří neobstojí pod nátlakem stresu a slabých nervů a 

ukončují tuhle cestu za získáním instruktorského oprávnění. Při mém vlastním získání 

profesního osvědčení jsme základy dopravní psychologie brali velmi okrajově včetně 

pedagogiky a rétoriky. Náš školitel naštěstí vede jednu z větších autoškol v Olomouci a 

musím říct, že z hodnocení ostatních instruktorů, kteří absolvovali výcvik u jiných 

autoškol, jsem na tom byl spíše lépe, co se týče výběru školitele. Nicméně jako uvádím 

výše, je velkým mínusem chybějící vyšší vzdělání v oblasti pedagogiky a psychologie 

školitelů. I tohle byl jeden z důvodů mého přihlášení na vysokou školu pedagogickou do 

oboru UPVOV (Učitelství praktického vyučování a odborného výcviku), abych nabral 

více teoretických znalostí a mohl budoucí řidiče učit kvalitněji.  

Níže můžeme vidět v pokračující tabulce hodinový rozsah při výuce teorie a 

praktického výcviku. 
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(pokr. Tab 3) 

Výuka teorie POT POP POÚ 

4. Metodika (didaktika) výuky teoretických předmětů    

 a) Předpisy o provozu na pozemních komunikacích 6 2 8 

 b) Ovládání a údržba vozidla 6 2 8 

 c) Teorie řízení a zásady bezpečné jízdy 6 2 8 

5. Náslechy a výstupy ve výuce teorie    

 a) Předpisy o provozu na pozemních komunikacích 28  28 

 b) Ovládání a údržba vozidla 18  18 

c) Teorie řízení a zásady bezpečné jízdy 20  20 

Celkem teoretické předměty 84 6 90 

 

Praktický výcvik POT POP POÚ 

6. Metodika (didaktika) výcviku praktických předmětů    

 a) Výcvik v řízení vozidla (obsahová stránka) 4 8 12 

  A. Řidičský trenažér (forma získávání základních dovedností)  6 6 

  B. Autocvičiště (stavba překážek – rozměry)  12 12 

  C. Provoz na pozemní. kom. (volba trasy pro etapy výcviku)  8 8 

 b) Praktická údržba vozidla 2 4 6 

7. Náslechy a výstupy v praktickém výcviku    

 a) Výcvik v řízení vozidla    

  A. Řidičský trenažér  6 6 

  B. Autocvičiště  8 8 

  C. Provoz na pozemních komunikacích  20 20 

 b) Praktická údržba vozidla  12 12 

Celkem praktický výcvik 6 84 90 

 

Minimální počet hodin                                               CELKEM 140 140 230 

Vysvětlivky: 

POT – profesní osvědčení omezené jen pro výuku teorie 
POP – profesní osvědčení omezené jen pro výuku praktického výcviku 
POÚ – profesní osvědčení úplné  
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Celkem 230 hodin na cely  vy cvik uc itele autos koly vidí m jako nedostac ují cí , pokud 

zahrnuje tolik jednotlivy ch bodu , ktere  si ma  osvojit budoucí  uc itel. Tí mto bych doporuc il 

u pravu za konu  a novel, kterou bude muset prove st budoucí  legislativa. Je potr eba si 

uve domit, z e uc itel/instruktor autos koly je plnohodnotny  uc itel jako kaz dy  jiny  uc itel pr i 

prakticke m a teoreticke m vy cviku. Tí m se dosta va me k jeho kvalita m a kompetencí m.  

4.2 Kompetence učitele autoškoly 

Uc itele  jsou osoby, ktere  plní  du lez itou roli pr i teoreticke  c a sti vy cviku, a jes te  

du lez ite js í  pr i prakticke m na cviku. Uc itel by me l doka zat prova de t atraktivní m zpu sobem 

vy uku v uc ebne  a efektivní m zpu sobem doka zat vs tí pit co nejví ce za kladní ch pojmu , 

situací  a dals í ch cí lu  do z adatelovy pame ti. Uc itel/instruktor autos koly je zodpove dny  

nejen za ve domostní  sloz ku, ale take  zodpoví da  za z ivot a z ivoty pr i vy cviku v provozu. 

Uc itel/instruktor by me l mí t jiste  pr edpoklady pro vy uku a vy cvik. Jak sa m pí s e pan De cky , 

„autoškolství je školstvím se všemi atributy a fenomény,“ (De cky , 2013, s. 36). Pokud 

budeme vycha zet z te hle teze, tak by uc itel/instruktor me l by t nejen c love k, co umí  r í dit 

vozidlo nebo motocykl, ale pr edevs í m by to me l by t c love k, ktery : 

• jde pr í kladem z a ku m jak mora lní , tak odbornou formou vy stupu, da le take  okolní m 

r idic u m svy m chova ní m, 

• by me l dba t na spra vnou vy slovnost a didakticke  postupy ve vy uce, 

• jeho mora lní  kompas by me l by t silny  a neme l by podle hat zkratkovite mu a 

vy bus ne mu chova ní , 

• by me l doka zat odblokovat strachy a by t oporou, ne c love kem, z ktere ho jde strach, 

• by me l ume t spra vne  odhadnout typologicky c love ka, z toho doka zat poznat a 

oc eka vat chova ní  ve vozidle, 

• by me l pr edví dat rychlost reakcí  v ru zny ch situací ch, ať jiz  od z adatelu  nebo i od 

okolí , 

• nejdu lez ite js í  schopností  je ovs em ume ní  u spe s ne  a rychle r es it vznikle  situace, 

ktere  mohou by t i velmi nepr í jemne . 

 

Ope t se zde dosta va me k tomu, zda by me l by t uc itel/instruktor jenom c love k 

s maturitou bez psychologicke ho a pedagogicke ho vzde la ní . Vzhledem k vysoke  

zodpove dnosti za budoucí  r idic e a jejich z ivoty by me l mí t odborne js í  vzde la ní  nez  pouze 

str ední  s maturitou. Jeho osobní  kvality by me ly by t kultivova ny, aby doka zal vycvic it 
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zodpove dne  a bezpec ne  chovají cí  se r idic e i kvu li na m ostatní m, kter í  se mu z eme nacha zet 

na pr echodu anebo jet na kole. Tí m se dosta va m k dals í mu bodu, a tí m je pr í stup uc itele 

k z adateli. Jedna  se o velmi du lez ity  bod, ktery  zac í na  u efektivní  komunikace mezi 

uc itelem a z adatelem. 

4.3 Přístup učitele k žadateli 

Uc itel v autos kole musí  ume t pr istupovat ke kaz de mu z a kovi individua lne . Me l by 

doka zat efektivne  komunikovat. Jedna  se pr edevs í m o praktickou vy uku ve vozidle. 

Hromadna  vy uka v uc ebne  spada  spí s e do skupinove  vy uky, kdy by me l mí t uc itel dobre  

re toricke  schopnosti, me l by z adatele zaujmout a mí t skve le  odborne  znalosti.  

Doka zat jiz  z první ch ve t a chova ní  urc it typ c love ka a dle toho ume t pr eda vat 

stejne  u c inne  znalosti a postupy. Za roven  ze spra vne  odhadnute  typologie c love ka mu z e 

oc eka vat jeho postupy a chova ní . Za kladem vytvor ení  vztahu z a k – uc itel ve vozidle je 

individua lní  pr í stup ke kaz de mu z a kovi. Tohle vidí m jako velmi du lez ity  aspekt ve vy uce. 

Je potr eba vs tí pit co nejefektivne ji na vyky, postupy a pomoci z a kovi pochopit, jak 

nejrychleji vozidlo spra vne  ovla dat a vysve tlit problematiku provozu a vozidla. Na 

kaz de ho jedince fungují  trochu jine  postupy a metodiky a na instruktorovi je, aby co 

nejrychleji poznal, jak je z a kovi pr edat. 

Uc itel autos koly ma  moz nost vide t sve  uc ení  v rea lne m c ase pr i prakticke  vy uce, 

kde mu z e jes te  dovysve tlit teoreticke  ve ci. Pokud vidí , z e z a kovi nejde urc ity  u kon, mu z e 

se na ne j zame r it a opakovat ho, dokud se nezdokonalí  natolik, aby u kon odpoví dal aspon  

standardní mu vy stupu pro zvla dnutí  za ve rec ne  zkous ky. Du lez ity m momentem je zpe tna  

vazba mezi uc itelem a z adatelem. Pr i spra vne m nastavení  vztahu uc itel-z adatel mu z e 

dosta vat zpe tnou vazbu i uc itel a tí m se pr izpu sobit moz nostem a kvalita m z adatele.  

Uc itel by me l dba t na spra vnou vy slovnost a odbornou terminologii, ktera  spra vne  

popisuje jednotlive  situace a ve ci tak, aby z adatel spra vne  a bez zame n ova ní  cha pal 

vysve tlovane . Bohuz el ani tohle není  pravidlem. Na na sles í ch jsem se setkal i s velmi 

neodborny mi na zvy a popisy. Ne kdy az  s nevhodny m chova ní m. Uc itel seznamuje z a ky 

s du sledky moz ny ch nehod dle pra vní ch za konu , ale neme l by v nich vyvola vat pocit 

strachu a nejistoty v na sledne m r í zení  v prakticke  c a sti. V prakticke  c a sti by me l by t 

klidny  a nenechat se rozhodit vznikly mi situacemi a ne kdy pomalejs í m pochopení m 

z adatelu  v psychomotoricke m jedna ní . Prakticka  vy uka si z a da  velmi klidne  a rozva z ne  

jedince, kter í  jsou psychicky odolní  a ví , jak se v dany ch situací ch spra vne  zachovat.  
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4.4 Vstupní předpoklady žadatele o řidičská oprávnění 

Vstupní m pr edpokladem z adatele by me lo by t jeho zdravotní , menta lní  a dus evní  

zdraví , ktere  by me l potvrdit le kar  dle za kona c . 247/2000 Sb. § 13.  

§ 13 - Podmínky přijetí k výuce a výcviku 

„(1) Výuku a výcvik k získání řidičského oprávnění může provádět výlučně provozovatel 

autoškoly. Provozovatel autoškoly přijme k výuce a výcviku k získání řidičského oprávnění 

osobu, která 

a) podá písemnou žádost; pokud je žadatel mladší 15 let musí být žádost doložena 

písemným souhlasem jeho zákonného zástupce, jehož podpis byl ověřen příslušným 

orgánem, 

b) ke dni ukončení výuky a výcviku dosáhne věku předepsaného pro udělení 

řidičského oprávnění příslušné skupiny podle zvláštního zákona), přičemž od 

zahájení výuky a výcviku k jejich ukončení nesmí uplynout doba delší než 18 měsíců, 

c) není nezpůsobilá k právním úkonům, 

d) je zdravotně způsobilá k řízení motorového vozidla podle zvláštního zákona), 

e) splní další podmínky, pokud je pro získání řidičského oprávnění vyžaduje zvláštní 

zákon), 

f) není ve výkonu správního trestu nebo trestu zákazu činnosti spočívajícího v 

zákazu řízení motorových vozidel.“ (Zákon č. 247/2000 Sb.) 

 

Zde mu z eme vide t, co je v za konu du lez ite . Bohuz el se setka va m s obc as 

nedostatec ny m posudkem le kar e, kdy na sledny  vy cvik mu z e by t hazard. Z adatel 

z pohledu le kar e na prohlí dce vidí , slys í , hy be konc etinami, doka z e se dorozume t. Bohuz el 

ne vz dy tyhle za kladní  podmí nky stac í  k u spe s ne mu dokonc ení . Bylo by na zva z enou, zda 

by ke skupine  r idic ske ho opra vne ní  B nebylo potr eba psychologicky ch posudku , stejne  

jako je to u skupin C a D. Nicme ne  takovy  krok je podmí ne n mnoz ství m psychologicky ch 

center a jedincu , kter í  posudky de lají .  

První  r idic ske  opra vne ní  je moz ne  zí skat od 15 let. Je to ve k dospí va ní  a hleda ní  

sama sebe a utvrzova ní  se v mora lní ch ota zka ch. Konc í cí  puberta a fa ze adolescence jsou 

období mi, kdy se z adatele  nejví ce hla sí  do autos koly. Mnozí  vidí  zí ska ní  r idic ske ho 

opra vne ní  jako zkous ku nejen z pr edpisu  a technicky ch znalostí , ale take  jako zkous ku 

https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f4371855
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f4371855
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247#f4371855
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dospe losti. O r idic ska  opra vne ní  se pochopitelne  hla sí  i stars í  jedinci, ale pro potr ebu 

bakala r ske  pra ce se zame r ujeme na období  15–25 let. Tí mto se dosta va me 

k psychologicky m pr edpokladu m z adatelu  z hlediska vy voje. Vy vojova  sta dia ne ktery ch 

z adatelu  v 18 letech mohou by t znac ne  rozdí lna . Mu z eme zde pozorovat jejich schopnost 

uc it se, motivaci, pozornost a koncentraci, mí ru stresu a nervozity a take  du ve ru v sebe 

same . Vyzra lost jejich kognitivní ho mys lení , a mora lní  vy voje.  

Pokud se zame r í me na mora lní  vy voj jedince v 18 letech, tak dle Lawrence 

Kohlberga se dosta va me do konvenc ní  u rovne  mora lky. U roven  3., jakoz to dodrz ova ní  

norem a „správné je to, co za správné považují ostatní“. Oc eka va ní  ostatní ch a plnit to, co 

ode me  oc eka vají  mí  blí zcí . Tady mu z eme vide t proble m s tí m, zda z adatel chce sa m 

r idic ske  opra vne ní , nebo je natlac en do autos koly rodic i, popr í pade  jiz  zame stna ní m. 

V te chto pr í padech z vlastní  praxe zna m, jak je te z ke  motivovat k leps í m vy konu m, kdyz  

si to chodí  tzv. odsede t. Tito z adatele  moc nevní mají , a tak ne jak ví , z e kdyz  bude krizova  

situace, tak to instruktor zachra ní . Velka  c a st z nich se neuc í  pr edpisy a znac ky a stac í  jim, 

co pochytí  za jí zdy, ac koliv je obvykle pozde  anebo jsou instruktorem ka ra ni za neznalost. 

V te chto pr í padech je vide t kroucení  oc í  a jaka si lhostejnost vu c i vs emu ve vozidle, vc etne  

instruktora. Obvykla  snaha je pod u rovní  a první  zme na pr icha zí  zpravidla první m 

neu spe chem u zkous ek.  Jiz  mnohokra t se mi podar ilo zvra tit pru be h vy uky typu „ta ta 

chce, ale ja  nechci,“ pr ipomenutí m, z e jedinec v 18 letech ma  vlastní  svobodne  rozhodnutí , 

zda chce, nebo nechce a nemusí  by t do nic eho tlac en jen z du vodu zalí bení  se vlastní mu 

rodic i. Obvykla  reakce, obzvla s te  u dí vek, je plac tiva  reakce na to, jak nechte jí  rodic e 

zklamat. Ra d na tohle reaguji slovy „tak jim ude lej radost a ukaz , z e na to ma s  a z e to 

zvla dnes ,“ protoz e tí m obvykle pr esunu zodpove dnost za vlastní  rozhodova ní  k nim 

samotny m a vznikne vnitr ní  pozitivní  motivace. Pr ipomenutí  anebo spí s e uve dome ní , z e 

jsou jiz  dospe ly mi osobami, ktere  budou muset rozhodovat samy za sebe (a tí m je i r í zení  

vozidla), kdy za lez í  uz  jen na jejich odpove dnosti, jim poma ha  se vyrovnat se situací  a 

ne kdy se i postavit rodic u m, pokud opravdu jes te  nechte jí  r idic ske  opra vne ní . Zde 

mu z eme vide t, z e ne vz dy je jedinec v 18 letech dostatec ne  vyzra ly  na to se rozhodovat 

sa m za sebe v plne  mí r e. 

Da le mu z eme vzí t 4. u roven  a tou je orientace na r a d a za kon. Spra vne  je to, co 

odpoví da  pravidlu m legitimní  autority. Mohli bychom nahlí z et tí mto zpu sobem na 

dodrz ova ní  pravidel silnic ní ho provozu a jeho porus ova ní . Pohled dospí vají cí ho jedince, 

ktery  ma  mora lní  vzor ve sve m otci, ktery  porus uje soustavne  pravidla, se podepisuje na 



39 
 

vy chove  a na sledne m mora lní m vní maní  z adatele v autos kole. Tí mto by se me l 

uc itel/instruktor zaby vat a snaz it se vysve tlit z a ku m proc  takove  chova ní  je v rozporu 

s mora lní m vní ma ní m a pra vní mi pr edpisy. Jako autoritu vní mají  policii a dals í  za chranne  

sloz ky. Jejich trhnutí , kdyz  slys í  houkac ky jsou ne kdy vtipna  a ne kdy de siva  skrz jejich 

zkratkovite  reakce. Napr í klad pr i pru jezdu sanitky jsou schopni zamrznout anebo 

strhnout vozidlo ke krajnici s prudky m zadupnutí m brzdove ho peda lu.  

4.5 Edukační proces 

Zada ní  pro edukac ní  c a st je pr eva z ne  skla da no pro uc itelství  jako obecne . Uc itel 

autos koly je specificka  disciplí na, co se uc itelství  ty ka . Jeho obor je vy uka teoreticka  a 

prakticka . Dalo by se srovnat s uc itelem praxe na str ední ch odborny ch s kola ch, kde se 

nejprve sezna mí me s teoretickou c a stí  a pak si jdeme vyzkous et poznatky v teorii 

praktickou c a stí . Stejne  tak vyuc uje uc itel autos koly. Pr edstava z a ka v provozu bez 

teoreticke  c a sti je de siva . Uc itel se nejdr í ve zame r uje na teorii za sad bezpec ne  jí zdy. Da le 

by me l pokrac ovat pr es ovla da ní  a u drz bu vozidla k pr edpisu m o provozu vozidel.  

Zdravotnicka  pr í prava je c a st, kterou mu z e vyuc ovat i uc itel autos koly, pokud 

splnil krite ria dle za kona c . 247/2000 Sb. Pokud ne, musí  vy uku prova de t osoba spln ují cí  

tyhle podmí nky. 

Kaz da  vy uka ma  sva  problematicka  mí sta, s nimiz  se musí  uc itel poty kat. Pro 

teoretickou c a st je to spra vne  pochopení  a spra vne  vysve tlení  za konu  o provozu, teorii a 

za sada ch bezpec ne  jí zdy, ovla da ní  a u drz ba atd. Vy hodou uc ení  na uc ebne  je moz nost 

probrat a opakovat la tku. Tato moz nost u prakticke  vy uky není . Opakovat ne kdy vznikle  

situace není  u plne  moz ne  a z a k se musí  rozhodovat rychle, pr esne  a spra vne . Tahle c a st 

vy uky je pro uc itele velmi na roc na  a vyz aduje spoustu praxe, jak spra vne  se z a ky pracovat 

a jak se chovat v krizovy ch momentech. Uc itel zde musí  by t dosti psychicky odolny , aby 

zvla dal pozorovat de ní  a za roven  z a ka, a jes te  k tomu doka zal vyuc ovat v rea lne m c ase 

jí zdy. Mnoho situací  si z a da  zastavení  vozidla a probra ní  vznikle ho proble mu s z a kem. Je 

tr eba mí t neusta le chladnou hlavu jako uc itel, protoz e mnozí  z a ci mohou by t zaskoc eni a 

dopous te t se be hem vy cviku dost nebezpec ny ch mane vru , ktere  je doka z í  rozhodit.  

Ke studentu m by se me l uc itel chovat vlí dne  a pr a telsky a me l by ume t i pochva lit 

za spra vne  zvla dnute  u kony. Neme l by by t ironicky  a utahovat si ze z a ku  a ze situací , ktere  

mohou vyvolat. Neme l by v nich vyvola vat pocit strachu a omezenosti nebo dokonce sa m 

vyvola vat situace, ktere  nemohou z a ci zvla dnout a mohou ohrozit ostatní  u c astní ky 
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provozu na pozemní ch komunikací ch. Uc itel musí  odhadnout schopnost a u roven  jejich 

r idic ske ho pokroku a k tomu vybí rat dals í  a sloz ite js í  okolnosti. Nemu z e zac í nají cí ho z a ka 

bra t do centra me sta mezi tramvaje a tí m ho vystavovat stresu.  

4.6 Edukační činnost učitele autoškoly 

Edukac ní  c innost pro uc itele autos koly je velice pestra , a hlavne  dosti specificka . 

Musí  jí t nejle pe sa m pr í kladem a uka zat z a ku m, co je spra vne  a jakou pr edstavu mají  z a ci 

mí t k u spe s ne mu splne ní  za ve rec ne ho testu a jí zdy. Vedení m od zac a tku do konce ukazuje 

z a ku m, jak se chovat za volantem, popr í pade  r í dí tky. 

V edukac ní m procesu mu z eme vymezit pe t bodu : 

• Teoreticka  c a st vy uky 

• Prakticka  c a st vy uky  

• Testy a zkous ky 

• Kondic ní  jí zdy + s kola smyku + s irs í  dovednosti s vozidlem 

• Psychologicka  a motivac ní  c a st 

Kaz da  z te chto c a stí  se sesta va  z mnoha dals í ch prvku . Teoreticka  c a st zahrnuje 

uka zky, prezentace, diskuse, pra vní  pr edpisy, pravidla silnic ní ho provozu, první  pomoc a 

bezpec nost na silnicí ch. 

Prakticka  vy uka sesta va  ze za kladní ch prvku  ovla daní  vozidla jako jsou rozjezd, 

zastavení , couva ní , r azení , parkova ní , pr edjí z de ní , technicky  stav vozidla atd., pr i ktere  

studenti zí ska vají  potr ebne  dovednosti pro na sledují cí  jí zdu v provozu, ve ktere  by me li 

by t po splne ní  za kladní ch prvku  schopni bez ve ts í ch obtí z í  r í dit a ovla dat vozidlo. 

Testy a za ve rec na  jí zda, kdy uc itel pr ipravuje na obe  zkous ky opakova ní m a 

zkous ení m z a ku . Zde se jedna  o zvla s tní  disciplí nu, jelikoz  první  bod neobsahuje plne  

pr í pravu na testy a praktickou c a st.  

Kondic ní  jí zdy pro jiz  drz itele r idic ske ho opra vne ní  jsou dals í m bodem, kde uc itel 

mu z e pokrac ovat v edukac ní  c innosti. Jedna  se o ru zna  s kolitelska  str ediska na zleps ení  

jí zdní ch schopností  jedince a posouvat jeho r idic sky  um ze zac a tec ní ka az  na profesiona la. 

Pa ty m bodem by mohla by t psychologicka  a motivac ní  dovednost. Uc itel by me l 

doka zat z a ka motivovat a nadchnout pro r í zení . Nevyvolat v ne m strach a nejistotu. Pr i 

první  hodine  nejprve zjistit, proc  chce zí skat r idic ske  opra vne ní  a co oc eka va  od r í zení . 

Zda chte l z a k sa m, anebo byla pr ihla s ka poda na na popud rodic u . Tí m si mu z e ude lat 

obraz o z adateli.  
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5 Didaktika výuky v autoškole 

Didaktika vy uky a vy cviku v autos kole spoc í va  v jasny ch postupech, forma ch a 

cí lech vy uky. Postupy, nebo formy, jak pr edat z adatelu m teoreticke , tak prakticke  

poznatky a zkus enosti v autos kole, nejsou pevne  da ny, jak jiz  uva dí m v analy ze za konu . 

Postup vy uky a vy cviku se tak lis í  v kaz de  autos kole. Kaz da  autos kola si vytva r í  svu j 

postup a formu pr eda va ní  teoreticke  vy uky a prakticke ho vy cviku pouze na za kladní ch 

bodech zakotveny ch v za konech a vyhla s ka ch. Pro autos koly neexistuje z a dny  ra mcovy  

vzde la vací  program. Za kon uda va  jen vy stup pro splne ní  teoreticke  a prakticke  zkous ky.  

Cí lem uc itele v autos kole je nauc it z a ka ve domostní  teoreticke  rovine  a 

prakticke ho zvla dnutí  vozidla v provozu, tak, aby nehrozil sebe a ostatní  u c astní ky 

provozu na pozemní  komunikaci. Jedna  se tedy o komplexní  vy uku obsahují cí  kognitivní  

(vzde la vací ) a psychomotoricke  (vy cvikove ) cí le skla dají cí  se z dí lc í ch u kolu . Tí m 

rozde lujeme vy uku na dve  c a sti. Teoretickou a praktickou. Po zvla dnutí  obou c a stí  se 

mu z e sta t z adatel r idic em. Uc itel ma  pr ed sebou dost pra ce a znac nou zodpove dnost. 

Cestou pro uc itele je urc ení  si cí lu  a jejich konkre tní ch u kolu  ke splne ní . 

Potr ebujeme konkre tní  u koly k jejich naplne ní . Napr .: z a k vysve tlí  rozdí l mezi naftovy m, 

benzí novy m a elektricky m motorem, nebo: z a k pojmenuje znac ky upravují cí  pr ednost. 

Me ly by zcela pr esne  specifikovat, co si ma  z a k osvojit. 

 Revidovaná Bloomova taxonomie kognitivních vzdělávacích cílů z roku 2001, 

podle které můžeme dojít k dosažení cílů, je uvádí takto: pamatovat, porozumět, 

aplikovat, analyzovat, hodnotit, tvořit. Tyto cíle a v nich zahrnutá slovesa nám můžou 

pomoci dojít k cílům rychleji, pokud si vytvoříme učební strukturu.  

• Pamatovat – identifikovat dopravní značku, popsat ji, vyjmenovat druhy 

dopravního značení, umístit je, nakreslit je atd.; 

• Porozumět – definovat rozdíl mezi motory, vysvětlit jejich funkci atd.; 

• Aplikovat – reagovat v provozu znamením o směru jízdy, vyřešit křižovatku a 

vybrat správné řešení jejího průjezdu atd.; 

• Analyzovat – rozlišovat rozměry vozidla a prostoru kolem něj, sledovat stav 

vozidla, setřídit části celku atd.; 

• Hodnotit – vztáhnout teoretickou výuku na praktickou, vybrat nejvhodnější 

parkovací místo, porovnávat vzdálenosti přibližujících se aut atd.; 
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• Tvořit – představovat si hypotetické scénáře a možné reakce na ně, integrovat 

zásady bezpečné jízdy v praxi. 

Dále můžeme tyto teoretické roviny použít a implementovat do psychomotorické. 

Pro psychomotorickou c a st uva dí m taxonomii podle R. H. Davea: 

• Imitace (na podoba) – pozorova ní  uc itele z a kem pr i rozjezdu a brz de ní . 

• Prakticke  cvic ení  – z a k manipuluje podle instrukcí  uc itele.  

• Zpr esn ova ní  – ovla da ní  vozidla mezi pneumatikami. Jeho pr esne  vedení . 

• Koordinace – zjemn ovaní  koordinace pohybu  pr i zata c ení , couvaní  atd. 

• Automatizace – plynula  jí zda bez ve ts í ch trhavy ch pohybu . Z a k je schopen 

plynule  a pr esne  jí zdy za pouz ití  minima lní ho u silí .  

 

Petty (2002, s. 22) poukazuje na to, z e pr i uc ení  prakticky ch dovedností , je 

nezbytne  nutne  postupovat pomalejs í m tempem – je vhodne  komplikovane js í  u kol 

rozkouskovat na dí lc í , snazs í , u kony, ktere  by me ly by t probra ny a zdokonalova ny 

samostatne , a na sledne  je zac len ovat do ve ts í ho celku a ten postupne  naru stají cí  rychlostí  

tre novat. Takova to postupna  automatizace c inností  je ve vy cviku r í zení  klí c ova , protoz e 

v provozu není  moz ne , aby z a k ve noval pr í lis  mnoho pozornosti dí lc í m akcí m, jako tr eba 

zpomalit, dát ruku na řadicí páku, sešlápnout spojkový pedál, podřadit na nižší stupeň, 

pomalu pouštět spojkový pedál, pomalu sešlapovat plynový pedál, zkontrolovat zpětné 

zrcátko, aktivovat světelný signál o odbočení, zkontrolovat prostupnost provozu 

v protisměru, zatočit volantem. Tyto u kony by me ly by t plne  zautomatizovane  tak, aby 

r idic  uz  mohl soustr ede ne  pouze zkontrolovat provoz a bezpec ne  odboc it. 

Uc itel autos koly by se me l drz et ne kolika didakticky ch za sad. Podle Kalhouse a 

Obsta (2009, s. 268) je mu z eme vní mat jako obecne  poz adavky, ktere  urc ují  charakter 

vy uky, do ní z  ale take  zasahují  vy chovne  a vzde la vací  cí le. Tyto poz adavky se aplikují  na 

vs echny c a sti vy uky – formu, uc ivo, metody, prostr edky, samotnou vyuc ovací  c innost atd.  

Hlavní mi za sadami pro spra vny  pru be h vyuc ovací ho procesu v autos kole by me ly 

by t: 

• Princip individua lní ho pr í stupu – Obzvla s te  u prakticke ho vy cviku, kde je potr eba 

zohlednit ví ce aspektu . Psychicky  a mora lní  vy voj jedince mu z e ovlivnit mí ru jeho 

odpove dnosti. 

• Princip na zornosti – ve vy uce i vy cviku je du lez itou za sadou. Pr i vysve tlova ní  nove ho 

uc iva (pru jezdu zata c kou) a pr i na cviku novy ch dovedností  (rozjezd a zastavení ).  
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• Princip spojení  teorie s praxí  – autos kola je kra sny m propojení m teorie s praxí . Po 

nabití  teoreticky ch znalostí  je zkous í me pr eva de t mimo s kolní  lavice do rea lne ho 

vozidla a tí m konfrontovat s okolí m a dals í mi r idic i.  

• Princip uve dome losti a aktivity – „Uvědomělost vyjadřuje nejen postoj žáka k učení, ale 

vztahuje se i na kvalitu osvojovaných poznatků.“ (Kalhous a Obst, 2009, s. 271) 

 

Poslední m bodem ze za sad se dosta va m k afektivní  rovine  cí lu , k taxonomii dle D.B. 

Kratwohla, ktera  se vyznac uje pr í jí ma ní m, reagova ní m, hodnocení m, integrací  hodnot a 

zvnitr ne ní m hodnot v charakteru. Pokud aplikujeme tyto roviny v kontextu autos koly, tak 

mu z eme pospat jednotlive  emociona lní  u rovne  vzde la va ní  z adatele v autos kole. Jedna  se 

o hodnotovou rovinu ovlivn ují cí  postoje z a ku  v r í zení . Jaky  postoj uka z eme z akovi 

v r í zení , mu z e ovlivnit budoucí  postoj jeho samotne ho za volantem.  

• Pr ijetí : Z a k si uve domuje, z e je du lez ite  zí skat dovednosti pro bezpec ne  

r í zení  a pr ijme tuto potr ebu.  

• Reagova ní : Reaguje na podne ty, je aktivní  a samostatny  v rozhodova ní  a cí tí  

uspokojení  za sva  rozhodnutí . Nereaguje agresivne , protoz e cha pe provoz 

jako celek. 

• Hodnocení : Z a k projevuje pochopení  pravidel silnic ní ho provozu a 

ostatní ch u c astní ku  provozu prostr ednictví m sve ho bezpec ne ho r í zení . 

Spra vne  vyhodnocuje situace bez negativní ho hodnocení . Rozde luje na 

du lez ite  a nedu lez ite . Tr í dí  vzorce ostatní ch r idic u  na uz itec ne  a neuz itec ne  

chova ní . 

• Integrace hodnot: Reflektuje sve  chova ní  za volantem, uve domuje si sve  

chyby a snaz í  se je opravit. Vytva r í  si postojovy  z ebr í c ek hodnot, podle 

ktere ho stanovuje za kladní  a dominantní  hodnoty. 

• Zvnitr ne ní  hodnoty v charakteru: Postoj z a ka je zformovany  a ma  sve  dane  

hodnoty a pravidla.  

 

Podobne  jako ve vy uce ve s kola ch, kde dba me na vy chovnou sloz ku a snaz í me se o 

pr eda va ní  takovy ch hodnot, abychom vychovali ctnostne ho jedince, ktery  bude pr í nosem 

pro spolec nost, i v autos kole je du lez ite  z a ka upozorn ovat na spra vne  chova ní  a 

demonstrovat mu spra vne  hodnoty, ktery mi ho zac lení me do komunity r idic u  tak, aby 

jeho chova ní  neohroz ovalo ostatní  u c astní ky provozu a mohl jí t jiny m dokonce i 
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pr í kladem. Namí sto agresivní ho r í zení  vs te pujeme z a kovi defenzivní  jí zdu, v její mz  

za kladu jsou priority, kolegialita a tolerance vu c i chyba m ostatní ch r idic u  (Chmela, 2024, 

s. 136).  

5.1 Teoretická část výuky 

Teoretická část výuky se skládá ze čtyř okruhů a závěrečného opakování a 

přezkoušení, které musí žák znát pro splnění zkoušky. Jedná se o:  

 PPV – výuka předpisů o provozu vozidel, která obsahuje směr a způsob jízdy, jízdu 

v jízdních pruzích, objíždění, předjíždění, rychlost jízdy, vzdálenost mezi vozidly, 

vyhýbání, odbočování, jízdu křižovatkou, vjíždění na křižovatku, otáčení a couvání, 

zastavení a stání, železniční přejezd, znamení o měně směru, výstražná znamení, osvětlení 

vozidel, vlečení vozidel, provoz na dálnici, obytnou a pěší zóna, skupiny řidičských 

oprávnění, povinnosti řidiče, zakázané činnosti pro řidiče, dozor nad silničním provozem, 

jízdu vozidel s právem předností jízdy, zastavení vozidel a bodový systém. 

 TZBJ – výuka teorie zásad bezpečné jízdy, která se zabývá aktivní a pasivní 

bezpečností, aquaplaningem, brzdnou dráhou vozidla, faktory ovlivňujícími jízdu, 

ekonomickou jízda, jízdou v zimním období, záchranářskou ulička, předvídáním rizik při 

jízdě, smykem vozidla, dopravní nehodou, doklady při řízení, čerpání pohonných hmot, 

přepravou nákladu, jízdou v tunelu. 

 OÚV – výuka o ovládání a údržbě vozidla, která pojednává o kontrole vozidla před 

jízdou, nastavením vozidla před jízdou, ovládacích prvcích vozidla, rozjíždění, řazení 

převodových stupňů, práci s volantem, kolmým parkováním popředu, kolmým 

parkováním pozadu, rozdělením vozidel, kontrolních světlech, funkci spojky, 

pneumatikách, registrační značce, povinné výbavě, výměně kola, kontrole motorového 

oleje, výměně autobaterie a technické prohlídka. 

 ZP – výuka zdravotnické přípravy. Ta zahrnuje obsah lékárničky, postup při první 

pomoci, srdeční masáž, umělé dýchání, úraz hlavy, úraz páteře, masivní krvácení a postup 

při dopravní nehodě. 
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 Zde vidíme, kolik nových termínů a pojmů musí učitel vysvětlit během krátkého 

časového úseku výuky. Tento problém popisuje podobně i Fletcher-Wood – v krátkém 

období musíme naučit žáky mnoho nových věcí a jen velmi těžko se reflektují jejich učící 

potřeby, pokud nejsou jasně dány priority (2021, str. 32).   

Je důležité se zaměřit na klíčové znalosti. Nabýváním základních pojmů a znalostí, 

které je možné rozšiřovat a vylepšovat a navzájem propojovat, vede k lepšímu 

kognitivnímu chápání většího celku. Upřesnit, co se mají žáci naučit a vytvořit jim priority 

k lepšímu porozumění celého konceptu. Naučit je vidět souvislosti mezi okruhy.  

Ste z ejní m bodem jsou dopravní značky, ktere  de lí me na ne kolik druhu . Da le je 

potr eba probrat řešení křižovatek, ktere  se dají  rozde lit na kr iz ovatky bez dopravní ho 

znac ení , kr iz ovatky s dopravní m znac ení m, kr iz ovatky r í zene  sve telny mi signa ly, 

kr iz ovatky r í zene  policistou, kr iz ovatky s kruhovy m objezdem a kr iz ovatky s tramvajemi. 

Zde se na m pr ekry vají  vs echny moz nosti, a proto je potr eba doka zat spra vne  analyzovat 

danou situaci a vyhodnotit. 

5.1.1 Příprava do teoretické části výuky 

Pr í prava do teoreticke  c a sti spoc í va  v rozde lení  dle c asove  dotace na jednotlive  

bloky vy uky. V te chto blocí ch by me l uc itel probrat vs echny ste z ejní  body a pojmy. Mu z e 

vyuz í t ne ktere  z uc ebnic, ktere  budu ní z e rozebí rat a ktere  mají  osnovu vy uky. Me l by mí t 

po ruce didakticke  pomu cky a nachystane  moz ne  animace, pokud disponuje uc ebna 

projektorem nebo ve ts í m televizorem. V Jednotlivy ch blocí ch musí  mí t nachystane  

podklady pro danou vy uku. Du lez ity m bodem je zapojení  studentu do vy uky. Pokud uc itel 

mluví  monoto nne , je vy uka te me r  k nic emu, protoz e obvykle probí ha  v odpolední ch 

hodina ch, kdy uz  samotní  z a ci jsou unaveni po na roc ne m vyuc ova ní  v jejich str ední ch 

s kola ch nebo uc ilis tí ch. V autos kole není  moz nost zpe tne  kontroly nad nabyty mi 

ve domostmi studentu  jako ve sta tní  sfe r e s kolství . Jejich vy stupem je az  fina lní  zkous ka. 

Proto je dobre , pokud uc itel doka z e motivovat a zapojit studenty hravou formou. 
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5.2 Praktická část výuky 

Praktický výcvik řízení vozidla se skládá ze tří etap a dvou dalších jako jsou 

praktická údržba vozidla a zdravotnická část. 

Etapa I. – Seznámení se s vozidlem, vysvětlení pedálů a ovládání, první rozjezdy s 

prokluzem spojky, zastavení. Opakování rozjezdů pro psychomotorické zapamatování, 

slalom, rozjezdy a zastavení ve slalomu, couvání, vedení vozidla rovně při pravé straně a 

první seznámení s provozem. Provoz by měl být ideálně malý a mimo špičky provozu. 

První najeté kilometry. Rychlost obvykle do 60 km/h. Cesta je vedena okrajovými 

vesnicemi a slabým provozem. 

V první etapě se zaměřujeme na provedení kontroly vozidla před jízdou a základní 

úkony řidiče před zahájením jízdy, nácvik a zvládnutí základních řidičských dovedností 

nutných pro ovládání vozidla volantem nebo řídítky, pedálem nebo rukojetí akcelerátoru, 

spojkou, řazením, provozní a parkovací brzdou. 

 

Etapa II. – Periferie města. Průmyslové zóny. První těžší křižovatky. Parkování couváním 

a podélné parkování.  

V druhé etapě se soustředíme na procvičování získaných základních řidičských 

dovedností v městském a mimoměstském provozu s nízkou hustotou provozu vozidel s 

důrazem na dodržování předpisů o provozu na pozemních komunikacích a zásad 

bezpečné jízdy, jízdu vyšší rychlostí, nácvik a zvládnutí dalších řidičských dovedností v 

různých situacích v provozu, ovládání výstroje a výbavy vozidla, například stěrače a 

ostřikovače skel, odmlžování, klimatizace nebo osvětlení vozidla, pro jeho bezpečný 

provoz a na jízdu za snížené viditelnosti. 

 

Etapa III. – Hustý provoz. Město. Dálnice.  

Ve třetí etapě dbáme na dosažení plné samostatnosti při řízení vozidla v hustém 

městském a mimoměstském provozu, na různých kategoriích pozemních komunikací, 

řízení vozidla za ztížených podmínek, řešení složitých dopravních podmínek a dopravních 

situací a na jízdu za snížené viditelnosti. 
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(Tab 2) 

Skupina  

Řidičského  

Oprávnění 

PV-ŘV 

PV-ÚV PV-ZP Celkem I. etapa II. etapa III. etapa 

AC MP SP SP 

AM 1 2 5 5 1 4 18 

A1 1 2 5 5 1 4 18 

A 1 2 5 5 1 4 18 

B1 2 5 10 6 2 4 29 

B 2 5 12 9 2 4 34 

T 2 4 8 7 8 4 33 

PV-ŘV praktický výcvik v řízení vozidla 

AC autocvičiště 

MP minimální provoz 

SP střední provoz 

PV-ÚV praktický výcvik údržby vozidla 

PV-ZP praktický výcvik zdravotnické přípravy 

(Příloha č. 3 k zákonu č. 247/2000 Sb.) 

Vzhledem k rozdělení jízd do etap se dají stanovit určité body, které by měl žák na 

daných jízdách zvládat dle tabulky. Údržba vozidla v rozsahu dvou hodin by se měla dát 

na úplný začátek, aby žadatel věděl základní prvky vozidla a jeho údržby, než se pustí do 

samotného řízení. Níže uvádím osobní rozdělení, dle kterého vycházím ze své osobní 

praxe. Hodiny jsou po dvou vyučovacích blocích, které dělají 14 hodin výcviku. Během, 

kterého by měl průměrný žák výcvik zvládnout.  

1. PV-ÚV – Praktický výcvik údržby vozidla, kdy by si každý jednotlivý žadatel 

měl cvičně vyzkoušet základní prvky – kde najde měrku oleje, kde je baterie, 

jak se měří baterie, jak se kontrolují jednotlivé kapaliny a kde se dolívají. 

Výměnu žárovky, výměnu kola. Kde naleznu výstražný trojúhelník a 

lékárničku, popř. další prvky údržby vozidla. 
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2. I. AC – Možnost trenažéru, kde dojde k vysvětlení základních ovládacích 

prvku a prvotní nácvik rozjezdu a zastavení. Pokud není možnost trenažéru, 

tak seznámení s vozidlem na autocvičišti, vysvětlení pedálů a ovládání, 

první rozjezdy s prokluzem spojky, zastavení. Opakování rozjezdů a 

zastavení pro psychomotorické zapamatování, slalom, rozjezdy a zastavení 

ve slalomu, couvání, vedení vozidla rovně při pravé straně. Možnost 

rozjezdu do kopce, i mírného. Zvládnutí těchto základních prvků je 

nezbytným předpokladem k dalšímu posunu. 

3. I. MP – Zde můžeme přistoupit k prvním jízdám v mírném provozu, pokud 

však žadatel zvládnul plynulé rozjezdy, zastavení a jízdy. Pokud instruktor 

vidí, že rozjezdy a ovládání není ještě úplně zvládnuty, měl by se žadatelem 

pokračovat v nácviku na cvičišti. Mnohdy hraje roli i žadatelova odvaha 

vydat se již do provozu. V případě první jízdy v provozu za předpokladu 

zvládnutí rozjezdu a ovládání vozidla by měl instruktor volit takovou cestu, 

která nebude obsahovat složité křižovatky a situace. 

4. I. MP – Opět jízda v minimálním provozu. Zde je žádoucí (pokud nebyla 

možnost na cvičišti) nácvik rozjezdu do kopce. Tento prvek umí do velké 

míry pomoci žadatelům s klasickými rozjezdy. Jízda přes vesnice a venkov. 

V téhle jízdě volím tzv. výlety po okolí měst, přes vesnice se stoupáním a 

klesáním. 

5. I. MP – Pokračování v mírném provozu s možností posunu dle tabulky do 

druhé etapy se středním provozem. Opět je na instruktorovi, aby netlačil na 

žadatele a přizpůsobil jízdu jeho zvládnuté úrovni. Pokračování s rozjezdy, 

první světelné křižovatky, připojovací pruhy, výlety po okolí s vyšší 

rychlostí do 70 km/h, pokud žadatelé zvládají.  

6. II. SP – Jízda kolem města, popřípadě sídliště s menším provozem. Výhoda 

sídlišť jsou obvykle obytné zóny s 20km/h rychlostí anebo klasické zóny 30 

km/h. Zde můžeme nacvičovat pomalou jízdu s přednostmi vpravo a 

přejíždění zpomalovacích retardérů. 

7. II.SP – Parkování couváním, větší intenzita provozu. Složitější situace. 

8. II.SP – Parkování podélně, nácvik složitějších křižovatek. 

9. II.SP – Opakování parkování. Již každou hodinu aspoň 3x. 
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10. II.SP – Zde by měl žadatel zvládat většinu úkonů v pomalých rychlostech 

jako je parkování a couvání, dále nemít strach vjíždět do okrajových částí 

města, popř. vjíždět do města, a orientovat se v složitějších situacích. 

Víceproudé křižovatky, tramvajové pásy, odbočování vlevo přes víceproudé 

silnice. 

11.  II.SP – Víceproudé křižovatky, tramvajové pásy, odbočování vlevo přes 

víceproudé silnice. Plynulé řazení se do pruhů.  

12.  III. SP – Střední provoz druhé etapy se skládá z jízdy ve městě.  

13. III. SP – Jízda by měla být plynulá bez zbytečných chyb, po opakovaném 

parkování by měl žadatel sám bez pomoci již zaparkovat, popř. opravit se 

po špatném zaparkování. 

14. III. SP – Průjezd dálnicí – výjezdy, nájezdy, předjíždění na dálnici, tenhle 

bod je závislý na schopnosti žadatele, pokud dokáže s vozidlem jet 

minimálně 90 km/h. 

15. III. SP – Průjezd dálnicí – výjezdy, nájezdy, předjíždění na dálnici. Plynulé 

zvládnutí vozidla v městském provozu. 

16. PV-ZP – praktický výcvik zdravotnické přípravy můžeme dát kamkoliv 

mezi jednotlivé hodiny. Nechávám na konci z důvodu lepší udržitelnosti 

v paměti ke zkouškám. Jedná se o 4 hodiny. Dá se i scelit do jednoho 

4hodinového bloku. 

17. PV-ZP 

Pokud uva z í me, z e tohle musí  z adatel zvla dnout za 28 hodin, je c asova  dotace velmi 

diskutabilní . Instruktor by me l samozr ejme  dba t na bezpec nost a pr izpu sobit tak vy cvik 

z adateli. Ne kaz dy  z adatel bude jezdit na konci vy cviku jako zkus eny  r idic . Je potr eba, aby 

z adatel zvla dl prvky klidne  pomaleji, ale bezpec ne  pro sebe a sve  okolí . 

Je te z ke  procvic it za 28 hodin vs echny moz ne  situace a nacvic it plynulou jí zdu. 

V Olomouci se mi podar ilo sloz it ne kolik okruhu , ktere  mají  opravdu mnoho situac ní ch 

moz ností  dle u rovne  zvla dnutí . 
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5.2.1 Příprava do praktické části výuky 

Příprava spočívá ve znalosti daných okruhů, které by si měl instruktor připravit.  

Učitel si skládá sám praktickou výuku. Neměl by se přitom nechat tlačit časem, 

k uspěchanému nácviku. Prvotní nácvik základních prvků se nesmí uspěchat. Potřebný 

čas k jejich plynulému zvládnutí se mnohonásobně vrátí do zbytku času výcviku. Tyto 

okruhy se skládají od prvního rozjezdu na cvičišti a opětovného zastavení, přes rozjezdy 

do kopce, až po průjezd městem s finálním zaparkováním a zvládnutím plynulého řízení, 

tím pádem připravením na zvládnutí závěrečné zkoušky. Vymezení základních pojmů a 

okruhů je základ k pochopení se mezi instruktorem a žadatelem. Začínající instruktoři by 

se měli zamyslet nad trasou kudy pojedou. Kudy to bude pro žadatele přínosem a kdy to 

nebude nebezpečné pro všechny k jejich zvládnuté úrovni řízení. Tyhle okruhy by měly 

obsahovat všechny prvky, které vyžaduje zákon k úspěšnému zvládnutí.  

Přípravu do praktické části si učitel skládá sám. Není žádná ucelená forma, co by 

měl, v které hodině žák zvládnout. Vezmeme-li v potaz jen základní rozdělení hodin kdy 

praktická část je 34 vyučovacích hodin po 45 minutách, dostaneme se na 25,5 hodin reálně 

strávených v autě. Zvládnout všechny prvky dané zákonem je u některých žadatelů velmi 

náročné kvůli časovému presu. Pokud budeme počítat, že žadatel jezdí 2 x 45 minut, 

dostaneme se na 14 jízd. Za těchto 14 jízd je potřeba zvládnout vše, co udává zákon. 

 Příprava učitele autoškoly se skládá ze dvou základních bodů. Teoretické a 

praktické části. Příprava spočívá ve znalosti daných okruhů, které by měl učitel znát díky 

závěrečné zkoušce, kterou složil a díky které může v autoškole vyučovat. Vymezení 

základních pojmů je základ k pochopení.  
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6 Analýza didaktických materiálů 
 

K dobre mu porozume ní  je potr eba dobry ch sde lovací ch prostr edku . Klasicka  

uc ebnice je k nezaplacení , ale moderní  doba je dobou internetovou. Jak ale ukazují  

vy zkumy dle Kalhouse a Obsta (2002, str. 143), tak jsou uc ebnice, jejich kvalita                            

a dostupnost vy znamny m faktorem kvality vzde la va ní . Jsem zasta ncem klasicke  pevne js í  

vazby, ale podí va me se i na internetove  a ru zne  media lní  sde lovací  kana ly. K pr eva z ne  

informativní  c a sti uc ebnic patr í  i formativní , „jejímž smyslem je to, aby se osvojené funkce 

systémy vědomostí a dovedností staly vnitřními hodnotami žáků, a funkce metodologické, 

jejichž cílem je, aby si žáci osvojovali i metody poznání“ (Kalhous a Obst, 2000, s. 143). Jako 

zkoumany  didakticky  materia l pro tuto bakala r skou pra ci jsem zvolil uc ebnici Zden ka 

Schro tera – Autoškola? Pohodlně!, da le uc ebnici Va clava Mina r e Moderní učebnice a testové 

otázky, tr etí  je David Chmela – Autoškola, pravidla, značky, testy, a poslední m kusem je 

webova  stra nka Bezpečné cesty. 

Zame r uji se ope t na skupinu B, kterou ma m z vlastní  praxe nejví ce prozkoumanou. 

Doba covidova  hodne  zme nila a posunula. Vy uka probí ha  online, testove  ota zky se studují  

na stra nka ch ministerstva dopravy, probí ha  virtua lní  prohlí dka kr iz ovatek, situací  a 

technicky ch ve cí  okolo vozidla atd. Tento posun je obrovsky m skokem v leps í m 

pochopení  od za kladu, napr . pracova ní  jednotlivy ch komponentu  jako jsou spojka, 

pr evodovka, brzdy a dals í  za sadní  technicke  dí ly v aute . Pro leps í  pochopení  pru jezdu 

kr iz ovatkou jsou dnes ní  vizua lní  vy ukove  modelove  situace opravdu skve ly m r es ení m. 

Animac ní  videa jsou mnohe m lepe vysve tlují cí  nez  pohled na rozmazanou fotku 

v uc ebnicí ch, ktera  mu z e mnohdy ve st k misinterpretaci situace a na sledne  s patne  

odpove di. Ví ce k obrazove  stra nce ale pozde ji.  

K hodnocení  materia lu  vyuz iji obsahove  analy zy, ktera  na m nabí dne s iroky  pohled 

na vhodnost a adekva tnost vybrany ch prostr edku , jejich povahu, strukturu. Vybrane  celky 

budou nejenom hodnoceny jako takove , ale mezi sebou na sledne  i vza jemne  porovna va ny. 

Pro obsahovou analy zu uc ebnic a jiny ch didakticky ch materia lu pro autos koly je 

nutno si stanovit urc ita  krite ria, podle ktery ch budeme uc ebnice hodnotit. Metodu me r ení  

didakticke  vybavenosti uc ebnic stanovuje Pru cha (1998):  

Jedna  se o hodnocení  podle tr í  hlavní ch celku , ktery mi jsou apara t prezentace 

uc iva, apara t r í dí cí  uc ení  a orientac ní  apara t. Kaz dy  z apara tu  je rozde len na dí lc í  
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komponenty. Nejprve budeme hodnotit obsah uc ebnice, c lene ní  uc ebnice na tematicke  

bloky, kapitoly, lekce, obsah, tedy orientac ní  apara t.  

Da le na sleduje apara t prezentace uc iva. Ten mu z eme rozde lit na dve  hodnotí cí  

u rovne . Na verba lní  a obrazove  komponenty. Ve verba lní ch hodnotí me text a jeho 

srozumitelnost, odbornost, rozsah, shrnutí  uc iva atd. Obrazovy mi komponenty se rozumí  

ilustrace, kresby, modely situací  v provozu, fotografie, nezapomen me i obrazovou 

prezentaci barevnou atd.  

Tr etí  sloz kou hodnocení  je apara t r í dí cí  uc ení , ktery  je pro z adatele o r idic sky  

pru kaz sme rodatny , pokud chte jí  uspe t u testovací  c a sti za ve rec ne  zkous ky. Ten lze ope t 

rozde lit na dve  podkategorie – verba lní  a obrazovou. Jelikoz  studium autos koly probí ha  

pr eva z ne  formou samostudia (uc ení  se za konu  a pr edpisu ) a nejdu lez ite js í m cí lem 

uc ebnic je nabí dnout pra ve  pr ehled ves kere  nezbytne  legislativy, neby va  r í zení  uc ení  

pojato podobne  jako u didakticky ch materia lu  pro za kladní  c i str ední  s koly, protoz e cí lem 

není  ude lat uc ení  co nejatraktivne js í , jak uda vají  poslední  trendy. Setka va me se tedy 

s veliky m mnoz ství m odborne ho textu a ke stimulaci mys lení  pr ed lekcí  i po lekci doslova 

nezby va  prostor.  Du lez ity m bodem pro uz ivatele te chto materia lu  je c a st, ktera  se ve nuje 

zkus ební m testovy m ota zka m a sebehodnocení .  

 

 

6.1 Zdeněk Schröter a jeho „Autoškola? Pohodlně!“ 
 

S první  knihou, se kterou probí hal mu j vy cvik uc itele/instruktora, jsem se setkal 

v roce 2021 a je jí  kniha od Zden ka Schro tera - „Autos kola? Pohodlne ! 2020/2021“. Tahle 

kniha, spolec ne  s pravidly silnic ní ho provozu z roku 2020, byla my m hlavní m studijní m 

materia lem. Agentura Schro ter pracuje ví ce nez  20 let na zdokonalova ní  vy ukovy ch 

materia lu . Jejich uc ebnici preferují  mnohe  autos koly, ktere  mají  zakoupene  plne  licence a 

jejichz  z a ci mohou tak vyuz í vat i sluz eb na webu. Dle jejich stra nek je proda no ví ce jak 

450 000 vy tisku . Je to jeden z nejoblí bene js í ch a nepr ehledne js í ch vy ukovy ch materia lu  

na trhu v C esku. 

 

Orientační aparát:  

Uc ebnice vycha zí  ze za kladní ch potr eb zvla dnutí  autos koly. Její  obsah je rozde len 

na kapitoly a podkapitoly zaby vají cí  se ovla da ní m a u drz bou vozidla, teorií  za sad 
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bezpec ne  jí zdy, pr edpisu  o provozu vozidel, zdravotnickou pr í pravou a na za ve r 

opakova ní m a pr ezkous ení m. Kapitoly a podkapitoly jsou pr ehledne  a uz  na zac a tku je 

uveden obsah, ktery  ilustruje jejich posloupnost.  

 

Prezentace učiva:  

Na první  pohled je uc ebnice proloz ena velky m mnoz ství m obra zku , ilustrací , fotek, 

symbolu  a barevny ch odlis ností , napr í klad roztr í zení  kapitol podle barev a symbolu . Toto 

c iní  uc ebnici velice pr ehlednou a uz ivatelsky vlí dnou. V poslední m vyda ní  obsahuje na 

jednotlivy ch stra nka ch uc ebnice QR ko dy, ktere  odkazují  na jejich media lní  zobrazení  na 

stra nka ch www.schroter.cz. Kniha obsahuje mnoho modelovy ch situací  vystiz eny ch 

obra zky a fotkami s popisem. 

OÚV – Výuka o ovládání a údržba vozidla. Touhle kapitolou se zabývají zhruba na patnácti 

stranách včetně obrázků. A není co vytknout až na rozsah. Nebál bych se mnohem více 

prostoru věnovat technice a chodu vozidla. Pokud víme, jak věci fungují, tak se nám lépe 

chápe jejich význam a třeba práce se spojkou je uchopitelnější.  

TZBJ – Výuka teorie zásad bezpečné jízdy. Dvacet stran stručného a důležitého popisu, co 

je defenzivní jízda a co udělat před jízdou, jak se správně usadit, nastavit zrcátka, řadit 

stupně a jak pracovat se spojkou a brzdou včetně rozjezdu do kopce. Dále parkování 

včetně podélného. Vysvětlení pojmů aquaplaning, přetáčivý a nedotáčivý smyk. 

Předvídání, aktivní a pasivní bezpečnost., alkohol, léky a únava. 

PPV – Výuka předpisů o provozu vozidel. Této kapitole je věnována více než polovina 

stránek učebnice. Pochopení předpisů a zákonů provozu je nejstěžejnějším bodem 

učebnice. Je zde vytvořen učební plán dle jednotlivých paragrafů. Dopravní značky, u 

kterých je vždy vysvětleno, k čemu značka slouží. Část o řešení dopravních situací a 

křižovatek je velice srozumitelně vysvětlená a přehledná, jakožto objíždění překážek až 

po složitější situace ve městě včetně tramvají. Přejíždění z pruhů do pruhů a mnoho 

dalších, jako povinnosti řidiče, technická kontroly vozidla a bodový systém. Tahle kapitola 

je velmi obsáhlá a je bláhové hledat něco, na co by zapomněla anebo měla nedostatečné.  

Zde je opravdu vidět více než 20 let práce a zdokonalování. 

http://www.schroter.cz/
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ZP – Výuka zdravotnické přípravy. Ta je na sedmi stranách a jsou zde opravdu 

nejdůležitější body první pomoci, včetně lékárničky. Zde je těžké říct, zda je zdravotnické 

výuce věnováno dost. Základy jsou uvedeny, ale na závěr kapitoly je řečeno: „Z hlediska 

poskytnutí potřebné zdravotnické první pomoci je toho mnohem a mnohem více. Jsme ale 

v autoškole, a tak i učebnice autoškoly přináší v této oblasti spíše jen to nejzákladnější“.  

(Schröter, 2020, s. 303). Tímto je jasné, že zdravotnickou výuku je možné mnohem více 

rozepsat a věnovat se jí. Umět pomoci je ovšem velice těžké pro mnoho lidí, kteří mohou 

být sami zmatení po nehodě anebo je může jen ochromit samotný fakt, že u nehody jsou.  

Vidíme, že je potřeba se zabývat mnohem více zdravotnickou přípravou, ať už 

prostřednictvím kurzů první pomoci, ale v první řadě výukou ve školství jako takovém. 

Pokud vezmeme fakt, že zdravotnickou výuku může vyučovat jen člověk s aprobací dle 

zákona č. 247/2000 Sb. § 22, kde více je uvedeno v kapitole 4.1, tak je třeba změnit již 

základní povědomí o první pomoci a věnovat se nácviku – resuscitace na figuríně anebo 

nácviku na člověku, například dát ho do stabilizované polohy atd. 

Učebnice obsahuje mnoho odborných pojmů, což je dáno kvalitním zpracováním 

podkladů vycházejících z legislativy. 

Řízení učení:  

V samotne m zac a tku autor oslovuje vs echny c tena r e, kter í  drz í  uc ebnici v rukou a 

da va  na vod, jak ji pouz í t. Podrobne js í  na vod k orientaci v rozsahu a sche matu 

jednotlivy ch kapitol je da n vz dy na jejich zac a tku. Na konci kaz de  kapitoly uda va  tipy na 

dals í  vzde la va ní . Ota zky a u koly jsou az  v za ve ru uc ebnice v kapitole opakova ní  a 

pr ezkous ení , ktera  obsahuje ostre  testy, vc etne  za znamovy ch tabulek a vy sledkovy ch 

s ablon. 

 

OP – Opakova ní  a pr ezkous ení . Na za ve r se uc ebnice ve nuje ostry m testu m, vc etne  jejich 

spra vny ch r es ení , pozna mka m o za ve rec ny ch testech. Je zde vy be r ne kolika desí tek 

ota zek a k nim na u plne m konci vy sledky jednotlivy ch ota zek. Da le odkazuje na sve  

webove  stra nky, kde jsou vs echny ota zky, ktere  jsou i nove  od 1. 1. 2024 aktualizova ny, 

c í mz  je vyuz ito funkce intertextovosti. V uc ebnici je take  mnoho fontovy ch odlis nosti, 

vyuz ití  tuc nosti a barevnosti textu, ktere  poma hají  k leps í mu zapamatova ní  si a rozlis ení  

du lez itosti informací . 
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V za ve ru pouz iji citaci ze zac a tku uc ebnice: „Vážení, právě držíte v ruce to nej…, co 

v tomto oboru v České republice je“ (Schro ter, 2020). Je te z ke  tohle tvrzení  vyvracet. 

Uc ebnice Schro ter doporuc uji a ve vozidle jí  ra d listuji pro uka zku, pokud je z adateli 

potr eba ne co dovysve tlit. Shrnutí m te hle uc ebnice bych ra d pode koval Zden ku 

Schro terovi za jeho mnohaletou pra ci na vy ukovy ch materia lech, ktere  jsou velmi kvalitní , 

na zorne , ilustrovane  a pr ehledne . Vytvor il vy ukovy  blok, dí ky ktere mu jsou z adatele  

schopni zvla dnout pr í pravu na za ve rec ny  test. 

 

6.2 Václav Minář – Moderní učebnice a testové otázky 

 

Na samotne m pr ebalu uc ebnice od Grada Publishing, a.s stojí , z e ji doporuc uje 

Asociace autos kol. Grada si dala za lez et, aby uc ebnice pu sobila moderne . Spolupracují  

s BESIP (akronym pro Bezpec nost Silnic ní ho Provozu), s dopravní m porta lem Za kruta.cz 

a s BOZP (Bezpec nost a Ochrana Zdraví  pr i Pra ci). Je vide t, z e na její m zpracova ní  

spolupracovalo ví ce lidí  z oboru. Uc ebnice „si klade za cíl co nejefektivnějším způsobem 

shrnout znalosti nezbytné pro získání řidičského oprávnění skupiny B a pro bezpečnou jízdu. 

Letošní vydání bylo přepracováno tak, aby bylo dosaženo přehlednější formy a informace 

obsažené v učebnici byly snadněji zapamatovatelné,“ (Mina r , 2024). 

 

Orientační aparát:  

Obsah uc ebnice vykazuje jistou podobnost jako uc ebnice Zden ka Schro tera. 

Uc ebnice je rozde lena do kapitol a podkapitol, ktere  obsahují  u vod, da le jak pracovat 

s knihou a novelu silnic ní ho za kona 2024. Hlavní mi kapitolami jsou kontrola a u drz ba 

vozidla, sezna mení  se s vozidlem a za kladní  u kony, za sady bezpec ne  jí zdy, pravidla 

provozu na pozemní ch komunikací ch, zdravotnicka  pr í prava, zkus ební  testove  ota zky, 

uka zku zkus ební ho testu pro skupinu B a na samotne m za ve ru je uka zka o za znamu 

dopravní  nehody. Uc ebnice de la  dojem kvalitne  zpracovane ho celku, a vyvola va  v na s 

pocit, z e dostaneme to, co od uc ebnice oc eka va me.  

 

Prezentace učiva: 

 Kapitoly kopí rují  barevne  spektrum ope t z materia lu od Schro tera. Rozsah knihy 

je 360 stran, ty jsou graficky velice dobr e zpracova ny a text je c itelny  a pr ehledny . Text 
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není  barevne  odlis en a graficke  zpracova ní  je mnohem jednodus s í , nez  tomu bylo u 

pr edchozí  uc ebnice. Font textu je jen jeden. Tuc nost se pouz í va  ví ce pro zvy razne ní  

du lez ity ch pasa z í  a nadpisu . Uc ebnice se snaz í  opravdu jednoduchou formou pr eda vat 

srozumitelne  informace. Podkapitola o u drz be  vozidla se naví c ve nuje rozpozna ní  defektu 

za jí zdy, instalaci taz ne ho oka a dals í m uz itec ny m za doplne ní  fotek a obra zku . Fotka 

z kabiny vozidla je dovysve tlena o ovla dací  prvky jiz  moderní ho vozidla.    

 

OÚV – Vy uka o ovla da ní  a u drz be  vozidla je zde pojata velice struc ne , ale ma  pr ehledne  

obra zky s popisy. Jsou zde nejdu lez ite js í  prvky, jako je vy me na kola, pojistky, troju helní k, 

zapojení  pomocny ch kabelu  pr i nouzove m startova ní  a vs e je doplne no ilustrac ní mi 

fotkami, na nichz  je pouz ito vozidlo S koda. V dals í  kapitole s na zvem „Sezna mení  se 

s vozidlem a za kladní  u kony“ se ve nuje autor mnohem ví ce a podrobne ji prvku m vozidla, 

vc etne  uz  mnohem rozs í r ene js í ch elektromobilu . Jsou zde foceny jednotlive  panely a je 

vysve tlova no, k c emu slouz í  a jak se ovla dají . Da le ma me uvedene  kontrolky vozidla, 

zpe tna  zrca tka, podrobne  r azení  pr evodovy ch stupn u . U te hle kapitoly je zna t, z e se na 

vytva r ení  podí lelo ví ce lidí , kter í  dali dohromady velmi pr ehlednou uc ebnici.  

 

TZBJ – Vy uka teorie za sad bezpec ne  jí zdy se problematice ope t ve nuje velice pr ehledne  

s mnoha obra zky vystihují cí mi jednotlive  u kony atd. Ve nují  se zde dost i motocyklu m, 

takz e je dobry m pru vodcem i pro budoucí  motorka r e.  

 

PPV – Vy uka pr edpisu  o provozu vozidel jde zde podrobna , vc etne  zac a tku kapitoly, kde 

je uvedeno vymezení  za kladní ch pojmu . Tohle shleda va m velice pr í nosny m bodem. Da le 

je zde podrobne  uva de n za kon c . 361/2000 Sb. o provozu na pozemní ch komunikací ch. 

Od vymezení  pojmu  pr es jednotlive  paragrafy se prokousa va  za konem, bodovy m 

hodnocení m atd. Jako velke  mí nus vidí m graficke  zpracova ní  kapitoly ve nují cí  se 

znac ka m. Zde na jedne  strane  jsou popisy znac ek a na druhe  samotne  znac ky. Ac koliv je 

znac ka m ve nova na znac na  kapitola, tak to pu sobí  lehce zmatene  a c love k musí  neusta le 

dohleda vat, ktere  oznac ení  a popis je k dane  znac ce. Na konci znac ek jsou i jim ve novane  

testove  ota zky.  

 

ZP – Vy uka zdravotnicke  pr í pravy jde zde velice or ezana . Dve  strany jsou opravdu ma lo 

na jinak skve le zpracovanou uc ebnici.  
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Nevy hodou jsou male  obra zky a fotky v testove  kapitole, ktere  jsou mnohdy 

nepr ehledne  a s patne  c itelne . Dí ky tomu mu z e dojí t k pr ehle dnutí  a s patne mu 

vyhodnocení  odpove di. 

 

Řízení učení:  

Opakova ní  a pr ezkous ení  je zde ve nova na polovina uc ebnice. Pokud uva z í me, z e 

ne vz dy ma me pr ipojení  k internetu, tak tahle uc ebnice je skve ly m r es ení m. Jsou zde 

vs echny aktua lní  ota zky do redakc ní  uza ve rky 11. 1. 2024. Da le Grada nabí zí  moz nost 

aktualizace na jejich stra nka ch zdarma ke staz ení . Uc ebnice jes te  odkazuje na Manua l pro 

mentory L17, ktery  odkazuje na kurz pro budoucí  dozor 17lety ch r idic u .  

Poslední  stranu ve novali za znamu o dopravní  nehode . Tohle je nezbytna  nutnost, 

protoz e nehoda mu z e potkat kohokoliv z r idic u . Je to první  uc ebnice autos koly, ktera  

tento formula r  obsahuje. Vytknout lze snad jen to, z e jí  chybí  mustr pro vyplne ní  a dals í  

vysve tlení . Bylo by vhodne js í , kdyby aspon  jedna strana (vozidlo A nebo B) byla vyplne na 

vzorovou uka zkou a popr í pade  dovysve tlena o pojmy.  

Její  struc nost vs ak zajis ťuje pr ehlednost v textove  rovine . Obrazova  c a st s ota zkami 

jsou jiz  me ne  pr ehledne . 

 

6.3 David Chmela – Autoškola, pravidla, značky, testy 
 

Uc ebnice, ktera  je jak pro z a ky autos kol, tak jiz  pro sta vají cí  r idic e, kter í  si mohou 

zopakovat pravidla provozu na pozemní ch komunikací ch a nauc it se nove  znac ky a 

pr edpisy. Tahle uc ebnice je dospe la  verze bez pr ebytec ny ch obra zku , kde by se 

vysve tlovalo, co jsou to ste rac e, pneumatiky a vozidlo jako takove . Tuhle uc ebnici vidí m 

jako vhodnou pro lidi, kter í  jiz  ví , z e vozidlo ma  sme rovky na zme nu sme ru jí zdy. Vs echny 

za kladní  pojmy jsou v uc ebnici zmí ne ny jen verba lne  a velmi jednodus e. 

 

Orientační aparát:  

Na zac a tku se uc ebnice na rozdí l od jiny ch ve nuje vy be ru autos koly a jak na to. 

Pokrac uje za konem c . 361/2000 Sb. o provozu na pozemní ch komunikací ch, ktery  není  

nijak dovysve tlova n a ma  c istou podobu jako takovy . Dals í  kapitolou jsou Podmí nky 

provozu vozidel na pozemní ch komunikací ch. Tahle kapitola je souhrnem za konu  a 



58 
 

vyhla s ek ty kají cí ch se du lez ity ch pr edpisu . Povinna  vy bava, pravidelne  technicke  

prohlí dky, soupravy a hmotnostní  limity a bodovy  syste m pro r idic e. Obsahuje take  

za sady bezpec ne  jí zdy, ovla da ní  a u drz bu vozidla. Da le se ve nuje u plne mu zne ní  ota zek 

ke zkous ce z ovla da ní  a u drz by vozidla. Zdravotnicka  pr í prava, za ve rec ne  zkous ky a 

zkus ební  testove  ota zky, ktere  jsou kompletní  k roku 2024. 

 

Prezentace učiva:  

Text je srozumitelny  a odborne  zpracovany . Uc ebnice je zpracova na bez 

jake hokoliv barevne ho podkresu a znac ení . Jedna  se o nejví ce verba lní  uc ebnici ve vy be ru. 

Minimum obra zku  k dovysve tlení  pu sobí  dost zanedbane .  Pr ehlednost uc ebnice a 

moz nost se v ní  orientovat jsou dí ky absenci ne jake ho barevne ho r azení  (na rozdí l od 

pr edchozí ch) pome rne  ní zke . Obra zky k te matu m jako je u drz ba nebo provoz te me r  

chybí . Nejví ce vysve tlují cí ch obra zku , avs ak c ernobí ly ch, je u zdravotnicke  pr í pravy, ktera  

je nejví ce rozepsanou kapitolou ze vs ech uc ebnic a je jí  ve nova no poctivy ch deset stran. 

Velkou pr edností  uc ebnice jsou velke  barevne  obra zky v testove  kapitole. Toto zpracova ní  

je nejleps í  ze vs ech uc ebnic. Je pr ehledne  a srozumitelne . Velice dobr e je zpracova na c a st 

ve nují cí  se znac ka m.  

Řízení učení:  

 Za sada m bezpec ne  jí zdy se ve nují  c tivy m a zamy s livy m zpu sobem nad defenzivní  

jí zdou. „Začněte u sebe, v klidu přehodnoťte své priority, kterými se řídíte po usednutí za 

volant,“ (Chmela, 2001, s. 135). Celkove  pan Chmela da va  do uc ebnice kapitoly umoz n ují cí  

sebereflexi - „Vaše místo v silničním provozu,“ nebo „Partnerství – kolegialita“. Da le je 

zají mavy  graf nehodove ho de je nebo obra zek c elní ho str etu pr irovnany  k volne mu pa du 

vozidla z urc ite  vy s ky. Zdravotnicke  pr í prave  se ve nuje stejne  odborne  jako zbytku 

uc ebnice za doplne ní  jednoduchy mi obra zky, ktere  vystihují  modelove  situace pr i první  

pomoci. Mu z eme zde nale zt take  QR ko dy v testovy ch ota zka ch, ktere  odkazují  na 3D 

videa, ktere  jsou pod za s titou Ministerstva dopravy. Dle pr ebalu uc ebnice se jedna  o 

oficia lní  uc ebnici doporuc enou 120 pr ední mi c esky mi autos kolami.  

 

6.4 Bezpečné cesty 
 

Pr i analy ze Bezpečné cesty je nutne  mí rne  upustit od hodnotí cí ho sche matu tr í  apara tu  

a jejich sloz ek, jelikoz  se jedna  o webovou stra nku. Její  funkce a cí l jsou zmí ne ny 
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v samotne m za patí  internetove  adresy: „Posláním portálu Bezpečné cesty je vzdělávat 

a předkládat účinné příklady z praxe dopravní bezpečnosti a tím podpořit snižování 

nehodovosti, a především množství zranění (i smrtelných). Využitím množství 

multimediálních prvků, animací a videí řádově zlepšit pochopitelnost a zapamatovatelnost 

nejdůležitějších informací a pravidel,“ (bezpecnecesty.cz). Jedna  se o porta l, ktery  velice 

pr í jemnou a pr ehlednou cestou da va  uz ivateli spousty moz ností , jak se vzde lat a zjistit 

mnohe  kolem provozu. Na jejich hlavní  stra nce ma me 9 za loz ek, ktere  se da le rozbalí  na 

velky  poc et moz ností . Hlavní mi za loz ky jsou: 

 

• Bezpec nost automobilu  – na co si da t pozor, vy voj bezpec nosti, crash test videa, 

aktivní  a pasivní  prvky bezpec nosti, my ty a fa my. 

• Bezpec na  jí zda – agresivní  jí zda, brzdna  dra ha, aquaplaning, dopravní  nehody, 

cestujeme do zahranic í , první  pomoc, pr edví dava  jí zda, a spousty dals í ch. 

• Nepozornost – ve nuje se mobilní m telefonu m, rozptylova ní , vy hledu, monoto nní m 

dlouhy m cesta m, pr ednosti IZS, hlasite  hudbe , bezpec ne  vzda lenosti a jiny m. 

• Dopravní  vy chova – chodec, cyklista, cestují cí , dopravní  nehoda a první  pomoc, 

vc etne  interaktivní  dopravní  vy chovy a virtua lní ho pr echa zení  online, da le 

materia ly pro s koly, dopravní  vy chova v rodine , bezpec nostní  desatero pro de ti. 

• Autos kola – testy, procvic ova ní  ota zek, jak si vybrat autos kolu, teoreticke  znalosti, 

autos kola L17, dopravní  znac ky, mobilní  aplikace, 3D dopravní  situace, 3D 

kr iz ovatky. 

• E-vozí tka – elektrokola, elektrokolobe z ky, elektro sku try atd. 

• Alkohol Kalkulac ka – alkohol kalkulac ka online, vliv alkoholu na c love ka, kocovina. 

• Dopravní  informace – aktua lní  nehody na mape . 

• Ke staz ení  – infografiky, videa. 

 

Cely  web je velice pr ehledny  a intuitivní . Jeho pr edností  je velke  mnoz ství  videí  a 

obrazove ho materia lu, ktery  popisuje a ukazuje modelove  situace vs ech kategorií . Sky ta  

spoustu moz ností  na doma cí  douc ení  a neusta le  vzde la va ní  se v oblasti automobilismu. Je 

porta lem z oblasti dopravy, ktery  se ve nuje s iroke mu spektru aktua lní ch a ove r eny ch 

informací . Souc a stí  porta lu je take  ucelena  aplikace pro vy uku dopravní  vy chovy.   
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6.5  Shrnutí analýzy didaktických materiálů 
 

Uc ebnice, ktere  jsou zde uvedeny, jsou vs echny kvalitne  zpracova ny, ac koliv je mezi 

nimi velky  rozdí l. Zdene k Schro ter ma  uc ebnici velmi obraznou a barevnou. Na její m 

vy voji je vide t opravdu nejví ce c asu. Její  zpracovaní  ovs em k ostatní m uvedeny m pu sobí  

nedospe le. Pr ehnane  moc graficky ch u prav vidí m spí s e na s kodu, ac koliv obra zky a mí sta, 

ktere  vystihují  dane  situace, sde lují  proble m mnohem c itelne ji nez  jen psana  forma u 

dals í ch uc ebnic. Dospe lejs í  zpracova ní  a grafiku nalezneme v uc ebnici od Va clava Mina r e, 

ktera  je doporuc ena  asociací  autos kol v C eske  republice. Její m mí nusem je zpracova ní  

kapitoly o znac ka ch. Dospe lou verzí  je zpracova ní  uc ebnice od Davida Chmely a 

doporuc ení  120 pr ední mi c esky mi autos kolami. Její  zpracova ní  je pr í moc are  bez rus ivy ch 

graficky ch zbytec ností , pr edpokla dají cí  i jistou znalost za kladní ch pojmu . Tahle publikace 

je skve la  pro kaz dou doma cnost, kde jiz  r idic ska  opra vne ní  c love k vlastní  a mu z e tak 

dohleda vat informace.  

Uc ebnice jsou sta le nejproda vane js í m me diem, ktere mu zac í nají  konkurovat webove  

porta ly. Kaz da  uc ebnice ma  jiz  moz nost sta hnutí  na webu. Jejich porta ly jsou zleps ova ny 

v boji s konkurencí  a tí m se sta vají  velmi dobry m sde lovací m a uc í cí m prostr edkem. Je 

dobre  mí t na vy be r z ví ce uc ebnic, kdy si mu z e novy  z adatel vybrat, pokud není  natlac en 

autos kolou do urc ite  uc ebnice kvu li spolupra ci s ne jaky m nakladatelství m c i 

vydavatelství m.  

Vy hodou shleda va m podvojnou moz nost uc ebnic jak fyzickou, tak virtua lní , kdy 

k virtua lní  uc ebnici jsou dí ky QR ko du m moz nosti 3D animací  a r es ení  situací . Tahle cesta 

vy uky se zda  velice u c inna  a zrychlují cí  pochopení  dane  problematiky. Za roven  vidí m 

schu dnou i cestu samo vy uky na webovy ch porta lech. Zde bych jen podotkl, z e by porta l 

me l mí t urc ite  u rovne  ove r ení  nebo spolupra ci s pr ední mi vy znamny mi autos kolami, 

nebo s ne jakou asociací , popr . Ministerstvem dopravy. Je potr eba kriticky ove r ovat 

informace, pokud je nema me z bezpec ne ho zdroje. 

Nevy hodou uc ebnic a vyhleda va ní  informací  v dnes ní  dobe  je, z e tohle ve ve ts ine  

pr í padu  jiz  de lají  mobilní  telefony a poc í tac e. A na uc ebnice spolec ne  s pravidly a za kony 

v tis te ne  forme  se jiz  jen pra s í  na polici. 
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7 Závěr 

Cí lem bakala r ske  pra ce bylo charakterizovat didakticke  aspekty vy uky budoucí ch 

r idic u  skrz analy zu za konu , uc ebnic a tí m pouka zat na vyuz ití  didaktiky a samotny ch 

taxonomií  v autos kole pro její  zkvalitne ní  a zvy s ení  efektivnosti ve vy uce a vy cviku.  

Samotny  rozbor pouka zal na velike  mnoz ství  paragrafu , ktere  jsou ve nova ny vy uce, 

vy cviku, zkous ce a vy stupu pro splne ní , ale jak te chto cí lu  spra vne  docí lit, tí m se jiz  za kon 

nezaby va . Za kon c . 247/2000 sb. a vyhla s ka c . 167/2002 Sb., by v pr í s tí  aktualizaci nebo 

novele, me ly obsahovat i didakticky  rozme r a postupy vy uky a vy cviku. Da le by se me ly 

zame r it na dosahova ní  postupu  a tí m splne ní  cí lu .  

Na mí ste  je upravení  rozsahu vy uky a pr eva z ne  prakticke  roviny, ktera  ve sve  c asove  

dotaci je velmi poddimenzova na. Kra tky  vy cvik tak stac í  na zvla dnutí  nejza kladne js í ch 

prvku  a ve ts ina autos kol tak nedoka z e zajistit jí zdu po da lnici, na cvik ve ve ts í ch 

rychlostech a na cvik pr edjí z de ní , jelikoz  ve ts ina z adatelu  jezdí  natolik pomalu, z e jsou 

sami pr edevs í m pr edjí z de ni. 

Bylo by vhodne , aby Ministerstvo dopravy zva z ilo na roc nost postupu zí ska ní  

profesní ho osve dc ení  pro budoucí  uc itele a tí m nastavení  u rovne  vzde la va ní  pro budoucí  

z adatele o r idic ska  opra vne ní . Zda by neme l uc itel/instruktor autos koly spln ovat aspon  

pedagogicke  minimum a zda by se neme lo pr istoupit k vytvor ení  RVP (ra mcove ho 

vzde la vací ho programu), ktery  by jasne  uda val didakticke  sme rova ní  a naplne ní  cí lu  

v ra mci autos kolství . R es ení m by bylo, pokud by uc itele  autos kol absolvovali minima lne  

bakala r sky  program se zame r ení m na dopravu, psychologii, pedagogiku a k nim 

pr idruz ene  pr edme ty k rozs í r ení  ve domostí  a kompetencí  budoucí ch uc itelu  a 

instruktoru  vy cviku. 

Analy za kniz ní ch uc ební ch materia lu  pouka zala na splne ní  za kladní  informací  pro 

zí ska ní  r idic ske ho opra vne ní , a ac koliv jejich zpracova ní  mu z e by t velice rozdí lne  dí ky 

niky m nezadane  osnove  a obsahu a celkove  absenci RVP pro autos koly, tak jsou 

dostac ují cí  na zí ska ní  ve domostí  pro zvla dnutí  za ve rec ny ch zkous ek. Vs echny uc ebnice 

obsahují  kapitoly se ste z ejní mi body jakoz to u drz ba vozidla, pr edpisy o provozu, teorie a 

za sady bezpec ne  jí zdy a zdravotnickou pr í pravu, ale za roven  obsah jednotlivy ch kapitol 

je velice rozdí lny  svy m rozsahem a zpracova ní m. Da le se uc ebnice zame r ují  rozdí lne  na 

dals í  obsah jednotlivy ch kapitol, dle uva z ení  jejich tvu rcu . U ne ktery ch je ve nova na znac na  

c a st za konu m a paragrafu m, a dals í  se ve nují  mnohem ví ce vlastní m pozna mka m a tipu m. 

Jejich obsah se shoduje na nejdu lez ite js í ch bodech a znalostech, ktere  by me l mí t z adatel 
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osvojene , ale da le se dle potr eby rozdí lne  ve nují  ostatní m aspektu m r í zení . Na vrhem na 

zleps ení  by bylo ustanovení  za kladní  struktury a obsahu v dane m rozsahu, ktery  by jasne  

stanovil podmí nky na zleps ení  vy uky a vy cviku.  

 S psaní m bakala r ske  pra ce jsem si uve domil, jak moc s iroke  spektrum informací  je 

potr eba analyzovat a kolik vy zkumu  je potr eba prove st, aby to uspokojilo mou touhu po 

zleps ení  syste mu a pokrylo celkovou nespokojenost s nyne js í m nastavení m. Tato pra ce 

reflektuje a r es í  pouze male  mnoz ství  proble mu  z velike  mozaiky, ktera  by potr ebovala 

du kladne js í  prostudova ní  a revizi. Tato pra ce mu z e by t první m kru c kem, pr edevs í m 

z osobní ho pohledu, ke zleps ení  souc asne ho stavu, protoz e doufa m, z e nejsem jediny , 

ktere ho podobne  te ma tí z í . Ve r í m, z e se brzy doc ka me u pravy legislativy alespon  

podmí nek pro zí ska ní  profesní ho osve dc ení , ktere  by zajistilo ve ts í  erudovanost uc itelu  

vy cviku v autos kole a tí m pa dem by i zaruc ilo dokonalejs í  vzde la va ní  uchazec u . 

Rozpracova ní  didakticky ch postupu  a samostatne ho RVP pro autos koly by mohlo 

na sledovat. 
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9 Přílohy 

9.1 Tabulky 

Tab 1 

Skupina  

řidičského  

oprávnění 

Předmět výuky 

OP Celkem 
PPV OÚV TZBJ ZP 

AM 14 1 6 2 3 26 

A1 14 1 6 2 3 26 

A 14 1 6 2 3 26 

B1 16 2 8 2 4 32 

B 18 2 10 2 4 36 

T 18 10 10 2 4 44 

 

PPV – Výuka předpisů o provozu vozidel 
OÚV – Výuka o ovládání a údržbě vozidla 
TZBJ – Výuka teorie zásad bezpečné jízdy 
ZP – Výuka zdravotnické přípravy 
OP – Opakování a přezkoušení 

 

 

 

Tab 2 

Skupina  

Řidičského  

Oprávnění 

PV-ŘV 

PV-ÚV PV-ZP Celkem I. etapa II. etapa III. etapa 

AC MP SP SP 

AM 1 2 5 5 1 4 18 

A1 1 2 5 5 1 4 18 

A 1 2 5 5 1 4 18 

B1 2 5 10 6 2 4 29 

B 2 5 12 9 2 4 34 
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T 2 4 8 7 8 4 33 

 

PV-ŘV – praktický výcvik v řízení vozidla 
AC – autocvičiště 
MP – minimální provoz 
SP – střední provoz 
PV-ÚV – praktický výcvik údržby vozidla 
PV-ZP – praktický výcvik zdravotnické přípravy 
 

Tab 3 

ZÁKLADNÍ PŘÍPRAVA UČITELŮ VÝUKY A VÝCVIKU 

Rozsah oprávnění osvědčení pro učitele POT POP POÚ 

1. Legislativa (činnost autoškoly, výuka a výcvik, provoz 

vozidel) 
10 10 10 

2. Základy dopravní psychologie 18 18 18 

3. Základy pedagogiky a rétoriky 22 22 22 

Celkem 50 50 50 

 

Výuka teorie POT POP POÚ 

4. Metodika (didaktika) výuky teoretických předmětů    

 a) Předpisy o provozu na pozemních komunikacích 6 2 8 

 b) Ovládání a údržba vozidla 6 2 8 

 c) Teorie řízení a zásady bezpečné jízdy 6 2 8 

5. Náslechy a výstupy ve výuce teorie    

 a) Předpisy o provozu na pozemních komunikacích 28  28 

 b) Ovládání a údržba vozidla 18  18 

c) Teorie řízení a zásady bezpečné jízdy 20  20 

Celkem teoretické předměty 84 6 90 

 

Praktický výcvik POT POP POÚ 

6. Metodika (didaktika) výcviku praktických předmětů    
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 a) Výcvik v řízení vozidla (obsahová stránka) 4 8 12 

  A. Řidičský trenažér (forma získávání základních dovedností)  6 6 

  B. Autocvičiště (stavba překážek – rozměry)  12 12 

  C. Provoz na pozemní. kom. (volba trasy pro etapy výcviku)  8 8 

 b) Praktická údržba vozidla 2 4 6 

7. Náslechy a výstupy v praktickém výcviku    

 a) Výcvik v řízení vozidla    

  A. Řidičský trenažér  6 6 

  B. Autocvičiště  8 8 

  C. Provoz na pozemních komunikacích  20 20 

 b) Praktická údržba vozidla  12 12 

Celkem praktický výcvik 6 84 90 

 
POT – profesní osvědčení omezené jen pro výuku teorie 
POP – profesní osvědčení omezené jen pro výuku praktického výcviku 
POÚ – profesní osvědčení úplné  

 

 


