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Prague Marina a jeji revitalizace
Souhrn

Diplomova prace se vénovala revitalizaci izemi v lokalit¢ Prague Marina na Praze 7.
Tuto oblast 1ze vymezit ulicemi Jankovcova, Bubenské ndbtezi a Sanderova. Jedna se o plivodni
brownfield, ktery byl vytvofen na konci 18. a zacatku 19. stoleti. Po revoluci v 90 letech 20.
stoleti ztratilo toto uizemi svoje opodstatnéni a zacalo pomalu chatrat. V' souc¢asnosti dochazelo
Vv oblasti HoleSovic k masivni vystavbé moderniho bydleni a u lokality Prague Mariny tomu

nebylo jinak.

V diplomové praci byla navrzena revitalizace z pohledu volno¢asovych, rekrea¢nich
a spoleCenskych aktivit. Po analyzach S$irSich vztahti s okolim se v projektu navrhovalo,
za jakych podminek by méla byt revitalizace uspésné provedena. V projektu byla zohlednéna
gentrifikace Prahy 7 s pohledy na soucasné pozadavky zivota moderniho ob¢ana metropole.
Nejednalo se pouze o luxusni vystavbu, ale i zakomponovani ostatnich atributt moderniho

meésta.

Klic¢ova slova: brownfield, development, Prague Marina



Prague Marina and its revitalization

Summary

The diploma thesis focused on the revitalization of the area in the locality of Prague
Marina in Prague 7. This area is accessible by Jankovcova, Bubenské nabiezi and Sanderova
streets. This is the original brownfield, which was created in the late 18th and early 19th century.
After the revolution in the 1990s, this area lost its justification and began to slowly decay. At
present, there has been a massive construction of modern housing in the HoleSovice area, and
it was no different at the Prague Marina site.

The diploma thesis proposed revitalization from the point of view of leisure and
recreation and social activities. After analyses of broader relations with the environment, the
project suggested under what conditions the revitalization should be successfully carried out.
The project took into account the gentrification of Prague 7 with views on the current
requirements of life of a modern citizen of the metropolis. It was not only a luxury construction,
but also the incorporation of other attributes of a modern city.

Keywords: brownfield, development, Prague Marina
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1 Uvod

Pro soucasnou spolecnost je jednim ze zasadnich faktort, které uspokojuji jejich potieby
a zkvalitiiuji zivot, misto, které je pro né¢ domovem, kde bydli. Diky procesu urbanizace se méni
raz priméestskych oblasti i venkova. Moderni civilizace touzi po mésté, méstském zpiisobu

Zivota.

Hranice samotnych mést se rozsifuji a nevyuzivané plochy se méni v moderni sidlisté
se zazemim pro odpocinek a potkavani se, v podob¢ vnitroblok, které Casto dispozi¢né ani

neodpovidaji mnoZstvi postavenych bytovych jednotek.

Pokud mé néktera vystavba pozitivné ovlivnit ptivodni prostiedi, jedna se o idealné
chatrajici nevyuZivanou primyslovou oblast, v poslednich letech slouzici pfevazné k pobytu
bezdomovci, pravé tak jako aktualné revitalizovana spojka mezi HoleSovicemi a Stromovkou

v Praze, v Jankovcové ulici.

Takova vystavba miiZze pozitivné ovlivnit okolni krajinu, napomoci k vyuziti
zanedbavanych prostor vystavbou cyklostezky, spolecné s hernimi a sportovnimi prvky

a obCerstvovacim zafizenim a zpfijemnit mistnim obyvatelim traveni volného Casu.



2 Cil prace

Cilem prace bylo vyhodnoceni vyuzitelnosti arealu Prague Marina z hlediska uspokojovani

zejména rekreacnich potfeb obyvatel hlavniho mésta Prahy.



3 Prehled literatury

3.1 Vztah mésto — vesnice

V soucasné dobé¢ se zivot ve mésté a na vesnici zac¢ind vzajemné prolinat a jiz je nelze
od sebe vicemén¢ oddé¢lit. Vznikaji satelitni mésta, u kterych nelze presné urcit, zda jsou
soucasti venkova i pies to, ze po¢tem obyvatel 1 umisténim tomu odpovidaji, nicméné zplisob

zivota je zde méstsky (Kubatova 2010).

Mésto i vesnice maji své konkrétni rysy a jiny vztah K okolni krajiné. Venkov je vazany
na pfirodu a béhem roku se ji pfizptsobuje, to ma vliv i na volno€asové aktivity, které se tak
meéni. Toto je identické pro oblast zemedélstvi, kterému se na venkove dafi a lidé se snazi
z ptirody vytézit co nejvice ve sviij prospéch. Lidé z venkova jezdi za praci do mést, kde je
vice pracovnich pftilezitosti, dojizdi za sluzbami i za zabavou, travi tak na cestach vétsi mnozstvi
¢asu. Venkov ma vztah k historii a tradicim a jsou konzervativni v oblasti socidlnich zmén. Lidé

se zde vzajemn¢ znaji, maji pevnéjsi vztahy (Blazek 2004).

Lidé ve mésté¢ vnimaji rocni obdobi jinak a jejich zZivot je diky malé potiebé zajistit
si teplo, vodu, obstarat domaci zvifata, zcela odlisny. Mésto je primarné zaméfeno na primysl
asluzby. Ve mésté Zije velké mnozstvi obyvatel, navzajem se neznaji. Lidé z mésta vyhledavaji

klid, ticho a Cerstvy vzduch na venkové, kde travi vikendy a dovolen¢ (Blazek 2004).

K navySeni rozdild mezi méstem a venkovem doSlo v obdobi komunismu, kdy byla
prosazovana primyslova velkovyroba. Mésta byla fidici jednotkou a venkov jejim poddanym.
Vlastnici pady byli svazovani danémi, uvéry a hypotékami. Nicméné ani v dnesni dobé
se situace prakticky nezménila. Venkovsky prostor vyuzivan k vystavbé satelitnich méstecek,
k vystavbé pramyslovych hal, tranzitnich cest i mist pro tézbu nerostnych surovin

(Hudeckova et al. 2006).



3.2 Specifikace venkova

Dle ministerstva pro mistni rozvoj je venkov Soubor venkovskych obci, kdy statistickou

hranici pro jejich vymezeni je 2 000 obyvatel (Hudeckova et al. 2006).

Venkovsky prostor nezahrnuje pouze obce s obydlim, venkov zahrnuje i jejich okoli, jako
krajinu, lesy, louky, pole, vodni toky, nadrze, mosty, samoty, kaplicky a zafizeni mimo obec.
V prostorach venkova se koncentruje zemédélska vyroba, uchovavaji se zde a zpracovavaji
potraviny, venkov slouzi k rekreaci, predstavuje také stabilizujici prvek v krajing, jehoz vyuziti
zemé&délské povahy prispiva k ochrané krajiny. Venkov je silné€ ovlivnén ptirodou, s kterou je
nemyslitelné spjat a kterd ovliviiuje 1 socidlni zivot mistnich obyvatel, které spojuje i folklor,
jazyk, hodnoty. Lidé¢ Ziji v menSich skupinach, socidln¢ na sebe vazanych s trvalejSimi vztahy.

Osidleni je zde tidsi (Hudeckova et al. 2006).

Venkov byl vytvéafen v dlouhotrvajicim vyvoji. Nejprve od cCisté¢ zeméedélské funkce
ptesel v dobé primyslové revoluce k vyrazngj$i variabilité¢ a stal se technicky vyspélejSim
a zacaly se zde vyvijet 1 nezemédélské €innosti jako stavebnictvi nebo nenaro¢né primyslové
¢innosti. Soucasné zapocaly svou cinnost i spolecenské aktivity jako spolky s riznym
zaméfenim. Jednim z nich je napiiklad Sokol. Vznikali prvni dobrovolni hasi¢i, narodnostné

zaméfené spolky (Hudeckova et al. 2000).

Obcanska vybavenost obce je jednim z kritérii, ktera hodnoti standard Zivotni trovné
v daném uzemi. K zakladnim sluzbam patii samosprava, zajisténi sluzeb, zdravotnictvi,
vzdélavani, kulturni a sportovni zafizeni, udrZzovani mistnich komunikaci, odvoz odpadu,

pecovatelské domy, zfizovani hibitovii a pod (Rynda 2000).

Soucésti obci jsou i uzemné oddélend sidla, skupina domt, které vétsinou tvoii jednu
usedlost, ktera je od ostatnich oddélend volnym prostorem. Sidelni struktura ma v ceské
republice dlouhou historii, vznikaly u nas jiz od stfedovéku. V obdobi po druhé svétové valce
doslo kjistym zméndm v poctu zachovalych sidel, vzhledem k odsunu némeckého

obyvatelstva, n¢ktera sidla se pak jiz nepodatilo zachovat (Hudeckova et al. 2006).



3.21 Typologie venkovského prostoru

Na zakladé jistych kritérii jako jsou ekonomické, socidlni nebo historické 1ze rozpoznat
nekolik zakladnich typti venkovského osidleni. Nelze piesné definovat hranice mezi nimi,

ale dle typickych znaki je mizeme rozdélit na nasledujici (Klufova 2015).

e Suburbanni zéna

Od roku 1990 se tento typ osidleni objevuje v okoli velkych mést a na okraji vesnic,
kde dochdzi k vystavbé modernich rodinnych domd, tvoficich vlastni zonu, které jsou napojeny
na meéstskou technickou infrastrukturu a méstskou vefejnou dopravu. Domy nemaji vesnicky
charakter s hospodéistvim ani nezachovavaji architektonicky rdz pivodni vesnice. Ziji zde
puvodni obyvatelé mést, méstskym zivotem. Domy slouzi pouze k ubytovani a odpocinku
majitell.

S rozrustanim téchto zén, dochazi k postupnému ztraceni hranic S vesnicemi a tyto

splyvaji do souvisle zastavéného tizemi. V piimé blizkosti se stavi obchodni komplexy.

e Venkov v bohatych zemé&délskych oblastech

Toto je typ venkova, kde se stale uspéSné rozviji zemeédélska rostlinnd vyroba a velka
vétsina krajiny je k tomuto ur¢ena. V oblastech ¢eského Polabi a na Moravé jsou stale fungujici
provozovny a zavody, které zaméstnavaji zna¢nou ¢ast mistnich obyvatel a jsou tak zde 1 jiné
socidlni vztahy s tendenci udrZzovat tradice a zvyky. Venkov je zde tvofen vétSimi sidly

v blizkosti velkych mést s dobie rozvinutou vetejnou dopravou.

e Bohat¢ Sudety

Tato ptihranicni oblast je charakteristickd silnou a uspéSnou industrializaci lehkého
prumyslu, pievazné textilniho a sklafského. Oblast ptivodniho némeckého obyvatelstva
od Jesenicka, pies orlické a krkonosské podhtifi, Liberecko, Ceské stiedohoii, Karlovarsko
az po Assky vybézek. Obytna sidla v této oblasti byla pfeménovana na velké vily a usedlosti.

Zemédelska vyroba Vv této oblasti nebyla vyznamna. V oblasti t¢Zby hnédého uhli doslo naopak



K Gplnému znic¢eni venkovského prostoru na velikych prostorach. Severoceska uhelna panev

meéla za nasledek zdevastovani vice nez 100 vesnic.
e (Chudé Sudety

Je hornatd oblast, kde doslo k pfimému vysidleni némeckého obyvatelstva a jejich sidla
zustala chatrat, stejné, jako mistni kulturni pamatky. Po odsunu Némct doslo jen k ¢aste¢nému
dosidleni oblasti. Dosidleni ani nebylo prioritou, takze i investice do této oblasti byly velice
malé. Pozitivni v tomto ohledu je, ze diky absenci budovani primyslové vyroby v této oblasti,
se zde nachazi mnoho vyznamnych ptirodnich prostor, dnes chranénych krajinnych oblasti
¢i prirodnich parkil. V soucasné dob¢ se tato oblast pozitivné rozviji hlavné vlivem turismu

a rekreace.
e Vnitini periferie

Tradi¢ni venkovské oblast stfednich Cech a Vysoginy pii hranici krajii, kde vesnice
byvaji blizko u sebe, ¢asto na sebe pfimo navazuji. Obcanska vybavenost v téchto mistech je
na nizké Urovni. Za pracovni pfileZitosti se dojizdélo relativné daleko do mést,
ktera poskytovala praci hlavné v oblasti téZby a strojirenstvi.

PGvodni domy se zde ¢asem zacali vyuzivat jako chalupy k rekreaci. Oblast disponuje velkym

mnozstvim chatovych osad.
e Moravsko — Slovenské pomezi
Do roku 1992 byla tato oblast velmi vyznamna jako stfed republiky, takze i obce jsou zde

dobie vybaveny technickou i dopravni infrastrukturu, a to i v horskych oblastech. S oddélenim

Slovenska a sniZzenim tranzitni dopravy zacala mit tato oblast jevy periferie (Klufova 2015).

3.3 Specifikace mésta

M¢éstem nazyvame prostor s osidlenim a komunikacemi a vysokou hustotou obyvatel,

jejichz potieby jsou zde uspokojovany mirou poskytovanych sluzeb, za podpory kultury



a vzdélavani a nabidkou prace, jehoz podoba se v zdvislosti na konkrétni dobé méni

(Jandourek 2012).

Komunita mésta zije na vysoké zivotni Grovni v jiz vybudovaném prostiedi, na jehoz
vyvoji se minimalné podili. Z4jmy v rdmci celé komunity jsou riznorod¢, vztahy jsou neosobni,
kazdy si zije individualni zivot. Socialni sluzby jsou na velmi dobré trovni. Je zde vysoka

nabidka pracovnich mist. Kulturni vybavenost a moznosti rozptyleni a odpocinku.

Samotné mésto se d€li na Casti a ¢tvrti. Hranice mésta se neustale rozrustaji a pohlcuji

okolni krajinu a obce, které se tak stavaji soucasti jeho celku.

3.4 Pramyslova revoluce

Jen nékolik zmén v historii lidské populace bylo tak zasadnich, ze mély za nasledek zcela
odli$ny vyvoj jedné generace, oproti té predchozi. Jednou takovou zménou je technologicky
pokrok. Prvni se udél na konci osmnactého stoleti a jednalo se o prvni priimyslovou revoluci,
v disledku tehdejsich objevi z oblasti strojirenstvi a chemie a vyvinuti parniho stroje roku

1765, na kterém se podilel James Watt a jeho kolegové. Tento rozvoj velkého mnozstvi energie,

wvrwe
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na ¢lovéka vyssi psychické pozadavky a vétsi zodpovédnost (Stikar et al. 2003).

Druhd primyslova revoluce probéhla na zacatku 20. stoleti. Pro ni byla charakteristicka
pasova vyroba, vyuZivajici elektrické energie a spalovacich motorti, kterd nahradila ¢lovéka
v pohybech jako zvedani a podavani. Lidé pak museli obstarat mezioperacni procedury jako
kontrolu a fizeni stroji. Organizace prace spoc¢ivala v ptesné stanovenych postupech a tkolech,
které byly mzdové ohodnoceny. Vzestup velkovyroby mél za nésledek upadek vyroby
femesIné. Zbozi nebylo vyrabéno pro konkrétniho zdkaznika, ale hromadnou velkovyrobou
bylo uréeno pro sv€tovy trh. Trzni hospodaistvi se toho Casu stalo zakladem evropské

ekonomiky (Stikar et al. 2003).



Primyslova revoluce jako takovda ma za nasledek vznik vyznamnych procesa,
které se pozitivné podili na vyvoji a inovaci v oblasti industrializace a s tim souvisejicim
rozvojem dopravy, urbanizace a st¢thovanim obyvatelstva, coz mélo vliv na socialni, kulturni
1 ekonomicky zivot konkrétni doby, v které probihala. OvSem ne vSechny dusledky pramyslové
revoluce jsou pozitivni. Snaha o maximalni zisk zapfticinila nelitostné niceni krajiny za Gc¢elem
vystavby. Pracovni podminky lidi byly velmi tézké, Casto pracovaly celé rodiny, aby se uzivily,
a to véetné déti, za nizky plat az 16 hodin denng. Zili na okrajich mést ve $patnych hygienickych
podminkach. Na konci 18. stoleti se lidé proti strojim boufi, nici je a hledaji v nich diivod své
bidy.

Teprve stavkami a protesty za ochranu svych zajmu docilili diistojného pfistupu, snizeni

poétu hodin, pevny plat a vyjmuti déti a starych osob z pracovniho procesu (Stikar et al. 2003).

3.4.1 Prvni primyslova revoluce

Kolébkou primyslové revoluce je Anglie, kde se nebali vyuzivat vysledky védeckého
a technického pokroku a zavadét je do praxe. A tak zde také dochazi na konci 18. stoleti
Kk nejvétsimu rozmachu strojni vyroby, kdy se pro textilni vyrobu zavedl tkalcovsky stav
a spradaci stroj na pohon parnim strojem. Nasledné parni stroj, jako hnaci motor, zacali
vyuZzivat i V jinych vyrobnich oblastech, zejména v strojirenstvi a t€zbé. Jako zdroj energie jiz
nebylo tieba vodniho pohonu a tovarny se mohly budovat vlastné kdekoli. Prace na strojich
nevyZadovala specialni kvalifikaci. Jako levna pracovni sila se vyuzivaly Zeny a déti, jejichz
plat byl velmi maly a tim se hodnota vyrobkli dostdvala na velmi nizkou cenu a navySovala
tak zisky majitelim tovaren. V polovin€é 19. stoleti byla Anglie jiz plné mechanizovana

(Horska et al. 2002).

Ptesto, ze si Anglie sviij technicka naskok hlidala, postupné se primyslova revoluce
dostala i za jeji hranice a Evropu zasahla ve 20. letech 19. stoleti. Dtilezitym milnikem bohatstvi
a hospodaiské vyspélosti stitu bylo mnozstvi vytéZzeného uhli a zpracovaného zeleza

(Horska et al. 2002).

Vyznamnym milnikem byl také rozvoj dopravy, kterd rovnéZ vyuzivala energie parnich
stroji. Budovaly se Zeleznice. Prvni trati na naSem Uzemi byla trasa mezi Vidni a Brnem,

ktera byla souc¢asti Ferdinandovy drahy, jako odbo¢ka z Bieclavi do Brna. Zeleznice méla vliv



na dopravu, zajistila piepravu zbozi a osob i na velké vzdalenosti, ovlivnila mnozstvi
transportovaného zbozi, rychlost, rovnéz snizila naklady na dopravu. Casem byla prodlouZena
pres Prahu aZ na sever, do Usti nad Labem, kde tak umoznila odbyt i z mistnich uhelnych dold.
Nejlevnéjsi zpusob dopravy byl po vodé. Proto doslo k velkym vystavbam plavebnich kanala
a vodnich priplavt a rozmachu fi¢ni a namoini dopravy. V disledku vyuzivani parnich stroju
a zelezni¢ni a vodni dopravy, rostla spotieba uhli a bylo tak tieba otevirat nové tézebni doly.
Soucasn¢ rostla spotieba zeleza na vyrobu stroju. Dochazelo tak k rozmachu strojirenského
prumyslu. S vyvojem dopravy se zvySovala konkurenceschopnost a informovanost.
K vystavbam tovaren bylo tfeba mit kapital. Tim zac¢inaji vznikat bankovni domy, které za jisty

urok, nabizi pijceni penéz (Horska et al. 2002).

Svou zménu v disledku primyslové revoluce zaznamenala i mésta, ktera se vlivem stavby
tovaren a tovarnich ¢tvrti, zacala ménit. V blizkosti zdroji nerostnych surovin vznikaly nové
pramyslové zony. Mésta se musela adaptovat na novée prichozi obyvatelstvo, rozsiftila se, zacaly
se zfizovat vzdélavaci a kulturni zafizeni, objevuji se prvni obchodni domy. Vznik4a nova

socialni komunita — pramyslovych délnika (Horska et al. 2002).

Se zvySuyjicim se mnoZzstvim obyvatel vznika 1 narok na jejich uZiveni. Naristala
zemé&délska produkce. Pteslo se z trojpolniho hospodareni na stfidani plodin, zacaly se péstovat
picniny jako krmivo pro zvitata. Pocet hospodaiského dobytka byl navysen a nové byl tento
celoroéné ustajen. Urodnost pady se zvySovala hnojenim. Zemédélci se zalinaji zabyvat
1 péstovanim technickych plodin. Vyvoj zemédélskych stroji podpofil vys§i vynosy
(Paulinyi 2002).

Vlivem laboratornich vyzkumit a lepSimi hygienickymi podminkami klesd Umrtnost

a zvySuje se l¢karska péce. Dochazi ke zdvojnasobeni poctu obyvatel (Siracek 2007).

Z dob prvni primyslové revoluce pochdzi i ¢eské vynalezy jako ruchadlo a lodni Sroub.
V Praze, Brné a Liberci vznikaji strojirenské zdvody. Roste textilni vyroba. V Ostravé
se zakladaji Zelezarny. Vznikd 1 prvni Ceska spofitelna a nésledn€ i1 pojiStovna. Rozviji

se papirensky prumysl. Stavi se pivovary (Siracek 2007).



3.4.2 Druha prumyslova revoluce

Druhé priimyslova revoluce prob&hla v 1880-1930. Je to obdobi velkych technologickych
zmén, které mély vazny dopad na nésledny vyvoj primyslu. Vyznamny je vynalez spalovaciho
motoru a elektfiny. V dusledku elektrifikace dochazi k masové vyrobé na pohyblivych pasech
a k d¢lbé prace na téchto linkach. Nadale se rozviji strojirenstvi, roste vyznam elektrotechniky,
stavi se elektrarny, telegrafni a telefonni linky, Nikolem Teslou je sestrojen transformator
a diky vynalezu zarovky T. A. Edisonem v roce 1879 se buduje vefejné osvétleni. Prohlubuje
se vyzkum v laboratofich. Vyznamny je objev vyuziti oceli, ktera tak nahradila litinu. Mezi

dalsi vynalezy patii napiiklad dynamit a telefon (Jakubec & Jindra 2006).

Ale nejen nové technologie pfispivaji k zasadnim zZivotnim zménam v obdobi pramyslové
revoluce, nybrz i védecké prispévky. V oblasti fyziky poklada Isaac Newton zaklady klasické
mechaniky, Albert Einstein pfichazi s teorii relativity, Max Planck s kvantovou teorii. Objevuje
se Darwinova evolu¢ni teorie. Sigmund Freud se zabyvad psychoanalyzou. Je objeven
mikroskop, rentgenové paprsky a vlastnosti radioaktivity. Véda a technika se spojuji a uplatnuji
pii vzniku novych materiald, které mohou nahrazovat materialy ptirodni jako barviva, 1éCiva,
hnojiva. V dusledku toho vznikaji védecké instituce a sdruzeni. Vroce 1901

se prvné udeluje Nobelova cena (Sirticek 2007).

Roste primyslova vyroba a mésta tak nabizi pracovni pfileZitosti. Zemédélstvi vyuzZiva
techniky v oblasti mechanizace a nevyuZiti zeméd¢€lci tak migruji do mést za praci. ZvySuje
se koncentrace obyvatel i v malych a stfednich méstech, ¢imz roste jejich vyznam. Vzhledem
k tomu, Ze piiméstska doprava byla teprve v poc¢atcich rozvoje, bylo nezbytné pracovni sily
ubytovat v piimé blizkosti primyslovych zon. Vznikaji najemni domy. Zavadi se automobilova

doprava, ¢imz roste vyznam nafty (Musil 1967).
Mezi nejvétsi mésta v roce 1930 pattila Praha s poctem obyvatel 949 000, Brno s poctem
obyvatel 284 000, Ostrava s 220 000 obyvateli, Plzen se 133 000 obyvateli a Liberec s 98 000

obyvateli (Horska et al. 2002).

Soucasné se zvySuje i mezikontinentalni st€éhovani obyvatelstva. S rostouci nezbytnou

komunikaci se zvySuje vyznam posty (Horska et al. 2002).
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Jednotlivci jiz nemaji dostatecny kapital na rozvoj podnikani s modernimi technologiemi.
Dochazi ke slucovani a vytvafeni monopolu. Vznika hodné bank, které¢ se svym kapitalem
podili jako spolumajitelé podniki. Vznikd nadbytek zbozi, klesd poptavka a je nutné zbozi
vyvazet. Objevuje se lichvarstvi. Dochézi ke konfliktiim mezi velmocemi, coz zapficini prvni

svétovou valku (Siracek 2007).

V mezivaleéném obdobi vznikd vroce 1927 strojirensky koncern Ceskomoravska —
Kolben — Dangk, dnes znam jako CKD, ktera se z piivodné malé spoleénosti, zalozené v roce
1856 Cenkem Daitkem rozrostla v tehdy nejvétsi strojirnu. Soudasné se rozriistaji i Skodovy
strojirenské zavody, piivodné zalozené Emilem Skodou v roce 1866. Od roku 1899 vyrabéla
spolecnost Laurin a Klement motocykly znacky Slavia. Vyznamnym byl v €eskych zemich
i textilni pramysl, ktery byl na ptednich svétovych pii¢kach ve vyrobé. Dle Ruzi¢ky bylo v roce

O v v

1910 v textilnim pramyslu zaméstnano 1 200 000 osob (Razicka 1922).

V roce 1929 dochéazi k celosvétové hospodaiské krizi, vlivem propadu akcii na americké
se pramysl v Ceskych zemich. S pogatkem druhé svétové valky druha primyslové revoluce
kon¢i. VSe se orientuje na rozvoj zbrojniho pramyslu. Tovarenské zoény jsou zasazeny

bombardovanim a poniceny (Jakubec & Jindra 2006).

3.4.3 Treti a ¢tvrta pramyslova revoluce

Je tfeba zminit, ze svét do dneSni doby zasahly jesté dve dalsi primyslové revoluce.
Pocatek té tieti se datuje k roku 1969, kdy byl sestaven prvni programovatelny logicky automat.
Pocitac, ktery mize byt naprogramovan k néjaké ¢innosti, kterou provadi bez zdsahu ¢lovéka.
Tteti pramyslovou revoluci provazi také internet, zptsob pfendseni informaci, ktery ma pocatky

jiz kolem roku 1962, nicmén¢ aktivné vyuzivanym v komercnim pojeti se stal az v roce 1994,
Ctvrta pramyslova revoluce probiha v souéasné dobé. Jeji pocatek je datovan k roku 2011,

Vyznacuje se zavadénim informacnich a komunikac¢nich technologii do vSech sfér sou¢asného

Zivota, spociva v propojeni osob, véci a sluzeb (Sirticek 2007).
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3.5 Migrace

Z historického pohledu byla pfic¢inou migrace vzdy potieba zajisténi potravy, pokud
opomeneme piiciny jako dobyvani uzemi, pfirodni katastrofa, obavy o zivot nebo nabozenské
divody. Lidé se stéhovali z ekonomickych divodi, za praci, aby si zajistili obzivu. Toto je

vvvvv

pro kvalifikované osoby a védce.

K velkému stéhovani obyvatel dochazelo od 17. stoleti po druhou svétovou valku,
kdy lidé odchézeli na nové kontinenty jako Amerika, Afrika ¢i Australie a snazili se zacit novy
zivot. Pii druhé svétové valce nastala situace zcela opacnd, spojena s vysidlovanim a odsunem

obyvatel (Palat 2015).

K migraci dochazi i vramci statu. Kde rozliSujeme piesun obyvatel mezi regiony,
z jednoho mésta do druhého, z vesnice do jiné vesnice, z mésta na vesnici nebo z vesnice

do mésta. Nicméné tyto pohyby nemaji vliv na pocet obyvatel zemé¢.

Mezinarodni migrace ma oproti tomu vliv na pocet obyvatel, kdy s nové ptfichozimi
se pocet zvysuje, s odchozimi se pocet obyvatel dané zemé snizuje. Lidé se st€huji s konecnou
platnosti nebo jen na dobu urcitou. Pfichazi a odchazi jako jednotlivci, skupiny nebo rodina.

K migraci miiZze dojit dobrovolné nebo z nedobrovolnych diivoda (Palat 2015).

Migrace za praci

Dlivodem vycestovani za praci mize byt snaha o dosaZeni lepSiho karierniho postupu,
ktera neni v zemi piivodu mozn4, tteba proto, ze se jedna o zemi méné ekonomicky vyspélou
nebo s omezenymi moznostmi. Vyspélé zemé, naopak poptavaji specialisty, kterym jsou

ochotny nabidnout vyssi plat (Collier 2017).

Pticina stéhovani za praci miZe byt i samotna snaha migranta byt zaméstnan v konkrétni
zemi, v které pak piilivem pfist€hovalct, ktefi jsou ochotni pracovat za nizsi mzdu nez mistni
obyvatelé, je vyvijen tlak na snizovani mezd a rlst nezaméstnanosti, coz miiZze vést

k nespokojenosti mistniho obyvatelstva (Collier 2017).

12



Mezi disledky vyplyvajici z migrace pro zemi, z které 1lidé odchazi, patii: sniZeni
nezaméstnanosti, tvorba komunit migrantii udrzujici vztahy se zemi ptivodu obohacujici ji tak
o informace, technologie, finance, moznost zlepSeni obchodnich vztahi mezi zemémi. Pripadni
navracejici se migranti mohou byt svymi zkuSenostmi pro zemi piinosem. Mezi negativa
pro zemi puvodu patii odliv kvalifikovanych osob, které v ptipad€ navratu pozaduji neiméerné
vysoké platy. Problém mize byt i rist kriminality, diky které se umoctiuje mezietnicky konflikt,
objevuje se diskriminace a odmitani piist€hovalci spolecnosti. Dopady migrace
pro hostitelskou zemi jsou obsazeni méné¢ atraktivnich pracovnich pozic na trhu prace. Moznost

ziskani kvalifikovanych osob bez nakladi na jejich vzdélani (Collier 2017).

Historicky byly pocatky migrace volné a nekontrolované. Koncem 19. stoleti vsak jiz
bylo nutné zavést jista opatieni, ktera by omezila dopady mezinarodni migrace obyvatel

(Collier 2017).

3.6 Urbanizace

Urbanizaci lze nazvat proces st€hovani lidi z prostfedi venkova do mést, snahu
o poméstovani, 0 zmeny prostiedi ptivodné ne méstského na méstské. Klasickou urbanizaci 1ze
nazvat obdobi mezi 19. a 20. stoletim, spojené s jiz zmifiovanou primyslovou revoluci

(Jandourek 2012).

Suburbanizace

V souvislosti s procesem urbanizace rozliSujeme pojem suburbanizace. Jedna se o pfesun
obyvatel a jejich aktivit na pfedmésti velkych mést, do satelitnich mést. V nékterych piipadech
rozSiteni okrajovych oblasti vhodné navazuje na meéstskou ¢ast a vyuziva jinak
neobhospodafovanou piidu a ptiznivé plsobi na rozsifovani krajiny a oziveni venkova novymi
obyvateli, v jinych pfipadech nevhodné méni okolni raz, narusuje socialni vazby spole¢nosti,
snizuje kvalitu zivotniho prostfedi. Problémem suburbanizace je nutna doprava, kterd vyzaduje
zajisténi meéstské hromadné dopravy nebo zvySenou automobilovou dopravu a v piipade
pivodnich obci nejsou tyto ani na takové mnoZstvi dopravnich prostfedkli pfipraveny

a dopravni infrastruktura je nedostatecna (Jandourek 2012).
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Urbanni prostor

Pojem urbanni prostor vyjadiuje misto, které na venkovnim prostoru vytvoftil clovék jako
spolecensky vyznamné misto k vzajemnému setkavani, shromazd’ ovani, jako jsou namésti, pesi
z6ny, nabiezi, lavky nebo v okoli bytovych domt vnitrobloky ¢i dvorky. V krajin€ jsou pak

vyznamnéj$i parky a lesoparky (Jandourek 2012).

3.7 Kyvalita zivota

Zivotni hodnoty jsou ocenovany dle né€kolika faktort, které jsou pro kazdého c¢loveka
individudlné v jiném poméru diileZitosti. Patii sem zdravi, svoboda, bezpeci, socialni postavent,
bydleni, zamé&stndni, mezilidské vztahy, Zivotni prostiedi, dostupnost sluzeb, traveni volného

¢asu (Ktivohlavy 2009).

Z psychologického hlediska je kvalita zivota ovlivnéna spokojenosti a psychické pohody
jedince dosahovat svych cild, které napliuji jeho Zivot (Ktivohlavy 2009).

Prostedi, kde 1idé bydli a jejich sidla jsou v dnesni dobé vysoko v hierarchii hodnot,

které clovéka uspokojuji (Ktivohlavy 2009).

3.7.1 Volnocasové aktivity

Volnocasovou aktivitou je nazyvana ¢innost, kterou provadime dobrovolné a kterd nam

prinasi potéSeni nebo pii ni mizeme odpocivat (Dufkova et al. 2008).

Traveni volného Casu se odviji od kazdého jednotlivce individudlné. Nejenze zélezi
na kazdém clovéku, ale 1 na véku, pohlavi, vzdélani, rodinném stavu, poctu déti, dobé traveni
Casu, zda se jednd o vikend nebo jen n€kolik hodin po praci, zda bude Cas traven s prateli,
rodinou nebo o samoté. N&€koho napliuje kultura, sebevzdélavani, sport, wellnessové
a relaxacni aktivity, jiného pfiroda, prochazky, kniha, hry nebo tviréi ¢i manualni Cinnost
a v soucasné dobé¢ také socidlni sité a internet. Faktor, ktery ovliviluje volny cas, je pracovni

doba a proces stfidani dne a noci (Dufkova et al. 2008).
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Dle Veblena mize byt za neproduktivni traveni volného ¢asu povazovano za lenost

(Veblen 1999).

Nicméné pohledid na problematiku volného ¢asu je mnoho. Nékteré definice jsou
zalozené na ocekdvanich, pfitomnosti pfijemnych pociti a plnéni fyzickych potieb. Jiné
povazuji volnoCasovou aktivitu za opak prace nebo cinnosti provadéné pod tlakem

(Dufkova et al. 2008).

3.7.2 Trvale udrzitelny rozvoj

V reakci na celosvétové zmény se od roku 1980, kdy byl tento pojem prvné uveden,
objevuje idea trvale udrzitelného rozvoje. Tento se zaobira souhrnnym souborem strategii, které
prostfednictvim technologii a ekonomickych nastrojii uspokojuji lidské potieby, za naprostého
respektovani environmentalnich hranic. V tomto duchu se v souc¢asné dob¢ projevuje i pohled
¢lovék na kvalitu svého zivota ve smyslu zatraktivnéni méstského zivota prostfednictvim
urbanni renesance, sdruzovanim ptirody a venkova, ¢imz dochazi k vystavbam méstskych
zastaveb. Pojeti udrzitelného mésta je celosvétové uzndvanym postupem, ktery je
pravdépodobné reakci na socialni nerovnost, ktera od konce sedmdesatych let nartsta, a jehoz

cilem je dosazeni socialniho blahobytu za trvale udrzitelnych podminek rozvoje (Rynda 2000).

Faktory v ramci trvale udrzitelného rozvoje, které maji vliv na zlepSeni urbanni socialni

udrzitelnosti, jsou nefyzického a fyzického charakteru:

Nefyzického charakteru:

e Piiméfené bydleni

e Atraktivni vefejna sféra

e Kuvalita a pohodli mistniho prostiedi
e Pfistupnost ke sluZzbam a zafizenim
e Zeleny prostor

e Udrzitelny méstsky design

e Sousedstvi
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e Okoli pro pési

Fyzického charakteru

Vzdé€lavani a odborna piiprava

Socialni spravedlnost

Mistni demokracie, ucast ve volbach

Zdravi, kvalita zivota a blahobyt

Socialni zaélenovani

Socialni kapital

Komunita

e Bezpecnost

Spravedlivé rozdé€leni piijmi

Socialni fad

Socialni soudruznost

Smysl pro komunitu a pfislusnost

Zaméstnanost

Stabilita bydleni

Kulturni tradice

3.8 Zivotni styl od prvni republiky po sou¢asnost

ey

Zivotni styl je pojem, ktery vyjadiuje to, jak se lidé chovaji a jak Ziji, jak se chovaji
v riznych situacich, jak bydli, jak se vyjadiuji, jak se reprezentuji, vzdjemné komunikuji,
pracuji, vzdélavaji se, vyuzivaji volny Cas, jaké maji zvyky, jak se oblékaji. Zaméfit se 1ze

na jednotlivce nebo na celé skupiny (Majerova et al. 2008).

Po prvni svétové valce bylo hospodaistvi v Ceskych zemich zcela zni¢eno. Byl hlad
a nedostatek potravin, obleCeni, bot. Potraviny se vydavaly na piidé€lovy listek. V zemi panoval
hospodaisky rozvrat vlivem valecnych let a soucasné se projevovalo riziko vzniku dalsi svétové
valky. Silila moc Némcii v Cechach. Byla to doba, kdy se projevovalo vlastenectvi a narodni

hrdost. V zeméd¢lstvi byl nedostatek pracovnich sil, nezaméstnanost stoupala. Propukaly viny
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rozport proti soucasné situaci. Chystala se pozemkova reforma, zapocata roku 1921. Mezi
obyvatelstvo bylo rozdéleno 48,8% pidy. Primyslové podniky znarodnény nebyly. Asi 2/3
pramyslovych podnikii prevzala Ceska republika z Rakouska — Uherska. Miré se sniZila

zavislost lidi na zemédélstvi (Fialova et al. 1996).

Piesto byly zemé&délské vynosy Ceské republiky v Evropé nadprimémé. K orbé bylo
vyuzivano pres 50% ptdy v Cechach a Slezsku, na Moravé téméf 55 %. Piedvaleéné Grovné

dosahlo zemédé€lstvi znovu kolem roku 1925 (Karnik 2003).

S trvanim prvni republiky a vlivem pozemkové reformy doslo ke snizeni vyraznych
socialnich rozdili na venkové a nariistal i poCet obyvatel ve méstech. V méstech se jiz
formulovalo predmésti a centrum s naméstim. Hlavni ulice byly dlazdéné nebo asfaltové.
Budovaly se vodovody a kanalizace, domy zac¢inaly disponovat pfivodem elektiiny. Nechybéla
zakladni socidlni vybavenost jako obchody, nemocnice, pohostinstvi, restaurace a kavarny,
hotely. Lidé pracovali pifevazné v prumyslu, piesto si ponechavali mala poli¢ka na obzivu
a kombinovali vesnicky zplsob zivota s méstskym. Ve méstech lidé bydleli hlavné v bytech.

Megstské zeny zustavaly pievazné v domacnosti, nékteré mély i sluzebnou (Karnik 2000).

Obdobi prvni republiky je 1 casem, kdy se zilo kulturnim Zivotem, lidé se potkavali
Vv kavarnach, vinarnach a na ulicich a ulice oZivaly diky korzujicim obyvatelim. Intelekt lidi
byl rozvijen studiem humanitnich oborGi a pravé kavarny, parky a korza byly mistem
intelektualnich debat a setkanim literatd, spisovatelii a zurnalist(, mistni inteligence ¢i vetejné
¢innych osobnosti. Kavarny, které oteviraly jizZ v 6 hodin rano, aby podavaly snidané v¢etné
francouzského Samparniského, byly pak 1 casto mistem nahrazujicim pracovnu

(Gazo et al. 2003).

Po vecerech se chodi do restauraci a kavaren, kam Zeny chodily jen v muZském
doprovodu. Opak byl piestupkem proti dobrému mravu. Oblibené byly v letnich mésicich

zahradni restaurace.
Korzovani bylo dalSim ze zplsobi, kterd utvaiela pratelstvi. Mélo sva pravidla jako mit

dobrou néaladu a chtit se seznamovat. Trasy byly obvyklé a lidé se cCasto setkavali

na vyznamnych rozich nebo pfed kavarnami, které témto vikendovym prochazkdm
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uzpusobovaly oteviraci dobu, a spole¢né pak korzovali. Jednalo se o vyznamnou spolecenskou

udaélost, na které nesmély chybét vyznamné osobnosti tehdejsi doby (Gazo et al. 2003).

Za ucelem korzovani byly vystavovany celé promenady a meéstské obchodni tiidy
zakladaly se méstské parky, kde se lidé mohli o vikendech prochéazet. Uzemni planovani ziskalo

zcela jiny smér (Gazo et al. 2003).

Tvar¢i psani a intelektudlni debaty zastavil az socialisticky rezim, ktery v téchto

setkanich, vidél moznost spojeni s burzoazii a piebirani jejich zvykt (Gazo et al. 2003).

Na vesnicich se toho Casu zivila vétSina mistniho obyvatelstva zemé&d¢€lstvim nebo
femeslem. Tradi¢nim odévem tedy byl pracovni odév, Zeny nosily zastéry. Déti chodily bosy.
Pouze o ned¢lich, svatcich a vyznamnych dnech se oblékal svate¢ni odév. Lidé bydleli na svych
sidlech v celych generacich. Domy se skladaly z n¢kolika funk¢nich prostor. Hlavnim mistem
byla kuchyn, kde se vSichni setkavali a travili spoleny €as. Z hlavni mistnosti byl ¢asto vstup
rovnou do chléva. Mnoho vesnic bylo stfediskovych. Disponovaly obecnou $kolou, obchodem,
hostincem, ubytovacim zafizenim, poStou a mistni samospravou s Cetnickou stanici. Voda
se brala z obecni studné, vodovod toho ¢asu jesté nebyl zaveden, zachod byl suchy a venku,
kanalizace nebyla budovana. Elektricky proud se i sem postupné ptivadél. Dle Maiera
na zakladé podpory statu (Maier 2005). V roce 1920 byl vydan zakon o soustavné elektrizaci
(Kérnik 2000).

Socialni struktura obyvatel vesnice byla nasledujici: délnici az 50%, drobni azZ stfedni

rolnici kolem 20%, zaméstnanci 15%, Zivnostnici 9% a velkostatkati 6% (Majerova et al. 2008).

Zivotni uroveti v riiznych ¢astech zemé se odlisovala. Obyvatelé velkych mést Zili uplné
jinak nez tieba lidé z vychodniho Slovenska. Ackoli je obdobi prvni republiky idealizovano,
pravdou je, Ze byla po prvni svétové valce zdevastovand. Hodné muzl se z valky nevratilo
nebo byli zranéni. Zeny a déti musely pracovat. Teprve ke konci své existence na tom byla

prvni republika ekonomicky dobte (Karnik 2000).

Béhem druhé svétové valky se zastavila migrace venkovant do velkych meést.

Na venkové bylo bezpec¢néji. Oproti tomu povalecné obdobi znamenalo diky BeneSovym
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dekretim odsun 3 milionti sudetskych Némcl z pohranici, a tak ztratu kulturni i socidlni
navaznosti, zménu vlastnickych vztaha a naprosté vysidleni venkova této oblasti. V disledku

toho doslo k dlouhodobému snizeni poctu obyvatel a propad zeméd¢€lské a primyslové vyroby
v téchto oblastech. Casem je snaha o dosidleni a novi obyvatelé ptichazi v nékolika vInach,
ale pravdou je, ze se jednalo hlavné o moznost snadného zisku majetku po némeckych
obyvatelich. Casto pak dlouho na novém misté nezistavali, neméli zkuSenosti s mistnim
zivotem, migrovali, zvySovala se kriminalita, sidla nadale zanikala a bylo velmi obtizné obnovit

jistou soudruznost vesnické komunity (Machonin et al. 1999).

Obdobi po druhé svétové valce je nejen dobou, kdy byli odsunuti Némci z pohranici,
ale i ¢asem, kdy z mezinarodniho hlediska bylo piesunuto Ceskoslovensko do Sovétského

bloku, ktery se v obdobi 40. let zacal vytvaret (Majerova et al. 2008).

Pozemkova reforma po druhé svétové valce zahrnovala zabaveni majetku a jeho
rozd¢leni, vznikly tak zcela nové vlastnické vztahy. Byly obnoveny kraje a tim kon¢ila jakakoli
samosprava. Veskeré pravomoci ptebraly ndrodni vybory. Celondrodni kolektivizace probihala
v letech 1948 — 1952 na zaklad¢ piedstavy spoleéného druzstevniho hospodatstvi. Impulzy
prichazely od Komunistické strany, kterd toho <casu zcela ovlivnila vyvoj statd,
které do Sovétského bloku spadaly. Realizace méla za nésledek nevratné ekonomické,
spolecenské dopady. Idea vychazela z ptedpokladu, Ze na vétSim tzemnim celku bude vyssi
produktivita prace. Drobni rolnici byli nuceni vstoupit do vznikajicich druzstev a zanikalo
soukromé vlastnictvi. Proti sedldkiim, drobnym podnikatelim, odmitavym farafim
nebo ucitelim, ktefi o kolektivizaci neméli zjem, byly vedeny velmi ptisné postupy. Pokud
nebyli souzeni a véznéni, ztratili zna¢nou ¢ast majetku a stali se bezvyznamnymi ob¢any ve své
vsi. Na uzemi velkych statkt, piidé po odsunutych Némcich a pidé cirkevni se realizovaly statni
statky. Dochazelo k naruSeni socialniho vyvoje vesnice. Toto politické natizeni o zabaveni
majetku, poznamenalo nasledny vyvoj ceského venkova. Historicky dédény majetek
a zemedelskd pida, na kterém se zakladalo spolecenské postaveni jednotlivych rodt, bylo

pro tyto ztraceno (Majerova et al. 2008).

Tehdejsi rezim ovliviloval Zivoty lidi a ovliviioval 1 jejich mySleni. Byly potlacovany
pozadavky estetické, kulturni, historické 1 ekologické oproti vojensky strategickym
a politickym. Rezim mé¢l sou€asné velmi negativni vztah k ndboZenstvi. Pokud se nékdo vetejné

ptiznal vite, ¢ekal ho postih (Majerova et al. 2008).
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V pribéhu 60. — 90. let se situace v zemédélstvi stabilizuje. Vznikaji velké zemédélské
zavody zameértujici se na zakladani stdji a rozvoj zivocisné vyroby, které ma negativni vliv
na okolni pfirodu a ekologii. Soucasn¢ se ve vétSich obcich zacinaji stavét kulturni domy
a ndkupni stfediska, ktera absolutné nenasleduji architektonicky styl okoli. V mensich obcich
pak timto vlivem zanikaji malé provozovny. V 70. letech zacind vlna vzniku rekreacnich
objektl a za¢ind obdobi vikendové rekreace formou chalupateni a chatateni. Pfevazné z ditvodu
uzavienych hranic a nemoznosti vycestovat. K tomu jsou vyuzivany ptvodni venkovské domy,

které jsou takto zachovany pied chatranim ¢i zanikem (Machonin et al. 1999).

Situace na venkové po roce 1989 piinesla nejen zemédélcim moznost svobodné
rozhodovat o své budoucnosti. Na venkové, stejné jako v celé spolecnosti doslo ke znaénym
zménam. Vlastnickd organizace plidy se vratila do doby pfed rokem 1949, mnohdy vSak
do drzeni dal$i generace ptivodnich vlastnikt, ktefi jiz Zili v mésté a o nabity majetek neméli
zajem. Né&kdy se jednalo v dasledku dédictvi o vetSi pocet majiteld, kteti tak vlastnili kazdy
pouze &ast pivodni rozlohy. Piida je pak prodavana nebo pronajiméana. Rada pozemki nebyla
vyuzivana a s moznosti dotaci se zatraviiovala. V okoli velkych mést dochazi ke zménam
uzemnich plant a zemédélska puda se transformuje na stavebni pozemky za ucelem vystavby

satelitnich mést, nakupnich center, skladt ¢i podnikatelskych aredlti (Majerova et al. 2008).

Pozitivni vliv ma porevolu¢ni doba na obnovu malych podniki a femesel. Obnovovali
se pivodni provozovny. Zacina se rozvijet agroturistika. S postupem casu se objevil program
Ministerstva pro mistni rozvoj na podporu venkova jako soucast regionalni politiky a spolek
pro obnovu venkova, které si kladou za cil znovu zalidnéni venkova, obnovena vztahu k ptidé,
zajiSténi dopravni infrastruktury, dostupnost, zvySeni sluzeb, podpora turismu, zakaz skladek,

paleni odpadu a jiné pfirod¢ nepiiznivé Cinnosti (Blazek 1998).

V roce 1921 bydlelo na venkove, ve vesnicich do péti tisic obyvatel 73 % veskeré
populace. Po roce 1950 se tento pocet snizil o 10 % a o dvacet let pozdéji jiz Zilo na venkove
48 % populace. V dalsich letech tyto pocty jen klesaly, obce se pfipojovaly k méstim, poté

se zase osamostatiiovaly, vznikaly sidliStni zastavby (Hudeckova et al. 2006).

V dnesni dobé je role mésta, jako prostoru pro setkavani, zcela odlisného charakteru,
nez tomu bylo v uplynulych stoletich. S vyvojem informacnich technologii, které umoziuji

komunikaci bez osobni ptitomnosti, se zcela zménila piivodni hodnota spole¢nych prostor
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pro traveni volného Casu. A mozna v zavislosti na této skutecnosti se zacina projevovat touha
po spolecenském zivoté a znovuoziveni funkci mésta. Obnovuji se nevyuzivané tovarenské
budovy, opravuji se chatrajici architektonické pamatky, zfizuji se cyklostezky a stezky pro péesi,

revitalizuji se parky a dalsi mista atraktivni pro Zivot (Gehl & Gemzoe 2002).

3.9 Idealni misto pro Zivot

Uz v historii se lidé zabyvali mySlenou idealniho mista. Tato vychazi jak z estetického
dojmu, tak pochopeni propojeni prace s prostorem a krajinou, az po tlohu konkrétnich staveb
na zakladé principu ohrazovat a zastavovat volnou plochu. Stejné tak je dulezité vnimat
schopnosti socialniho byti a pospolitosti, do jaké miry jsou lidé schopni a chtéji byt seskupovani

a existovat pohromadé¢ (Otoupalik 1956).

Na zakladé¢ tohoto védomi a rozhodnuti, si kazdy jednotlivé vybira své misto k Zziti.
Misto, které za téchto podminek vznika, koncentruje lidskou populaci. Seskupovani za¢ina
vybérem kraje, oblasti, pfirodnimi podminkami, prostranstvim, pozemkem a s nim spojenymi

terénnimi tpravami a nasledné hledi na moznou obcanskou vybavenost.

Kraj je zde chapan ve smyslu prostoru nikoli smyslu spravnim. Dané misto je situovano
v krajing a jeji pfesny vybér zarucuje individualni prosperitu a soucasné podil na regionalnim
rozvoji. Dulezitym bodem vybéru mista je i oblast, ve které se ptimo rozprostira, zda se jedna
o terén prili§ ¢lenity nebo naopak uzemi oteviené. Hodnotit mezi krajem suchym a vlhkym
¢i pustinou a hornatou krajinou. ProtoZe i v tomto ohledu nespravné zvolené misto k Zivotu by
mohlo nepfijemné ovliviiovat spokojenost jedince. Jakasi harmonie mezi ¢lovékem a ptirodou
by mohla byt vtomto ohledu naruSena, pokud by né¢kdo zvolil bydleni na horach a byl
vystavovan ucinkim zimy, které jeho télo neschvaluje. Stejné, jako Zziti v oteviené suché
krajiné, s neustalym vystavenim Uc¢inkiim tepla. Vyznamny miZze byt i material, z kterého je
stavba vytvotena, stejné, jako velikost plochy nebo mozny tvar budovy nebo budov. Nékdy je
jedinci pfijemné pobyvat v uzavieném celku, ktery vytvari pocit bezpeci, jindy v izolované

solitérné stojici budove s pocitem rozhledu a moznosti kontroly okoli (Otoupalik 1956).
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Dnesni doba nahrava i zajmu o udrzitelné Zivotni podminky. Zachovani udrzitelnych Zivotnich
podminek spoluuréuje také vhodny pozemkovy fond pro potencialni stavebni cinnost

(Otoupalik 2001).

Spojeni kraje, nasledné zastavby a konkrétni architektonicka realizace se stava zasadnim
dilem. Mistem, které by mélo také plnit funkci bezpecnosti, spokojenosti a kvality Zivota jeho

obyvatel a v kterém by nemélo chybét nic, co je pro zZivot jedince nezbytné (Otoupalik 1956).

Vyznamna je existence spravnich a vzdélavacich zafizeni, zajiSténi zdravotni péce

a volnocasovych aktivit (Dufkova et al. 2008).

Idedlni misto ma jistym zplisobem reprezentovat osobnost, kterd zde zije. Nemélo by byt
v piimé blizkosti ekonomicky aktivnich casti jako dopravni komunikace, vyrobni ctvrti,
pramyslové arealy nebo narusovat vefejné prostory. Piesto jsou pro efektivitu tohoto mista
dalezité dopravni sit€¢ a spojeni, propojujici vSechny jeji centralni i periferni casti, stejné,
jako ulice pro pési. Vhodné je vytvateni prostorovych rezerv vhodnych ke shromazd’ovani,
setkavani ¢i odpocinku, ve formé péSich zoén, uzavienych nebo ¢astecné uzavienych blokl
¢1 namgsti, parka a aleji. Esteticky vzhled téchto mist je vyznamny v ohledu na pocetnost
navitév a setkani. Zadouci je tyto doplnit o vhodnou fléru. Neoblibené prostory pak chatraji,

zapleveluji se a jsou opusténé (Otoupalik 1956).

Obecné plati, ze ve stejné oblasti konkrétni vystavby se soustfed’uji obyvatelé podobné

socialni struktury, preferenci volného ¢asu a osobnich potieb (Dutkova et al. 2008).

3.9.1 Idealni mésto

Pokud budeme chapat idealni misto pro Zivot zvoleného jedince, jako mésto. Jedna se
0 Uzemi, pfesnéji centrum, koncentrujici lidskou spole¢nost, nyni obyvatele, chrani ji

a poskytuje dostatecné zdzemi pro populacni rist (Hrtiza 2014).

Vyznamnou roli, v rdmci hleddni forem idedlniho mésta, hraje méstské planovani.

Dtlezité je vhodné rozloZeni administrativnich, primyslovych, obytnych a relaxa¢nich zon,

A%
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vyuzitim plochy. Jak uspotadat stavebni objekty a adaptovat na zvolenou uzemni jednotku,
a neptekrocit ji, i bez viditelného limitu v podobé danych hranic. Nasledn¢ jsou vyznamnym
prvkem spole¢enské preference v podob¢ Skolskych zafizeni, gastronomickych zafizeni, mist

pro rekreaci a setkavani a také jistych ekonomickych struktur (Hriza 2014).

Nutné je neopominat méstskou zelen, jejiz sekundarni funkci je vytvofit pfirozené
hranice mezi dal§imi funk¢nimi slozkami izemi, zejména mezi prostorem ur¢enym pro obytnou
zonu a volnocasové aktivity. Oproti tomu sady, parky a lesoparky plni funkci hranice mezi
industrialni ¢i zeméd¢€lskou oblasti, popiipadé dalsim méstem nebo vesnici.

Ideal mésta by byl navrat k ptirod¢ a harmonii ¢lovéka s pfirodou v prostoru méstské zastavby

(Marek et al. 1924).

3.9.2 Zelené mésto

Navrh takového mista, coby Zeleného mésta se objevuje v publikaci Bohumila Marka
o zahradnich méstech budoucnosti. Autor se zaobird urbanistickou problematikou vybudovani
zahradniho mésta. Plan samotného mésta zavadi plochy zelené ve form¢ zahrad, sadii a parkd.
Jistou €ast o velikosti 1/6 izemi, autor vyc¢leiiuje pro centralni stavby, které¢ umist'uje do kruhu.
Vnitini rozdéleni mésta v podob& Sesti méstskych c¢tvrti se odviji od rozmisténi ulic,

komunikaci a Sesti hlavnich promenad.

Prave ve stfedu toho vSeho se rozprostira zahrada s vefejnymi budovami jako radnice,
nemocnice, divadlo, knihovna, muzeum. Oblasti bydleni se nachazi na okrouhlém ptudorysu.
Primyslova vyroba je soustiedéna na obvodu mésta, kde se nachazi tovarny, sklady, trhy,

zeleznice (Marek et al. 1924).
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Obr. ¢. 1 Zahradni mésto
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Zahradni mésto je financovano z najemnich smluv mezi obci a danym jedincem.
Prostfednictvim najemného se pak hradi vylohy (Marek et al. 1924).

Jiz zaCatkem 20. stoleti byly v Anglii pokusy o vystavbu mésta tohoto typu. Nejprve
byla zalozena mezinarodni asociace Garden City Association a v roce 1903 byla vystavéna

¢tvrt’ Letchworth a v roce 1905 londynské predmésti Hampstead Garden viz obrazek ¢. 2

Obr. ¢. 2 Mapa mésta Letchworth z roku 1905

Zdroj: https://digital.library.cornell.edu/catalog/ss:1504062
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Velikost téchto zahradnich mést nema vliv na prostorovou expanzi, protoze se drzi zasady
pfesného poctu obyvatel a pfirozené¢ho rustu, ktery nenarusi ani spolecenské, ekonomické
¢1 institucionalni prostfedi. Piedstava pospolitosti pfirody a mésta v podani Zahradniho mésta

nabyva zcela novych rozmért (Marek et al. 1924).

3.9.3 Smart City

Jak jiz bylo v této praci zminéno, momentalnim problémem je mimo jiné, narlstajici
pocet lidi ve mésté. A otazkou je, jak soucasn¢ zajistit lidem vysokou kvalitu Zzivota
ve méstech, tak, aby korespondovala s udrzitelnosti, ale souasn¢ dochazelo vytvareni meést

kolem lidi a ne kolem mést. Zde se pak nabizi koncept Smart City (Maier 2012).

Smart City je pojem z doby kolem roku 1992, ktery byl toho roku uzit v Rio de Janeiro

na konferenci o Zivotnim prostfedi Summit Zem¢ (www.smartprague.eu).

Dva hlavni divody, které vedli k novému sméru v fizeni a rozvijeni mést byli neustale
se zvysujici se pocet lidi zijicich ve méstech a masivni rozvoj internetu a komunikacnich

technologii, které jsou momentéln¢ soucasti kazdodenniho zivota (Maier 2012).

Charakteristika Smart City:

e Kbyvalita Zivota

e Infrastruktura a sluzby.

e Informace/ Komunikace

e Lidé¢/ Obcané/ Spolecnost.

e Zivotni prostiedi/ UdrZitelnost.

e Vlada/ Management/ Vefejna sprava.
e Ekonomika/ Zdroje.

e Dopravni infrastruktura

Tyto Smart City mésta jsou tvoifena modernimi technologiemi a inovativnimi piistupy

za ucelem zvySeni kvality Zivota obcanidl. Zavadeéni prvki, které tento projekt podporuji,
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vyzaduje finan¢ni vydaje. Hlavné na rozvoj IT. Kazdé mésto je originélni a je tfeba projekt

rozvijet na miru s jedine¢nym fesenim (Www.smartprague.eu/projekty).

Ve svéte je velmi radikalni naptiklad holandské mésto Amsterdam, které zavedlo pouli¢ni

lampy, jejichz intenzitu Ize upravit podle mnozstvi chodcti.

Obr. ¢. 3 Smart City Amsterdam

Zdroj: https://dzone.com/articles/why-smart-city-amsterdam-is-the-home-of-innovation

V Ceské republice se na dosazeni titulu chytré mésto zaslouzilo mésto Pisek, v ramci
¢eského pilotniho projektu. Nasleduje Praha. Do jednotlivych smart projektd ptispivaji i dalsi
meésta jako Pardubice, Hradec Kralové, Litomérice nebo Vrchlabi

(www.smartprague.eu/projekty).

Magistrat hl. m. Prahy v roce 2014 schvalen koncept Smart Prague a stal se jeho garantem
(www.smartprague.eu/projekty).

Skupina Smart Prague od té doby realizovala nékolik projektil, tyto jsou uvedeny
na jejich webovych strankach, kde je soucasné moznost vkladat dals$i navrhy. Mezi nékteré

realizované projekty patii:

e Chytré lavicky — lavicky napdjené solarnimi panely, poskytuji Wi-Fi pfipojeni
a moznost dobiti telefonu

e Pé&kobus — Projekt, ktery se snazi ulehc¢it dopravni situaci pfi cesté do a ze Skol,
ktery spociva v chiizi ve skupin€ s doprovodem dospélé osoby a s aplikacni oporou,
skrze kterou mohou rodic¢e sledovat pohyb skupiny vzdalen¢ a pies kterou jim ptijde

potvrzeni, Ze dit¢ dorazilo do Skolniho zatizeni nebo naopak domi.
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e Chytry svoz odpadu - jde o instalaci ¢idel do pouli¢nich ko, které daji centrale signal
o naplnéni koSe, pomoci aplikace bude navrzena idedlni trasa sbérného vozu tak,
aby bylo zamezeno zbyte¢nym cestdm k prazdnym koStim

e Turistické aplikace — rizné podptrné prostfedky pro turisty
Elektrobusy v MHD — ekologické dopravni prostiedky, zajisti lepsi zivotni prostiedi
a niz$i hlu¢nost

e Dobijeci stanice pro elektromobily — rozsifeni mist k dobijeni elektromobilu, atd

(www.smartprague.eu/projekty).

3.9.4 Soudoby urbanismus

Expanzivni rozristdni mést a jejich celkova proména zahdjila smér k definitivnimu

vvvvvv

nezbytnost stanovit prvnich doporuceni, kterd by, alesponn trochu omezovala opatieni

a regulacni zasady (Lees et al. 2008).

Neni cilem, aby se mésto stalo organismem, ktery expanduje, nybrz naopak udrzitelnym celkem

(Lees et al. 2008).

Jiz mezi prvni zésady, tykajici se roz§ifovani mést a zastavovanych plochy patfilo projektovani
a roz§ifovani mést spociva predevs§im v urceni tras dopravy. ReSeni uli¢ni sit€¢ musi zachycovat
jen hlavni sméry. Seskupeni riznych ¢tvrti musi vychézet z vhodné volby uzemi a jeho

vlastnosti a respektovat hygienické ptredpisy o vyrob¢ (Hrliza 2014).

Prvni zésady a pokusy s jejich zavadénim vyvolaly otazku estetickych pozadavki, presné
definice a vyuZiti v méstském prostfedi. V historii bylo totiz nejen technické provedeni

nezbytnou polozkou, ale byl i hodnoceni vyznam uméleckého dojmu (Otoupalik 1956).

V souvislosti se sou¢asnymi procesy souvisejici s urbanizaci, miizeme rozlisit tfi identifikacni

prvky idealniho mésta:

e udrzitelnost méstského prostoru
e reakce na mobilitu obyvatel a spoleCenské preference

e navrh mésta a jeho funk¢nich slozek a vztahti mezi nimi (Lees et al. 2008).
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Pojem Idealni mésto je proto termin problematicky, kdy na jednu stranu je jeho zrod
ve vyvinu a na druhé se snazi uspokojit moderni standardy a tim pfiblizit k vlastnimu pojeti

idedlu (Otoupalik 1956).

Fenomén dnesni doby je odpovédny a Setrny pfistup obyvatel k pfirodnim zdrojim

a udrzitelnost méstskych sidel a v rdmci odpovédného chovani (Hriza 2014).

Z pohledu této problematiky miizeme rozeznat jiz od renesance podobnost mezi vlivem
obyvatel nového meésta na ureny region a dirazem na kvalitu zvoleného prostredi

(Hrtza 2014).

Moderni vyklad idedlniho mésta postupné nachdzi cestu mezi udrzitelnosti s ohledem

na st€hovani za praci a vzdélanim a taky vznikem pramyslovych ¢tvrti (Hrtiza 2014).

V roce 1983 bylo Evropskym spolecenstvim tzv. neboli Evropskou chartu regionalniho
a uzemniho planovani obnoveno téma odpovédného naklddani s ptirodnimi zdroji,
symetrického ekonomického a spolecenského rozvoje ve spolupraci veiejnosti se spravnimi

organy (Hrtiza 2002).

V roce 2007 vznikla Lipska charta jako vyzva béhem ministerské schiize o rozvoji mést
a uzemni soudrZnosti, ktera se vénovala politice mést a upadajicim Etvrtim. Vysledkem bylo

rozhodnuti, Ze je tfeba nastolit rovnost mezi mésty a venkovskymi oblastmi (Hriza 2002).

V reakci na Torremolinskou chartou, Evropska rada urbanistii upravila jeji tsudky
a pfipojila vlastni vyzvy a v roce 2013 vznikla Charta evropského planovani, kterd vénovala
pozornost nejen ochrané krajiny a ekosystémi, ale 1 prostoru zlepSovani atraktivity mést
a konceptu planovani, tedy fesi dvé sféry, a to soucasnou situaci a vyvoj do budoucna

(Hrtiza 2002).
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4  Zhodnoceni podkladovych udaji
4.1 Praha7

Meéstska cast Praha 7 je jednotka hlavniho mésta Prahy, ktera se rozkladd prevazné
na levém biehu Vltavy, je tvofena katastralnim tzemim HoleSovic, Bubence a nepatrnou ¢asti
Libné. Z toho ani HoleSovice ani Bubene¢ nespadaji do této ¢asti celym svym celkem. Do konce
roku 1992 sem patfila i Troja. Od ledna 1993 je tato samostatnou méstskou ¢asti jako Praha —
Troja. Praha 7 je nejmensim prazskym obvodem, nicméné s vyznamnou historii. Reka Vitava
zde toc¢i velky oblouk a tim obvodu Prahy 7 vytvafi jakési hranice spolecné s Letnou

a Kralovskou oborou (Broncova - Klicperova 2004).

Z historického hlediska se priimysl soustfedil v oblasti HoleSovic. Bubny, Bubene¢ a oblast
Letné zistaly zelené a zachovavaly se v nich vyznamné parky, které byly a jsou neustéle
upravovany a rekonstruovany tak, aby je lidé neustale navstévovaly, prochazeli se zde,
odpocivali nebo sportovali. Z Letné pak je obzvlasté pékny vyhled na Prahu. V neprospéch
Stromovky bylo svého €asu vykéaceno nékolik hektart, které umoznily vznik Vystavisté, kde
se dnes nachazi pivodni budovy, dnes oznacené narodnimi  paméatkami

(Broncova — Klicperova 2004).

4.2 Holesovice — historicky vyvoj

Méstska cast Praha HoleSovice se sestava z puvodnich dvou osad, a to Holesovic

a Bubny, kter¢, a¢ lezici vedle sebe, kazda se vyvijela zcela odlisSnym smérem.
e Obec Bubny

Pivodni misto, kde se tato osada nachazela, jiz dnes téméf neexistuje. Jedina zachovala
&ast z piivodné obsazenych biehii na severu Vltavy nad ¥i¢nimi ostrovy, je dnesni Stvanice.
Reka se zde dala snadno piekrocit a byl zde brod. Tento byl pro Bubny velice vyznamny, nebot’
se jednalo o cestu, kterou vyuzivali obchodnici, ktefi tudy pokracovali dale do centra mésta.
Ovsem nebyl vzdy Gplnou vyhodou, naptiklad kdyz slouzil k pfechodu vojsk, ktera pak utocila

na Prahu a zplisobila mistnim nejednu pohromu. Nékolikrat byla vesnice vypalena. Nejvazné;jsi
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situace byla pravdépodobné v roce 1634, po 30ti leté valce. Prvni zminky o tomto brodu jsou
zroku 1105, kdy tudy prochazel Olomoucky knize Svatopluk s cilem obsadit Hrad¢any
(Augustin 2001).

O Bubnech se zminuje jiz Kosmas ve své kronice z 12. stoleti a prvni zminka o této
osad¢ je jeste star$i, z roku 1088. Nejstarsi listina, ktera byla fyzicky dochovana a potvrzuje
existenci obce je zroku 1234 a tyka se darovani mistniho kostela klaSteru na Zderaze
(Augustin 2001).

Mistni obyvatelé se zivili hlavné rybafstvim a prodejem ryb. V 17. stoleti ptesly Bubny
v majetek Maxmiliana Valentina z Martinic, ten se postaral o opravu mistniho kostelika,

celkové zvelebeni bubenského statku a nechal vybudovat pivovar.

Bubny vystfidaly mnoho majiteld. Patfily Valdstejnam, vlastnili je Kinsti
i Sternberkové. Rokul803 koupil oblast pfilehlych letenskych vinic baron Jakub
Wimmer a 0 dva roky pozdé&ji i bubensky statek, kterému se fikalo Malé Bubny. Wimmer
se zaslouzil o obnovu tradice péstovani vina a nechal zde zasadit prvni okrasné stromy,
tim se zacala vytvaret dnesni podoba téchto mist. Na konci tficatych let se Bubny stavaji
majetkem rodiny Richterovych, ktera po dvaceti letech pozemky prodava prazské obci a v roce
1926 je ziskal stat (Augustin 2001).

e Obec HoleSovice

Obec HoleSovice se nachazela pii kraji lesa. Tento byl vyznamny ve 13 stoleti, v dob¢
vlady Pfemysla Otakara I1., zvaného kral Zelezny a zlaty, ktery jej nechal pted¢lat na kralovskou
oboru. Ackoli zminky o zdej$im osidleni existovaly jiz v 11. stoleti, prvni pisemny pramen
0 existenci obce je az z roku 1228, v ramci sdéleni, ze je obec HoleSovice majetek nalezici
krali. Na pocatku 14.stoleti daroval kral Vaclav 1II. zdejsi  polnosti  svému
purkrabimu Hynkovi z Dubé. V 15. a 17. stoleti patiily HoleSovice Starému M¢stu. V dobé,
kdy patfily ¢lentim Slechtickému rodu Bryknar( z Bryksteinu, doslo ke spojeni s dal$im jejich
majetkem, a to statkem Liben na druhé strané Vltavy. HoleSovice prave, jako Bubny, pattily

pocatkem 18. stoleti Albrechtovi z Valdstejna (Broncova — Klicperova 2004).
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Holesovice také disponovaly brodem, ktery byl ovSem pro cestu do centra mésta zcela
bezvyznamny. Nicméné i zde meéla 30ti leta valka niCivy charakter. Pfesto si uzemi az
do pocatku  19. stoleti  ponechalo  zemédélsky a  vesnicky  charakter
(Broncova — Klicperova 2004).

4.3 Méstska ¢tvrt’ HoleSovice — Bubny

V roce 1850 dochazi ke spojeni obci Bubny a HoleSovice v jeden celek o rozloze 529
hektarti, spadajici do politického okresu Karlin, které tvotilo dalsi prazské predmésti. Prvni
byly Smichov a Karlin. I pfes slouc¢eni obou obci, se obé vyvijely individualng, zcela nezavisle
na sobé. 18. listopadu 1884 dochéazi k administrativnimu pfipojeni k Praze a HoleSovice —
Bubny se tak staly 7 méstskou ¢asti, coz bylo pozitivni z hlediska moznych investic, zahajeni
stavby vodovodu a vystavby vyznamnych podnikd. HoleSovice se tak rozdélily na cast
méstskou a na cCast pristavni. Zajimavosti je, Zze presto, Ze vetSina postupné vznikajicich
predmésti béhem doby zménila své Ciselné oznaceni, HoleSovice-Bubny si svou sedmicku

ponechaly do dnes (Broncova — Klicperova 2004).

Pfestoze prvni mistni tovarna zde vznikla v roce 1823, podoba nové vzniklé ctvrti
Holesovice — Bubny se zménila az s ptichodem primyslové revoluce v 60. letech 19. stoleti

(Broncova — Klicperova 2004).

Vyznamnou udalosti bylo pfivedeni Zelezni¢ni trati z Prahy do Lovosic, kterd byla
vystavena v roce 1850, stejn¢ jako Bustéhradské drahy z roku 1868 a s tim spojené vystavby
nadrazi Bubny. Sou€asné se Zeleznice stala i jakousi dalsi hranici, kterd omezovala danou oblast
v expanzi. Zelezni¢ni dréha byla ve svych pocatcich nositelem pokroku. Praha, ve které
se zeleznice v poloving 19. zavadéla, byla tou dobou téméf stiedovékym méstem, kde si viaky
razily cestu méstskym opevnénim, vinuly se krajinou poli a vinic a sledovaly trasu fek. Rychly
vzestup primyslu zménil béhem kratké doby celkovy obraz mésta. Bohuzel pravé tato
pokrokova Zeleznice zaCala na mnoha mistech vytvaret bariéry a oddélovat od sebe celé ¢asti
mésta. To se praveé stalo i Bubny, na kterém lze dobie rozpoznat tyto promény vyvoje mésta.
Drive venkovské osady Holesovice a Bubny se s pfichodem zeleznice staly na jednu stranu

moderni primyslovou ¢tvrt’ a na stranu druhou reziden¢ni oblasti. Zaroven se vSak objevil
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problém, kdy rozséhlé kolejisté a tfi nadrazi zacaly pusobit jako bariéra propojeni téchto dvou

¢asti.

Z t¢ doby existuje 1 prvni plan s pravidly na vystavbu silnic a domt. Do té doby byly domy
rozmistény nepravidelné, ulice nebyly vydlazdéné a ¢tvrt brala uzitkovou vodu z Vltavy. Pitna
voda se brala ze studni, které byly veiejné i soukromé. Lepsi spojeni s centrem zajistoval i novy
most Frantiska Josefa 1. V této dob¢ existovaly dva mistni pfivozy, jeden pievazel k Pelc-
Tyrolce a druhy ke Karlinu. V roce 1898 byla elektrifikovana ptivodné konéspiezna draha

Z Petrského namésti do Stromovky (Broncova — Klicperova 1998).

Jiz na pocatku let sedmdesatych let zde byly dokonceny dvé dulezité komunikace,
které¢ dnes zname jako Dukelskych hrdini a Milady Hordkové. Kolem roku 1880 uz bylo
V nové Ctvrti pres tficet tovaren a primyslovych podnikd. Roku 1888 byla zprovoznéna obecni
plynarna v oblasti dneSni Argentinské ulice. V roce 1895 se v aredlu dnesni Prazské trznice
oteviely na 11 ha Ustfedni jatka a dobytéi trh. V HoleSovicich byl v roce 1897 otevien Prvni
prazsky meéstansky pivovar, ktery se velmi rychle zatadil do deseti nejvétSich pivovari
v Cechach. Zagatkem 20. stoleti zde byla postavena tstiedni elektrarna. Elektricky proud,
ktery se zde vyrabél, byl na pohon tramvaji, sou¢asti byly i dilny na opravnu tramvaji
a vozovna. Tou dobou byl v HoleSovicich budovan i fi¢ni pfistav s piekladistém, disponujici
zelezni¢ni vleckou. Dalsi dilezita silnice, v oblasti pod Letnou, ktera spojovala Bubny
s Malou Stranou, byla postavena v letech 1895-96. Koncem 19. stoleti zde existovalo mnoho
pramyslovych spole¢nosti jako strojirna Jahn a Novak, strojirny Kudlicz, Bondy, Wendler,
Reissenzahn, tovarny na zemédé€lské stroje Clayton and Shuttleworth nebo na vyrobu barev
Englert aBecket ¢i tovarna na pradlo Joss aLdéwenstein, aUmrath a dalsi

(Broncova — Klicperova 1998).

Ackoli se zalozenim 7. prazské ¢tvrti Holesovice — Bubny byl zde pocet obyvatel prevazné
nizky, s rozvojem prumyslu, pfislo do této oblasti velké mnozstvi lidi za praci. A tim nastalo
i obdobi hromadné stavby obytnych domu hlavné pro délniky. Nejvétsi délnicka kolonie byla
Vv oblasti dneSni Délnické ulice, kterd je po této také pojmenovéna. V roce 1880 zilo v této
ctvrti kolem 11.000 obyvatel. V roce 1900 jiz 31.000 obyvatel. Vesnicky charakter zlstaval

jen v oblasti dnesniho nadrazi HoleSovice, tehdy zvané Zator (Broncova — Klicperova 1998).
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Zacatkem 20. stoleti zac¢ind aktivni propojeni s dal$imi biehy Vltavy. Roku 1902 byl
postaven tehdy dfevény most spojujici HoleSovice s Libni. V roce 1907 byl dle navrhu
architekta Jana Kouly postaven Cechiiv most, ktery mél piivodné navazovat na tunel skrze
Letnou. Na obou konvich mostu stoji na litinovych sloupech celkem 4 sochy zvané Viktorie,
které vytvoril Antonin Popp. Kazda stoji na vybéréim stanku. Most disponoval i osvétlenim,
jak elektrickym, tak plynovym. V roce 1912 je ostrov Stvanice spojen mostem Josefa Hlavky,
kterému piedchazel dievény provizorni most z roku 1900. V dobé, kdy se most projektoval,
dochazelo k neshodam, zda ma byt tento z betonu nebo s zeleznou konstrukci. Ve finale se tak
star$i Gast spojujici Stvanici a Nové Mésto postavila jako Zelezo-obloukové konstrukce, ¢imz
se most stal poslednim Zeleznym mostem v Praze. Jeho druha &ast spojujici Stvanici

a HoleSovice je postavena z betonu (Broncova — Klicperova 1998).

Zacinaji se rozsifovat tramvajova spojeni z Klarova okolo Vystavisté az k holeSovickeé
elektrarmé¢  nebo  ze  Strossmayerova  nameésti  k letenské  vodarenské  vézi

(Broncova — Klicperova 1998).

Roku 1914 byl vysvécen kostel sv. Antonina Paduanského, postaveny, dle navrhu
architekta FrantiSka MikSe, oltaf byl instalovan o rok pozdéji, Samotna stavba v novogotickém

stylu s modernimi prvky, ktera se stala dominantou Prahy 7, byla dokon¢ena v roce 1926.

V letech 1926 - 1929 wvznikla budova Dé&lnické urazové pojistovny. Jedna
se 0o jednoduchou pétipatrovou budovu, pfesto jednu z nejvétSich administrativnich staveb
V této Ctvrti, umisténou na vltavském ndbfezi. Vyzdobena je sochami od Josefa Maratky,
které zpodobnuje 4 profese a to: havif, sklaf, zednik akovar. Obdivuhodna jsou okna
S vitrazemi ve stylu art deco nebo masivni svitidla. Kromé toho, Ze budova slouzila jako
pojistovna, sidlil zde na pocatku tficatych let Statisticky ufad, pozdéji Statni planovaci komise.
Dnes slouzi jako ufad méstské ¢asti Prahy 7 a finanéni Gfad pro Prahu 6 aPrahu 7

(www.praha7.cz).

Po prvni svétové valce pokracuje vystavba bytovych domi, v oblasti Letné, stejné, jako
pfed valkou jsou to spiSe vily tvofici rezidenéni oblast, v oblasti HoleSovic, 1 pfesto, Ze jsou
stale primyslovou zoénou, ustupuji nékteré aredly tovaren vystavbeé objektd slouZicich
k bydleni. Na urbanistickém feSeni se podili vyznamni architekti jako Josef Chochol, Josef

Havlicek, EvZen Rosenbeg a jini. Dfevény most do Libn¢ je nahrazen Libeniskym mostem,
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ktery je vystaven v kubistickém stylu. Kousek vedle je postaven most Trojsky. Stavi
se Veletrzni palac. V oblasti Letné muzeum technické a zemédélské. VSechny tfi zminované
budovy (Veletrzni palac i obé muzea) byly zabaveny béhem okupace k uceliim okupanti

(Broncova — Klicperova 1998).

Béhem druhé svétové valky byla oblast HoleSovic vyuzivana jako tdbor pro lidi
s zidovskym piivodem, které z Bubenského nédrazi byly transportovany dal do ghetta v Lodzi,
pozdéji do Terezina. Tabor se nachézel v mistech dnesnich ulic Dukelskych hrdinti, Strojnicka,
Veletrzni. Boje, zejména na konci vélky, zde probihaly v oblasti Trojského mostu, na Stvanici,

na Letné a v okoli nadrazi Bubny (www.praha7.cz).

Zasadni zmény piineslo oblasti obdobi povalecné. V souvislosti se zménami rezimu, doslo
k ukonceni soukromého podnikani. Podniky a soukromé bytové domy byly zestatnény.
Soucasné doslo k zasadnim architektonickym vystavbam. Se zacatkem 50. Let dochazi
ke stavbé Letenského tunelu a tim je zbofena jakasi pomyslna hranice, kterou tvofil Letensky
svah. Most Frantiska Josefa I. byl nahrazen mostem, ktery dnes nazyvame Stefaniktv, tehdy
nesl nazev Jana Svermy. Na Letné se stavél Staliniiv pomnik neskute¢né velikosti, ktery byl
dostavén roku 1955. Sedm let na to byl odstranén. Z vystavy EXPO 58, ktera se konala
v Bruselu, byl do prostor Letné piepraven v roce 1960 architektonicky vyznamny restaura¢ni
pavilon ocelové konstrukce, jehoz autory byly Frantisek Cubr, Josef Hruby a Zden&k Pokorny.
Objekt byl velmi vyhledavany diky své poloze 1 gastronomické nabidce. V devadesatych
letech byla budova poni¢ena, vykradena. Obnovu zajistila az reklamni agentura, kterd

v prostorach nasledné sidlila (www.praha7.cz).

Na pocatku 70. let vznikala magistrala, jejiz vystavba méla vliv na celé okoli této Ctvrti.
Postupné se likvidovala oblast Zator, u nadrazi Bubny, kterd jesté disponovala pavodnim
vesnickym dojmem, aby uvolnila misto dal$im obytnym domim, nadrazi, a vystavbé nové
stanice metra. Metro bylo otevieno V letech 80. a jednalo se o zastavky VlItavska a Nadrazi
Holesovice, ptivodné€ nesouci nazev Fucikova. Ve Stromovce se toho ¢asu stavi planetarium.
Oproti tomu v roce 1974 dochazi k pozaru Veletrzniho palace. Stavi se most Barikadniku. Letna
je  oblibenym  mistem  vefejnych  shromazdéni a  vojenskych  piehlidek

(Broncova — Klicperova 1998).
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V porevolu¢nim obdobi se ztéto méstské Casti vytrdci misto pro primysl. Dochdzi
K privatizaci a mnoho domu se dostava zpét do soukromého vlastnictvi. Nabizi se sluzby,

oteviraji restaurace a obchody (www.praha7.cz).

V roce 2002 jsou HoleSovice zasazeny povodnémi a na 200 domt ponic¢eno, stejné jako
cely ostrov Stvanice, stanice metra Vltavska, Stromovka a Gast Vystaviité. Naslednd
se rekonstrukci stava tato oblast moderni Ctvrti, kdy se staré primyslové oblasti predélavaji
na vyznamné obchodni budovy. ZvySuje se pocet bytovych arealti, které¢ jsou zde budovany.
HoleSovice se stavaji vyznamnou lokaci v blizkosti velkych parkl a feky s nove vznikajicimi

cyklostezkami (Broncova — Klicperova 1998).

4.4 Prumyslové HoleSovice

Prvni tovarnou zde zalozenou byla vroce 1823 Kkartounka, textilka specializujici
se na barveni a tisk, patiici Maxi Dormitzerovi, ktera se nachazela na izemi dne$ni Partyzanské
ulice. Sestavala se ze skladist,, tiskarny, barvirny a suSarny. Objekt byl n€kolikrat pfestavén
a upravovan. V obdobi znarodnovani se tovarna stala soucasti narodniho podniku TIBA,
barvitské zavody Dvir Kralové. Cinnost podniku byla ukonéena v druhé poloving 70. let 20.

stoleti a budovy nésledné zbourany (Broncova — Klicperova 1998).
V roce 1825 ptibyl podnik disponujici viniénim lisem (Broncova — Klicperova 1998).

V roce 1873 byla z divodu nutného obnoveni vetejného osvétleni, které bylo zatim na bazi
petrolejové, vystavena v dnesni ulici U Kralovské obory, plynarna. Jednalo se 0 velmi moderni
ajestd do r. 1927 nejvétsi plynarnu v Ceskoslovensku, kterd méla vyrobu 12 milionti m3 plynu

za rok (Hlusickova et al. 2004).

Vyznamna byla vystavba Zelezni¢ni Bustéhradské drahy v letech 1874 — 1875, s kterou
byla spojena i stavba nakladového nadrazi s to¢nou, vozovny a dilen na opravu vozi vcetné
vytopny. Primarné byla diivodem vystavby nadrazi v Bubnech pfeprava kamenného uhli,

které bylo téZeno v okoli Kladna a dovazeno do Prahy.
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Bohuzel ani ne po 30 letech se ukazalo, Ze nddrazi Bubny nema dostacujici prostory
pro rozsifeni a pfizpisobeni pozadavkiim nakladni pfepravy. Bylo tedy nutné vybudovat nové
nadrazi s vétsim poctem koleji. Dle francouzského vzoru byl navrzen a realizovan projekt,

ktery sjednotil nové prostory s ptivodnim nadrazim pod nazvem Hlavni dilny Praha — Bubny.

V roce 1888 zde zacala fungovat opravna osobnich vozi, lakovna a sedlovna. Snaha

o vlastni vyrobu vozi byla netuspésna.
V roce 1891 doslo ke znacnému pozaru dilen, nicméné do roku 1989 byly stale funkéni.
Po revoluci se prostory vyuzivaly pfevazné ke skladovani. Dilenska ¢innost byla ukoncena

(Hlusickova et al. 2004).

Obr.¢. 4 Nadrazi Bubny r.1885

Zdroj: http://vepd.fa.cvut.cz/wp-content/uploads/2014/01/nadrazi-web.pdf

Nédrazi bylo diileZitym mistem k ptekladce pro plynarnu, jatka a obchodni ptistav. Piesto
byl jeho provoz omezen se vznikem nového nedalekého nadrazi, naddrazi Praha — HoleSovice

v roce 1890 (Hlusickova et al. 2004).

V roce 1884 je vystavena konskd drdha vedouci pfes most FrantiSka Josefa 1. a to
Z Josefského namésti az do Stromovky. V té dob¢ vznikaji 1 tovarny Joss a Liiwenstein a Novak

a Jahn nebo Martinka a comp., B. Bondy, Kolb ¢i V. A. Stone (Pudr 1945).

Vroce 1884 je polozen zaklad jedné z nejkrasné€jSich industridlnich staveb
Vv HoleSovicich, a to tovarny na vodoméry a kovové zbozi jako trubky, zalozené Adolfem
Pleskotem, umisténé na rohu ulic Jate¢ni @ Komunarda. Béhem roku 1910 se holeSovicka
tovarna dale rozristala o domy, garaze a dilny. Hlavni ¢ast objektu byla slévarenskéd hala

od stavitele Josefa Vajshajtla. Casem byl objekt navysen jesté o jedno patro. Po zestatnéni se
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stal objekt sidlem Vyzkumného tUstavu hutnictvi zeleza. V devadesatych letech se tovarna
Vv restituci vratila pivodnim vlastnikim. V roce 1999 probéhla celkova rekonstrukce
za dohledu a investice vyznamného architekta Josefa Pleskota, jehoz spole¢nost zde sidli

(www.praha7.cz).

1887 je rok vystavby Pergamenky, tovarny na vyrobu papiru, kterou nechal postavit
Hermann Schliiter. Nachédzela se mezi ulicemi U Pergamenky a Argentinskd. V prabéhu Casu
byly pfislusné budovy aredlu modernizovany a rozSifovany. Jezdila sem i drazni vlecka.

Po druhé svétové valce se areal vyuzival jako skladisté (Beran & Valchatfova 2005).

V roce 1888 je na Manindch, na severni stran¢ jatek, oteviena opatrovna, jakysi utulek
pro chudé déti bez rodiny. V tomto roce je dokoncen i obsahly areal vodarny, vodojemu
a preCerpavaci stanice v Korunovacni ulici, vyuzivaly se k zasobovani horni ¢asti HoleSovic
s Bubenc¢em. Vodarenska véz fungovala az do roku 1913. Nésledné piestavéna na bydleni

pro zaméstnance vodaren. V soucasnosti slouzi ke kulturnim aéeltm (Pudr 1945).

V souvislosti s vystavbou vodarenského arealu doslo v letech 1893 — 1895 Kk vystavbé
kanalizace. Pro odvodnéni jatek byla vystavéna stola, ktera vedla ve sméru od Kralovské obory,
Palackého tfidou, pies ulici Stitného az k Okruzni a Vltavské (Pudr 1945).

V roce 1891 zalina jezdit lanova draha na Letnou. Ktera byla vystavena v souvislosti

S jubilejni zemskou vystavou. ZruSena byla o 11 let pozdéji.

Az v roce 1926 byl na misté piivodni lanové dradhy vybudovan pohyblivy chodnik. Tento

byl v roce 1935 zruSen a rozebran (Hlusickova et al. 2004).

V souvislosti s planovanou zemskou jubilejni vystavou zacaly v bieznu 1890 piipravy
na stavbu vystavniho areélu s pavilony, administrativnimi budovami, strojovnou a samotnym
Primyslovym palacem. Jeho vystavba probihala v letech 1890 — 1891 dle architekti Bedficha
Miinzbergera a Antonina Wiehla. O vyzdobu se postaral Bediicha Ohmann a Aloise Dryak.
Primyslovy paldc byl postaven v pseudobaroknim stylu. Byla to zdéna prostornd stavba
s zeleznou konstrukei, s prostornou hlavni halou a dvéma soumérnymi kiidly. Prostory byly

vetejnosti zpiistupnény v den zahajeni vystavy (HluSickova et al. 2004).
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Na severni stran¢ Primyslového paldce byla pro planovanou vystavu, z podnétu ¢eského
vynalezce FrantiSska Ktizika, vybudovéna svételna fontana. Jeji provoz byl zahajen 28. kvétna

1891 (Hlusickova et al. 2004).

Koncem 19. Stoleti se rozviji elektrickd tramvajova doprava a zcela vytlacuje kotiskou
drahu (Pudr 1945).

Na Bubenském namésti byla oteviena jatka v ¢ervenci 1895. Protoze dle nafizeni z roku
1889 nesmély byt zddné porazky konané na tzemi Prahy a postupné dochéazelo k ruSeni
soukromych porazek, bylo nezbytné zajistit objekt, ktery by toto zastfeSoval a zpracovani masa
se tak dostalo pod centralni kontrolu. Tak se stalo a vznikly Ustfedni jatky v HoleSovicich. Tyto
m¢ely na strané Bubenského nabiezi dva vchody, mezi kterymi stal domek vratného. Brany byly
zdobeny symbolickymi sochami na kamennych pilifich od sochaiti Cefika Vosmika
a Bohuslava Schnircha. Soucasti jatek byly i tfi chlévy k ustajeni dobytka, jateéni burza
a hostinec, mistnost pro uhynuly dobytek, veterinaf, budova spravy, vybérny a dlazdéna kryta
trznice s masem. Na jihozapadé¢ stala nizk4 budova s ¢ekarnou a prodejnou masa a sadla, ktera

m¢éla vchod piimo z ulice.

Velkou c¢ast komplexu zabirala vlastni jatka. Nejvétsi prostor vepfova porazka,
pak patirna vepit, hovézi porazka, drzkarna a stfevarna, prostory na skladovani masa. Dulezita
byla hygiena, na kterou se zde dbalo, a v prostorach jatek fungovala laboratof
pro bakteriologické zkoumani masa.

Jatky disponovaly vlastni kanalizaci a véZovym vodojemem s hodinami, s uzitkovou vodou
z vlastni studny, ktery byl vystaven ve stylu novorenesanénim. Po roce 1920 byl areal napojen
na méstsky vodovod s pitnou vodou. Osvétleni jatek bylo zajisténo piivodem elektiiny,
pivodné bylo plynové.

Piimo k arealu vedla z nadrazi Praha-Bubny Zzelezni¢ni vlecka zakoncena rampou. Do jatek
ustily dvé koleje spojené vyhybkami, treti kolej, lemujici ohradni zed’, byla pouze

pro popojizdéni lokomotivy.
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Obr. ¢. 5 HoleSovické jatky

Zdroj: https://www.euro.cz/light/tovarny-na-jidlo-1416150/galerie?id=292678

Cinnost jatek byla ukonéena v roce 1983, kdy byla tato innost presmérovana do nové
otevienych masokombinatii v Pisnici a Cakovicich (Hlugickova et al. 2004).
Av aredlu jatek byla oteviena trznice s budovami ve velmi Spatném stavu. Tak se staly prostory
predmétem vybérového fizeni, na zakladé kterého byl komplex v roce 1995 pronajat na 50 let
firm¢ Delta Climatizer a.s.. Ta areal nechala zrekonstruovat a pokracovala v provozovani
trznice se sklady a obchody. V puvodni vodarenské vézi dnes sidli vedeni trznice. V obdobi
devadesatych let vzniklo jako soucast muzikalové divadlo, které ma vlastni vchod z ulice
(Beran & Valchatrova 2005).

V letech 1896-1897 probihala stavba vyznamného holeSovického pivovaru mezi ulicemi
Rohanska, Stitného, U Prithonu a Na Maninach. Tuto provadéla firma Nekvasil, jeZ se podilela
1 na stavbé pivovarti v Braniku a na Vinohradech. 18. kvétna 1897 byla zahajena vyroba piva,
které se stalo velmi oblibenym. Novy podnik vznikl v dobré chvili, kdy za¢inaly primyslové
pivovary a svym vybavenim mély navrch pfed malymi pivovary, kter¢ mély vybaveni
nedostacujici a zastaralé.

K pivovaru ndlezela velka zahrada, do které bylo v roce 1902 ptemisténo divadlo Uranie.
To vzniklo na zadkladé¢ projektu architekta Osvalda Polivky pro vystavu inzenyrstvi
a architektury, ktera se konala v roce 1898. Divadlo zde bylo az do roku 1946, kdy vyhotelo.
Az do pocatku druhé svétové valky pivovar uspésné fungoval. S néstupem komunistického
rezimu §la kvalita piva stranou, na ukor kvantity. Vyrdbéla se zde i piva jako Méstan
nebo Pragovar. I kdyz byly po roce 1989 snahy o obnovu, v lednu 1998 pivovar ukonc¢il ¢innost.

V letech 2006-2009 prosel areal rekonstrukci a dnes jsou z objektu kancelafe, obchody
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a bytové domy. Byty jsou o Sesti a sedmi patrech, jedna z budov ma pater 17. Ve vnitrobloku

se nachazi fontana. Soucasti komplexu je restaurace a supermarket (Hlusickova et al. 2004).

Obr. ¢. 6 Holesovicky pivovar

Zdroj: https://pivni.info/news/4726-holesovicky-pivovar-v-novem.html

V obdobi 1898 — 1903 je nad Kralovskou oborou postavena Akademie vytvarnych uméni
(Pudr 1945).

V r. 1907 se objevil projekt, ktery mél umoznit jednodussi splavovani Vltavy,
na prohloubeni koryta hlavniho ramene feky VItavy, a to od Helmovského jezu az k Negrelliho
viaduktu. Soucasné zapocaly nakladné stavby plavebnich komor v sypanych ochrannych
hréazich a vystavba jezu u ostrova Stvanice. Prace byly dokonéeny v roce 1911. V roce 1912 byl
ke komoram dostavén dim pro spravce a jeho pomocniky. Od roku 1989 jsou soucasti

zdymadla (Hlugickova et al. 2004).

V blizkosti holesovického pftistavu, v dnesni ulici U Uranie, byl v roce 1910 postaven
mlyn, ktery mél zajistit samostatnost ve vyrobé mouky, ktera byla do té doby dovazena z ciziny.
Mliyn byl i v blizkosti zeleznice, bylo tak mozné vyuzit obé moznosti dopravy. Stavba byla
z dfeva a litiny. M¢la Sest pater. Soucasti byla 1 protipozarni nadrz. V roce 1911 pfibyla jeste
administrativni a hospodaiska budova a prostory skladiste. Po valce byl podnik znarodnén. Stal
se soucasti narodniho podniku Stfedoceské mlyny. Po revoluci objekt koupila spole¢nosti
Balabenkas.r.o. s cilem piestavby na kancelate a obchody. V letech 2007 — 2009 zde developefi
postavili dvé kancelaiské budovy. Spolecné s pilivodnim skladem mouky a mlynici,

které se zachovaly, zde tvoii park Klasik 7 (Hlusickova et al. 2004).

V obdobi 1898-1900 se na naklady Prahy stavi prvni parni elektrarna, ktera méla obstarat

elektiinu pro pouli¢ni osvétleni a elektrické drahy (Hlusi¢kova et al. 2004).
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Dalsi postavenou elektrarnou byla elektrarna vodni, postavena v letech 1907 - 1914,
umisténa na vybézku ostrova Stvanice. Soudasti projektu byly dvé vodni elektrarny, které byly
postaveny v letech 1913-14, jedna se nachazela v blizkosti Hlavkova mostu, druha na zapadnim
vyb&zku ostrova Stvanice. Jednd se o vyznamny architektonicky objekt, na kterém se podilel
architekt A. Dlaba¢. Vodni elektrarna na Stvanici byla vyfazena z provozu v roce 1972,
aby v letech 1984 — 1987 prosla rekonstrukeci, ktera veskera probéhla pod hladinou. V roce 2002

byla opét uvedena v provoz (Hlusickova et al. 2004).

V obdobi po prvni svétové valce byla postavena hlavni budova Dopravnich podniki hl.
mésta Prahy. Stavba objektu probéhla v roce 1930 - 1934. O néco pozd¢ji, 1925 — 1928 byla
postavena budova Veletrzniho palace, podle navrhu Oldficha Tyla a Josefa Fuchse, ktery navrhl
i Zimni stadion na Stvanici z roku 1934. Veletrzni palac byl vystaven za G&elem poradani
vzorkovych trhi. K tomuto ucelu slouzil do roku 1951. Byla to velka stavba s dvéma
podzemnimi a deviti nadzemnimi podlazimi, kde se mimo jiné nachazelo kino, restaurace
a telefonni tstfedna.

V noci ze 14. na 15. srpna 1974 doslo v prostorach palace k pravdépodobné samovolné
vzniklému pozaru. V souvislosti s mnozZstvim poSkozeni, bylo navrhovano budovu zbourat,
po trech letech bylo od likvidace ustoupeno a budova se zrekonstruovala. V roce 1979 byla
pfedana Naérodni galerii v Praze, pro umisténi sbirek moderniho a soucasného uméni

(Ledvinka et al. 2000).

V roce 1928 byl zahajen provoz dalkového vytapéni pomoci pary. Vyrobna pary castecné
nahradila ptvodni elektrarnu, jejiz vyroba zde vSak zustala zachovana. V roce 1938 byla
budova zbofena a prestavéna. Nadale fungovala az do roku 1982, kdy zahajila provoz nova

teplarna HoleSovice a pivodni vyroba byla postupné ukon¢ena (Hlusickova et al. 2004).

V obdobi druhé svétové valky nedochazi k Zadnym novym = vystavbam

(Hlusickova et al. 2004).

Po skonceni druhé svétove valky jsou posSkozené objekty opravovany nebo demolovéany
a vystavovany nové ve stylu socialistického realismu. V tomto duchu je postaveno Planetarium,
Parkhotel, administrativni budova Kovo v Jankovcové ulici, upraven Primyslovy paléc

nebo Letenské sady se sochou J. V. Stalina (Luke$ & Svoboda 1985).
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Vyznamnd je stavba stanice metra Nadrazi HoleSovice v Plynarni ulici, probihajici
v obdobi let 1980 — 1984, ktera byla spojena priichozi halou se stanici Ceskych drah, Nadrazi
Holesovice, kterda byla vybudovana ve stejném obdobi. Stanice metra Vltavska byla

vybudovana v letech 1977 — 1984 (Broncova — Klicperova 1998).

Na konci sedmdesatych let 20. stoleti se ¢ast HoleSovic vyznaCovala neuspotadanou
zastavbou prolinajicich se primyslovych budov, jako skladu, stavebnich a zdsobovacich dvort,
vyrobnich stfedisek a bytovych domu. Na zaklad¢ toho byl navrzen tizemni plan na pfestavbu

a modernizaci (Broncova — Klicperova 1998).

4.5 Jankovcova ulice a okoli

V letech 1880-90 zacalo dochazet k prudkému vyvoji tovarnich arealti v oblasti Manin
a tak i nartistu poc¢tu obyvatel (az 0 50%). V roce 1895 se v HoleSovicich nachazelo celkem 700
domu a 23 440 obyvatel (Pudr 1945).

Holesovicky ptistav vznikl prave v této dobé, na konci 19. stoleti. Pivodni plany existovaly
jiz zroku 1887, ke schvaleni navrhu na ochranny a obchodni pfistav doslo v roce 1890
za podpory mésta Prahy. Zakladni prace na ochranné hrazi ptistavu byly dokon¢eny koncem
roku 1892. O rok pozdé¢ji mohl byt ptistav naplnén vodou a byt zatim vyuzivan k pfezimovani
lodi a stroji firmy Lanna, ktera cely projekt realizovala. Vystavba hlavnich budov, véetné
prekladisté a celniho skladisté probihala v letech 1906 — 1909. K piistavu vedla zelezniéni
ptipojka, kterd spole¢né s nim tvotila velky aredl, ktery prochazel celou trasou ulice Jankovcova

(Hlusickova et al. 2004).
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Obr. ¢. 7 Holesovicky pfistav r. 1906

T ~as - —

Zdroj: https://lwww.bejvavalo.cz/clanky.php?detail=1740

Cilem celého projektu bylo vyuziti toku VItavy od Manin po Pelc-Tyrolku a Cisaisky
ostrov, jeho areal byl dan linii dne$ni Jankovcovy ulice a umistén do lokality zvané Maniny.
Samotny ptistav byl postaven o délce 750 m, Sifce 100 m a hloubce v dobé stavby 2m. Celkem
plocha vodni hladiny méla 84 560 m2 (Hlusickova et al. 2004).

K velkym zménam dochazelo v prvni poloving 20. stoleti z divodu regulace oblasti Manin
a libeniskych ostrovi. Kolem r. 1923 byla inzenyrem Eduardem Schwarzerem, jakoz to
prednostou pro Upravy Vltavy a jejich ptitokd, navrzeno upravit biehy v Libni a Karling.
Z dtvodu regulace zaplavovaného uzemi Manin, toho ¢asu i zdravotné zdvadného, navrhoval
pfestavbu holeSovického pfistavu, zasypani slepych ramen a zruSeni né€kterych ostravkd,
zmodernizovani libeniského pfistavu a poupraveni vltavského meandru. Realizaci se vytvofilo

nové koryto feky a fecisté tak bylo zkraceno o 1,1 km (Hlusickova et al. 2004).

Soucasné byl vystaven i novy Libensky most, dle projektu F. Mencla za spoluprace
architekta Pavla Jandka. Most vede ze své vétsi ¢asti nad pevninou, z mensi nad fekou. Byl
postaven v kubistickém styku a je architektonickou pamatkou. V soucasné dobé se vedou spory
0 jeho zbourani a nahrazeni novym. Tomu se boufi jak pfindlezejici méstské Casti, tak historici

(Hlusickova et al. 2004).

V roce 1926 bylo na zevni strané holeSovického pfistavu vystavéno funkcionalistické

skladisté. Ale i dalsi pozdéji postavené budovy z mezivaletné doby, jsou vyznamné
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architektonické prvky, které utvaii dneSni podobu pfistavu. Jsou dikazem toho, zZe
industrializace mize mit i vysokou kulturni hodnotu a troven.

Také je dlivodné, ze byl vyznamnou jednotkou ovliviiujici urbanisticky vyvoj HoleSovic. Svymi
rozméry presahoval ostatni prazské ptistavy a byl svého Casu jediny, ktery mél zafizeni

pro vytahovani a opravu lodi (Hlusi¢kova et al. 2004).

V letech 1955 — 1960 byl v Dé€lnické ulici, nedaleko Libeniského mostu, postavena budova
Tesly a nasledné v prabéhu let 1974 — 1977 byla na rohu Délnické ulice a Jankovcovi postavena

vysoka hranolova véz administrativni budovy KOVO (Hlusickova et al. 2004).

Na prostoru, kde se diive nachazel holeSovicky pfistav, zacal pocatkem 21. stoleti vznikat
na biehu Vltavy projekt Prague Marina, sestavajici se z bytt, administrativnich a obchodnich
prostor s jachetnim piistavem, V kooperaci spole¢nosti Ceské piistavy, a.s. a developerské
skupiny Lighthouse Group. Ti na daném pozemku ziskali v roce 2006 stavebni povoleni. Rok
pted tim zde dokon¢ili protipovodiiovou ochranu. Koncem roku 2008 zde byla postavena prvni
etapa nadstandardnich domt o poctu 340 bytovych jednotek. Dalsi etapou, dokoncenou v roce
2010, bylo vybudovani kancelafskych prostor. Cely objekt byl postaven tak, aby ptivodni
historické budovy piistavu byly zachovany (www.lighthouse-prague.cz).

V roce 2017 byl nedaleko postaven neméné atraktivni bytovy areal Marina Island,

disponujici bytovymi jednotkami nejvyssi kategorie (www.marinaisland.cz).

Obr. ¢. 8 HoleSovicky pfistav

b B o

Zdroj: https://www.idnes.cz/bydleni/stavba/holesovicky-pristav-ozije-budou-tu-luxusti-
byty.A061108 101810 bydleni_slu/foto/PET17e039_prg2.jpg
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4.6 Proces gentrifikace

Pro oblast Prahy tento proces znamena reurbanizaci, obnova reziden¢ni funkce ve ¢tvrti,
kde delsi dobu dochazelo k popula¢nimu poklesu a fyzického upadku.
Pravé v Praze zacala rezidencni gentrifikace nejprve u jednotlivych pozemkl jako
podnikatelsky zdmér zahrani¢nich spolecnosti, které cilen¢ plnily zakaznickou poptavku ze
strany cizinci, pusobicich na naSem tuzemi. V devadesatych letech, takové bydleni zacinaji
poptavat také esti ob¢ané s vysokymi platy. Casem si tento typ bydleni dopiavaji svobodni

bezdétni vzdelani obcané, kterym vyhovuje prvotni investice do vnitroméstského bydleni.

Na volnych pozemcich se zacinaji stavét nové moderni budovy a zijem developeru,
investoru a stavitelti roste a stavi konkrétnim skupinam obyvatel celé komplexy na miru, ¢imz

se znatelné vyviji trh s bydlenim (www.praha7.cz).

Gentrifikace v Praze 7

Pojem gentrifikace vyjadiuje pfichod vyssich spolecenskych vrstev do ¢tvrti vnitiniho

mésta, které doposud obyvali lidé nizsi socidlni vrstvy.

Praha 7 si je v poslednich letech védoma probihajiciho procesu gentrifikace a z jeji strany
jsou snahy vytvofit opatfeni zmirfiujici negativni dopady procesu.
Na popud radnice probéhlo v ¢ervnu 2015 Setkani subjektt z Prahy 7, podporujicich kulturu.
Cilem byla regulace gentrifikace a motivace k rozvoji kvalitniho Zivota v této Casti a spolecné
motivovat vefejnost ke spolupraci na promeéné a soucasné¢ ochrané socidlniho a kulturniho
Zivota a nevysidlovani pivodnich obyvatel pro zvySeny standard. Nastrojem byla regulace
bydleni. Mezi Ucastniky patfila naptiklad Akademie vytvarnych uméni, Kino OKO, Jatka 78,
La Fabrika, Paralelni polis a jiné (www.praha7.cz).

A tak ve Strategickém planu rozvoje méstské ¢asti Praha 7 pro obdobi 2016-2022 je
Vv Casti, ktery se tyka bezpecnosti uvedena pasaz vénujici se gentrifikaci. Dle této neni v dané
meéstské Casti zddnd lokalita, kterd by byla socidlné vylou€ena. V praxi se ovSem tyto jedinci

vyskytuji a to pfevazné v oblasti dolnich HoleSovic (www.praha7.cz).
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Od roku 2000 se v oblasti HoleSovic tento jev objevuje U byvalych primyslovych
areald, které jsou rekonstruovany na residen¢ni a administrativni objekty. Prikladem jsou
ticba nové bytové arealy jako Prague Marina a River Lofts, rezidence Pergamenka, rezidence
Za fekou atd. Puvodni zrekonstruované budovy jsou vyuzivany i v oblasti kultury, naptiklad
divadlo La Fabrika nebo galerie DOX. Obnovovany jsou i multifunkénim komplexy jako jiz
V praci zminovany M¢éStansky pivovar, parni mlyn nebo tovarna na klempifské zbozi

(www.praha7.cz).

Preména velké ¢asti HoleSovického ptistavu reagovala na vyvoj uzemi, ale také na fadu
faktorti urCujici dnesni podobu a charakter mésta. HoleSovicky pfistav byl ptivodné vyznamny
dopravni terminal. Vznikl pfed vice jak 110 lety a byl postaven na periférii Prahy. Postupnym
rozSifovanim méstské zastavby v priibéhu stoleti se posunoval smérem k jejimu stfedu. Tim
postupné¢ zanikaly jeho ptivodni vyhody. Také kapacitn€ problémové bylo i napojeni na silni¢ni
strukturu. Proto byly jeho aktivity pfesunuty do 1épe dostupnych a vhodnych lokalit. Z pohledu
zivotniho prosttedi i z hlediska dopravy by plné vyuziti kapacity ptistavu bylo netinosnou zatézi
pro mésto. Poté se Gizemi stalo témét nevyuzivanym. Bylo v podobném stavu jako byla mnoha,
dnes jiz pfeménénd pfistavni tzemi jinych evropskych mést. Na zaklad€ téchto skutecnosti
vznikla mySlenka na nové vyuZiti, ktera byla v souladu s probihajicimi zménami jak na mésté,

tak hlavné v samotnych HoleSovicich.
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5 Vlastni projekt — Prague Marina

Zamérem projektu bylo vytvofeni piijemného méstského bydleni s jedineénym
a nadstandartnim bydleni na samém biehu feky. Byla zde snaha vybudovat novou ¢ast mésta
s pfiznivym podilem bytovych, komer¢nich ploch, cyklostezek podél feky s dostatkem zelené
s ohledem na gentrifikaci Prahy 7. Zpfistupnéni celého prostoru v ohybu Vltavy a vytvoieni
odpocinkovych a vyhlidkovych mist u feky nejsirsi vefejnosti by mélo byt hlavnim pfinosem

méstu a ob¢anum.

V jizni ¢asti piistavu by mél vzniknout prostor pro kotveni osobnich a sportovnich lodi se
zdzemim pro volnocasové vyziti. Zamér projektu by mél obsahovat i revitalizaci pti biehu vodni
plochy s jeji celoro¢ni vyziti, jako je koupaci zafizeni, restaurace, sport nebo sauna. Piikladem

muze byt jezero v Curychu viz obr. ¢. 8.

Vzniklé nabtezi by mélo byt vyuzito na vytvoreni volného méstského prostoru, pési zony

s promenadou a restauracemi, kavarnami, obchody a jinymi dopliikovymi sluzbami.

Obr. ¢. 9 Curych Seebad Enge

Zdroj: https://ubwg.ch/event/kasheme-am-zueri-faescht-seebad-enge/

Do celého projektu je potieba zakomponovat vice zelen€. Proto by bylo vhodné tyto plochy

propojit pies jiz revitalizovanou ulici Sanderovou, kterou lemuje nové stromoradi
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a zelen a vytvorit park uréeny k relaxaci a piknikiim. Prodlouzit cyklostezky podél projektu
Prague Marina pies projekt Prague Marina Il a nové vybudovat lavku pro cyklisty

a pé&si, ktera by propojila tento poloostrov s ulici Jankovcovou a napojila se na jiz stavajici
cyklostezku v této ulici.

Cela vystavba by méla piispét k odlehceni komerénich tlakti na historické jadro Prahy
a podpofit rozvoj HoleSovic. Mélo by zde vzniknout misto, plné zeleng, které bude pfijemné na
zivot 1 na praci, na volnocasové aktivity 1 jiné komercni vyZiti po praci. At uZ obchody,
kavarny, restaurace, tak misto s dobrou dostupnosti k dalSimu kulturnimu vyziti divadla, kina,

zéabavu pro rodiny.
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Zdroj: https://plan.app.iprpraha.cz/vykresy/
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6 Diskuze

Rozvoj a rist mésta je nezastavitelny a nekonecny a najit v jeho centru prostor pro
bydleni, praci a volny Cas je vzacnost. Natoz takto specificky krasné izemi u vody. V piedchozi
kapitole bylo popisovano, jak by mél projekt na revitalizaci v marin¢ HoleSovic vypadat.
V projektu byla snaha zapojit vSechny poznatky o vyvoji a sméfovani rozvojovych plani mésta.
Jednim ze zédkladnich parametrii byla gentrifikace a s ni pfichazejici novy zpusob ziti. Projekt

vychazi i z historickych zkusenosti napf. ptistavniho mésta Hamburk.

Obr. ¢. 11 Piistav Hamburk

.-al' y

Zdroj: https://www.hamburg.de/landungsbruecken/

I zde vas cetné gastronomické nabidky a turistické obchody zvou k navs§téve, posezenti,
relaxu. Lze zde pozorovat sportovni i vyletni lodé. MySlenka zapojeni vodni plochy jako
volnoc¢asového a ¢asteéné komeréniho vyuziti neni v Praze novou, ale v takto uzavieném

a klidném prostoru by se mohla stat jednou z nejluxusnéj$ich dominant v Praze.

Propojeni moderniho bydleni s historickou zéastavbou v ulici Jankovcova, Dé€lnicka
a Bubenské nabiezi by se mohlo povést pies zelené plochy parkt, hiist, nové budované pési
cestni sité¢ a cyklostezky, které by logicky propojily cely ohyb podél Vltavy pies nove

budovanou lavku v projektu do ulice Jankovcova.
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Zodpovédny developer by mél znat potieby obcanii a vychazet jim vstiic. Doplnéni
projektd o plochy zelen¢ je nutnou soucasti moderniho bydleni 21. stoleti. Dnes jiz podminky
LEEDs jsou pro mnohé¢ luxusni budovy standardem. Preference budoucich obyvatel zdravého
zivotniho prostiedi, ktery klade diiraz na kvalitni prostfedi. Moderni méstsky ¢lovék nema
potiebu cestovat denné¢ za zazitky, sportem a kulturou nckolik hodin, naopak chce vse
konzumovat ve svém nejbliz§im okoli. S timto pohledem je nutno pracovat pii tvorbé projektu,
tak aby uspokojil naro¢nou klientelu. Primérny Prazan dnes travi par vikendd po Evropé,
14 dni u mote, tyden na horach a jeden tyden v zim¢ v teplych krajich. Zbytek svého volného
casu chce stravit ¢astené aktivné, sportem nebo odpocinkem s ptateli opét ve svém nejbliz§im
okoli. Era chat a chalupait pro dne$ni mladou a stfedni generaci jiz nema to kouzlo a spise
naopak je vnimana jako zatéz. | z téchto myslenek vychazel projekt této diplomové prace, ktery

se snazil poskytnout nejen témto generacim plné vyuziti jak pracovniho, tak volného casu.

Vystavbou cyklostezky a zelenych ploch, které se tdhnou od Prague Mariny II az na
samotnou Spicku kosy ostrova, kterd bude propojena lavkou s biehem ulice Jankovcova, ddva
projektu novou dimenzi. Moznost pohledu z mostni konstrukce této lavky dostaneme Gplné jiny
obrazek o této Casti HoleSovic. Obracené¢ pokud se podaii lavku pojmout nejenom
z technického, ale 1 urbanistického hlediska kvalitn€, unikatni pohled z teras a restauraci podél
nové vybudovaného nabiezi v projektu by mohlo evokovat mosty v Amsterdamu; viz obrazek
¢. 2.

Zajimavou, ale utopistickou variantou by mohlo byt vybudovani cyklostezky pies feku
vedenou mimo hlavni automobilovou trasu, ktera by vedla pies Kobylisy a Chabry rovnou
na okraj Prahy a do pfirody. Dnesni ptfivoz do prazské ZOO by se mohl protdhnout a vytvofit

ficni spojeni.

Vsechny tyto parametry délaji z projektu velmi Zadouci investici nejen pro developery,
ale i budouci klienty a mésto. Kazda municipalita by méla mit zajem, aby takto komplexni
projekt vznikl na jejim Gizemi a pomohl oZivit dosavadni zastavbu takto Sirokou volnoc¢asovych

aktivit.
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7 Zavér

Diplomova prace si vytkla za cil popsat a vyhodnotit vyuzitelnost projektu Prague Marina

zejména smérem K volno¢asové a rekreacni ¢innosti.

Prace byla rozdélena do tiech zakladnich kapitol, kdy v prvni byl popsan historicky exkurz
do vyvoje zivotniho stylu obyvatel od dob priimyslové revoluce az po soucasnost. Druha
kapitola se vénovala pouze Praze 7, jejimu urbanistickému vyvoji po jednotlivych katastralnich
uzemi. Tieti kapitola projektu piedstavovala revitalizaci oblasti Prague Mariny, a to z hlediska

vyuzitelnosti arealu, hlavné z rekreacnich potieb obyvatel.

V samotném projektu a nasledné diskuzi se vénovala velkd pozornost revitalizaci vodnich
ploch a pfilehlych nabtezi slepého ramene Vltavy. Spolu s revitalizaci §picky kosy poloostrova,
kde byl v soucasné dobé jen brownfield, napliuje jednoznaéné zamér projektu, revitalizovat

toto uzemi z hlediska rekreace a volnocasovych aktivit obyvatel hlavniho mésta Prahy.

Z oblasti plvodnich HoleSovic se nedochovalo pfili§ mnoho. Pokud byly plvodni
pramyslové budovy zachovany, ¢asto jsou vyuzivany k jinym ucelim. Pokud byly srovnany se
zemi, vyrustaji na jejich mist¢ moderni administrativni a bytové objekty. Prostory celého
HoleSovického ptistavu proSly rekonstrukci a na pozemcich vyrostly obytné bloky. Méstska

¢ast Prahy 7 se snaZi o neustalou revitalizaci uzemi.

o1



8 Seznam literatury

Augustin J. 2001. Velka encyklopedie mést a obci CR. Arbor, Praha.

Beran L, Valcharova V. 2005. Prazsky industrial. Technické stavby a primyslova architektura
Prahy. CVUT, Praha.

Blazek B. 1998. Venkov, mésta, média. Slon, Praha.

Blazek B. 2004. Venkovy: Anamnéza, diagndza, terapie. Era, Brno.
Broncova — Klicperova D. 2004. Praha 7 ktizem krazem. MILPO, Praha.
Bronclova — Klicperova D. 1998. Kniha o Praze 7. MILPO, Praha.
Collier P. 2017. Exodus: jak migrace méni nas svét? Libri, Praha.

Cornell University. 2020. https://digital.library.cornell.edu/catalog/ss:1504062

Dufkova et al. 2008. Sociologie Zivotniho stylu. Ales Cenék, Plzef.

DZone. 2020. https://dzone.com/articles/why-smart-city-amsterdam-is-the-home-of-innovation

Fialova et al. 1996. D¢&jiny obyvatelstva ¢eskych zemi. Mlada fronta, Praha.
Gazo et al. 2003. Bratislava pied sto rokmi a dnes. Marencin PT, Bratislava.
Gehl J, Gemzoe L. 2002. Nové méstské prostory. ERA, Brno.

Hamburg.de. 2020. https://www.hamburg.de/landungsbruecken/

Hlusi¢kova et al. 2004. Technické pamatky v Cechach, na Moravé a ve Slezsku. Libri, Praha.
Horska et al. 2002. Zrod velkomésta. Paseka, Praha.

Hriiza J. 2002. Charty moderniho urbanismu. Agora, Praha.

Hriza J. 2014. Svét mést. Academia, Praha.

Hudec&kova et al. 2006. Regionalistika, regionalni rozvoj a rozvoj venkova. CZU PEF, Praha.

Jakubec 1, Jindra Z. 2006. D¢&jiny hospodafstvi ¢eskych zemi od pocatku industrializace do
konce habsburské monarchie. Karolinum, Praha.

52


https://digital.library.cornell.edu/catalog/ss:1504062
https://dzone.com/articles/why-smart-city-amsterdam-is-the-home-of-innovation
https://www.hamburg.de/landungsbruecken/

Jandourek J. 2012. Slovnik sociologickych pojmi 610 hesel. Grada, Praha. 2012.

Kérnik Z. 2000. Ceské zemé v éfe Prvni republiky (1918 — 1938). Dil prvni: Vznik, budovani
a zlata 1éta republiky (1918 — 1929). Libri, Praha.

Karnik Z. 2002. Ceské zemé v éfe Prvni republiky (1918 — 1938). Dil druhy: Ceskoslovensko
a Ceské zemé v krizi a ohrozeni (1930 — 1935). Libri, Praha.

Karnik Z. 2003. Ceské zemé v éfe Prvni republiky (1918 — 1938). Dil tieti: O preziti a o Zivot
(1936 — 1938). Libri, Praha. 1

Klufova R. 2015. Demograficky vyvoj a typologie ¢eského venkova v kontextu prostorovych
souvislosti. Wolters Kluwer, Praha.

Kraus I. 2012. Fyzikové ve sluzbach primyslové revoluce. Academia, Praha.
Kitivohlavy J. 2009. Psychologie zdravi. Portal, Praha.

Kubatova H. 2010. Sociologie zivotniho zptsobu. Grada, Praha.

Ledvinka et al. 2000. Prazské palace. Akropolis, Praha.

Lees et al. 2008. Gentrification. Routledge, New York.

Lighthouse Group. 2020. https://www.lighthouse-prague.cz/cz/projekt/prague-marina

Lighthouse Group, Daramis. 2020. https://www.marinaisland.cz/cs/

Lukes Z, Svoboda J. 1985. Praha 7 — 100 let moderni architektury 1885 — 1985. ONV Praha 7,
Praha.

Machonin et al. 1999. Ceska spole¢nost v transformaci: K proménam socialni struktury. SLON,
Praha.

Maier K. 2012. Udrzitelny rozvoj tzemi. Grada, Praha.

Maier K. 2005. Hospodateni a rozvoj ¢eskych mést 1850-1938. Academia, Praha.
Majerova et al. 2008. Sociologie venkova a zemé&délstvi. CZU, Praha.

Marek et al. 1924. Ebenezer Howard: Zahradni mésta budoucnosti. Vesmir, Praha.

Méstska ¢ast Praha 7. 2020. Historie Prahy 7. https://www.praha7.cz/volny-cas-prehled/o-
praze-7/historie-prahy-7/

53


https://www.lighthouse-prague.cz/cz/projekt/prague-marina
https://www.marinaisland.cz/cs/
https://www.praha7.cz/volny-cas-prehled/o-praze-7/historie-prahy-7/
https://www.praha7.cz/volny-cas-prehled/o-praze-7/historie-prahy-7/

Musil J. 1967. Sociologie soudobého mésta. Svoboda, Praha.

Otoupalik A. 1956. Leon Battista Alberi: Deset knih o stavitelstvi. Statni nakladatelstvi krasné
literatury, hudby a uméni, Praha.

Otoupalik A. 2001. Marcus Vitruvius Pollio: Deset knih o architektufe. Arista, Praha.
Palat M. 2015. Mezinarodni migrace a ekonomika v Evropské unii. Key Publishing, Ostrava.
Paulinyi A. 2002. Primyslova revoluce. ISV, Praha.

Pudr J. 1945. Stavebni vyvoj HoleSovic-Buben Praha VII. Od pocatku 19. stoleti az do svétové
valky. Orbis, Praha.

Ruzicka K. 1922. Textilni pramysl Ceskoslovenské republiky v dob& povaleéné. Ceska
narodohospodaiska spole¢nost, Praha.

Rynda 1. 2000. Trvale udrzitelny rozvoj a vzdélavani. In: Hledani odpovédi na vyzvy
soucasného svéta. Centrum pro otazKy Zivotniho prostfedi Univerzity Karlovy, Praha.

Siricek P. 2007. Hospodarské déjiny a ekonomické teorie: (vyvoj, soucasnost, vyhledy).
Melandrium, Slany.

Smart Prague. 2020. https://www.smartprague.eu/o-smart-prague

Stikar et al. 2003. Psychologie ve svété prace. Karolinum, Praha.

Veblen T. 1999. Teorie zahalcivé tiidy. Sociologické nakladatelstvi, Praha.

54


https://www.smartprague.eu/o-smart-prague

