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Abstrakt
Diplomova prace se zabyva piepravou koni a jejich welfare pfi piepravé a chovanim
koni pted, béhem a po transportu.

Sledovani probéhlo v mésicich Cervenec az prosinec 2020 a bylo sledovano
celkem 83 koni riznych plemen i pohlavi, vékovych kategorii a rozdilnych druht
vyuziti. U kazdého prevazeného koné byl zaznamenan projev jeho chovéani pii
nakladce, béhem piepravy, po transportu pied vykladkou a pti vykladce.

Pti nakladani koni v 83 % stacilo pouzit ohlavku a voditko, 11 % koni bylo pii
nakladani postrojeno uzdeckou, kombinace Stajgr a voditko byla vyuzita v 5 %.

Pii Cekani v piivésu pied vlastnim vyjetim v 34 % dochazelo k vokalizaci,
shodné v 7 % piipadi kon¢ slabé nebo silné pieslapovali, 55 % koni se projevovalo
prevazné klidné.

V priibéhu transportu se polovina sledovanych koni se chovala pfevazné klidné.
Ve 24 % ptipadl koné v pribéhu pievozu vokalizovali, 12 % koni slab¢ pteslapovalo
a 7 % ze sledovanych koni kopalo do stén prepravniku.

Po jizdé, pted vyloZenim, se vétSina koni v ptepravniku projevovala vzruSené a
siln¢ vokalizovala. Pouze 23 % ze sledovanych koni bylo v této situaci naprosto
v klidu.

Z vysledkt vyplyvéa, ze se koné musi na transport postupné navykat. U
problémovych koni, kde nastal problém s naloZenim, lze vyuZit pomocnych
prosttedk jako je naptiklad bi¢, lonz, uzky prostor nebo metoda pomalého nakladani
kon¢ a pokladani nohou na rampu. Chovani kon¢ v pribéhu jizdy je mozno pozitivné
ovlivnit pfitomnosti druhého koné, podanim sena a kontrolami. Klidnym pfistupem

1ze zmirnit ¢i odstranit bazlivé a panické reakce koni.

Klic¢ova slova: kun, pieprava koni, welfare, pteprava problémovych koni



Abstract

The thesis deals with the transport of horses and their welfare during transport and
the behaviour of horses before, during and after transport.

The observation took place in the months of July and December 2020 and
83 horses of different gender, breed, age groups and type of use were monitored. For
each transported horse a moniteration of their behaviour while loading, during
transport, after transport and before loading and after loading was run.

While loading the horses only 83 % just needed a halter and a lead, 11 % of the
horses were loaded with a bridle during loading, a combination of a “Stajgr” and
a lead were used in 5 % of the cases.

While waiting in the trailer before their own ride in 34 % there was vocalisation,
equally in 7 % of the cases the horses weakly or strongly trampled, 55 % of horses
were mostly calm.

During the transport, half of the observed horses mainly behaved calm. In 24 %
of the cases the horses experienced vocalisations during transport, 12 % of the horses
slightly trampled and 7 % of the monitored horses started to kick the walls of
the carrier.

After the ride, before unload, most of the horses showed excitement and strong
vocalisation. Only 23 % of the observed horses in this situation were completely
at ease.

The results show that the horses must gradually get used to the transport. With
problematic horses, where the problem with loading occurred, aids can be used in the
form of a whip, a lead line, a narrow space or the method of slow loading of the
horse and laying feet on the ramp. Behaviour of the horse during the ride can
be positively affected with the presence of a second horse, hay filing and checkups.

A calm approach can mitigate or eliminate timid or panic reactions of horses.

Keywords: horse, horse transport, welfare, transport of problematic horses
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Uvod

Diive zili koné divoce ve volné piirodé a byli loveni jako zdroj potravy. Poté byli
domestikovani a postupem casu se s nimi zacalo pracovat na ptirozené komunikaci a
ucili se Zit v souladu s lidmi.

V posledni dobé& pocet koni v Ceské republice znaéné roste a s nim i podet
chovateld a majiteld. Koné se diive vyuzivali jako dopravni prostiedek, chovali se na
maso, vyuzivali se i ve valkach jako tazna sila, ulehcovali lidskou praci. Poté se
ruzné Slechtila, selektovala a tvofila riznd plemena koni podle vykonnosti, stavby
téla a sily. Dnes jsou kon¢ vyuzivani spiSe Kk rekreaci a sportu, ale i pfi rehabilitaci
lidi napft. hippoterapie.

Denné se v Ceské republice uskuteéni aZ stovky pieprav koni. Pieprava koni je
od jinych druhl pfepravy odlisnd. Koné¢ mohou byt pfepravovani ve specidlné
upraveném ndkladnim automobilu nebo v jizdni soupravé slozené z osobniho
automobilu a pfivésu, nakladniho automobilu a ptivésu, ptipadné i tahace a navésu.
Pti jejich pfepravé mohou nastat situace, které u jinych pieprav nejsou obvyklé.
Proto je dilezité, aby persondl zabezpecujici pfepravu koni mél tadné znalosti,
zkuSenosti a dokézal predvidat chovani koni. Osadka vozidla musi dodrzovat pravni
predpisy tykajici se ptepravy koni a v predepsanych intervalech musi koné krmit,

napéjet, ptipadné jim doptat potfebny odpocinek.




1 Literarni prehled

1.1 Legislativni podminky pfepravy koni

Legislativa dopravni (silni¢ni)

Zékladni a smérodatny zakon je Silni¢ni zédkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a jeho novelizace 297/2011 Sb. Tento zakon fesi naptiklad
fidi¢ska opravnéni z hlediska piepravy koni, spojitelnost vozidel, nejvyssi dovolenou
rychlost jizdni soupravy, zdznamova zafizeni napf. tachograf (CECHOVSKY,
2012).

Skupiny vozidel
Do skupiny:
B jsou fazena motorova vozidla s vyjimkou vozidel, jejichz nejvétsi povolena
hmotnost neptevysuje 3 500 kg, s nejvyse 8 misty k sezeni kromé mista fidice, ke
kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti
nepievySujici 750 kg, pokud nejvétsi povolena hmotnost této jizdni soupravy
nepievysuje 3 500 kg.

B+E jsou zatazeny jizdni soupravy slozené z vozidla a ptipojného vozidla
0 nejvetsi povolené hmotnosti neptevysSujici 3 500 kg.
za podminky, ze maximalni pfipustna hmotnost celé soupravy nepiekroc¢i 3.500 kg
a maximalni pfipustnd hmotnost piipojného vozidla nepifevySuje pohotovostni
hmotnost tazného motorového vozidla. Pfiklad takové jizdni soupravy miize byt
nasledujici: tazné motorové vozidlo o maximalni pfipustné hmotnosti 2 000 kg,
S pohotovostni hmotnosti 1 500 kg, spojené s pfipojnym vozidlem o maximalni
ptipustné hmotnosti nejvySe do 1 500 kg, tj. jizdni souprava o maximalni piipustné
hmotnosti do max. 3 500 kg (zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich).

Spojitelnost vozidel:

Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav s pfipojnymi vozidly kategorii 02 plati, Ze
okamzita hmotnost pfivésu kategorie O2 (750 - 3500 kg) nesmi byt vétsi nez nejvetsi
povolend hmotnost brzdéného piipojného vozidla stanovena pro tazné vozidlo, ktera

je uvedena v technickém priikazu a osvédceni o registraci tazného vozidla, za




podminky, Ze nejvétsi povolend hmotnost takového piipojného vozidla neni vétsi nez
nejveétsi povolena hmotnost tazného vozidla u vozidel kategorii M1 (jsou vozidla,
ktera maji nejvyse 8 mist k prepravé osob, krom¢ mista fidiCe, nebo viceucelova
vozidla) a N1 (vozidla, jejichz nejvyssi pfipustna hmotnost nepievysuje 3500 kg)
a 1,5 néasobek nejvétsi povolené hmotnosti tazného vozidla u vozidel kategorii M3
(vozidla, ktera maji vice nez osm mist k pfepravé osob, krom¢ mista fidice, a jejichz
nejvetsi piipustnd hmotnost prevySuje 5 000 kg) a N3 (vozidla, jejichz nejvyssi
ptipustna hmotnost pievysuje 12 000 kg) (vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani
technické zpusobilosti a o technickych podminkich provozu vozidel na

pozemnich komunikacich).

Nebezpecdi a nastrahy legislativy prepravy koni

Mezi nebezpeéi a nastrahy legislativy lze zafadit podle CECHOVSKEHO (2014)
legislativu silni¢ni dopravy, legislativu veterinarni a legislativu zivnostenského
zakona.

Pokud majitel koné svéti prepravu do rukou profesiondla, z pohledu legislativy
ma na starosti jiz jen to, aby kun splnoval potiebné podminky pro pfemisténi, tzn.,
musi mit Prikaz kon¢, kde musi byt potvrzeno, ze kun byl ockovan dle vakcina¢niho
schématu udaného vyrobcem vakciny a je v imunité proti chiipce. Posledni o¢kovani
musela byt provedena nejpozdéji 7 dni pfed datem piesunu a kiil od staii 24 mésicii
byl laboratorné vySetfen s negativnim vysledkem na infekéni anemii. | toto vySetieni
nesmi byt star§i 24 mésicti. Kin nebyl 30 dnti pfed odbérem vzorkt k laboratornimu
vySetfeni alergologicky vySetfen. Pokud Prikaz tyto zdznamy neobsahuje, je nutné
vystavit Veterindrni osvédceni k pfemisténi zvifete (formular), které musi obsahovat
vSechny ndlezitosti § 4 odst. 8 vyhlaSky ¢. 296/2003 Sb., vcetné slovniho
a grafického popisu koné a jeho zmén. Platnost Veterinarniho osvédceni je 72 hodin
(CECHOVSKY, 2014).

Dle CECHOVSKEHO (2014) pievoz na veterinarni kliniku nebo
K veterinarnimu 1ékafi a zpét, nepotiebuje dle evropskych norem zadné zvlastni
potvrzeni. K akutnim pfevozim nejsou nutné dokonce ani zaddné vySe uvedené
dokumenty. Pokusy o zneuziti tohoto ustanoveni se velmi lehce odhali a sankce
potom byvaji o to pfisnéjsi. Hodla-li si majitel vézt své koné sam, nebo je dokonce

ochoten kviili vytizeni S nimi pfepravit i ciziho koné€, musi pocitat s tim, Ze se na n¢j




budou vztahovat daleko pfisnéjsi pravidla. U ptepravy ciziho kon¢ navic spada do

kategorie komer¢ni prepravy, ktera se fidi jinou legislativou.

Legislativa Zivnostenského zakona

Pokud je tidi¢ majitelem kon¢ a sam si jej piepravuje ve vlastnim vleku, nejedna se
Z hlediska zivnostenského zakona o podnikani, proto fidi¢ (majitel kon¢) nemusi
dodrzovat zadna jeho nafizeni. Ma-li komercni piepravce, nebo ten, kdo prepravu
nabizi (i vytizeni vleku) dalsi pfijmy (jako zaméstnanec nebo podnikatel) nad limitni
Castku za zdanovaci rok, musi pfijem nad tuto hranici zdanit, vcetné¢ podani
danového priznani. Pokud jeho ¢innost sméfuje k zisku (tzn., Ze napt. prepravu
nabizi), musi mit Zivnostenské oprdvnéni na autodopravu, popt. souvisejici sluzby
(CECHOVSKY, 2014).

Dle zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich fidi¢ nesmi
piekrocit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a pokud jde o jizdni soupravu, tak
nejvys$i povolenou rychlost Zadného z vozidel soupravy. Pokud ministerstvo
dopravy pii schvalovani technické zpusobilosti typu piivést kategorie O1 (ptipojna
vozidla o nejvyssi pfipustné hmotnosti nejvyse 750 kg) a O2 (ptipojna vozidla
0 nejvyssi pripustné hmotnosti pies 750 kg, ale nejvyse 3500 kg) nestanovi jinak,
nesmi byt nejveétsi rychlost piivésu vyssi nez 80 km/h.

Zaznamové zatizeni (tachograf) a jeho problematiku upfesiiuje narizeni Rady
(ES) ¢. 561/2006 a narizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢ 165/2014.
Z jejich znéni vyplyva, Ze bude-li majitel koné fidit soupravu s max. ptip. hmotnosti
nad 3.500 kg muize kontrola poZadovat vybaveni tachografem. I ptesto, Ze si veze
vlastni koné z&jmového chovu. Vyjimku tvofi osobni automobily (kategorie M1)
provozované pro soukromé ucely. ,Firemni“ vozidla a vozidla kategorie N
v soupravé nad 3500 kg tedy spadaji pod povinnost vybaveni zaznamovym

zafizenim.

Legislativa veterinarni

Prepravy koni v podminkach EU se velmi tzce dotyka zhruba patnact dileZitych
pravnich ptedpist. Piesto-alespon nejpodstatnéjsim je narizeni Rady (ES) ¢. 1/2005.
Predpis, ktery v pfipadé rozporu s narodni legislativou je nadiazeny a také

nejzmatencjsi.
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U veterinarni legislativy pro nekomercni ptepravu jde o pfevoz pro vlastni
potiebu, ktery nepiinasi zadny zisk - napf. pieprava koni na dovolenou. Ostatni
piipady nase legislativa povazuje za ¢innost, sméiujici k dosazeni zisku. Prikladem je
komer¢ni pfeprava za uplatu, ale také vSechny dalsi piipady, kdy majitel piepravniku
nalozi ciziho kon¢. Evropskd norma zmirfiuje podminky pro ptfepravu ,,evidovanych
konovitych® oproti pfisngjsi legislativé pro ptfepravu jatecnych zvifat. Piesto je
nezbytné pii nekomercni piepravé dodrzovat alespont nasledujici minimum dle
narizeni Rady (ES) ¢. 1/2005.

Pieprava do 65 km — pfi dodrzeni zadkladnich legislativnich a etickych norem

neni potfeba zadnych povoleni ani osvédceni.
Pieprava nad 65 km do 8 hodin trvani cesty — kil musi byt zdravy, pohyblivy
a schopny pftepravy, prepravnik musi byt homologovany pro piepravu zvifat, musi
byt bezpecny a neposkozeny, musi spliovat vSechny podminky dané vyrobcem
a pravnimi ptedpisy pro prepravu zvifat. Alespoil jedna osoba pfitomna piepravé
musi mit splnénu odbornou zpusobilost, tzn. osvédéeni o zptisobilosti pro piepravce
a pruvodce zvirat.

Legislativa komerc¢ni ptepravy. Preprava koné, kterd potencidlné piinese
prospéch, nebo smétfuje k dosazeni zisku (jezdecké zavody, svody atd.). Nebo
jakakoliv pfeprava jiného nez vlastniho koné¢.

Ridigi pii cesté do 65 km postaduje zakladni minimum potfebné pro nekomeréni
prepravu. Od 65 km do 8 hodin trvani pfepravy musi mit navic registraci/povoleni
piepravce zivych zvifat od Krajské veterinarni spravy, do jejihoz obvodu spada.
Povoleni se vydavéa se na zdklad¢ predlozeni Osvédceni o odborné zplsobilosti,
vypisu z Rejstiiku trestli, seznamu dopravnich prostfedkl, kopie technickych
pritkazil, prohldieni o vybavenosti dopravnimi prostiedky. Ridi¢ dostane pridélené
registracni ¢islo a stava se registrovanym piepravcem, a je zanesen do databaze
Krajské veterinarni spravy a EU. Platnost registrace je 5 let od vystaveni.

Ve vozidle musi byt nasledujici doklady: prikaz koné s platnymi zdznamy,
vyplnény rejstiik vozidla pro pfepravu zvifat, Osvédceni o zpUsobilosti pro fidice
a pruvodce, povoleni dopravce, ptirucku osvédcenych postupii. Déle ve vozidle musi
byt technické prostiedky pro nucené usmrceni prepravovaného zvifete v krajnich
ptipadech.

Ani takto schvaleny fidi¢ a pfepravnik nesmi absolvovat cesty delsi nez 8 hodin

(zejména do zahranici).
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Na ptepravu koni se kromé zdkona na ochranu zvifat proti tyrani vztahuji
I provadéci vyhlaska ¢&. 4/2009 Sb., o ochrané zvirat pri prepravé a vyhlaska
¢. 342/2012 Sb., o zdravi zviiat a jeho ochrané, o piemistovani a prepravé
zvifat a o opravnéni a odborné zpisobilosti k vykonu nékterych odbornych
veterindarnich c¢innosti. Na oblast pfepravy zvifat se vztahuji i nékterd piimo
pouzitelna evropska nafizeni. Jednd se o nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne
22. prosince 2004 o ochrané zvifat béhem prepravy a souvisejicich ¢innosti a o
zmén¢ smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES (déle jen ,,nafizeni o ochrané zvirat béhem
pfepravy®) a natizeni (ES) ¢. 1255/97 a natizeni Evropského parlamentu a Rady
¢. 998/2003/ES ze dne 26. kvétna 2003 o veterinarnich podminkach pro neobchodni
pfesuny zvifat v zajmovém chovu a o zmén€ smérnice Rady 92/65/EHS (déle jen
»hafizeni o veterindrnich podminkéch pro neobchodni pfesuny zvitat v zdjmovém
chovu®). Celkova pravni uprava je tvofena vétsim mnozstvim ptedpisl, coz snizuje
jeji prehlednost. Natizeni o ochrané zvifat béhem piepravy navic umoziuje, aby si

Clenské staty stanovily ptisnéjsi pravni Gpravu.

1.2 Technické podminky piepravy koni

Zasady prepravy koni

Dle CECHOVSKEHO (2014) sah4 historie piepravy koni daleko do minulosti. Jiz
ve stfedovéku vyvstala potfeba, aby kiin cestou na rytitské kolbisté ¢i bitevni pole
neztratil silu, proto tito koné byli pfepravovani na misto na povozech, které tahali jini
kong. Kong jsou v dnesni dob¢ nejcastéji vyuzivani k rekreaci a zdjmovym aktivitam
svého vlastnika, z téchto divodi jsou i ¢asto piepravovani. Nejcastéji byvaji koné
piepravovani pii zméné staje, majitele, nebo pokud se ucastni zavoda. Zde se jedna
0 dopravu opodstatnénou. Koné byvaji pfepravovani také na trénink do jiné stije,
misto aby trenér pfijel za nimi, nebo jako doprovod jinému koni, ktery se tcastni
zavodl. Kazda pteprava znamend pro koné urcity stres, ohrozZuje jejich bezpecnost
a naruSuje welfare.

Nakladnim autem je mozné pievézt najednou (podle velikosti auta) az Ctyfi
koné. Koné se stavi hlavami na levou stranu vozu, napii¢ vozu, tedy Sikmo.
Ptevazeji-li se dva kon€, umisti se po délce vozu hlavami doptedu. Nékladni viiz pro
dopravu koni je tfeba upravit: zvysi se stény do vysky 150 cm, opatii se bo¢nimi

pfivorami, zadni opcrou a nakladacim mustkem, upevni se krouzky na uvazovani.
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Béhem jizdy opatfuje vzdy dva koné jeden privodce. Dopravuji-li se koné stojici
napii¢ vozu, musi byt i posledni kin oddélen ptivorou od zadni st€ny vozu, aby pfi
sklopeni zadni stény nevypadl. Ptivory se zavéSuji ve vzdalenosti 80 cm od sebe
VvV pfiméiené vysi. Stoji-li koné po délce vozu, upevni se zadni opéra ve vysi pod
sedacimi kostmi koni (KOUBEK a kol., 1958).

Pii pieprave koni je tieba dbat na to, aby se dostali na misto urceni bez Gjmy na
zdravi a vykonnosti. Pfi vétsi vzdalenosti je mozné piepravit jednotlivé kon¢ nebo
mens$i pocet koni nakladnimi motorovymi vozidly, vyjimeéné pak letadly. Tyto
ptepravni prostifedky se uvnitt upravi tak, aby byl zajistén bezpecny piesun koni, jak
uvadi KOUBEK a kol. (1958).

Konstrukce vozidel

Vozidla pouzivana k ptepravé koni musi byt vyrobena, navrzena, provozovana
a udrzovana tak, aby byla zajisténa bezpecnost zvirat a nedochézelo k jejich utrpeni
a zranéni, musi byt pfijata i opatfeni proti uniknuti nebo vypadnuti zvifete. Pfepravni
prosttedek musi chranit koné pfed nepfiznivym pocasim, extrémnimi teplotami
a nepiiznivymi zménami klimatu, také zajistit, aby bylo mozné zachovat kvalitu
a mnozstvi vzduchu odpovidajici ptepravovanym druhiim. Konstrukce vozidla musi
zajistit dostateéné osvétlovaci prostiedky pro kontrolu i inspekci zvifat. Vozidlo musi
mit vhodné vybaveni pro nakladku a vykladku zvifat. Musi mit protiskluzovou
podlahu a minimalizovat unik mo¢i nebo stolice z vozidla. V pfepravnim prostoru
musi byt umistény dostatecné silné piepazky, aby vydrzely vahu zvifat, a pomohly
zvifatim zmirnit stres z pohybu vozidla. Kovani musi byt uzptisobeno pro rychlou
asnadnou manipulaci. Vozidla, ve kterych jsou koné piepravovani, musi byt
viditelné a jasné¢ oznaCena informaci, ze jsou prevazena ziva zvifata. Vozidla,
pouzivana k piepravé koni po dobu del§i nez osm hodin musi byt zkontrolovana

a schvalena autorizovanym organem (www 1, 2020).

Technicky stav vozidla

Technicky stav vozidla fesi zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Pti
pfepravé ndkladu nesmi byt prekrocena maximalni pifipustnd hmotnost vozidla

a maximalni pfipustna hmotnost na napravu vozidla. Naklad musi byt na vozidle
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umistén a upevnén tak, aby byla zajiSténa stabilita a ovladatelnost vozidla a aby
neohrozoval bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, neznecistoval nebo
neposkozoval pozemni komunikaci, nezpiisoboval nadmémy hluk, neznecistoval
ovzduSi a nezakryval stanovené osvétleni, odrazky a registracni znacku,
rozpoznéavaci znacku statu a vyznaceni nejvySsi povolené rychlosti; to plati i pro
zatizeni slouzici k upevnéni a ochrané nakladu, jako jsou naptiklad plachta, fetézy
nebo lana. Pfedméty, které Ize snadno prehlédnout, jako jsou naptiklad jednotlivé
tyCe nebo roury, nesméji po stran¢ vycCnivat. Pfi pfepravé zivych zvifat nesmi byt
ohrozena bezpecnost fidi¢e, prepravovanych osob ani zvifat a ani bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti
a o technickych podminkiach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
stanovuje ze, okamzita hmotnost piivést kategorii O3 (pfipojna vozidla o nejvyssi
piipustné hmotnosti pies 3500 kg, ale nejvySe 10 000 kg) a O4 (piipojna
vozidla o nejvyssi ptipustné hmotnosti ptes 10 000 kg) v jizdni soupravé nesmi byt
veétsi nez nejveétsi povolena hmotnost brzdéného piipojného vozidla stanovena pro
tazné vozidlo, ktera je uvedena v technickém prikkazu a osvédéeni o registraci
tazného vozidla. V piipadé vice pripojnych vozidel se jednd a soucet jejich
okamzitych hmotnosti.

Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav s piipojnymi vozidly kategorii Ol
a 02 plati a) okamzitd hmotnost nebrzdéného ptipojného vozidla kategorie O1 nesmi
byt veétsi nez nejvetsi povolena hmotnost nebrzdéného ptipojného vozidla stanovena
pro tazné vozidlo, ktera je uvedena v technickém prikazu a osvédCeni o registraci
tazného vozidla, b) okamzitd hmotnost brzdéného ptivésu kategorii O1, O2 nesmi
byt vE&tsi nez nejveétsi povolend hmotnost brzdéného ptipojného vozidla stanovena
pro tazné vozidlo, ktera je uvedena v technickém priikazu a osvédceni o registraci
tazného vozidla, za podminky, Ze okamzitd hmotnost takového pfipojného vozidla
neni vét§i nez nejvetsi povolend hmotnost tazného vozidla u vozidel kategorii M1
aN1l (vozidla, jejichz nejvyssi piipustnd hmotnost nepfevySuje 3500 kg)
a 1,5nasobek nejveétsi povolené hmotnosti tazného vozidla u vozidel kategorii M1G
(terénni vozidlo) a N1G (motorové vozidlo, které ma nejméné Ctyii kola a pouziva se
pro dopravu nakladii v zavislosti na provedeni jejich nastavby).

Technické pozadavky pro provoz jizdnich souprav vyhlaska ¢&. 341/2014 Sb.

0 schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu
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vozidel na pozemnich komunikacich. V ramci jednotlivého schvalovani technické
zpusobilosti ptiveést kategorii O1 a O2 nesmi byt nejvyssi rychlost pfivésu vyssi nez
80 km/hod. Na zaklad¢ technického protokolu, vydaného technickou zkuSebnou,
ktery obsahuje hodnoceni jizdnich vlastnosti vozidla a ovéteni stability, je mozné
zvysit nejveétsi rychlost vozidel, jimZ je schvalovana technicka zptsobilost, ¢i vozidel
jiz provozovanych kategorie O1 az na 130 km/hod, kategorie O2 az na 100 km/hod,
kategorie O3 a O4 az na 90 km/hod. Pfivésy nesmi byt pouzivany k piepravé osob.
Vozidlo je pfed vyjetim tfeba zkontrolovat z hlediska funk¢nosti jeho osvétleni,

stavu pneumatik, ale i dalSich prvkd. Zejména brzd, vyhledu z vozidla atp.

Ci§téni a dezinfekce vozidel

Na problematiku Cisténi a dezinfekce vozidel je zamétena vyhlaska o prepravé zvirat
(Cisténi a dezinfekce) z roku 2003. Veskeré Cisténi a dezinfekce musi byt provadény
tak, aby se snizil pfenos chorob. O¢isténi musi byt provedeno odstranénim veskerého
krmiva, ke kterému méla zvitata ptistup, podestylky, vykali a jinych materialt
zivo¢isného puvodu, bahna a jinych kontaminujicich latek pomoci vhodnych
prostiedkil, a poté vycisténim vodou, parou nebo (je-li to vhodné) chemikaliemi,
dokud neni uvolnéna S$pina. Po dokonceni cCisténi musi byt vSe, co ma byt
dezinfikovano, dezinfikovano schvalenym dezinfek¢énim prostfedkem. Kazda osoba
ptrepravujici koné musi zajistit, aby koné¢ byli naloZeni na dopravni prostiedek, ktery
byl vycistén a pripadné dezinfikovan, veskera znecisténad podestylka a vykaly byly
odstranény hned, jak to bylo mozné (vyhlaska ¢&. 296/2003 Sb. o zdravi zviiat
a jeho ochrané, o premistovani a prepravé zvirat a o opravnéni a odborné

zpusobilosti k vykonu nékterych odbornych veterinarnich ¢innosti).

Naplanovani trasy

Pfed samotnym usednutim za volant vozidla s kofimi v pfivésu je nutné detailné
naplanovat trasu. Vyznamnou roli pfi planovani trasy hraji zkuSenosti. At uz se
samotnym fizenim vozidla, tak znalost jednotlivych usekii silnic a mést, které
VvV pribéhu planovani zaneseme do planu jizdy. Jednd se o vyhleddni nikoliv té
nejkrat$i trasy, nebo nejrychlejsi, ale trasy, kterd bude pro koné nejkomfortné;si.
Tedy trasa vedouci po silnici nejvyssich moznych tfid. Na téchto silnicich jsou
zpravidla pfednostné feSeny sjizdnosti v zimnich obdobich a mimo né je na téchto

komunikacich pfednostn¢ udrZzovany jejich technicky stav (v porovnani
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s komunikacemi nizsich tfid v daném staté). Déle na téchto komunikacich miizeme
nalézt vice Jizdnich pruhi, zatacky s vétsim polomérem a odpocivadla. Az na
posledni zminéné se jedna o prvky piispivajici k plynulejSimu pribéhu cesty. Z toho
plynouci i vy$§i pramérna rychlost pfepravy (vyhlaska ¢. 193/2004 Sb., o ochrané

zvirat pri prepravé).

Naplanovani prestavky

Dle vyhlasky €. 193/2004 Sb., o ochrané zviiat pri piepravé, je nutné dodrzovat
prestavky z n€kolika divodd. Mezi prvni divod patii prepravovany kun a jeho
kontrola. Druhym divodem jsou povinné zastavky fidi¢e nékladniho vozu, pokud
pfepravni transportér tvoii ndkladni vozidlo, na jehoZz fizeni je nutné fidicské
opravnéni skupiny C nebo C+E. Zde jsou jasné specifikované ¢asové intervaly, po
nichz je nutné jizdu pferusit na piesn¢ stanovenou dobu, po kterou fidi¢ vozidla
nesmi na voze samotném provadét zadny tikon spojeny s technickym stavem vozidla
(napfiklad vymeéna kola s defektem a podobné).

Pokud se jedna o fizeni osobniho vozidla, k jehoz fizeni je nutné pouze fidi¢ské
opravnéni skupiny B, v piipad¢€ jizdni soupravy B+E zde nejsou délky ani pocet
prestavek zakonem nijak specifikovany. Ridi¢ si jejich podet a délku uréuje na
zaklad¢ vlastniho usudku a zkuSenosti.

Dale, pii planovani pfestavek je nutné zohlednit také dojezd vozidla a jeho
potfebu na nacerpani paliva, vyjimecné okolnosti na silnicich jako jsou naptiklad
kyvadlové tizeny provoz na nékterych silnicich. Nyni nemdme na mysli silnice, na
niz probihaji prace a z toho divodu je silnice prijjezdna pouze kyvadlové, ale jedna
se 0 uzké useky silnic, které dlouhodobé umoznuji jednosmérny provoz, jehoz smér
se v piedem stanoveném &ase méni. Casto se jednd o tizké silnice, které nalezneme
napiiklad v Alpach. Casové intervaly pro urity smér lze zjistit napiiklad na webu.
Ptipadny prostoj tak 1ze naplanovanim Uplné eliminovat, nebo naopak vyuZit pro

ptipadnou ptestavku.

Pét Smithovych pravidel defenzivniho Fizeni:

Zahrnuje ptedvidavost, periferni vidéni, stalost o¢i v pohybu, stdlé monitorovani
okoli svého vozidla a byt vidén. Pfedvidavost je schopnost fidi¢e sprdvné a vcas
odhadnout vyvoj budouci dopravni situace. Nejlepsi fidi¢i maji vyvinut vysoky

stupen dopravni predstavivosti a predvidavosti (stupen vyhodnocovani informaci
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z provozu). Tato schopnost je nékdy oznacovana pojmem, ze fidi¢ ,,vidi a mysli
dopiedu*. Spickovi fidi¢i tak predchazeji moznym obtizim jesté diive, nez do nich

ptijedou. Jedna se o tzv. kooperativni zpusob fizeni (www 2, 2020).

Diilezité momenty patiici k prepravé koni

Vlek musi byt dokonale pfipojen do tazného zafizeni. Pfed rozjezdem je nutné
zkontrolovat vnéj$i osvétleni vieku a zvednout pomocné kolecko. VSechny manévry
musi byt plynulé, brzdna draha je mnohem delsi, proto je nutné sledovat provoz ve
vetsi vzdalenosti pred vozidlem. Prijezd zatackou s kofimi je naprosto odlisSny od
bézné jizdy. Chybné projeta zatdCka ma za nasledek syndrom ,lehacich koni*.
Spravny princip projeti zatdCky spocivd v tom, ze se rychlost upravi jesté¢ pired
zakfivenim vozovky a zatdcka se pak projizdi konstantni rychlosti bez zrychlovani ¢i
zpomalovani. Plyn se pfida az je souprava opét na rovném useku. Couvani s vlekem
je nejslozitéjsim manévrem, pomoc od zkusengjsiho fidi¢e je vhodna piedevs§im pro
méné zkuSené fidice. Pokud ma dojit k ptedjeti jiného pomalejSiho vozidla, je tfeba
si uvédomit, Ze bude trvat podstatné déle nez pii jizd¢ bez koni. Pti zvySeni rychlosti
a vlivem aerodynamickych virt muze dojit k rozhoupani vleku. U odboceni je kromé
vCasného pribrzdéni a podiazeni dobré i znameni o zméné sméru dat vice predem.
Nic to nestoji a vSichni okolo jsou doptedu informovani o sniZzeni rychlosti a dalsich

zamérech fidi¢e soupravy zdirazituje piepravce CECHOVSKY (2012).

Zasady welfare p¥i pirepravé Koni
Zpiusobilost koni k prepravé
Kun, ktery mé byt pfepravovan v souvislosti s hospodaiskou ¢innosti, nesmi byt
pfepravovan, pokud neni vhodny pro zamyslenou cestu. Kui neni povazovéan za
vhodného pro pfepravu, pokud je nemocny, zranény, nemohouci, unaveny,
neschopny pohybu bez bolesti nebo pomoci, prolaps, novorozené hiibé
s nezahojenym pupkem, klisna, ktera porodila béhem ptedchoziho tydne, klisna,
ktera prekracuje 90 % biezosti, pokud neni ptepravena piimo na nejblizsi dostupné
misto pro veterindrni oSetieni nebo diagnostiku. Pokud zvifata béhem piepravy
onemocni, musi byt oddélena od ostatnich zvifat a co nejdiive oSetiena (Www 1,
2020).

Formy chovani, které tesi fyziologické potfeby, maji spojovat a podporovat

v

pohodu ukoni. Patfi sem nejzakladnéj$i cinnosti, jako je krmeni, napajeni
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a poskytnuti piistiesku. Ze zavéri lze fici, ze kde je kvalitni péce, je chovani koni
prostiedkem k dosazeni homeostdze. M¢li bychom ji usnadnit prostfednictvim
welfare pro kazdého koné a zejména pro klisny a jejich potomstvo. Zakladnim
faktem je, ze jakékoliv forma utrpeni potlacuje udrzeni dobrého stavu. Proto existuji
normy o zdravi a svobod¢ od utrpeni. Spravna vyziva a také napajeni jsou hlavnimi
prvky welfare koni, jak konstatuje FRASER (2010).

Podle HROUZE (2007) termin welfare je nejcastéji piekladan jako ,,pohoda“
zvifat. Pro zaji$téni pohody zvifat je nutnou podminkou kvalifikovany, odpovédny,
osobni a uvazlivy pfistup ¢lovéka ke zviratim. Je zZadouci, aby zvifata zila se svym
prostiedim v harmonii.

Vliv prostiedi se projevuje na zdravotnim stavu zvifat 1 na jejich uzitkové
hodnoté. Systém ,,welfare” je formou technologie, kterd zvifatim vytvari optimalni
zivotni podminky (volnost pohybu, klid, vylouceni stresu) s vyuzitim schopnosti
zvifat adaptace na urdité prostiedi, pisi HROUZ a SUBRT (2000).

Spravna vyziva je zjevné zasadnim faktorem ve welfare tohoto zvitete. Je
pozadovano zdlraznit skute¢nost, ze krmeni a napdjeni jsou hlavnimi prvky welfare
koni (FRASER, 2010).

Navozeni pohody zvifat, projev uvolnéni, radosti a spokojenosti Ize u zvirat
pozorovat. Zvitata jsou psychicky vnimajici organismy a je povinnosti chovateli,
v souladu se smérnicemi o chovu zvifat, jejich poZadavky na vhodné prostiedi
respektovat. Patii k nim: odpovidajici kvalita prostfedi, vzduchu, vody a krmeni,
v souladu s jejich biologickymi pottebami, bezpecné ustdjeni a dostatecny prostor
pro kazdé zvite, aby se piedeslo zranénim, atrofii svalstva a jinych organi, prostiedi
bohaté na podnéty, aby se pfedeslo depresim a nud¢, pravidelnd denni kontrola stavu
zvitete, prevence nemoci a citlivé zachazeni se zvifaty, aj. (HROUZ a SUBRT,
2000).

Koncept welfare zvifat vychazi z principu péti svobod, shrnujicich zasadni
a obvyklé zdroje utrpeni zvifat v chovech (WEBSTER, 1999 a BARTOSOVA,
2007).

1) svoboda od zizné, hladu a podvyzivy;

2) svoboda od nepohodli;

3) svoboda od bolesti, zranéni a onemocnéni;
4) svoboda projevit pfirozené chovani;

5) svoboda od stresu, strachu a tizkosti.
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V praxi je kladen diraz zejména na zdravotni stav, vyzivu a zajiSténi zdarného
projevu vlastnosti zvifat pfimo souvisejicich s lidskymi potfebami. Po nastoleni
piijatelného stavu v téchto oblastech piichazi prostor pro zlepSeni podminek
z pohledu uspokojovani potieb chovani a mentalni Cinnosti zvifat, jak piSe
BARTOSOVA (2007).

WERMEULEN a kol. (2019) uvadi, ze fyzicky zdatny kan je schopen 1épe
zvladat stres nez fyzicky slabsi kan. Proto vlady zavedly tadu pravnich ptedpist,
které¢ definovaly vyznam a stav fyzicky zdatného koné pied prepravou. Stale vSak
neexistuje zadna konvence tykajici se n€kterych aspektt vhodnosti pro cestovani, coz
dokazuji rozdily v n€kolika ptedpisech.

Za ptiznaky nevalné urovné welfare v chovu lze povazovat Spatnou kondici,
fyzicky 1 socialni neklid, nadmérnou agresivitu nebo submisivitu koni, apatii a také
stereotypni a sebeposkozujici chovani. Naopak znamkami uspokojivych zivotnich
podminek koni jsou dobra fyzické kondice, zivy zdjem o okoli, hravé chovani hiibat

apod. (NINOMIYA a kol., 2007 a BARTOSOVA, 2007).

1.3 Korektni zptsoby nakladani, pievozu a vykladani koni

Cilem je korektn¢ nalozit koné€ a prevézt v klidu a bezpecné pro ¢lovéka, pro koné
bez poskozeni ptepravniku. Dilezity je nacvik nastoupeni vs. okamzité nalozeni,
vycvik od jednoduchého ke slozitému, od zndmého k neznamému. Vyuzitim diive
osvédcenych postupti, co nejvice uleh¢it nastoupeni koni a usnadnit nakladani
¢lovéku pii zachovani maximalni bezpecnosti obou. Usnadnit a zpfijemnit koni vSe,
co delad spravné a zkomplikovat a zneptfijemnit mu to, co délat nema. VSechny
pomucky jsou k ni¢emu, pokud je neumime spravné pouzivat, to plati obecné
i 0 vycvikovych metodach a zde popisovanych principech. Dilezita je schopnost
podivat se na dany problém oc¢ima koné, vzit se do jeho mysleni. Ve fazi vyuky
nakladani nezaleZi na tom, jakym zplsobem kun nastoupi. Pracovat s koném na
principu maximalni duslednosti, ale soucasn€ i objektivni spravedlnosti. Odména
musi nasledovat okamzité po sebemensim ndznaku kon€, ze je ochoten vyhovét a
dany (pod-) tukol splnit. Nevahat pfizvat zkuSenéjsi osobu a problémové koné
nakladat tésné pfed odjezdem a skladat prvni ihned po piijezdu. Vyvarovat se
obchazeni problému (sedativa, kapuce ...) neni-li to v zdjmu bezpecnosti, vyhradit si

dostateCny prostor, neomezeny Cas a bezpecny piepravnik, vybavit se vhodnymi
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pomuckami, znalostmi, empatii a nezmérnou trpélivosti. Cely proces prepravy musi
byt co nejkrat$i a pro kon€ co nejméné stresujici. Pfeprava koni zacind nakladkou
prvniho kon¢ a konc¢i vykladkou posledniho koné. Kon¢ musi mit béhem piepravy
nasazenou ohlavku. Prostiedky k pfivazani musi byt pevné, rychle uvolnitelné

a dlouhé tak, aby nemohlo dojit k uskrceni koni (CECHOVSKY, 2014).

Nakladka a vykladka

Zatizeni pro nakladku a vykladku (naklddaci rampa) musi byt Cisté, dezinfikované
a konstruované tak, aby byla zaru¢ena bezpe&nost zvitat vstupujicich na rampu. Uhel
rampy nesmi byt vétsi nez 25°. Pokud je thel rampy vétsi nez 10°, musi byt rampa
vybavena pfi¢nymi latémi. Béhem nakladky a vykladky musi byt prostor, ve kterém
se zvifata pohybuji, dostatecné osvétlen (vyhlaska ¢. 4/2009 Sb. a naiizeni Rady
(ES) €. 1/2005).

Vymezeny prostor pro koné v dopravnim prosticedku (viz tabulka 1)

Tabulka €. 1: Prostor pro koné v dopravnim prostiedku

Typ Plocha (m?) Siika (m) Délka (m)
Dospély ki 1,75 0,70 2,50
Mlady kiin (6 - 24 1,20 0,60 2,00
meésicii)

Hribé 1,40 1,00 1,40
Ponik (do 144 cm) 1,00 0,60 1,80

(Narizeni Rady (ES) €. 1/2005 o ochrané zviiat béhem piepravy a souvisejicich
¢innosti a 0 zméné smérnic).
Uvedené hodnoty se mohou v zavislosti na hmotnosti, vzristu a télesném stavu
odchylovat o 10 % u dospélych koni, o 20 % u htibat a mladych koni. Minimalni
vnitini vySka dopravniho prostfedku musi byt o 75 cm vys8i, neZ je kohoutek
nejvyssiho piepravovaného zvitete (nafizeni Rady (ES) €. 1/2005).

Kon¢ vyznamné odlisné velikosti 1ze piepravovat spolecné, jen pokud jsou na
svou pritomnost zvykli. Stejné tak dva a vice hiebct lze prepravovat spolecné, jen
pokud jsou na sebe zvykli. Spole¢né nelze prepravovat klisny v fiji s hiebeci,
navzajem nepiatelské kon¢ a pfivazaného koné s nepifivdzanym. Koné se smi

piepravovat ve vicepodlaznich vozidlech, jen pokud jsou nalozena v nejnizSim
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podlazi a v hornim podlazi se zadna zvirata nenachazeji. Nezkrocené koné lze

pfepravovat ve skupiné maximaln¢ ¢tyt zvitat (nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005).

Ochranné pomiicky

CECHOVSKY (2014) radi, aby se predeslo poranéni kon& bshem prepravy,
pouzivaji se rizné ochranné pomicky. Mezi ochranné pomucky patii naptiklad
piikryvka (dle povétrnostnich podminek a typu kon¢), bandaz nebo chrani¢ ocasu

a prepravni chranice koncetin.

Manipulace s konmi

Pii manipulaci s kofimi je zakazano bit je, kopat, pusobit na citlivé ¢asti téla
manipulaci s kofimi je tfeba znat a fidit se péeti pravidly: Dobry oSetfovatel je vzdy ve
spravnou dobu na spravném misté, panika a hluk zvysuji aktivitu a vzruseni koni, ti
jsou potom hiife ovladatelni, je tfeba byt sebejisty, koné vyciti strach a nejistotu
a je tfeba zlstat ve stfehu a predvidat chovani zvifete. Mezi nejpouzivanéjsi
pomucky k fixaci koni pfi prepravé patii nosni skiipec (fajfka). Jeho pouzitim je
pozornost kon¢ odvadéna na misto se siln¢jSim podmétem. Pokud kin odmita
nastoupit do dopravniho prostfedku, 1ze mu zakryt o¢i kusem latky nebo v krajnim
feSeni Ize pouzit sedativum (PFiru¢ka osvédcenych postupi; nafizeni rady (ES)
1/2005 a www 1, 2020).

Bé&hem sedace jsou koné citlivi na bézné sluchové a zrakové stimuly, z téchto
diivodii hluéné a rychlé pohyby mohou byt pii¢inou preruseni vlastni sedace. Uginek
po aplikaci sedace Sedalin Gelu nastupuje za 30-60 minut. Délka jeho pisobeni je
Vv priméru kolem 4 hodin. Pfipravek se nesmi pouzivat u dostihovych koni
(metabolity mohou byt detekovany jako zakazané latky) a u koni, které se ucastni

zavodii (www 4, 2021).

1.4 Nejcéastéjsi chyby pri nakladani a transportu koni
CECHOVSKY (2014) pise, e piedcestovni stres zkoumal tym Francouzské narodni
jezdecké Skoly v Saumuru a zjistil, ze pfedcestovni stres se spousti u koni jiz

45 minut pfed naloZenim do prepravniku. Toto je zplsobeno nezvyklym pohybem
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a ¢innosti ¢loveka ve staji, a proto Ize predcestovni piipravy zavést jako vycvikovy
prvek, aby se koné na tuto ¢innost otupili.

Problémem je také samotné naloZeni a uzavieni kon¢ do prepravniku, protoze
jeho pfirozenym prostfedim je volny prostor, pfi kterém je i moznost tniku, ktery je
vrozeny koni k ochrané pied predatory. Védomi nemoznosti zachrany utékem muze
byt i pficinou neochoty nastoupit do tmavého malého prostoru. Stres se vyvola uz jen
pii necitlivém nakladani a v lepSim piipadé tento stres béhem cesty postupné
odezniva nebo se naopak vlivem raznych dalSich pfi¢in miize stupniovat. Jedinym
moznym feSenim je vycvik koni k vyvolani lhostejnosti k piepravniku
a u problémovgjsich jedincti vyuka nastupovani do piepravniku pise CECHOVSKY
(2014).

Pfi samotném nakladani by mély byt dodrzeny principy jako u dospé€lého koné.
Jemné¢ a v klidu vSe, co je smérem dovnitt (pohled, kroky, hlava dolt atd.) nesmi byt
zadny tlak. Vse, co je smérem ven (pohled, couvani, hlava nahoru) musi byt tlak, ale
ne tak velky, aby se ki branil. To uz pak nepfemysli. Pokud jste dva tak jeden
¢loveék pracuje s voditkem - tlak, netlak - hlida ¢umak koné aby byl vzdy za vSech
okolnosti smérem k voziku (nikdy neota¢im kon¢). Druhy ¢lovék muize potkavat
tieba tusirkou. VSechny ostatni lidi vyhodit. Nechat ho klidn€ parkrat vycouvat, kdyz
si o to fekne (se souCasnym tlakem do voditka, nebo v tuSirce - smér ven), jakmile
nastoupi nezavirat hned. Hladit ho a nechat ho tam uklidnit. Pokud budete mit ¢as tak
klidné ho vycouvat znovu ven a znovu nastoupit az to zvladne. Jakmile pfijde stres,
hned se zklidnit (BORANEK, 2020).

Hiibata maji nejvétsi problém s rampou (o jak zavidim Ameri¢anim ty jejich
voziky bez rampy) - pak je nejlepsi nastlat sldmou vozik a nastlat i tu rampu. Na tu
vstoupi radi - to znaji. Ta guma je pro n€ nékdy dost nepiatelska véc. Pokud budete
chtit pouzit zradlo tak nikdy ne po cest¢ do voziku. Nikdy. Bude se vam to
zhorsovat. Kdyz das na konec do kybliku, nebo do zlabku néco dobrého, tak to je
fajn. V okamziku, kdy nastoupi (byt na chvilku), tak ta dobrota ho jest¢ pomaha
zklidnit (BORANEK, 2020).

Spatny stav vozovky ve spojeni s havarijnim stavem piepravniku byva pii¢inou
nervozity nevyrovnaného nebo nezkuSeného koné. Tazné vozidlo se slabym
motorem ¢i opotiebovanou spojkou napt. nedokaze plynule vyjet vétsi kopec a cuka

vlekem, podvozek piepravniku bez odpruzeni pfenasi vSechny razy do nohou koné.
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Nemoznost otevieni okének ve vleku nenabizi dilezitou moznost vétrani interiéru
ptfepravniku.

Neptitomnost dal$iho kon¢ (koni) v pfepravniku po dlouhych zkuSenostech
a pozorovani opakované potvrzuje, ze samotny kun zaziva nékolikanasobné veEtsi
stres, oproti varianté, kde se muze psychicky ,,opfit* o spolucestujiciho. Neni nutné,
aby spolucestujici jedinec byl kun. Stejny efekt vyvola ptritomnost ovce, kozy, telete
nebo i ¢loveka.

U pritomnosti jiného kon¢ miize dojit k potycce, kviili napt. skryté antipatii, je
dost pravdépodobné Ze submisivni kit bude ve stresu, nebot’ kdyby mél moznost (ve
vybéhu), tak se k druhému koni ani nepfiblizi. Na tento aspekt spousta i zkusenych
konakii zapomind a vysledkem jsou pokousani koné, kteti odmitaji dal$i nastup do
piepravniku.

Zbyte¢né prodluzovani trvani transportu jednozna¢né¢ muze zvysSovat stupei
nervozity koné v pfepravniku. Paradoxné ptepravu prodluzuji mnohdy necitlivé
nastavené legislativni poZadavky na povinné piestivky béhem jizdy. Reseni
Z hlediska welfare radi rozdélit dlouhodobou cestu na nékolik useki, v nejlepSim
ptipadé i s moznosti pfenocovani v tranzitni staji.

V 1ét¢ nepiijemné teplo, v zim¢ abnormalni chlad, a navic nebezpecny pravan.
Ptepravniky schvalené pro dlouhodobé cesty nad 8 hodin pfepravy jsou povinné
vybavené registracnimi teploméry a ventilatory tak, aby se klima v interiéru udrzZelo
na pozadovaném a pro zvifata pfijatelném rozmezi. U koni mame jednu obrovskou
vyhodu, Ze v zimé je mliZeme opatfit dekou, kterd nahradi umélé vytapéni. Ale 1 pfi
kratkodobych ptevozech dbejme na té€lesnou pohodu nasich svéfenci.

(CECHOVSKY, 2014)

1.5 Projevy chovani koni pfi transportu

Koné neustdle komunikuji s prostfedim, ve kterém Ziji a ve kterém se neustale
pfizptisobuji ménicim se podminkam. Také jsou informovani o stavu a procesech
svych vlastnich tél, pficemz své prostfedi musi udrzovat v rovnovaze, aby za
kazdych okolnosti vyhovovalo potfebam celého organismu. Na smyslové organy
pusobi rizné podnéty vnéjSiho prostredi. Kazdy smyslovy organ se vyznacuje
specifickou citlivosti na pfijem pouze urcitého plsobeni, tzv. adekvatniho podnétu

(DURUTTYA, 2005).
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Projevy problémového chovani:
Problémové chovani prameni z pocitu nebezpeci a ohrozeni. Mohou byt piirozené,
nezavislé na vlivu ¢lovéka, nebo vytvorené vlivem clovéka.

Bézné potize pii nastupovani do pfepravniku jsou u koni, ktefi se upiimné
a Z celého srdce boji vkrocit do prepravniku a v jejich hlavé to znamena jistou smrt.
Donutit nasilim vstoupit tak citlivého koné do pfivésu a jet s nim na zdvody znamena
riskovat celou jeho kariéru. Na to neni zadna genialni rada, pokud nechceme sahnout
k sedativim. Potfebujeme Cas vénovat se piipravé takového koné na piepravu se
stejnym usilim, jako jeho kondi¢nimu tréninku. Né&kdy kun odmita vlézt do
ptepravniku, protoze ma Spatnou zkuSenost (nehoda, ptevraceni v ptivésu, upadnuti,
neklidna jizda). Je potfeba si uvédomit, Ze nckteré véci se skutecné napravit nedaji
a takového koné nejspi§ bez sedace v piipadé potieby neprevezeme (CECHOVSKY,
2014).

Problémy b&hem jizdy jsou, navalovani se na sténu, hlava pod pfedni zabranu,
zadek pod zadni zébranu, kopani do zadni rampy, hrabéani a ohliZeni se (v podstat¢ to
neni problém), vzpinani a unik z prepravniku (CECHOVSKY, 2012).

Komplikacemi pii vystupovani z piepravniku jsou podle CECHOVSKEHO
(2012) to, ze kun nechce couvat, panicky prcha z piepravniku nebo pii couvani

nedrzi smér.

Zvirata mohou prozivat tfi typy stresu

Fyzicky nastava pfi inavé nebo pii zranéni zvifete. Fyziologicky nastava pii hladu,
Zizni, tepelném diskomfortu. Psychicky nastdva pii reakci s okolim, prostiedim,
neznamymi osobami (PFiruc¢ka osvéd¢éenych postupii; narizeni rady (ES) 1/2005).
muzeme zatradit nadmérny hluk, vibrace a pohyb dopravniho prostfedku, nadmérné
teplo, nadmérné chladno, nedostatek vody, nedostatek potravy nebo nedostatek

odpocinku (PFiru¢ka osvédéenych postupi; nafizeni rady (ES) 1/2005).

Prirozené pric¢iny problémového chovani:
Mezi pti¢iny tohoto chovani mizeme zatadit naptiklad stadovy pud (samota), kln je
klaustrofobni druh, nemoZznost tiniku, odstav nebo ptepravnik jako neznamé prostiedi

CECHOVSKY (2012).
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Piic¢iny problémového chovani zpiisobené ¢lovékem

Mezi tyto priCiny patii Spatnd zkuSenost s prvni pfepravou, nasili a stres pfi
nakladani, amatérsky necitlivy styl jizdy s koném, dezolétni stav piepravniku, prudké
zabouchnuti zadni rampy a necitlivé spusténi zadni plachty, spolecna pieprava
jedinct, ktefi se navzajem tyranizuji, havarijni stav vozovky, stresova situace béhem
prepravy-autonehoda, kratké uvazani, vysoka zadni zabrana, hiibé v piepéazce apod.,
nezvladnuty, nebo Spatné provedeny zakladni vycvik a vychova nebo kombinace
vyse uvedeného CECHOVSKY (2012).

Pieprava koni podle BROOMA (2005) bude vzdy zpusobovat stres, nepohodli
a ohrozovat jejich bezpecnost, vzdy bude naruSovat jejich welfare. Za welfare
pfepravovanych zvifat jsou zodpovédni vSichni lidé, ktefi se na transportu podileji.
Kdyz uz je koné nutné piemistovat, necht’ je to provedeno co nejohleduplngji,
humanné a bezpec¢né.

Dle MARS a kol. (1992) je zvysena srde¢ni frekvence pfi piepravé zplisobena
usilim udrZet rovnovéhu, a tedy nejen vzruSenim a stresem. Studii DOHERTY
a kol. z roku 1997, ktera se zabyvala urc¢enim spravné polohy béhem piepravy, bylo
navrzeno méfeni pravé tepové frekvence jako indikatoru pohody. Ze studie vyplyva,
ze orientace kon¢ proti sméru jizdy je spojena s nizSim vydejem energie a niz$i
tepovou frekvenci oproti orientaci po sméru jizdy, nebo kolmo na osu sméru jizdy.
Toto tvrzeni podporuji i dalsi autofi SLADE (1987) a SMITH (1994), tvrdi ze,
orientace koné proti sméru jizdy vykazuje mensi ztratu rovnovahy, méné kontaktu se
sténami prepravniho boxu, koné nesou svoji hlavu nize a vykazuji méné rigidni
drzeni téla. U zvitat, kterym zpiisobuje nakladani obtize je mozné snizit stres jejich
umisténim v pfepravniku zadi ke sméru jizdy.

Jakdkoli vyraznd zmeéna optimalniho stavu, zvlast€¢ pokud je ndhla, je pro
organismus zatéZi — stresem. Stres mlze ovlivnit 1 chovani koni. Mize byt nahly,
nebo vzniknout dlouhodobym piisobenim stresoru, tedy pavodce (DUSEK, 2011).

PADALINO a kol. (2018) pise, ze piepravni problémové chovani (TRPB) je
U koni béZzné a miiZze zpisobit zranéni jak konim, tak jejich manipulatorim. Tato
studie se zaméfila na identifikaci moZnych rizikovych faktori pro TRPB za ucelem
informovani o pfistupech ke zmirnéni vyskytu TRPB a zvySeni dobrych Zivotnich
podminek koni. Byl proveden online prifezovy prizkum, jehoz cilem bylo
prozkoumat prevalenci TRPB a jejich souvislost s faktory souvisejicimi s ¢lovekem,

tréninkem a fizenim dopravy na Novém Zélandu. Prizkum vygeneroval

25



1124 platnych odpovédi, které byly analyzovdny pomoci popisnych statistik
a logistickych regresnich analyz. Mit alesponl jednoho koné s TRPB uvedlo béhem
ptedchozich dvou let 249/1124 (22,2 %) respondentii. Z nich 21/249 (8,4 %) se
vyskytlo béhem predbézného naklddani, 78/249 (31,3 %) béhem nakladani,
132/249 (53,0 %) pfi cestovani a 18/249 (7,3 %) béhem vykladky. Nase zjisténi
naznacuji, ze pouziti negativniho vyztuzeni a pozitivniho trestu jako tréninkovych
metod, pouzivani bice nebo jidla k nakladani a cestovani v ptivésu/plovaku s piimym
nakladanim pfi nabizeni jidla bylo spojeno s vysSi pravdépodobnosti TRPB.
Prifezové studie nemohou urcit pfi¢innou souvislost a nalezy by mély byt
interpretovany s opatrnosti a hodnoceny v dalSich experimentalnich studiich. Autofi
naznacuji, ze vzdélavani o vhodnych tréninkovych metodach pro piepravu a vybér

vozidel mtize zmirnit riziko pro TRPB u koni.

1.6 Jak odstranit problémové chovani koni p¥i transportu

Nejcastéji davame konim na cestu seno v siti nebo vaku. Je to velmi vhodna varianta,
jak koné privést na ,jiné mysSlenky” aby se nesoustfedil na samotnou pro ngj
nepiijemnou situaci. Seno v dosahu koné¢ ma pro piepravce jeste¢ jeden podstatny
vyznam — jakmile nervozni kin zacne jist, byva to znakem, Ze se dostava do pohody.
Zajimavym poznatkem se jevi, ze koné¢ i v téch nejparnéjSich dnech odmitaji
nabizenou vodu. DURUTTYA (2005) pise, ze voda patii k zakladnim Zivinam
a napgjeni koni je nedilnou slozkou jejich vyZivy. Voda urcend k napajeni koni ma
byt Cerstva a prizracnd, bez vedlejSich pacht, o teploté 10 az 15 °C, bez vyskytu
usazenin. KdyZ se jim poda b&hem transportu, vétSinou si v ni vymachaji hubu
anechaji ji byt. Neznamena to, Ze by se jim védro nemélo nabidnout, nebud’'me ale
vyplaSeni, pokud se nenapiji. Kdyby méli opravdovy nedostatek tekutin, pozname to.
Pfic¢inou miiZze byt ¢astecné stres a ¢asteéné odpor k ,,jiné vodé“. I kdyz si vezeme
vlastni ze staje v barelu, uz miize mit pachut’ pfepravni nadoby. Jako postupy feSeni
jsou napiiklad otupit (zvyknout) na prepravnik, podpofit sebevédomi jedince
(samostatnost), zaméfit pozornost na jinou ¢innost (napt. krmivo), opravit vychovné
chyby, zkuSeny fidi¢ nebo zkusit odstranit vSechny stresujici prvky uvadi

CECHOVSKY (2014).
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2 Cil prace

Cilem této diplomové prace bylo zpracovat uceleny literarni piehled o podminkach
ptepravy koni. Jelikoz je nutné koné prepravovat na svody, tréninkova soustiedéni,
sportovni akce ¢i na veterinarni pracovisté, u majitela vzrista potieba bezpetné
piepravy. Déle je v praci popsana legislativa, technologie a technika spravné
ptepravy koni.

Na zékladé odborného individudlniho i celkového sledovani chovéani koni pfi
nakladani, bcéhem piepravy a pii vykladani, bylo provedeno zpracovani
a vyhodnoceni vysledkt, pomoci zakladnich statistickych metod. Cilem bylo zjistit
pfi¢iny problémového nakladani a poskytnout majitelim a piepravcetim koni vhodnou
a realnou metodiku ke zlepSeni pohody (welfare) koni pti nakladani, béhem prepravy
a pii vykladani. Cilem bylo také zjistit nékteré triky/zptisoby K napravé chyb

a k usnadnéni piepravy problémovych koni.
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3 Material a metodika

3.1 Material

Celkem bylo sledovano 83 koni, z toho 42 valachi, 36 klisen a 5 hitebct riznych
plemen (tabulka ¢. 2) a v€kovych kategorii (tabulka ¢. 3). Pfeprava byla provedena
ve dne nebo v noci na rizné vzdalenosti a pro rizné tcely jako jsou naptiklad svody,
tréninkova soustfedéni, sportovni akce, na veterinarni pracovisté nebo pii prodeji ¢i

koupé kong atp.

Tabulka €. 2: Seznam plemen a pocet koni

Plemeno Poéet koni

Anglicky plnokrevnik 9

o
o

Cesky teplokrevnik

Frisky kn

Hafling

Hanoversky kti

Holandsky kan

Holstynsky kun

Irsky cob

Oldenbursky kiin

Pony

Quiarter horse

Shagya arab

Slezsky norik

Slovensky teplokrevnik

Starokladrubsky ki

gl B R PR N RN o B W

X (ktizenci)
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Tabulka ¢. 3: Pocet koni ve vékové kategorii

Vék Pocet koni
Do 1 roka 6
2-5 roki 16
6-10 rokt 28
11-15 rokt 25
16-20 roki 7
21 a vice roki 1

Sledovani prob&hlo v obdobi od 1. 7. 2020 do 31. 12. 2020, u soukromého piepravce.
Vyuzito bylo vzdy tazné vozidlo Audi SUV Q7 a typ ptepravniku Bockmann Duo
(pro 2 koné) (obrazek ¢. 1). Ke sledovani béhem ptepravy byla pouzita WEB kamera
nainstalovana piimo v piepravniku. Druh podestylky v ptfepravniku byly piliny.
Teplota v piepravniku v tomto obdobi kolisala mezi -3 - 13 °C a vlhkost okolo 80 %.
V piepravniku nebyla moZnost napajeni, a proto prepravce vzdy vozil objemny
kanystr s vodou s ohledem na pocet piepravovanych koni, délky transportu a typu

klimatu. Pfi prepravé méli koné vzdy moznost pozirat seno z dvou zavésenych vaki.

Obrazek ¢. 1: VyuZité vozidlo a typ prepravniku
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3.2 Metodika

Pro kazdého koné byl vyplnén individudlni eviden¢ni list pfepravovaného koné
(ptiloha ¢. 1) ve kterém byla zaznamenana nasledujici data: pocet koni pfi preprave,
davod ptepravy, fyzickd/psychickd ptiprava koné¢ pted planovanou piepravou,
dekovani koné pfi preprave, ochranné prostiedky pii prepravé koné, zkuSenost koné
s nakladkou, pomicky na vodéni pii nakladani kon€, pomucky pti nakladani koné,
doba nakladani koné€, chovani koné v prepravniku pied jizdou, doba trvani jizdy,
chovani kon¢ v prepravniku pfi jizd€, zastaveni a kontrola koné/koni pii preprave,
chovani koné v ptepravniku po jizd€, chovani koné pii vykladce, pouziti konské
,hracky* nebo jiné zpiijemnéni jizdy v piepravniku.

Hodnoceni vSech parametri sledovanych koni pfi transportu bylo provedeno
jednim posuzovatelem. Pfi kazdém transportu bylo pouzité vzdy stejné tazné vozidlo
1 prepravnik, ktery fidila vzdy stejna osoba.

Poté¢ bylo provedeno vyhodnoceni a roztfidéni shromazdénych dat a data

zpracovana a vyhodnocena programem Microsoft Excel.

30



4 Vysledky a diskuse

4.1 Zakladni charakteristika sledovaného souboru koni
Do sledovani bylo zapojeno 83 piepravovanych koni plemen anglicky plnokrevnik,
Cesky teplokrevnik, frisky kan, hafling, hanoversky kuan, holandsky kun, holstynsky
kan, irsky cob, oldenbursky kun, pony, quarter horse, shagya arab, slezsky norik,
slovensky teplokrevnik, starokladrubsky kun a kiizenci.

Graf €. 1 znazoriiuje pocty prepravovanych koni dle pohlavi. V obdobi ¢ervenec

2020 az prosinec 2020 byla provedena nakladka 42 valacht, 36 klisen a 5 hiebct.

Graf ¢. 1: Pocet koni pr¥i prepravé dle pohlavi

Pocet koni

Valach Klisna Hiebec
Pohlavi

Z grafu €. 2 (rozdéleni koni dle plemen) je zfejmé, Ze mezi nejbéznéji prepravovana
plemena patii Cesky teplokrevnik (40 ks), nasleduji dalsi teplokrevna plemena
(hannoversky, holandsky, holstynsky, oldenbursky kin a slovensky teplokrevnik),
kterych bylo dohromady 12. Ttetim nejvice prepravovanym plemenem je pak
anglicky plnokrevnik (9 ks).

Podle OTRUBOVE (2020) patii &esky teplokrevnik v soutasné dobé
k nejpocetngjsimu plemenu, tvoii 23 % zpopulace koni v CR, coZ je zhruba

19 000 koni.
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Graf ¢. 2: Plemena piepravovanych koni

[ Slezsky norik; 1 ks

Starokladrubsky kin; 4 ks

| Shagya arab; 1 ks r\ |

Slovensky
tepokrevnik; 1

Quarter horse; 1 ks |
Pony; 2 ks

Oldenbursky ki; 1 ks
Irsky cob; 2 ks
[ Holstynsky kiit; 5 ks

Holandsky ku; 4 ks

| Hannoversky kun; 1
Hafling; 3 ks
Frisky kun; 3 ks

Anglicky plnokrevnik; 9ks |

Cesky
teplokrevnik; 40 ks

Dale byli koné rozdéleni do 6 veékovych kategorii viz graf ¢. 3. Z grafu je patrné, ze
byli pfepravovani koné vSech v€kovych kategorii, do ptepravy byla nejvice zapojena
vékova kategorie koni 6-10 let (34 %), nasledovana 30 % koni ve véku 11-15 let a
vékovou kategorii 2-5 let (19 %). Naopak nejméné byli transportovani kon¢ starsi 21
let (1 %).

Tuto skutecnost 1ze vysvétlit tim, ze koné¢ od 6 do 15 let jsou nejvice vyuZivani

ve sportu, a proto taky nejcastéji prevazeni.
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Graf ¢. 3: VEék piepravovanych koni
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Graf ¢. 4 znazornuje zpusob vyuzivani sledovanych koni majiteli. Pfepravu nejvice

vyuzili majitelé koni, ktefi své koné vyuZzivaji pouze k rekreaénimu jezdéni (30 %).

Druhym nejcastéj$im divodem k prepravé byl piejezd z mista ustdjeni na hobby

zavody, tento divod uvedli majitelé v 28 %. Dale se vyuzivalo piepravy koni

k vykonnostnimu sportu (16 %), také mladych neobsednutych koni, koni pro

chovatelské Ucely a starSich koni, ktefi jsou na dichodu. Star$i koné& byli pfevazeni

prevazné z divodu zmény ustajen.

Graf ¢&. 4: Zpisob vyuziti prepravovanych koni

Na duchodu; 5 %
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Kun je socialni zvife, které nesnasi izolaci, a proto je z hlediska pohody koni pfi
vlastnim pfevozu velmi dulezité, zda je kun v pfepravniku piepravovany
individualné nebo ve dvojici s dalsim koném. Z grafu ¢. 5 je patrné, ze 33 koni bylo
piepravovano jednotlivé a 50 koni bylo pievazeno po dvou (tj. 25 transportit).
Dlouhodobé  zkuSenosti a  pozorovani  opakované  potvrzuji  dle
CECHOVSKEHO (2014), 7¢ samotny kin zaziva nékolikanasobné v&tsi stres,
oproti varianté, kdy se muze psychicky ,,opfit“ o spolucestujiciho. Je zajimavé, ze
veétsSinou neni nutné, aby spolucestujici jedinec byl kun. Stejny efekt vyvola

ptitomnost ovce, kozy, telete, nebo i cloveka.

Graf ¢. 5: Zptsob prepravy z hlediska po¢tu koni v pirepravniku
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Dale byly zaznamenany diivody, z jakych byli sledovani koné pfepravovani.

Nejvice koni bylo ptepravovano do nové stdje, z diivodu stéhovani majitelti nebo
prodeje/koupé kon¢ (39 pripadl). Z divodu covidového opatieni byl nizsi pocet koni
prepravovan na zavodisté, pouhych 28 koni. Cilem piepravy bylo také vzdélavani
jezdct a trénink koni na soustfedénich (10 ptipadl). Pouze v 6 ptipadech byl prevoz
z diivodu nutného oSetfeni na veterinarni klinice (tabulka €. 4). Na veterinarni kliniku
bylo pfevazeno pouze 6 koni (4 klisny a 2 wvalasi) Spohmozdénim koncetin,
s kolikovymi pfiznaky a na planovanou operaci sarkomu.

At uz se jedna o transport koni na zavody, do jiné staje nebo na ptipousténi,
jednd se o behavioralni, fyziologické a imunologické zmény organismu.

BARTOSOVA (2014) doporuéuje béhem transportu myslet na fyziologické potieby
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koni a na jejich pohodli. Pti déletrvajicich cestach je potieba zajistit piijem vody
a krmiva, pfijatelnou teplotu vzduchu a vlhkost, snizit prasnost na minimum

a kontrolovat koncentraci plynt.

Tabulka €. 4: Diivod piepravy koni

Diivod prepravy koni Pocet prepravovanych koni
Zéavody 28

Sousttedéni 10

Veterinarni klinika 6

Nova staj/nové misto 39

4.2 Chovani sledovanych koni pri nakladani, béhem prepravy a pri
vykladani

Majitelé se vétSinou snazi, aby pieprava koni probéhla v klidu a pohodé¢ a kon¢ byli
naklddanim a vlastnim transportem co nejméné stresovani. Proto se ti
nejzodpovédnéjsi snazi kon€ na tento proces doptfedu pfipravit, minimalné v téch
pripadech, kdy se kon¢ maji pfepravovat poprvé nebo jsou kon¢ ptepravovani béhem
svého zivota minimalné a nemaji tudiz moznost se na nakladani a pievozy pfirozené
zadaptovat.

Fyzicka a psychicka piiprava koni je zaznamenana v grafu ¢. 6. Jednalo se
0 lonZzovani pied nakladkou, zkousku nakladky, manipulaci skrmivem nebo
nakladani bez ptipravy. Sedativa byla vyuzita jen v krajni nouzi.

Pfevazna vétSina koni — 59 kusil, nepotfebovala pred planovanou piepravou
Zadnou psychickou ¢i fyzickou ptipravu. U 11 koni pfed planovanou piepravou
prob&hla zkouska nakladky a u Sesti koni muselo byt vyuzito sedativ (Sedalin Gel).
U nékterych jedinct zafungovalo lakadlo pomoci krmiva (4 piipady). Tti koné byli

pfed nakladkou lonzovani pro uvolnéni a sniZeni stresu.
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Graf ¢. 6: Fyzicka/psychicka priprava koné
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ZkuSenosti koni s nakladkou byly rizné. Podle grafu ¢. 7. bylo 8 % sledovanych koni
naklddano poprvé, jini byli pfed planovanou pfepravou postupné navykani na
nakladani do voziku (5 %). Vétsina koni byla pfepravovana nékolikrat v mésici ¢i
nekolikrat do roka. Obé¢ tyto kategorie ¢ini shodné po 40 %. Lze tedy konstatovat, ze

80 % ze sledovanych koni mélo s ptepravou dostatek zkusSenosti.

Graf €. 7: ZkuSenosti koni s nakladkou
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Pti nakladce byly pouzity pomucky (graf ¢. 8), jako je uzdecka, ohlavka, Stajgr nebo
lonz. Nejcastéji, v 83 %, stacilo pii nakladani pouzit ohlavku a voditko, 9 koni

(11 %) bylo pii nakladani postrojeno uzdeckou, na které je kin diky udidlu lépe
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ovladatelny, kombinace Stajgru a voditka byla vyuzita v5 %, u jednoho koné¢ pak
byla misto voditka pouzita lonz o délce 8 metrt, aby v pfipadé jeho neposlusnosti
nedoslo k ohrozeni vodice 1 kong.

Dobry oSetiovatel je vzdy ve spravnou dobu na spravném misté, panika a hluk
zvySuji aktivitu a vzruSeni koni (nafizeni rady ES 1/2005), ti jsou potom huie
prospéch, zvifata se nerada nechavaji pobizet, je tieba jim dat Cas a je tfeba ziistat ve

sttehu a predvidat chovani zvifete.

Graf ¢. 8: Zpisob vedeni koné pii nakladani
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1
“ m Uzdecka
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Z grafu ¢. 9 vyplyva, Ze nejefektivnéjsi pomickou pii nakladani koni byl pamlsek
(36 kusu). U 12 koni bylo zapotiebi vyuzit bi¢, nebo lonz (6 kusi) a u
15 sledovanych koni byl zapotiebi vodici kin, ktery nastupoval jako prvni. Ve
4 pripadech zafungovalo trpélivé nakladani a pomalé pokladani nohou na rampu,
u 4 koni musel byt ptistaven vozik do tzkého prostoru. Pokud byl kin opravdu
hodné nervézni, bylo v ramci jeho bezpeci i bezpeci posadky nutno koné& sedovat

(6 ks).
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Graf ¢. 9: Pomiucky pii nakladani koni
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Aby nedoslo k poranéni koni béhem piepravy, je nezbytné pouzivat riizné ochranné
pomiucky, naptiklad chréni¢ ocasu, pfepravni chrani¢e koncetin a transportni deku,
jak uvadi CECHOVSKY (2014).

Pti prepraveé se dekovalo devét koni, a to z diivodi neptizné pocasi nebo Upravy
srsti koni jejich oholenim. Ostatni pfepravované koné nebylo potieba dekovat.

Ochranné pomicky (napf. chrdni¢ kofene ocasu a ochrana nohou) béhem
prepravy byly pouzity u 52 koni a u zbylych 31 koni na tyto pomicky nezvyklych, za
ucelem minimalizovani stresu pouZity nebyly.

Kong je tieba pfipravit pfedem na cestu vhodnym krmivem. M¢li by byt navykli
na krmivo, které jim bude poddvano béhem cesty, nejvhodnéjsi je seno. V poslednich
dnech pted nakladanim by se mélo vyhybat krmivu, které ma tendenci kvasit nebo
nabyvat na objemu, nebo je jinak obtizné stravitelné. Rovnéz by se konim nemélo
podavat nadbytecné mnoZstvi suchého krmiva. Pied zahdjenim cesty by méli byt
koné nakrmeni pouze ¢asteéné a rozumné napojeni (www 3, 2021).

Spravna vyziva je zjevné zéasadnim faktorem ve welfare tohoto zvitete.
FRASER (2010) zduraznuje skute¢nost, ze krmeni a napajeni jsou hlavnimi prvky
welfare koni.

Nejcasteji davame konim na cestu seno v siti, nebo vaku. DURUTTYA (2005)
konstatuje, ze je to velmi vhodna varianta, jak koné piivést na ,,jiné myslenky®, aby

se nesoustiedil na samotnou pro né¢j nepiijemnou situaci. Seno v dosahu kon¢ ma pro
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pfepravce jesté jeden podstatny vyznam — jakmile nervézni kin zaéne jist, byva to
znakem, ze se dostava do pohody.

Co se tyce doby nakladky, bezproblémovi a zkuSeni koné byli nalozeni do 2
minut. V rozmezi 3 minut az 21 minut byl naloZen zbytek koni s rdznymi
zkuSenostmi s nakladkou. Pouze jednoho koné& nebylo mozné nalozit. Jednalo se o
8letou klisnu, kterd doposud neméla zkusenost s nakladanim. Klisna byla nakladana
na uzdecce a s pomoci bice, jevila mirné znamky agrese. Majitelce byla navrzena
sedace koné, ta vSak odmitla a jelikoz nechtéla dale klisnu stresovat, ustoupila od
piepravy.

PADALINO a kol. (2018), uvadi, ze mit alesponi jednoho kon¢ s pfepravnim
problémovym chovanim je normalni. Tuto skute¢nost uvedlo béhem piedchozich
dvou let 249/1124 (22,2 %) respondentl. Z nich 21/249 (8,4 %) se vyskytlo béhem
predbézného nakladani, 78/249 (31,3 %) béhem nakladani, 132/249 (53,0 %) pfii
cestovani a 18/249 (7,3 %) béhem vykladky.

Vétsina koni, se pfi béZzné manipulaci a pifi kontaktu s cizim ¢lovékem, chovala
naprosto adekvatné Cili bez znamek agrese ¢i nedivéry. Pouze u Sesti koni byl
zaznamenan lehky ndznak agrese, ktery se obesel bez kousnuti ¢i kopnuti.
U nékolika koni byla zaznamenana bazlivost a nediivéra, pravdépodobné si nesli
Spatné zkuSenosti z minulosti.

Jedna se o naugené chovani u koni, pise BARTOSOVA (2014), které je potieba
nepodcenovat. VySe uvedené chovani (bazlivost a nedivéra) je casto dusledkem
Spatné vychovy v mladi nebo jako projev nespravného uceni koné. Vyznamnia je
proto socializace kon& ve stad€. BéZny projev u bojacnych koni v rdmci obrany
krmeni/vody, obrana svobody — asociace jizdy s bolesti, branéni vstupu ¢loveéka do
boxu, nebo jako projev dominance nad ¢lovékem. Pro projevy agrese je typicka fec¢
kon¢: usi stazené dozadu, pfilepené ke krku (kin se ,,8klebi), stazené nozdry,
Svihani ocasem, kit mize kopat.

V grafu €. 10 jsou znazornény zaznamenané projevy chovani koni v ptepravniku
ptfed vyjetim. Po nakladce, pfed jizdou, se kon¢ v pfepravniku projevovali rizné. Ve
34 % dochazelo k vokalizaci (fehtani po ostatnich konich), shodné v 7 % koné slab¢
nebo silnéji pieslapovali, ale 55 % koni se projevovalo pfevazné klidné.

CECHOVSKY (2014) poukazuje na problém s naloZenim a uzavienim koné do
pfepravniku, protoze jeho pfirozenym prostiedim je volny prostor, ve kterém je

I moznost uniku, ktery je vrozenym chovanim koni pied predatory. Védomi
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nemoznosti zachrany utékem muze byt i1 pfi¢inou neochoty koné nastoupit do
tmavého malého prostoru. Jiz jen necitlivym nakladanim je vyvolavan stres.
V lepsim piipadé¢ tento stres béhem cesty postupné odezniva, nebo se mize naopak
stuptiovat vlivem riznych dalSich pfi¢in. Jedinym moZznym feSenim je u koné
docileni naprosté ignorace prepravniku, a u problémovéjSich jedinci vyuka

nastupovani do prepravniku.
Graf ¢. 10: Chovani koni v pirepravniku pred jizdou
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Chovéani koni v prib¢hu transportu je zaznamenéano v grafu ¢. 11. Piesné polovina
sledovanych koni byla pfevazn¢ klidna. Nésledovalo 24 % ptipadl, kdy koné
v pribéhu cesty vokalizovali a 12 % koni slabé pieslapovalo. Sest ze sledovanych
koni obcas koplo do stén piepravniku. U zanedbatelného poctu koni bylo
zaznamenano intenzivni pieSlapovani (3 kon¢) nebo panické chovani (1 kon¢). V 21
ptipadech bylo zapotiebi zastavit a zkontrolovat kon¢, zda je vSe v poradku. Koné
byli kontrolovani z dtivodu neklidu nebo pii ptepravé na delsi vzdalenost.

CECHOVSKY (2014) doporuduje, zv1a§té na delsich trasach, udélat piestavku
a zkontrolovat kon¢ osobné&. I sebedokonalejSi monitoring totiZ nemusi ukéazat uplné
vSechno.

Pro zptijemnéni jizdy v piepravniku stacilo u pievazné vétSiny koni seno v siti.
U jednoho koné byl pouzit jiny ki pro zklidnéni a u 3 koni nebylo ze zdravotnich

davodu pouZito nic.
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Graf ¢. 11: Chovani koni v piepravniku v pribéhu jizdy
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Po souctu najetych kilometrd, po piepravé celkového poctu koni (83) za obdobi od
cervence do prosince roku 2020 a po souctu ¢asli vénovanych pievozu koni za toto
obdobi, bylo vypoéteno, ze v priméru bylo najeto 65,6 km v primérném Case
82,5 min. na jednoho koné.

Chovani koni v pfepravniku po jizd¢ znazornuje tabulka €. 5. Bylo vysledovéano
rizné chovani koni, a to kategorie klidného chovani, vokalizace, slabého a siln¢ho
preslapovani a kopani do stén prepravniku.

Po jizdé, pted vykladkou, se vétsina koni v pfepravniku projevovala prevazné

vzruSen¢ a koné vokalizovali. Pouze 19 koni bylo naprosto v klidu.

Tabulka €. 5: Choviani koni v pi‘epravniku po jizdé

Chovani koni v pirepravniku po jizdé | Pocet pfepravovanych koni
Klidné 19

Vokalizace 43

Slabé preslapovani 17

Silné preslapovani 1

Kopani do stén ptepravniku 2

Po piijezdu na misto urCeni by méli byt koné¢ co nejdiive vyloZeni, nakrmeni
a napojeni, pokud je tieba, mél by jim byt umoznén odpoéinek. Cinnost, kterou maji

kon¢ v budoucnu vykondvat, muze indikovat, zda odpocinek je po dokonceni
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pfevozu nutny. Po vylozeni by méli vSichni koné byt zevrubné prohlédnuti, a je-li
nezbytné, méla by byt zajisténa pomoc veterinaie. Pokud je kiin nasledkem cestovani
ztuhly, doporucuje se téz lehky pohyb. Po dlouhotrvajicim transportu (36 hodin nebo
vice) by mélo byt zdravi zvifat po ¢tyfi nebo pét dni sledovano (www 3, 2021).

Pfi vykladce byla vétsina koni (38 ks) zvédavych a natéSenych. Dalsi koné (17
ks) byli neklidni a netrpélivi, 12 koni bylo nedivétivych a opatrnych. U ostatnich
koni jejich bezproblémové chovani odpovidalo véku, pohlavi a vyuziti a 3 % koni

bylo flegmatickych, viz graf ¢. 12.

Graf ¢. 12: Chovani koni p¥i vykladce
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Zavér a doporuceni pro praxi

Cilem diplomové prace bylo zpracovat prehled o vhodnosti nakladky a ptepravy
koni, na zéklad¢ literarnich udaji, 1 na zdklad¢ zkuSenosti z préce
i S problémovéj$imi kofimi z hlediska welfare.

U kazdého sledovaného koné byl popsan jeho zdravotni stav, kolikrat byl kan
prepravovan, zpisob naloZeni i délka nakladky, dale bylo zaznamenano jeho chovani
od manipulace cizim ¢lovékem v den ptepravy, po chovani v piepravniku, chovani
pied vykladkou az po vykladku koné.

Ptepravu nejvice vyuzili majitelé koni, ktefi koné¢ kupovali ¢i prodavali
a pottebovali je prevézt do jiné/nové staje. Jako druhy nejcastéjsi divod prepravy
byla pieprava na zavodist¢. Déle se jezdilo na soustiedéni nebo na veterinarni
Kliniku.

V ramci sledovani vSech koni se jich vétSina chovala korektné, cili plné
respektovala pozadavky od ciziho Clovéka. Jen u mala koni bylo zaznamenano
nezadouci chovani, jako naptiklad bazlivost, agrese nebo nedaveéra.

Pfi nakladani byly vyuzity klasické pomucky jako je uzdecka, ohlavka, Stajgr
nebo lonz. Nejcastéji, v 83 %, stacilo pii nakladani pouzit ohlavku a voditko, 9 koni
(11 %) bylo pii nakladani postrojeno uzdeckou, kombinace $tajgr a voditko byla
vyuzita v 5 %, 1 ki pak byl nakladan s pomoci lonze.

Po naloZeni, v dob& pfed vlastnim vyjetim, v 34 % dochazelo k vokalizaci,
shodné v 7 % ptipadl kon¢ slab& nebo silnéji preslapovali, 55 % koni se projevovalo
pievazné klidné.

V prib¢ehu transportu se polovina sledovanych koni chovala pfevazné klidné. Ve
24 % ptipadt koné v pribéhu pirevozu vokalizovali a 12 % koni slabé pieslapovalo.

Sest ze sledovanych koni ob&as koplo do stén piepravniku. U zanedbatelného
poctu koni bylo zaznamenano intenzivni pieSlapovani nebo panické chovani.

Po jizdég, jesté pred tim, nez byli koné vylozZeni, se vétSina koni v pfepravniku
projevovala ptevazné vzrusené a kon¢ vokalizovali. Pouze 23 % ze sledovanych koni
bylo v této situaci naprosto v klidu.

Analyzou chovani koni pfi pfepravé bylo zjisténo, ze kazda preprava piinasi
konim néjaky druh stresu, i proto je nutné, aby cely tym, byl slozen z profesionali,

ktefi konim vytvareji podminky welfare.
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Ze sledovani vyplyvaji nasledujici doporuceni:

- Kun je stadové zvite, které je radéji ve spolecnosti jiného koné€. Proto je
vhodné u problémoveéjsich koni pouzit spole¢nost druhého koné, problémovy

kan se pak chova klidnéji a zmirni se jeho stres.

- Pokud jsou si majitelé védomi toho, ze nalozeni jejich koni nebude snadné,
je vhodné trénovat nakladku par dni pfedem nebo alespon v den nakladky

uvolnit stres koné lonzovanim.

- U koni, které se i pies pfipravu nepovede nalozit, je mozné pouzit sedativum.
Sedativa je vSak tieba aplikovat pouze v krajnim ptipadé, kdyZ neni mozné

kon¢ nalozit jinymi postupy.

- U temperamentngjSich koni nebo u koni, ktefi s pfepravou nemaji

zkuSenosti, je vhodné&jsi pii nakladani vyuzit uzdecku a u hitebei Stajgr.

- Pii prevozu koni, kteti maji z predchozich pfeprav Spatnou zkusenost, jsou
vice ve stresu a jsou v pribéhu pfepravy silné¢ neklidni (intenzivni
pteslapovani, kopani do stén ptepravniku) je zapotiebi kontrola koné¢ béhem

Jizdy. Kontrola je potieba 1 pfi delSich trasach piepravy.

-V ptepravniku by méli kon¢ mit vzdy k dispozici seno, pro zabaveni se pfi

jizdg.

- U jedinct, kteti jsou zvykli jiz n€kolik let pouze na jeden typ piepravy, je

dilezité, doptat jim maximalni komfort 1 péci a typ pfepravy jim neménit.
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P¥ilohy
Ptiloha €. 1: Evidencni list pfepravovaného koné

Datum hodnoceni: ...................iiiiiiiiiii..

Kiii
Cislo kong: ............... Plemeno kone€: .........ccooiiiiiiiiiiii
Pohlavi: ... Valach/klisna/hiebec

Veék (vednech): ...l

Zpiusob vyuziti koné:
1) Vykonnostni sport (drezura/parkur/cross-country/western)
2) Hobby sport
3) Rekreaéni jezdéni
4) Chov
5) Neobsednuty
6) Na dichodu

Chovani koné pii béZné manipulaci a kontaktu s cizim ¢lovékem:
1) Normalni — bez znamek agrese ¢i neduvéry
2) Naznak agrese — bez kousnuti a kopnuti
3) Naznak nedivéry, bazlivost
4) Agresivni — napada zuby nebo kopyty
5) Bazlivy, nediveéfivy — uhyba doteku od ciziho ¢loveéka

6) Jiné

Zdravotni stav koné:
1) Normalni, zdravy — odpovida véku, pohlavi a vyuziti koné
2) Mirné nachlazeni, kaSel, vytok z nozder nebo o¢i
3) Postizeni KONCetin: ........ooiuiitiiiii e,
4) Kolikové piiznaky
D) TN ot




Typ auta: .......SYV.AudiQ7 . Typ piepravniku: . Bockmann Duo .
Podestylka v piepravniku: . Piliny/slama Teplota pii pfeprave: ............. C....
Vlhkost: .......... %...

Moznost napéjeni v prepravniku: Ano/ne  pritomnost sena v piepravniku: Ano/ne

Pocet koni pii prepravé:
1) Jeden
2) Dva

Diivod piepravy:
1) Zavody
2) Soustfedéni
3) Veterinarni klinika
4) Vystavy
5) Svody

6) Nova/é staj/misto

Fyzicka/psychicka priprava koné pred planovanou piepravou:
1) Zadna
2) Lonzovani
3) Jezdecky trénink
4) Zkouska nakladky
5) Manipulace s krmivem
6) Sedativa
7) Jiné:
Dekovani koné pri prepravé:

1) Ano
2) Ne




Ochranné prostiredky pri prepravé koné:
1) Ano (na koncetinach, na kofen ocasu, jiné:

ZkusSenost koné s nakladkou:
1) Poprvé (nikdy nezkousel)
2) Postupné navykani pied planovanou pfepravou
3) Mén¢ nez Skrat ki nalozen
4) Nekolikrat v mésici
5) Neékolikrat do roka

Pomiicka na vodéni pri nakladani koné:
1) Uzdecka
2) Ohlavka + voditko
3) Stajgr + voditko
4) Lonz
5) Jiné:

Pomiicky pfi nakladani koné:
1) Bic
2) Lonz
3) Pamlsek
4) Jiny kun
5) Analgetika
6) Zakryti o¢i
7) Uzky prostor
8) Klidny pfistup a pomalé pokladani nohou na rampu piepravniku koni

0) JANE: o

Doba nakladani koné (v minutach): ........................ NaloZen/nenaloZen




Chovani koné v prepravniku pred jizdou:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Klidné

Vokalizace

Slabé pieslapovani

Silné preslapovani

Kopani do stén ptepravniku
Jiné:

Doba trvani jizdy (v minutach + kilometry):

Chovani koné v prepravniku pri jizdé:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Klidné

Vokalizace

Slab¢ preslapovani

Silné pteslapovani

Obcasné kopani do stén prepravniku
Panické chovani

Jiné:

Zastaveni a kontrola koné/koni pri prepravé:

1) Byla potieba (1X/2X/3X, JINE: ...o.vieiniiieiie e )

2)

Nebyla potieba

Chovani koné v prepravniku po jizdé:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Klidné

Vokalizace

Slabé pteslapovani

Silné pteslapovani

Kopani do stén pfepravniku
Jiné:




Chovani koné pi¥i vykladce:
1) Normalni — odpovida veku, pohlavi a vyuziti koné
2) Flegmaticky
3) Zvédavy, natéSeny
4) Neduvétivy, opatrny
5) Neklidny, netrpélivy

6) Agresivni (kopani, kousani)

Pouziti koniské ,,hracky* nebo jiné zprijemnéni jizdy v prepravniku:
1) Ne
2) Lik-it (houpajici se ochuceny pamlsek)
3) Chrastici plastova lahev
4) Liz
5) ZavéSeny micek
6) Druhy kun
7) Radio
8) Zavésena dobrota (mrkev, jablko, jiné: .................ooia )
9) Seno v siti
10) Clovek
11) Jiné:




