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ABSTRAKT

Tato prace je zaméfena na koncepce pohonti osobnich automobilti. Seznamite se s priakopniky
ruznych koncepci v oboru osobnich automobilll, s vyhodami a nevyhodami kazdé koncepce
a se soucasnou situaci. Dale se zminim o vyvoji koncepci u osobnich automobili a kam
to bude sméfovat v budoucnu. Kromé toho zde bude uvedeno i technické feseni konkrétniho

automobilu.

Nejdiive se seznamite s koncepcemi, které jsou 4, ale kazda je svym zplsobem unikétni.
V historické Casti se zaméfim na prikopniky a zajimavé feSené osobni automobily. Vyvoj
koncepci pohontl jiz par let smétuje k pouziti alternativnich paliv a hybridnich technologii

pohonu.

Kli¢ové slova: ptfedni pohon, zadni pohon, klasickd koncepce, pohon vSech kol, hybridni

pohon, elektromobil, vodikovy pohon

This work is focused on the conception of the drives cars. You will become acquainted with
the various concepts pioneered in the field of passenger cars, with the advantages and
disadvantages of each approach and the current situation. Further mention of the development
of concepts for passenger cars and where it will go in the future. In addition, there will be
described and technical solutions specific vehicle.

First of all, familiarize yourself with the concepts that are 4, but each is unique. In the
historical part | will focus on the pioneers and interestingly designed cars. Development of the
concept of drives already a few years point to the use of alternative fuels and hybrid

technology.

Keywords: front-wheel drive, rear-wheel drive, classic conception, all-wheel drive, hybrid
drive, electric vehicle, hydrogen-powered
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1 UVOD

Tato bakalédiskd prace je zaméfena na koncepce pohont osobnich automobilii. Dnes
rozeznavame celkem 4 zakladni koncepce. Jedna se o pfedni pohon, zadni pohon,
klasickou koncepci a pohon vSech kol. Pfedni pohon jako takovy mulize byt feSen dvéma
zpusoby, motor je uloZen podélné€ ¢i napti¢. U zadniho pohonu mtize byt motor ulozen
vzadu, ¢i uprostied vozu. Klasickd koncepce ma motor ulozeny vpiedu,
ale pohanéna jsou pouze zadni kola. Kromé toho existuji jesté dalsi dve variace na toto
téma, tatrovackd koncepce a transaxle s prevodovkou u zadni pohdnéné napravy.
Pohon vSech kol je v feSeni jesté zajimavejsi. Motor, ktery pohani ob& napravy nemusi

byt nutn¢ vptredu, ale miizeme ho najit 1 uprostied ¢i vzadu.

~ . 9%

V soucasné¢ dob¢ je nejrozsitenéjsi koncepci piedni pohon s motorem napti¢. Vyvoj jde
neustale dopiedu, ale bude nutné se vénovat i ekologickym aspektiim. Proto je mozné
predpokladat nartist vozidel na ruzna alternativni paliva, hybridni pohon

¢i elektromobily. V zavéreéné Casti je uvedeno technické feSeni automobilu Fiat Palio.



2 CiL PRACE

Cilem mé prace je sepsat uceleny piehled koncepci pohont u osobnich automobild,
a to jak z historického tak i soucasného hlediska a tendencemi ve vyvoji. Krom¢ toho

bude obsahovat i1 technické feSeni konkrétniho automobilu.



3 HISTORIE KONCEPCI POHONU

Zékladni koncepci pohonti automobilu Ize definovat jako umisténi soucasti hnaciho
ustroji (motor, spojka, prevodovka a rozvodovka) ve vozidle. Dale se déli na ty které
pfenasi vykon na jednd napravu (piedni a zadni pohon, klasick4d koncepce) a na ob¢

napravy (koncepce 4x4 ). [9]

Ptedni pohon u osobnich automobilli miize byt feSen dvéma riznymi zpusoby. Motor

muze byt ulozen podélné (pied i za pfedni napravou) nebo napfiic. [6]

U zadniho pohonu je motor vzadu spolecné s rozvodovkou a ptevodovkou a pohani
zadni kola. Motor mize byt ulozen podélné nebo napti¢. Zadni pohon u osobnich
automobiltl délime podle polohy motoru. Motor mize byt uloZzen za napravou nebo pred

napravou (tzv. motor uprostied). [6]

Klasickd koncepce muze byt feSena dvéma zplsoby. Motor a pievodovka vpiedu
a diferencial vzadu. Druhy piipad ma vpfedu jenom motor, pievodovka spolecné

s diferencialem je vzadu. Toto uloZeni oznacujeme jako transaxle. [6]

Pohon vsech kol lze rozdé€lit do dvou skupin. Na permanentni pohon vSech kol
a pripojitelny. Pfipojitelny dale délime na manualni a automaticky. Permanentni pohon
vSech kol miiZze byt feSen vicero zpiisoby. Motor miize byt uloZen vpiedu, uprostied
nebo za zadni napravou. Zajimavym feSenim jen i pouziti 2 motort, neboli bimotore.

U piipojitelného pohonu miize byt motor jen vpiedu. [6]



3.1 Piedni Pohon

Za Autora ptedniho pohonu u osobnich automobilii 1ze povazovat rakouskou firmu
Graf. Tuto firmu zalozily Carl, Franz a Heinrich Gréfovi a v roce 1887 a postavily prvni
viz s pfednim pohonem a motorem ulozenym podélné¢ znamym jako Graf Front.
Celkové byly postaveny jen 2 prototypy, ale pfesto si nechali toto feSeni v roce 1900
patentovat. K dal§im prikopnikim patfil francouzsky vyrobce jizdnich kol Société
Parisienne ktery predstavil v roce 1899 automobil s ozna¢enim Société Parisienne 2 %
HP. Tento pocin byl spiSe kocar osazeny motorem, ale na rozdil od Graf Front byl jiz

sériove vyrabén, celkoveé dosahl 400 vyrobenych kusa. [11]

Obr. 1 - Société Parisienne 2 %; HP Victoria Combination, prevzato z [13]

Mezi prikopniky u pfedniho pohonu patfila i anglicka firma Alvis, ktera jako prvni
predstavila sportovni viz s pfednim pohonem (Alvis 12/50 FWD) v roce 1928.
V Americe to byl John Walter Christie a také firma Cord, ktera vyrobila prvni viz

s pfednim pohonem a motorem ulozenym podélné jménem Cord L-29 v roce 1929. [1]

Na pocatku stoleti nebyla tato koncepce moc rozsifena, vice vozil pouZzivalo klasickou
koncepci, ale to se roku 1934 zménilo. Na trh byl uveden vtz Citroén Traction Avant.
Automobil zkonstruoval André Citroén a v dob& vzniku byl revoluéni. Jako prvni mél
samonosnou karosérii a nezavisle zavésend kola s pfednim pohonem. Diky tomu byl
velice komeréné uspé&ny a vyrab&l se az do roku 1957. V Ceskoslovensku
byl prvnim vozem ktery nabizel pfedni pohon Zetka Z4 v roce 1933. Pii konstrukci se
inspirovali u vozu DKW FL1. [3]
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Obr. 2 - Prvni viiz s piednim pohonem v Ceskoslovensku, Zetka Z4

Jeden z dulezitych meznikii ve vyvoji pfedniho pohonu byl i rok 1959, v tomto roce
byl na trh uveden vz Austin Mini, ktery zkonstruoval Alex Issigonis, ktery pracoval
pfedtim u firma Alvis a diky tomu mél s touto koncepci jistou praxi. Austin Mini
byl prvnim vozem s pfednim pohonem, ktery mél motor uloZeny napii¢. ReSeni
s motorem napfi¢ pfinaSelo mnohé vyhody a pozd&ji naprosto zastinilo uloZeni motoru
podéln¢é. Tento zplsob ulozeni byl zkouSen uz diive, ¢esky konstruktér Zdenck Pilat

naznacil vyvoj prototypem Jawy Minor s timto uspofadanim jiz v roce 1937. [3]

Obr. 3 - Koncepce predniho pohonu u Fiatu 128 , prevzato z [12]
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Prvnim vozem s motorem napii¢ v Ceskoslovensku byla az Skoda Favorit uvedena
na trh v roce 1987. S jejim vyvojem spolupracovala firma Skoda s Némeckou

automobilkou Porsche, ktera pomohla s vyvojem piedniho pohonu Opelu a Ladé. [11]

Postupné piedni pohon ovladl koncepce ulozeni pohoni, je nejpouzivangjsi a to diky
mnoha vyhodam. Diky motoru umisténému vptedu je zatizena predni néprava, ktera
je pohanéna a fizena zaroven. To ma velky vliv na bezpecnost a to 1 za zhorSenych
klimatickych podminek (automobil neni tlaten jako u zadniho pohonu, ale tazen).
K dalsim vyhodam patii velice nizka citlivost na bo¢ni vitr a nedotacivost. Velice
jednoduchéd konstrukce zadni napravy. Pohanéci soustava je vpredu, takze motor
je dobfe chlazen na rozdil od zadniho pohonu ma i lepsi topeni. Automobil s timto
usporddanim muze mit mnoho typl karosérie, velky rozvor a zaroven i zavazadlovy

prostor s vhodné umisténymi deformaénimi zonami. [6]

Ptedni pohon mé ale i nevyhody, naptiklad Spatny rozjezd na kluzkém povrchu
¢i do kopce pfi plném zatizeni vozu, pietiZzeni pfedni napravy a jeji obtizna konstrukce.
Je vhodna instalace posilovace fizeni, motor ndm navic 1 kmita diky Spatnému stavu
vozovky. Kromé toho se u toho pohonu objevuji potize s obutim, jsou nestejné
opotiebené, vozidlo je citlivé na Spatné vyvazeni kol a nerovnomeérnou strukturu
pneumatiky. K dal$im nevyhodam patii namahani vyfuku pfi rozjezdu, pfi zpomalovani

a jsme omezeni velikosti motoru a komplikovangjsi fazeni. [6]
3.2 Zadni Pohon

Prikopniky u zadniho pohonu byli 2 firmy z Némecka, Benz a Daimler. Prvni viz se
zadnim pohonem a také prvni osobni automobil se spalovacim motorem vyrobil Carl
Friedrich Michael Benz (vlastnim jménem Karl Friedrich Michael Wailend) v roce
1886 pod nazvem Benz Motorwagen. Jednalo se o motorovou tfikolku S motorem
uloZenym za zadni ndpravou. Prvni vz se ¢tyfmi koly a zadnim pohonem ptedstavil
Gottlieb Daimler v témze roce. Prvni roky automobild byly jenom o hledani

technickych feSeni. Roku 1926 doslo ke spojeni obou firem. [3]
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Obr. 4 - Benz Motorwagen, prevzato z [13]

V Ceskych zemich nebo spise v Rakousku-Uhersku byl prvnim vozem se zadnim
pohonem NW Prisident (NW = Nesseldorfer Wagenbau Fabriks) postaveny ve mésté
Kopftivnice roku 1898. Byl osazen motorem Benz, ktery byl umistén do kocaru NW

Mylord. Na konstrukci automobilu spolupracoval i slavny Hans Ledwinka. [11]

Po roce 1900 nebyla tato koncepce moc rozsifena, vice vozii mélo klasickou koncepci,
zadni pohon se objevoval v men$im mnozstvi. Rozmach zadniho pohonu nastal
po druhé svétové valce diky Volkswagenu Brouk ktery byl vyrabén az do roku 2003.
Konstruktérem vozu VW Brouk byl slavny Ferdinand Porsche ktery se inspiroval u
Tatry V 570, kterou zkonstruoval Hans Ledwinka. K dal$im Gspésnym vozim s touto
koncepci patii Fiat 500 a Renault 4CV. [11]

Obr. 5 - Volkswagen Brouk, prevzato z [11]

Druhy zptisob ulozeni motoru u zadniho pohonu je motor uprostied. Jednim z prvnich

vozu s timto uspofadanim byli Benz Viktoria a Peugeot Vis-a-Vis z roku 1892.
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Benz Viktoria byl druhym vozem firmy Benz a nastupcem Benz Dreirad, k dal§im
prukopnikiim patii i De Dion Bouton s typem L. Bylo zjiSténo, Ze toto uspotadani
pohonné jednotky je vhodné pro zavodni vozy z divodu lepsiho rozlozeni hmotnosti

a lepsich jizdnich vlastnosti. [4]

V Rakousku-Uhersku byl prvnim vozem s motorem uprostied zavodni viiz NW 12 HP
Rennzweier z roku 1900 vyrobeny pro barona Theodra von Liebliga pro zavod

pies monarchii, byl to prvni viiz zkonstruovany pouze pro zavody ve stiedni Evrop¢.

[11]

Zadni pohon byl velice oblibeny od konce ¢tyficatych let do sedmdesatych let, pouziva
se sice jeSté dnes, ale ve velice omezené mife hlavné u sportovnich a zdvodnich vozl
popiipad€ u vozl z kategorie mini. Diivod pro¢ stdle existuje plyne z mnoha vyhod
které tato koncepce nabizi. Mezi vyhody patii jednoduchéd konstrukce ptedni napravy,
nepotiebujeme posilovac, protoZze piedni ndprava neni moc zatizena. K dal§im vyhoddm
patii snadna montéz ¢i demontdZz motoru, oproti klasické koncepci neméme zadny tunel
v podlaze, jen v nékterych ptipadech. Automobil ma maly pievis vpfedu, maly prostor
pro motor a velice dobfe rozdéleni brzdnych sil, krom&¢ toho ma velice dobrou

stoupavost a rozjezd, ktery nijak nezavisi na zatizeni. [6]

Tato koncepce ma ale 1 nevyhody mezi které patii pfetacivost (je-li motor za zadni
napravou), Spatna ovladatelnost za zhorSenych klimatickych podminek vinou nezatizené
predni napravy, motor se velice Spatn¢ zbavuje hluku. K dal$im nevyhodam patii velké
zatiZzeni pneumatik na zadni népravé, problematické naladéni vyfuku, Spatné chlazeni
a nutnost nucen¢ho chlazeni, neucinné topeni, maly zavazadlovy prostor a slozité

umisténi palivové nadrze. [6]
3.3 Klasicka koncepce

Za autora klasické koncepce u osobnich automobilll je povaZzovéana francouzska firma
Panhard-Levassor. V roce 1891 vyrobil René Panhard a Emile Levassor viiz s motorem,
spojkou, pfevodovkou a fetézovym pohonem zadnich kol. Dalsi vyvoj klasické
koncepce byl spjat s vyvojem kloubového hiidele. Prvni vliz s kloubovou hiideli
pfedstavila firma De Dion-Bouton, ale za prvni viiz s klasickou koncepci a kloubovym

hiidelem lze povazovat az viiz znacky Benz z roku 1901. [3]
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Obr. 6 - Panhard - Levassor Type P2D, prevzato z [13]

V Ceskych zemich byl prvni viiz sériovy viiz s klasickou koncepci az Laurin & Klement
typ A z roku 1905, ale jiz prototyp z roku 1901 Laurin & Klement Quadricycle mél tuto
koncepci, ale zadni kola byla hnana fetézem. Tato koncepce byla po roce 1900
u osobnich automobilli nejpouzivanéjsi coz si dokazala udrzet do masivniho nastupu
koncepci jsou Ford T a Fiat 124, ktery byl licen¢né vyrabén v mnoha zemich a celkové

bylo vyrobeno asi 20 000 000 kusti po celém svéte. [11]

Obr. 7 - Fiat 124 Berlina, prevzato z [13]
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3.3.1 Tatrovacka koncepce

Tatrovacka koncepce je unikatni verze klasické koncepce zkonstruovand Hansem
Ledwinkou v roce 1923. Zakladem této konstrukce je nosna centralni roura a vykyvné
polonapravy vzadu. Vptedu je motor spolecné s pfevodovkou a je pfiSroubovan k nosné
roufe, vzadu rozvodovka s vykyvnymi polonapravami. U zadnim polonaprav nemusi
byt pouzité¢ klouby, protoze se kyvou kolem osy, kterd prochdzi osou kuZelového
soukoli v rozvodovce. Prvnim vozem s touto koncepci byla Tatra T11 z roku 1923,
zajimavosti je, ze brzdy jsou jen vzadu. Vyhoda této koncepce je extrémni tuhost,
oproti klasické koncepci v krutu (péti az desetindsobnd) a v ohybu (az pétinasobna).

Tato koncepce se dodnes pouziva, ale jen u nakladnich automobilii znacky Tatra. [11]

Obr. 8 - Tatrovdcka koncepce u vozu Tatra T11, prevzato z [11]
3.3.2 Transaxle

Transaxle vzniklo z klasické koncepce presunutim pievodovky k zadni néprave.
Pritkopnikem u uloZeni typu transaxle je firma Skoda s typem Popular z roku 1934.
Dal$im vozem s timto ulozenim byla az Lancia Aurelia roku 1951. Nejvétsi slavy
ale toto ulozeni ziskalo u Alfy Romeo a Porsche. Duvod pouZiti tohoto ulozeni je lepsi
rozlozeni hmotnosti, diky umisténi pfevodovky, kterd je vzadu u zadni napravy.
Nevyhodou je velice slozita konstrukce fazeni a omezeni prostoru pro posadku diky
tunelu, v némz je trubka s pohdnénym hiidelem. Toto ulozeni se pouziva dodnes,

ale jen u sportovnich a luxusnich vozi. [3]
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Obr. 9 - Alfa Romeo Alfetta, prevzato z [13]

Tato koncepce ma jiz své nejlepsi Casy za sebou, ale pfesto se stale pouziva. Mezi jeji
vyhody patii jednoduchy vybér motoru, nejsme skoro ni¢im omezeni, jeho malé zatizeni
a velice dobra izolace hluku. K dal§im pfednostem patii mnoho konstrukénich vyhod,
oproti ptednimu pohonu velice jednoducha konstrukce piedni napravy a pievodu, dost
mista pro motor a velice dobré chlazeni a topeni. Posledni vyhoda je vyborna

deformacni oblast v pfedni ¢asti vozu s motorem, ktery je pruzné uloZen. [6]

Mezi nevyhody problémové jizdni vlastnosti pii malém zatiZeni (protaceni zadnich kol),
predni napravy. Automobil s timto uspofaddnim se v zatackach naklani, takze je nutna
Uprava zadni napravy ¢i pouziti tuhé napravy, ale ta ndm omezuje vyuziti vozu diky
tomu, Ze se zmensi kufr a omezeni interiéru vozu, protoze ve sttedu auta v podlaze je

tunel, kterym vede pohanéci htidel k zadni naprave. [6]
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3.4 Pohon vSech kol

Za autora pohonu vsech kol je povazovana firma Spyker z Holandska, ale jiz diive
Ferdinand Porsche zkonstruoval viiz Lohner-Porsche roku 1900. Viiz mél pohon vSech
kol s motory umisténymi v kolech, ale byl to spiSe hybrid a celkové bylo vyrobeno 300
kust. Spyker zalozily bratfi Jacobus a Henrik-Jan Spijkerové v roce 1890 ve mésté
Amsterdam. [11]

V roce 1903 zkonstruovaly prvni viz s pohonem vsech kol Spyker 60 HP ktery mél
1 jako prvni viiz fadovy Sestivalec. UZ pii prvnim zavodu dokazal, Ze je tato koncepce
velice dobrd, ale vozu délali problémy uzké zatacky, coZ je dano tim Ze se pfedni kola
otaceji stejnou rychlosti jako ty zadni. Tento problém lze fesit pfifaditelnym pohonem

vsech kol. [3]

Obr. 10 - Spyker 60 HP, prevzato z [13]

K dalsimu vyvoji pohonu vSech kol doSlo za druhé svétové valky v Americe. Roku
1940 americkd arméada vypsala soutéz na lehky vz s pohonem ¢tyit kol pro vSechny
velké automobilky. Funkéni prototypy dodala v terminu firma Bantam Car, po ni Willys
Overland a Ford. Vitézem se stal viiz Willys MB ktery byl spolecné vyrabén s Fordem

jako Ford GPW. Jednalo se o prvni viiz s manualné ptifaditelny pohonem vsech kol.
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V terénu byl viiz ¢tytkolka, ale na silnici stacilo vyradit pfedni pohon a viiz se choval
jakoby mél klasickou koncepci. Po valce firma Willys zacala vyrabét jen osobni vozy

urcené do terénu a to pod znackou Jeep. [3]

Obr. 11 - Ford Mutt, prevzato z [13]

Rozvoj pohonu vsech kol nastal po véalce, mnoho vyrobct v ném vidé€lo jisty potencial.
V Anglii se do vyvoje pohonu 4x4 pustila firma Jensen a roku 1965 vyrobila prototyp
Jensen CV8 FF. Roku 1966 piedstavila prvni sériovy viiz s timto pohonem Jensen FF.
Bylo vyrobeno pouhych 320 kusi. Dalsi vyvoj probihal v Japonsku u firmy Subaru.

V roce 1972 piedstavila prvni komer¢né Gspé$ny viiz Subaru Leone 4WD. [11]

Revoluci bylo uvedeni Audi Quattro roku 1980. Viiz byl velice sportovné i komeréné
uspésny a stal se synonymem pro pohon vsech kol. Pfi vyvoji se konstruktér Ferdinand
Piéch (vnuk Ferdinanda Porsche) inspiroval u vozu VW lltis. Audi Quattro ale mélo
tendence k nedotacivosti a to vedlo Peugeot v roce 1984 k vyvoji vozu Peugeot 205
T16. Byl to prvni vz se stalym pohonem vSech kol a motorem uprostied. Po roce

Peugeot nasledovala Lancia, MG a Ford s vozy stejné koncepce. [10]
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Obr. 12 - Peugeot 205 T16, prevzato z [13]

Roku 1985 uvedlo Porsche svoji verzi trvalého pohonu vSech kol. Motor byl ale

umistén za zadni napravou. Prvnim vozem s timto uspofadanim bylo Porsche 959. [5]

Obr. 13 - Porsche 959, prevzato z [13]

V Cesku jsme si na pohon viech kol museli dlouho pockat. Firma Skoda sice vyvinula

par vozi s timto pohonem, ale byli to jen prototypy (Skoda 973 Babeta a Skoda 998
Agromobil). [11]
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Prvni sériovy vuz s pfifaditelnym pohonem vSech kol predstavila roku 1993 Avia.
Jednalo se o vz Avia All Trend, ktery vznikl diky licenci francouzské firmy
Auverland. Dal§im vozem byla Skoda Octavia 4x4 z roku 1999. Jednalo se o prvni

sériovy viiz se samo&inné pipojitelnym pohonem viech kol v Cesku. [11]

Obr. 14 - Skoda Octavia Combi 4x4, prevzato z [13]

Duvody pouziti pohonu vSech kol jsou ziejmé. Automobil s touto koncepci je daleko
lepsi v terénu, nez zbylé jiz jmenované koncepce. Ma daleko lepsi trakci, stoupavost,

velice dobré zrychleni, ale vykon motoru musi piekro¢it 120 kW. [8]

K dalsim vyhodam patii jizdni stabilita a velice dobré chovani i za zhorSenych
klimatickych podminek, velice dobré zatizeni pfedni i zadni napravy a stejné opotiebeni

pneumatik na obou napravach. [6]

Pohon vSech kol ma ale 1 své nevyhody. Hlavné vyssi spotiebu paliva, zvySené naklady
na pofizeni vozu, maly zavazadlovy prostor, vyssi hmotnost a zhorSené zrychleni

uvozu s vykonem pod 100 kW. [6]
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4 SOUCASNE RESENI

V Soucasné dob¢ je nejrozsitenéjsi koncepci pohon piednich kol s motorem ulozenym
napti¢. Toto uspotadani pouziva asi 80% osobnich automobili. Varianta piedniho

pohonu s motorem podéIn¢ se jiz dnes nepouziva. [11]

Zadni pohon jako takovy se pouziva, ale jen u zavodnich a sportovnich vozt. Motor
je ulozen tzv. uprostied. Zadni pohon u kterého je motor uloZzen za zadni napravou
se pouziva v mens$i mife, najdeme ho naptiklad u Porsche 911. Po letech se tento zptsob

ulozeni vratil i do malych vozi, najdeme ho v novém Renaultu Twingo a Smartu. [11]

Klasickd koncepce ma jiz sva nejlepsi 1éta za sebou. Pouziva ji velmi malo vyrobci,
napiiklad Audi, BMW a Mercedes- Benz. Vétsi oblibenosti dosahuje v Americe kde
je nejrozsifenéjsi. UloZeni typu Transaxle najdeme jen u Maserati a Mercedes-Benz

a u n€kterych sportovnich vozi, naptiklad u Chevroletu Corvette. [11]

Pohon vsSech kol je po pfednim pohonu nejrozsifenéjsi. A to hlavné¢ samocinné
pfipojitelny pohon viech kol ktery pouziva mnoho SUV a napiiklad Skoda Octavia
a Yeti. Trvaly pohon vSech kol najdeme u nékterych vozd uréenych do terénu
a u sportovnich vozi. Manualn¢ ptipojitelny pohon vsech kol je dnes vcelku vzacny,
ale stale existuje. Pouziva ho naptiklad Land Rover Defender a Lada Niva. Skoro
vSechno vozy s pohonem vsech kol maji motor vptedu, ale existuji i vyjimky. Né&které
vozy Lamborghini maji pohon vSech kol s motorem umisténym uprostied a Porsche 911

ma motor umistény az za zadni napravou. [11]
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5 BUDOUCI VYVOJ

Je ziejm¢, ze budouci vyvoj bude ovlivnén ve velké mife ekologii. Do poptedi
se dostanou elektromobily, alternativni paliva jako je napfiklad vodik a hybridni
technologie. Tyto vydobytky moderni doby jsou dostupné jiz dnes, ale vétsiho rozsifeni

dosahnou v budoucnu.

5.1 Elektromobily

Pod timto pojmem se skryvéa automobil, jenz je pohanén Cisté elektrickou energii, kterd
je obsazena v bateriich. Dnes rozeznavame celkem 3 varianty uspofddani pohonu
u elektromobilu. V pocatcich automobilismu byly elektromobily vice rozsifené,

nez automobily se spalovacimi motory. [7]

a) B D) C)E El

1 i i

B - baterie; D - diferencial; E- elektromotor
Obr. 15 - Koncepce hnaciho ustroji pro elektromobily, prevzato z [7]

Elektromotor miiZze pohanét pfedni nebo zadni napravu, nebo mliZze umistén rovnou

v ndbojich kol. Co se tyce pouzitych elektromotort, tak je mozné pouzit jak
stejnosmeérné, tak stiidavé ¢i magnetické a mnohé dalsi. Obdobny vybér je i v ptipadé
baterii, mizeme pouzit Lithium-iontovou, olovnénou nebo lithium-polymer nebo jiné.

[15]
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Mezi vyhody elektromobilil patii velmi tichy chod, nulové emise, dostate¢ny vykon
ve velkém rozsahu otacek a nizké ndklady na provoz. Tento zptsob pohonu ma ale i své

nevyhody. [7]

Jedna ze zakladnich je pofizovaci cena, ktera je mnohonasobné¢ vyssi nez u vozidla
se spalovacim motorem. K dal$im nevyhoddm patii velmi omezeny dojezd, vyssi
hmotnost zptsobena bateriemi a pomala doba nabijeni, ale tento problém je jiz dnes
vyfeSen. Do budoucna se pocita s rozsifenim elektromobilii a to hlavné v méstskych

aglomeracich ¢i nizko-emisnich zonach. [7]

Typickym piikladem elektromobilu je tieba Nissan Leaf, Renault Zoe ¢i Tesla Model S.
[13]

Obr. 16 - Renault Zoe, prevzato z [13]

5.2 Hybridni pohon

Pod oznacenim hybridni pohon se neskryva nic jiného, nez prostd kombinace vicero
pohanécich zdroji. VétSinou se jednd o spojeni spalovaci motoru, elektromotoru
a akumulatoru, ale to neni vSe. V nékterych piipadech je spalovaci motor nahrazen
palivovym c¢lankem nebo na spalovaci motor navazuje setrvac¢nik. Dnes je nejvice
pouzivana prvni varianta, ale ani palivové ¢lanky ¢i setrvacnik netekli své posledni

slovo a mame s nimi v budoucnosti pocitat. [16]
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Tento zpusob pohonu vyuziva vyhod spalovaciho motoru a elektromobilu zarovei.
V méstském provozu si vystacime s elektromotorem, ale jak vyjedeme za hranice mésta
je vhodné zapojit spalovaci motor, protoze dojezd elektromobilu je velmi maly.
Pii jizd¢ na spalovaci motor se akumulator dobiji, takze elektromotor pracuje i jako

generator. [14]

V dnesni dob¢ rozeznavame 3 koncepce pohonti u hybridd. Sériovou, paralelni

a smisenou. [7]

5.2.1 Sériova koncepce hybridniho pohonu

Jak plyne z nazvu kapitoly, tak motor a elektromotor je zapojen v sérii, tj. za sebou.
V tomto pfipadé ma elektromotor ptednost, spalovaci motor se vyuzivad pouze
na dobijeni baterii. Tento typ uspotadani ma paradoxné blize k elektromobilim

nez k hybridim. Nékdy byva oznacen jako elektromobil s delSim akénim radiusem. [15]

SM -—

Obr. 17 - Sériova koncepce hybridniho pohonu, prevzato z [7]

A z toho plynou i vyhody, spalovaci motor pracuje v optimalnich otackach a co nejvyssi
ucinnosti, coZ je velmi hospodarné. Mezi nevyhody bych rozhodné& zatadil nizkou
mechanickou ucinnost, ktera dosahuje pouhych 55 % a mnohonasobnou pifeménu

energie. [7]

Tento typ uspofadani je velmi vzacny, ale je na ném postaven projekt Voltec
od koncernu General Motors, na jehoz zakladé se vyrabi Opel Ampera, Chevrolet Volt.
[17]
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Obr. 18 - Chevrolet Volt, prevzato z [13]
5.2.2 Paralelni koncepce hybridniho pohonu

Stejné jako v elektrotechnice existuje u hybridniho pohonu i paralelni koncepce pohonu.
Ale na rozdil od sériové koncepce je mozny pohon vozidla na spalovaci motor,
nebo elektromotor ¢i oboji zaroven. Kromé toho potfebujeme navic prevodovku

(i pro elektromotor) a spojku. Nékdy se tento systém oznacuje jako mild-hybrid. [15]

SM o ]
el fe]
[pia 2w
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Obr. 19 - Paralelni koncepce hybridniho pohonu, prevzato z [7]

Provoz automobilu s timto hybridnim pohonem je mozny jak Cist€¢ na elektiinu,
jen na spalovaci motor a kombinaci vySe jmenovanych, vybér zalezi pouze na nas.

Provoz na elektfinu vyuzijeme hlavné v méstskych aglomeracich ¢i nizko emisnich
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zonach, klasicky motor zapneme jen kdyz je to nutné. Pii kombinaci obou typu provozu
jede automobil pouze na spalovaci motor, elektromotor se pfipoji jen na chvilku kdyz

je to nezbytné nutné, kdyz naptiklad pottebuje o néco vyssi vykon. [16]

Mezi velkou nevyhodu tohoto uspotadani hybridni pohonu patii baterie, jsou velice
drahé a tézké zaroven, ale v budoucnu muizeme pocitat s klesanim jejich ceny

a zvySovanim vykonu diky novym typtm baterii. [7]

Velka vyhoda, ze osobni automobil s timto uspofadanim hybridniho pohonu mé stejné
nebo i podobné jizdni a vykonové vlastnosti jako obycejny osobni automobil
s klasickym spalovacim motorem. Oproti sériové koncepci je tato varianta pohonu vice
roz§ifena, pouziva ji naptiklad automobilka Honda pod nazvem IMA (Integrated Motor
Assist) a BMW pod nazvem Active Hybrid. [16]

Obr. 20 - Honda Insight, prrevzato z [13]
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5.2.3 SmiSena koncepce hybridniho pohonu

SmiSena koncepce hybridniho pohonu je kombinaci sériové a paralelni. Soucasti jako
spalovaci motor, elektromotor, spojka a pievodovka maji mnoho variant umisténi.
Navic je vozidlo vybaveno délicem vykonu, diky kterému je mozno vybrat, jak pajde
vykon od spalovaciho motoru ke kolim. Mizeme vyuzit elektrickou ¢ast (sériova
koncepce) nebo mechanickou (paralelni koncepce). Co se tyce procentualni podé€leni

obou variant, tak zalezi na rezimu v jakém se vozidlo nachazi. [16]

Automobil s touto koncepci je nazyvan tzv. full hybridem a jedna se o nejrozsitené;si
typ hybridniho pohonu na svété. Velky podil na tom ma systém Hybrid Synergy Drive,

na kterém je postavena slavna Toyota Prius. [16]

Obr. 21 - SmiSena koncepce hybridniho pohonu u Toyoty Prius, prevzato z [13]

5.2.4 Hybrid Air

Zajimava varianta hybridniho pohonu je Hybrid Air od koncernu PSA. Autorem tohoto
pohonu je Guy Negre, ale u PSA doslo k vylepSeni jeho systému pohonu na stlateny
plyn a vychytani chyb pneumatické ¢asti. Tento hybridni pohon nema na rozdil od dfive
jmenovanych baterie, ale pouze vysokotlaké nadrze se stlaenym dusikem a navic
je 1 konstrukéné odlisny. Dlvod pro pouziti dusiku je ziejmy, kyslik totizZ napoméha

korozi kovt, dusik nikoliv. [18]
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Vptedu se nachazi spalovaci motor na ktery navazuje pievodovka CVT a dale
hydraulické ¢erpadlo s hydromotorem. Mezi obéma népravami je uloZena tlakova nadrz

na stlaeny dusik a vzadu jsou dalsi dvé nadrze, na palivo a expanzni.

Tento pohon funguje velice jednoduse. Pti brzdéni a zpomalovani hydrogenerator Zene
tlakovou kapalinu a stlacuje dusik v tlakové nadrzi. Dusik se nasledné rozpind a vytvaii
tlak na hydraulickou kapalinu, kterd rozpohybuje hydromotor. Plynulost pohonu
zajiStuje fidici elektronika automobilu. Koncepéné je podobny hybridim se smiSenou
koncepci, umoziuje totiz jak provoz jen na spalovaci motor, hydraulicko-pneumaticky

a kombinaci obou jiz zminénych, volba zalezi ¢isté na nas. [18]

Oproti klasickym hybridiim pfinasi mnohé vyhody. Jednou z nich je naptiklad snizeni
hmotnosti, nemame totiz zadné baterie ani elektromotory. Diky rekuperaci energie pfi
brzdéni a zpomalovani dokdze automobil s timto pohonem jezdit bezemisné az 80%

jizdy v méstské aglomeraci. [18]

Utinnost rekuperace je daleko vyssi neZ u elektromobili a hybridi, celkem je az 70%.
Na druhou stranu jeji vyuziti je velmi kratkodobé jako u systému KERS ve Formuli 1.
Hydromotor je pii provozu docela hluény, takZe na rozdil od nékterych elektromobili

a hybridt nepotfebujeme Zadné um¢lé zdroje hluku kvili bezpeénosti. [18]

spalovaci motor
prevodovka CVT

vysokotlakd nadrz
hydromotor

hydraulické cerpadlo

Obr. 22 - Koncepce hybridniho pohonu Hybrid Air, prevzato z [18]
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5.3 Vodikovy pohon

Vodikovy pohon jako takovy muze byt feSen dvéma zplsoby. V prvnim piipadé
je vodik spalovan v Kklasickém spalovacim motoru, ktery umoziuje i provoz
na benzin, druha varianta jsou palivové ¢lanky. U varianty se spalovacim motorem je
upravena elektronika motoru, ktera fidi pomér vodiku se vzduchem a vzadu je nadrz na
vodik. Diky témto Gpravam a nizké teploté spalovani je toto palivo velice ekologické,
emise jsou takika 0%. [7]

Lidrem ve vyrobé automobill, které spaluji pfimo vodik je BMW se systémem

Hydrogen a Clean Energy. [11]

Obr. 23 - BMW 745h Clean Energy, prevzato z [13]

Daleko vétsi perspektivu vSak skryvaji palivové ¢lanky. V téchto ¢lancich reaguje
vodik s kyslikem, vznikd voda a velké mnozstvi energie, ze které vznikd elektricky
proud. Vodik a kyslik ale musi byt oddélen od sebe membranou, kterda umoznuje
prichod casticim ve velikosti atomil, jinak hrozi riziko vybuchu. Vznikly elektricky

proud pohani elektromotory. [2]

A z ¢eho se tento pohon sklada? Kromé palivového ¢lanku, ktery je vzadu obsahuje
nadrz na vodik, ktery se musi chladit. Vpiedu je trak¢ni elektromotor, fidici jednotka
a chladi¢. Akumulator je pred palivovym clankem (bude se do néj akumulovat
elektricka energie od palivového clanku) a navic obsahuje elektrické vedeni mezi
soucastmi. [19]
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Kromé toho musi mit pfivod kysliku. TakZe tento pohon lze povazovat za hybrid.
V dnesni dobé je mozné tento zplisob pohonu nainstalovat i do mensi vozi, coz diive

neslo. [2]

Palivovy clanek ma mnoho vyhod. Jedna ze zékladnich vyhod je vysoka Zzivotnost
a tichy chod diky tomu, Ze nema zadné pohyblivé soucastky. K dal$im patii velice nizké
opotiebeni a moznost pretizit palivovy ¢lanek 0 mnoho procent bez poskozeni. Kromé
téchto vyhod nabizi i1 dalsi, které ho uptednostiiuji pied akumulatory. Jeho nejvétsi
vyhoda je daleko vétsi dojezd a ekologie, protoze na rozdil od akumulatoru neobsahuje

teézké kovy jako je naptiklad olovo, nikl ¢i kadmium. [7]

Bohuzel ma i své nevyhody. Musime naptiklad udrzovat provozni teploty a tlaky
u chemickych ¢asti ¢lanku a odstraniovat zbytky od chemickych reakei, coz je vétSinou
voda nebo vodni para. K dal$im nevyhodam patii nutnost zahtati, protoze vozidlo neni
schopné byt ihned pfipraveno k provozu, palivovy c¢lanek se miize zahiat sam,

ale je mozné dodat teplo i z externiho zdroje. [7]

Automobily s timto pohonem jsou vice rozsifené v Severni Americe, jednim z nich
je naptiklad Honda FCX Clarity, ktery si ¢lovék paradoxné nemuze koupit, ale pouze

pronajmout za piiblizné 600 dolarti za mésic. [20]

Do budoucna mizeme pocitat s vét§im rozsifenim vozl s palivovymi ¢lanky. Kromé

Hondy se do tohoto feseni aktivné zapojuje Toyota a Hyundai. [15]

Obr. 24 - VW Passat Hymotion s palivovymi clanky, prevzato z [13]
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5.4 Pohon na zemni plyn CNG

Rozeznavame celkem 2 typy zemniho plynu, stlateny zemni plyn (CNG = Compressed
Natural Gas) a kapalny zemni plyn (LNG = Liquified Natural Gas). Jedna se sice
o fosilni paliva jako je benzin ¢i nafta, ale emise automobilu s motorem spalujici zemni

plyn jsou velmi nizké. [7]

Automobil s pohonem na zemni plyn mtize byt koncipovan dvéma zptsoby. V prvnim
ptipad¢ spalujeme pouze zemni plyn. V druhém piipadé se jedna o tzv. Bi-Fuel,
coz je kombinovany provoz na zemni plyn a benzin, ale oznacuji se takto 1 dalsi verze s
dvéma moZnostmi provozu. U této varianty je mozno si zvolit na jaky typ paliva
budeme automobil provozovat. Vétsiho rozsifeni dosahuje Bi-Fuel varianta, na kterou

1ze vozidlo i piestavét. [7]

Vozidlo s timto pohonem je koncipovano velice jednoduSe. VétSinou se jedna
0 automobil s pfednim pohonem a motorem uloZzenym napfi¢, vzadu je kromé palivové
nadrze i plynova nadrz, kterd miize byt umisténa do podlahy vozu. Kromé¢ téchto uprav
musi byt motor vybaven plynovymi injektory, regulatory tlaku a dalSimi elektronickymi

soucastkami. [7]

Obr. 25 - Opel Zafira, prevzato z [13]
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Vyhod vozidla s pohonem na zemni plyn je vcelku dost. Hlavni vyhoda jsou provozni
naklady, jsou men$i nez u automobilu s klasickym spalovacim motorem. ZvySeni
dojezdu, a to hlavné u automobilu s kombinovanym provozem benzin/plyn. K dalSim
vyhodam patii ekologie, vz sice produkuje emise, ale v daleko mensi mife nez vozidlo
s klasickym spalovacim motorem. Posledni z vyhody je bezpecnost, zapalna teplota

u zemniho plynu je o dost vySe neZ u benzinu. [7]

K nevyhodam zemniho plynu patii pofizovaci cena vozidla, a t0 i za piestavbu.
Omezeni zavazadlového prostoru diky nadrzim na plyn (plati hlavné u piestaveb),
ale tohle je jiz dnes piekonano diky nadrzim v podlaze vozu. Vcelku podstatna
nevyhoda je maly pocet Cerpacich stanic, ale do budoucna se to ma zménit. Posledni

nevyhoda je pfisnéjsi bezpecnost pii udrzbé vozidel na plyn. [7]

Automobil pohdnény zemnim plynem je nejvice rozsSifeny hlavné v Jizni a Severni
Americe, ale najdeme je i v Evropé. K nejvétsim uzivatelim téchto vozidel v Evropé
patii Italové, a to diky jednomu z prikopniku a inovatord, Fiatu. K dal$im prikopnikiim

patii General Motors, Ford a VW. [7]

5.5 Pohon na alkoholy

Pod pojmem alkoholy se neskryva nic jiného nez Etanol a Metanol. Jiné oznaceni

etanolu je lih ¢i ethylalkohol, v ptipadé metanolu methylalkohol nebo dievny lih. [7]

Prvni jmenovany se vyrabi mnoha zplsoby a je produktem zemédélstvi, ale lze jej
vyrobit chemickou cestou z ethylenu. V ptipadé zeméd¢€lské produkce se vyrabi tak jako
napiiklad slivovice, kvasenim a to ze surovin, které obsahuji cukry nebo $krob. Etanol

je mozné tedy vyrobit napiiklad z fepy (krmné i cukrové), brambor, obili a kukufice. [7]

Metanol je ale na rozdil od etalonu produktem ropy, zemniho plynu nebo biomasy

a je vyrabén chemickou cestou z oxidu uhelnatého. [7]

Automobil, jenz bude pohanén alkoholem vychazi z klasického automobilu, ktery
ma spalovaci motor na benzin ¢i naftu a mnohdy umoziiuje provoz na obé paliva.
Automobily pro provoz na obé paliva byvaji oznaceny jako Flex, Flexi-Fuel, Multi-Fuel
¢i Bio Power. [13]
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V ptipad¢ benzinu se Gprav minimum, ale musime zvysit dodavku paliva do motoru
a upravit smé&Sovaci pomér paliva. V piipadé naftové varianty je uprav vice a motor

se musi prestavét tak, aby dokazal spalovat tento druh paliva. [7]

Chceme-li spalovat ¢isté metanol ¢i etanol bez moznosti provozu na benzin, tak je Giprav
daleko vice. Musime zvySit kompresni pomér motoru a upravit tvar spalovaciho
prostoru a valcii. Dale musime povrchové upravit nadrz, palivové Cerpadlo a potrubi,
protoze alkohol zpusobuje korozi. Nadrz je povrchové upravena cinem a zbylé
soucastky, kterymi jde palivo jsou z korozi odolnym materidlii, naptiklad z nerezu.
Co se tyce koncepce pohonu, tak ve vétsSing piipadl se jedné o predni pohon s motorem

vpiedu napfic. [7]

Obr. 26 - Saab 9-3 BioPower Hybrid, prevzato z [13]

Provoz vozidla na alkoholy md mnoho vyhod, ale i nevyhod. Jedna z velkych vyhod
etanolu dokonalé spalovani, motor ma vyssi otdcky a vykon a zaroven je i ekologictéjsi,
protoZe méa mensi emise neZ pii provozu na benzin. Kromé toho ma i vyssi oktanové
¢islo nez benzin. Mezi nevyhody patii agresivni chovani etanolu vici kovu a plastim,

zpusobuje korozi a odstraniuje olej. Vypary maji Spatny vliv na ¢lovéka, miizou ovlivnit
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startovani v zimnim obdobi, z divodu vyssi zapalné teplotu etanolu. [7]

Metanol jako takovy ma taktéZ mnoho vyhod. Oproti etanolu je vyrobné levngjsi.
Oproti benzinu ma stejné¢ jako vySe jmenovany etanol vysSi oktanové c¢islo. Jinak
je soucet vyhod totozny jako u etanolu, taktéz motor provozovany na toto palivo

ma vyssi vykon a ucinnost a produkuje méné emisi. [7]

Nevyhoda metanolu je to, ze je pro Cloveka toxicky. A to pfi vdechnuti i dotyku,
coz je velky problém pfi tankovani, pro které musite byt v n€kterych statech vyskolen.
Stejné jako etanol zplsobuje korozi kovl, ni¢i plasty a potykd se s problémovym
startovanim za snizenych teplot. Kromé toho je nebezpec¢ny pfi uniku, jeho plamen neni
vidét a proto se musi fedit s benzinem. Posledni nevyhoda je cena, je sice vyrobné

levng&jsi nez etanol, ale drazsi nez benzin. [7]

Automobily pohdnéné etanolem ¢i metanolem jsou nejvice rozsifené v Severni a Jizni
Americe, hlavné¢ v Brazilii. V Evropé jsou nejvice rozsifeni ve Svédsku, Francii,

Svycarsku a zemich Beneluxu. [7]

K nejvétsim producentim vozidel, jenz umoziuji spaloval etanol ¢i metanol v Jizni
Americe patii Ford s oznacenim modelu Flex a Fiat s timtéz oznacenim. V Evropé

je na Cele taktéz Ford s oznafenim Flexi-Fuel Vehicle a Volvo s oznacenim Flexifuel.
[13]
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6 TECHNICKE RESENI AUTOMOBILU FIAT PALIO

Automobilka Fiat ma s pirednim pohonem velké zkuSenosti, jako druzi v potadi
predstavili vliz s timto uspotadanim. Jiz pét let po anglickém Mini, roku 1964 vznikl
prvni viiz s pfednim pohonem a motorem vptedu naptic¢, kupodivu ne pod znackou Fiat,

ale pod koncernovou znackou Autobianchi. Jednalo se o model Primula. [21]

Fiat predstavil prvni viiz s pfednim pohonem a motorem vptedu napii¢ az roku 1969,
jednalo se o slavny typ 128, ktery byl ocenén cenou auto roku 1970 v Evropé

a poslouzil jako zaklad pro licenéni vyrobu vozu Zastava 1100. [12]

Obr. 27 - Autobianchi Primula, prevzato z [13]

O dva roky pozd¢ji nasledoval dalsi typ s prednim pohonem, taktéz laureat ceny auto
roku v Evropég, Fiat 127. Nastupcem typu 127 se stal model Uno, ktery je taktéz

laureatem auto roku. Nastupce typu Uno se stal typ Punto, taky auto roku v Evropé. [22]

Model Palio vychazi z typu Punto, ma shodnou koncepci pohonu a podvozkové casti.
Jako Palio je oznacen hatchback, sedan je nabizen pod oznacenim Siena, valnik
se jmenuje Strada a Kombi je oznaceno jako Palio Weekend. VSechny jmenovana vozy

jsou naprosto stejné az po konec hrany piednich dvefi. [11]
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Tento automobil je globalnim projektem automobilky Fiat, vyrabi se v modernizované
podobé od roku 1996 dodnes v Brazilii a Turecku. Béhem mnoha let vyroby prodé¢lal

par dil¢ich modernizaci, které ve vétSiné piipadit jsou pouze estetického charakteru.
[11]

Hatchback se dockal druhé generace v roce 2014, kombi a dalsi karosaiské varianty

jsou stale modernizovany na zaklad¢é ptivodniho vozu z roku 1996. [13]

Obr. 28 - Fiat Palio, prevzato z [13]

Blizsi vysvétleni je na blokovém schématu.

1]
M H
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R ]
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M - motor; S - spojka; R - rozvodovka; P - prevodovka; H - hnaci hiidel

Obr. 29 - Blokové schéma predniho pohonu u Fiatu Palio
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Obr. 30 - Pohled pod kapotu Fiatu Palio Weekend

Vznétovy motor je o par centimetri pfed pfedni napravou. Na né navazuje
jednokotoucova sucha spojka s rozvodovkou a pétistupiiova synchronizovana manualni

ptevodovka. Pohon od rozvodovky ke kolim zajistuji hnaci hiidele a homokinetické

klouby.

Obr. 31 - Fiat Palio Weekend

Kromé variant vybavenych klasickym spalovacim motorem je mozné tento viz koupit
1 s motorem spalujici etanol, a to ve smési s benzinem i Cisty etanol. Viiz je poté znacen
jako Fiat Palio Flex. Bohuzel je dodavan pouze na brazilsky trh. Kromé toho existuje

jesté dalsi varianta, ta je oznacena jako Tetra Fuel, umoziuje kromé benzinu a etanolu

38



spaloval i zemni plyn. U vozu z oznacenim Flex a Tetra Fuel je motor umistén vpiedu
napfi¢, v zadni casti zavazadlového prostoru jsou umistény nadrze. V piipadé Flex

jedna tlakova nadrz, v ptipadé Tetra Fuel dvé tlakové nadrze. [13]

Obr. 32 - Fiat Siena Tetra Fuel, prevzato z [13]

Stejné je to 1 v pripad¢ elektrické varianty, ktera je postavena na zakladé kombi Palio
Weekend. [13]

Obr. 33 - Fiat Palio Weekend Electrico, prevzato z [13]

U elektrické varianty je vptedu uloZen elektromotor o vykonu 20 az 40 koni, baterie

se nachazi vzadu v zavazadlovém prostoru pod podlahou. [11]
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7 ZAVER
Cil této bakalaiské prace bylo sepsat uceleny piehled koncepci pohonti u osobnich

automobilil se zaméfenim na historii, soucasny, budouci vyvoj a popsat technické feseni

konkrétniho vozu.

V historické ¢asti jsem probral vSechny zékladni koncepce pocinaje prednim pohonem
s motorem ulozenym podéln¢ az po pohon 4x4 s motorem uprostied, v kazdé ¢asti jsem

uvedl jednoho prukopnika a jeho cesky, poptipadé¢ ceskoslovensky ekvivalent.

V soucasné dob¢ je jasné, ze naprosto vede predni pohon s motorem napfic. Klasické
usporddani pohonu je taktéz pouzivano, ale v daleko mens$i mife. Dalsi vysoce
pouzivand koncepce je 4x4 s motorem vpiedu. Automobily s motorem uprostied
¢i vzadu jsou pouze pro zavodni ucely, poptipadé u malych vozidel typu Renault

Twingo ¢i Smart.

Budouci vyvoj bude ovlivnén ekologii, do popiedi se dostanu elektromobily a hybridy.
Vyvoj baterii u elektromobilt jde rychle dopfedu, a je jasné, Ze do budoucna s nimi
mame pocitat. V piipadé hybridnich technologii pljde do poptedi hybridni pohon
se sériovym usporadanim, u kterého bude stejné jako u elektromobilu dilezity typ
baterie a smiSené uspotadani, které bude vice rozsifené. Dalsi alternativa bude vodik,
ale jen v kombinaci s palivovym ¢lankem. Pohon na zemni plyn a alkoholy povazuji

za docCasné feSeni.

Na konci jsem uvedl technické feSeni vozu Fiat Palio. Jedna se o piedni pohon
s motorem uloZenym napfi¢, navic jsem uvedl i elektrickou variantu a viiz pohdnény

etanolem.
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