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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva hodnocenim strojni techniky pii vystavbé pozemnich
komunikaci. Prvni ¢ast je zaméfena na rozd¢€leni stroju dle jejich vyuziti véetné popisu a
specifikace jejich vykonti. V dalsi ¢asti se prace vénuje ekonomickému porovnani cen
mechanizace z kapacit mého zaméstnavatele a mechanizace pronajimané. V posledni
Casti se prace zaméiuje na efektivitu vyuziti stroji v extravilanu a intravilanu s
vyhodnocenim vyhod a nevyhod prace v téchto tizemich. V této ¢asti Cerpam predevsim

z vlastni profesni praxe a zkusenosti.

Kli¢ova slova

Stroj, vykon, stavebni mechanizace, pozemni komunikace.
Abstract

This bachelor thesis deals with evaluation of machinery during constructoion of
overland roads. The first part focuses on the distribution of machines according to their
use, including description and specification of their performance. In the next part the
thesis deals with the economic comparison of the prices of mechanization from the
capacities of my employer and the mechanization leased. In the last part, the thesis
focuses on the efficiency of the use of machines in extravilan and intravilan with
evaluation of the advantages and disadvantages of work in these territories. In this

section, I’m inspiring mainly from my own professional experience and experience.
Keywords

Machine, power, building mechanization, overland roads.
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1  UVOD

Dopravni infrastruktura je v dnes$ni dob¢ nedilnou a velmi diilezitou soucasti naseho
zivota. V soucasnosti, kdy denni prijezdy na nejfrekventovanéjsich dopravnich usecich
a uzlech dosahuji poctu v jednotkéch desetitisicti automobilli, klademe vysoké naroky
na kvalitu dopravnich cest a rychlost jejich vystavby, resp. rekonstrukce nebo opravy.
Vsech téchto pozadavkll jsme schopni dosdhnout pfedevSim zvySovanim vykonl a

modernizaci strojni techniky, kterd je nosnym prvkem pii vSech stavebnich pracich.

Cilem této prace bude seznamit Vas s jednotlivymi typy stroju, které se vyuzivaji pti
budovani infrastruktury pro nekolejovou dopravu. Na stavebnim trhu se pohybuje velké
mnozstvi strojii od renomovanych vyrobct. Vykony strojit v odpovidajicich kategoriich
jsou vétSinou srovnatelné, proto se tato prace nebude zabyvat porovnanim stroji podle
vyrobcl, ale popiSe pouze zakladni rozdéleni stavebnich strojlii s technickym popisem
vyuziti. Mimo technickou specifikaci strojii prace bude porovnavat ekonomické aspekty
vyuziti stroji v rdmci chodu stavebni firmy, kde vyhodnoti vyhodnost vnitrofiremniho

strojniho parku a externiho vyuziti mechanizace.

ZavereCna cast bakalarské prace se bude vénovat efektivit¢ vykonl strojni
mechanizace pii praci v intravilanu a extravilanu. V této c¢asti popise specifikace

jednotlivych izemi s jejich dopadem na vykon a efektivitu vyuzZiti stroju.

Ze zaveért a vysledkll bakalafské prace autor vyhodnoti, které aspekty ovliviiuji
vykon strojii pfi provadéni praci na dopravnich stavbach. Podrobnéji se ve vyhodnoceni
zam¢ii na vliv zdymového zemi ve vztahu vykonu stroje, resp. vykonu stroje a jeho

spravného nasazeni.



2 CILE BAKALARSKE PRACE

Ve dvou na sebe navazujicich ¢astech prace popisuje rozdéleni stavebnich stroju a
jejich vyuziti. Ob¢ Casti maji poukazat na to, ze vykon stavebni mechanizace a
efektivita vyuziti je slozena z faktori, které nereprezentuje pouze obsah motoru nebo

pracovni dosah stroje.

2.1 Cile teoretické ¢asti prace

Cilem teoretické casti prace je piehledné rozdéleni jednotlivych stavebnich strojui pro
dopravni stavby nekolejové dopravy. Rozdéleni obsahuje technicky popis parametrti
nejCastéji uzivanych strojii, popis jejich vyuziti a ekonomické porovnani provozu

mechanizace v rezimu vnitrofiremni stroje a stroje v pronajmu.

2.2 Cile praktické ¢asti prace

V praktické Casti prace se autor prace zamétuje na vyhodnoceni vyuziti strojii v
intravildnu a extravilanu. Zde autor podrobn¢ vyhodnocuje zésadni faktory, které
ovlivituji vykon stavebniho stroje a pfedevsim efektivitu jeho vyuziti. Na jednotlivych
ptikladech autor poukazuje na velky vyznam spravné zvoleného stroje s ohledem na
zastavéné Uizemi, samotnou obsluznost stavenisté a zavislost efektivity vyuziti na silny a
slaby provoz na komunikacich ptilehlych ke stavenisti, nebo slouZzicich jako ptistupové

cesty ke stavenisti.



3  METODIKA ZPRACOVANI

3.1 Metodika zpracovani teoretické ¢asti

3.1.1 Metoda zpracovani teoretické ¢asti prace

Metoda zpracovani teoretické ¢asti prace vyuziva srovnavaci tabulky cen s
porovnanim ekonomického efektu vyuziti mechanizace z vlastnich firemnich zdroji a
vyuziti mechanizace externi. Zavére¢na analyza tyto vysledky vyhodnocuje a vyvozuje

z nich konkrétni finan¢ni ukazatele.

3.1.2 Material zpracovani teoretické ¢asti prace

Pro zpracovani teoretické casti prace, ve které autor popisuje jednotlivé stavebni
stroje a jejich vyuziti jsou vyuzity odborné publikace, vnitrofiremni dokumenty a
ceniky fy D.L.S., spol. s r. 0. a internetové odkazy. Zakladnim zdrojem je publikace
MARSAL, Petr. Stavebni stroje. Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, 2004. ISBN
80-214-2774-4 a VARAUS M., 2005: Pozemni komunikace II. Brno: Vysoké uceni

technické, fakulta stavebni.

Dulezité data a informace ziskal autor prace z cenikl sttediska mechanizace a dopravy
fy D.L.S., spol. sr. o. Pro doplnéni informaci je vyuzivano informaci z webovych

portald, které se tématem prace zabyvaji nebo jsou svym zamétenim piibuzné.

3.2 Metodika zpracovani praktické ¢asti prace

3.2.1 Metoda zpracovani ¢asti praktické prace

V této Casti prace autor vychazi z osobnich profesnich zkuSenosti, které nasbiral pfi
vedeni jednotlivych dopravnich staveb z pohledu pozice stavbyvedouciho a hlavniho
stavbyvedouciho. Jednou z mnoha uloh stavbyvedouciho je i sledovani ekonomického
vyvoje a vysledku stavby. Vyvoj realizace stavby tedy podléha pravidelné (nejcastéji
casové periodické) analyze a nésledného vyhodnoceni a vyhledani krizovych prvkd,

které na prub¢h stavby pisobi negativng. Prakticka ¢ast prace vyhodnocuje efektivitu
10



vyuziti stavebnich strojii ve vztahu k zastavénému tzemi. Podkladem pro vyhodnoceni
jednotlivych specifik jsou udaje z projektovych dokumentaci staveb, zapisy ze
stavebnich denikti a tidaje z vykazl provozu strojti. DalSim pomocnym zdrojem jsou

webové odkazy (predev§im mapove).

Srovnavaci Casové udaje jsou provedeny meéfenim (Casovym) nebo pomocnymi

vypocty.
Metody zpracovani uidajii:

- Vypocty dopravnich rychlosti (vyuzity praimérné rychlosti automobilti, pfepravni

vzdalenosti, denni normové vykony stroja).

- Vypocty délky prijezdu tras (vyuzZity vyklizovaci intervaly semaforovych

ktizovatek, délky kolon v jednotlivych fazich slabého a silného provozu).

3.2.2 Material zpracovani praktické ¢asti prace

Podkladem pro vyhodnoceni jednotlivych situaci a specifik jsou udaje z projektovych
dokumentaci staveb, zdpisy ze stavebnich denikd a udaje z vykazl provozu strojil.

Dal$im pomocnym zdrojem jsou webové odkazy (pfedevsim mapove).
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4  PREHLED MODERNI STROJNI TECHNIKY PRO ZEMNI A
STAVEBNI PRACE VYUZIVANE NA DOPRAVNICH
STAVBACH

V nasledujicich odstavcich je popsano zékladni rozdéleni typl stavebnich stroji.
Predmétem této bakalaiské prace neni podrobny popis a kategorizace stavebni
mechanizace, proto je toto rozdéleni provedeno timto zplisobem. Slouzi k uvedeni do
tématu a v tomto Clenéni vyhovuje nejlépe cilim a potfebam zpracované bakalaiské

prace.

4.1 Rozdéleni stavebni mechanizace

4.1.1 Nakladace kolové a pasové

Nakladace jsou stroje s Celni lopatou, u kterych je kladen diraz na vykon — resp.
objem nalozeného materialu za ¢asovou jednotku. Nejsou vhodné a ani urcené k tézeni
materialu. Pfi této ¢innosti jim velmi znatelné klesa vykon a ve vétSin€ ptipadd nejsou

tézeni viibec schopny. Podobn¢ jako rypadla jsou déleny na kolové (dvounapravové) a

vvvvvv

funkéniho piisobeni. Jsou to:
- Celni nakladace — veskera manipulace s materidlem je provadéna celné

- Oto¢né nakladac¢e — materidl je vétSinou Celn€ naloZen a vyzvednut, nasledné je

boc¢né uloZen na dopravni prostiedek, nebo misto ukladky.

12



Obr. 1 Kolovy naklada¢ Liebherr L 566

Zdroj:
http://bagry.cz/cze/clanky/recenze/kolovy nakladac liebherr | 566 nove generace_zel

eny_a_doladeny

4.1.2 Rypadla kolova a pasova

Stroje urcené na rozpojovani a nakladani zeminy. Hloubi ryhy, jamy a Sachty. Dle
funkéniho puisobeni je rozdélujeme na jednoucelova a vicetcelova. Jednoucelova
rypadla vykonavaji pouze jeden druh pracovni Cinnosti. Jsou vybaveny pouze jednim
typem pracovniho zafizeni. Vicetucelové rypadla (univerzalni) lze vybavit riiznymi typy

zafizeni a tim se roz$ifuje jejich moznost vyuziti — variabilita.

Pohon strojti je zajistén prevazné dieselovym motorem, vlastni pojezd stroje zajistuje
hydrostaticky motor. Rypadla mohou byt s vlastnim pojezdem nebo bez pojezdu
(pohybuje se pomoci ptitahii ramene rypadla). Horni ¢ast rypadla umoziluje natoceni
(otoceni) ramene o 360°. Vétsina modernich rypadel ma pied predni napravou radlici,
ktera slouzi k hrubému prehrnuti materidlu. Jednim z vyznamnych parametrti rypadel je

pozadavek na pracovni dosah pfi hloubeni jam a ryh.

Moderni stroje jsou dnes jiz vybaveny ¢idlem na vahu materialu ve 1zici a pocitadlem

nabranych lZic.
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Rypadla kolova

Dvounapravové stroje s fiditelnou piedni napravou. Pneumatiky jsou standartni

pretlakové. Existuji varianty rypadla s prednimi koly ocelovymi.

Rypadla pasova

Vyhodou pasového rypadla je rozlozeni jeho vahy na vétsi plochu dopravnich pasi.
Timto zplsobem je zajisténa vetsi dostupnost stroje v terénu (mékké podlozi, nerovnosti

nebo svah).

Zvlastni kategorii rypadel jsou minirypadla a rypadla na automobilovém podvozku (u

nas nejznamnéjsi stroj UDS 114 — univerzalni dokoncovaci stroj)

Obr. 2 Kolové rypadlo M316D

Zdroj:

http://www.coss.cz/www-coss-cz/3-Stavebni-cinnost/1-Stavebni-mechanizace

4.1.3 Dozery

Traktorovy stroj, dnes uz pouze na pasovém podvozku. Dominantnim pracovnim
zafizenim je Celni hydraulickd radlice. Star$i stroje byly diive déleny podle moZnosti
nataceni radlice na dozery, angeldozery a tiltdozery. Souc€asny trend je u téchto stroji ve

velké univerzalnosti s moznosti dokonalého ovladani radlice a jejiho sklonu ve vSech
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smérech. Podle velikosti stroje dnes dozery vyuzivame na plo$né téZzeni zeminy
(nejveétsi), tpravu ploch (stiedni) a terénni Gpravy — modelaci terénu (nejmensi). Velké
dozery jsou vybaveny na zadi rozryvacimi trny, které pomahaji rozpojovat zeminu
vysSich tiid rozpojitelnosti. Dozery mohou byt vybaveny GPS navigaci, diky které jsou

schopny provadét plosné tipravy s velkou piesnosti.

Obr. 3 Dozer Komatsu D61i

Zdroj:
http://www.equipmentworld.com/komatsu-launches-d61i-23-worlds-first-dozer-with-

fully-automatic- integrated-blade-control/

4.1.4 Grejdry

Kolové tfinapravové stroje pouzivané k srovnavani plani a konstrukénich vrstev
komunikaci. Stroj disponuje ptedni radlici, radlici pod kabinou stroje a na zadi
rozryvacimi trny. Specifickym a typickym zafizenim grejdru je pravé stfedni radlice
(bfit), ktera umoziiuje piesné sefezavani nebo dosypavani nestmelenych konstrukénich
vrstev vozovky. Tak jako dozer miZze byt grejdr vybaven automatickym snimanim
vysek. S velkou presnosti umoznuje provadét vozovkové vrstvy v pozadovaném

4

podélném i pti¢ném sklonu.
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Obr. 4 Grejdr New Holland F156.6 s 3D nivelaci

Zdroj:
http://bagry.cz/cze/clanky/technika/moderni_systemy 2d_a 3d_nivelace_zemnich_stroj

u_v_praxi/grejdr_s_3d_nivelaci_rizeny_totalni_stanici

4.1.5 Hutnici valce

Cilem vykonu hutnicich valcti je zvysSit objemovou hmotnost zeminy nebo
konstrukénich vrstev vozovky tak, aby nedochazelo k jejich dal§imu sedani a zlepsily se
jejich fyzikalni vlastnosti. Diky své G€innosti se pouzivaji témét vyhradné hutnici valce

vibra¢ni. Tyto délime na valce:
- Hladké — pro zeminy a stmelené i nestmelené konstrukéni vrstvy vozovek
- Profilové — jezkové — vyuzZiti pro zeminy s velkou vlhkosti

- Pneumatické — stmelené vozovkové vrstvy, pfevazné vrstvy zivicné

16



Obr. 5 Vibracni val HAMM 3516

Zdroj:

http://www.proteren.cz/nase-technika/28-vibracni-valec-hamm-3516

4.1.6 Silni¢ni a padni frézy
Frézy v dopravnim stavitelstvi délime na silni¢ni a piidni.

Silniéni fréza slouzi zejména k frézovani ziviéného povrchu, naptiklad vozovek, ale
také k frézovani betonovych a jinych zpevnénych ploch. Toto frézovani zajistuje
rotujici buben osazeny desitkami, nékdy stovkami frézovacich hrotd (tzv. silni¢nich
nozl). Nivelace je zajiStovana analogovymi méfidly (pravitky), digitalné, elektronicky

a laserové. Muize se pohybovat na pasech nebo kolech. (wikipedie).

Pldni fréza mize byt pouZita jako zav€sné zafizeni za traktor, nebo jako samostatny
stroj s vlastnim pohonem. Pfi vystavbé silnic se vyuziva k zlepSovani podlozi vozovek.
Zapracovava a promichava do hloubky az 0,5 m potiebné piisady (vapno, cement),

které zlepSuji fyzikalni vlastnosti zemin, nebo snizuji jejich vlhkost.

17
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Obr. 6 Pudni fréza CAT RM 500

Zdroj:
http://bagry.cz/cze/clanky/job_reporty/logisticke_centrum_v_syrovicich_pripravuji_stro

je_pod_taktovkou_laseru
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5 SPECIFIKACE STROJNI TECHNIKY PRO ZEMNI A
STAVEBNI PRACE VYUZIVANE VE STAVEBNI
SPOLECNOSTI D.I.S., SPOL.SR. O.

5.1 Technika vlastni — technika v majetkové evidenci firmy

V nize uvedené tabulce ,,Tabulka 1“ je vycet strojni mechanizace fy D.LS. spol.

sr.0., odbytové vnitrofiremni hodinové ceny najmu stroje (stroj + obsluha) a

jednoducha specifikace technickych parametru stroje.

Tab. 1 Seznam strojni mechanizace fy D.L.S. z externich zdrojii - piijcovna, sluzba

Typ stroje Sl?éz/tl)la Piidavné zarizeni

CATERPILLAR 1 100,- | Hloubkovy dosah 6,6 m.

CAT 321C LCR Lopaty 80, 100, 140 cm. Hydraulicka svah. lopata

Pésové rypadlo 24 tun 250 cm.

TAKEUCHI TB 840,- | MoZnost gumovych nebo ocel. pasli, mimoosé

1140 hloubeni, otoceni lopaty o 180°.

2 ks Hloubkovy dosah 5,5 m.

Péasové rypadlo 15 tun Lopaty 50, 80, 110 cm. Hydraulicka svah. lopata 170

1 ks-gumové pasy cm.

1 ks ocelové pasy

TAKEUCHI 180 FR 720,- | Gumové pasy, mimoosé hloubeni, otoceni lopaty o

Pasové minirypadlo 8 180°. Hloubkovy dosah 4,6 m.

tun Lopaty 30, 60, 80, 100 cm. Hydr. svah. lopata 150
cm.

Pri pouziti + 320,- | Hydraulické kladivo HUPPI 402.

hydraulického kladiva

JCB 8045 580,- | Hloubkovy dosah 3,4 m.

Péasové minirypadlo 5 Gumové pasy, mimoosé hloubeni.

tun Lopaty 30, 45, 60 cm. Svahovaci 120 cm.

Pri pouZiti + 320,- | Hydraul. kladivo JCB 260.

hydraulického kladiva

CATERPILLAR M 920,- | Hloubkovy dosah 6,3 m (7,5 m pfi 4 m nasadg).

318 Lopaty 80, 100, 130 cm. Hydr. svah. lopata 150, 200
cm.

Kolové rypadlo 18 tun | 1 080,-
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CATERPILLAR 900,- | Hloubkovy dosah 5,8 m. Lopaty 80, 100 cm.

M313 D

Kolové rypadlo 14 tun Hydraulicka svahovaci lopata 200 cm.

JCB4CX 670,- | Teleskop; hloubkovy dosah 5,6 m.

Traktorbagr (4x4x4) Lopaty 40, 60, 80, 90 cm (zuby, ev. hladka).
Hydraulicka svahovaci lopata 150 cm.

Pri pouziti + 320,- | Hydraulické kladivo ARROWHEAD S60.

hydraulického kladiva

Grejdr MBU G 150 990,- | Sitka radlic 335, 240 cm, hmotnost 10,2 tuny.

TA

Stavostroj VV 111 550,- | Sitka b&hounu 220 ¢cm, hmotnost 11 tun.

Vibracni val

LOCUST L 1203 450,- | Celni lopata 210 cm, paletiza¢ni vidle nosnost 1200

Smykem fizeny Celni
naklada¢ 5,1t

L 903 smyk. fiz. ¢elni
nakl. 4,2 t

kg. Locust L 903.

Zdroj: Vlastni zpracovani z dat ,, Cenik mechanizace fy D.LS. spol. s r.o. 2016

5.2 Technika externi — technika v reZimu pronajmu nebo sluzby

Tabulka obsahuje vytah vyuZivané externi mechanizace. Vybér je proveden tak, aby

vytvotil zrcadlovy porovnavaci soubor k mechanizaci fy D.1.S. spol. s r.o. (viz. Tab. 1).

Vybrané stroje jsou bud’ shodné, nebo srovnatelnych technickych a vykonovych

parametrtl.

Tab. 2 Seznam strojni mechanizace fy D.1.S. z externich zdrojii - puijcovna, sluzba

Typ stroje Slz;z/tl)la Piidavné zarizeni
PB 20 1 100,- | Hloubkovy dosah 6,7 m.
Péasové rypadlo 24 - Lopaty 80, 100, 140 cm. Hydraulicka svah. lopata
27t 250 cm.
CAT 312E L 840,- | Moznost gumovych nebo ocel. pasii, mimoosé

Pésové rypadlo 13 -
16t

1 ks-gumové pasy

1 ks ocelove pasy

hloubeni, otoceni lopaty o 180°.
Hloubkovy dosah 6,0 m. Lopaty 50, 80, 110 cm.
Hydraulicka svah. lopata 170 cm.
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CAT 308E2 CR SB 720,- | Gumové¢ pasy, mimoos¢ hloubeni, otoCeni lopaty o

Péasové minirypadlo 180°. Hloubkovy dosah 4,7 m.

8,4t Lopaty 30, 60, 80, 100 cm. Hydr. svah. lopata 150
cm.

Pri pouziti + 320,- | Hydraulické kladivo HUPPI 402.

hydraulického Kladiva

MB 20 530,- | Hloubkovy dosah 3,9 m.

Péasové minirypadlo Gumové pasy, mimoosé hloubeni.

4,2t Lopaty 30, 45, 60 cm. Svahovaci lopata 120 cm.

PB 10 720,- | Hloubkovy dosah 6,5 m.

Kolové rypadlo 18 tun Lopaty 80, 100, 130 cm. Hydr. svah. lopata 150, 200
cm.

KB 20 920,- | Hloubkovy dosah 5,8 m. Lopaty 80, 100 cm.

Kolové rypadlo 14 tun Hydraulicka svahovaci lopata 200 cm.

TB 10 670,- | Teleskop; hloubkovy dosah 6 m.

Traktorbagr (4x4x4) Lopaty 40, 60, 80, 90 cm (zuby, ev. hladka).
Hydraulicka svahovaci lopata 150 cm.

Grejdr MBU G 150 990,- | Sitka radlic 335, 240 cm, hmotnost 10,2 tuny.

TA

VV 30 1000,- | Sitka behounu 220 cm, hmotnost 12,5 tun.

Vibracni val

UNC 450,- | Celni lopata 210 cm, paletiza¢ni vidle nosnost 1200

Smykem fizeny celni
nakladac 5,1 t

kg.

Zdroj: Viastni zpracovani z dat ,, Cenik externi mechanizace fy D.LS. spol. s r.0. 2016

5.3 Technicko — ekonomické vyhodnoceni strojni techniky ve stavebni

spolecnosti D.L.S. ve vztahu vlastni majetek vs. externi zdroje

V téchto odstavcich je vyhodnoceno porovnani strojni mechanizace vyuZivané fy

D.1.S: spol. sr.0. z hlediska technického a ekonomického.

Z tabulek Tabulka 1 a Tabulka 2 je zfejmé, Ze na trhu je k dispozici velké spektrum

stavebnich stroji s obdobnymi technickymi parametry. Pti porovnani hodinovych sazeb

za pronajem jednotlivych typt stroji dostavame vysledky, které opét vykazuji vyraznou

shodu a maly rozptyl. Budeme-li vychazet z faktu, Ze porovnavame stejny stroj ze
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skupiny ,,vlastni“ a ,.externi“ a dostdvame i shodnou hodinovou sazbu, smétujeme
k zavéru, ze pro firmu neni z ekonomického hlediska podstatné, zjakého zdroje

stavebni stroje vyuziva.

Timto zavérem bychom se neméli nechat uspokojit, protoze pouze z koncovych -
odbytovych cen hodinovych sazeb ndm neni znama struktura kalkulace téchto sazeb.
Kalkulace hodinovych sazeb stroje je slozena z fixnich a variabilnich nakladi a
pfiméten¢ho zisku. I pfes to, ze pfedevSim u stroji z externich zdroji tuto strukturu
kalkulace hodinovych sazeb strojii nejsme schopni zjistit, je ziejmé, ze jestlize pfi
shodnych hodinovych sazbach kalkulace obsahuje alesponn minimalni zisk nebo zisk
nulovy, je jednozna¢né vyhodné€js$i vyuZzivat mechanizaci vlastni. Hlavnimi divody
jsou, ze 1 uvedeny minimalni finan¢ni zisk zastava ,,ve firme¢* a nasledné také veskeré
finan¢ni prostfedky na rezijni nadklady (a to i neuskute¢néné) jsou i nadale na uctu

firmy.
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6 VYHODNOCENI TECHNICKYCH PARAMETRU STROJU A
JEJICH VYUZITI PRI PRACI V INTRAVILANU A
EXTRAVILANU

Dopravni liniové stavby se daji d¢lit z mnoha hledisek. V navaznosti na téma
autorovi prace prichazelo v avahu rozdéleni podle tfidy komunikaci, podle typu

konstrukénich vrstev nebo podle rozsahu zemnich praci.

Autor z vlastni zkuSenosti si predpoklada, ze vhodnym a zajimavym prafezem pro
hodnoceni dopravnich staveb ve vztahu k nasazeni a vyuziti strojni mechanizace je

rozd¢€leni na stavby v intravilanu a extravilanu.

6.1 Intravilan

Intravilanem zpravidla nazyvame zastavénou cast Uzemi katastru obce. Zahrnuje
samotné¢ zastavéné plochy, plochy knim pfilehlé, zahrady, zelen a pozemni
komunikace. Stavby v tomto uzemi jsou z tohoto duvodu vétSinou limitované praveé
témito prvky. Pfi vystavbé komunikaci je stavajici zastavbu nutno respektovat a tomu
prizptisobovat postup vystavby a nasazeni stavebni mechanizace. Kromé kolizi
s nemovitostmi dochazi 1 k dotCeni stavajicich inZenyrskych siti. Tento stav neni
limitujici pouze pro technické a navrhové feSeni opravy, rekonstrukce nebo budovani
nové komunikace. Velmi Uzce je spjat i s vykony a vybérem vhodné strojni
mechanizace, tak, aby tato byla schopna respektovat vSechna prostorova, hygienicka,

bezpecnostni a vykonnostni kritéria.

Negativni vlivy na vykon a nasazeni mechanizace v intravilanu:
- Uzky prtjezdny profil (viz. obrazek 7)
- Ptilehlé nemovitosti (viz. obrazek 8)

- InZenyrské sité a jejich povrchové znaky — armatury
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Obr. 7 Mistni komunikace Podhori, Kurim - prijezdny profil

Zdroj: www.mapy.cz

Obr. 8 Mistni komunikace Podhori, Kurim - prilehlé nemovitosti

Zdroj: www.mapy.cz

V ptipadé, ze proluka mezi jednotlivymi domy nebo samotnd komunikace ne-
umoznuji prujezd dvou stavebnich mechanismti vedle sebe, ma tato skutecnost velmi
negativni dasledky na rychlost a efektivitu provadéni zemnich praci (resp. veSkerych

stavebnich pract).

Dusledky ve vitahu na typ stavebniho stroje:

Nakladace — velké nakladace se v intravilanu vét§inou nepouzivaji. Zemni prace zde
nedosahuji takovych kubatur, aby byl jejich vykon plné¢ vyuzit. Prostorové se i za

optimalnich podminek do intravilanu nehodi. Mininakladace (UNC, Locust) se v
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intravilanu pohybuji bez problémi a tvofi nejpocetnéjsi skupinu pouzivanych

nakladacu.

Rypadla — vyuziti vétSinou bagra kolovych nebo pasovych s gumovymi pasy. Volbou
téchto typi past se eliminuje pfipadné poskozeni povrchu pfilehlych komunikaci, kde
by ocelové pasy mohly zplsobit Skody na zivicném krytu nebo betonovych prvcich
komunikace. Zasadnim problémem u komunikaci s uz$im prijezdnim profilem je
nemoznost nakladat vykopek na vozidla vedle sebe. Z moznosti vyuziti to tak vytazuje
vSechny bagry, které nemaji oto¢. ramena o 360° a bagry schopné nakladat za sebe. I
tento zpiisob nakladani materiadlu ,,za sebou vSak neni idealni. Pfi tomto postupu neni
schopen byt dals$i dopravni prostitedek v optimélni nédjezdové vzdalenosti od bagru
(kolize vyjezd x najezd dopravniho prosttedku). V ptipadé vystavby komunikace delsi
nez 100 m dochazi k dost vyraznym prostojim stroje vzhledem k prodlevam pii
pfistaveni dopravniho prostfedku a néasledné k poklesu vykonu. V piipadech, v kterych
to jde, tento handicap eliminujeme ptlenim (rozdélenim) trasy na dva pracovni tseky a
nakladaci stroje jdou pracovnim postupem ,,0d sebe“. Vyklizovaci a najizdéci

vzdalenost (doba) se timto zptisobem zkracuje.

Oba dva zpisoby pracovniho postupu (,,za sebou“ a ,,od sebe”) vSak vétSinou
nedokdzou vyruSit couvani najizdénych aut pod rypadlo. Také dlouhé couvani
dopravnich prostiedkiit ma nepfiznivy dopad na vykon a vyuziti rypadla, nebo jiné

nakladaci techniky.

Hutnici technika — vzhledem k blizkosti nemovitosti nejsou velké vibracni valy
vhodné. Vibrace strojii maji negativni vliv na statiku domi a velmi ¢asto dochazi k
poskozeni nosnych konstrukci budov. Velky vibracni val se také velmi slozité vyhyba
armaturdm inZenyrskych siti — povrchové znaky vodovodnich, plynovych a
kanaliza¢nich fadu, kterych byva v intravilanu velky pocet. I u nich dochéazi velmi ¢asto
k poSkozeni, nebo neumoznuji prijezd hutnici techniky. Alternativné se stav fesi
mensimi vibra¢nimi valci a vibra¢nimi deskami (o hmotnosti az 450 kg), které maji pfi

své pracovni plose velmi dobry hutnici ucinek.

Grejdry — s mensimi prijezdnymi profily a celkové malymi stavbami v intravilanu
,»bojuji* asi nejhife. Stroj je relativné dlouhy, na pfesné najeti srovnavaci radlice

potiebuje nékolik metrii na nastaveni spravného sklonu. Tento handicap a jiz zminiované
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povrchové znaky inzenyrskych siti nuti stroj neustdle ,,vysazovat® z pozadované
pracovni roviny, jeho vykon klesd a celkové dokonceny pracovni tsek v konecné fazi
nedosahuje parametrii, do kterych by ho za jinych podminek dokazal stroj diky svym

technickym moznostem dostat.

Frézy — s vyjimkou silnicnich fréz pouzivanych na odstranéni zivicnych nebo
betonovych vozovkovych vrstev je ostatni vyuziti fréz (pfedev§im pudnich) nemozné a
nevhodné. V intravilanu je ve vétSiné pifipadt v nizsich krycich hloubkach ulozeno
vedeni kabelovych inzenyrskych siti, kter¢ by mohly byt Cinnosti frézy poskozeny.
Poskozeni stavajicich inZenyrskych siti je jednim z necastéjSich nehod pii stavebni
¢innosti, resp. u zemnich praci. Z uvedeného diivodu se nejen v intravilanu setkdvame
na dopravnich stavbach predevs§im s frézami silni¢nimi, které slouzi pouze k odstranéni
zivicnych a betonovych vrstev. Vyhodou ¢innosti téchto stroji je vysledny produkt
frézovani — vyfré-zovany ziviény recyklat. Tento material se d4 druhotné zpracovavat
jako zpétna piisada pii vyrobé zivicnych smeési, nebo jako materidl pro upravu-
vyspraveni obsluznych komunikaci nebo polnich cest (po zajezdéni tohoto materialu
vznika kryt s velmi dobrymi vlastnostmi). Zptsob této likvidace je vyhodny i z hlediska

eliminace vzniku odpadu (kusovy asfalt) s nutnosti jeho uloZeni na skladku.

6.2 Extravilan

Extravilanem ve vét$in¢ pfipadi nazyvame nezastavéné uzemi katastru obce.
Extravilan zpravidla vytvaii souvisly pas kolem intravilanu obce. Mohou ho tvofit lesy,
pole, louky apod. (wikipedie). Pro potieby budovani dopravnich staveb a dopravni
infrastruktury jsou tyto plochy vyjiméany ze zemédé€lského ptudniho fondu a v ramci

uzemniho planovani se vyuZiti téchto ploch méni.

Vyhodou extravildnu ve vztahu k vyuziti stavebni mechanizace oproti intravilanu
jsou predevS§im pravé prostorové a piistupové moznosti, které intravilan ve vétSing
pfipadli nemtze nabidnout. V blizkosti budované komunikace se pouze v ojedin€lych
pfipadech nachazeji budovy. Podzemni inZenyrské sit¢ jsou také obvykle pouze
V napojnych uzlech a hlavni trasy té€chto siti se buduji az po hrubych zemnich pracich.

Pristupové cesty a cesty pro vnitrostaveni$tni dopravu lze variabilné optimalizovat.
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Stavenisté¢ miize disponovat napf. vyhybnami, to¢nami nebo prostory pro meziskladku.
Vsechny tyto aspekty extravilanu dévaji stavebni mechanizaci moznost rozvinout sviij

vykon az na hranici vyrobnich normovych vykonii nebo vykoni maximalnich.

Detailni vypocty a porovnani hodinovych nebo dennich vykond stavebnich stroji
Vintravilanu a extravilanu, které autor uvadi, jsou vztazeny pouze ke konkrétnim
stavbam (lokalitam). Vysledky nelze primeérovat. Hodnoty jsou Cisté individualni dle
typu stavby a zdjmového Uzemi. Autor ze své stavebni praxe vyuziva jako vzorovy
ptiklad extrémné slozité podminky pfi opravé komunikace Oprava komunikace Podhoti
v Kufimi, kde vykony mechanizace, vzhledem Kk minimalnim prostorovym pomériam

mezi budovami, nedosahovaly ani 60 % piedpokladaného normového vykonu.

Modelovy piiklad

Vyhodnoceni vykonu stavebni mechanizace pii realizaci zemnich praci v intravilanu,
komunikace s Uzkym prijezdnym profilem, ptilehlé nemovitosti nedovoluji mijeni

vozidel (to¢ny, vyhybny).

Lokalita: ul. Podhofi, Kufim
- Délka komunikace: 896 m
- Typ praci: vykop kanalizace

Vysvétlivky a pouzité hodnoty pri vypocétech:
- Délka dopravniho useku: 600 m
- Uvazovand rychlost jizdy vpied: 30 km/h = 8,3 m/s
- Uvazovana rychlost jizdy couvani: 5 km/h = 1,4 m/s
- Objem nalozené zeminy na vozidle: 6 m®

A — varianta:

- Pribézna kontinudlni nakladdka, kterd v tomto ptipad¢ neni mozné (srovnavaci

idealni cas)
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B — varianta:

Vjezd i1 vyjezd jizda vpied. Varianta, kterd v tomto piipadé neni mozna (chybi

vyhybny a to¢ny)

C —varianta:

Vjezd couvani a vyjezd jizda vpted

Tab. 3 Tabulka pracovniho vykonu pracovniho stroje, stavba Kurim - Podhori

Doba Doba Doba Celkova Hod. i
. . ,e . , Vykon
pristaveni | vyjezdu | nakladky doba vykon (%)
(©) (©) (©) ()  |stroje(md)|
A 10 10 600 620 34,95 100,0
B 72 72 600 744 29,04 83,1
C 428 72 600 1100 19,68 56,3

Zdroj: Autor, vlastni zpracovani

Legenda:

Doba pfistaveni — doba, za kterou nakladni automobil najede pod stavebni stroj dle
variant A, B, C

Doba vyjezdu — doba, za kterou ndkladni automobil vyjede od stavebniho stroje dle
variant A, B, C

Doba nakladky — konstantni ¢asovy udaj pro naloZeni nékl. vozidla

Celkova doba — soucet doby pfistaveni + vyjezdu + naloZeni

Hodinovy vykon stroje — vykon stroje pii dané dopravni varianté

Vykon v % - vykon v m3 pieveden na procentualni vyjadieni

V piipadég, Ze bychom ztraty na hodinovém vykonu piepocitali na finan¢ni hodnoty,

dostavame se pti vzorové cen¢ stroje 1.000,- k¢ na nasledujici hodnoty:
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Tab. 4 Tabulka pracovniho vykonu stavebniho stroje, stavba Kurim - Podhori, financni

vycisleni
Hodinova sazba Hodinovy Cenazalm?® | Naristcenyzal
stroje vykon stroje vykopu m?3
(ke) (m) (ke) (ke)
A 1000,- 34,95 28,62 0,00
B 1000,- 29,04 34,44 +5,82
C 1000,- 19,68 50,81 +22,19

Zdroj: Autor, vlastni zpracovani

Z tabulkového porovnani je jasné viditelné, ze v ptipadé, kdy nemadme moznost
technologickou dopravu ke stroji zajistit kontinualn€, nebo alespon piijezd nebo odjezd
bez couvéni, hodinovy vykon dramaticky kles4, resp. ndklad na vykop jednoho m3
zeminy roste o vice jak 40%. Vzorovy vypocet byl proveden na dopravni tisek 600 m.
Pfi zahajeni praci, kdy bylo nutné dopravné piekonat celou délku komunikace (896 m)

vykon stroje klesa pres 50%.

V grafickém znézornéni jsou rozdily jesté 1épe viditelné:

100 -
90 -
80 -
70 A
60 -
50 - EB
40 - uC
30 -
20 -
10 ~

HA

vykon %
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Obr. 9 Mistni komunikace Podhoii, Kuiim - délka 896 m

Zdroj: www.mapy.cz

Mimo nevyhody intravilanu, které autor uvadi vySe v textu, je vykon stavebni
mechanizace ovlivnén hustotou dopravy a kolonami v dobé dopravnich $picek. Ve
vétsim méstech nebo obcich, které nemaji tranzit veden mimo centrum jsou kritické
Casy 7 —9.30 hod a 15 — 17. 00 hod. Dopravni $picky jako takové se nedotykaji
primarné vykonu stavebniho stroje (naklada¢, rypadlo), ale jeho vykon ovliviiuji
sekundarné ,,zablokovanim* technologické dopravy (vyrazné zpomaleni odvozu nebo
navozu materialu). Za zvysenych finan¢nich nakladii lze tento problém caste¢né fesit
navySenim poctu dopravnich prostiedki, je vSak potifeba vnimat fakt, Ze ne vSechny
stavby v intravildnu jsou schopny v obvodu stavenisté pojmou vétsi pocet nakladnich
aut. Problém s touto optimalizaci technologické dopravy je i ten, Ze dopravni proud se v
uvedenych casech dopravnich Spi¢ek nechova konstantné a za téchto opatfeni nemusi
frekvence néjezdi nakladnich automobilii zajistit optimalni vykon stavebniho stroje.
Stavebni zakazkou, ktera tento piiklad jasné¢ demonstruje je Oprava ulice Pofici, ktera
se provadéla ve Ctyfech etapach. Realizace probihala po dobu ¢ty mésict. Z této doby
padaly dva mésice do obdobi prazdnin (Cervenec — srpen). Po dobu opravy se hustota
provozu jak béhem jednotlivych dni v tydnu (po — ne) tak mimo i v dobé prazdnin,
ménila tak vyraznym zplsobem, Ze optimalizace poctu nasazenych aut napf. pfi

provadéni frézovani zivicnych vrstev byla témét nemozna.
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Modelovy piiklad

Vyhodnoceni vykonu stavebni mechanizace pii provadéni stavebnich praci v

intravilanu, stavba ovlivnéna slabym a silnym provozem v dob¢ dopravnich $picek.
Lokalita: ul. Pofi¢i, Brno
- Ptepravni vzdalenost: ul. Poti¢i — ul. Prazdkova (betonéarka) — 2 km jeden smér
- Typ praci: vozovkové vrstvy z KSC
Vysvétlivky a pouzité hodnoty pii vypoctech:
- Ptepravni vzdalenost 4 km (doprava tam a zpét)
- Objem nalozeného materialu na vozidle: 6 m®
- Uvazovand primérna rychlost jizdy — slaby provoz: 30 km/h = 8,3 m/s
- Uvazovand primérna rychlost jizdy — silny provoz: 5 km/h = 1,4 m/s
A —varianta:
- Slaby provoz mimo dopravni $picku (srovnavaci ¢as)
B — varianta:
- Silny provoz — dopravni Spicka

Tab. 5 Tabulka pracovniho vykonu stavebniho stroje, stavba Porici

Doba D(?ba Doba, | Celkové HO(,llnovy '
. naklad. na | zpracovani vykon Vykon
prepravy ] " doba .
(s) betonarce | na stavbé ©) stroje (%)
(s) (s) (m)
A 482 900 600 1982 10,92 100,0
B 2 857 900 600 4 357 4,98 45,6

Zdroj: Autor, viastni zpracovani
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Legenda:

Doba piepravy — doba, za kterou nékladni automobil urazi trasu stavba - betonarna a
zpét pii slabém (A) nebo silném (B) provozu

Doba nakladky na betonarce — konstantni doba naloZeni vozidla

Celkova doba — soucet doby piepravy a doby nakladky

Hodinovy vykon stroje — vykon stroje pii dané technologické doprave

Vykon v % - vykon v m3 pfeveden na procentudlni vyjadieni

Vezmeme-li v uvahu, Ze doba zpracovani betonu strojem na stavbé je 10 minut (600
S), je mozné teoreticky dovazet beton pii slabém provozu Ctyfmi vozy a stroj bude
pracovat kontinualng. Pfi silném provozu je na kontinudlni praci stroje nutno nasadit

vozu osm.

A —4vozy:
- kontinuélni doprava zajiStovana ctyfmi nakladnimi vozidly, objem nalozené¢ho

materialu 6 m3/vozidlo

B — 8 vozu:
- kontinuédlni doprava zajiStovana osmi nakladnimi vozidly, objem nalozen¢ho

materialu 6 m3/vozidlo

Tab. 6 Tabulka prac. vwkonu stavebniho stroje, stavba PoFici, financni vycisleni

Vykon za Hodinova
, . Cena za dovoz , .
pracovni sazba vozidla . Rozdil v cené
8 1 m° betonu
sménu T 815 (k) (%)
(m°) (k¢)
A —4vozy 349 600,- 55,- 100,0
B — 8 vozu 320 600,- 120,- 218,2

Zdroj: Autor, viastni zpracovani

Z tabulkového porovnani je viditelné, ze v piipade¢, kdy bychom se s technologickou
dopravou pohybovaly v pribéhu celého dne v silném provozu, az pfi nasazeni
jednonasobku kapacity technologické dopravy jsme schopni zajistit kontinualni praci

stavebniho stroje. To v§e za navySeni ceny dopravy o 118 %.
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7 DISKUZE

Bakalaiska prace se zabyva ekonomickym vyhodnocenim vybrané strojni techniky
vyuzivané pro zemni prace pii dopravnich stavbach. Porovnévani vyuziti strojni
techniky v ramci stavebni firmy vyhodnocené ve vztahu technika vlastni a technika
pronajimana neposkytlo udaje, které by relevantné¢ dokazaly meéfiteln¢ vyhodnotit
porovnavana data. Oproti tomu v praktické ¢asti prace, kde je nasazeni techniky
porovnavano ve vztahu prace v intravilanu a extravilanu, ziskdvame velmi zajimavé
udaje. Rozpracovanim tohoto vyhodnoceni se dostavame k vysledku, ktery
uptednostiiuje pii vybéru stavebniho stroje pfi zemnich praci jiné parametry nez je
samotny vykon stroje. Mluvime-li o vykonu stroje, neni v této souvislosti podstatné, zda
jde o vykon motoru nebo pracovni vykon (napi. té€Zeni zeminy m3/h), ale velice

dalezitym faktorem je umisténi staveniste, resp. stavby.

Z modelovych ptikladi jednoznacné vyplyva, ze v béznych pracovnich podminkach
ma na vykon stroje nejvyznamngj$i vliv technologicka doprava, jejiz kontinudlni
zajiSténi je za&vislé na umisténi stavby. O aspektech umisténi stavby se autor prace

zminuje na jiném misté.

Obdobnym hodnocenim strojni techniky se ve své bakalarské praci zabyval i Martin
Lezak: Hodnoceni vybrané moderni techniky pro zemni prace (2012). LEZAK (2012)
se ve své praci zamétil na porovnani tfi zastupcu strojit v kategorii dozer. Tyto stroje
hodnotil velmi podrobné z pohledu jejich motorového vykonu a nasledné 1 optimalniho
pracovniho vykonu. I kdyz dozery nejsou typické stavebni stroje zavislé na
technologické dopravé i zde nachazime zajimavé udaje. Podivame-li se na hodnoceni
dle LEZAK (2012) z uhlu hodnoceni a vysledkt této prace dojdeme k tudajim, které

zminuji niZe.

LEZAK (2012) porovnaval dozery, které méli motorovy vykon v rozmezi 250 — 268
kW, tzn. v procentudlnim vyjadieni 93 — 100 %. Postupnymi vypocty se dostal pies
technickou vykonnost az k pracovni vykonnosti stroje. U pracovni vykonnosti stroje,
ktera nejlépe vystihuje skute¢ny hodinovy vykon dozeru, dosel k hodnotam v rozmezi
146 — 156 m3/hod. natézené zeminy, tj. opét v procentualnim vyjadreni 93 — 100 %. Da
se tedy fici, Ze veétsi motorovy vykon nam garantuje i shodné vétsi vykon pracovni.

Nasledné se v praci LEZAK (2012) dostavame k udajim vyhodnocujici délku
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pracovniho cyklu pro zadany pracovni blok (skryvka ornice pro plochu kompostarny).
Zde, se nam doba pracovniho cyklu pro jednotlivé stroje pohybuje v diferenci 10 %, coz
by mohlo odpovidat pfedchozim uvadénym udajim. Rozpor tu tvoii ,,pouze* to, ze
nejkratSiho pracovniho Casu k dosazeni vysledku dosahl stroj s nejmensim motorovym
vykonem! Protoze prace LEZAK (2012) obsahuje pouze koncové hodnoty vypoétd,
nejsem schopen vysledky piezkoumat. V této &asti prace LEZAK (2012) jsou vyrazné
rozdilné ¢asové hodnoty pro pracovni proces hrnuti materialu (mensi zatéz stroje), kde
by dozery shodné kategorie méli dosahovat casové shody nebo pouze malych rozdila

(oproti téZeni zeminy, které miize motorovy vykon stroje znatelné ovlivnit).

Dilezity Gdaj v praci LEZAK (2012), tab. 6 Doba pracovniho cyklu je doba hrnuti
materialu, ktera z celkové doby pracovniho cyklu zahrnuje vice jak polovinu. Tento
vysledek potvrzuje vysledky a zaveéry moji prace, kde poukazuji na to, ze pracovni
vykon stroje nejvice ovliviiuji prostorové moznosti stavenisté a zajisténi technologické

dopravy pro odvoz materidlu.

V piipadé prace LEZAK (2012) poukazuji na to, Ze prace dozeru je sloZena ze ti
pracovnich ¢innosti: t¢Zeni materialu, hrnuti materidlu a couvani. Protoze pti skryvce
ornice jde primarné o odtézeni materialu a pfi té¢Zeni materidlu se pocita s jednim
pojezdovym pracovnim cyklem o délce cca 10 m (optimalni délka, kdy dozer natézeny
material neztraci z radlice) bereme Cas pro tuto pracovni ¢innost jako pevny. Nasleduje
proces hrnuti, pfi jehoZ optimalizaci dokdzeme pracovni Cas zkratit nebo uplné
minimalizovat. Znamena to pracovni plochu rozdélit na vhodné pracovni useky a zvolit
spravné sméry téZzeni. Opacnym piipadem mize byt sloZitd pldorysna plocha
pracovisté, nutnost dostat hrnuty material do véts$i vzdalenosti od stavenisté a pripadné
jiné technologické aspekty. V téchto pifipadech nam pak pracovni vykonnost stroje,

resp. efektivita jeho vyuziti, vyrazné snizuje.

V ramci porovnani vysledki této bakalaiské prace s vysledky a zavéry prace LEZAK
(2012) je viditelné, ze v piipadech, kdy se porovnava pouze motorovy, nebo pracovni
vykon stroje jsou jednotlivé vysledky v rozmezi 7 %. U tohoto udaje si dovolim fict, Ze

nékteré vysledky byly protichlidné a dle mého nazoru je nelze brat jako zcela spravné.
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Oproti tomu ¢asovy udaj pro dobu hrnuti materialu, ktery vypliuje pres 50 % doby
pracovniho cyklu, nam dava velky i finan¢né zajimavy prostor k tomu, abychom se ho

pokusili minimalizovat nebo eliminovat.

vvvvv

které jsou bézné ve strojovém parku stfednich stavebnich firem a jejich pieprava na
staveniSt¢ bude ptfedevsim pii pracich mensiho rozsahu tak vyraznym faktorem, Ze to

bude pii vybéru stroje, resp. dodavatele prvotni a zakladni ukazatel volby.
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8 ZAVER

V bakalaiské praci jsem se zaméiil na vyhodnoceni vybrané strojni techniky pro

zemni prace v dopravnim stavitelstvi.

Diky svym vykonlim je stojni vybaveni staveb nosnym prvkem na vSech stavbach,
pfiCemz praveé zemni prace tvofi na dopravnich stavbach nejvétsi mnozstevni i finanéni

objemy.

V moji préci, ktera je rozdélena do dvou ¢asti, jsem provedl vycet a rozdéleni strojni
techniky pro zemni prace. Rozdéleni a popis jednotlivych kategorii stavebnich stroju je

¢lenén podle typu a hlavniho zaméteni stroje na dany typ zemnich praci.

V teoretické Casti bakalatské prace bylo provedeno ekonomické vyhodnoceni strojni
techniky ve stavebni firmé D.I.S., spol. s r.o. Parametrem hodnoceni bylo porovnat
vyuzivani stavebnich stroju ve vlastnictvi firmy (vlastni strojovy park) a mechanizace
vyuzivané z externich zdroji formou sluzby — ndjmu. Z dostupnych informaci a
pouzitych udajii nebyli zjiStény vyrazné rozdily. Z pouzitych hodinovych sazeb
jednotlivych stavebnich stroji u porovnani ,,stroje vlastni® oproti ,,strojiim z externich
zdroji“ pfi jejich vyrazné shod¢, resp. malym rozdilim nejsme schopni délat zadny
jednoznacény zavér. V tomto piipadé by bylo nutné jit do hlubsiho rozboru kalkulace
hodinové sazby stroje. I kdyz autorovi nebyla zndma vyse jednotlivych poloZek tvorby
cen pfedev§im ze zdrojli externich pronajimatelll strojli, mohl pfi znalosti téchto
jednotlivych polozek, které tvofi kalkulaci ceny konstatovat, ze je vyhodnost vyuziti
mechanizace nutno posuzovat i s pfihlédnutim k nékladiim fixnim a variabilnich. Po
vyhodnoceni vyhodnosti vyuziti strojii z tohoto pohledu vysla lépe vyhodnost vyuziti
strojit z vlastniho strojového parku firmy. Fixni naklady se u vSech majitelll strojni
techniky budou pohybovat obdobné, oproti tomu néklady variabilni jsou mnohem vice
ovlivnitelné a ptedev§im jejich snizeni, resp. neuplatnéni nam tato polozka bude
pfechdzet do pozice uspor nebo zisku. Timto konstatovanim byla teoretickd cast

bakalarské prace uzaviena.

V casti bakalatské prace praktickd cast, bylo posouzeno a detailn¢ ekonomicky
vyhodnoceno nasazeni strojni techniky ve vztahu extravilan — intravilan. Podrobn¢ se v

této casti autor vénoval vSem specifikim uvedenych tizemi a jejich vlivu na vykon
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samotného stroje. Ve dvou vzorovych ptikladech byly na vykonnost stavebnich stroji
aplikovany intravilanové vlivy jako jsou komplikované pristupové cesty k pracovisti

stroje a vliv dopravnich Spicek na kontinuitu technologické dopravy.

Na modelovych ptikladech byly demonstrovany jednotlivé kritické cesty, které
snizuji v absolutnich hodnotach vykon stavebniho stroje. Na vypoctech bylo jasné
dokladovéno, ze aspekty jako Uzky uli¢ni profil, jednosmérny pfistup na staveniste,
nebo meéstské dopravni Spicky snizuji vykon pracovniho stroje o nckolik desitek
procent. Tento nevyhodny stav jde zvratit posilenim poctu dopravnich prostfedkd, ale

toto ma za nasledek zvysSeni finan¢nich néklad na dopravu pfi stejném objemu praci.

Autor prace modelovymi piiklady poukazuje na to, Ze ekonomicky uspéSnou stavbu
lze realizovat pouze za pfedpokladu, Ze navrhovani nasazeni stavebnich stroji probiha v
souCinnosti s harmonogramem praci a predev§im s detailné rozpracovanym POV
(Postupem a organizaci vyroby). Jsem presvédCen, ze pii pfiprave staveb pro realizace
je pravé POV opomijeno, nebo zpracovavano velmi obecné. Z tohoto nedostatku pak
plyne mnoho nepfijemnych piekvapeni pro investora, zhotovitele ale i pro dalsi
ucastniky vystavby a vefejnost. Vypocty z jednotlivych modelovych ptikladii tento

zaver potvrzuji.
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