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Abstrakt: V praci se pojednava o dopravni obsluznosti obce Mramotice. Uvodni ¢ast je
charakteristikou zakladnich pojmi dopravy a seznamuje nas se zdkonnou upravou
dopravni obsluznosti v Ceské republice. Dale prace predstavuje praktickou &ast, v ramci
které¢ byly provedeny vlastni dopravni prizkumy a anketa o spokojenosti obcant
s vefejnou dopravou. Tato ¢ast prace poskytuje informace o zpusobech dopravy,
frekvenci vetejné dopravy a dopravcich. Zavéreénd pasdz se vénuje zhodnoceni
dopravni obsluznosti z riznorodych hledisek a shrnuje veskeré vysledky a poznatky

ziskané z provedenych priizkumt a ankety.

Klic¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, obec Mramotice

The characteristics of transport accessibility of municipality Mramotice

Summary: The thesis deals with the transport servicing of Mramotice municipality.
The introductory part of thesis contents characteristic of the basic terms of transport and
it acquaints us with the legal regulation of transport services in the Czech Republic.
Next the thesis is focused on the practical part where a traffic survey and citizen
satisfaction survey with public transport were conducted. This section of thesis provides
information about the modes of transport, frequency of public transport and transport
operators. The final part of thesis is devoted to evaluation of transport services from
various perspectives and summarizes all results and knowledge learned from completed

surveys and inquiring.

Key words: transport, transport servicing, municipality Mramotice
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Uvod

Doprava je cilevédomy proces pfemistovani osob, zvifat, predméta, ale i zprav, energie
a nejruzngjsiho zbozi, které potfebujeme nékam prepravit. Samotny proces je realizovan
pomoci dopravnich prostfedkii po dopravni cesté. Dopravu lze tedy délit dle dopravniho
prostiedku napf. na automobilovou, cyklistickou, pési, tramvajovou aj. Nebo podle
dopravni cesty na silni¢ni, kolejovou, leteckou, fi¢ni atd. Doprava tedy uspokojuje
potteby obyvatel, ale je dulezitym prvkem i pii vyrobé, nebot zabezpecuje piepravu
zbozi v prostoru, v ur¢itém case a pozadované kvalité.

Osobni dopravu pouzivame kazdy den. Dojizdime do zaméstnani, do Skol, za kulturou,
at’ uz individudlné osobnim dopravnim prostfedkem nebo vyuzivame sluzeb vetejné
dopravy. Pravé verejna doprava (méstska hromadna, linkova, osobni drazni) je nedilnou
soucasti vyspelych statl a umoziiuje prepravu osob bez ohledu na vék, pohlavi,
zdravotni stav nebo spolecenské postaveni.

Tato bakaladfska prace je zaméfena na dopravni obsluznost obce Mramotice, jednu
z méstskych ¢asti mésta Znojma. Nemaly pocet osob totiz denné dojizdi do prace a do
Skol a zpét a spoléha se tak na dopravni spoje, ve kterych travi zlomek dne. Protoze
vV obci neni k dispozici drazni doprava, prace se v ivodu soustied'uje predevSim na
dopravu silni¢ni.

ReSersni ¢ast se zabyva pojmy, silni¢ni dopravou a zdkonnou upravou dopravni
obsluznosti v CR. Daéle nasleduje charakteristika obce a struéné pfiblizeni poétu
a struktury obyvatel. Poté se dostaneme k vlastnimu dopravnimu prizkumu, jeho
vysledklim a samotnému zhodnoceni dopravni obsluZnosti.

Cilem této prace je charakteristika dopravni obsluznosti v obci Mramotice a nalezeni

kritickych mist dopravni obsluznosti.



1 Resersni ¢ast

Prvni kapitola ma teoreticky uvod, ve kterém se prace soustfed’'uje na charakteristiku
silni¢ni dopravy. Déle je zde zminka o riizném déleni silni¢ni dopravy podle n¢kolika
kritérii. Protoze sluzby vefejné dopravy v Mramoticich jsou poskytovany pouze
autobusovou dopravou, nezaobira se uvodni kapitola charakteristikou osobni drazni
dopravy, ktera jinak hraje také velmi dileZitou roli v dopravni obsluze. Prace se tedy
vénuje hlavné autobusové a individudlni doprave. Stézejni Casti je charakteristika
dopravni obsluznosti, kterd je rozdélena na ne€kolik odstavct. V zavéru této kapitoly je
zminka 0 tom, kdo stanovuje rozsah dopravni obsluznosti, a také néco malo

0 dopravnim planovani a integrovanych vefejnych sluzbach.
1.1 Charakteristika silni¢ni dopravy

Silni¢ni dopravu dle zédkona ¢. 111/1994 Sb. chapeme jako ,,souhrn ¢innosti, jimiz se
zajistuje preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna
osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (ndkladni doprava) vozidly, jakoz
I premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné
ptistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu®. [2]

Charakteristickym rysem silni¢ni dopravy jsou kolova vozidla, mezi néZ patii obzvlast
osobni automobily, dale autobusy, nakladni automobily, motocykly, tramvaje,
trolejbusy, ale také jizdni kola, kolobéZky a dal§i kolové dopravni prostiedky.
Piedev§im prvni zminéné maji vdzny dopad na zivotni prostiedi, jednak produkci
vyfukovych plyni, ale jednak také hlukem. Proto je snahou zamezit, pfedchazet nebo
zmirnit tyto negativni Vvlivy. Naopak neodmyslitelnou vyhodou, zejména osobnich
automobill, je flexibilita a schopnost dostavat se i na mista, kam jina doprava nevede.
Proto je individualni automobilova doprava velmi zadana a vyuzivana.

Silni¢ni doprava se jako jedina vyuziva v individualni dopravé. Ostatni ,,nesilni¢ni‘
doprava ma v individualit¢ zanedbatelny podil (napi. leteckd, lodni). Jednd se
0 pfepravu vlastnim dopravnim prostfedkem na zakladé vlastnich nebo cizich potieb.
Individualni doprava se zpravidla jevi jako pohodInéjsi alternativa cestovani, avSak
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prosttedi, hlavné diky malé obsazenosti dopravnich prostredkd.
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1.2  Déleni silni¢ni dopravy

Silni¢ni dopravu lze délit podle mnoha kritérii. Nasledujici schéma na obr. 1 uvadi
rozdéleni dle ucelu, potfeb, izemniho rozsahu, vztahu dopravce a ptrepravce a také
ukazuje na dal§i druhy dopravy. Rozdéleni neni konecné, je pouze nazorné pro

priblizeni dané problematiky, a je ukdzkou mozného dé€leni dle zvolenych kritérii.

Obr. 1 Rozdélent silnicni dopravy
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Zdroj: viastni zpracovani
Na obr. 1 je znazornéno nekolik druhti dopravy:

» linkova osobni doprava — pravidelné poskytovani piepravy na urcené trase
dopravni cesty; cestujici nastupuji a vystupuji na stanovenych zastavkach

» kyvadlova doprava — skupiny cestujicich jsou pfepravovany kyvadlové mezi
stejnymi misty

» taxisluzba — vefejna silniéni doprava pro zajisténi piepravy osob a jejich
zavazadel osobnimi automobily

» prilezitostna osobni doprava — nevefejnad doprava, ktera se uskuteCnuje na
zaklad¢€ objednavky u prepravni sluzby (napf. okruzni jizda)

» doprava pro vlastni potfeby — dopravou se zabezpecuje podnikatelska ¢innost, ke
kter¢ je subjekt opravnén provozovat dopravu; nedochazi ke vzniku

zavazkového vztahu



» doprava pro cizi potfeby — mezi poskytovatelem dopravy a piepravcem vznika
zavazkovy vztah na pfepravu osob, zvitat nebo véci

» vnitrostatni silni¢ni doprava — vychozi a cilové misto spole¢né s celou dopravni
cestou lezi na zemi jednoho statu

» mezinarodni silni¢ni doprava — vychozi a cilové misto lezi na Gizemi riznych
statl nebo dopravni cesta vede pies Uzemi jiného statu, i kdyz se vychozi
i cilové misto nachazeji na uzemi téhoz statu

» vefejna doprava — doprava pro cizi potieby; pfistupna pro kazdého; jsou
stanovena pravidla jako jizdni fady, pfepravni podminky a tarif

» nevefejnd doprava — doprava pro cizi potieby; jako ndhrada vefejné dopravy;
nejsou splnény podminky pro vetejnou dopravu; piikladem milze byt tieba
autobus, ktery prevazi zaméstnance podniku

» nahradni autobusova doprava — vefejna linkovad doprava jako nahrada za
preruSenou drazni, tramvajovou, trolejbusovou nebo jinou dopravu

» integrovand doprava — jednotny dopravni systém, ktery zahrnuje vice druht
dopravy; slouzi k zajisténi dopravni obsluznosti uzemi

» kombinovana doprava — pfevazna ¢ast piepravy se uskuteCniuje po Zeleznici
nebo po vod¢, svoz a rozvoz je realizovan silni¢ni dopravou; zbozi je v jedné

prepravni jednotce (pf. kontejner)
1.3 Charakteristika dopravni obsluznosti

Dopravni obsluZznost je definovand v zakoné €. 194/2010 Sb. jako zajiSténi dopravnich
potieb obcanli na uzemi kraje nebo stitu ve vefejném zajmu. Zakladni dopravni
obsluznosti tizemi kraje je tedy zabezpeceni pfiméfené dopravy po vSechny dny v tydnu
z diivodu vetejného zajmu. Je to doprava predevsim do skol, do ufadi, k soudim, do
zdravotnickych zatfizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a do zaméstnani, véetné
dopravy zpét. [3]

Dopravni obsluznost izemi je znamkou vyspélosti statu. Jeji rozsah a kvalita jsou
ovlivnény vefejnym rozpoctem, a proto je nutné vhodn¢ optimalizovat a vyuzit finan¢ni
zdroje k tomu, aby vefejna doprava byla schopnym konkurentem individualni dopraveé.

Zdarnym krokem vpfed mohou byt napiiklad integrované dopravni systémy. Ve



méstech potom vyhrazené jizdni pruhy, vhodné dopravni znaceni a Uprava prednosti

V jizde.
1.3.1 Zajisténi dopravni obsluznosti

Kraje a obce ve své samostatné plisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti
a zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou
linkovou dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou. Zabezpeéi také jejich propojeni.
Kraj muze dale zajistovat dopravni obsluznost v jiném tizemnim obvodu se souhlasem
jin¢ho kraje, do n¢hoz patii jiz zminény UGzemni obvod. Rovnéz to plati i pro
zabezpeceni dopravni obsluznosti sousedniho tzemniho obvodu v jiném staté po
pfedchozi dohod€ s pfisluSnym organem jiného stitu. Obec zajistuje dopravni
obsluznost v ramci svého tzemniho obvodu navic k dopravni obsluZznosti tizemi Kraje.
Muze také zajistovat sluzby v piepravé cestujicich veifejnou linkovou dopravou nebo
vetejnou drazni osobni dopravou mimo svého uzemniho obvodu, pokud je to potiebné
pro dopravni obsluznost obce, po souhlasu ptislusného kraje a dale se souhlasem obci,
které jsou timto dotceny.

Ptepravu cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou zajistuje stat prostfednictvim
svych organizacnich slozek. Tato doprava je realizovana vlaky celostatni dopravy
nadregionalniho nebo mezinarodniho charakteru. Za stat zajiSt'uje dopravni obsluznost
Ministerstvo dopravy, které po dohod¢ s Ministerstvem financi uréi maximalni vysi
kompenzace a zplsob tohoto ur€eni. Pokud se vySe uvedena ministerstva nedohodnou,
urci vysi kompenzace vlada na navrh Ministerstva dopravy. Tento navrh musi byt podan
do 30 dni od doby, kdy nedoslo k dohod¢. Dosavadni dopravni obsluznost se stanovi
podle dopravni obsluZznosti uréené v pfedchozim rozpoftovém roce. Dopravni
obsluznost pro potieby obrany statu zajistuje Ministerstvo dopravy po dohodé

s Ministerstvem obrany. [3]
1.3.2 Dopravni planovani a integrované verejné sluzby

Dopravni planovani je zajiStovano Ministerstvem dopravy a jednotlivymi kraji na
zéklad¢ planu dopravni obsluznosti izemi. Vysledkem mé byt hospodarné, efektivni
a ucelné poskytovani dopravni obsluznosti ve vzajemné spolupraci statu, kraji a obci.

Plan dopravni obsluznosti se pofizuje minimaln¢ na dobu 5 let. Jeho obsahem je
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zejména popis veiejnych sluzeb, které jsou zajistény pii prepravé cestujicich. Dale pak
rozsah kompenzace a ¢asovy plan uzavirani smluv o vefejnych sluzbach. Nakonec
harmonogram a zplisob integrace v piipadé, Ze se stat a kraje podileji na zatizovani

integrovanych vetejnych sluzeb v piepravé. [3]
1.3.3 Ostatni dopravni obsluZnost

Ostatni dopravni obsluznosti je zajisténi dopravnich potieb uzemniho obvodu obce nad
rdmec zakladni dopravni obsluznosti tzemi kraje. Na =zajisténi ostatni dopravni
obsluznosti uzavirad obec s dopravcem zavazek vetejné sluzby a hradi ze svého rozpoctu

prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zavazku vetejné sluzby.
2 Charakteristika obce

Druha kapitola se vénuje charakteristice obce. Nejprve nahlizi do minulosti, kde se
doviddme néco o vzniku a vyvoji. Poté se pfes soucasnost, ve které¢ je popsana poloha,
geografické informace a charakter zastavby, dostaneme k budoucnosti a rozvoji obce,
coz nam priblizi trend ve vystavbé rodinnych domkti a mozné podnikatelské zaméry. Na
konci kapitoly je né€kolik informaci k obyvatelstvu. Ziskdme poznatky o poctu

a struktuie obyvatel, rozdéleni a srovnani s Ceskou republikou.
2.1  Historie obce

Prvni pisemna zprava o obci Mramotice je zroku 1190. Vesnice byla dlouha léta
samostatnou administrativni jednotkou az do 1. c&ervence 1980, kdy se piidruzila
K méstu Znojmu. K Mramoticim patfila osada Kasarna, jejiz vznik souvisi s vystavbou
cisarské silnice ve druhém cCtvrtleti 18. stoleti. Pozdéji, stejné jako Mramotice, se stala

samostatné spravovanou ¢asti mésta a zdstava ji dodnes. [14 str. 3]
2.2 Soucasnost obce

Dnes jsou tedy Mramotice jednou z osmi samostatnych mistnich ¢asti mésta Znojma.
Nachazeji se severozapadné asi 7 km od tohoto jihomoravského sidla, na odboéce
z dopravniho tahu silnice I/18, v nadmoiské vysce v rozmezi 320 az 370 m n.m. Podle

poctu obyvatel jsou tfeti nejvétsi mestskou casti. Katastralni uzemi Mramotice ma
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rozlohu 604,4 ha. Prevazuje zde zemédélska orna puda s doprovodnou zeleni kolem
Mramotického potoka. V okrajovych c¢astech je pocitano s extenzivnimi formami
vystavby rodinnych domd.

Charakter krajiny je rovinaty. Terén je mirné zvinény a z obou stran se sklani smérem
k potoku. Skladba sidla je vyrazné ovlivnéna reliéfem a postrada zietelny centralni
prostor. Znac¢né Clenitd struktura zastavby misty pusobi dosti zmatené. Zastavba
vznikala formou menSich ostrivkil ve stfedu sidla bez vyraznéjSich pozemkl nebo
zahrad. Rozlehlejsi zemédélské usedlosti se objevovaly na okrajich spiSe ojedinéle.
Nov¢jsi zastavba jiz postrada ryze venkovsky charakter, soustied’uje se predevsim podél
hlavnich dopravnich tahd, silnic III. tfidy ve sméru Mramotice — Kasarna a Piimé&tice —
Kravsko. Nova zéstavba uz pifejimala prvky méstské zastavby, vyjimkou nejsou ani
rodinné domky s plochymi stiechami a bytové domy. Mramotice jsou typem

zemé&délského sidla, ve kterém pievazuje obytna zastavba. [7]
2.3 Budoucnost a rozvoj obce

Rozvoj bydleni je zaméfen na vystavbu 1 az 2 podlaznich rodinnych domki pievazné
na volnych plochach, realizovanych tradi¢ni formou s vétsi parcelaci pozemkd,
umoznujici zahradkarské a péstitelské vyuziti. Pro rozvoj vyrobnich a podnikatelskych
aktivit, z velké ¢asti zeméde€lského charakteru, je vymezen novy prostor za hibitovem
u silnice smérem na Pfimétice. Rozvijeni sportu a rekreacnich aktivit je navrZeno
V navaznosti na existujici sportovni plochy, v ptirodni zo6né, ktera je soucasti izemniho
systému ekologické stability, v souladu s ochranou pfirody a krajiny.

Chybgjici ulohu centra obce by mél plnit upraveny prostor ve stfedu sidla, po obou
biezich Mramotického potoka, mezi kulturnim domem a knihovnou, kde by se mél
objevit novy spolecensky prostor a moznost pro posezeni, poradani riznych kulturnich

akci apod. [7]
2.4  Informace o obyvatelstvu

V Mramoticich Zije celkem 426 obyvatel (k 1. bfeznu 2001). Rozdéleni obyvatelstva dle
véku a pohlavi dokumentuje nasledujici tab. 1, ze které je také patrné zastoupeni

ekonomicky aktivnich obyvatel dle jednotlivych sektort. Z tabulky lze vy¢ist 1 dalsi



udaje jako napf. pocCet obyvatel narozenych v obci nebo pocet hospodaricich

domacnosti.

Tab. 1 Struktura obyvatel v obci Mramotice
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Zdroj: viastni zpracovani; [12 str. 970]

Ztab. 1 vyplyva, Ze podil Zzen je zhruba o 3 % vétsi (51,64 %) nez podil muzi. Pro
ziskani prestavy o tom, jestli jsou hodnoty v tab. 1 odpovidajici na ¢eské poméry, bylo
provedeno srovnani. Podily déti do 14 let i obyvatel starSich 65 let takika odpovidaji
procentualnimu zastoupeni téchto vékovych skupin v celé Ceské republice. V porovnani

s CR se podilové zastoupeni nelisi o vice nez 0,5 %. VSe je zfejmé z nésledujici tab. 2.

Tab. 2 Porovnani vékového sloZeni obyvatel
Porovnani vékového slozeni obyvatel v Mramoticich a v celé CR v roce 2001

CR || Mramotice
pocet obyvatel
celkem |[ztohoZeny| 0-14let 65+ celkem [ztohoZeny| 0-14let 65+
10230060 5247989 |1654862 1410571 426 220 71 58

procentudlni vyjadreni z celkového poctu
- | 5130% | 1618% | 1379% | - | 51,64% | 1667% | 1362%
Zdroj: viastni zpracovani; [12]

Naopak pii zaméfeni se na vyjizdé€jici obyvatele za praci nebo do skol, se dostaneme
k zavéru, ze 15,02 %, z celkového poctu obyvatel Mramotic, vyjizdi za jednou z vySe
uvedenych Cinnosti. Zda je to malo ¢i mnoho nelze jednoznacné urcit, protoze udaj

------

okolnich obci, které jiz nejsou méstskou ¢asti jako Mramotice. Proto tuto Ciselnou
-8-



hodnotu nelze zaménovat s hodnotou poctu lidi, ktefi vyjizdi mimo uzemi Mramotic,
avSak ne mimo tizemi mésta. Z tohoto diivodu byly provedeny prizkumy dopravy, které
by mély vice pfiblizit skute¢né pocty dopravnich prostiedkii (nebo 1 osob), které

vvvvvvvvvvvvvv

kapitole.
3 Vysledky dopravniho priazkumu

Kapitola 3 je stézejni kapitolou celé prace. V uvodu jsou nastinény zplusoby dopravy,
které mohou obcané vyuzivat. Dale je nékolik slov o dopravcich, tedy dopravnich
spole¢nostech, které provozuji bud’ meéstskou hromadnou dopravu, nebo linkové
autobusy. Poté nasleduji samotné dopravni prizkumy, jez byly v obci provedeny.
a které jsou rozdéleny podle sméru. Nasleduji prizkumy intenzity dopravy, které se
provadély scitanim dopravnich prostfedkd na vyjezdnich cestach. S tim souvisejici
pruzkum vetejné dopravy, coz znamena s¢itani cestujicich v autobusech a sledovani
obsazenosti jednotlivych spoji. Nakonec byla provedena anketa mezi obcany
0 vyuzivani vetejné dopravy, ktera poskytne nékolik dalSich informaci o spokojenosti

a vyuzivani VD.
3.1 Zpisoby dopravy

Obcané v Mramoticich nemaji mnoho mozZnosti, jak ze svého sidla vycestovat. Pokud
nemaji vlastni dopravni prostfedek, musi pouZzit vyhradné autobus, opomineme-li pési
dopravu. Lidé, kteti voli automobil, upfednostiiuji pohodli pfed ekonomicky vyhodné&jsi
autobusovou dopravou a nejsou tak odkazani na jizdni tady. Zbytek vyuZzivajici
vefejnou dopravu mize volit ze dvou moznosti. Bud’ pouzit méstskou hromadnou
dopravu (MHD), nebo vyuZit sluzeb linkovych autobust. V soucasnosti je trend takovy,
ze pocet linkovych autobust klesa a hlavni dopravni obsluznost obce zajiSt'uje méstska
hromadna doprava.

Provoz MHD nema v obci dlouhé trvani. Teprve pted Sesti lety se linky prodlouzily
z Pfimétic az do Mramotic. Provoz takto probihal nejprve jenom v obdobi letnich
prézdnin, aby byla zajiSténa doprava na mistni, vefejnosti oblibené, koupalisté. Pozdéji

byl v8ak zachovan natrvalo. Pro obfany to znamenalo nové moznosti napf. v podobé
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ptimé dojizd’ky do znojemské nemocnice. Dfive byli nuceni pouzit jak linkovy autobus,
tak i MHD. Cesta se tedy stala pohodIngjsi, rychlejsi i ekonomiétdjsi. Pro zaky ZS
pfinesla MHD §irsi rozhled ve vybéru skoly™.

Od 1. cervence 2010 vstoupila méstska autobusova doprava do Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje, coz znamend kombinaci a kooperaci
nékolika druhti dopravy, dopravnich prostfedkti a dopravct. Integrované dopravni
systétmy (IDS) vznikaji vétSinou pobliz vétSich mést a cilem téchto systému je
konkurovat individualni dopravé. Tyto IDS wvznikaji v disledku prudkého ristu
automobilizace v Ceské republice. Rust dopravy ma za nasledek enormni zatizeni
silni¢ni a dalnicni sité, ale také komunikaci ve méstech. Proto jsou jako feSeni téchto
komplikaci zavadény IDS, které maji zvysit atraktivitu hromadné dopravy osob a pfimét
tak obyvatele upfednostiiovat tento druh dopravy pfed dopravou osobnimi automobily.
Hlavnimi vyhodami integrace dopravy jsou dopravni a tarifni koordinace. Tedy ¢asova
a prostorova koordinace sluzeb a pouziti jednotného jizdniho dokladu.

Pro toho, kdo denné vyuziva sluzeb vetejné dopravy, se vyplati zakoupit ¢asovy kupon,
ktery lze poridit jako obcansky, Zzakovsky nebo studentsky, dale pak kupon pro
dichodce (starobni, invalidni) a také je k dispozici kupon pro drzitele zlaté¢ plakety
MUDr. Janského?. Zakoupenim n&kterého z téchto kuponi tedy ob&ané usetti. Navic je
nutné podotknout, ze s ¢asovym kuponem lze sluZzeb dopravy vyuZivat neomezené
v piedem zaplaceném casovém obdobi. V méstské dopravé je nyni zaveden systém
bezkontaktnich &ipovych karet, na které se kupony nahravaji. Cipova karta miize slouzit
jednak jako ptfedplatné jizdné nebo také jako elektronicka penéZenka, tzn. lze s ni platit
ptimo u fidi¢e autobusu. Samoziejmée lze téz u fidice platit v hotovosti, ale tato platba
nepiinasi Zadné vyhody.

V soucasnosti se meéstska doprava ve Znojmé stale rozristd a zasahuje uz i do

vzdalenéjSich obci. V Mramoticich jsou v provozu nyni dv€ linky MHD, ¢. 805 a 808

! Konkrétné se jedna o ZS Piimétice, do které dfive nebyla dostupnost vefejnymi dopravnimi prostiedky
takika mozna nebo jen velmi komplikovana.

2 Ocenéni, které je piedavané bezpiispévkovym darcim krve. Je pojmenovano po prof. MUDr. Janu
Janském, ceském lékaii, jenz objevil Ctyfi zadkladni krevni skupiny. Jizdné je pro tyto osoby zdarma,

pokud maji zfizenou bezkontaktni ¢ipovou kartu.
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(viz mapka na obr. 2). Linka 805 je v provozu pies den a linka 808 je no¢ni spoj. Ob¢

autobusové linky tak zajist'uji spojeni mezi méstem a obci.

Obr. 2 Linky méstské hromadné (autobusové) dopravy

MRAMOTICE

smide ]
Biskupice

Mramotice, u Skolky
Mramotice, koupaliité m

04 s
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N PRIMETICE

s v <N
Primétice, hrbitov PHmétice, sklep

O
PFimétice, Plenkovicka

O
Mramotice, rozcesti

Méstsky lesik

Pliméticka, rozcesti
k Méstskému lesiku

Gagarinova
-
/| m llegioné.’ské n

-~

Nova Nemocni
Y.
\\

O,
Pfiméticka, Resslova
_Vandurava. DPS

Zdroj: [8]

Druhou moznosti vetejné dopravy jsou linkové autobusy, které vsak s rozvojem MHD
upadaji a nehraji tak vyznamnou roli v dopravni obsluznosti obce jako méstskéa doprava.
V pracovni dny je k dispozici pouze jeden spoj, ktery jede smérem na Znojmo. Jezdi
Vv ranni $picce a je vyuzivany piedevsim studenty. Jede asi polovinu ¢asu oproti MHD.
Ceny jizdného jsou obdobné u obou druhi vefejné dopravy. Je tedy na obcanech, jaky
zpiisob dopravy zvoli. V opacném sméru piijizdi linkové spoje ve 12.30 a 14.00 hod.,
Ize tedy fici, ze jsou k dispozici opét spiSe pro studenty a zaky zakladnich $kol, protoze
navazuji na konec vyucovani. Posledni linkovy autobus ze Znojma piijizdi ve
23.00 hod.

O sobotach, stejné jako o nedélich a ve statem uznavanych svatcich, jsou k dispozici tfi
linkové spoje v obou smérech. Nutno podotknout, Ze je k dispozici jesté jedna zastavka,
ktera také nélezi k Mramoticim. Je na dopravnim tahu silnice 1. tfidy vzdalena od obce

necely 1 km. Diky této separaci je vSak vyuzivana minimalné.
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3.2 Dopravci zajist'ujici obsluZnost obce

Méstskou hromadnou dopravu pro mésto Znojmo zabezpecuje Znojemska dopravni
spole¢nost — PSOTA, s.r.o. a Bite$ska dopravni spole¢nost, spol. s r.0. (BDS BUS). Do
Mramotic zajizdi linkové autobusy provozované tiebi¢skou spolec¢nosti TREDOS, spol.
sr.o. a spolecnosti BK BUS, s.r.o. Na rozcesti u Mramotic zastavuji spolecnosti

TRADO-BUS, s.r.0. a ICOM transport a.s.

Zakladni udaje o jednotlivych dopravcich:

» Znojemska dopravni spole¢nost — PSOTA, s.r.0.: Historie spole¢nosti sahd az do
roku 1990, kdy byla zaloZena firma Karel Psota Autoexpres. Tehdy byla
provozovana zejména nepravidelnd zajezdovéa doprava, pozdégji byly zavedeny
linky do Brna a Prahy. Spole¢nost se rozristala a v roce 1996 vznikla nyné&jsi
Znojemska dopravni spolecnost — PSOTA, s.r.o., kterda mj. také provozuje
Cerpaci stanici nebo provadi skoleni fidic. Dnes spolecnost vlastni cca 50 vozi
a zaméstnava asi 70 pracovniku. [16]

» BiteSska dopravni spolecnost, spol. s r.0.: Jiz vroce 1950 vznikl Zavod 1009
Velka Bites. Prvotni vozovy park pochazel od soukromnikli nebo z vyfazenych
armadnich automobilt. V roce 1954 podnik zaznamenal znaény rozvoj diky
novému vedeni spolec¢nosti. Byl modernizovan vozovy park. Dnes spolecnost
provozuje nakladni a autobusovou dopravu. [4]

» TREDOS, spol. sr.0.: Firma vznikla vroce 2001. Zabyva se predev§im
poskytovanim sluzeb v oblasti osobni autobusové dopravy, provozuje
nepravidelnou i linkovou dopravu. V soucasné dobé spole¢nost zaméstnava 60
fidi¢u z celkového poctu 75 pracovnikd. [13]

» BK BUS, s.r.o.: Spole¢nost sidli v Moravskych Budé&jovicich a provozuje
pravidelné autobusové linky i nepravidelnou autobusovou dopravu.

» TRADO-BUS, s.r.0.: Je dcefinou spolecnosti ICOM transport a.s.

> ICOM transport a.s.: Diive jako CSAD Jihlava s.p. do roku 1996. Poté méni své
obchodni jméno na ICOM transport a.s. Spolecnost ¢itd skoro 1400 vozovych
jednotek a zaméstnava 2000 pracovnikl. V soucasné dobé€ je jednim z nejvétsich

a nejmodernéjSich dopravnich uskupeni Evropy. Hlavni ¢innosti spole¢nosti je
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tuzemska a mezinarodni doprava spolu s vnitrostatni a zahrani¢ni autobusovou

dopravou. [5]

3.3 Frekvence verejné dopravy

jednotku Casu. Zavedenim méstské hromadné dopravy se frekvence VD v obci zvysila,
a zlepsila se tak kvalita dopravy oproti minulym 1étim. Soucasnost je takova, ze kazdou
hodinu je k dispozici zhruba jeden spoj v kazdém sméru, opomine-li se zastavka na
rozcesti, kterd je na hlavnim dopravnim tahu mezi Znojmem a Jihlavou a dochazka na
ni trvd cca 12 min. Neni proto obCany vyuzivana pfi dojizd’ce do centra mésta, ale
slouzi spiSe pro moznost vystupu (néstupu) z (do) autobusu pfi jizd¢ ve sméru Znojmo —
Jihlava, resp. opacné.

Na nasledujicim grafu je zndzornén pocet spoji za cely den, které z obce odjizdi
V pracovni dny. Autobusy jsou rozdéleny podle sméru — Piimétice, Kravsko a Kasarna

(statni).

Graf 1 Pocet autobusii jedoucich z obce

Pocet spoju jedoucich z Mramotic v pracovni dny

M Kravsko

M Kasarna

W Primétice
Zdroj: viastni zpracovani
Zgrafu 1 vyplyva, ze nejveétsi pocet autobusi odjizdi ve sméru Kravsko. Je to

wrwe
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nebo Kasarna, pokracuje pravé do Kravska. Prispivaji k tomu také linkové autobusy,
které jezdi v Gpln¢ stejném sméru. Naopak odjizdé€ji-li spoje ve sméru statni (Kasarna)

nebo Piimétice, vSechny shodné pokracuji do Znojma, akorat po jiné trase.
3.4 Dopravni prizkumy

Dopravnim prizkumem se rozumi seskupeni nékolika aktivit, kterymi se zjistuji
informace o né¢kterém druhu dopravy a o dopravnich zafizenich. Slouzi tedy k poznani
stavajiciho stavu dopravniho provozu. Délit dopravni prizkumy lze z mnoha hledisek.
Naptiklad podle zpiisobu provadéni (pozorovani, Gstni dotaz, pisemny dotaz, anketa).

Dale podle druhu sledované dopravy rozliSujeme pruzkumy:

Silni¢ni dopravy
Hromadné osobni dopravy
Cyklistické dopravy

Pé&si dopravy

vV V V V V

Parkovani a odstavovani vozidel

Vlastni dopravni priizkum byl proveden dne 20. bfezna 2012 v dobé od 6.00 do
9.00 hod. Tedy v piedpokladané ranni Spi¢ce. Pfedmétem pruzkumu bylo zjisténi poctu
prizkum proveden také u vefejné dopravy, tzn. s¢itani nastupujicich a vystupujicich
0sob z a do autobusu.

Pfi realizaci vlastniho s¢itani byly sledovany vSechny vyjezdové cesty ven z obce, tedy
sméry na Kravsko, Pfimétice a statni silnici (viz obr. 3). Na kazdém pozorovacim misté
se zaznamenavala vozidla s rozliSenim sméru jizdy (vjezd nebo vyjezd). Zaroven byla
sledovana skladba vozidel, rozd¢lend na osobni automobily, ndkladni automobily,
dodavky, motocykly, cyklisty a pési. Nakonec se zaznamenavala také obsazenost
jednotlivych dopravnich prostfedkd. Séitani bylo zapisovano do formulaia v 15-ti
minutovych intervalech vySkolenymi s¢itaci, ktefi do téchto pfedem ptipravenych listi
zaznamenavali sledované parametry.

Pii prizkumu vefejnou dopravou se scitani odehravalo na dvou autobusovych
zastavkach (Mramotice, u cekarny / koupalisté a Mramotice, u Skolky), zfetelnych na

obr. 3. Na téchto stanovistich byly sledovany autobusové linky opét s rozliSenim sméru
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jizdy. Zaznamenaval se Cas odjezdu dle jizdniho fadu a ¢as odjezdu skutecny. Pocitali
se vystupujici a nastupujici cestujici. Nastupujici osoby se dale d¢lily podle placeni

jizdného. Nakonec se sledovala také obsazenost autobusti.

Obr. 3 Mapa Mramotic — oznadeni smérii a zastavek
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(:"“'*i.;. Fihlava Mramotice
\‘_;\\\ /.
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Znaimo ¢
0 100 200 300 400 500 600 700 m S
L il 1 ] | 1 l il \{.\

1:24 000, ® Mapy.cz, s.r.o., ® 2011 NAVTEQ All rights reserved
Zdroj: viastni zpracovani; [9]

N

Na obrazku 3 je vyobrazena obec Mramotice s popisem a umisténim zastavek
a vyznacenim jednotlivych sméri na tiech vyjezdovych cestach z obce. Na obrazku je
oznacena 1 zastdvka na rozcesti, kterd se vSak prizkumu netykala, protoZe je obCany

vyuZivana jen ziidka.
34.1 Intenzita a skladba vozidel

V grafu 1 je znazornéno zastoupeni jednotlivych druhli dopravnich prostfedkl. Je
zfejmé, ze ve zkoumané obci maji skoro poloviéni zastoupeni malé a stfedni osobni
automobily (napf. Skoda Fabia, Felicie, Peugeot 206 atd.). Téméi &tvrtinovy podil
zaujimaji velké osobni automobily (napf. Skoda Octavia, VW Passat, Ford Mondeo
a dalsi). Za zminku stoji také 9% ucast dodavek. Naopak takika zanedbatelnd procenta
jsou u tézkych nakladnich automobilli, motocykll a cyklistd. Nutno vSak zdiraznit, Ze
kdybychom prizkum provadéli v jiném rocnim obdobi nebo jiném casovém intervalu,
mohla by se skladba vozidel liSit. Napt. vice cyklisti a motocykli bude jisté jezdit vice

Vv letnich mésicich a v odpolednich hodinach. Hlavni podil osobnich automobili by se
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ale tolik liSit nemél, a proto je na§ prizkum dostacujici pro pfedstavu o skladbé

dopravnich prostredkd.

Graf 2 Skladba vozidel v mérreném intervalu

Skladba vozidel 6.00 - 9.00 hod.
3% 1%

4% 3%

0%

B OA mala a stredni
H OA velka
m OASUV
48% B Dodavky
B LNA
HTNA
BUS
m MOTO
CYKLO
= PESI

5%

9%

s [

Zdroj: viastni zpracovani

Nejvétsi intenzita dopravy byla zaznamendna na vyjezdu smérem na Primétice, kde za
sledovany ¢asovy interval projelo 136 vozidel, z toho 90 z obce a 46 do obce. Naopak
nejmensi intenzita dopravy byla zaregistrovana na vyjezdu do Kravska, kam ve
sledovaném ¢ase odjelo 23 vozidel z Mramotic. Opac¢né, tedy z Kravska do Mramotic,
ptijelo 47 dopravnich prostfedkt. Nékterad z téchto vozidel pokracovala prijjezdem dale
na Pfimétice, a proto se nam vtomto sméru S nejvétsi pravdépodobnosti naskytla
nejvyssi intenzita.

Na nasledujicim grafu je znazornéna intenzita dopravy v dobé pruzkumu na tfech
vyjezdovych cestach z obce. Intenzita je tu zpracovana po 15 minutovych intervalech.
Z grafu 2 je dale jasné, ze intenzita dopravy od 6.00 hodin roste, nejvyssi je v intervalu
mezi 6.30 az 6.45 hod., tedy v piedpokladaném odjezdu obyvatel do zaméstnani. Po

7.00 hoding se doprava zklidiiuje a dopravnich prostiedkti ubyva.
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Graf 3 Intenzita dopravy
Intentita vozidel béhem méreni
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Zdroj: viastni zpracovani

3.4.2 Prizkum verejnou dopravou

Pti prizkumu vetejnou dopravou se sledovaly dvé linky, ¢. 805 MHD a ¢. 815 linkovy
autobus. V prizkumu nebyla zjisténa zadna veétsi zpozdéni, opomine-li se
dvouminutova odchylka linky MHD jedouci v 7.18 hod. Toto nepatrné zpozdéni bylo
pravdépodobné zavinéno vét§im poctem cestujicich. Pravé v tuto dobu byl autobus
nejvice obsazen, avSak jeho plné kapacity dosazeno nebylo.

Asi 2/3 cestujicich v MHD pouzivaji elektronické jizdné, zbytek stale plati piimo
u fidie. Opacné je tomu v linkovych autobusech, ve kterém vSichni nastupujici platili
fidi¢i. Kompletni vysledky prizkumu vetejnou dopravou jsou nize Vvtab. 3. Ztéto
tabulky lze vyc¢ist pocet spoju, které projely obci za sledovany ¢asovy interval a také
Vv jakém jely sméru. Ddle je patrna skutecnost, Ze pouze dva cestujici v Mramoticich
vystupovali. Samoziejmé& méfeni probihalo v rannich hodinach, tudiz se dalo oéekavat,
ze drtiva vétSina obyvatel obce bude odjizdét do zaméstnani nebo do Skol. Naopak nelze
zapomenout na fakt, Ze do mistni zakladni Skoly byla dojizd’ka vefejnou dopravou
takika nulova (ptedpokladalo se, ze by déti z obce Kasarna mohly do $koly dojizdét).
Nastupujicich cestujicich bylo 52.
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Tab. 3 Vysledky priizkumu verejnou dopravou

nastupujici
- . _ |odiezd |odjezd | | predplatné ) kéd
stanovisté Cas linka smér « vystupujici [jednotliva jizdné obsazenosti
dle JR | skut. . s L
jizdenka |(elektronické *
jizdné)
6:00 - 6:15| 805 |Pfimétice/Znojmo| 6:13 | 6:13 0 0 5 1
6:45 - 7:00| 805 Kravsko 6:52 | 6:52 0 0 1 1
Ly 7:15 - 7:30| 805 | Kasdrna/Znojmo | 7:18 | 7:20 0 2 9 2
Mramotice, Skolka ~ -
7:15 - 7:30| 815 | Kasdrna/Znojmo | 7:26 | 7:25 1 3 0 2
8:00 - 8:15| 805 Kravsko 8:03 | 8:03 1 0 1 1
8:15 - 8:30| 805 |Pfimétice/Znojmo| 8:29 | 8:29 0 4 2 1
6:00 - 6:15| 805 |Pfimétice/Znojmo| 6:15 | 6:15 0 0 2 1
6:45 - 7:00| 805 Kravsko 6:50 | 6:50 0 0 4 1
Mramotice, 7:15-7:30| 805 | Kasdrna/Znojmo | 7:20 | 7:22 0 3 4 2
koupalisté/cekarna|7:15 - 7:30| 815 | Kasdrna/Znojmo | 7:27 | 7:27 0 10 0 2
8:00 - 8:15| 805 Kravsko 8:01 | 8:01 0 0 1 1
8:30 - 8:45| 805 |Pfimétice/Znojmo| 8:31 | 8:31 0 1 0 1
* 1 = pouze sedi; 2 = stojici; 3 = pIné obsazen
Zdroj: vilastni zpracovani
343 Anketa spokojenosti a vyuzZivani verejné hromadné dopravy

V ramci dopravniho Setfeni byla provedena anketa spokojenosti a vyuzivani vetejné
hromadné dopravy ob¢anti Mramotic. Zucastnilo se ji 183 respondentt, z nichz bylo 97
zen. Divodem vytvofeni dotazniku byla snaha ziskat pfedstavu o tom, jaky podil
obyvatel vyuziva vefejnou dopravu, a také bylo na snaze potvrdit domnénku, Ze vétSina
cestujicich dojizdi do mésta Znojma.

Samotné anketni Setfeni se uskuteciovalo pfimo na autobusovych zastavkach, ¢imz byli
osloveni obyvatele, kteti vyuzivaji VD. Na druhé strané se otazky pokladaly také
prostiednictvim navstév domacnosti a pochtizkou po obci, aby bylo zaruc¢eno, ze mezi
respondenty jsou i osoby, které se dopravuji individualné.

Oslovovany byly v§echny vékové kategorie osob, které alesponi obCasné cestuji. Vékove
zastoupeni respondentt je uvedeno v grafu 4a. Z celkového poctu oslovenych vyuziva
vetejnou dopravu 54 %. Zbytek vétSinou cestuje vlastnim dopravnim prostiedkem.
Pokud by se zkoumalo zastoupeni zen oproti muzim v individualni dopravé, je to
zhruba 50:50. Seniofi nad 65 let pouzivaji individuédlni dopravu zfidka, pouhych 11 %
respondentll uvedlo, Ze jezdi vlastnim dopravnim prostfedkem. U produktivniho véku

zhruba polovina vyuziva sluzeb vetejné dopravy.
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V anketé byla polozena otdzka: , Kam nejcastéji dojizdite?*. Nebylo ptekvapenim, ze
65 % dotazanych uvedlo mésto Znojmo. Dojizdi tam bud’ za praci, nebo do Skol. Mén¢
Casto pak k ufadiim, na nakup a do zdravotnickych zatizeni. Zbytek cestujicich dojizdi
pravidelné do okolnich obci nebo také do vzdalenéjSich mést. V anketé byly uvedeny
napf. Brno, Praha, Moravské Bud¢jovice. Podrobngjsi informace a vysledky jsou

uvedeny Vv nasledujicich grafech.

Graf 4a, 4b, 4c, 4d Vysledky ankety

Vékové zastoupeni respondentl Profese
74k Z§ Mramotice
dlchodce
15%
Hdo 18 let nezaméstnany
18- 40 let
30% 41 - 65 let zaméstnany mimo...
39% nad 65 let | zaméstnany v Mramoticich
student mimo Mramotice
0% 10% 20% 30% 40%
Nejcastéjsi vyuziti VHD nebo IAD Nejcasté;jsi dojizd'ka
jine Jiné
i Kasarna
dojezd na nakup
4 PFimétice
dojezd k Iékafi
Kravsko
dojezd do skoly nebo )
zaméstnani ‘ ‘ ‘ Znojmo
0% 20% 40% 60% 80% 0% 20% 40% 60% 80%

Zdroj: viastni zpracovani

V anketé se také zjistovalo, zda by ob¢ané uvitali spojeni na Zeleznici, ktera je vzdalena
asi 3 km. Pozitivné vSak odpoveédéli pouze 4 dotazani. Naopak pii otazce, zda by
cestujici, ktefi se dopravuji individualné, zacali pouZivat verejnou hromadnou dopravu

Vv ptipadé€ zlepSeni spojeni, odpovédéela neceld polovina ano.
4 Zhodnoceni dopravni obsluZnosti

Posledni zavére¢na kapitola se vénuje zhodnoceni dopravni obsluznosti. Shrnuje
predchozi dopravni prizkumy, vytyCuje pro a proti v dopravé a srovnava zpusoby

cestovani. Zahrnuje také poznamky a pfipominky obc¢ant, kteti se vyjadfovali v anketé.
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Hodnotit dopravni obsluznost je mozno z nékolika pohledii. Cetnost, tedy frekvence
spojii, patii k nejcastéj$im kvalitativnim prvkim hodnoceni. Jiz v pfedchozi kapitole
bylo o frekvenci vefejné dopravy psano a diky dopravnimu prizkumu bylo zjisténo, ze
je naprosto dostaCujici z hlediska dojizdéni obyvatel do zaméstnani, Skol, k ufadim,
soudim atd. Lidé se tedy po vétsinu dne bez problému dostanou do jiz zminénych
instituci. Druhym hlediskem hodnoceni dopravni obsluznosti muze byt kvalita
a rychlost dopravy. Napiiklad je mozné sledovat ¢asovy rozdil mezi uzivanim veiejnych
dopravnich prostiedki a individualni dopravou. Pfi porovnani téchto dvou zplsobi
pfepravy je zjevna jako piiznivéjsi individualni doprava osobnimi automobily, kterd je
mirmg ¢asoveé narocna a z pohledu obc¢ana vétSinou pohodinéjsi. V kvalité se nam odrazi
také komfort a modernizovanost dopravnich prostiedku, které se od vstupu znojemské
MHD do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje zna¢né ,,posunuly
kupiedu®. Zacalo jezdit vice nizkopodlaznich autobusti, coz ma obrovskou vyhodu tieba
pro star$i oblany nebo pro maminky s détmi. Rozvoj lze sledovat také v hlaseni
jednotlivych nazvii zastavek, kterymi spoj projizdi.
I kdyz se zd4 zhodnoceni uvedenych kritérii kladné, ob¢ané¢ méli v dotazniku né€kolik
vytek. Samoziejmosti je, ze Casové rozlozeni odjezdi a piijezdii spoji nevyhovuje
vSem. Objevovaly se tak pfipominky k jizdnim fadiim a s tim souvisejici namitky vici
plné obsazenosti nékterych autobust v odpolednich hodinach jedoucich ze Znojma do
Mramotic. ZvySena obsazenost byla pozorovana i u rannich spoji. Hlavné v dobé
dojizd’ky studenti do $kol nabira MHD jiz v Mramoticich 2-3 min. zpozdéni. Hlavni
pfi¢inou je nastupovani pouze pfednimi dvefmi a nakup jizdenek. Vymeéna cestujicich
se tim znaéné prodlouZi.
Lid¢, ktefi se dopravuji individudlng, konstatovali, zZe hustota vefejné dopravni sité neni
z jejich hlediska dostate¢na. Byli by nuceni pfestupovat, a to by znaéné prodlouzilo
jejich planovanou cestu. Nékolik poznamek bylo smérovano i na komfort vefejnych
dopravnich prostfedki, tedy na cCistotu, chovani personalu dopravce a na integraci
vetejné dopravy.
Nejcastéjsimi misty, kam obcané Mramotic dojizdi, jsou zaméstnani a Skoly, dale
zdravotnickd zafizeni, ufady. Pro tuto dojizdku je k dispozici vefejnd hromadna
doprava po cely den sprimérnou frekvenci jednoho spoje za hodinu. Dopravni
obsluznost je zajisténa i o vikendu, kdy je v provozu asi tfetina spoji oproti pracovnim
dniim. Pokud nékdo cestuje do vétSich mést (napt. Brno, Praha), ¢ekaci doba na ptestup
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ve Znojmé trva cca 20 az 30 min., o vikendu se mtze vysplhat az na jednu hodinu. Tato
skutecnost by mohla pfindset nepiijemnosti tieba vysokoskolskym studentim, ktefi se
Vv nedé€li vypravuji za studiem. Alternativou by mohla byt zastdvka na rozcesti, ktera je
ve smeru na Prahu (Jihlavu). Tam vSak dalkové autobusy nezastavuji.

Dalsim zpestfenim dopravni obsluznosti by mohl byt piipadny spoj na Zeleznici, ktery
by byl potencialné vyuzit pouze ve sméru na Moravské Budéjovice. Z anketniho Setieni
vsak vyplynulo, Ze by o tento spoj nebyl zajem.

Celkové zhodnoceni dopravni obsluznosti mizeme prohlasit jako dostacujici z hlediska
frekvence vefejnych spoji. Nékolik ptipominek i mens$ich stiznosti se vSak mezi lidmi
objevilo. Je pouze na pfislusnych organizacich zkvalitnit sluzby vefejné dopravy
natolik, aby pfimély vice obcani k uzivani hromadnych dopravnich prostfedki a

zamezily tak rstu podilu individualni automobilové dopravy.
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Z7avér

V praci je feSena dopravni obsluznost obce Mramotice. Cilem bylo charakterizovat
dopravni obsluznost a nalézt kriticka mista dané obsluznosti. Prace se sklada
Z teoretické a praktické casti.

Uvodni odstavce definuji pojmy s dopravni tématikou a vénuji se legislativé spojené se
silni¢éni dopravou a dopravni obsluznosti. Vefejna osobni drazni doprava, ktera je
jednim z alternativ zabezpeceni dopravni obsluznosti Uzemi, v praci obsaZena neni.
Zelezniéni spojeni v obci neni k dispozici. Prace se tak upind pouze na silniéni dopravu,
tj. na dopravu osobnimi automobily a vefejnymi prostiedky (autobusy). Uvodni kapitoly
jsou tedy spise teoretické a popisné a slouzi k seznameni s pojmy dané tématiky.
V popisné casti je zafazena i charakteristika obce, diky které ziskame zékladni
piedstavu o geografické poloze, obyvatelstvu a historii Mramotic.

Dulezita cast sestdva z dopravnich prizkumi, jez se zabyvaji intenzitou dopravnich
prosttedkill, ziskanych na zékladé scitani pozorovaci metodou. Z téchto prizkumi je
mozné urcit Spickovou hodinovou intenzitu vozidel, tedy Casovy interval s maximalni
intenzitou dopravy. Vse bylo dale roz€lenéno ve tfech vyjezdovych smérech z obce.
Dal$im pfedmétem priizkumu byla vefejnd doprava, na kterou se pohlizelo soubézné
S provadénym sc¢itanim dopravy na vyjezdovych trasach. Timto zpisobem byly
zaznamenany veskeré osoby a dopravni prostiedky, které opoustély obec nebo naopak
do obce ptijizdély.

V ramci provadéni dopravnich prizkumi byla uskutecnéna anketa spokojenosti
a vyuzivani vetejné hromadné dopravy, aby poskytla n€kolik dalSich informaci o tom,
jak na sluzby vetejné dopravy pohlizi samotni obyvatelé¢ obce. Dulezitou informaci
Z ankety je ziskany podil osob v individuélni a vefejné doprave.

Vysledkem prace je kompletni charakteristika dopravni obsluznosti sledované obce.
Dopravni obsluznost byla vniméana z pohledu obc¢ana, jenZ mé kaZdodenni potieby se
prepravovat, a také z pohledu dopravce, ktery ma povinnost zajistit co nejefektivnéjsi
dopravni obsluznost uzemi, jako kompromis ekonomického, spoleCenského
a dopravniho hlediska, a vyhovét tak vétSiné cestujicich. Ve vztahu dojizdéni do mésta
Znojma kritickd mista vyplyvaji z pfipominek, jez byly zminény obc¢any v dotazniku.

Jsou to nedostatky z hlediska prostoru, tedy hustota sité linek MHD. Casovy deficit,
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spotieba Casu pii premisténi. Ddéle cestovani ovliviiuje komfort jizdy a Cdistota
dopravnich prostiedkd.

Mg¢stska hromadna doprava je jinak nastavena ve vhodnych intervalech a dobé tak, aby
byli uzivatelé piepraveni s dostacujici ¢asovou rezervou do pozadovanych mist. D4 se
fici, ze hlavni kritickd mista byla odstranéna béhem minulych let, ve kterych se
rozrostla méstska autobusova doprava az do zkoumané obce Mramotice. Nepiijemnosti,
na kterou je mozné narazit pifi vyuzivani sluzeb vefejné dopravy, je dojizdéni do
vzdalengjsich mést s nutnosti prestupu. Casové intervaly na prestup nékdy velmi
prodluzuji celkovou dobu jizdy.

V budoucnu lze ocekavat, ze se méstska autobusova doprava rozsiti i do vzdalenéjsich
obci, které uz nejsou méstskymi ¢astmi. Jiz nyni to timhle zpiisobem v n&kolika obcich

probiha.
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