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Anotace

NOVAK, Ales. Prevence rizikového chovdni v dopravé u déti zakladnich skol v regionu
Orlickoustecka. Hradec Kralové: Pedagogicka fakulta Univerzity Hradec Kréalové,

2019. s. 77. Bakalaiska prace.

Predkladana bakaléafskd prace se zabyva problematikou prevence rizikového chovani
v dopravé u déti zadkladnich Skol v regionu Orlickoustecka. V teoretické ¢asti prace jsou
popsany klicové pojmy tykajici se prevence a rizikového chovani v dopravé. Dalsi
kapitola obsahuje informace o dopravni vychové, kterd ktéto problematice
neodmyslitelné patii. Cilem bakalarské prace je zmapovani vyuky dopravni vychovy na
zékladnich Skolach v regionu Orlickoustecka. Empirickd ¢ast prace se zaméfuje na
zjisténi Urovné vzdélani déti ve veku 10 let v oblasti dopravni vychovy. DalSim
sledovanym faktorem bylo zjistit, nejcastéjsi rizika v oblasti dopravy u déti zakladnich

Skol jako moznou piicinu dopravnich nehod.

Kli¢ova slova: dopravni vychova, prevence rizikového chovani, Gcastnik silni¢niho
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NOVAK, Ales. Prevention of risk behavior in transport of elementary school children
in the Orlickoustecko region. Hradec Kralové: Faculty of Education, University of

Hradec Kralové, 2019. pp. 77. Bachelor Degree Thesis.

This B.A. thesis deals with the prevention of unsafe behaviour in traffic among primary
school children in the region of Usti nad Orlici. The theoretical part describes the key
terms related to the prevention and unsafe behaviour in traffic. The following chapter
introduces information about traffic education, which is inherently related to this topic.
The aim of the thesis is to map traffic education at primary schools in the region of Usti
nad Orlici. The empirical part of the thesis focuses on the quality of traffic education
among 10-year-old children. Another monitored factor was to find out the most
common traffic-related risks among primary school children as a possible cause of

traffic accidents.
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UvVOD

Doprava neodmysliteln¢ patii k naSemu kazdodennimu zivotu, je jeho soucasti. Sotva se
malé dit¢ nauci prvni kricky, je vedeno k dosazeni dalSich cili v podobé jizdy na
kolobézce, kole, koleckovych bruslich a pozdé¢ji v dospélosti na to spontanné navaze
snahou o ziskani fidicského opravnéni. S uménim ovladat jakykoliv dopravni prostfedek
by méla ruku v ruce jit i schopnost umét pravidla silni¢niho provozu a predevsim se jimi
fidit. Dokazat se orientovat v problematice pohybu na pozemnich komunikacich, znat

jeji rizika a byt schopen je jednoho dne ptedat i svym vlastnim potomkam.

Cilem prace je zmapovat prevenci rizikového chovani v dopravé u déti zakladnich skol
v regionu Orlickoustecka. Prvni ¢ast prace se zaméfuje na samotné rizikové chovani
v dopravé, tedy jevu, ktery predchdzi nasledkim dopravnich nehod. V navaznosti na
pfedchazejici kapitolu jsou v praci popsany také jednotlivé typy prevence rizikového
chovani. Posledni kapitola teoretické ¢asti prace se vénuje dopravni vychové vcetné

vymezeni ditéte jako ucastnika provozu na pozemnich komunikacich.

Soucasny trend v seznamovani déti s dopravni vychovou ve Skolach, i za vydatné
pomoci riznych poskytovateli prevence z oblasti dopravy, je v Ceské republice na
pomérné dobré trovni. VEtsi pozornost by méla byt zaméiena na rozsifovani této osvety
mezi rodinné ptislusniky, ktefi nemalou mérou pfispivaji svym pozitivnim piisobenim

na rozvoj téchto dovednosti u nasich nejmensich a také nejzranitelnéjsich.

Bezesporu nejvetsim spoleCnym cilem by méla byt snaha o pfispéni k bezpecnosti déti
v silni¢nim provozu. Piedejit dopravnim nehodam, které mohou byt zplisobeny at’ uz
z nedbalosti, roztrzitosti nebo mohou pramenit z neznalosti dopravnich piedpist,
pficemz pii nich mize dojit k hmotnym Skoddm a zejména nasledkim na Zivoté
a zdravi. V silni¢ni dopravé staci maly okamzik, ktery miize zménit Zivot jednotlivce
nebo celé rodiny, a proto je dilezité ziskat jiz od mladi spravné navyky chovani a umét

se tak dobfe rozhodnout.



1 RIZIKOVE CHOVANI V DOPRAVE

V dnesni dobé€, kdy dochéazi k neustdlému narGstu motorismu, je znalost pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, ale i vhodné chovani vSech ucastniki dopravy,
nutnosti k preziti. Spravnym plsobenim na jedince je mozné piedchdzet mnohym
dopravnim nehodam a zejména nasledklim na zivoté a zdravi. Jak uz bylo feceno, velmi
dalezité¢ je vhodné chovani na komunikacich, pokud mozno s uctou a rozmyslem, tak
abychom co nejvice snizily mozna rizika. Samotné rizikové chovani v doprave je termin
pouzivany a definovany v dokumentech Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy
Ceské republiky (dale jen MSMT). Je zde charakterizovano: ,Jako takové jednani, které
vede v ramci dopravniho kontextu k dopravnim kolizim a nasledné k urazum nebo
umrtim.* (Limova, 2006, s. 5, Ptiloha 2 Rizikové chovani v dopraveé, © 2013-2019,

online).

V dokumentech MSMT je uvedeno i nasledné déleni do nékolika skupin, protoZe na

rizikové chovani v dopravé je mozné nahlizet hned z nékolika thlt.

Prvni déleni je podle zajmové skupiny na motorizované a nemotorizované ucastniky

silni¢niho provozu, pfesnéji na:

e chodec

cyklista

cyklista ve méstském prostiedi

cestujici hromadnou dopravou

spolujezdec v motorovém vozidle

e fidi¢ mopedu nebo motocyklu do objemu 50 cm®
Druhé déleni je podle véku déti na:

e 1. stupen zékladni Skoly (1. - 5. tfida)
e 2. stupen zékladni Skoly (6. - 9. tiida)
e stfedni Skola (odborné uciliste)
Dopravni vychova na 1. stupni zékladnich $kol navazuje na dopravni vychovu

realizovanou v predskolnich zafizenich a zpravidla trva az do prvniho ro¢niku sttednich

Skol, vyjimkou mohou byt stfedni §koly se zaméfenim na dopravu.



Treti déleni je vymezeno typem rizikového chovani, které se déli na:

e rizikové chovani zplsobené vlivem navykovych latek (alkohol, omamné
a psychotropni latky)

e rizikové chovani zplisobené neznalosti dopravnich predpist

e rizikové chovani zplisobené osobnostnimi faktory (agresivita, preceniovani svych

schopnosti, atd.)

Podle této metodiky MSMT byl pro empirickou &ast této bakalafské prace stanoven
zkoumany okruh déti, na které bylo nahlizeno jako na ucastniky silni¢niho provozu,
piesnéji jako na chodce, cyklistu a spolujedouciho v motorovém vozidle. Dle druhého
déleni byl vyzkum orientovan na déti ve v€ku 10 let, navstévujici 1. stupen zékladni
Skoly (5. tfida). Tento v€k neni nikterak nahodny, jedn4d se o pfelom mezi prvnim
a druhym stupném zakladni skoly, kdy by jiz Zaci méli mit n¢jaké povédomi o dopravni
vychové a pravidlech silni¢niho provozu. Z pohledu zakona je vék 10 let také hranici,
kdy jiz mtze dité samostatné jezdit na jizdnim kole po pozemnich komunikacich. Podle
trettho déleni, které vymezuje typ rizikového chovani, se jednd o rizikové chovani

Mrwe

© 2013-2019, online).

1.1 Subjekty piisobici na jedince

Zasadni vliv na budouci chovani jedince (nejen v dopravé) ma zejména rodina, Skola,
vrstevnické skupiny a masmédia. K této problematice se vazi dva pojmy, prvnim z nich

je socializace a tim druhym je vychova.

Socializaci vymezuje Pedagogicky slovnik jako: ,,CeloZivotni proces, v jehoz pritbehu si
jedinec osvojuje specifiky lidské formy chovani, jednani, jazyk, poznatky, hodnoty,
kulturu a zaclenuje se tak do spolecnosti. (Prucha a kol., 2003, s. 216). Kraus
konstatuje, ze socializace se ucastni rizni Cinitelé. Na jedné strané se jednd o genotyp
a vrozené¢ dispozice, tedy soubor vlastnosti, které¢ jedinec ziskava uz pii poceti
a nasledné v prenatalnim obdobi. Na druhé strané to je vychova a prostfedi, které na
jedince pusobi. Kombinaci vSech téchto Ciniteld vznikd fenotyp, tedy soubor znakd,

kterymi se jedinec projevuje (Kraus, 2008, s. 64).
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Vychovou pak rozumime: “Proces zameérného pisobeni na osobnost clovéeka s cilem
dosahnout pozitivnich zmen v jeho vyvoji.* (Pricha a kol., 2003, s. 277). I kdyz je v této
definici uvedeno zdmérné plisobeni, obecné¢ vzato mize napiiklad rodi¢ na své dité
nezdmérné a nevédomky pusobit a tim jej vychovavat, at uz v pozitivhim nebo
negativnim smyslu. Rodi¢ je vzdy vzorem pro své dité, a proto by jeho chovani mélo

byt odpoveédné a prikladné.

Déle si podrobnéji predstavime jednotlivé subjekty a to jakym zplsobem mohou

ovlivitovat chovani ditéte, tedy zaka zakladni Skoly v prosttedi dopravy.

Rodina

Je nenahraditelnou socidlni instituci, jejimz Ucelem je poskytovat bezpecné a stabilni
prostiedi pro sdileni, reprodukci a produkei Zivota lidi. Sama rodina plni hned nékolik
dalezitych funkci a to biologicko-reprodukéni (zajistuje rozeni novych jedinct),
socidlné-ekonomickou (rodi¢ vyd€lava penize a finanéné tim zajiStuje rodinu),
ochrannou (zajiSténi biologickych, hygienickych a zdravotnich potifeb), rekreaéné-
relaxacni a zdbavnou (zabava o odpocinek pro €leny rodiny), emocionalni (zasadni
a nezastupitelnd funkce, ktera Clenim rodiny poskytuje citové zazemi, pocit lasky,
bezpeci a jistoty). A posledni funkci rodiny a v nasem ptipad¢ i tou nejzasadnéjsi je
socializa¢né-vychovna funkce. Ta ma za tlohu socializa¢ni proces v rodin¢ a piipravu
jedince na zivot ve spolecnosti. Pfistupi ¢i styl ve vychové mizeme napocitat hned
nékolik, naptiklad liberalni, demokraticky nebo autoritativni. Idedlni pfistup nebo styl

vychovy je demokraticky, ktery v sobé spojuje partnerstvi mezi rodiCem a ditétem

a pripousti diskuzi (Kraus, 2008, s. 79-83).

Z pohledu dopravy je rodina pravé tim subjektem, ktery dité ovliviiuje jiz od narozeni
ama na n¢j nejveétsi vliv. Dité, které napodobuje své rodice, mize tedy jiz od utlého
mladi ziskat spoustu spravnych navyki. Naptiklad, Ze komunikace se ptechazi
po prechodu pro chodce, Ze pfi jizd€ na jizdnim kole je nutné mit na hlavé cyklistickou
prilbu a dalsi. V ptipadé, ze ale v rodin¢ dit¢ nema kladné vzory, jejichz chovani by
mohlo napodobit, mize dojit k tomu, Ze nebude pravidla silni¢niho provozu respektovat
a tim zvySovat nebezpeci urazu (Ptiloha 2 Rizikové chovani v doprave, © 2013-2019,

online).
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Skola

Skolska zafizeni jsou organizovana podle zakona & 561/2004 Sb. o piedskolnim,
zékladnim, stfednim, vys$im odborném a jiném vzdélavani (dale jen Skolsky zakon).
Jelikoz se v této praci zamétujeme na cilovou skupinu zakt 5. tfidy zékladnich skol (ve
véku 10 let) budeme se dale zabyvat hlavné zdkladnim vzdélavanim. Ve Skolském
zakong v§ 44, zjistime, Ze jsou zde uvedeny cile zdkladniho vzdélavani a to nasledovné:
»wZakladni vzdélavani vede k tomu, aby si Zdci osvojili potFebné strategie uceni a na
jejich zakladé byli motivovani k celozZivotnimu uceni, aby se ucili tvorive myslet a resit
primérené probléemy, ucinné komunikovat a spolupracovat, chranit své fyzické i dusevni
zdravi, vytvorené hodnoty a Zivotni prostredi, byt ohleduplni a tolerantni k jinym lidem,
k odlisnym kulturnim a duchovnim hodnotam, poznavat své schopnosti a redlné
moznosti a uplatiovat je spolu s osvojenymi vedomostmi a dovednostmi pri rozhodovani
o sve dalsi Zivotni draze a svém profesnim uplatneni. “ (Zakon ¢. 561/2004 Sb., © 2010-
2019, online).

Kraus zminuje také funkce vychovnych zafizeni, pod které mizeme zatadit i zakladni
Skoly. Témito funkcemi jsou socializani (pfedavani kultury a zachovani jeji
kontinuity), vychovna (formovani osobnosti a charakteru clovéka), pecovatelska
(zajisténi biologickych, hygienickych a zdravotnich potieb), poradenska (vétSinou
orientovana na profesni poradenstvi), rekreacni ¢i relaxani (mimoskolni aktivity jako
zajmové krouzky atd.), profesionalizacni (pfiprava zdka na misto na trhu prace - tyka se
piedevsim stiednich a vysokych skol) a selektivni (typ vzdélani podle zaméieni Skoly)

(Kraus, 2008, s. 102-104).

Z pohledu prevence rizikového chovani v dopravné (a nejen toho) je Skola hned po
roding tim nejvyznamnéjSim subjektem, ktery by mél na dité pisobit zejména vychovné
a socializatn¢. Samotné vzdélavani je v zakladnim Skolstvi spojeno s ramcove
vzdélavacim programem, ktery zpracovava MSMT a mél by obsahovat vyvazeny plan
uciva vcetn¢ dopravni vychovy. Nicméné soucasnym trendem dne$ni doby byva to, ze
rodi¢e presouvaji odpovédnost za vychovu z rodiny na Skolu a tim se moralné zbavuji

odpovédnosti za ptipadné nedostatky v chovani ditéte (Kraus, 2008, s. 82).

Vrstevnické skupiny

Vedle rodiny a Skoly ptisobi na jedince také vrstevnické skupiny, ty Kraus vymezuje

jako: ,.skupiny, které charakterizuje veékova, ale také ndazorova blizkost, z niz vyplyva

12



souhlasné jednani.* (Kraus, 2008, s. 88). Tyto skupiny maji na své ¢leny znacny vliv,
zacinaji se utvaret vétSinou se zaCatkem Skolni dochdzky a uplatiiuje se v nich vlastni
systém hodnot a norem, mimo to vznika také socialni kontrola a s ni spojené sankce.
K tomuto se vaze pojem referencni socidlni skupina, tedy skupina, se kterou se jedinec

ztotoziiuje nebo se o to alespon snazi (Kraus, 2008, s. 88-90).

Vrstevnické skupiny mohu na jedince piisobit jak pozitivng, tak i negativng. Dité se
snazi o konformitu tzn. pfizpisobeni se nazoriim skupiny, pficemz pravé z toho pro n¢j
muze vzniknout nebezpeci. Asi kazdy si nékdy vyzkousel jizdu na kole bez drzeni
tfiditek. Neni pochyb o tom, Ze to neni zrovna bezpecny zptisob jizdy, ale pokud je toto
chovéni ve skupiné povazovano za normu a dité do této skupiny chce patfit, pojede na
kole také bez drzeni. Pravé v takovych podobnych ptipadech vznikd mnoho trazi, dité
bud’ nepfemysli nad moznym nésledkem svého jednani anebo je skupinou

»Vyhecovano®.

Masova média

Masova média nebo také masmédia byvaji oznaCovana za organizovany, hromadny
prostfedek komunikace, ktery je otevieny a v kratkém cCase je schopen na dalku oslovit
velké mnozstvi osob. Literatura nejCastéji uvadi, ze se jedna o periodicky tisk (noviny,
Casopisy), rozhlasové a televizni vysilani. S rozvojem komunikacnich a informacnich
technologii vSak vstupuje do popfedni kyberneticky prostor, kterym je internet. Zde se
pak miZe jednat o oficidlni zpravodajské portaly (napf. Seznam.cz, Idnes.cz), ale také
o socialni sité typu Facebook, Youtube, Instagram. Pravé diky internetu a velké oblibé
modernich komunikacnich zatizeni je mozné prakticky v fadu sekund odeslat sdéleni
velkému mnozstvi uzivatelli, kterym se zprava zobrazi napiiklad na displeji
tzv. ,,chytrého* telefonu ¢i hodinek prakticky ihned (Jirak a Kopplova, 2015, s. 18-22).
Jirdk a Kopplova dale uvadéji, ze: ,,Média se vyraznou merou podileji na socializaci
moderniho clovéka, tedy procesu, jimz se jedince viazuje do své spolecnosti.” (Jirak

a Kopplova, 2015, s. 21).

Pokud se zamyslime nad vyznamem masovych médii v kontextu s dopravou nebo
prevenci v dopravé, tak jej mizeme s urCitosti oznalit za efektivni néstroj v dané

problematice. Informace z dopravy jako riizné uzavirky silnic, objizdné trasy, dopravni

vvvvvv

jsou aktudlni. Jedna se o dopravni informace sd€lované pomoci rozhlasu, televizniho
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zpravodajstvi, internetovych zpravodajskych portali ¢i socialnich siti. V oblasti
prevence existuje celd fada projektl zastoupenych spole¢nosti BESIP. Jedna se
naptiklad o televizni spoty a kampané typu ,,Nepozornost zabiji“ ¢i ,,Nemyslis,
zaplati$!“, které se snazi divaka zasdhnout silnym piibéhem a zménit tak jeho chovani
v provozu na komunikacich. Nebo o interaktivni vyukové programy, které jsou ve své
podstaté pocitatovymi hrami, které maji za cil zdbavnou formou naucit dit¢ zakladnim
pravidlim a bezpecnosti v dopravé. Naptiklad se jedna o webové stranky www.besip.cz

nebo www.bezpecnecesty.cz.

1.2 Doprava jako fenomén dnesSni doby

V dne$ni dobé€ si jen téZko miizeme piedstavit zivot bez dopravy. Ta je jednim ze
zékladnich piliia soucasné ekonomiky a zahrnuje v sobé nejen hospodarské procesy
(pfedpravu surovin a zbozi), ale ma i vyznamné postaveni v socialni sféfe. Brinke tika,
ze doprava je: ,,Zamérné a organizované premisténi veci a osob uskutecniované

dopravnimi prostredky po dopravnich cestach.” (Brinke, 1999, s. 4).

Obecné mizeme dopravu podle druhu rozdélit na silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou a vodni.
Silni¢ni doprava ma ze vSech uvedenych druhii dopravy ten nejvétsi podil, a to zejména
pokud mluvim o ndkladni dopravé (piepravé surovin a zbozi). Stejné jako osobni
silni¢ni, tak 1 nakladni silnicni doprava je hojné¢ vyuzivana na kratké a stfedni
vzdalenosti. V porovnani s Zelezni¢ni dopravou mé vys$i dostupnost a operativnost.
Nevyhody Ize ale spatfovat v niz§im stupni organizace provozu, negativnimu dopadu na
zivotni prostfedi a také v nizké bezpecnosti provozu (tzn. v ¢etnosti dopravnich nehod).
S prudkym rozvojem automobilismu na nasem uzemi, ktery zacal v 70. letech 20. stoleti
a trvd do dnes$ni doby, se zvySuje i potfeba vystavby novych komunikaci, zejména
potom dalnic a rychlostnich komunikaci. Z toho také vyplyva, Ze s rostoucim poctem
vozidel roste i mnozstvi dopravnich nehod, a proto je nutné na tuto zménu adekvatné

reagovat predevsim prevenci (Adamec a kol., 2008, s. 7-9).

14



2 PREVENCE RIZIKOVEHO CHOVANI V DOPRAVE

V této kapitole se budeme zabyvat stéZejnim pojmem celé bakalaiské prace a to
prevenci. Pfedev§Sim se zaméfime na jeji definici, vyznam a jeji SirSi pojeti
v problematice rizikového chovani v dopravé. Samoziejmé zde nasledné¢ bude

definovan 1 pojem rizikového chovani s bliz§im zaméteni na dopravni problematiku.

Slovo prevence pochdzi z latinského slova preventia, coz znamena ptredchazet (Bélik
akol., 2017, s. 67). Pricha a kolektiv pak definuji prevenci jako: ,,Soubor opatieni
zameérenych na predchdzeni nezadoucim jeviim, zejm. onemocnénim, poSkozeni,
socialné patologickym jeviim.“ (Pricha a kol., 2003, s. 178). Obdobné na prevenci
nahlizi 1 Miovsky, ktery ji povazuje za soubor rtznych druhii intervenci (napf.
vychovnych, vzdélavacich, zdravotnickych ¢i socialnich), které maji spolecny cil a tim
bakalarské prace budeme za nezadouci jev povazovat dopravni nehodu, coz je udalost,

pii které dochazi ke Skod¢ na zivoté, zdravi a majetku (Miovsky a kol., 2010, s. 42).
Pedagogicky slovnik obecné rozd¢€luje prevenci do tii typt:

e Primarni (vSeobecnd)
e Sekundarni (selektivni)

e Tercialni (indikovand)

Primarni prevence je zameétfena bez jakychkoli rozdili na cely vzorek obyvatelstva.
Jejim cilem je predchazet vzniku rizikového chovéani u jedince, ktery se s nim jesté
nesetkal. Tento typ prevence mulzeme dale rozdélit na prevenci nespecifickou
a specifickou. Mezi nespecifickou prevenci miizeme zatadit rlizné sportovni, zajmové
a volnocasové aktivity, tedy ¢innosti, majici pozitivni dopad na podporu a rozvoj
chovéani jedince. Specificka prevence se oproti tomu zamétuje piimo na konkrétni typ

rizikového chovani.

Sekundarni prevence je zaméfena na jedince, u nichz je predpoklad vzniku, rozvoje
a pretrvani rizikového chovani. Jsou to tedy jedinci, kteti se s danou formou rizikového
chovani jiz sami setkali (napf. osoby uzivajici navykové latky), nebo jedinci, ktefi jsou

znacné€ ovlivnéni svym okolim (napt. déti alkoholikt).
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Poslednim typem prevence je terciarni, kterd je zaméfena na snizovani nasledkt
rizikového chovani, predchazeni dal§im zdravotnim ¢i socidlnim rizikiim spojenych
s rizikovym chovanim. Jako piiklad tohoto typu prevence mizeme uvést vyménu
injek¢nich jehel u osob zavislych na navykovych latkach, jako prevenci pred Sifenim
nakazlivych chorob (B¢lik a Hoferkova, 2016, s. 18-23, Priicha a kol., 2003, s. 178,

Prevence, 2011, online).

Dal§im pojmem, ktery je nutné si definovat, abychom mohli nadéale s danou
problematikou pracovat, je rizikové chovani. Za rizikové chovani miizeme oznacit
takové chovéani jedince, které md negativni dopad na jeho zdravi, socialni c¢i
psychologické fungovéani a zaroven muze ohrozovat i jeho socidlni okoli. Pojem je
spojen s MSMT, které jej pouziva ve svych dokumentech. Pod samotnym pojmem si
muzeme predstavit celou fadu typli chovani, od extrémnich projevii obvyklého chovani
(adrenalinové sporty) az po projevy chovani, které jsou na samé hranici patologie, napf.

nadmérné uzivani alkoholu nebo navykovych latek (Bélik a kol., 2017, s. 34-35).

MSMT ve svém dokumentu Narodni strategie primarni prevence rizikového chovani
déti a mladeze na obdobi 2013-2018 vymezuje 9 zakladnich forem rizikového chovani,
které se vyskytuji ve Skolnim prostiedi. Jednotlivé formy rizikového chovani, které jsou
v dokumentu uvadény jsou nejvice frekventované a svoji povahou nebezpecné. Je vSak
potieba zminit fakt, Ze formy rizikového chovani se stejné¢ jako spolecnost vyvijeji
a méni. Zminit mizeme napi. kyberSikanu (formu Sikany skrze elektronickd média), ta
pfed rozvojem komunikacnich a sdélovacich technologii neexistovala a dnes se ve

Skolnim prosttedi jednd pomérné o Casty jev. Mezi formy rizikového chovani se fadi:

e Interpersonalni agresivni chovani - agrese, Sikana, kyberSikana, nasili,
intolerance, antisemitismus, extremismus, rasismus a xenofobie, homofobie

e Delikventni chovéani ve vztahu k hmotnym statkiim - vandalismus, kradeze,
sprejerstvi

e Zaskolactvi a neplnéni Skolnich povinnosti

e Zavislostni chovani - uzivani ndvykovych latek, netolismus, gambling

e Rizikové sportovni aktivity, prevence Urazii

e Rizikové chovani v dopravé, prevence uraz

e Spektrum poruch piijmu potravy

e Negativni piisobeni sekt
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e Sexualni rizikové chovani (Strategie primarni prevence 2013-2018, © 2013-

2019, online).

Miovsky a kolektiv uvadi ve své knize, Ze rizikové chovéani v dopravé je zdmérné
vystavovani sebe nebo druhych nepfiméiené vysokému riziku Gjmy na zdravi nebo
dokonce piimého ohrozeni Zivota vramci dopravy (Miovsky a kol., 2010, s. 76).
V nasledujicich kapitolach bakalaiské prace se budeme blize zabyvat pouze rizikovym

chovanim v doprave a s tim spojenou prevenci trazi.

2.1 Poskytovatelé prevence v dopravé

Prevence v dopravé ma sama o sobé mnoho podob, informace o ni se k zdkim
zéakladnich Skol dostdvaji rGznymi zplisoby. MiZze se napfiklad jednat o pisemnou
podobu ve formé ruznych letdkl, ptirucek nebo tfeba jen upozornéni na vyvésnich
Stitech. V dobé modernich technologii je nutné zminit samoziejme 1 internetové zdroje,
masmédia a mnoho dal$ich. OvSem pro zaka ma nejvétsi piinos slovni podani, kdy se
jedna napiiklad o pfednaSku nebo besedu. Z faktického hlediska je to potom prakticky
nacvik na polygonu, tedy v bezpecném prostfedi, kde chyba neznamena pro zika

nebezpeci na rozdil od redlné dopravni situace.

Mimo S$kolska zafizeni jsou hlavnimi institucemi, které poskytuji prevenci v doprave

a cilené¢ poskytujici prevenci zaktim zékladnich skol:

e BESIP - poskytuje metodologickou podporu a informace, mimo jiné je
1 garantem Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu pro obdobi 2011-
2020

e Mcstska policie - plusobi zejména preventivné v provozu na pozemnich
komunikacich, kdy dozoruje a provadi asistenci a to v mistech
s predpokladanym vyskytem déti (napt. projekt ,,Bezpecna cesta do Skoly*)

e Policie Ceské republiky (dopravni policie) - stejné jako méstské policie provadi
dozor a asistenci, souc¢asn¢ pusobi v oblasti nacviku a vzdélavani praktickych

dovednosti (napft. projekt ,,Zebra se za tebe nerozhlédne*)
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e Centrum dopravniho vyzkumu - poskytuje informace a vydava odborné
publikace v oblasti dopravni vychovy, provadi naptiklad i1 hloubkovou analyzu
dopravnich nehod

e Centrum adiktologie Psychiatrické kliniky VSeobecné fakultni nemocnice
a 1. 1ékarské fakulty Univerzity Karlovy v Praze - provadi Skoleni a poskytuje
metodiku pro selektivni primarni prevence (napf. preventivni program

,unplugged*)

Organizace BESIP je zfizovana Ministerstvem dopravy Ceské republiky, zastieSuje
vSechny zminéné organizace a spolupracuje s nimi na preventivnich projektech (Pfiloha

2 Rizikové chovani v doprave, © 2013-2019, online).

2.2 Nasledky rizikového chovani v dopravé

Jak jiz bylo vyse uvedeno, tak rizikové chovani mize oznacCovat chovani jedince, které
ma negativni dopad zejména na jeho Zivot a zdravi, socialni ¢i psychologické fungovani
a zéroven muze ohrozovat i jeho socialni okoli (B¢lik a kol., 2017, s. 34-35). V piipade
rizikového chovani v dopravé je jasnym nasledkem dopravni nehoda, kterd je presné
vymezena v § 47 odst. 1 zédkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, kdy se jedna o: ,,Uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodeé na majetku
v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.* (Zakon ¢. 361/2000 Sb., © 2010-
2019, online).

wewr

prestupkil a je viibec tim nejcastéj$im druhem trestné ¢innosti. U pachatelti dopravnich
nehod je spoleénym znakem nedbalostni jednani, pfi¢emz se jedna o osoby rtizného
veku, socidlniho postaveni a povolani. VétSinou se jednd o osoby, které se v minulosti
nedopoustély zddného protipravniho jednani. Obecné mizeme fici, ze dopravni nehoda
je do jisté miry nezamyslenou, nepiedvidanou, ale za urcitych okolnosti o¢ekavanou
udalosti v silni¢nim provozu, jejimz ndsledkem je hmotnad Skoda na majetku, Gjma

na zivoté nebo zdravi (Konecny, 2011, s. 6-7, Taucova, 2016, s. 12-13).
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Pokud bychom &erpali z oficidlnich statistik, které shromazd'uje Policie Ceské
republiky, tak zjistime, Ze za rok 2017 doslo na tizemi Ceské republiky k celkovému
poctu 103 821 dopravnich nehod. Pfi nich doSlo k timrti 502 osob, 2 339 osob bylo
tézce zranéno a 24 740 osob bylo zranéno lehce. Celkova Skoda na majetku byla
vycislena na 6 316,3 mil. K¢. Ze statistiky také vyplyva, Ze v ur¢eném obdobi zpisobilo
dit¢ (do 15 let) jako chodec celkem 394 dopravnich nehod. Z celkového poctu vsech
dopravnich nehod doslo celkem k 5 umrtim déti jako chodct. Déti (do 15 let) jako
cyklisté pak zpusobily 220 dopravnich nehod, kdy v roce 2017 nebyl zadny détsky
cyklista usmrcen. 4 déti (do 15 let) zemiely v daném roce jako osoby piepravované
v motorovém vozidle. Celkovy pocet détskych obéti neni v porovnéni s dospelymi piilis
vyrazny, ale o to vice tragicky. Statistika dale ukazuje, ze déti (do 15 let) jako chodci
utrpély 38 tézkych a 348 lehkych zranéni. Jako cyklisté utrpély déti (do 15 let) 22
tézkych a 184 lehkych zranéni (Statistika nehodovosti 2017, © 2019, online).

Je nutné fici, ze tato statistika vychazi pouze z dopravnich nehod, které byly Setfeny ze
strany Policie CR. Takze napiiklad pokud dité pojede po silnici, vlastni nepozornosti
spadne zjizdniho kola a zptsobi si drobné zranéni bez nutnosti vyhledat Iékaiské
osetieni, nebude nejspide tato dopravni nehoda ze strany Policie CR nijak $etfena a tim

padem nebude zahrnuta do statistiky.
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3 DOPRAVNI VYCHOVA

Ve 30. letech 20. stoleti se zacind v Praze rozvijet automobilismus. Ruku v ruce
s automobilismem jde samoziejmé i vznik dopravnich nehod, jejichz pocet s nartistem
aut na silnicich neustale stoupa. Napiiklad vroce 1931 doSlo jenom v Praze pfi
dopravnich nehodach k 3 263 lehkym zranénim, 1 122 t€Zkym zranénim a 48 Gmrtim
osob. Vzrustajici mnozstvi dopravnich nehod a jejich nésledky na Zivoté a zdravi,
logicky vyustilo v nutnost tuto situaci néjakym zptisobem feSit. Tohoto problému se
ujaly tehdejSi tfi odborné instituce: Dopravni ufad policejniho feditelstvi v Praze,
Elektrické drahy a autobusy a Autoklub republiky Ceskoslovenské (dale jen ARC). Ze
strany dopravniho tufadu bylo =zahajeno tazeni proti pokoutnému vyucovani
automobilové jizdy a nekvalitnim autoSkolam. Elektrické drahy a autobusy uvedly do
praxe psychotechnickou laboratof, v niz byl vyznamnym pedagogem a psychologem
Josefem Vanou provadén vybér vhodnych adeptli pro fizeni vozidel vetejné dopravy.
Vroce 1932 se v Praze konal Narodni komitét pro védeckou organizaci s tématem
»Bezpe¢nostni tyden spojeny s ochranou pred urazem a pozarem*. Zde byla ze strany
ARC instalovéana expozice zabyvajici se zvy$enim bezpeénosti na silnicich a piehledem
vSech druhti vystraznych znacek, kterych sam autoklub nainstaloval fadové tisice podél
statnich silnic. V roce 1935 byla stejnou instituci uspotfaddana jiz specificky zamétena
»Vystava dopravni bezpecnosti®, kde byla prezentovana jeji ¢innost a v ramci které
doslo ze strany ARC k proskoleni celkem 15 000 déti obecnych $kol v Praze a 20 000
déti v ostatnich méstech. Vzhledem k velkému uspéchu bylo vedle pifimych kurza
tzv. ,,hodinek bezpecnosti*“ zavedeno pro venkov rozhlasové vysilani pro Skoly. V této
dobé pronikd dopravni vychova i do osnov obecnych $kol a je zde snaha
o systemati¢nost. Ta spocivala ve stdlém opakovani zadkladnich a nejpodstatnéjSich
témat a v nasledujicich ro¢nicich o postupné rozsSifovani a prohlubovani latky (Limova,

2006, s. 10-12).

Dopravni vychova je bezpochyby celozivotni proces. Da se fici, ze v riznych forméach
se sni setkal snad kazdy Clove€k, a to jiz od utlého détstvi (matetska Skola) az po
dospélost (autoskola). Smysl dopravni vychovy spociva v tom, aby si jedinec utvaiel
spravné vztahy k ostatnim ucastnikim silni¢niho provozu, zjistil, jaka jsou mozna

rizika, umél je predvidat a pfedchéazet jim (Limova, 2006, s. 7-8).
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3.1 Cile a principy dopravni vychovy

Déti jsou bezpochyby tou nejvice zranitelnou skupinou ucastnikid silni¢niho provozu.
Kazdy rodi¢ by tak mél své dité jiz od utlého véku ptipravovat na zivot, cilené na n¢j
plisobit, seznamit jej se spravnym chovanim a moznymi riziky, které v sobé pohyb po
komunikacich obnasi. Také by m¢l pfevzit plnou odpovédnost za jeho chovani a to at’
uz je dit¢ v roli chodce, cyklisty nebo piepravované osoby. Jak jiz ale vime, v dnesni
uspéchané dobé mnohdy rodi¢e nemaji tolik Casu, aby spravné na své dit¢ pusobili
a v té chvili na fadu nastupuji dalsi instituce jakymi jsou Skola, BESIP a dalsi (Dopravni

vychova déti, © 2019, online).

Pravé Limova se snaZzi stanovit cile dopravni vychovy na prvnim stupni zakladni Skoly.

Do jednotlivych bodl shrnula to, co je tieba dité v daném véku naucit:

e Jako ucastnik silni¢niho provozu (chodec, cyklista) by mél dokéazal prakticky
aplikovat obecné zasady ucelného a bezpecného chovani.

e Me¢l by si byt sam védom vlastniho postaveni a dokdzal v praxi aplikovat
zékladni zésady taktiky pohybu v provozu na pozemnich komunikacich.

e M¢l by byt schopen samostatné pouzivat prostiedky hromadné dopravy a pfii
tom dodrzoval pravidla pro jejich pouzivani

e Védét jaké jsou obecné pri¢iny nespravného chovani zejména déti (chodcit)
a fidi¢ua, pokusit se predchazet jejich nasledktim.

e Uvédomovat si odpoveédnost za vlastni chovani a jeho disledky.

e Pochopit smysl a vyznam dobrého technického stavu vozidla a jeho udrzby
(jizdniho kola, tiikolky, kolobézky).

e M¢l by mit povédomi o tom, ze na riznych typech vozovky (sucha, mokra,
zledovatéla atd.) je nutné ptizptsobit techniku jizdy.

e Snazit se byt ohleduplny k ostatnim tucastnikim provozu na pozemnich
komunikacich.

e V pfipadé¢ dopravni nehody by mél umeét zavolat pomoc a popi. dle svych
moznosti poskytnout prvni pomoc.

e Pochopit smysl fizeni provozu a to vcetné¢ ¢innosti, které vykonava policie na

useku dopravy.
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Scili dopravni vychovy také Uzce souvisi principy jejich aplikace. Ty jsou
vyjmenovany napiiklad na webovych strankach www.ibesip.cz a jedna se o zékladni

pravidla ¢i zasady, mezi které mizeme zaradit:

e aktivni zapojeni rodiny

e zapojeni Skoly (pouziti aktivnich metod - dramatizace, vzorové situace,
skupinové prace atd.)

e soucinnost s obcemi, kraji, Policii CR, méstskou &i obecni policii a nevladnimi
organizacemi

e odpovédnost médii ve vztahu k prevenci

e systemati¢nost, provazanost, uspofadani a spojitost dané problematiky

o efektivni vyuziti doby, kdy déti ptebiraji hodnoty, postoje a navyky

e u jedinci, ktefi nemaji respekt vici autoritdm, se zamé&fit na hleddni ucinnych

forem (Mladez, © 2019, online).

3.2 Dopravni vychova v Ramcové vzdélavacim programu

S ucinnosti skolského zdkona ¢. 561/2004 Sb., o ptedskolnim, zékladnim, stfednim,
vys$sim odborném a jiném vzdelavani, byl do ceského Skolstvi zaveden i novy prvek,
ramcové vzdélavaci program (dale jen RVP). Jedna se o dokument, ktery je centralné
zpracovany pro kazdy jednotlivy obor vzdélavani MSMT. Obecné stanovuje, co se maji
zaci konkrétniho oboru naucit a jakych maji dosdhnout vysledkl, mySleno zejména

védomosti, dovednosti a pracovnich ndvyka (RVP a SVP, © 2019, online).

Dopravni vychova se prolina mnoha vzd¢lavacimi oblastmi celého RVP. Hlavni
podstata dopravni vychovy, se vSak nachazi ve dvou samostatnych vzdé¢lavacich
oblastech. Prvni z nich ma nazev Clovék a jeho svét - Clovék a jeho zdravi (1. a 2.
obdobi). Obsahem uciva jsou zasady bezpecného chovani v rizikovém prostiedi
silni¢niho provozu, ve kterych se dité nachazi jako chodec a cyklista a déale péce
o zdravi a poskytovani prvni pomoci. Ocekavanym vystupem by meélo byt to, ze dité
dodrzuje zasady bezpecného chovani, neohrozuje sviyj zivot a zdravi a ani zZivot a zdravi

ostatnich, pficemz je schopné uplatiiovat zékladni pravidla silni¢niho provozu.
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Druhym vzdélavacim obsahem je Vychova ke zdravi - Rizika ohrozujici zdravi a jejich
prevence (2. stupenl). Obsah uciva tvofi znalost a dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu, ochrana Zivota a zdravi, a také auto-destruktivni zévislosti (navykové latky)
v dopravé. Oc¢ekdvanym vystupem ma byt odpovédné chovani ditéte v situacich, kdy je
ohroZen zivot a zdravi a s tim spojené poskytnuti prvni pomoci. Déle schopnost umét
posoudit rtizné zplisoby chovani lidi z pohledu jejich odpovédnosti za zivot a zdravi
a odvodit z nich osobni odpovédnost ve prospéch podpory zdravi (Podklady k vyuce

témat dopravni vychovy v zakladnich Skolach, © 2019, online).
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4 DITE JAKO UCASTNIK PROVOZU NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Kazdy i kdyz si toho neni védom se stava ucastnikem silni¢niho provozu od okamziku,
kdy vkro¢i na pozemni komunikaci nebo i kdyZ je pouze vezen v détském kocarku.
Z toho vyplyva, Ze neni podminkou vlastnit fidicské opravnéni, fidit motorové vozidlo
nebo jiny dopravni prostiedek, aby jedinec byl ucastnikem provozu. Dale se budeme
zabyvat ditétem v postaveni chodce, cyklisty a spolujedouciho v motorovém vozidle.
Nejdiive je nutné vymezit pojem, pod ktery jednotlivd postaveni spadaji. Tim je
ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery je v zdkoné ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich v § 2 pism. a) popsan jako: ,.kazdy, kdo se
primym zpiisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich.* (Zakon ¢. 361/2000
Sb., © 2010-2019, online). Busta a kol. pak tucastnika provozu na pozemnich
komunikacich definuji jako: ,,Predevsim osobu, ktera ridi motorové nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvaj, spolujezdec, chodec, jezdec na zvireti, vozka, priivodce vedenych
nebo hnanych zvirat, osoba pribrand k zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich

komunikacich apod.* (Busta a kol., 2011, s. 9).

Dal8im terminem, ktery je nutné zminit je pozemni komunikace. V zakoné ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich je definovan jako: ,,Dopravni cesta urcena k uziti
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni
tohoto uziti a jeho bezpecnosti.* (Busta a kol., 2011, s. 9). V § 2 odst. 2 jsou pozemni
komunikace rozdéleny do kategorii na dalnice, silnice, mistni komunikace a tucelové
komunikace. Zminény zékon dale rozdéluje komunikace do jednotlivych tiid podle
jejich urceni, naptiklad silnice I. tfidy je urCena pro dalkovou a mezistatni dopravu.
Silnice II. tfidy je urcena pro dopravu mezi jednotlivymi okresy atd. Mimo to je v § 12
uvedeno, ze chodnik je povazovan za soucast vSech vyse uvedenych druhli pozemnich
komunikaci. To znamend, Ze se na n¢j vztahuji stejné ustanoveni zdkona o pozemnich

komunikacich a to v€etné paragrafa tykajicich se dopravnich nehod.
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4.1 Problematika vymezeni ditéte jako chodce

Z hlediska bezpecnosti je chodec tim nejzranitelnéjsim tcastnikem silni¢niho provozu.

Na rozdil od cyklisty nebo motocyklisty jej nechrani zadna bezpecnostni ptilba a na

rozdil od osoby jedouci v motorovém vozidle kolem sebe nema karoserii a ostatni prvky

pasivni bezpecnosti. Za chodce je podle zédkona €. 361/2000 Sb., o provozu vozidla na

pozemnich komunikacich (dale jen zakon 361/2000 Sb.) oznacena osoba, kterd jde

pésky, jede na koleckovych bruslich, skateboardu nebo lyzich. Déle vede psa, jizdni

kolo nebo motocykl s objemem vélci do 50 cm’, také miZe tlagit nebo tahnout détsky

kocarek, ruéni vozik (do Sife 600 mm) a invalidni vozik (popf. se na ném pohybovat)

(Kdo je chodec, © 2014-2018, online).

Rozborem jednotlivych paragrafii zdkona 361/2000 Sb., zjistime, Ze problematice

chodce se vénuji prave tyto:

§ 2 Vymezeni zdkladnich pojmi - zde je obecné definovano, kdo je povazovan
za chodce

§ 39 Provoz vobytné, pési a cyklistické zoéné - upravuje chovani chodct
v obytné zon¢

§ 53-55 Chiize - pfesn¢ stanovuje jakym zplsobem se maji chodci po
komunikacich za rtznorodych podminek pohybovat, feSi problematiku
zelezni¢nich piejezdi vici chodetim

§ 56 Utvar chodcti - definuje samotny pojem a opét stanovuje jakym zptisobem
za riznorodych podminek se ma tutvar chodcli na pozemnich komunikacich
pohybovat

§ 74 Rizeni provozu svételnymi signaly - stejn& jako ostatni uéastnici silni¢niho
provozu 1 chodci maji povinnost fidit se svételnymi signaly (semafor
dvoubarevné soustavy)

§ 75 Rizeni provozu pokyny policisty - stanovi jakym zpiisobem se maji chodci
chovat v pfipad¢, Ze je provoz na misté fizen policistou (Zakon ¢. 361/2000 Sb.,

© 2010-2019, online).

Pro dit¢ je dulezit¢ uvédomit si fakt, ze pifi pohybu ,,péSky“ na pozemnich

komunikacich musi dodrzovat v ramci své bezpeCnosti a bezpecnosti ostatnich osob

urcita pravidla, diky kterym pak nedojde k dopravni nehodé¢.
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4.2 Problematika vymezeni ditéte jako cyklisty

Jak jiz bylo vySe zminéno, cyklista je také ucastnikem silni¢niho provozu, kdy se jedna
o fidice nemotorového vozidla. I kdyz se jednd o fidice, tak k fizeni jizdniho kola
(kolobézky) nemusi vlastnit zadné osvédCeni o fidicské zpusobilosti natoz fidicsky
prikaz. Je pro néj vSak nezbytné, snad i zivotné dilezité znat zdkladni pravidla
silni¢niho provozu a pii pohybu na komunikaci i mimo ni se jimi fidit (Cyklista je fidi¢

nemotorového vozidla, © 2019, online).

Rozborem jednotlivych paragrafi zakona 361/2000 Sb., zjistime, Ze pro cyklistu plati
az na vyjimky stejnd pravidla jako pro fidice motorového vozidla. Cyklistovi se pak

samostatné vénuji tyto paragrafy:

e § 2 Vymezeni zakladnich pojmi - vymezuje cyklistu jako fidice nemotorového
vozidla

e § 57-58 Jizda na jizdnim kole - vymezuji zékladni pravidla pro jizdu na jizdnim
kole (kolobézce), pouzivani svitilen za snizené viditelnosti a ochrannych pfileb

e § 70, 73 Rizeni provozu svételnymi signily - vymezuje chovani cyklisty
ve vztahu ke svételnym signalim tiibarevné soustavy (Zakon ¢. 361/2000 Sb.,

© 2010-2019, online).

Pokud mluvime o cyklistovi, nesmime zapomenout ani na jeho vozidlo, tedy jizdni kolo
nebo kolobézku. Z pohledu bezpe€nosti je zcela zdsadni jeho ptedepsané vybaveni
a technicky stav. Zakon 361/2000 Sb. upravuje pouze vybaveni jizdniho kola svétly za
snizené viditelnosti. Nezbytnd je proto piiloha ¢. 13 vyhlasky ¢. 341/2002 Sb.,
o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach provozu vozidle na
pozemnich komunikacich. V pfiloze jsou uvedeny pozadavky na technicky stav

a pozadavky na vybavenost jizdniho kola, mezi které se fadi:

e dv¢ na sob¢ nezavislé brzdy

e pfedni odrazko bilé barvy

e zadni odrazko Cervené barvy

e oranzové¢ odrazky na paprscich kol

e oranzové¢ odrazky na obou stranach pedalt
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Pro jizdu za sniZzené viditelnosti:

e svétlometem sviticim doptedu bilym svétlem

e zadni svitilnou Cervené barvy (Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., © 2010-2019, online).

Pro pohyb déti na jizdnim kole ¢i kolobéZce na pozemnich komunikacich je nezbytné,
aby znaly pravidla silni¢niho provozu a dokazaly je v praxi pouZzit. Soucasné je nutné,
aby vzaly za své, pozivani bezpecnostnich prvkl jako je napiiklad cyklisticka pftilba.
Samoziejmosti by mélo byt 1 spravné vybaveni jizdniho kola a jeho technicky stav.
Nedodrzeni povinné vybavy jizdniho kola nebo jeho Spatny technicky stav miize byt

pti¢inou dopravni nehody.

4.3 Problematika vymezeni ditéte jako spolujedouciho

v motorovém vozidle

V dnesni dob¢é jsou motorova vozidla vybavena nejriznéjSimi technickymi
vymozenostmi, jako jsou prvky aktivni a pasivni bezpecnosti. Diky nim jisté klesl pocet
osob usmrcenych nebo zranénych pii dopravnich nehoddch. Sedadla v osobnich
vozidlech jsou vyhradné konstruovéana pro dospé€lé osoby a poskytuji jim dostatecnou
oporu a bezpecnost dle jejich vysky a vahy. Pro bezpecné piepravovani déti
v motorovych vozidlech, je tedy nutné pouzit ptislusSnou autosedacku, kterd odpovida
vysce a vaze ditéte. Détské autosedacky musi spliovat nélezité normy, pii jejichz
splnéni musi byt détska autosedacka bezpecna a v ptipadé dopravni nehody poskytuje

dostateé¢nou ochranu ditéte.

Rozborem jednotlivych paragrafii zdkona 361/2000 Sb., zjistime, Ze problematice

piepravované osoby v motorovém vozidle se vénuji prave tyto:

e § 9 Povinnosti pfepravované osoby - vymezuje jaké mé pfepravovania osoba
povinnosti pii prepravé v motorovém vozidle

e § 48-51 Pfeprava osob a ndkladu - ustanoveni téchto paragrafi definuje
odpovédnost fidiCe vozidla vici prepravovanym osobam a to v riznych

pripadech (Zakon €. 361/2000 Sb., © 2010-2019, online).

Pro bezpecnou prepravu déti v osobnich vozidlech je dilezité dodrzeni nékolika zasad.

wewr

Nejdulezitéjsi je spravné upevnéni ditéte v autosedalce, piipadné¢ pouziti
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bezpecnostniho pasu u vétsich déti. To zdali je dité fadné pripoutdno, by mélo byt pfi
kazdé jizdé automaticky zkontrolovano fidicem, jelikoz ten nese v pfipadé¢ dopravni
nehody plnou odpovédnost za piepravované osoby. Nehled€ na to, Ze pii nepouziti

téchto bezpecnostnich prvkii mohou byt nasledky dopravni nehody fatalni.
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5 VYZKUM RIZIKOVEHO CHOVANI DETI V DOPRAVE

Cile prace

Hlavnim cilem prace je zmapovani vyuky dopravni vychovy na zakladnich Skolach

v regionu Orlickotustecka.

Dil¢imi cili je zkoumani urovné vzdélani déti ve véku 10 let v problematice dopravni
vychovy. A dale zjisténi nejcastéjSich rizik v dopravé u vybraného vzorku déti, jako

mozné pfic¢iny dopravnich nehod.

Vyzkumny problém

Jaké jsou védomosti a dovednosti zkoumanych respondentti v dopravni vychové

a rizicich spojenych s ni?

5.1 Realizovany predvyzkum

Z diavodu stanoveni vhodnych hypotéz pro tuto praci byl proveden predvyzkum. Ten
byl realizovan u déti ve véku 10 let, tedy zéku 5. tiidy ZS Jiraskova Vysoké Myto.
Celkem se jej ucastnilo 27 respondenti a obsahoval 24 uzavienych otazek s moznosti
jedné spravné odpovédi. Dotaznik nebyl rozdélen do zadnych ¢asti, otazky v ném byly
vytvofeny na zadklad¢ rozboru paragrafit zékona ¢. 361/2000 Sb. a zaméiovaly se
zejména na problematiku povinnosti jednotlivych twcastnikli silnicniho provozu.
Prevaznad cast otazek se zaméfovala na zjiSténi teoretickych znalosti Zzakl
v problematice dopravni vychovy, zbytek byly praktické otdzky tykajici se chovani

v urcitych situacich.

Z vysledkt vyplynulo, Ze vétsi chybovost se vyskytovala u otazek, které byly teoretické
nez u téch praktickych. Z tohoto diivodu Ize usuzovat, ze pro déti bylo jednodussi fesit

ulohy, které byly zaméfeny na praktické feSeni situaci, nez pouze teoreticky zaméfené
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otazky. Proto byly nékteré piepracovany na praktické a zaroven byl dotaznik rozdélen

na dvé ¢asti, teoretickou a praktickou.

5.2 Hypotézy

Vsechny nize uvedené hypotézy, byly stanoveny na zakladé provedeného predvyzkumu,
ktery z Casti odpoveédél na dil¢i cile prace a soucasné i na vyzkumny problém, a to jaké

jsou védomosti a dovednosti déti v dopravni vychove.

1. Zkoumani respondenti vice chybuji v otizkach zaméfenych na teorii dopravni

vychovy nez v otazkach tykajicich se praktického reSeni dopravnich situaci.

Na zéklad¢ provedeného predvyzkumu bylo zjisténo, ze zkoumany vzorek respondent
nejcastéji chyboval v teoretickych otazkach. Lze tedy pfedpoklédat, Ze tato hypotéza

bude potvrzena i u vétSiho vzorku respondenti.

2. Zkoumani respondenti nejvice chybuji v FeSeni kriZovatek.
Z provedeného predvyzkumu vyplynulo, ze respondenti pfi feSeni dvou otazek
tykajicich se tfeSeni kfiZzovatek chybovali v jednom piipadé ve 33,3% a ve druhém

ptipad¢ dokonce v 48,1%.

3. Zkoumani respondenti nechybuji ve znalosti dopravnich znacek.

Provedeny piedvyzkum obsahoval celkem pét otazek, které se zabyvaly dopravnimi
znackami nebo jejich vyznamem. U téchto otazek bylo primérné pouze 10,3% Spatnych

odpovédi, coz ptiblizn€ odpovida 3 respondentiim z celkového vzorku 27 respondentt.

5.3 Pouzita metoda zkoumani a postup zkoumani

V empirické ¢asti bakalaiské prace byl k prizkumnému Setieni zvolen védecky postup
kvantitativné orientovaného vyzkumu. Prizkum byl sdm o sob¢ realizovan
prostiednictvim nestandardizovaného dotazniku. Hlavnim diivodem pro vybér této

metody byl fakt, Ze 1ze za relativné kratkou dobu ziskat pomérné velky vzorek dat.
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Samotny dotaznik obsahoval 26 testovych otazek, pficemz vSechny byly uzaviené
s moznosti jedné spravné odpovédi. Dotazniky byly distribuovany celkem do Ctyf
zékladnich Skol v regionu Orlickoustecka, v celkovém poctu 120 kust, kdy jeho
navratnost byla 111 kust. Z tohoto poc¢tu byly pro neuplnost vyfazeny 3 dotazniky.
Zjisténa data z celkového poctu 108 upotiebitelnych dotaznikd byla zpracovéana
nejdiive do tabulek vrelativni a absolutni Cetnosti a nasledné i pro piehlednost
pienesena do grafického znazornéni. Soucasné byl dotaznik rozd€len do dvou casti,
prvni byla teoreticka a obsahovala 15 otdzek a druha byla praktickd s 11 otazkami.
Vybeér jednotlivych otdzek do dotazniku byl proveden na zékladé rozboru jednotlivych
paragrafii zékona €. 361/2000 Sb., z néhoz vyplyvaji povinnosti jednotlivych ucastniki
silni¢niho provozu - chodce, cyklisty a spolujedouciho v motorovém vozidle. Kazdy
dotaznik byl samostatné vyhodnocen z hlediska chybovosti v prvni a druhé Casti. Na
zaklad¢ procentni uspéSnosti obou €asti, byla provedena klasifikace v rozsahu zndmek
1 az 5. Stanoveni intervala slouzicich ke klasifikaci podle procenta spravné vyresenych
otazek, byla provedena dle metodiky Chrasky pouzité v publikaci Didaktické testy
(Gavora, 2008, s. 122-134, Chraska, 1999, s. 77).

Znamka 1 2 3 4 5
Klasifikace 91-100% 81-90% 71-80% 61-70% 0-60%

5.4 Charakteristika zkoumaného vybérového souboru

Vybrany soubor vyzkumného Setieni tvofili Zaci 5. tfid zakladnich Skol (ve véku 10 let)
v regionu Orlickoustecka. Pro zafazeni do zkoumaného souboru zadna dalsi kritéria
stanovena nebyla. Konkrétng se jednalo o 4ky zakladnich $kol: ZS Komenského Usti

nad Orlici, ZS Tiebovska Usti nad Orlici, ZS Damnikov a ZS Jiraskova Vysoké Myto.
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5.5 Vlastni vysledky vyzkumného Setfeni - I. ¢ast

Otazka ¢. 1 - Kdo neni chodec?

Tabulka ¢.1 - Odpovéd’ déti na otdzku: Kdo neni chodec?

Absolutni cetnost (N)

Relativni ¢etnost (%)

osoba tlacici détsky kocarek 0 0,0
osoba pohybujici se na lyzich 30 27,8
osoba jedouci na koni 73 67,6
osoba vedouci jizdni kolo 5 4,6
Celkem 108 100

Vyzkumnym $etfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 73 (67,6%) deti
vybralo spravnou odpovéd’ na otazku ,,Kdo neni chodec?* a sice osoba jedouci na koni,
30 (27,8%) déti odpoveédelo osoba pohybujici se na lyzich, 5 (4,6%) déti odpovedélo

osoba vedouci jizdni kolo a zaddné z déti nevybralo odpovéd osoba tlacici détsky

kocarek.

Graf ¢.1 — Odpovéd’ déti na otazku: Kdo neni chodec?
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Otazka €. 2 - Je osoba pohybujici se na kole¢kovych bruslich chodec?

Tabulka €. 2 - Odpoveéd’ déti na otdzku: Je osoba pohybujici se na koleCkovych bruslich

chodec?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)

ano 44 40,7
ne 64 59,3
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjiSténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti, 64 (59,3%) déti
zvolilo odpovéd’ ne, osoba pohybujici se na koleckovych bruslich neni chodec a 64
(59,3%) déti zvolilo spravnou odpovéd’ ano, osoba pohybujici se na koleckovych

bruslich je chodec.

Graf ¢. 2 - Odpovéd’ déti na otdzku: Je osoba pohybujici se na koleckovych bruslich

chodec?
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Otazka €. 3 - Osoba pohybujici se na chodniku na kole¢kovych bruslich nesmi:

Tabulka €. 3 - Odpoveéd’ déti na otazku: Co nesmi osoba pohybujici se na chodniku na

koleckovych bruslich délat?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)

omezit ostatni chodce 25 23,1
ohrozit ostatni chodce 83 76,9
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 83 (76,9%) deti
odpovédélo spravné, ze osoba pohybujici se na chodniku na koleckovych bruslich
nesmi ohrozit ostatni chodce a 25 (23,1%) déti odpoveédélo Spatné, Ze nesmi ostatni

chodce omezit.

Graf ¢. 3 - Odpovéd’ déti na otazku: Co nesmi osoba pohybujici se na chodniku na

koleckovych bruslich délat?
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Otazka ¢. 4 - Osoba jedouci na kolobézZce je:

Tabulka €. 4 - Odpovéd’ déti na otazku: Kdo je osoba jedouci na kolobézce?

Absolutni cetnost (N)

Relativni ¢etnost (%)

chodec 37 343
cyklista 71 65,7
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjiSténo, ze ze 108 (100%) dotdzanych déti 71 (65,7%)

odpovédélo spravné, Ze osoba jedouci na kolob&zce je cyklista a 37 (34,3%) déti

odpovédélo Spatné, ze se jedna o chodce.

Graf ¢. 4 - Odpovéd’ déti na otazku: Kdo je osoba jedouci na kolobézce?
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Otazka ¢. 5. - Je cyklista povaZovan za ridice?

Tabulka €. 5 - Povazuji déti cyklistu za fidice?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)

ano 69 63,9
ne 39 36,1
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 69 (63,9%) déti
odpovédélo spravng, Ze cyklista je fidi€ a 39 (36,1%) déti odpoveédélo Spatné, Ze

cyklista fidicem neni.

Graf ¢. 5 - Povazuji déti cyklistu za fidice?
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Otazka ¢. 6 - V misté, kde neni chodnik nebo je-li neschiidny, se chodi:

Tabulka ¢. 6 - Odpoved’ déti na otazku: Kde se chodi v misté, kde neni chodnik nebo je-

li neschudny?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
pii levém okraji komunikace 73 67,6
pii pravém okraji komunikace 31 28,7
dle uvazeni chodce 4 3,7
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 73 (67,6%) déti
odpovédélo spravné, ze pti levém okraji komunikace, 31 (28,7%) déti odpovedélo, ze

pfi pravém okraji komunikace a 4 (3,7%) déti odpovédély, Ze zalezi na uvazeni chodce.

Graf €. 6 - Odpovéd’ déti na otazku: Kde se chodi v misté, kde neni chodnik nebo je-li

neschidny?
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Otazka €. 7 - Za sniZené viditelnosti mimo obec musi mit chodec na sobé prvky

Z retroreflexniho materialu?

Tabulka ¢. 7 - Odpoveéd’ déti na otazku: Za sniZzené viditelnosti mimo obec musi mit

chodec na sobé prvky z retroreflexniho materidlu?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
ano, musi 99 91,7
ne, nemusi 0 0,0
dle uvazeni chodce 9 8,3
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotdzanych déti odpovédélo
spravné 99 (91,7%) déti, Ze chodec na sobé musi mit prvky z retroreflexniho materialu,
9 (8,3%) déti by to nechalo na uvazeni chodce a nikdo z déti nezvolil odpovéd’ nemusi

mit prvky z retroreflexniho materialu.

Graf ¢. 7 - Odpoved’ déti na otazku: Za snizené viditelnosti mimo obec musi mit chodec

na sobé prvky z retroreflexniho materialu?
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Otazka €. 8 - Pri kterém okraji komunikace se jezdi na jizdnim kole?

Tabulka ¢. 8 - Odpoveéd’ déti na otazku: Pii kterém okraji komunikace se jezdi na

jizdnim kole?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
pii pravém okraji 96 88,9
pii levém okraji 12 11,1
dle uvazeni cyklisty 0 0,0
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 96 (88,9%) deti
odpovédélo spravné, ze na komunikaci se na jizdnim kole jezdi pfi pravém okraji, 12
(11,1%) déti odpovédeélo, ze pii levém okraji a zddné z déti nezvolilo variantu dle

uvazeni cyklisty.

Graf €. 8 - Odpoveéd’ déti na otazku: Pfi kterém okraji komunikace se jezdi na jizdnim

kole?

90

80

70

60

50

40

30

20

0 A

pii pravém okraji pii levém okraji dle uvazeni cyklisty

39



Otazka ¢. 9 - Kdy je cyklista povinen uzit pfi jizdé na jizdnim kole ochrannou

prilbu?

Tabulka ¢. 9 - Odpovéd’ déti na otazku: Kdy je cyklista povinen uzit pti jizd€ na jizdnim

kole ochrannou pftilbu?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
vzdy 36 33,3
do véku 15 let 23 21,3
do véku 18 let 49 45,4
Celkem 108 100

Vyzkumnym $etfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 49 (45,4%) déti
odpovédélo spravné, ze cyklista je povinen uzit pii jizdé na jizdnim kole ochrannou
prilbu do véku 18 let, 36 (33,3%) déti odpovedélo vzdy a 23 (21,3%) déti zvolilo
odpoveéd’ do veku 15 let.

Graf ¢. 9 - Odpovéd’ déti na otazku: Kdy je cyklista povinen uzit pfi jizd¢ na jizdnim

kole ochrannou pftilbu?
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Otazka €. 10 - Co je kriZovatka?

Tabulka ¢.10 - Odpoveéd’ déti na otazku: Co je kiizovatka?

Absolutni ¢etnost | Relativni Cetnost
MN) (%)
misto, kde se protinaji nebo spojuji dvé 7 6.5
polni cesty ’
misto, které je oznaceno dopravnimi 13 12,0
znackami
misto, kde se komun.lk.erlce protinaji nebo 28 81,5
spojuji
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjiSténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 88 (81,5%) déti

odpovédélo spravné, ze kiizovatka je misto, kde se komunikace

13 (12,0%) déti odpovédélo, Ze se jedna o misto oznaceno

a7 (6,5%) déti odpovédélo, Ze se jedna o misto, kde se protinaji nebo spojuji dvé polni

cesty.

Graf ¢. 10 - Odpoved’ déti na otazku: Co je kiizovatka?
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Otazka ¢. 11 - Osoba piepravovana ve vozidle:

Tabulka €. 11 - Odpoveéd’ déti na otazku: Co musi osoba piepravovana ve vozidle vzdy

udélat?

Absolutni Relativni
cetnost (N) cetnost (%)
musi byt za J izdy \fzdy Prlpoutana 102 044
bezpecnostnim pasem
musi byt za jizdy vzdy pfipoutana 5 46
bezpecnostnim pasem na prednich sedadlech ’
nemusi byt za jizdy pfipoutana 1 0.9
bezpecnostnim pasem ’
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotdzanych déti 102 (94,4%) déti
odpovéd€lo spravné, Ze pirepravovana osoba ve vozidle musi byt za jizdy vzdy
pfipoutana bezpecnostnim pasem, 5 (4,6%) déti odpovédélo, Ze musi byt pfipoutana
pouze na piednich sedadlech a 1 (0,9%) dit¢ odpovédélo, Zze osoba piepravovand ve

vozidle za jizdy nemusi byt pfipoutana viibec.

Graf ¢. 11 - Odpoveéd’ déti na otazku: Co musi osoba pfepravovana ve vozidle vzdy

udélat?
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Otazka €. 12 - Kdo musi pouZit autosedacku?

Tabulka €. 12 - Odpovéd’ déti na otazku: Kdo musi pouzit autosedacku?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
osoba mladsi 10 let 21 19,4
do vysky 150 cm a vahy 36 kg 80 74,1
osoba mladsi 12 let 7 6,5
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 80 (74,1%) deti
odpovédé€lo spravné, ze autosedacku musi pouzit osoba do vysky 150 cm a vahy 36 kg,

21 (19,4%) déti odpovedélo, Ze osoba mladsi 10 let a 7 déti odpovédelo, ze osoba

mladsi 12 let.

Graf ¢. 12 - Odpoved’ déti na otazku: Kdo musi pouzit autosedacku?
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Otazka €. 13 - Dopravni znacka na obrazku oznacuje:

Tabulka ¢. 13 - Odpovéd’ déti na otazku

: Co oznacuje dopravni znacka na obrazku?

Absolutni cetnost | Relativni cetnost
Q) (%0)
hlavni pozemni komunikaci 90 83,3
ktizovatku s vedlejsi pozemni
oo 9 8,3
komunikaci
konec hlavni pozemni komunikace 9 8,3
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjiSténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 90 (83,3%) déti
odpovédélo spravné, ze znacka oznacuje hlavni pozemni komunikaci, 9 (8,3%) déti

zvolilo odpovéd’ kiizovatku s vedlejsi pozemni komunikaci a 9 (8,8%) déti zvolilo

odpoveéd’ konec hlavni pozemni komunikace.

Graf ¢. 13 - Odpovéd’ déti na otazku: Co oznacuje dopravni znacka na obrazku?
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Otazka €. 14 - Tato dopravni znacka:

O

Tabulka ¢. 14 - Odpovéd’ déti na otazku: Co oznacuje dopravni znacka na obrazku?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
oznacuje stezku pro cyklisty 6 5,6
umoziuje vjezd pouze cyklistim 11 10,2
zakazuje vjezd cyklistim 91 84,3
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 91 (84,3%) deti
odpovédélo spravné, ze tato dopravni znacka zakazuje vjezd cyklistim, 11 (10,2%) déti

odpovédélo, Ze umoziuje vjezd pouze cyklistim a 6 (5,6%) déti odpovedélo, ze

oznacuje stezku pro cyklisty.

Graf ¢. 14 - Odpovéd’ déti na otazku: Co oznacuje dopravni znacka na obrazku?
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Otazka €. 15 - Dopravni znacka na obrazku oznacuje:

VO

Tabulka €. 15 - Odpoveéd’ déti na otazku: Co oznacuje dopravni znacka na obrazku?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
stezku pro cyklisty a chodce 8 7,4
zékaz vjezdu cyklistim 6 5,6
stezka pro cyklisty 94 87,0
Celkem 108 100

Vyzkumnym $etfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 94 (87,0%) deti
odpovédélo spravnég, Ze tato dopravni znacka oznacuje stezku pro cyklisty, 8 (7,4%) déti

odpovédélo, ze se jedna o stezku pro cyklisty a chodce a 6 (5,6%) déti odpovédelo, ze

tato znacka oznacuje zékaz vjezdu cyklistim.

Graf €. 15 - Odpovéd’ déti na otazku: Co oznacuje dopravni znacka na obrazku?
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5.6 Vlastni vysledky vyzkumného Setieni - I1. ¢ast

rvry

Otazka €. 16 - BIiZiS se k pfechodu pro chodce, ktery chces prejit a vidi§ blizici se

vozidlo, jak se zachovas?

Tabulka €. 16 - Odpovéd’ déti na otazku: Jak se zachovaji v dané situaci?

Absolutni cetnost | Relativni Cetnost

Q) (%)

rychle jej prebéhnu, na ptrechodu pro
L 3 2,8

chodce mam piednost
pockam, jestli vozidlo zastavi, nemohu na

prechodu pro chodce vstoupit 105 97,2

bezprostifedné pred bliZici se vozidlo
Celkem 108 100

Vyzkumnym Settenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 105 (97,2%) déti
odpovédélo spravng, Ze v této situaci pockaji, jestli vozidlo zastavi, protoze nemohou na
prechod pro chodce vstoupit bezprostiedné¢ pired blizici se vozidlo a 3 (2,8%) déti

odpovédély, ze by v této situaci pirechod rychle prebehly, protoze maji prednost.

Graf ¢. 16 - Odpovéd’ déti na otazku: Jak se zachovaji v dané situaci?
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Otiazka ¢. 17 - Jedete s kamariddem na jizdnich kolech po komunikaci, jak

pojedete?

Tabulka ¢. 17 - Odpovéd déti na otazku: Jak pojedete na jizdnich kolech po

komunikaci?
Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)
za sebou 108 100,0
vedle sebe 0 0,0
je to jedno 0 0,0
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotdzanych déti vSichni
odpovédély spravné, Ze na jizdnich kolech na komunikaci pojedou za sebou. Zadné

z déti nezvolilo variantu vedle sebe nebo, Ze je to jedno.

Graf ¢. 17 - Odpoved’ déti na otazku: Jak pojedete na jizdnich kolech po komunikaci?
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Otazka €. 18 - Je ti 9 let, miiZe§ jet po pozemni komunikaci (mimo chodniku)

samostatné?

Tabulka ¢. 18 - Odpoveéd’ déti na otdzku: Je ti 9 let, mizes jet po pozemni komunikaci

(mimo chodniku) samostatné?

Absolutni cetnost (N) | Relativni ¢etnost (%)

ano, smim 3 2,8

ano, ale jen za nesnizené 15 13,9
viditelnosti

ne, nesmim 90 83.3

Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 90 (83,3%) deti
odpovédélo spravné, Ze samostatné jet po komunikaci nesmi, 15 (13,9%) déti

odpovédéelo, ze mohou, ale jen za nesnizené viditelnosti a 3 déti odpovedély, Ze mohou.

Graf €. 18 - Odpovéd’ déti na otazku: Je ti 9 let, mizesS jet po pozemni komunikaci

(mimo chodniku) samostatné?
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Otazka €. 19 - Potka§ kamarada na jizdnim kole a on ti nabidne, Ze té sveze.

Pojedes?

Tabulka ¢. 19 - Odpovéd’ déti na otazku: Potkd$ kamardda na jizdnim kole a on ti

nabidne, Ze t¢ sveze. Pojedes?

Absolutni Cetnost Relativni ¢etnost
N) (%)
ano, svezu se snim (na ty¢i, na 4 3.7
nosici)

ano, ale jenom pokud pojede po

. 10 9,3
chodniku

ne, nesvezu se s nim 94 87,0
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 94 (87,0%) deti
odpovédélo spravné, ze se s kamaradem nesvezou, 10 (9,3%) déti odpovédélo, ze se
s kamarddem svezou, ale jenom pokud pojede po chodniku a 4 (3,7%) déti odpovédély,

7e se s kamaradem svezou.

Graf €. 19 - Odpovéd déti na otazku: Potkas kamardda na jizdnim kole a on ti nabidne,

ze té sveze. Pojedes?
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Otazka ¢. 20 - Kamarad ti pijci jizdni kolo, na kterém nefunguje zadni brzda,

pojedes na ném?

Tabulka €. 20 - Odpovéd’ déti na otazku: Pojedes na kole, kde nefunguje zadni brzda?

Absolutni ¢etnost Relativni Cetnost
M) (%)
na takovém kole nepojedu 100 92,6
na takovém kole pojedu jen po
p 6 5,6
chodniku
jedna brzda na kole staci 2 1,9
Celkem 108 100

Vyzkumnym Settenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 100 (92,6%) déti
odpovédélo spravné, ze na takovém kole nepojedou, 6 (5,6%) déti odpovédélo, ze na
takovém kole pojedou, ale jenom po chodniku a 2 (1,9%) déti odpovédély, ze jedna

brzda na kole staci.

Graf €. 20 - Odpovéd’ déti na otazku: Pojedes na kole, kde nefunguje zadni brzda?

100 /
90

80

70

60

50

40

30

20
. g

na takovém kole
nepojedu

na takovém kole jedna brzda na kole
pojedu jen po staci
chodniku

51



Otazka ¢. 21 - Je noc a ty se vraci$ na jizdnim kole z vyletu, zapomnél sis ale doma

predni svétlo.

Tabulka €. 21 - Odpovéd’ déti na otazku: Pojedes v noci na kole bez ptedniho svétla?

Absolutni ¢etnost | Relativni Cetnost
MN) (%)
na takovém kole nepojedu 47 43,5
na takovém kole pojedu jen po chodniku,

o L 56 51,9

kde sviti vetejné osvétleni
staci, kdyz mam zadni svétlo 5 4,6
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 47 (43,5%) déti
odpovédélo spravné, ze v noci na kole bez predniho svétla nepojedou, 56 (51,9%) déti
odpovédélo, ze na takovém kole pojedou po chodniku, kde sviti vefejné osvétleni

a5 (4,6%) deti odpovédélo, Ze staci, kdyz je na kole zadni svétlo.

Graf €. 21 - Odpovéd’ déti na otazku: Pojedes v noci na kole bez predniho svétla?
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Otazka ¢. 22 - Jedete s kamaradem na jizdnich kolech, kamarad nahle prepadne
pres Fiditka, uhodi se do hlavy, ze které mu zac¢ne téct krev, co bys udélal/a jako

prvni?

Tabulka €. 22 - Odpovéd’ déti na otazku: Jak se zachovaji v dané situaci?

Absolutni cetnost Relativni ¢etnost
) (%)
utekl/a bych 2 1,9
zavolal/a bych pomoc 103 95,4
pomohl/a bych mu nasednout na 3 73
kolo a dojet domu ’
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotdzanych déti 103 (95,4%) déti
odpovédélo spravng, Ze by kamaradovi zavolali pomoc, 3 (2,8%) déti odpovédely, ze by
kamaradovi pomohly nasednout na kolo a dojet domt a 2 (1,9%) déti odpovédcly, ze by

v dané situaci utekly.

Graf ¢. 22 - Odpovéd’ déti na otazku: Jak se zachovaji v dané situaci?
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Otazka &. 23 - Ridi¢ u této dopravni znalky:

Tabulka €. 23 - Odpovéd’ déti na otazku: Co ma ud¢lat fidic u dopravni znacky?

Absolutni Relativni
cetnost (N) cetnost (%)
musi zastavit a dat prednost v jizd¢ vozidlim
. . , ; o 42 38,9
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci
musi dat pfednost v jizd€ vozidliim jedoucim
, , o 64 59,3
po hlavni pozemni komunikaci
nemusi zastavit, ma ptednost v jizdé 2 1,9
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 64 (59,3%) déti
odpovédélo spravné, ze u této dopravni znacky musi dat prednost v jizdé vozidlim
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci, 42 (38,9%) déti odpovédélo, Ze musi zastavit

a dat prednost a 2 déti odpovedely, ze nemusi zastavit, protoze maji piednost v jizd¢.

Graf €. 23 - Odpovéd’ déti na otazku: Co ma udélat fidi¢ u dopravni znacky?
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Otazka &. 24 - Ridi¢ u této dopravni znalky:

Tabulka €. 24 - Odpovéd’ déti na otazku: Co ma udé€lat fidi¢ u dopravni znacky?

Absolutni Relativni
cetnost (N) cetnost (%)
musi dat prednost v jizdé vozidltiim jedoucim
, , o 6 5,6
po hlavni pozemni komunikaci
musi zastavit a dat prednost v jizd¢ vozidlam
. . , ; . 102 94,4
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci
nemusi zastavit, ma pfednost v jizdé 0 0,0
Celkem 108 100

Vyzkumnym Settenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotdzanych déti 102 (94,4%) déti
odpovédélo spravné, ze u této dopravni znacky musi zastavit a dat ptrednost v jizde
vozidlim jedoucim po hlavni pozemni komunikaci, 6 (5,6%) déti odpovédelo, ze musi

dat pouze prednost a zadné z déti neodpovéd€lo, Ze nemusi zastavit, protoze maji

piednost v jizd¢.
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Graf €. 24 - Odpovéd’ déti na otazku: Co ma udélat fidi€ u dopravni znacky?

100
90
80
70
60
50
40
30
20

0 A

musi dat pfednost v musi zastavit a dit nemusi zastavit, ma
jizd¢ vozidlim prednost v jizdé prednost v jizdé
jedoucim po hlavni vozidlim jedoucim po
pozemni komunikaci  hlavni pozemni
komunikaci

56



Otazka €. 25 - Urd¢i, v jakém poradi projedou jednotliva vozidla krizovatkou?

Obr. 1. krizovatka ¢. 5
(Krizovatky pro cyklisty, © 2019, online)

Tabulka €. 25 - Odpovéd’ déti na otazku: V jakém poradi projedou vozidla kiizovatkou?

Absolutni ¢etnost Relativni ¢etnost
N) (%)
1. osobni vozidlo, 2. cyklista, 3.

nakladni vozidlo 20 18,5

1. cyklista, 2. ne}kladpl vozidlo, 3. 35 324
osobni vozidlo

1. nakladni V021,d10, 2 cyklista, 3. 53 49,1
osobni vozidlo

Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, Ze ze 108 (100%) dotazanych déti 53 (49,1%) déti
odpovédélo spravné, ze kiizovatkou projede prvni nakladni vozidlo, druhy cyklista
atfeti osobni vozidlo, 35 (32,4%) déti odpovédelo, Ze projede kiizovatkou prvni
cyklista, druhé nékladni vozidlo a tfeti osobni vozidlo a 20 (18,5%) déti odpovédélo, ze

projede kiiZzovatkou prvni osobni vozidlo, druhy cyklista a tfeti ndkladni vozidlo.
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Graf €. 25 - Odpovéd’ déti na otazku: V jakém poradi projedou vozidla kiizovatkou?
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Otazka ¢. 26 - Cyklista:

Obr.2. krizovatka ¢. 1
(Krizovatky pro cyklisty, © 2019, online)

Tabulka €. 26 - Odpoveéd’ déti na otazku: Jak se ma zachovat cyklista v dané situaci?

Absolutni ¢etnost (N) | Relativni ¢etnost (%)

dava prednos.t v Jizd€ vSem 56 51,9
vozidlim

dava prednf)st v leQe pouze 23 21,3

osobnimu vozidlu

ma prednost v Jl'Zde pred osobnim 29 26,9
vozidlem

Celkem 108 100

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze ze 108 (100%) dotazanych déti 56 (51,9%) deti
odpovédélo, ze cyklista dava prednost v jizdé vSem vozidlim, 29 (26,9%) déti
odpovédélo spravné, ze cyklista méa prfednost v jizdé pied osobnim vozidlem a 23

(21,3%) déti odpovedélo, Ze cyklista ddva piednost v jizdé pouze osobnimu vozidlu.
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Graf ¢. 26 - Odpovéd’ déti na otazku: Jak se ma zachovat cyklista v dané situaci?

60

50

40

30

20

10

dava prednost v jizdé = dava pfednost v jizdé =~ ma piednost v jizdé
vSem vozidlim pouze osobnimu pred osobnim vozidlem
vozidlu

60



5.7 Vyhodnoceni 1. a II. ¢asti dotazniku

Tabulka €. 27 - Primérnd chybovost I. a II. ¢asti dotazniku

Absolutni ¢etnost (N)

praumérny pocet chyb v I. ¢asti 3,8

prumérny pocet chyb v II. ¢asti 2,7

primérny pocet chyb v celém

dotazniku 6,5

Vyzkumnym Setfenim bylo zjisténo, ze primérny pocet chyb v 1. ¢asti dotazniku byl 3,8
chyb a primérny pocet chyb v II. ¢asti byl 2,7 chyb. Celkovy primérny pocet chyb
v celém dotazniku byl 6,5 chyby.

Tabulka ¢. 28 - Prumérna klasifikace 1. a I1I. ¢asti dotazniku

Absolutni ¢etnost (N)

prumérna znamka z 1. ¢asti dotazniku 3,1
prumérna znamka z II. ¢asti dotazniku 2,7
primérna znamka z celého dotazniku 2,9

Vyzkumnym Setfenim bylo zjiSténo, ze primérnd zndmka v I. ¢asti dotazniku byla 3,1
aprimérnd znadmka v II. ¢asti byla 2,7. Celkova primérnd zndmka z obou ¢asti

dotazniku byla 2,9.
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Tabulka ¢. 29 - Cestnost znamek vyhodnocenych dotazniki

Absolutni ¢etnost (N) | Relativni Cetnost (%)
1 5 4,6
2 36 33,3
3 32 29,6
4 31 28,7
5 4 3,7
Celkem 108 100

Vyzkumnym Setienim bylo zjisténo, ze u 108 (100%) dotazniki 36 (33,3%) dotazniki
bylo klasifikovano znamkou 2, 32 (29,6%) dotaznika bylo klasifikovdno zndmkou 3,
31 (28,7%) dotazniki bylo klasifikovano znamkou 4, 5 (4,6%) dotazniki bylo

klasifikovano znamkou 1 a 4 (3,7%) dotazniky byly klasifikovany znamkou 5.
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POROVNANI VYSLEDKU VYZKUMNEHO SETRENI SE
STANOVENYMI HYPOTEZAMI

Bakalatskd prace se primarn¢ zabyvd zmapovanim vyuky dopravni vychovy na
zékladnich Skolach v regionu Orlickotstecka. Jednd se o vychovnou oblast, vyzadujici
neustale nasi pozornost, které bychom méli vénovat dostatek casu a energie. Samotna
dopravni vychova je zajiStovana, jak uz bylo uvedeno v teoretické casti této prace, bud’
Skolskymi nebo mimo Skolskymi zafizenimi, které poskytuji prevenci v doprave. Kromé
téchto zafizeni maji vliv na budouci chovéni jedince v dopravé i rodinni piislusnici,
vrstevnické skupiny, ale i masmédia. Poskytovanim informaci a spravnym plisobenim
na déti, véetné vStépovani spravného chovani na komunikacich, zajistujeme nejen jejich

bezpecnost, ale soucasné i vzdélavame budouci generaci motorista.

Empirick4 ¢ast prace obsahuje analyzy odpovédi vSech polozek v dotazniku. Protoze
dil¢im cilem bylo zmapovat aktudlni troven vzdélani déti ve véku 10 let v problematice
dopravni vychovy, jednotlivé polozky dotazniku byly smérovany pravé k této
problematice. Ponévadz tento soubor jevl je pomérné Siroké téma, bakalarska prace se
vénuje pouze tfem oblastem, které jsou vyjadieny hypotézami prace. V zavérené

reflexy jsou zhodnoceny vSechny hypotézy vymezené touto praci.

Prvni stanovenou hypotézou byl ptedpoklad, ze zkoumani respondenti budou vice
chybovat v otazkdch zamétenych na teorii dopravni vychovy nez v otazkach tykajicich
se praktick¢ho feSeni dopravnich situaci. Na zakladé vyhodnoceni dotazniku bylo
zjisténo, zZe celkovy primérny pocet chyb byl 6,5. Dotaznik byl rozdélen do dvou casti,
znichz prvni se tykala teoreticky zaméfenych otdzek a druha se tykala prakticky
zaméeienych otdzek. Bylo zjiSténo, Ze prumérny pocet chyb v teoretické casti byl 3,8

chyb a v praktické ¢asti 2,7 chyb (viz tab. 27, s. 61).

Z toho vyplyva, Ze pro déti je mnohem snazsi odpovidat na otazky, které vychazeji
z praktickych situacich, nez na ty, které se tykaji pouze strohé teorie vychazejici ze

zédkonnych norem. Hypotéza ¢. 1 byla potvrzena.

Druhou stanovenou hypotézou byl ptredpoklad, Ze zkoumani respondenti budou nejvice
chybovat v feSeni kiizovatek. V souvislosti s touto hypotézou déti odpovidaly celkem

na dv¢ cilené otazky ¢. 25 a 26. Prvni otazkou, ktera se vénovala problematice feseni
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ktizovatky, bylo zjistovano v jakém potadi projedou jednotliva vozidla kiizovatku, kde
byla pfednost stanovena dopravnimi znackami. Jak ukazuje tabulka (viz tab. 25, s. 57)
z celkového poctu 108 (100%) dotazanych déti pouze 53 (49,1%) déti odpovédélo
spravng, zatimco celych 55 (50,9%) déti zvolilo Spatnou odpovéd’. Druhd otazka byla
zaméfena na feSeni dopravni situace na kiizovatce bez dopravniho znaceni, tudiz zde
plati pravidlo pfednosti zprava. Jak ukazuje tabulka (viz tab. 26, s.59), zde d¢ti
chybovaly v nadpolovi¢ni vétSiné. Pouze 29 (26,9%) déti zcelkového poctu 108

(100%) dotazanych déti tuto dopravni situaci vyfesilo spravné.

Z toho vyplyva, ze détem problematika feSeni dopravnich situaci na kiizovatkach, neni
zcela jasna a je potfeba se této problematice vice vénovat. V ani jednom piipadé déti
neodpoveédely s vice jak padesati procentni uspéSnosti, naopak v jednom piipadé byla
uspésnost pouze 26,9%. Vysledky tedy jasn€ ukazuji, ze nejvétsi problémy mély déti

pravé pii feSeni dopravni situace na kfizovatkach. Hypotéza ¢. 2 byla potvrzena.

Treti stanovenou hypotézou byl predpoklad, Ze respondenti nebudou chybovat
ve znalosti dopravnich znacek. Na tuto problematiku bylo v dotazniku zaméteno celkem
pét polozek. Jednalo se o otazky ¢. 13, 14, 15, 23 a 24. Prvni otazka, kterda se
zaméfovala na znalost dopravnich znacek, se tykala dopravni znacky ,,Hlavni pozemni
komunikace®. V tomto pfipad¢, jak ukazuje tabulka (viz tab. 13, s. 44), z celkového
poctu 108 (100%) dotazanych déti celkem 90 (83,3%) déti odpovédélo spravné.
U druhé otazky, kterd byla zaméfena na poznani dopravni znacky oznacujici ,,Zakaz
vjezdu cyklistim* spravnou odpoveéd’ znalo celkem 91 (84,3%) déti (viz tab. 14, s. 45).
Treti otazka byla zaméfena na znalost dopravni znacky ,,Stezka pro cyklisty”, kde
spravné odpovédélo celkem 94 (87,0%) dotazanych déti (viz tab. 15, s. 46). Ctvrta
otazka byla zaméfena na znalost dopravni znacky ,,.Dej pfednost v jizdé!“. Na tuto
otazku z celkového poctu 108 (100%) déti zvolilo spravnou odpovéd’ pouze 64 (59,3%)
déti, ktefi odpoveédély, ze tidi¢ u takovéto dopravni znacky musi dat prednost v jizde
vozidlim jedoucim po hlavni pozemni komunikaci, 42 (38,9%) déti ovSem odpovédélo,
ze pied takovouto dopravni znackou musi zastavit a dat pfednost v jizd¢ vozidlim
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci, 2 (1,9%) zbylé déti odpovédély, zcela mylné,
7ze u této znacky nemusi zastavovat, protoze maji ptrednost v jizdé. Z vysledki této
otazky je na prvni pohled zcela ziejmé, jak ukazuje graf (viz graf 23, s. 54), ze déti
nemaji Uplné jasno, kdy je nutné na kiizovatkach opravdu zastavovat. Posledni otazka

tykajici se dopravniho znaceni byla zamétena na dopravni znacku ,,Stlij, dej prednost
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v jizdé!®, kterou déti ve velké vétSin€ s jistotou poznaly. Celkem 102 (94,4%) déti

odpovédélo spravng, pouze 6 (5,6%) déti zvolilo Spatnou odpoved’.

Z analyzy vysledkii dotaznikového prizkumu jasné vyplynulo, ze zcelkem péti
tematicky zamétfenych polozek na dopravni znaCeni, ve cCtyfech piipadech byla
uspésnost vice jak 80%. Pouze v jedné z polozek, kterd se tykala dopravni znacky ,,Dej
pfednost v jizdé!“, byla UspéSnost niz§i a to jen 59,3%. OvSem dalSich 38,9%
dotazanych déti spravné poznalo, ze tato znacka oznacuje vedlejsi pozemni komunikaci,
ale chybné se domnivalo, Ze je u ni povinnost zastavit. Odpovédi byly sice chybné, ale
na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich by to vliv nejspiSe nemélo.
Teoreticky by se jednalo pouze o mozny problém v plynulosti silni¢niho provozu.
Obecné lIze tedy fici, Ze dopravni znacky dé€ti znaji, ale v navaznosti na prechazejici
vysledky je nedokazou pIné uplatnit v praxi pii feSeni kiizovatek. Hypotéza €. 3 byla

potvrzena.

Z provedeného vyzkumného Setfeni bylo mimo vysSe uvedenych vysledka z dotazniku
zjisténo 1 n€kolik zajimavych faktt. Naptiklad u otazek ¢. 7, 11, 20, 22 byla zjiSténa
vice jak 90% uspéSnost odpovédi. Dvé otazky ¢. 7 a 11, byly teoreticky zamétfeny na
védomosti ohledné pouzivani retroflexniho materidlu za snizené viditelnosti mimo obec
a spravné pouzivani bezpec¢nostnich pasu v motorovych vozidlech. Dalsi dvé otazky
byly prakticky zaméfené na problémové situace, z nichz jedna se tykala pouziti jizdniho
kola bez funk¢éni zadni brzdy (viz graf 20, s. 51) a druhd prvni pomoci kamaradovi,
ktery se po padu z jizdniho kola uhodil do hlavy (viz graf 22, s. 53). Jedinou polozkou
v dotazniku, kde byla stoprocentni uspéSnost byla otazka ¢. 17, kterd se dotazovala
jakym zptusobem pojedou kamaradi na jizdnich kolech po komunikaci. VSech 108

(100% ) déti odpovédélo, Ze pojedou za sebou, nikoliv vedle sebe, nebo Ze je to jedno.

Na druhé stran¢ byly v dotazniku i polozky, které nedopadly z hlediska uspé$nosti pro
déti tpln€ nejlépe. Napiiklad otazka €. 9 tykajici se veéku, kdy je cyklista povinen uzit
pfi jizd¢é na jizdnim kole cyklistickou pfilbu, odpovédélo spravné pouze 49 (45,4%)
déti. Tyto déti uvedly, Zze tuto povinnost maji do 18 let. Na druhou stranu, druhou
nejcastéjsi odpovedi bylo, ze cyklista je povinen pfilbu uzit vzdy, coz sice z hlediska
zdkona neni spravna odpovéd’, ale z pohledu prevence Urazi se jednd o pozitivni
vysledek (viz tab. 9, s. 40). Bohuzel v ptipad¢ nékterych polozek dotazniku, byla
uspeésnost spravnych odpovédi mensi nez padesatiprocentni. V otazce €. 2 bylo

zjistovano, zda si déti mysli, Ze je osoba pohybujici se na koleCkovych bruslich chodec.
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V tomto piipade se 64 (59,3%) déti myln€ domnivalo, ze neni (viz tab. 2, s. 33). [ kdyz
tato otazka neni nikterak zasadni, odvijeji se od ni povinnosti jednotlivych tcastnikti
silni¢niho provozu, které jsou uvedeny v teoretické Casti prace. Dale u otazky ¢. 21
zkoumajici konkrétni situaci, kdy maji déti rozhodnou, zda pojedou v noci na kole bez
ptedniho svétla, odpovédélo chybné 56 (51,9%) dotazanych déti, Ze na takovém kole
pojedou jen po chodniku, kde sviti vetfejné osvétleni. Spravnou odpovéd’ zvolilo pouze
47 (43,5%) déti, které uvedly, Ze by na takovém kole vibec nejely. Z pohledu
bezpecného pohybu na pozemnich komunikacich je nutné nejen vidét, ale také byt

vidén, cozZ je obzvlasté za snizené viditelnosti zcela zdsadni.

Vzhledem k vysledklim dotaznikového Setfeni, byl sestaven v souvislosti s chybovosti
v jednotlivych otazkach pracovni list, ktery mé pomoci détem si je nenucenou formou

zopakovat. Pracovni list slouzi tedy jako preventivni vystup bakalaiské prace.
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ZAVER

Predkladana bakalaiska prace je vénovana tématu ,,Prevence rizikového chovani déti
zékladnich Skol v regionu Orlickoustecka®. V teoretické Casti je blize popséano rizikové
chovani v dopravé, pficemz jsou zde definovany zdkladni pojmy spojené s touto
problematikou vcetné nasledku, kterym je dopravni nehoda. Dale se vni hovoii
o prevenci rizikového chovani v dopravé a dopravni vychové. Posledni kapitola je

zam¢iena na dité jako tcastnika silni¢niho provozu a to vcetné legislativni Gpravy.

Hlavnim cilem prace bylo zmapovat vyuku dopravni vychovy na zakladnich $kolach
v regionu Orlickoustecka. Tato vyuka je zde zajiSténa Skolskymi institucemi, které maji
dopravni vychovu zakomponovanou v Rdmcové vzdélavacim programu. Kromé jin¢ho
zde maji nezastupitelnou funkci mimo Skolské instituce naptiklad BESIP, které¢ poradaji
pro déti vzdelavaci akce zamétené na dopravu. Bohuzel, a to si mnoho lidi nechce
v détstvi, jit mu piikladem a vStépovat mu spravné chovani na pozemnich
komunikacich. V empirické ¢asti, kterd vychazi z dil¢iho cile aktudlni irovné vzdélani
déti ve véku 10 let v problematice dopravni vychovy, byly jednotlivé polozky dotazniku
postaveny tak, aby komplexn& pftiblizily aktudlni povédomi naSich déti o této
problematice. Soucasné byly stanoveny tfi hypotézy, které byly néasledné analyzovany

a interpretovany vysledky kvantitativniho vyzkumného Setfeni.

Ze zjisténych poznatkli lze konstatovat, ze systém vzdélavani dopravni vychovy
v Ceské republice je dobfe nastaven. D&ti jsou Fadn& seznamovany s touto
problematikou uz v pribéhu predskolni a Skolni dochazky 1 za vydatné pomoci instituci
cilené poskytujicich prevenci v doprave jako jsou BESIP, méstska policie nebo Policie
Ceské republiky. Oviem, jak uz zde bylo n&kolikrat Feteno, samotnad vychova
a poskytovani informaci ze strany Skolskych i mimo $kolskych instituci nesta¢i. Ministr
dopravy Dan Tok v &lanku uvefejnéném v Parlamentnich listech dne 4.6.2015 k tomuto
tématu tekl: ,,V Evropé denné zemre na silnicich 70 lidi, coz je obrovské cislo srovnatelné
s leteckym nestéstim. Co je jesté horsi, ze v Ceské republice naristd pocet dopravnich
nehod se smrtelnymi ndsledky u mladych vidici. Nemuze pusobit jen represe, ale také
prevence, a zacit musime u deti a mladych ridici. Ale takeé dospéli si museji uvedomit, Ze

davaji priklad svym detem, jak se chovat na silnicich.” (Parlamentni listy, © 2009-2019,
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online). Nedilnou soucasti osvéty v oblasti toho, jak se chovat na silnicich, by proto méla
byt i dostate¢na priprava v rodinach jiz od utlého veéku déti. Pokud rodice chtéji svym détem
ptedat a vStipit spravny vzorec chovani na komunikacich, museji jit v prvé fadé svym détem
ptikladem. S Gictou a respektem, ne jenom k ostatnim Uc¢astnikiim provozu, ale pfedev§im

k sob& samému.
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Priloha A

Dobry den,

jmenuji se AleS Novak a jsem studentem Pedagogické fakulty Univerzity Hradec
Kralové, obor Socialni patologie a prevence. Timto bych Vas rad pozadal o spolupraci
pfi vyzkumu, ktery je soucasti mé bakalaiské prace a zaroven bude slouzit k prevenci
rizik v dopravé u zakl zakladnich Skol. Dotaznik je uréen zaktm zékladnich Skol ve
véku 10 let (5. tiida ZS). Vyplnéni dotazniku je zcela dobrovolné, anonymni a veskeré
informace z néj budou slouzit pouze ke studijnim ucelim. Zakrouzkujte prosim vzdy
pouze jednu moznost, pokud neni uvedeno jinak.
Predem dékuji za Vas cas
Ales Novak

1. Kdo neni chodec?
a) osoba tlacici détsky kocarek
b) osoba pohybujici se na lyzich
c) osoba jedouci na koni
d) osoba vedouci jizdni kolo

2. Je osoba pohybujici se na kole¢kovych bruslich chodec?
a) ano
b) ne

3. Osoba pohybujici se na chodniku na kole¢kovych bruslich nesmi:
a) omezit ostatni chodce
b) ohrozit ostatni chodce

4. Osoba jedouci na kolobéZce je:
a) chodec
b) cyklista

5. Je cyklista povazovan za ridice?
a) ano
b) ne

6. V misté, kde neni chodnik nebo je-li neschiidny, chodi se:
a) pfi levém okraji komunikace
b) pii pravém okraji komunikace
¢) dle uvazeni chodce



10.

11.

12.

13.

14.

Za sniZeni viditelnosti mimo obec musi mit chodec na sobé prvky
z retroreflexniho materialu?

a) ano, musi

b) ne, nemusi

¢) dle uvazeni chodce

Smi chodec vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku
bezprostiedné pied blizicim se vozidlem?

a) ano, smi

b) ne, nesmi

Pri kterém okraji komunikace se jezdi na jizdnim kole?
a) pfi pravém okraji

b) piilevém okraji

¢) dle uvazeni cyklisty

Mohou jet p¥i jizdé na pozemni komunikaci cyklisté vedle sebe?
a) ano, mohou

b) ano, ale pouze dospéla osoba doprovazejici dit€¢ mladsi 10 let

¢) ne, nemohou

Kdy je cyklista povinen uZzit pri jizdé na jizdnim kole ochrannou prilbu?
a) vzdy

b) do veku 15 let

c) do véku 18 let

Smi osoba mladsi 10 let jet na pozemni komunikaci (mimo chodniku)
samostatné?

a) ano, smi

b) ne, smi pouze pod dohledem osoby starsi 15 let

¢) ne, nesmi

Co je krizovatka?

a) misto, kde se protinaji nebo spojuji dvé polni cesty

b) misto, které je vzdy oznaceno dopravnimi znackami

¢) misto, kde se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji

Smi cyklista na jizdnim kole prevazet druhou osobu?

a) ano, smi

b) ano, ale pouze osobu mladsi 7 let, na jizdnim kole vybaveném
cyklosedackou

¢) ne, nesmi



15.

16.

17.

18.

19.

20.

Osoba prepravovana ve vozidle:

a) musi byt za jizdy vzdy ptipoutdna bezpecnostnim pasem
b) musi byt za jizdy pfipoutdna bezpecnostnim pasem pouze na piednich

sedadlech

¢) nemusi byt za jizdy pfipoutdna bezpecnostnim pasem

Kdo musi uzit autosedacku?

a) osoba mladsi 10 let

b) do vySky 150 cm a vahy 36 kg
c) osoba mladsi 12 let

Vybava jizdniho kola, v tabulce oznacte kiizkem vZdy jen jednu spravnou
moznost:
povinna za
Vybava jizdniho kola povinna snizené doporucena
viditelnosti

dv¢ na sob¢€ nezavislé brzdy

oranzove odrazky na paprscich kol

zadni svitilna ¢ervené barvy

zadni odrazka Cervené barvy

kryt fetézu

ucinné blatniky

zvonek

predni odrazka bilé barvy

pfedni svitilna bilé barvy

oranzov¢ odrazky na obou stranach
pedalu

Dopravni znacka na obrazku oznacuje:
a) hlavni pozemni komunikaci

b) kiizovatku s vedlejsi pozemni komunikaci

¢) konec hlavni pozemni komunikace

Tato dopravni znacka:

a) oznacuje stezku pro cyklisty

b) umoziuje vjezd pouze cyklistim
c) zakazuje vjezd cyklistim

Ridi¢ u této dopravni znadky:

a) musi dat prednost v jizd¢ vozidlim jedoucim

po hlavni pozemni komunikaci

b) musi zastavit a dat pfednost v jizd€ vozidlim
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci

¢) nemusi zastavit, ma piednost v jizdé




21. Dopravni znacka na obrazku oznacuje:
a) stezku pro cyklisty a chodce
b) zakaz vjezdu cyklistim
c¢) stezku pro cyklisty

VO

22. Ridi¢ u této dopravni zna¢ky:
a) musi zastavit a dat prednost v jizd¢ vozidlim
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci ‘
b) musi dat ptednost v jizdé vozidlim jedoucim
po hlavni pozemni komunikaci
¢) nemusi zastavit, ma piednost v jizdé¢

23. Urcete, v jakém poradi projedou jednotliva vozidla krizovatkou:
a) 1. modré osobni vozidlo, 2. cyklista, 3. fialové ndkladni vozidlo
b) 1. cyklista, 2. fialové ndkladni vozidlo, 3. modré osobni vozidlo
c) 1. fialové ndkladni vozidlo, 2. cyklista, 3. modré osobni vozidlo

24. CyKklista:
a) dava prednost v jizd¢ vSem vozidlim v kiizovatce
b) dava ptednost v jizd¢ pouze modrému osobnimu vozidlu
¢) ma prednost v jizdé pfed modrym osobnim vozidlem




Priloha B

Dobry den,

jmenuji se AleS Novak a jsem studentem Pedagogické fakulty Univerzity Hradec
Kralové, obor Socialni patologie a prevence. Timto bych Vas rad pozéadal o spolupraci
pfi vyzkumu, ktery je soucasti mé bakalaiské prace a zaroven bude slouzit k prevenci
rizik v dopravé u zakl zékladnich Skol. Dotaznik je uren zdklim zakladnich Skol ve
véku 10 let (5. tiida ZS). Vyplnéni dotazniku je zcela dobrovolné, anonymni a veskeré
informace z n¢j budou slouzit pouze ke studijnim uceliim. Dotaznik je rozdélen na dvé
¢asti, kdy prvni je zamétena spiSe na teoretické otdzky a druhd Cast obsahuje praktické
feSeni riznych situaci. Zakrouzkujte prosim vzdy pouze jednu moznost, pokud neni
uvedeno jinak.

Predem dékuji za Vas cas

I. Teoreticka Cast

1.

Kdo neni chodec?

e) osoba tlacici détsky kocarek
f) osoba pohybujici se na lyzich
g) osoba jedouci na koni

h) osoba vedouci jizdni kolo

Je osoba pohybujici se na koleckovych bruslich chodec?
c) ano
d) ne

Ales Novak

Osoba pohybujici se na chodniku na koleckovych bruslich nesmi:

a. omezit ostatni chodce
b. ohrozit ostatni chodce

Osoba jedouci na kolobézZce je:
a. chodec
b. cyklista

Je cyklista povaZovan za ridice?
¢) ano
d) ne

V misté, kde neni chodnik nebo je-li neschiidny, se chodi:

d) pfi levém okraji komunikace
e) piipravém okraji komunikace
f) dle uvazeni chodce



10.

11.

12.

13.

14.

15

. Dopravni znacka na obrazku oznacuje:

Za sniZené viditelnosti mimo obec musi mit chodec na sobé prvky
z retroreflexniho materialu?

d) ano, musi

e) ne, nemusi

f) dle uvazeni chodce

Pri kterém okraji komunikace se jezdi na jizdnim kole?
d) pfipravém okraji

e) pfilevém okraji

f) dle uvazeni cyklisty

Kdy je cyklista povinen uzit p¥i jizdé na jizdnim kole ochrannou pfilbu?

d) vzdy
e) do veku 15 let
f) do veku 18 let

Co je krizovatka?

a) misto, kde se protinaji nebo spojuji dvé polni cesty

b) misto, které je vzdy oznaceno dopravnimi znackami

¢) misto, kde se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji

Osoba prepravovana ve vozidle:

a) musi byt za jizdy vzdy piipoutdna bezpecnostnim pasem

b) musi byt za jizdy pfipoutana bezpecnostnim pasem pouze na prednich
sedadlech

¢) nemusi byt za jizdy pfipoutdna bezpecnostnim pasem

Kdo musi uZzit autosedacku?

a) osoba mladsi 10 let

b) do vySky 150 cm a vahy 36 kg
c) osoba mladsi 12 let

Dopravni znacka na obrazku oznacuje:

d) hlavni pozemni komunikaci

e) kitizovatku s vedlejs$i pozemni komunikaci
f) konec hlavni pozemni komunikace

Tato dopravni znacka:

d) oznacuje stezku pro cyklisty

e) umoziuje vjezd pouze cyklistim
f) zakazuje vjezd cyklistim

®®

d) stezku pro cyklisty a chodce
e) zékaz vjezdu cyklistim
f) stezku pro cyklisty




II. Prakticka ¢ast

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

rvrw

Blizis se k prechodu pro chodce, ktery chces prejit a vidis blizici se vozidlo,

jak se zachovas?

c¢) rychle jej preb¢hnu, na ptechodu pro chodce mam prednost

d) pockam, jestli vozidlo zastavi, nemohu na ptechod pro chodce vstoupit
bezprostifedné pred blizici se vozidlo

Jedete s kamaradem na jizdnich kolech po komunikaci, jak pojedete?
d) za sebou

e) vedle sebe

f) jetojedno

Je ti 9 let, miZes jet po komunikaci (mimo chodnik) samostatné?
a) ano, smim

b) ano, ale jen za nesnizené viditelnosti

¢) ne, nesmim

Potkas kamarada na jizdnim kole a on ti nabidne, Ze té sveze. Pojedes?
a) ano, svezu se s nim (na ty¢i, na nosici)

b) ano, ale jenom pokud pojede po chodniku

C) ne, nesvezu se s nim

Kamarad ti pijc¢i jizdni kolo, na kterém nefunguje zadni brzda, pojedes na
ném?

a. natakovém kole nepojedu

b. na takovém kole pojedu jen po chodniku

c. jedna funkcni brzda na kole staci

Je noc a ty se vraci$ na jizdnim kole z vyletu, zapomnél sis ale doma predni
svétlo.

a. na takovém kole nepojedu

b. na takovém kole pojedu jen po chodniku, kde sviti vefejné osvétleni

c. staci, kdyZ mam zadni svétlo

Jedete s kamaradem na jizdnich kolech, kamarad nahle prepadne pres
riditka, uhodi se do hlavy, ze které mu zacne téct krev, co by jsi udélal/a
jako prvni?

a. utekl/a bych

b. zavolal/a bych pomoc

c. pomohl/a bych mu nasednou na kolo a dojet domt



23. Ridi¢ u této dopravni zna¢ky:
d) musi zastavit a dat prednost v jizd¢ vozidlim
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci ‘
e) musi dat prednost v jizd¢ vozidlim jedoucim
po hlavni pozemni komunikaci
f) nemusi zastavit, ma ptrednost v jizdé

24. Ridi¢ u této dopravni znacky:
d) musi dat prednost v jizd¢ vozidlim jedoucim
po hlavni pozemni komunikaci
e) musi zastavit a dat prednost v jizd¢ vozidlim
jedoucim po hlavni pozemni komunikaci
f) nemusi zastavit, ma ptrednost v jizdé

25. Urd¢i, v jakém poiadi projedou jednotliva vozidla kifiZovatkou:
d) 1. modré osobni vozidlo, 2. cyklista, 3. fialové ndkladni vozidlo
e) 1. cyklista, 2. fialové nékladni vozidlo, 3. modré osobni vozidlo
f) 1. fialové nakladni vozidlo, 2. cyklista, 3. modré osobni vozidlo

26. Cyklista:
d) dava prednost v jizd¢ vSem vozidlim v kiizovatce
e) dava prednost v jizd¢ pouze modrému osobnimu vozidlu
f) ma ptednost v jizd€ pfed modrym osobnim vozidlem




Ptiloha C

Pracovni list

Tento pracovni list byl vytvofen jako didaktickd pomicka, kterd vznikla na zaklade¢
nejcastéjSich Spatnych odpovédi v dotaznikovém Setieni a ma slouzit pro fixaci
ziskanych védomosti.

I. Doplii tajenku: ,,Na pozemnich komunikacich na sebe 1

!

M

A Y

1. Komunikaci ptechézej vzdypo  pro chodce.

2. Co bys m¢l vzdy pouzit pti jizd¢ v motorovém vozidle?

3. Na pozemnich komunikacich, kde neni chodnik nebo je neschiidny, se chodi
4. Osoba pohybujici se na koleCkovych bruslichje .

5. Znacka upravujici ptednost v jizdé je,,  ptrednost v jizdé!*

6. Co bys mél vzdy pouzit pii jizd€ na jizdnim kole?

7. Pokud mas méné nez 150 cm a 36 kg, musis pfi jizdé v motorovém vozidle uzit
8. Co musi byt na jizdnim kole vzdy funkéni?

9. Telefonni ¢islo 158 patfi .

10. Na chodniku se chodi .



I1. Zakrouzkuj jedno z moZnych slov, které patri do véty.

Obr. 3. krizovatka ¢. 2
(Krizovatky pro cyklisty, © 2019, online)

V této kiizovatce je/neni prednost v jizdé upravena dopravnimi znackami. Proto zde
plati/neplati piednost zprava. Cyklista v modré bundé projede kiizovatkou jako
prvni/druhy/treti. Cyklistka v cervené bundé¢ mu musi/nemusi dat piednost v jizdé.
Ridi¢ ¢erveného vozidla musi/nemusi dat piednost v jizdé cyklistce v &ervené bundg,
protoZe ji ma po pravé strané.

Obr. 4. Krizovatka ¢. 4
(Krizovatky pro cyklisty, © 2019, online)

V této kiiZzovatce je/neni prednost v jizd¢ upravena dopravnimi znackami, a proto zde
plati/neplati ptrednost zprava. Cyklista v modré bundé projede kiizovatkou jako
prvni/druhy/tieti. Cyklista musi/nemusi dat vozidlim piednost v jizdé, protoze ma
pred sebou dopravni znacku ,,Dej prednost v jizdé!*“/,,Hlavni pozemni komunikace*.



