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Abstrakt

Piedmétem diplomové prace je ¢ast silnice /43 v iseku mezi méstysem Cerna Hora a obci
Sebranice. Cilem prace je identifikovat problematickd mista z hlediska bezpecnosti a
plynulosti provozu a navrhnout vhodna opatieni. Komunikace 1/43 je z téchto hledisek velmi
problematicka a diskutovana. Vzhledem ke své povaze a mirou nasledkii dopravnich nehod
dostala nazev ,,Silnice smrti“. Diplomova prace obsahuje ndvrhy stavebnich uprav na
vybranych problematickych usecich. Tyto stavebni upravy maji zvysit bezpecnost dopravy,
ovSem ve snaze co nejméné omezit plynulost provozu. V zavislosti na dlouhodobé& odkladané
vystavbé rychlostni silnice R43 je ve snaze provést rychlé a Gfinné zvySeni bezpecnosti a

plynulosti dopravy pocitajici s intenzitami provozu v plném rozsahu.

Klicova slova
Silnice 1/43, silnice 11/376, silnice 11/150, silnice 111/37722, bezpecnost a plynulost provozu,
podchod, kruhovy objezd, bypass, tGroviiova kiiZovatka, intenzita provozu, rozhledové

pomery, predjizdéci pruh, pasportni staniceni

Abstract

A part of the road 1/43 in the section between Cerna Hora and Sebranice is the subject of
diploma thesis. The output of thesis is to identify problematic parts of the safety and fluency
of traffic and to propose appropriate measures. The road 1/43 is very problematic and
discussed of these aspects. Becouse of the character and the results of traffic accidents is
called Highway of death. The thesis contains proposals of structural modification in selected
problematic sections. These structural modifications are intended to increase the safety of
traffic, but in order to limit of flow of traffic. Depending on the long-delayed contruction of
expressway R43 is in order to make quick and effective increase the safety and the fluency of

traffic counting with traffic intensity in the full range.

Keywords
Road 1/43, road 11/376, road 11/150, road 111/37722, safety and fluency of traffic, pedestrian
underpass, roundabout, bypass, level crossing, traffic intensity, visibility distance, overtaking

lane, passport stationing
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1 Identifika¢ni idaje

1.1 Oznaceni stavby

Nézev stavby: ZvySeni bezpe&nosti a plynulosti dopravy na 1/43 Cerna Hora - Sebranice

Misto stavby: Useky silnice 1/43 v pasportnim stani¢eni mezi km 24,320 — 31,393
Katastralni uzemi:  Bofitov, Lysice, Krhov, Vodérady u Kunstatu, Drnovice, Sebranice u
Boskovic

Kraj: Jihomoravsky

Druh stavby: Rekonstrukce vybranych tseki stavajici komunikace 1/43

1.2 Investor

Nazev investora: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Adresa investora: Cer¢anska 12, 140 00 Praha 4
Telefon: +420 241 084 111



2 Zduvodnéni diplomové prace

Pfedmétem diplomové prace je navrh upravy nékolika vybranych tsekli nevyhovujicich
predevsim z hlediska bezpecnosti a plynulosti dopravy na velmi vyznamném tahu silnice 1/43
na trase Brno — Svitavy v Gseku pfiblizné mezi obcemi Cerna Hora — Sebranice. Pied zaddnim
DP probé¢hlo vytipovani nékolika problematickych tsekii na této silnici a byl proveden
prizkum z hlediska nehodovosti na jednotlivych tsecich. Nehodovost byla zjiSténa ze
zaznami PCR na oblastnim stfedisku v Blansku a néasledné ovéfena na strankach
www.jdvm.cz (viz. priloha A4 - Posouzeni nehodovosti). Silnice /43 je velmi diskutovana a
problematicka ptedevs§im z diivodi pretizeni komunikace a velmi vysokému vyskytu t€zkych
nakladnich vozidel. V nékterych usecich nejsou splnény minimélni poloméry smérovych
oblouktl, zakruZovacich obloukl ¢i jiné platné predpisy zajiSt'ujici bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich. Ugelem diplomové prace je zpracovat nevyhovujici tGseky a
navrhnout opatfeni proti vyskytu dopravnich nehod formou vybranych stavebnich tUprav,
ovSem Vv zavislosti na plynulosti provozu ve snaze neomezovat provoz na velmi vytizeném
hlavnim tahu. Zakladnim udajem pro zpravovani DP je rovnéz ptedpoklad, Ze rychlostni
silnice R43 prochazejici danou oblasti a spojujici Brno se severni ¢asti Jihomoravského kraje
nebude v nejblizsi dobé realizovédna a tudiz se pocita s intenzitami provozu v plné vysi (viz

piiloha A3 - Dopravni priizkum).

Cela prace sestava z useku silnice 1/43 v pasportnim staniceni od km 24,320 do km 31,939,
pricemz feSeno bude celkem 8 usekl vykazujicich problémy z hlediska bezpecnosti provozu.
Z téchto 8 usekii budou 3 feSeny podrobné projekénim navrhem variant feSeni, zbylych 5
bude rozebrano formou zapisu v privodni zprave. Dva ze tii projekéné feSenych usekl budou

obsahovat variantni feSeni.

Klad list a cely pribéh zkoumanych usekl vcetné pasportniho staniceni je patrny z piilohy

A2 — Situace SirSich vztahu.






3 Usek1

3.1 Stanoveni zajmové oblasti

Jedna se o Cast komunikace 1/43 v pasportnim staniceni 24,320-24,649. Diivoda pro feSeni
tohoto useku je hned nékolik. Hlavnim problémem je vyskové uspoiadani. Usek se totiz
nachazi ve vypuklém vyskovém oblouku, kde dochéazi k lomu sklonu z pivodniho stoupani
1,73% na klesani 6,10%. Zaroven se v tomto horizontu nachazi vstiicné autobusova zastavka
a pripojeni silnice I11/37722 pod velmi nevyhovujicim thlem. Toto pfipojeni se nachazi prave
za horizontem, coz je disledkem nevyhovujicich rozhledovych poméri. Dalsim problémem je
nefeSena moznost pro prechazeni pésich k zastdvce umisténé na druhé strané komunikace 1/43
nez lezi obec Bofitov. Sitka komunikace je vtomto useku vétsi nez 10 m z divodu
ptedjizdéciho pruhu, ktery je ukoncen v misté autobusovych zastdvek nestandardné tak, Ze
prabézny pruh je ptedjizdéci a pruh uréeny pro pomald vozidla konéi. Dochézi tak
k problematickému napojeni doleva do ,,rychlého pruhu®, vozidla tak timto isekem projizdé;ji

vys§i neZ maximalni povolenou rychlosti.

Vlednu 2010 zpracovala firma Linio Plan dokumentaci pro uzemni rozhodnuti, ktera
obsahovala: zruSeni autobusovych zastavek a jejich pfesunuti cca o 450 m proti sméru
stani¢eni, misto zastavky vpravo po sméru staniceni ziizeni odboCovaciho pruhu na silnici
[11/37722, upravu Ucelovych komunikaci, zfizeni mista pro pfechazeni. Toto feSeni je
pomérné financné ndrocné pii nedofeSeni problému prechdzeni komunikace péSimi k protéjsi
autobusové zastdvce. Dle Vyhlasky o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb je umisténi zastavky v extravildnu podminéno zbudovanim
piechodu pro chodce. To ovSem neni zcela vhodné na hlavnich tazich s vysokymi intenzitami.
Proto je nutné navrhnout opatfeni, které zaruc¢i bezpecné piejiti chodcii s ohledem na

plynulost provozu, coz je vzhledem k uspofadani a vySkovym pomértim useku velmi naro¢né.



Obrazek 2: Krizovatka 1/43, 111/37722

3.2 Vysetieni zajmové oblasti

Tento usek je podrobné¢ fesen v ptiloze B1, pfi¢emz dochazi k navrhu dvou variant feseni.
Varianta 1 je navrZena ve stupni konceptu a jevi se jako méné vhodnd. Néavrh pocita
s pfesunutim levé autobusové zastavky cca o 100 m proti sméru staniCeni a s umisténim
prechodu pro chodce mezi zalivy autobusovych zastavek. Vzhledem k vySkovym pomérim a
k intenzitdm provozu na daném useku je nutné zajistit chodcim bezpecné a nerusené prejiti
komunikace. To spociva v feSeni prechodu pro chodce pomoci poptavkového svételného
signaliza¢niho zatfizeni propojené¢ho se SDZ upozoriiujici na pfechod jiZ o 150 m diive. Ve
chvili, kdy dojde chodcem k pouziti SSZ, zah4ji ¢innost svételné¢ oznacena DZ:

s7

A A0
fiuo.

Poté zah4ji ¢innost SSZ, rozsviti se Cervena a chodci je umoznéno piejiti komunikace. Tato
varianta je ze dvou navrhovanych podstatné levnéjsi, piesto se nejevi jako zcela vhodna. Proto

zlstane v projektu pouze ve formé konceptu.



Varianta 2: Jako zasadni opatieni ke zklidnéni dopravy na tomto useku je zména fazeni
jizdnich pruhi, resp. zména ukonceni jizdnich pruht. Ptedjizdéci pruh bude ukoncen a to o
néco dfive, pruh pro pomald vozidla se stane pribéznym, ¢imZ dojde ke zpomaleni proudu
vozidel projizdéjicich oblasti autobusové zastavky. Slza provedend z vodorovného znaceni
bude opatiena sestavou baliset rozmisténych tak, aby doslo k usmérnéni a zpomaleni dopravy.
U autobusovych zastavek dojde k celkové rekonstrukci, budou zhotoveny v normovych
hodnotach, opatifeny prtisttesky a reliéfni dlazbou, dojde k osazeni Kasselskych obrub a
upravé polomért na vjezdovych a vyjezdovych klinech. Pro bezpe¢ny pohyb péSch bude
zbudovan podchod pod silnici 1/43 délky cca. 9 m, ktery bude zptistupnén schodistém a
najezdovymi pfistupovymi rampami se sklonem 1:12. I ptes vysokou finan¢ni naro¢nost ma
toto feSeni nesporné opodstatnéni:

Zastavka na silnici 1/43 u obce Boritov je jedinad zachycujici smér Brno - Svitavy v této oblasti. Dalsi zastavka je
az v Cerné Hove a v Lysicich, popr. Krhové. Pro cestujici do a z Boritova je nezbytné vyuzit pravé tuto zastavku.
Rano zde dochazi ke kumulaci studentii a pracujicich, kteri cestuji do Boskovic, popr. Brna. Dochazi zde ke
stretu dvou linek a to 162 a paterni linky IDS JMK 301. Proto je nutné na této zastavce vytvorit misto pro
bezpecné prejiti vozovky. Jelikoz mnozi Fidici projizdéji timto usekem pravidelné, tak vi, ze ve sméru do Brna je v
tomto useku posledni moznost pro predjeti pomalejsich vozidel pri vyuziti predjizdéciho pruhu, a tudiz zde
nedodrzuji nejvyssi povolenou rychlost 70 km/h. Na konci predjizdéciho pruhu je, stejné jako na ostatnich
usecich zkoumané komunikace, nestandardné ukoncen pravy jizdni pruh a levy je pribézny. Proto se v tomto
useku pozemni preklenuti vozovky pro pési jevi jako velmi nebezpecné take vzhledem k tomu, ze silnice je zde
Sirokd vice nez 10m. Navic zrizeni prechodu na silnici Ltridy neni idedlni a to hlavné vzhledem k povaze
komunikace (hlavni tah Svitavy - Brno) a k vyskovym pomerim (horizont v misté zastavek). Proto se jevi jako

ideadlni navrh bezbariérového podchodu, ktery zabezpeci prejiti cestujicich bez rizika nehody a zabezpeci plynuly

prijezd vozidel na hlavnim tahu.
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Obrazek 3: Zdivodnéni podchodu - nejblizsi zastavka
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Obrazek 4: Zdtivodnéni podchodu - autobusové zastavky

Ptichod do prostoru zastavek bude umoznén jako doposud po silnici I11/37722. U této
komunikace dojde k upravé uhlu kiiZzeni blize hodnoté 90° tpravou VDZ. Po vykresleni
rozhledovych trojuhelnikii dle CSN 73 6102 se ukazalo, Ze autobusy stojici na zastivce ve
sméru staniceni napravo by byly ptrekazkou v rozhledovém poli. Proto dojde k rozsiteni
autobusového zalivu cca o 0,7 m. Odboceni vlevo je z této komunikace znemoznéno. Dale

dojde k Gipravé a doplnéni SDZ a VDZ a ke zruSeni sjezdu na polni cestu.

Obrazek 5: Nahrazeni ruseného sjezdu



Sjezd na okolni zeméd¢lské plochy je umoznén o cca 300 m déle ve strategicky vyhodnéjsim
misté (vyskovy udolnicovy oblouk s vyhovujicimi rozhledovymi poméry).

Pfti realizaci téchto zmén dale dojde k sanaci vozovky na /43 v mistech vyjetych koleji.

Smérové a vyskové feseni tohoto useku je podrobné zpracovano v piiloze B1.

4 Usek?2

4.1 Stanoveni zajmové oblasti

Jedna se o stykovou ktizovatku 1/43 a 11/376 tvaru T, ktera se nachazi v idolnicovém oblouku
v pasportnim stanieni cca 24,469-24,950. Uhel kiizeni je pod takika idealnim uhlem cca
90°. Prednost v jizd¢ je stanovena znackou P4 — ,,Dej piednost v jizdé“ a je celkem zfetelné
oznac¢ena VDZ. Pfipojeni z vedlejs$i komunikace je fidicim umoZnéno pfipojovacim pruhem,
ktery je poté v navaznosti na 1/43 urcen pro pomalad vozidla. Pro odboceni vlevo z /43 po
sméru staniceni hlavni komunikace je zfizen odbocCovaci pruh. Pro odboceni vpravo proti
sméru staniceni odboCovaci pruh ziizen neni, coZ je v souladu s velmi nizou intenzitou
odbocujicich vozidel. Intenzita na silnici 1I/376 vuseku Lysice — Bofitov je 2357
vozidel/24hod.

Obrazek 6: Krizovatka 1/43, 11/376

4.2 VySetifeni zajmové oblasti
Z posouzeni nehodovosti v letech 2007 — 2014 vyplyva, Ze povahou kiizovatky byla

zpisobena pouze jedna dopravni nehoda, ostatni byly zptisobeny jinymi vlivy jako napf. jizda
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po Spatné stran¢, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem apod. Z diivodu upozornéni na
potfebu dodrzet minimalni bezpecnostni odstup byly na vozovce zfizeny formou VDZ
,,Sipky* signalizujici, jakou vzdalenost mé fidi¢ od vozidla jedouciho ptfed nim udrZovat. Jako
zcela nevyhovujici v tomto seku se jevi odboceni vpravo z /43, kde neni splnén minimalni
polomér zaobleni odbo¢né vétve. Z jinych hledisek je kiizovatka vyhovujici a neni tfeba na ni

provadét smerové ani vyskové Gpravy.

5 Usek 3

5.1 Stanoveni zajmové oblasti

Dal$im kritickym mistem je v piidorysu ,,mirny* po sméru staniceni pravoto€ivy smerovy
oblouk vkm 25,551, ktery vykazuje velmi problematickou kombinaci smérového a
vyskového uspotfadani. Komunikace je v tomto misté Sirokd jen néco malo pfes 7 m. Zaroven
se v tomto misté nachazi vypukly vyskovy oblouk o velmi malém poloméru. Nestandardni je
také pficné uspotradani komunikace, jelikoz cely tsek v misté vypuklého oblouku se nachdzi
z obou stran v ndsypu s pfilehlym stromotfadim. Pfipadné mijeni dvou ndkladnich vozidel je

v tomto misté pro fidi¢e velmi neptijemné.

Obrazek 7: Horizont km 25,551

5.2 Vyseti‘eni zajmové oblasti
Kombinace smérového a vyskového uspotradani zapticinuje nesplnéni minimalniho rozhledu

pro zastaveni na danou navrhovou rychlost 90 km/h. Tuto ¢ast hlavniho tahu Brno-Svitavy by
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bylo mozné zptehlednit a zbezpecnit pouze vétsim zasahem do vySkového feseni, coz by
znamenalo velky objem zemnich praci. Bylo by nutné zvétsit polomér zakruzovaciho oblouku
a komunikaci v misté¢ zlomu patiicné rozsifit. Dal§i moZnosti je pfemisténi smérového
oblouku pted nebo za zakruzovaci, coz by znamenalo velky zabor do pfilehlych pozemki
soukromych vlastnikii. Déale by bylo vhodné niveletu vozovky posunout nize, aby se dostala
pod turoven ptilehlého terénu, nebo provést opatieni formou dopravnich zafizeni (svodidla

apod.).

6 Usek 4

6.1 Stanoveni zajmové oblasti

Velmi nepiehledné a kritické misto silnice 1/43, kvili kterému nejspise dostala nazev ,,Silnice
smrti“. Jedna se velmi nevyhovujici kombinace smérového, vyskového i pticného usporadani
komunikace. V jednom misté se totiz nachazi smérovy oblouk o poloméru R =250 m, dva za
sebou nasledujici vyskové vypuklé oblouky o polomérech R1 = 1700 m a R2 = 1900 m a
ukonéeni piedjizdécich pruhii v obou smérech. Sitkové uspotradani vétsinové délky useku je
vice nez 14,5 m. DalSim problematickym faktorem tuseku je ten, Ze se cely nachéazi v nasypu,
z levé strany velmi vysokém. V poslednich sedmi letech zde doslo celkem ke 30 dopravnim
nehodam, pii kterych bylo usmrceno 6 osob, 7 tézce zranénych. VéEtsina nehod byla
zpusobena nedodrzenim bezpecného odstupu za vozidlem, coz je ovsem v danych vyskovych,
smérovych a rychlostnich podminkach velmi obtizné. Problémovym aspektem je nestandardni

ukonceni pruhli pro pomald vozidla stejné jako v tseku 1.
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Obrazek 8: Horizont nad obci Krhov

6.2 Vyseti‘eni zajmové oblasti

Za Uc¢elem zvySeni bezpecnosti dojde ke zmé&ndm ve smérovém feSeni, vySkovém feSeni i
pficném uspofdddni komunikace. U smérového oblouku dojde ke zvétSeni poloméru
z pivodnich 250 m na 600 m. Dojde ke zméné fazeni na konci piedjizdécich pruhti diive
vzhledem k vySkovému feSeni, pficemz levy pruh bude koncit a pravy, ureny pro pomald
vozidla, bude pribézny. Ze slzy mezi jizdnimi pruhy v misté horizontu vznikne stfedovy
délici pas lemovany balisety a opatfeny stfedovym oboustrannym svodidlem zamezujicim
prejeti vozidla do protisméru. Ve vyskovém feSeni dojde k napraveé z hlediska délky rozhledu
pro zastaveni, kterd nebyla u stavajiciho stavu dodrzena. Vznikly zakruzovaci oblouk o
poloméru 4000 m umozni fidi¢i rozhled na normovou vzdalenost a zabezpeci plynulejsi
prijezd. SniZeni nivelety na terén popi. do zafezu bude mit kladny psychologicky i
bezpecnostni vliv na celkovy koncept useku.

Smérové a vyskové feSeni tiseku je podrobné zpracovano v piiloze B2.
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7 Usek 5

7.1 Stanoveni zajmové oblasti

V pasportnim stani¢eni km 28,158-28,594 se nachazi jedind prusecnd kiizovatka na
zkoumaném tuseku. Silnice 1/43 se zde kiizuje se silnici 11I/3767 Krhov — Lysice a silnici
111/0433 Krhov spojovaci. Uhel kiiZeni je vyhovujici. Intenzity na vedlejsich komunikacich
nejsou piili§ vysoké, piesto zde dochdzi k pohybu téZkych nékladnich vozidel, jelikoz silnice
I11/0433 je zaroven piijezdovou cestou k prilehlé Cerpaci stanici pohonnych hmot. Prostor
ktizovatky se nachéazi v udolnicovém oblouku. Odbocovaci pruhy jsou ziizeny pro odboceni
vlevo i vpravo po i proti sméru staniceni. Pfipojovaci pruhy zfizeny nejsou. Poloméry
zaobleni odboénych vétvi jsou navrzeny v normovych hodnotach. Uprava piednosti v jizdé je

provedena dopravni znackou P4- ,,Dej ptednost v jizdé*.

.

Obrazek 9: Krizovatka 1/43, 111/3767, 111/0433

7.2 VySetieni zajmové oblasti
Kfizovatka nevykazuje problémy z hlediska piehlednosti ani bezpecnosti dopravy.
Rozhledové poméry jsou nadstandardni i vzhledem k tomu, Ze je vtomto misté nejvyssi

povolena rychlost snizena na 80 km/h pted i za kfizovatkou po sméru staniceni, coz umoziuje
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bezproblémové ptipojeni vozidel z vedlejSich komunikaci bez zfizeni pfipojovacich pruhd.
Jediny problém s rozhledem miize nastat pii odbocovani vpravo ze silnice I11/3767 na 1/43.
Staveni ptilehlé hrané kiiZovatky znemozZinuje dostatecny rozhled na DZ P 4. Pfi zméné SDZ

na P 6 by rozhledové poméry byly vyhovujici.

8 Usek6

8.1 Stanoveni zajmové oblasti

V pasportnim stanic¢eni silnice 1/43 cca km 28,843 — 29,026 se nachazi odsazena kiizovatka,
nejprve vlevo vyustuje silnice I1I/3764 do Drnovic a nasledné je zprava zalsténa silnice
I11/37428 za Skalice nad Svitavou. Kfizovatky jsou odsazené o cca 75 m. Komunikace 1/43 se
v tomto Useku nachdzi v ptimé v mirné stoupajicim podélném sklonu o Sifce 7,5 m bez
pripojovacich ani odbocovacich pruhti. Rozhledové poméry jsou na tomto useku vyhovujici.
Problém je spiSe ve dvou po sobé nasledujicich kiizovatkach neopatfenych pfipojovacimi ani
odbocovacimi pruhy vlevo ani vpravo. Vozidla odbocujici z hlavni komunikace potom pfi
vétSich intenzitach brzdi provoz proudu vozidel za sebou a dochazi tak k castym narazim
zezadu od nepfipravenych fidi¢l. Dle prizkumu nehodovosti doSlo na Setfeném tuseku
v letech 2007-2014 celkem ke 13ti nehoddam zptsobenym nedodrZenim bezpecné vzdalenosti

za vozidlem.

Obriazek 10: KviZovatky 1/43,111/3764 a 111/37428
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8.2 Vyseti‘eni zajmové oblasti

Obrazek 11: Navrh tpravy useku 6

Z dtvodu plynulosti dopravy spoc¢iva navrh v pielozce jedné ptipojné vétve, konkrétné silnice
111/37428. Velké mnozstvi automobill pouze piejizdi ptes silnici /43 a timto navrhem dojde
k vyraznému zkraceni délky jejich pobytu na této komunikaci. Zrychli se tim jejich odbaveni
a snizi omezeni provozu na hlavni komunikaci. Prelozka bude provedena dvéma inflexné
feSenymi smérovymi oblouky o polomérech R1 = 100 m a R2 = 250 m. Délka prekladaného
useku je priblizné 230 m. Toto feSeni ovSem nardzi na problém s nutnosti vykupu

obdélavanych zemédélskych ploch, coz bude velmi problematické.

9 Usek7

9.1 Stanoveni zajmové oblasti

Dalsi kiizovatkou na Setfené komunikaci je piipojeni silnice I1I/3765. Jedna se o stykovou
ktizovatku tvaru T stykajici se pod vyhovujicim thlem. Pfednost v jizd¢ je oznacena SDZ P4
- ,,Dej prednost vjizdé“. Kiizovatka se nachdzi ve velmi pozvolném vrcholovém

zakruZzovacim oblouku, ktery zabezpecuje dobré rozhledové pomeéry.
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Obrizek 12: Kiizovatka 1/43, 111/3765

9.2 VySetieni zajmové oblasti
Kiizovatka nepatii na tomto useku mezi useky s Castym vyskytem dopravnich nehod.
Z posouzeni nehodovosti vyplyva, ze za poslednich 7 let doSlo na této kiizovatce pouze

vrwe

vozovky, takZe nebyla piimo zplisobena povahou kiiZzovatky.

10 Usek 8

10.1 Stanoveni zajmové oblasti

Pred obci Sebranice se nachazi stykova ktiZzovatka silnic /43 a II/150. Ob& komunikace
vykazuji v tomto Useku velmi vysoké intenzity (I/43 — 11 854 voz/24h, 1I/150 — 8 447
voz/24h). V 1ét¢ 2014 doslo k prestavbé kiizovatky. Za ucelem zklidnéni provozu na tahu
1/43 byly slzy z VDZ opatieny balisety, za ucelem bezpecnosti bylo nakolmeno pfipojeni
vedlejSi komunikace na hlavni a zbyly prostor asfaltového povrchu byl rovnéz obestavén

soustavou baliset. BohuZel ani tato Uiprava nebyla shledana jako idealni. Mnoho fidi¢l tento
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koncept kiizovatky kritizuje a diikazem je jiz nékolik dopravnich nehod. Rozhledové poméry

jsou pfitom naprosto vyhovujici.

Obrazek 14: K¥iZovatka 1/43, 11/150 - soucasny stav
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10.2 Vysetieni zajmové oblasti

Projekt nabizi variantné 2 zplisoby feSeni dané¢ho tseku. Varianta 1 — Zbudovani okruzni
ktizovatky se jevi jako vyhodnéjsi z hlediska bezpecnosti, ale méa velky vliv na plynulost
dopravy na hlavnim tahu Brno — Svitavy, proto je v projektu zpracovana pouze do stadia
konceptu.

Vychdzi ze snahy o co nejvyssi bezpecnost provozu na daném Useku. Okruzni kiiZzovatka je
situovana tak, aby bylo mozné vyuzit co nejvice pozemky zastavéné soucasnou kiizovatkou a
zabory do pozemkil okolnich byly co nejvice eliminovany. Piestoze je nestandardni budovat

OK na trojramennych ktiZzovatkach, v tomto misté¢ by nasla své uplatnéni a jeji umisténi zde

by bylo vyhovujici.

Rozméry OK:

Primér D=25m
Sitka jizdniho pasu na okruhu a=4m
Primér stitedového ostrova d=15m
Sitka pojizdéného prstence dl=1m
Sitka vjezdu 1 S1=6,45m
Sitka viezdu 2 §2=325m
Sitka vjezdu 3 §3=4,00 m
Sitka vyjezdu 1 $4=4,14m
Sitka vyjezdu 2 §5=5,00m
Sitka vyjezdu 3 $6=3,85m
Sitka bypassu z 1 §7=3,75m
Sitka bypassu z 2 §8=3,50m
Sitka bypassu z 3 §9=3,50m

Budovani OK neni z hlediska plynulosti provozu na I. tf PK zcela vyhovujici, proto bude tato
varianta ponechédna ve formé konceptu.

Vyhodnéjs$im feSenim z hlediska plynulosti se jevi varianta 2 - Ztizeni ptipojovaciho bypassu,
11/150 s imyslem odbo¢it vlevo a p¥ipojit se do sméru na Brno. Ridi¢ vozidla na II/150 maze
najet do bypassu a vyvinout v ném rychlost potiebnou pro napojeni do hlavniho tahu. Poté se
ptipoji do proudu vozidel jedoucich po hlavni komunikaci. Dojde tak ke zvySeni bezpecnosti

vvvvvvvv

podpoieno také prodlouzenim odbocovaciho pruhu smérem vpravo z I1/150.
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Smérové a vyskové feseni tiseku je podrobné zpracovano v piiloze B3.

11 Zavér

V diplomové praci doslo k rozboru zkoumané &asti silnice 1/43 na tiseku Cernd Hora —
Sebranice, coz odpovida pasportnimu stani¢eni 24,320 — 31,393. Jednotlivé problematické
useky byly rozebrany v péti pripadech textové a ve tfech ptipadech projekéné. Dva ze tii
projekénich usekl byly navic zpracovany variantné, pficemz vhodnégj$i varianta byla dale
rozpracovana. U kazdého useku doslo k navrhu opatfeni z hlediska bezpecnosti provozu, ale
v zavislosti na snaze neomezit plynulost provozu na vytizeném tahu silnice I. tfidy.

U prvniho projekéné feSeného tseku doslo k ndvrhu dvou variant. Prvni varianta — ziizeni
piechodu pro chodce pies silnici 1/43 fizeného SSZ je financn€ méné narocna, ovsem meéla by
vetsi vliv na plynulost provozu, coz neni c¢elem DP. Jako vhodnégjsi se jevi varianta druhd —
ziizeni podchodu pro chodce. Vzhledem k tomu, ze dojde bezpecnému prevedeni pési
dopravy a zaroven nebude viibec ovlivnéna plynulost na hlavnim tahu, je i cena za vystavbu
této varianty pfijatelna, proto bych variantu 2 uptfednostnil a doporucil.

Na druhém podrobné feseném tuseku byla navrzena vyskova a smérova prava na délce cca
400 m. Vzhledem k povaze komunikace v tomto useku je nutné snizit niveletu, tim upravit
vyskové feSeni a nasledné zvétSit polomér smeérového oblouku. I pfes snahu provést zemni
prace v co nejmenSi mife tak, aby byly dodrzeny rozhledové poméry, jsou nédklady na
provedeni této upravy pomeérné vysoké. Vzhledem k poctu dopravnich nehod a jejich
nasledkiim je ovSem nezbytné tento kriticky isek podobnym zplisobem fesit.

Usek 8 byl opét fesen variantné. Vzhledem k vysokym intenzitim na hlavni i vedlejsi
komunikaci bylo nutné navrhnout kapacitné vyhovujici upravu ktizovatky. Prvni névrh
spocival ve zbudovani okruzni kfizovatky s postrannimi bypassy. Ve sméru Svitavy — Brno
nedojde k omezeni plynulosti dopravy vzhledem k navrhu bypassu podél OK ovSem problém
této upravy je ve znatném zpomaleni dopravniho proudu ve sméru Brno — Svitavy. Vzhledem
k tomuto aspektu bych doporucil variantu 2 — navrh ptipojného bypassu. Ten umozni rychlejsi
odbaveni vozidel ze silnice 1I/150 a zaroveil nebude mit vliv na provoz na silnici I/43. Navic

je tato varianta financné mén¢ naro¢na.
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SDZ
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VDZ
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zZU

sitka
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Balt po vyrovnani

Cislo

Ceska Republika

Ceska technicka norma
priameér

Integrovany dopravni systém, Jihomoravského kraje
kilometr

kilometr za hodinu

kruhovy objezd

okruzni ktizovatka

konec tuseku

metr

metry nad mofem

milimetr

Policie Ceské Republiky
polomér

polomér vyskového oblouku
Reditelstvi silnic a dalnic
svislé dopravni znaceni
Sprava a tdrzba silnic, Jihomoravského kraje
Technické podminky
vodorovné dopravni znaceni
zacatek oblouku

zacatek useku
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