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ABSTRAKT

Diplomova préace se zabyva navrhem pfestupniho terminalu na pldnované Vysokorychlostni
trati VRT RS1 v lokalité Jihlava-Pavov v misté kiizeni se stavajici Zeleznicni trati Havlicklv
Brod - Jihlava. Prace pojednédvé o zaclenéni pfestupniho terminalu do stévajici dopravni
infrastruktury s dlirazem na kvalitu jeho vlastni dopravni obsluznosti. Prace obsahuje ndvrh
dopravnich staveb na drovni studie.

KLICOVA SLOVA

Vysokorychlostni trat, zhlavi, spojka, predjizdnéd kolej, termindl, parkoviS§té, pozemni
komunikace, geometrické parametry koleje, ndstupisté, pfestupni misto, kruhovy objezd,
dopravni infrastruktura, smeérové a vyskové FeSeni pozemni komunikace

ABSTRACT

The objective of the diploma thesis is to design of a interchange terminal on the planned
high-speed track VRT RS1 in Jihlava-Pavov location at the crossing point with the existing
railway track Havlicklv Brod - Jihlava. The thesis deals with the integration of the
interchange terminal into the existing transport infrastructure with an emphasis on the
quality of its own transport service. The work includes the design of transport structures
at the preliminary design level.

KEYWORDS

High speed rail, junction, railway overpass, track, railway station, carpark, road, geometry
parameters of the track, platform, interchange, roundabout, road infrastructure,
geometrical road design
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1 Z&akladni informace

11 Identifikaéni Gdaje stavby
Nézev stavby: Terminal Jihlava-Pavov VRT — Vysokorychlostni trat Vysocina, soutést

VRT - RS1 Praha — Brno, realizace faze Il
Druh stavby: Novostavba

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Vysoké uéeni technické v Brné

Fakulta stavebni Vevefi 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: VRT - RS1 Praha — Brno, Vysokarychlostni trat Vysaogina, Il. Faze

Termindl Jihlava-Pavov VRT, sjezd Jihlava

Zelezniéni trat Havlick(v Brod — Veseli nad Luznici mezi
km 201,351 - 203,660.

Mezistani¢ni Usek Jihlava — Dobronin. Dale zkraceneé Jl — HB.
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. Terminal VRT |
~ diflava-Pavev: = . =
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4) Poloha Terminalu VRT Jihlava-Pavoy, stévajici trat JI - HB a pozemnich komunikaci

Katastr: Katastralni Gzemi Jihlava - Pavov, Heroltice u Jihlavy, Stfitez u Jihlavy
Projektant: Milos Provézek
Vedouc/ projektu: Ing. Tom&s Riha
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1.2 Zasady pro vypracovan(

Prestupni terminal se nachézi na stavajici Zelezni¢ni trati Havlick(v Brod — Veseli nad Luznici,
v jizdnim Fadu pro cestujici oznacenou ¢islem 225. Terminal je situovan mezi kilometry stéavajiciho
stani¢eni km 202,5 — 203 v mezistani¢nim Useku Jihlava — Dobronin. Jedné se o jednokolejnou
stfidavou trakci napajenou zelezniéni trat, ktera je soucésti celostatni drahy se zabezpecovacem
LS v projektu pracovné oznacenou jako trat Jihlava — HavlickGv Brod (JI - HB). Novy stav je
pfizplisoben pro zabezpecovac ETCS.

VRT - RS1 je navrzena jako dvojkolejna vysokorychlostni zelezniéni trat s osovou vzdalenosti koleji
4,5m elektrizované stfidavou napéjeci soustavou s tratovym zabezpecovacem ETCS — v projektu
oznadena jako VRT - RS1. Terminal je situovan v misteé kfizeni zminénych trati, které lezi mezi MUK
délnice D1 se silnici 1/38 a vyrobnim z&vodem v nezastavéném Uzemi. Soutasti navrhu jsou
kolejové spojky a manipulaéni koleje, mezi kterymi je navrzena zpevneéna plocha pro Udrzbu a
mimofadné udalosti na VRT - RS1. Trat &. 225, JI - HB je doplnéna o vytazné koleje pro pfipadné
odstaveni souprav. Projekt se zabyva celkovou dopravni obsluznosti terminélu véetné navrhu
pozemnich komunikaci a parkovist pro jeho efektivni vyuziti. Studie se zabyvé také funk&nim
ndvrhem Terminalu coby pozemni stavby.

Diplomova prace cbsahuje néasledujici pfilohy:

00) Pfehledova situace

01) Situace VRT - RS1 - Terminal Jihlava-Pavov

02) Podélny profil koleje ¢.1VRT - RS1

03) Situace zelezni¢ni trati Jihlava - Havlick{v Brod

04) Podélny profil koleje ¢. 1Zeleznitni trati Jihlava - Havlitk(v Brod

05) Charakteristicky pficny Fez na trati VRT - RS1v km 130,550 — Estakada

06) Charakteristicky pficny Fez na trati VRT - RS1v km 131,350 — Manipulaéni koleji§té
07) Charakteristicky pficny Fez na trati JI-HB km 202,125

08) Charakteristicky pficny Fez na trati JI-HB km 202,875 - Terminal VRT

09) Situace pozemnich komunikaci

10) Podélny profil PK: MOST 1, MOST 2, MOST 3 1/38

11) Podélné profily PK: pfipojovaci pruh, odbo&ovaci pruh 1/38

12) Podélné profily PK TERMINAL 1, 2

13) Podélny profil rampou do 3.NP parkovaciho domu a tcelové PK

14) Plvodni névrh

15) Dopravni schéma Terminél VRT Jihlava-P4avov

16) Dopravni schéma Stanice Jihlava-Pévov

17) Pldorys parkovaciho domu 1. NP = 2. NP

18) Pldorys parkovaciho domu 3. NP = Pfestup na autobusové a trolejbusové linky
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1.3 Podklady a literatura

CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické uspofadani koleje Zeleznitnich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 1: Projektovani, G&innost od 1.ledna 2021

Vzoroveé listy zelezniéniho spodku
Predpis SZDC S3 Zelezniéni svréek, G&innost od 1. fijna 2008
Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek, Gginnost od 1.ledna 2021

Mapové podklady z Ceského UFadu zemé&métiského a katastralniho — ortofoto mapa, vypisy
z katastru nemovitosti, ZABAGED® - Vyskopis vrstevnice DMR 50, Zadost €. 573948

Manuél pro projektovani VRT — vytah

2 POvodni navrh

Plvodni ndvrh stejné jako novy je situovan do stisnéného prostoru mezi dalnici D1, silnici I/38 a
vyrobnim zavodem.

2.1 Terminal VRT Jihlava-Pavov na VRT — RS1

Plvodni navrh, ktery jsem obdrzel ve formé prehledové situace, obsahuje hlavni stani¢ni koleje
8.1,2 s navrhovou rychlosti 200 km/h, osovou vzdélenosti 4,7 m spolu s predjizdnymi kolejemi
6.3,4 na rychlost 100 km/h sosovou vzdélenosti 7 m od hlavnich staniénich kolejf
s jednostrannymi néstupisti s délkou néstupnich hran 410 m. Brnénské zhlavi necbsahuje
odvratné koleje. Nastupisté je umisténo na estakadé s pfednédraznim prostorem vyldsténym pred
stavajici délnici D1. Sjezdy z VRT — RS1 na Jihlavu jsou navrzeny na rychlost 80 km/h. PGvodni névrh
obsahuje nedostatecné velké poloméry zaobleni lomd sklond.

2.2 Zastéavka Jihlava-Pavov na trati Jihlava — Havli¢kdv Brod (JI — HB)

Trat v plvodni dokumentaci JI — HB je opatfena novou zastavku Jihlava-Pavov umisténou za
estakddu VRT — RS1 ze sméru od Jihlavy. Zastdvka je doplnéna o pfedjizdnou kalej s ostravnim
néstupistém délky 200 m. Jihlavské zhlavi nedisponuje odvratnou koleji.
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2.3 Prestupnivazba

Prestupni vazba mezi VRT — RS1 a JI — HB je v plivodnim koncepci nepfimé. Parkovigté pro osobni
automobily je umisténo ve vzdalenosti 250 m od pfistupl na nastupisté trati VRT — RS1 a JI - HB.
Pfestup na méstskou hromadnou dopravu se nachazi v pfednadraznim prostoru néstupisté na
VRT —RS1.V navrhu plivodni dokumentace je terminal pfistupny pouze jednou pozemni komunikaci.

3 Navrhované reseni

3.1 Kolejové feSeni

3.1.1  Terminal VRT Jihlava-Pavov na VRT— RS1

Re&eni celého Useku sjezdf z VRT — RS 1 a obou zhlavi Terminalu VRT Jihlava-Pavov je navrzeno na
rychlost 160 km/h. Zhlavi jsou zabezped&eny odvratnymi kolejemi ¢. 4b a 3b s uZitnou délku 50 m na
prazském zhlavi a kolejemi €. 3a, 4a s uzitnou délkou 50 m na brnénském zhlavi v souladu
s pozadavky na zabezpe&ovac ETCS. Soucésti terminalu jsou hlavni staniéni koleje €. 1, 2 s asovou
vzdélenosti 4,5 m a névrhovou rychlosti 350 km/h a pfedijizdné koleje ¢, 3, 4 s rychlosti 160 km/h
s osovou vzdalenasti 7 m od hlavnich stani¢nich koleji a uzitnou délkou 610,173 m. U pfedjizdnych
koleji se nachazi jednostrannd néstupisteé Sifky 4 m s délkou néstupnich 410 m s pfistupem po
eskaldtorech a vytahy. Soucédsti navrhu termindlu je manipulaéni kolejisté zabezpetené od
provozu na VRT — RS1 odvratnou koleji €. 101a s uzitnou délkou 50 m. Manipulaéni kolejiSté tvoFi 2
koleje €. 102, 103 o uzitné délce 410 m, mezi kterymi je zpevnéna plocha o rozmérech 410 x 15 m
pfistupnéd z Ucelové pozemni komunikace. Manipulaéni kolej &. 105 o uZitné délce 150 m a
manipulaéni kolej €. 101 s uzitnou délkou koleje 57,542 m. Manipulaéni kolejiSté je pfistupné
z Ucelové pozemni komunikace kategorie S7,5. V soub8hu s manipulaénim koleji$tém je rozsifena
z kategorie S7,5na S 9,5.

Na prazském zhlavi je navrzena kolejovéa spojka na rychlost 160 km/h z koleje 6.2 do koleje 6.1ana
brnénském zhlavi je navrzena kolejové spojka na rychlost 160 km/h z koleje &. 2 do koleje 6.1 a zpét
z koleje €. 2 do koleje €. 1.

<« |? >
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[
- |
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5) Dopravni schéma Terminéal VRT Jihlava-Péavov
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3.1.1.1  Vyskoveé FeSeni

Vyskoveé feseni trati VRT —RS1vychazi z navazujici projektu Navrh sjezdu z VRT Vysocgina do Jihlavy.
Specifikem navrhu je estakéada ¢.1 délky 900 m, které pfekondvéd MUK délnice D1 se silnici 1/38 a
estakada €. 2 s délkou 475 m pfekondvajici Udali Zlatého a Heroltického potoka a vliastni Pfestupni
Terminal VRT s jeho obsluznymi komunikacemi, parkovidtém. Na estakddé ¢. 2 lezi i vngjsi
néstupisté Termindlu VRT Jihlava-Pavov. Toto feseni umoznilo situovat pfednédrazni prostor do
samaostatného objektu pozemni stavby nachézejiciho se pfimo pod estakadou €. 2. Vyslednéa
konstrukéni vyska estakddy bude ovlivnéna jejim vlastnim konstrukénim fesenim, dimenzi
mostnich komorovych nosnik(, rozpétim pilitd. Vtomto feseni je uvaZovédna vyska mostni
konstrukce 4 m a rozpéti pilifd v intervalu +-50 m. Estakada je cilené pferusena v oblasti kolejovych
rozvétveni, tim je dosazeno plynulé kfivosti estakddy. Vysledkem je vyznamné zjednoduseni
konstrukce, jelikoz nebude dochézet k ndhlym zménam jejiho Sitkového uspofadani v oblastech
kolejovych rozvétveni. Kolejové rozvétveni na prazském zhlavi je navrzeno nanédspu ovysce 17 ma
brnénské zhlavi se nachédzi v ndspu o vySce pohybujici se kolem 11 m. Déle ve sméru staniteni trat
pfechéazi do hlubokého zafezu. V pfechodu z ndspu do zafezu je situovano manipulaéni kolejiste.
Nabizi se vyuziti zeminy ze zafezu na vystavbu potfebnych ndspu na zhlavich, to by se pozitivné
projevilo v rozpoctové polozce presunl hmot zeminy na konstrukce nésypovych téles
Terminalu VRT Jihlava-Pavov. Bezprostfedné za kolejovymi spojkami trat vySkové a smérove
navazuje na projekt Navrh sjezdu z VRT Vysocina do Jihlavy. Zde kongi diléi feSend ¢4ast projektu.
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B)Prazské zhlavi, estakéda, ndsypové téleso, legenda
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7) Brnénské zhlavi, estakéda, ndsypové téleso, manipulaéni kolejidté, zafez, legenda

—
D ge———" "—' \>\

. -“'“T— S ——
4Ry —' A aE—" ; _—\'Anlﬂﬂ-m-m-in‘.u"

N e N R
g

“\”"

3.1.2 Stanice Jihlava-Pavov na trati Jihlava — Havli¢kdv Brod (JI — HB)

Zacatek Useku trati JI-HB je ve smérovém i vyskovém soubéhu navazujiciho projektu Navrh sjezdu
z VRT Vysocina do Jihlavy. K rozpletu dochézi za pfestavénym silniénim nadjezdem v km 202,500,
kde trat podjizdi mimodrovriového vétve silnice I/38. Za nadjezdem se nachézi zru§ena stévajici
zastavka Bosch — Diesel, ktera je z dlivodu tésné blizkosti nové stanice Jihlava-Pavov zrusené bez
néhrady. Za smérovym obloukem o polomér 522 m se nachézl stanice Jihlava-Pévav, na niz lezi
pozemni stavba parkovaciho domu.

Stanici tvofi hlavni stani¢ni kolej 6. 1 navrzena na rychlost 80 km/h s uzitnou délkou 410 m a
predjizdna kolej ¢. 2 navrzena na rychlost 50km/h s uZitnou délkou 374,5 m. Mezi hlavni stani¢ni
koleji a pfedjizdnou koleji se nachézi ostrovni ndstupiSté o délce 210 m s nastupnimi hranami €. 1
a 2 s délkou 210 m. Osova vzdalenast hlavni a pfedjizdné koleje €ini 11 m a §itka nastupisté vychazi
na 7,660 m. Jihlavské zhlavi je opatfeno odvratnou koleji €. 2a s délkou 50 m. Havli¢kobrodské
zhlavi se sklddé z vytaznych koleji s funkci odvratu ¢. 201 a 202b o uzitné délce 200m. Vytazné
koleje jsou navrzeny na tomto misté z nékolika dlvod0. Tim nejdllezitéjsim dlvodem je Uspora
finan¢nich prostfedkd za zfizeni nového zemniho télesa, jelikoz polohou vytaznych koleji prochazi
zemni téleso zrusené stavajici trati JI - HB. Z dlivod( zabezpeceni trati ETCS a nutné 100 m
vzdélenosti od hrany nastupisté k namezniku vyhybky dochézik zmenseni poloméru a timk posunu
smeérového oblouku havliCkobrodského zhlavi smérem kjeho stfedu tak, Ze je nutné rozsifit
stavajici nadjezd dalnice D1. Stavajici nadjezd je jednokolejny. V noveé navrzeném stavu je 2 kolejny.
Z téchto okolnosti vychazi umisténi vytaznych koleji do tohoto mista. Pfedpoklad vyuZiti vytaznych
koleji je odstavaovani souprav dle potfeb grafikonu viakové dopravy.
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Za smérovym obloukem o polomeéru 430 m se trat napojuje do stévajiciho stavu.

/

8) Dopravni schéma Stanice Jihlava-Pavov

3.1.21  Vyskoveé Feseni

Vyskoveé feseni trati na zacatku feSeného Useku je ovlivnéno navazujicim projektem Navrh sjezdu
z VRT Vysodina do Jihlavy. Trat je ve vySkovém soubéhu se sjezdem VRT — RS1 na Prahu v zéfezu
az do mista odpojeni vkm 202,500, kde obé trati podchézi pod silniénim nadjezdem ve stejné
vysce, za kterym se odpojuji. Mimo to tratovy soubé&h zminénych trati podjizdi nové navrzené
mimoUroviiové vétve pozemni komunikace 1/38. Od toho staniteni trat vySkové navazuje na
stavajici niveletu trati &. 205 JI — HB. Jihlavské zhlavi stanice Jihlava-Pavov pfekonava zlaty potok
propustkem. Ostrovni ndstupisté stanice Jihlava-Pavov je vySkove uréujici pro navazujici pozemni
komunikace obsluhujici dopravni terminél a pozemni stavbu terminélu jako takového. Tim je
mysleno, Ze pozemni stavba parkovaciho domu o tfech nadzemnich podlazich je vySkove usazena
na niveleté ostrovniho ndstupisté trati JI— HB. Niveleta celé stanice (jihlavského zhlavi, ostrovniho
nastupisté, havlitkobrodského zhlavi) je v podéiném sklonu klesajicim 2,5 %o ve sméru staniten.
Za ostrovnim néstupis§tém, parkovacim domem nésleduje podjezd déalnice D1.
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9) Trat JI — HB, pfevéazné na stavajicim télese, legenda

3.1.3 Prestupni vazha

Prestupni vazba mezi tratémi VRT — RS1 a JI — HB je koncipovand jako pfima. Ostrovni nédstupisté
trati J| — HB je situovdna s pfesahem nastupiStnich hran v0céi néstupistnim hranam
jednostranného néstupisté VRT — RS1. Tim je umoznéno pfimé svislé propojeni drovni
nastupistnich hran pomoci eskalétor( a vytah(. Minimalizaci horizontélnich pfesund cestujicich je
doséhnuto rychlého a bezpeéného pfestupu mezi obéma néstupisti. Pfestupni vazba mezi
ostrovnim néstupistdm a jednostrannym néstupiStém je ve vertikdlnim smeéru protnuta 3. NP
parkovaciho domu, kde je pfivedena méstskd hromadné doprava a délkové autcbusovéa doprava
z délnice D1, silnice I/38. Tim je cestujicim umoznéno snadno pfestoupit z obsluznych
autobusovych spojli terminalu pfimo na viakové spoje a naopak. Horizontdni vzdéalenost
eskalatoru a vytah( propojujicich obé néastupisté od nastupistnich hran autobusovych zalivl ve
3. NP parkovaciho domu je fadove v desitkdch metrd. Cestujicim pfijizdéjicimi osobnimi automobily
je umoznéno zaparkovat v krytém parkovisti P+R parkovaciho domu, které je soucéstil. a 2. NP
parkovaciho domu. Kryté parkoviSté P+R ita 544 parkovacich mist. Venkovni parkovisté P+R 1, 2 je
dimenzovéano na zaparkovani 178 osobnich automobilll pfi poloze parkovigté na Urovni terénu.
V pfipadé vystavby parkovaciho domu o 3 nadzemnich podlazich by €inila kapacita parkovacich
mist 534. Venkovni parkovi§té P+R 1,2 je svisle propojeno s ndstupistnimi hranami jednostrannych

12



DP Terminal Jihlava-Pavov VRT
M. Provézek

néstupist traté VRT — RS1 vytahy. Parkoviste je stykovou kfizovatkou navazédno na nove navrzenou
pozemni komunikaci Terminal 1.

10) Vizualizace pfestupnich vazeb Terminélu VRT Jihlava-P4avov
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3.2 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace obsluhujici Termindl VRT Jihlava-Pavov jsou navrzeny jako pozemnfi
komunikace kategorie 59,5 vyjma Ucelové pozemni komunikace, které je kategorie S7,5. Navrh

pozemnich komunikaci je rozélenén do diléich Useku. Komunikace v Sir§ich kontextu jsou
zndzornéni ve schématu dopravni obsluznosti Terminalu VRT Jihlava-Pévov.

11) Schéma dopravni obsluznosti Terminalu VRT Jihlava-Pavov
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3.21 Pozemni komunikace PK Terminal 1

12) Poloha PK Terminél 1, 2

Tato komunikace pocité s vedenim prodlouzeni stévajici trolejousoveé linky G od koneéné stanice
Bosch, ktera se nachézi pfed hlavnim vchodem do vyrobniho zavodu na tomto Useku komunikace
v km 0,450 00, k Terminalu VRT Jihlava-Pavov, kde linka bude zaldsténa do 3. NP parkovaciho domu
terminélu, coby pfestupniho uzlu mezi viakovymi linkami na trati J| — HB, VRT — RS1 a autobusové
dopravy z obou sméru délnice D1, silnice 1/38 ze sméry od Havlitkova Brodu a od Znojma.

Pocatek stani¢eni PK Termindl 1 se nachdzi na nové navrzené jednopruhové okruzni kfizovatce
v projektu oznacené zkratkou JOK1 s Sitkovym uspofadanim D 40 m. Jednopruhova okruzni
kfizovatka JOKI1 je navrzena na stavajici stykoveé kfizovatce patefni mistni komunikace . tfidy €. 13
s U€elovou soukromou kamunikaci s ndzvem Pévov - kolem Bosch Diesel €. 283 a veétvi se do 5
paprskd. PK Terminal 1 po 200 m dlouhém ndsypovém télese navazuje do stavajiciho stavu v misté
propustku, kde ji kFizi stédvajici chodnik, na mistni komunikaci vedouci pfed hlavni branou vyrobniho
zavodu. Ve stavajicim stavu je navrzen novy zastavkovy zéliv pro méstskou hromadnou dopravu
pro potfeby dopravni obsluznaosti vyrobniho zavodu. Pfed vyrobnim zdvodem se ve stévajicim stavu
nachézi tocna pro linky méstské hromadné dopravy statutdrniho mésta Jihlavy. Za to€nou
pokracuje nové navrzend PK Termindl 1 propustkem a déle na novém néasypovém telese. Ve
staniceni km 0,646 735 kiizi zrusenou soukromou Uc¢elovou kamunikaci Heroltice — k Bosch Diesel
¢. 59. Tato komunikace je zrusena z d@ivodu navazujiciho projektu Navrh sjezdu z VRT Vysocina do
Jihlavy, kde ji kifzf sjezdy VRT ve sméru na Brno. Ugelovéd komunikace &. 59 je vyuZita smérem
k Terminélu VRT Jihlava-Pavov od zminéného mista zruSeni pro p8si a cyklistickou dopravu viz
kapitola 3.2.2. Déle pokraduje PK Termindl 1 ve smeérovém oblouku o poloméru 300 m
s pfechodnicemi, kde na nésypovém télese propustkem pfekonavéd Herolticky potok. Odtud
pokracuje komunikace déle smérovym obloukem v zafezu, odfezu do mista stykové kfizovatky
s Ucelovou pozemni kamunikaci v km 1,145 23 obsluhujici parkovi§té P+R 1, 2, které je situovano
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pod estakddou traté VRT — RS1 a jeho jednostrannymi nastupisti Terminalu VRT Jihlava-Pavov.
Parkovisté P+R 1, 2 je svisle propojeno s nastupisti pomoci vytahd. Po prekonani vodnich tok(
propustky pfes Herolticky a Zlaty potok a kfizeni VVN komunikace Usti do 6 paprskové
jednopruhoveé okruzni kfizovatky oznacené JOKO s Sitkovym usporddanim D 40 m, kterd je patefni
pro dopravni obsluhu Terminalu VRT Jihlava-Pavov. Soucdsti jednopruhové okruzni kfizovatky
JOKO je 6 paprskd, které umoznuji viezd a vyjezd vozidel do 1. a 2. NP parkovaciho domu, vjezd a
vyjezd do 3. NP vyhradné pro autobusovou a trolejbusovou dopravu, taxi sluzbu a pro osobni
automobily smeéfujici na parkovisté K+R. Na okruzni kfizovatku je pfipojena U&elovd komunikace
propojujici parkovaci d@im s venkovnim parkovisté P+R 1, 2. Déle okruzni kfizovatka JOKO propojuje
komunikace Terminal 1, 2

Poslednim paprskem JOKO, ktery propustkem pfekonavé Zlaty potok, je zajiStén pFistup k Cistirné
odpadnich vod nachézejici se proti sméru stani¢eni komunikace Terminal 1 za vyrobnim zavodem
na soukromé Ucelova komunikaci PAvov — Kolem Bosch-Diesel &. 283 a pro pfipadné potfeby IZS.
Tato komunikace je v novém stavu vyhradné uréena pro pési a cyklistickou dopravu, proto tento
vjezd bude opatfen svislym dopravnim zna¢enim zékaz vjezdu vS§ech motorovych vozidel B11.

3.2.2 Pozemni komunikace PK Terminal 2

Tato komunikace je navrZzena zejména pro autobusovou a asobni automaobilovou dopravu proudici
k Termindlu VRT Jihlava-P4vov z délnice D1 a silnice 1/38. Zdvojeni obsluznych komunikaci
Terminalu VRT Jihlava-Pavov zajiStuje alternativni trasu v pfipadé mimofadnych udélosti na jedné
z obsluznych komunikaci Terminal 1, 2.

Komunikace Terminal 2 navazuje na komunikaci Terminél 1 na nové navrzené jednopruhové okruzni
kfizovatce JOKO. Hned na poéatku Useku komunikace v km 1,443 41 zaciné v soubéhu kfizit VVN az
do mista stykové kfizovatky s Ucelovou komunikaci v km 1,866 21. Toto problematické misto se
necbejde bez nutnosti pfelozeni VVN do nového vhodného koridoru, ktery lezi mimo fesené Uzemi
Termindlu VRT Jihlava Pavov.

Po cirka 200 m komunikace propustkem pfekonava Zlaty potok a podjezdem kfizi 1avku pro pési a
cyklisty. Lavka prevadi pési a cyklistickou dopravu pfes navrzenou komunikaci Terminal 2 ze
soukromé Ucelové komunikace Pavov — Kolem Bosch-Diesel €. 283, ktera je v novém stavu uréena
vyhradne pro pésia cyklistickou dopravu, do 3. NP parkovaciho domu Terminalu VRT Jihlava-Pévov.
Komunikace pokrac¢uje odfezem v soubéhu po zruSené soukromé Ucelové komunikaci Pavov —
Kolem Bosch-Diesel &. 283, ktera je zruSena do km 2,060 29. Déle pak v zafezu, kde kFizi zruSené
podélné parkovaci stani pro nékladni vozidla na soukromé Ucelové komunikaci €. 283. Na jiz
zmingném stani¢eni vkm 1,866 21 se nachazi nové navrzend stykova kfizovatka s U&elovou
komunikaci propojujici parkovigté pro zaméstnance vyrobniho zadvodu. Po pfevedeni komunikace
propustkem pfes pfepad retencnich nadrzi vyrobniho zdvodu komunikace Terminél 2 stoupé
nasypovym télesem v padélném sklonu 3,80 % na jednopruhovou okruzni kfizovatku JOKI, kter4 je
navrzena v tésné blizkosti soubéhu trati JI - HB a Sjezdu VRT ve sméru na Prahu. Ndsypoveé téleso
komunikace Terminal 2 je ze strany kolejiSté oddéleno opérnou gabionovou zdi. V tomto Useku také
komunikace kfizi zruseny chodnik na Urovni terénu vedouci ke zrusené zastavce Bosch — Diesel.
Vkm 2,060 29 je zruSend soukromé Ucelovd komunikace Pavov — Kolem Bosch-Diesel €. 283
pfevedena stavajici U¢elovou komunikaci v tésné blizkosti, jejiz konec je stavebné upraven tak, aby
umoznil napojeni pfes stavajici parkovi§té pro zaméstnance do vjezdové brany areélu vyrobniho
zavodu pro nékladni automobilovou dopravu. Tato nové upravena komunikace bude vyhradné
uréena pro nakladni automobilovou dopravu sméfujici za do vyrobniho zadvodu. To znamena, ze
nékladni automobilovéd doprava nebude vyuzivat nové navrzenou stykovou kfizovatku v km 1,866
21. Tato kfizovat bude vyclenéna osobnim automobillim pro vjezd a vyjezd z parkovi§té na nove
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navrzenou komunikaci Terminal 2. Toto opatieni je kvdli separaci nakladni automobilové dopravy a
osobni automobilové dopravy v konceptu dopravy jako celku, ktery rozvedu na konci kapitoly po
pfedstaveni véech pozemnich komunikaci. Jednopruhové okruzni kfizovatka JOK2 ma celkem 5
paprsk(. Jsou do ni zalstény mimolrovriové vétve sjezdu a néjezdu silnice 1/38, komunikace
Terminal 2, protind ji stavajici patefni mistni komunikace Il. €. 13. Okruzni kfizovatka JOK2 je
koncepéné urcena pro osobni dopravu zdlvodu stévajictho dopravniho Feseni, které jsou
s vyhodou vyuzity ve prospéch noveé navrzeného Termindlu VRT Jihlava-Pavov. Okruzni kfizovatku
JOK2 protina vedeni VVN.

3.2.3 Premosténi silnice I/38, sjezdu VRT — RS1, trati JI - HB patefni mistni
komunikaci Il. .13

13) Detail spadové okruzni kfizovatky JOK2

3.24 Most pres sjezd VRT — RS1

na pozemnfi komunikaci 1/38 a — =
pfipojovaci pruh  z JOK2 na

Havlick(v Brod

3.2.3 Premosteéni silnice - S :
I/38, sjezdu VRT —RS]1, % y e 4
trati JI- HB patefnimistni | > Y 50" /
komunikacf Il. €.13 :

JOK?2

Sjezd z1/38

3.24 Most pies
sjezd VRT —RS1 smér
Praha na patefni
mistni komunikaci Il.
¢.13

OK
UK

Ve stdvajicim stavu je celé pfemosténi patefni mistni komunikace Il. €. 13 vyclenéno pouze pro
osobni dopravu. Je oznaceno svislym dopravnim zna¢enim B4 neumozriujici viezd vozidlGim tézsim
nez 3,5 tuny. Nabyl jsem dojmu, Ze je to z dlivodu zamezeni tranzitni nékladni automobilové dopravy
pfes Jihlavskou méstskou &ast Jihlava-Pavov. Navrhované feseni vychézi z pfedpokladu, ze bude
umoznéno autobusovym linkdm sméfujicich z déinice D1, Havlickova Brodu, vyuZivat sjezd/néjezd
Jihlava Pévov na silnici I/38, pfemosténi silnice 1/38, sjezdu VRT — RS 1, trati JI - HB patefni mistni
komunikacf Il. €. 13. Domnivdm se, ze spadova jednopruhové okruzni kfizovatka JOK2 bude nejvice
vytizenou oblasti navrhu pozemnich komunikaci. Proto je v této koncepci kladen dliraz na odklonu
nékladni automobilové dopravy z nové navrzené komunikace Terminal 2 po Ucelové komunikaci
smeéfujici na okruzni kfizovatku JOKI. Jelikoz i stykové kfizovatka, kterd stoji na jejim misté ve
stavajicim stavu je vyuzivana pro potfeby nakladni automobilové dopravy z vyrobniho zavodu, které
je z tohoto mista déle sméfovana na mimourovriovy kfizeni silnice 1/38 jizné smérem na Jihlavu
s oznacenim sjezdu Primyslovéa zona Il., Il na komunikaci I/38 .
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Navrzené kolejisté sjezdu VRT na Prahu a trati J| — HB vyZaduje rozSifeni stdvajiciho pfemosténi
patefni mistni komunikace Il. &. 13 s vyUsténim do jednopruhaoveé okruzni kfizovatky JOK2, kterd je
ze strany ke kolgjisti opatfena opérnou svislou konstrukci z gabionovych kos0 slomovym
kamenem, ktera minimalizuje S$iftku nédsypového télesa a v misté pfemaosténi vytvofi opéru mostu.
Niveleta nového mostu je navrzena s vypuklym lomem sklonu nivelety nad osou komunikace 1/38
se zaoblenim lomu sklonu polomérem R=2100 m. Komunikace I/38 se pod pfemosténim jiz nachézi
na ndsypovém télese, které pfechazi v mostni kanstrukci pfes sjezd VRT — RS1 na Prahu. Okruzni
kfizovatka je navrzena ve vySce stévajici patefni komunikace €. 13 a v jejim stfedu se nachéazi
vypukly lom sklonu nivelety o poloméru zaobleni 650 m. Za okruzni kfizovatkou se komunikace
napojuje na stavajici stav, ve kterém pokracuje az do styku s nové navrzenou jednopruhovou
okruzni kfizovatkou JOKI1. Napojenim mimodroviiové vétve sjezdu ze smeéru od Jihlavy na okruzni
kfizovatku JOK2 si vyzada zruSeni stavajici cyklostezky 5. kvétna — Pavov &. 383, kterd vede ve
smeérové a vyskoveé kolizi se sjezdem. Ve stavajicim stavu je cyklostezka €. 383 pfivedena rampou
na stavajici most patefni mistni kamunikaci Il. ¢ 13.

Z mého navrhu vychézi, ze cyklostezku 5. kvétna — Pavov €. 383 by bylo nejvhodnéjsi odklonit mimo
fegeny Usek od spadové okruzni kfizovatky JOK2, jelikoz jeji pfevedeni pfesto tento uzel by bylo
vyskové limitni az nerealizovatelné. Stimto feSenim pracuji vtomto projektu a k vychézejicim
opatfenim se dostanu v nésledujici kapitole 3.2.4.

3.2.4 Most pfes sjezd VRT — RS1 na pozemni komunikaci I/38 a pfipojovaci pruh z JOK2
na Havlickdv Brod

Mimourovriové vétev néjezdu z jednopruhové okruzni kfizovatky JOK2 na silnici I/38 ve sméru na
Havlitk(v Brod se pfipojuje prostfednictvim mostni konstrukce na silnici 1/38, které se se svou
niveletou nachdzi rovnéz na vlastni mostni konstrukci nad sjezdem VRT —RS1 na Prahu. N4jezd se
pfipojuje k niveleté komunikace 1/38 vmisté jejiho lomu sklonu vnejvy$sim bodé mostni
konstrukce, ktery maji obé komunikace spolecny a od tohoto mista nivelety koamunikaci klesaji
v soubéhu az do napaojeni do stévajiciho stavu silnice 1/38 na konci pfemosténi sjezdu VRT — RS1
na Prahu. Ke smérovému soubéhu pfipojovaciho pruhu dochézi o 34 m déle ve sméru stani¢eni od
spoleéného lomu sklonu kamunikaci. Pfipojovaci pruh je teény k poloméru R = 1840 m komunikace
I/38. Pfipojovaci pruh pokracuje dél ve smérovém soubéhu se silnici 1/38 az do mista, kde zadina
odbocovaci pruh na délnici D1 smér Brno ve stavajicim stavu. Tim vznikne prlpletovy Usek, ktery je
normou vyzadovan pfi limitnich vzdélenostech mimourovriovych kfizovatek na pozemnich
komunikacich I. tfidy, silnicich pro motorové vozidla a délnicich.

Most na komunikaci I/38 zadina vy$kové stoupat jesté pied jeho vlastnim kiizeni s patefni mistni
komunikace Il. €. 13 v km 0,362 58 v podélném sklonu 3,19%. V misté zaobleni se v ném ve sméru
na Havlicklv Brod pfipojuje pfipojovaci pruh z okruzni kfizovatky JOK2. Poté spolecné klesaji
v podélném sklonu 3,31 %. Vtomto pfipadé bude potfeba pfistupovat pfi budovani ndsypovéhao
télesa citlivé vdopravnim sméru HavlickGv Brod - Jihlava a vyuzit svislé gabionové opérné
konstrukce pro minimalizaci zaboru sousednich pozemk{ v osobnim viastnictvi. Také je nutné
podotknout, Ze most se neabejde bez protihlukovych opatfeni, které budou chranit okolni zdstavbu
mestské ¢asti Jihlava-Pavov pfed hlukem z automobilové dopravy.

3.2.5 Most pres sjezd VRT — RS1 smér Praha na patefni mistni komunikaci Il. €. 13

Jednopruhovd okruzni kfizovatka JOK1 o 5 poprsich, kterou protind péatefni mistni
komunikace Il. £.13 druhym vyjezdem a déale pokraduje nésypovym télesem voblouku s
pfechodnicemi o poloméru R =230 m. V km 0,567 53 se nachézi zrusend stykova kfizovatka, ve
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které je v soutasném stavu vedena trolejbusové a autobusové doprava k vyrobnimu zdvodu. Tato
kfizovatka v novém stavu musi ustoupit ndsypovému télesu pfedchézejici nové mostni konstrukci
pfes sjezd VRT — RS1 ve sméru na Brno, aby byly dodrzeny normové podélné sklony komunikace.
Maostni konstrukce je del$i, aby bylo docileno subtilngjS§iho nédsypové télesa tak, aby doslo
k minimalizaci z&boru sousedicich pozemk{ s komunikaci.

Pfes toto pfemosténi je vedena i p8Si a cyklistickd doprava, kterd je na péatefni mistni
komunikace Il. &.13 svedena v oblasti jejiho stévajiciho stavu pfed pldnovanou Udrzbovou zékladnu
VRT a navrzenym sjezdem VRT — RS1 ve sméru na Brno nachézejici se mimo fesené Uzemi tohoto
projektu. Tuto nutnost vyvolala skuteénost zruSeni stavajici cyklostezky 5. kvétna — Pavov &. 383
v misté navrzené okruzni kfizovatky JOK2 a sjezdu z komunikace 1/38. Cyklistické a p&&i doprava je
pak déle vedena ve trase stavajiciho chodniku podél v novém stavu nevyuzité komunikace vedouci
k vyrobnimu zévodu. Poté kfizuje nové navrzenou komunikace Termindl 1, kde pokraduje po
stavajicim chaodniku pfed vyrobnim zédvodem. Déle za vyrobnim zdvodem pokracuje po upravené
stavajici soukromé mistni komunikaci Pavov—Kolem Bosch-Diesel €. 283. Konec Useku je
pfeveden pfes komunikaci Terminal 2 lavkou pro pési a cyklisty do 3. NP Terminalu VRT Jihlava-
Pavov.

3.2.6 Rezervni plochy pro parkovisté

Rezervni plochy pro zfizeni dal§ich parkovacich sténi se nachdzi na prostranstvi vievo od budovy
parkovaciho domu ve sméru staniceni trati JI — HB. Zde Ize zfidit dal$i parkovi§té ovéem za cenu
nadjezdu traté JI -HB v jeji z&fezu pfed jihlavskym zhlavi v km 202,5. OvSem je nutno poditat, Ze by
se to neobeslo bez vyskové Upravy nivelety navrzené komunikace Terminél 2 z dlivodu rozumnych
podélnych sklonl pfemosténi. To by ovSem vedlo i kvyskové Upravé napojeni stavajiciho
parkovisté pro zaméstnance vyrobniho zdvodu. Z mého pohledu se jednd v pfipadé nutnosti o
realizovatelné feseni.

3.2.7 Okruzni kfizovatky

Navrzené jednopruhové okruzni kfizovatky JOKO, JOK1, JOK2 s §itkovym uspofaddéanim D 40 m jsou
v zékladni modifikaci. Je ale pravdépodobné, ze kdybychom vytvofili dopravni model a na zékladé
jeho analyzy se dostaly k potfebnym datlm intenzit jednotlivych dopravnich proud®, doslo by
k individualizaci okruznich kfizovat tak, abychom doséhli co nejuspokojivéjsich vysledku Urovné
kvality dopravy. Do takové hloubky jsem pfi FeSeni tohoto projektu nezachazel.

U okruzni kfizovatky JOKO bychom mohli mluvit o zfizeni bypassu ze sméru od okruzni kfizovatky
JOK1 na rampu vedouci do 3. NP terminalu. Toto Ffeseni se nabizi z dlvodu provozu trolejbusové
linky v tomto dopravnim sméru. Z praktickych ddvodd jako komfort cestujicich, zachovani kinetické
energie trolejbusu pfed stoupanim a samotného odleh&eni o dopravni intenzitu pomalych vozidel
trolejbusd z vlastni okruzni kfizovatky JOKO.
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4 Zaver

Koncepéni feseni Termindlu VRT Jihlava-Pavov je svym ndvrhem pfipraveno plnohodnotné
obslouzit mésto Jihlavu a jeji spadovou oblast nejen po dobu etapizace vystavby projektu rychlého
spojeni VRT — RS1. Cely projekt je navrzen s rezervami v oblasti kapacit a ndvrhovych parametr(
Zelezni¢nich staveb a pozemnich komunikaci.
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