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Abstrakt

Bakalafska prace se zabyva negativnim vlivem velkych silni¢nich staveb na
zivotni prostfedi se zaméfenim na vystavbu rychlostni komunikace R7. V praci jsou
popsany negativni vlivy jako zasah do krajiny, bariérovy efekt, prasnost, hluk, dopad
na zivocichy.

Za pomoci novodobych map je dané uzemi zhodnoceno z pohledu land use,
ekologické stability krajiny a vyznamnych krajinnych celkd. Hlavnimi negativnimi
vlivy rychlostni komunikace R7 je zabor zemédélské pudy a zasah do krajiny.

Rychlostni komunikace R7 neni vsoudasné dobé zcela dokoncena,
v budoucnu ji ¢eka dostavba jednotlivych Useku, ktera pFinese lepSi dopravni
dostupnost a pro Zivotni prostfedi bude méné zatéZujici. Prace se zabyva
i nedokongenymi Useky silnice R7 na uzemi Usteckého kraje, kde jsou navrzena
opatieni nedostate€na, proto jsem v praci uved| opatfeni dopliujici.

Kliécova slova:

Fragmentace, bariérovy efekt, road affected area, road ecology



Abstract

The Bachelor thesis deals with the negative impact of major road construction
projects on the environment, focusing on the construction of the motorway R7. The
work describes the negative effects of such intervention in the landscape, barrier
effect, dust, noise, impact on wildlife.

The area is evaluated with the help of modern maps, in terms of land use,
ecological stability and significant land units. The main negative effects of motorway
R7 is land appropriation and impact on the landscape.

The motorway R7 has not been fully completed yet, in the future it awaits the
completion of individual parts which will bring better availability of transport and the
environment will be less burdensome. The work also deals with unfinished parts of
motorway R7 in the Usti region, where the proposed measures are inadequate,
therefore additional measures are proposed in the thesis.

Keywords:

Fragmentation, Barrier effect, road affected area, road ecology
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1. Uvod

Stavba jako ¢innost Clovéka je soucasti lidské historie. Lidé méli od poc&atku
potfebu budovani staveb, at uz se jednalo o budovani obydli pro vlastni potfebu,
pro ustdjeni domacich zvifat nebo o potfebu propojovani mést budovanim cestni
sité. V dobé, kdy jesté cesty neexistovaly, bylo pro Clovéka velmi slozité se
prepravovat z mista na misto, a tak budovani cest bylo logickou potfebou, jak si
usnadnit kazdodenni potfeby. Cesty byly z pocatku pouze vySlapané, avSak
postupem &asu dostavaly shodny tvar a jednotné charakteristické znaky (Cenia,
2013).

Budovani cest bylo pfimo zavislé na vyvoji civilizace a nasledné na rozvoji
automobilového primyslu, pfiemz byly stale vice kladeny naroky na jejich kvalitu
a Cetnost. Postupem c¢asu, kdy lidé kladli stale vétSi dUraz na urbanistické
uspofadani krajiny, zasahovaly cesty stale vice do jejiho usporadani
a krajinu pferuSovaly na stale mensi a menS$i celky. Tento jev je oznaCovan jako
fragmentace krajiny a zejména vlivem linearni dopravni infrastruktury patfi
k zavaznym a slozitym problémim ochrany pfirody, krajiny (Andél et al., 2005).
Vystavbou novych dopravnich staveb, silnic, dalnic a Zeleznic dochazi k zasahim
do stavajici krajiny, pficemz tyto zasahy mohou mit nevratné negativni nasledky.
Proto je velmi dllezité, aby planovani dopravni infrastruktury bylo podchyceno hned
od zaCatku za pomoci rliznych legislativnich nastrojli, které zajisti ochranu pfirody
a ekosystému.

Spolecnost si dnes klade otazku, jak nejlépe zkombinovat ekonomicky rust
s ochranou zivotniho prostfedi. Chceme-li ekonomicky rast, musime budovat statky
s ohledem na ochranu Zivotniho prostiedi.

Stavajici dopravni infrastruktura je z hlediska potfeb mobility nevyhovujici.
V dnesni dobé intenzivniho rozvoje automobilového primyslu pfinasejiciho stale
vétSi ekologickou zatéz pro zivotni prostfedi, vyvstava nevyhnutelna potfeba co
nejrychlejSi a nejSirSi vybudovani dopravni infrastruktury, jez pfinese lepsi
obsluznost, zkrati dobu cestovani a zleps$i kvalitu naseho Zivota.

Budovani nové dopravni infrastruktury s sebou pfinasi fadu problém, at uz to
jsou zabory zemédélské pldy, kfizeni biokoridorli, zasahy do biotopu a krajiny jako
celku. Presto je nutnosti, bez které se neobejdeme, ale muzeme jeji vystavbu
ovlivnit s ohledem na ochranu zivotniho prostfedi a pfizpUsobit lokalnim podminkam
a pozadavkim jednotlivych lokalit, kde tento razantni zasah mlze byt naopak ku
prospéchu (RSD CR, 2014).

2. Cil prace

Cilem bakalafské prace je vypracovat reSerSi o zhodnoceni vlivu velké silni¢ni
stavby na Zivotni prostfedi. Pro posouzeni jsem si vybral silnici I/7, resp. rychlostni
komunikaci R7 na uzemi Usteckého kraje (obr. &. 1). Z dostupnych materiald je
tfeba charakterizovat uzemi se zaméfenim na rychlostni komunikaci R7, nasledné
popsat studijni uzemi a stav feSené problematiky, ze ziskanych informaci zjistit
vyznamné vlivy silnice R7 na Zivotni prostfedi a navrhnout opatfeni k jejich zmirnéni
nebo Uplnému odstranéni.

Mym cilem bylo vyhodnaotit:

o Celkovy dopad silnice R7 na Zivotni prostiedi
o Dopad na volné zijici zivoCichy



o Fragmentaci krajiny vlivem vystavby dopravni infrastruktury

. Vyhodnotit proces EIA, provazanost s uzemnim Fizenim, stavebnim Fizenim,
realizacni dokumentaci stavby a naslednym kolaudaénim fizenim. Zdali jsou
tyto kroky v souladu s EIA.

o Znecdistovani vod, ovzdusi, vznik odpadd a nakladani s nimi, hluk

SILNIENI A DALNIENI SIT €R
p—

Komunikace 1/7 (R7)

-

Obr. &. 1 Mapa Ceské republiky s oznagenim mista studijni plochy (http://www.rsd.cz).

3. Literarni reserse

Historie silniéni dopravy

Samotna historie silniéni dopravy saha do doby pf. n. I. do zemi jako Cina,
Babylon, Rim. Jednalo se o neupravené prasné cesty, které byly zpeviovany
a roz8ifovany. Jejich Sifka Cinila 8 az 10 m a byly budovany nad urovni okolniho
terénu za pomoci kamenného podlozi, které bylo tvofeno z balvanl, Stérku
s piskem, vapnem, rozdrcenych cihel a dlazby (Cenia, 2013).

V Ceskych zemich pfiSel prvni vétSi rozvoj dopravnich cest v 15. stoleti, kdy
nastoupily prvni specializované vozy pro pfepravu osob a zbozi. Nicméné i pres
vyvijejici se dopravni prostfedky stale pfevladaly nekvalitni dopravni cesty, a tak
byla ze strany kralovstvi snaha o jejich zkvalitnéni. V 18. stoleti doSlo k budovani
prvnich statnich umélych silnic, pozdéji také nazyvanych jako cesty cisarské.
Nejvétsi rozvoj dopravni sité, ktera vité dobé byla chapana jako strategicky
vyznamna z hlediska vojenského, hospodaiského a politického, nastal za doby
Marie Terezie a Josefa Il. V této dobé doslo k prilomu v dopravé vynalezem prvnich
parnich vozl (Martinek et al., 2014).


http://www.rsd.cz/

Roku 1866 vynalezl konstruktér Nicolausem Otto prvni &tyfdoby spalovaci
motor. Nasledovala motorova ftfikolka, ktera byla sestrojena konstruktérem
Gotliebem Daimlerema jez je povazovana za prvni automobil. Vynalezce Rudolf
Diesel zkonstruoval v roce 1987 prvni vysokotlaky spalovaci motor, ktery postupem
¢asu nahradil paru. Pocatkem 20. stoleti doSlo v automobilovém primyslu k masové
vyrobé, kdy automobilka Ford zahajila vyrobu prvniho sériové vyrabéného vozu
nesouciho oznaceni Ford T. V této dobé se zaCala projevovat vyhoda silnicni
dopravy, ktera postupem ¢&asu zaznamenala obrovsky rozvoj v autobusove,
nakladni i individualni dopravé. S poétem automobilt zacala rlst také kvalita silnic
a jejich pocet (Cenia, 2013).

Liniova stavba

Doprava svym plsobenim umozfuje pfekonani bariéry prostoru (Rodrigue
et al., 2006), ty vSak mohou byt chapany jako fyzické (vzdalenost, topografie) €i jako
spoleCenské prekazky (administrativni ¢lenéni, rozdilna kvalita dopravni
infrastruktury apod.)(Kraft et al., 2009).

Liniovou stavbou se rozumi stavby silnic, dalnic, drah, stavby pro energetiku,
stavby pro rozvod tepelné energie, stavby pro telekomunikacni vedeni. Jedna se
o stavby, u kterych pfeviada jeden rozmér, a to délka pred Sifkou a vySkou.

Liniova stavba rychlostni komunikace je stavbou, ktera slouzi pro motorova
vozidla, a je to druhy nejvySsi typ pozemni komunikace. Stavi se v nejzatizenéjSich
dalkovych a mezinarodnich tazich. Na této pozemni komunikaci je povolena vyssi
Zpravidla se jedna o Sifkové rozdéleny Ctyfpruh v Sifkovém usporadani 25,5 m pfi
rychlosti 100 km/hod (Cihak et al., 2013).

3.1 Struktura krajiny a fragmentace krajiny

3.1.1 Ekologicka stabilita krajiny

Na krajinu pohlizime jako na Zivy systém, ktery reaguje na Cetné podnéty,
z nichz nékteré podléhaji pravidelnym opakovanim. Jedna se napf. o stfidani dne
a noci, roCnich obdobi nebo nepravidelné, nahodilé podnéty. Jde
o faktory, které krajinu ovliviiuji a jez muzeme rozliSovat na endogenni
a exogenni. Samotna jejich existence zpusobuje, Ze jen zfidka v pfipadé rovnovahy
muzeme hovofit o neménném stavu. Ve vétsiné pfipadl samotny stav krajiny |épe
odrazi termin dynamicka neboli ekologickda rovnovaha. Ta je hlavnim projevem
ekologické stability. Ekologickou stabilitu muzeme chapat jako schopnost
ekologickych systémU( uchovavat a reprodukovat pomoci samoregulaénich procesu
své podstatné charakteristiky (Skleni¢ka, 2003).

Dopravni infrastruktura ovliviuje strukturu ekosystémid a dynamiku
ekosystéml a ma pfimy dopad na jejich jednotlivé slozky vcéetné druhového
slozeni. Je zifejmé, Ze vystavba dopravnich staveb vede k pFfimé likvidaci
a odstranéni stavajicich ekosystémul a restrukturalizaci mistnich reliéfG. Nicméné
dopravni systémy a konkrétné silnice maji Sirokou paletu primarnich ekologickych
ucinku, stejné jako sekundarnich ekologickych dopadl na krajinu, kterou
pronikaji. Uginky silnic Ize méfit abiotickymi a biotickymi slozkami pozemnich
a vodnich ekosystému. Stale vétsi pozornost védcu k nezamySlenym ekologickym
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vliviim silnic méla za nasledek vznik védniho oboru "Road ecology" (Spellerberg,
1998).

3.1.2 Krajina a jeji fragmentace

Neexistuje Zadna oficialni definice krajiny. Za oficialni by se dala povaZovat ta,
jez je uvedena v zakoné. Krajina ma prufezovy charakter, ktery je zaloZzen na
kombinaci pfirodnich prvka (reliéf, typ pudy, dostupnost vody, klima, biologicka
rozmanitost), kulturni rysu (zasah c¢lovéka do zemédélstvi, lesnictvi, politiky,
venkova, stavebnictvi) a v neposledni fadé na ekonomickych tlacich. Struktura
krajiny se tyka prostorového usporadani nebo usporadani krajinnych prvka.
Samotné slozeni pokryvu a pfitomnost linearnich prvkd jsou prvky, které utvari
krajinu (Lucas, 2009).

Struktura krajiny je ¢asto zmifiovana velmi obecné jako prostorova struktura
krajiny, ktera ovliviiuje mnoho ekologicky relevantnich procesu, napfiklad distribuci
materialu a zivin nebo vytrvalost a pohyb organismu (Turner, 1989).

Biologicka rozmanitost je proto vzdy definovana pro urcCitou referen¢ni oblast
(Kolasa et al., 1991).

Prostorova heterogenita jako vyraz struktury krajiny udava variabilitu viastnosti
systému v prostorovych podminkach (Li et al., 1995). Proto je povazovana za
nezbytnou pro vysvétleni vzniku a rozSifeni druhl z mistni na globalni Uroven
(Ernoult et al., 2003).

Celkové dopady silnic na volné Zijici zivo€iSné druhy nemohou byt hodnoceny
bez ohledu na Sir8i kontext krajiny. Silnice jsou vzdy soucasti SirSi sité, kde se
vyskytuji synergické efekty s dalSimi odkazy infrastruktury, které zpuUsobuji dalSi
ztraty biotopl a izolace. Studie o kumulativnich uc€incich fragmentace zplsobené
dopravni infrastrukturou se musi zabyvat vétSimi plochami a v delSim Casovém
horizontu nez studie, které se zabyvaji pouze primarnimi dopady jednoho silni¢niho
spojeni.

3.1.3 Fragmentace vlivem vystavby dopravni infrastruktury

Stavebni Cinnosti Clovéka dochazi k vyraznému zésahu do krajiny (Andél
et al., 2005).

Dopravni infrastruktura a rozvoj mést predstavuji hlavni hnaci sily zmény
krajiny po celém svété (Meyer et Turner 1994; Forman et al., 2003; Burgi et al.,
2004). Fragmentace krajiny zpUsobena dopravni infrastrukturou a urbanizaci ma
fadu uCinka na témér vSechny slozky krajiny, v€etné estetické, ekologické, historické
rekreaCnich  kvalit, napf. klid, scenérie, a krajinného razu (Forman
et al., 2003). Liniové stavby pfedstavuji zasadni vliv, co se tyka fragmentace krajiny,
jelikoz jejich délka déli tuto krajinu na jednotlivé dilCi celky na velkém uzemi.
ZvySujici se intenzita dopravy ma vyznamny vliv na fragmentaci krajiny, protozZe jeji
narust ovliviiuje novou vystavbu silnic a dalnic (Andél et al., 2005).

Hodnoceni stupné fragmentace kvuli infrastruktufe neni jednoduchy ukol.
Vyznam fragmentace je vysoce druhové specificky a zavisly na velikosti bariéry
a ruSivém vlivu, rozmanitosti a vzajemném srovnavani stanovist v ramci krajiny
a velikosti nefragmentovanych oblasti mezi napojenim infrastruktury (tj. na jeji
hustoté). Forman et al., (1997) navrhli pouziti hustoty infrastruktury jako
jednoduchou, ale pfimou miru fragmentace (obrazek €. 2). Toto opatfeni by bylo
mozné zlepsit pfidanim informace o hustoté provozu, rychlosti, Sifce infrastruktury
a designu.
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Obrazek ¢&. 2: Infrastruktura zplsobuje ztratu a degradaci stanovisté nasledkem rusivého
efektu (Sedé pruhy) a izolace. S rostouci hustotou infrastruktury jsou oblasti neruSenych
stanovist (bilé pozadi) zmensené a stanou se nedostupnymi. Zbytkové fragmenty vhodné
pro stanovisté se mohou nakonec stat pfilis malymi a izolovanymi, aby se zabranilo mistni
populaci vyhnout se komunikaci. Kriticky prah hustoty silniéniho provozu bude také zaviset
na vyskytu zivocisnych druh(, krajiné a vlastnostech infrastruktury (Forman et al.,1997)

Niceni pfirodnich stanovist a s tim souvisejici ztrata ekosystémovych sluzeb
jsou jen zfidka spole¢né hodnoceny a kvantifikovany v posouzeni vlivd na zivotni
prostfedi (EIA), (Tardieu et al., 2014). Pfi planovaném zasahu do krajiny formou
liniové stavby je dllezita propracovanost daného projektu, ktera spociva v prvotnim
podchyceni vSech dosavadnich poznatki zdaného Uzemi. Jedna se
0 Udaje z ochrany pfirody a krajiny, uzemniho planovani, posouzeni daného vlivu
stavby na Zivotni prostifedi (Sklenicka, 2003).

Fragmentaci krajiny, ktera je zasazena liniovou stavbou typu rychlostni
komunikace, je tedy nutné feSit cilené na danou zasazenou lokalitu, a to z toho
ddvodu, ze v kazdé lokalité Zziji jini ZivoCichové a kazda lokalita ma jiné vychozi
podminky. Tento zasah do krajiny je nutné volit s ohledem na to, ze se jedna
0 zasah trvaly a nevratny. VeSkeré zmény jsou dlouhodobé a maji vliv na budouci
rozvoj v dané lokalité. Silnice jsou jednim z nejrozsahlejSich dopadu lidské Cinnosti
na biosféru a jsou jednou z hlavnich pfi€in fragmentace (Kitzes et al., 2014).

3.2 Problematika silni€ni infrastruktury a verejné zdravi

Vystavba novych silnic je otazkou vefejného zdravi, ale dikazy tykajici se
zdravotnich dopadl novych silnic jsou riznorodé a neuplné (Wentz et al., 2001).

Mezi zakladni pfimé dlouhodobé vlivy automobilového provozu na zdravotni
stav obyvatelstva fadime pfedevSim prasnost, hluk a exhalace. Vyznamny negativni
dopad maji dopravni nehody, jez jsou hlavni pfi¢inou zranéni a umrti na
komunikacich jak u obyvatelstva, tak i u zivo€ichu (Dora et al., 2000).

Tato rizika lze zobrazit rdznymi zplsoby, které vedou k rlznym zavérum.
Konvenéni paradigma predpoklada, Ze cestovani za pomoci motorového vozidla je
celkové bezpecCné a vétSina zranéni vyplyva jak z konkrétnich vysoce rizikovych
skupin a chovani jednotlivcu, jako jsou nezku$eni fidii pod vlivem alkoholu, tak
absence bezpecnostnich programu, které by se mély zaméfit na tato rizika (FHWA,
2010).

Ridi¢i  jsou py$ni na své dovednosti, vétSina znich se povaZuje za

"bezpelnéjsi fidiCe, nez ukazuje celkovy prumér," (McCormick et al., 1986).
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3.2.1 Vliv dopravy na verejné zdravi

Doprava je dulezitym faktorem z hlediska zdravi, ale Svétova zdravotnicka
organizace (WHO) nedavno vyjadfila obavy, Ze vyznam zdravé dopravni politiky
nebyl pIné uznan. WHO vyslovné odkazuje na otazku dopravy po silnici a uvadi, ze
zavislost na motorizované dopravé, zejména silnicni, nadale roste, coZ ma za
nasledek nepfiznivé pasobeni na zZivotni prostfedi a zdravi. Tyto komentare odrazeji
obecny duraz v oblasti vyzkumu vefejného zdravi na negativni u€inky spojené se
silni¢nimi motorovymi vozidly (Kinzli et al., 2000).

Rozvoj dopravni infrastruktury a méstskych oblasti zvySuje rozptyl
znecistujicich latek a akustickych emisi a ovliviiuje mistni klimatické podminky,
pudu a land cover, vodni bilanci a vyuziti pady (Vitousek et al., 1997, Jaeger, 2002).

Vliv dopravy na vefejné zdravi zac¢ina jiz v rané fazi samotné vystavby, kdy na
Zivotni prostfedi dopada hluk, emise, odpady a zvySena prasnost (Protihlukovy
kompas, 2011).

Samotny provoz komunikace pfedstavuje pro zivotni prostfedi predevsim
zatéz z emisniho hlediska - za posledni roky (2005 — 2014) je deklarovan narust
emisi jak v silnicni nakladni dopravé, tak v individualni automobilové dopravé.
Emise predstavuji pro zivotni prostfedi nejvétsi zatéz ze vSech druh( dopravy
(letecké, vodni, zelezni¢ni, autobusové). Silniéni doprava je tedy dominantnim
zdrojem emisi NO, a CO (Vestreng et al, 2009) Emise predstavuji
30 — 80% celosvétové produkce emisi z dopravy (Cenia, 2012).

DalSsim negativhim dopadem je hluk, ktery je vdneSni dobé cCastecné
eliminovan protihlukovymi opatfenimi ve vétSiné pfipadd na okrajovych &astech
obydlenych uUzemi, jelikoz v zastavéné zastavbé byva vétSinou problém s volnym
mistem pro jejich umisténi. Jako mozna nahrada se jevi pouZiti tzv. protihlukovych
asfaltd, kdy je do klasické smési pfi vyrobé asfaltové hmoty pfimichavana gumova
smés (asfalt modifikovany pryzovym granulatem), ktera caste¢né tlumi otfesy
z dopravy (Novotny, 2012). Diky této konstrukci povrchu komunikace je mozné
snizit hlukovou zatéz v rozmezi 7 — 10 dB (A).

3.2.2 Prasnost

Silni¢ni prach je hlinény material nebo necistoty, které se dostanou do vzduchu, a to
pfedevSim tfenim pneumatik pohybujicich se na nezpevnénych prasnych cestach,
a prach pokryvajici zpevnéné komunikace. Sklada se predevsim z hrubych &astic,
které v nékterych pfipadech mohou byt kontaminovany s umélymi a pfirozené se
vyskytujicimi znec€istujicimi latkami, jako je azbest, vytézek vedlejSich produktd
zvitat, lidsky odpad, snih a led obsahuijici soli a olej z motort (EPA, 2010).

Prasnost patfi mezi nejnebezpecnéjsi Skodliviny v ovzdus$i. Znecistovanim
ovzdu$i a jeho zdroji se zabyva zakon o ochrané ovzdusi & 201/2012 Sb.,
(Ostatnicka, Matouskova eds., 2013). Prasné cCastice (PM particulate matter)
vznikaji jak z lidské Cinnosti (doprava, prumysl, energetika), tak z pfirozenych zdroja
(pozary, sopecné erupce). Mezi jejich hlavni zdroje patfi spalovaci procesy. Tyto
Castice jsou tak malé, Ze jsou unasSeny vzduchem a jejich vdechovani zpusobuje
fadu zdravotnich problém(. Mezi negativni U€inky prasnych &astic muzeme fadit
existenci znecistujicich latek, které ulpi na povrchu. Jedna se pfedevsSim o tézké
kovy, které jsou pro lidsky organismus karcinogenni a pfispivaji tak ke vzniku
rakovinovych onemocnéni (Pagotto et al., 2001).

V silniéni automobilové dopravé muzeme pfedchazet prasnosti zejména pfi
samotné udrzbé komunikaci. Z komunikaci je tfeba odstrafiovat zbytky materiall
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pouzivanych pfi zimni udrzbe, odpady z kol aut a ostatniho materialu, ktery se na
komunikaci dostane vlivem povétrnostnich vlivil (RSD CR, 2014).

3.2.3 Hlukova zatéz

Hluk z dopravy je nepfijemny pro vétSinu lidi. | kdyz nema bezprostfedni
fyzikalni jevy, dlouhé expozice hluku mlzou vyvolat psychicky stres
a nakonec vést k fyziologickym porucham (Babisch et al., 1999). Nejvétsi hlukova
zatéz vznika pfi styku dopravniho prostfedku resp. pneumatiky s vozovkou, kdy se
tento hluk zda byt dominantni sloZkou plynulého silniéniho provozu. Na zakladé
vozidlo nebo design pneumatiky (Sandberg, 1987).

Za hluk povazujeme nezadouci nebo znepokojujici zvuk, ktery nas obtéZuje.
Hlukova zatéz je jednim z hlavnich probléma, se kterym je potfeba dopfedu pocitat
a nasledné se s nim vyporadat pfi planovani komunikace. Je to také hlavni pfic¢ina
problém0 v obydlenych oblastech. Na zakladé vyzkumu provedeného lékarskou
univerzitou v Innsbrucku, ktery probihal v letech 1988 — 2006, bylo zjiténo, Zze hluk
z reziden¢ni silniéni dopravy ma za nasledek vysSi riziko infarktu myokardu.
Zkoumanou skupinou byli lidé mezi 50. — 60. rokem véku.(Sorenzen et al., 2012).

Pro Clovéka tento hluk pfedstavuje pfedevdim zatéz ve volném Case a ve
spanku, kdy se projevuji poruchy spani, a ma negativni u€inky na zdravi jednotlivce.
Je proto nutné dopfedu témto negativnim acinkim pfedchazet (Protihlukovy
kompas, 2011).

Ceska legislativa feSi tento problém nafizenim viady ¢&. 272/2011 Sb.,
0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Jedna se o hluk
v chranénych vnitfnich prostorech, v chranénych venkovnich prostorech staveb
a chranéném venkovnim prostoru. V nafizeni vlady jsou pro jednotlivé prostory
uvedeny maximalni hodnoty, které nesméji byt v ramci hlukové zatéze prekroceny.
Na jejich dodrzovani u nas dohlizi Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky formou
zfizenych Krajskych hygienickych pracovist (MZCR, 2011).

Pfedpokladana hlukova zatéz pfi planované intenzité automobilové dopravy
na daném useku rychlosti komunikace se da velmi snadno vypocitat, ale presto je
potifeba po uvedeni komunikace do plného provozu provést hlukova méfeni, pomoci
nichz se prokaze skuteCna mira hlukové zatéZe pro danou lokalitu. Pokud se za
pomoci méfeni ukaze, ze dané hodnoty nesplnuji pfedepsané parametry pro denni
a nocni rezim, je nutné proveést dodatecna protihlukova opatfeni.

3.3 Dopad na volné zijici zivo€ichy

Pocet vozidel na pozemnich komunikacich se rychle zvySuje a to bude
pravdépodobné pokraCovat i do budoucna, €¢imz se zvySi tlak na populaci volné
Zijicich zivo€ichl (Rhodes et al., 2014).

VétSina empirickych dat o ucincich infrastruktury na volné Zijici ZivocCichy
odkazuje na primarni uCinky, které pochazeji z jedné silnice, jsou snadno méfitelné
a zalezi na organismech pfimo a na mistni Urovni. MUzZzeme rozliSovat mezi péti
hlavnimi kategoriemi primarnich ekologickych efektl (Forman, 1995).

o Ztrata biotopu - Vystavba silnic vzdy znamena Cistou ztratu ve vySi divoké
pfirody. Fyzicky zasah na pozemku vede k naruSeni a bariérovému efektu,
které pfispivaji k celkové roztfisténosti stanovist v disledku infrastruktury.
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o Porucha - Silnice a doprava rusi a znedistuje fyzicky, chemicky a biologicky
prostfedi a nasledné méni vhodné podminky stanovisté pro mnoho druht
rostlin a zZivoc€ichll v mnohem S$irsi oblasti, nez je Sitka samotné vozovky.

o Koridor - Silniéni pasy a okraje silnic vS8ak mohou poskytnout utocisté, nova
stanovi§té nebo mohou slouzit pro pohyb volné Zijicich Zzivo€ichu. Tyto
priznivé ucinky infrastruktury jsou velkou vyzvou pro projektanty a biology, pfi
planovani tak musi byt pfizpasobeny Sir§Simu kontextu krajiny.

o Umrtnost — Doprava zptsobuje smrt mnoha zvifat, ktera vyuzivaji okrajova
stanovisté nebo se snazi prejit silnici. Dopravni umrtnost neustale roste
v prubéhu let, ale je povazovana za vazné ohrozeni jen u nékolika malo
druht. Kolize mezi vozidly a volné Zijicimi zvifaty je rovnéz dllezity
bezpeclnostni dopravni problém.

o Bariéra - Pro vétSinu nelétajicich suchozemskych zvifat znamena
infrastruktura  prekazku, kterd omezuje rozsah pohybu u zvifat,
v nepfistupnosti stanovisté mize nakonec vést k izolaci populaci. Bariérovy
efekt je nejvice prominentni faktor v celkové fragmentaci infrastruktury.

Bariéra Dopravni Znegisténi
umrtnost

Vyhybani se Predace Rusivy, okrajovy
efekt

Obrazek €. 3: Schematické znazornéni péti zakladnich ekologickych dopadl infrastruktury:
Ztrata biotopu a transformace, poruchy v dusledku znecisténi a okrajovych jevu, bariéry
a vyhybani se, umrtnost v dopravé a predace, ekoduktovy efekt. Spole¢né rizné primarni
ucinky vedouci ke fragmentaci prostfedi. Upravené po Van der Zande et al., 1980.

Silniéni provoz je zdrojem umrtnosti u volné Zijicich zivo€ichd. U nékterych
druhd, zejména u téch, které jsou velké, vzacné nebo pfichazeji pravidelné do styku
s frekventovanymi silnicemi (napf. migracni cesty), ma silni¢ni provoz vyznamny vliv
na stav z hlediska ochrany. Silni¢ni systémy jsou zdrojem biotickych a abiotickych
vlivi na okolni krajinu. Rozsahlé plochy, na nichz se silni¢ni systémy nachazeji
a ekologické dopady komunikaci na volné Zijici ZivoCichy znamenaji, Ze jsou pfili§
dulezité na to, aby byly opomijeny pfi planovani ochrany. S ochranou Zivota
v pfirodé je nutno pocitat pfi planovani, vystavb& a pfi probihajicich fizenich
silniénich systému. Vyhrazeny stav silnic, jejich geografické rozSifeni a kontinuita,
jejich struktura sité, to vS8echno mulze poskytnout cenné pfilezitosti k udrzeni
a rozSifeni divoké pfirody v naruSeném prostfedi a pro obnoveni nebo zvySeni
kontinuity pfirodnich prvkG v krajiné. Nicméné, ochranci volné Zijicich zivocichu
a manazefi silni¢nich systému musi dale zkoumat a provadét konkrétni opatfeni ke
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snizeni izola€nich uginku silnic, které puli pfirozené prostfedi, aby se minimalizovala
mortalita zvifat na silnicich a omezovalo naruseni okolniho prostfedi (Bennett,
1991).

Poruchové ucinky se Sifi do okolni krajiny a pfispivaji mnohem vice
k celkovym ztratam a degradaci pfirodnich stanovist nez silni¢ni téleso samo
0 sobé (Forman et al., 1997).

200- 10 so.  Silnice g o0 200-
1000 200 100 <so [ <s0 100 200 1000 >1000 metres

Do svahu

Méfitelny vliv na ZP

Hydrelegicke vlivy

> Sdl, olovo atd. ve vodnich systémeach
Sedimenty tokd

v

Proti vétru Po vétru
Kal, pisek, silniéni prach, Ziviny
Sal pogkozujici stromy

Rusgivy efekt na lucni ptactvo u malé silnice

A
v

Rusivy efekt na luéni ptactvo u délnice

Rusgivy efekt na lesni ptactvo

-

> Uniky mezi velkymi savci
Méné vhodné prostredi Vice vhodné prostredi

» Invaze silniénich druhd

~

Lidsky pristup ovliviujici divokou zvér,
ohen a citliva prostredi

A
L

Fragmentace biotopa

Obrazek ¢. 4: Celkova ztrata pfirozeného prostfedi diky infrastruktufe nem(ze byt
hodnocena z toho, co je fyzicky zastavéno. Ochranné ucinky izoluji jinak vhodna stanovisté
tak, aby byla nedostupnd pro voln& Zijici ZivoCichy; okrajové efekty na hydrologii
a mikroklima a znedcistujici toxiny, Ziviny a hluk snizuji vhodnost zbyvajicich stanovist.
(Forman et al., 1997).

4. Charakteristika studijniho uzemi

4.1 Historie vystavby silnice R7

Historie vystavby silnice R7 sah& do obdobi pfed druhou svétovou valkou.
V této dobé se o vybudovani Etyfproudé silnice mezi Prahou a Chomutovem vubec
neuvazovalo. Chomutov jako mésto nachazejici se na upati KruSnych hor mél byt
napojen na tzv. Sudetskou dalnici, ktera méla propojovat mésta Cheb a Liberec
a méla vést pravé pres Chomutov, Lovosice a Ceskou Lipu. Vystavba tzv. Sudetské
dalnice byla zahajena 1. prosince roku 1938 (obr. €. 5). Samotna vystavba zacala
od Chebu, ale po druhé svétové valce se jiz s touto dalnici nepodcitalo, a tak jiz 28
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km rozestavéné dalnice resp. jejiho zemniho télesa bylo ponechano na pospas
pfirodé (obr. €. 6), (RSD CR, 2009).

Obr. €. 5 Planovana trasa Sudetské autostrady mezi mésty Cheb a Liberec za Il. svétové
valky (http://www.komunikace-r7.cz)

Obr. ¢. 6 Vystavba Sudetské dalnice u Chebu roku 1939, zemni téleso,
(http://www.komunikace-r7.cz)

Vroce 1963 bylo ze strany viady CSSR schvaleno usneseni
€. 286/1963, které stanovilo koncepci v planovani a vystavbé pro dlouhodoby rozvoj
silniéni sit&¢ a mistnich komunikaci na tuzemi CSSR. Vroce 1971 bylo pfijato
usneseni €. 282/1971 o rozvoji silnic, které znamenalo prudky rozvoj v silni¢ni
dopravé. Na zakladé tohoto vladniho usneseni zacala pfiprava ctyfpruhovych
smérové rozdélenych komunikaci, které mély nizSi naroky a byly ekonomicky
usporngjSi nez dalnice. Jednalo se zejména o technicka fedeni, ktera u silnic pro
motorova vozidla nevyZadovala dlouha pfipojovaci a odbo€ovaci ramena, mohla byt
oproti dalnicim (RSD CR, 2009).

V roce 1975 vydalo Federalni ministerstvo vnitra vyhlasku, ve které byl poprvé
pouzit termin ,silnice pro motorova vozidla“. Nasledné v roce 1978 byl Ustavem
silniéniho hospodafrstvi vypracovan navrh, ktery feSil rozsah silnic pro motorova
vozidla na tzemi Ceskoslovenské republiky. Tento navrh byl nasledné v roce 1980
schvalen. Jeho soucasti i silnice R7 ve sméru z Prahy na Chomutov. Silnice R7 tedy
méla propojovat Prahu s Chomutovem jako rychlostni komunikace R7 a dale
z Chomutova pokraCovat do Spolkové republiky Némecko jako silnice prvni tfidy
&. 1/7 (RSD CR, 2009).

Na zacatku projekéni pFipravy byl zahajen usek Praha — Slany, a to s ohledem
na narlstajici kongesce mezi Prahou a Kladnem. Z divodu financovani byla
vystavba rozdélena na jednotlivé dil¢i useky (tab. €. 1).
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VO Predni Kopanina - Knézeves S22 15 1971 1972 1972
VO Knézeves - Stredokluky S22 2,3 1972 1973 1973
VO Stfedokluky - Konickiv Mlyn S22 1,9 1973 1975 1975
VO MUK Koni¢kav Miyn S24,5 0,4 1974 1976 1976
VO Koni¢kdv Mlyn - Bouchalka S24,5 2,0 1977 1979 1979
VO Bouchalka - StehelCeves S24,5 2,0 1978 1982 1982
VO StehelCeves - Brandysek S24,5 2,7 1980 1984 1984
VO Brandysek . S24,5 1,9 1982 1984 1984
VO Brandysek II. S24,5 0,3 1984 1986 1986
VO Brandysek - Knoviz S24.,5 15 1984 1987 1987
VO Knoviz - Slany, jih R24,5 0,9 1986 1990 1989

Tab. €. 1 Zprovoznéné Useky silnice R7 pfed rokem 1989, (http://www.komunikace-r7.cz)

Vystavba zaCala vroce 1971 zkapacitnénim silnice /7 v useku Predni
Kopanina — KnéZeves a nasledovaly stavby Knézeves — Stfedokluky, Stfedokluky —
Konigkav Mlyn, MUK Konigkiv Mlyn (obr. &. 7), Konigkdv Mlyn — Bouchalka,
Bouchalka — StehelCeves, StehelCeves — Brandysek, Brandysek I. a Il., Brandysek —
Knoviz a Knoviz — Slany, jih. Tato stavba byla zprovoznéna v roce 1989 a zcela
dokoné&ena byla v roce 1990. Usek Knoviz — Slany byl realizovan v kategorii R24,5.
Po roce 1989 bylo rozhodnuto, Ze dalSi Useky silnice R7 mezi mésty Slany — Louny
— Chomutov budou realizovany pouze v dvoupruhovém uspofadani kategorie
S 11,5/100 a ke zkapacitnéni na kategorii R 22,5/100 dojde po zvySeni dopravnich
intenzit. V nasledujicich letech 1991 - 2002 byly realizovany useky Slany — obchvat,
Trebiz — pFelozka, HofeSovice — pfelozka, Louny — obchvat. Na zakladé revize
normy CSN 73 6101 je vsoudasné dobé& pfipravovana rychlostni silnice R7
v kategorii R 25,5/100. Po roce 2005 byla urychlena vystavba rychlostni silnice R7
zdlvodu vystavby pramyslovych zén na Lounsku, Mostecku, Zatecku
a Chomutovsku (RSD CR, 2009).

Obr. €. 7 Mezilrovihova kfizovatka Konickiv Mlyn na prelozce silnice 1/7,
(http://www.komunikace-r7.cz)

18


http://www.komunikace-r7.cz/
http://www.komunikace-r7.cz/

4.2 Land use

Vyraz ,land use“ v Cestiné znamena vyuziti zemé nebo krajiny. Jedna se
zejména o funkci daného Uzemi nebo o jeho uUcel, pro ktery je dana krajina ¢i pada
vyuzivana. V ramci hodnoceni budu porovnavat vybrané uzemi, na kterém se dnes
komunikace |/7 nachazi, a budu vychazet z mapovych podkladi z obdobi 1950 -
2012. Z dGvodu rozsahlosti liniové stavby na tuzemi Usteckého kraje jsem si pro
posouzeni vybral usek R7 MUK Vyso&any — MUK Bitozeves (obr. &. 8).

Obr. &. 8 Vyso€any u Chomutova — usek R7 MUK Bitozeves — MUK Vyso€any (www.rsd.cz)

Prevazna éast silnice 1/7, ktera se nachazi na Uzemi Usteckého kraje, lezi na
stejné trase jako v prvni polovingé 19. stoleti. V nékterych Usecich vedla komunikace
pfes intravilan obci (napf. pfes obec Vyso€any u Chomutova), ale tato obec zanikla
z dlvodu tézby hnédého uhli a samotna komunikace zuUstala v pdvodni trase.
Pfevazna Cast uzemi v okoli silnice byla malo osidlena, pfevladala zemédélsky
obhospodafovana krajina mimo Useky, které probihaly skrz mésta napf. Slany,
Louny, Chomutov (Laboratof geoinformatiky Univerzita J. E. Purkyné&, 2010).

Dle leteckého snimku, ktery pochazi z 50. let 20. stoleti (obr. &. 9), je patrné,
Ze zajmové Uzemi je bez vétSich zmén, pouze ve sméru od Prahy k MUK Vysog&any
se vlevo od komunikace budovalo vojenského leti§té Zatec a pfidruZzené vojenské
objekty na ukor zemédeélské pudy.
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Obr. €. 9 Mapa z roku 1950 (www.geoportal.gov.cz)

Poslednim mapovym snimkem je ortofotomapa z roku 2012 (obr. ¢. 10),
ktera jiz zachycuje komunikaci R7 v jejim Ctyfpruhovém uspofadani, jez byla
rozsifena ve stavajici trase, a po levé strané pred MUK Vysog&any zobrazuje
pretvofeni byvalého vojenského leti§té Zatec v postupné vznikajici priimyslovou
z6énu. Na snimku je také patrny zanik obce Vyso€any u Chomutova.
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Obr. €. 10 Ortofotomapa z roku 2012 (www.geoportal.gov.cz)
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Z mapovych podkladud vyplyva, Ze vyuziti daného uzemi se ve vétSi mife
neméni. Komunikace oproti minulosti sice zabira dvakrat vétsi plochu, ale pozemky
nachazejici se v bezprostfedni blizkosti, které byly zabrany pro zkapacitnéni, tvofila
vétSinou ostatni zelen, ktera byla umisténa mezi stavajici komunikaci
a byvalym vojenskym letistém. Ackoliv bylo vojenské letisté odstranéno, na jeho
mist& vyrlista jedna z nejvétsich priimyslovych zén na tzemi CR. Je tedy ziejmé, Ze
oblast, ktera byla zabrana pro rozSifeni komunikace, netvofila vyznamny zasah do
vyuZziti krajiny. Krajina v tomto misté neni vyuzivana k bydleni ani k rekreaci a okolni
prilehlé pozemky jsou stale vyuzivany k zemédélskym ucelim, jako tomu bylo dfive.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze oproti roz§ifené komunikaci ma mnohem vétsi
vliv na vyuziti pady rozristajici se primyslova zéna.

4.3 Charakteristika krajiny, krajinny raz

Existence a rozsSifeni silniéni sité ovliviiuji pfilehlou krajinu a jeji procesy.
Pfimé nebo nepfimé vlivy, které zplUsobuje silnice, se mizou rozsifit z populace
a ovlivnit vyvoj krajiny. Silnice je primarni mechanismus fragmentace, odstranéni
pavodniho krytu pudy, vytvareni hran stanovist, méni strukturu krajiny a funkci (LIU
et al., 2006).

Zakon €. 114/1192 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdé&jSich
predpist fika, ze dle § 12 tohoto zakona se krajinnym razem rozumi pfedevSim
pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista nebo oblasti. V zakoné
jsou pfimo vyjmenovany hodnoty, které maji byt chranény pfed pfipadnym
znehodnocenim. Jsou to pfirodni a estetické hodnoty, vyznamné krajinné prvky
a zajmova chranéna uzemi, kulturni dominanty, harmonicka méfitka a vztahy.
Souhrnné Ize tedy fici, Ze v krajinném razu se promitne krajina, jeji pfFirodni
bohatstvi, obyvatelstvo, hmotny majetek a kulturni pamatky (Cenia, 2004).

Je tedy samoziejmé, Ze dlouhy usek cCtyfpruhové komunikace R7 pfinese
zasah do krajiny, velké dimenze, technické linie a mostni objekty. Rychlostni
komunikace se v krajiné stane prostorovym prelomem, ktery bude pfedstavovat
zasah do krajinného razu.

Komunikace z ¢asti vede v identické trase, coz nepfedstavuje tak velky zasah
do krajinného razu. V téchto ¢astech dojde pouze k jeji Sitkové upravé. V ostatnich
pfipadech, kde neni mozné vést komunikace ve stavajici trase a jeji trasa musi byt
odklonéna, je oCekavany stupen zasahu do krajinného razu naprosto odliSny
a muzeme ho charakterizovat jako zasah silny az velmi silny (Vyhnalek et al., 1993).

Mapované uUzemi je situovano ve vyrobni oblasti feparské, subtypu
pSeni¢ném. Vyznamnou d¢asti celého Uzemi je Mostecka hnédouhelna panev,
hnédouhelné doly. V &asti zajmového uzemi se nachazi dobyvaci prostor TuSimice.
Jedna se o pfilehlé lomy Libous$ Il — sever, Libou$ vychod a Libou$ Il — jih. Dobyvaci
prostor spoleCné se svymi vysypkami vytvafi souvislé uUzemi nachazejici se
jihozapadné od silnice R7 (RSD CR, 2009).

Obydlené ¢asti jsou soustfedény do urbanistickych celku, které se nachazeji
kolem spoleCenskych center jednotlivych obci. VétSinou se jedna o puvodni
obCanskou zastavbu vykazujici rysy venkovskych budov zakomponovanych ve
spojeni s byvalymi hospodarskymi objekty. V souCasnosti se dané obce rozristaji
na novych plochach uréenych k trvalému bydleni vystavbou novych rodinnych dom
nebo dochazi k rekonstrukcim stavajicich obydli. Ve vétSiné pfipadl se jedna
0 zastavbu navesni a ulicovou.

Krajina daného uzemi je tvofena rovnou az mirné zvinénou plochou starSich
ficnich teras. Jeji horninovy podklad je tvofen z vétSi Casti Stérkopisky a na
nékterych svazich se vyskytuji miocénni jily. Za vyznamné krajinné prvky pfirodniho
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charakteru v dotéeném Uzemi mizeme povazovat pouze zbyvajici louky. VétSina
prirodnich biotopl je tvofena kfovinami a naletovymi dfevinami, které obsazuiji
nekosené louky a opusténé pastviny. Kromé téchto ploch se jedna o krajinu, ktera je
intenzivné zemé&délsky vyuzivana (Vrdlovcova et al., 2003).

Vegetace je zde tvofena subxerotermnimi doubravami ve smési s acidofilnimi
doubravami. Dle mapy potencionalni vegetace (MikySka, 1972) patfi FiCni nivy
Hutna, Chomutovka a Ohfe do jednotky luhy a olSiny. Svahy, které se nachazeji nad
nimi, patfi do dubo-habrovych haju a jizni svahy do Sipkovych doubrav a skalnich
lesostepi. Okolni ploSiny pak do jednotek subxerotermnich doubrav a acidofilnich
doubrav. Z hlediska regionalné fytogeografického ¢lenéni se nachazi ¢ast uzemi ve
fytogeografickém obvodu &eské termofytikum, v okrese Stfedni Poohfi (Hejny et al.,
1990).

4.4 Ochranna pasma

Posuzovana komunikace R7 nezasahuje do zadného ochranného pasma
zvlasté chranéného uzemi dle zakona €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny
ve znéni pozdéjSich predpistd. Neprochazi ochrannymi pasmy pamatnych stromf
a kulturnich pamatek dle zakona ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni
pozdéjSich predpisu. Nezasahuje do zadného ochranného pasma vodnich zdrojl.
V useku R7 zkapacitnéni Chluméany zasahuje do ochranné zény nadregionalniho
biokoridoru NBk21. V Prostoru MUK Nové Spofice pak zasahuje do ochranné zény
NRBK a CHOPAYV Krusné hory.

Stavba komunikace R7 bude zasahovat do ochrannych pasem technické
infrastruktury  (komunikace, plynovody, vodovody, kanalizace, el. vedeni,
telekomunikacni sité atd.).

45 Chranéna uzemi

Mezinarodni unie ochrany pfirody (IUCN) definuje od roku 2008 chranéné
uzemi jako jasné vymezeny geograficky prostor, pravnimi a jinymi u&innymi
prostfedky uznavany, uréeny a spravovany tak, aby se v ném dosahlo dlouhodobé
ochrany pfirody a s ni souvisejicich ekosystémovych sluzeb a kulturnich hodnot. Za
plochy uzemni ochrany by proto mély byt povazovany jen takové, kde je ochrana
pfirody skute¢né hlavnim cilem. Naproti tomu dokument IUCN z roku 1994
pfipoustél vyklad, Ze v nékterych kategoriich chrdnénych uzemi mohla mit pfed péci
o pfirodni dédictvi pfednost ochrana kulturnich charakteristik lokalit ¢i cestovni ruch.
Proto Svétova databanka chranénych uzemi zahrnovala i lokality svétového
kulturniho dédictvi vyhlaSované organizaci OSN pro vychovu, védu a Kkulturu
(UNESCO), jako jsou historicka ¢ast Prahy, brnénska funkcionalisticka vila
Tugendhat a jihoCeska vesnice HolaSovice. Naopak podle nové definice bychom
neméli za chranéna uzemi povazovat napf. nékteré obhospodafované lesy nebo
vojenské vycvikové prostory, ackoliv mohou byt pro pécéi o pfirodu nespornym
pfinosem (Plesnik, 2013).

Charakteristika v ramci silnice 1/7:

Usek R7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu a R7 Sulec, obchvat

V tomto Useku neprochazi planované zkapacitnéni silnice /7 Zadnym zvlasté
chranénym uzemim podle zékona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve
znéni pozdéjSich predpisl. V SirSim zajmovém uzemi se silnice 1/7 (R7) nachazi
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v osmi maloploSnych zvlasté chranénych uzemi. Zvlasté chranéna uzemi se
nachazeji ve vzdalenosti min. 2 km od komunikace 1/7. Trasa posuzované
komunikace 1/7 vtomto useku kfizi vyznamné krajinné prvky. Zasahuje do
vyznamného krajinného prvku (VKP), jako jsou lesni pozemky, Sternbersky potok,
Cerveny potok, Byserisky potok, Lotoussky potok, Bakovsky potok, niva na soutoku
Zlonického a Zichoveckého potoka, Zerotinsky potok. Predmétny usek silnice
neprochazi zadnou ptaci oblasti dle smérnice rady Evropskych spoleCenstvi
€. 79/409/EHS o ochrané volné Zzijicich ptakl a neprochazi zadnou evropsky
vyznamnou lokalitou podle smérnice Rady Evropskych spolecenstvi ¢. 92/43/EHS
o stanovistich (Vyhnalek et al., 2004).

Usek R7 Chlumdany, zkapacitnéni a R7 Louny, zkapacitnéni obchvatu

V tomto useku se komunikace I/7 nedostava do stfetu s zadnym maloploSnym
ani velkoplosnym zvlasdté chranénym uzemim ani s jeho ochrannym pasmem ve
smyslu zakona ¢&.114/1992 Sb. NejblizS§i maloploSné uUzemi je paleontologicka
lokalita lom v Bfeznu u Postoloprt (pfirodni pamatka €. 1960). NejblizSi velkoplo$né
chranéné Uzemi je chranéna krajinna oblast Cesky kras. Obé tato Uzemi jsou ale
zcela mimo dosah jakychkoliv vlivQi. Na daném Uzemi se nenachazi zadna lokalita
zarazena do soustavy evropsky chranénych stanovist NATURA 2000, zadna
chranéna loZiskova uzemi, Zadna chranéna oblast pfirozené akumulace vod ani
ochranné pasmo prirodnich mineralnich vod, zadna ptaci oblast, Zadny pfirodni
park. Trasa planované komunikace R7 protina mimourovniové osu nadregionalniho
biokoridoru, ktery je vtomto Uzemi zaroveni chapan i jako funk&ni regionalni
biokoridor. Dale trasa protina dva nefunkéni lokalni biokoridory. V8echny vySe
uvedené udaje plati i pro stavajici komunikaci I/7 (Vyhnalek et al., 2004).

Usek R7 Postoloprty, zkapacitnéni obchvatu a R7 Postoloprty — MUK
Bitozeves

V tomto useku se komunikace nedostava do konfliktu s maloploSnym ani
velkoploSnym zvlasté chranénym uzemim ani s jeho ochrannym pasmem ve smyslu
zakona €. 114/1992 Sb. Nejbliz§im velkoploSnym chranénym uzemim je chranéna
krajinna oblast Ceské stfedohoFi, ktera se nachazi cca 10 km na severovychod.
V zgjmovém uUzemi se nachazeji tfi chranéna loziskova uzemi. Severné od
Postoloprt lezi chranéné loziskové uzemi Vrbka u Postoloprt (08030000). Jedna se
o ochranu bilancovaného loziska uhli. Od zapadu k nému naseda chranéné
loZiskové uzemi Rvenice (01380000) a z jihozapadu od Postoloprt lezi chranéné
loziskové uzemi LiSany | (00360000). Jedna se o ochranu bilancovanych lozisek
Stérkopiskad.

V dané lokalité nebyla nalezena Zadna uzemi historického, kulturniho nebo
archeologického vyznamu (Kovar et al., 2003).

Usek MUK Bitozeves — MUK Vysoéany a MUK Vyso&any

V daném useku Ci v jeho blizkosti se ve smyslu zakona €.114/1992 Sb.
nenachazi zadné zvlasté chranéné maloplosné ¢&i velkoploSné uzemi.
Severovychodné& od zajmového Uzemi zadind chranéna krajinna oblast Ceské
stfedohofi, ktera lezi zcela mimo dosah potencialnich vlivi obchvatu. V zajmovém
Uzemi se nenachazeji zadna chranéna loZiskova Uzemi, zadna chranéna oblast
pfirozené akumulace vod, zadna lokalita zafazena do soustavy evropsky
vyznamnych stanovist - NATURA 2000 (Ladys et al., 2000).
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Usek R7 MUK Vysodany — MUK DrouZkovice — MUK Nové Spofice

V daném uUzemi se nachazeji zvlasté chranéna uUzemi ve smyslu zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Jedna se o pfirodni pamatku
Stiezovska rokle a pfirodni rezervaci Prazské pole. Komunikace R7 se nachazi cca
50 m od hranice ochranného pasma pfirodni rezervace Prazské pole. Dale se
u komunikace R7, respektive v prostoru MUK Nové Spofice nachazi ochranna zéna
nadregionalniho biokoridoru K3 (NRBK), ktery je vedeny po ubog¢i Krusnych hor a je
chranén ochrannou zénou pred rusivymi vlivy. V prostoru MUK Nové Spofice se
také nachazi chranéna oblast pfirozené akumulace vod (CHOPAYV), ktera lezi cca
600 m jihovychodné od komunikace R7 (Vrdlovcova et al., 2003).

Usek PreloZzka silnice I/7 Chomutov — Kfimov — Hora Svatého Sebestiana —
Statni hranice

V daném uzemi se nachazeji poddolovana uzemi, ochranna pasma vodnich
zdroji, maloplodné zvlasté chranéné uzemi, prvky USES (regionalni biokoridor,
nadregionalni biokoridor, biocentrum), evropsky vyznamna lokalita NATURA 2000
(Novodomské a polskeé raselinisté), koridor EECONET.

Zkapacitiiované useky silnice jsou umistény na nezastavénych pozemcich
luéniho nebo lesniho charakteru. V blizkosti stavby se nachazi pfirodni pamatka ev.
¢. 1540 (koniklece otevieného - Pulsatilla patens) vychodné od obce Kfimov (AOPK
CR, 2014).

4.6 Fauna a fléra

Biologicka rozmanitost ve vSech svych podobach a aspektech je vzdy vazana
na stanovisté, ktera potrebuji konkrétni ploSnou ¢ast zemského povrchu pro svou
existenci. Biologickd rozmanitost je proto vzdy definovana pro urcité referenéni
oblasti a struktura krajiny je kliCovym prvkem pro pochopeni druhové rozmanitosti
(Walz, 2011).

Trasa planované komunikace R7 na svém zacatku prochazi zurodnénou
ploSinou. V celé oblasti pfevazuje orna pida. Rozsahlé plochy poli jsou pferusovany
pouze uzkymi liniemi kfizenych vodotec¢i. Obvykle se jedna o pomérné hluboka
udoli, ktera byla Clovékem do znacné miry ovlivnéna. Tento usek planované
komunikace probiha bioregionem Ripskym (Culka et al., 1996). Tento bioregion je
charakterizovan vyrazné hercynskou faunou se zapadnimi vlivy. Fauna bezobratlych
zivoCichl je silné ovlivnéna pretvofenim krajiny. V souCasné dobé jde o témér
bezlesou kulturni step ovlivnénou zemédélstvim, ve které misty pfeZivaji ochuzena
teplomilna spole€enstva stfedoceské zvifeny (Neuhauslové et al., 2001).

Dale trasa komunikace R7 prochazi uzemim okolo Loun, kde je uzemi rovnéz
pokryto agrocen6zami velmi nizké ekologické stability. Jakakoliv pfirozena vegetace
je zde spiSe vzacnosti a dfeviny jsou vyjimkou. Vtomto Useku komunikace,
respektive v zajmovém uzemi protékaji tfi potoky se silné regulovanymi biehy.
Jednoznacné biologicky nejcennéjSi Casti tohoto useku zajmového uzemi je udoli
Smolnického potoka, kde se vyjime¢né zachovala pfirozend vegetace
a kde se také zachovaly biotopy pfedstavujici refugia pro organismy obklopené
velkymi lany obdélavané pady. Vzhledem ke svému liniovému charakteru se jedna
o vyznamny biokoridor, ktery usnadriuje Sifeni mnoha organismu (Vyhnalek et al.,
2004).

V agrobiocenéze jsou zfad zZivoCichi zastoupeni zejména typicti zastupci
bezobratlych (pavouci, brouci, motyli). Typickymi zastupci ptakd jsou zde skfivan
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polni (Alauda arvensis), stehlik obecny (Carduelis carduelis), strnad obecny
(Emberiza citrinella). Z dravcl je zde zastoupena postolka obecna (Falco
tinnunculus) a kané lesni (Buteo buteo). Ze savcl pak rejsek obecny (Sorex
araneus), jezek zapadni (Erinaceus europaeus), rejsek maly (Sorex minutus), kralik
divoky (Oryctolagus cuniculus), krtek obecny (Talpa europaea). Drobné polni zvére,
jako je zajic a koroptev, je zde kriticky nedostatek (Neuhauslové et al., 2001)

V okoli Postoloprt je zajmové uzemi vyuzivano rovnéz k zemédélskym
uceliim. Celé okoli komunikace R7 je pokryto ornou pldou. Severné a zapadné od
komunikace R7 probiha ¢&i probihala tézba Stérkopisku. Tento Usek zajmového
Uzemi je soucasti Mostecké hnédouhelné panve (Mostecky bioregion). Tomu
odpovida i zastoupeni jednotlivych biotopl. Charakteristickymi znaky jsou
pritomnost xerotermni (suchomilné a teplomilné) vegetace, intenzivni ovlivnéni
krajiny ¢lovékem spolu s postupnou redukci lesa (Vita et al., 2004). Rovinatou ¢ast
daného uzemi lze z hlediska fléry a fauny charakterizovat jako kulturni step.
Pfevladaji zde jednoznacné agrobiocenozy.

Specificka spoleenstva se nalézaji podél jednotlivych komunikaci a podél
Zeleznice. Komunikace jsou vétSinou lemovany doprovodnou zeleni. Nej¢astéji se
jedna o dozivajici vysadby ofeSaku kralovského (Juglans regia), hrusni (Pyrus
communis subsp. communis), Svestek (Prunus domestica). Ojedinéle se zde
vyskytuje jasan (Fraxinus) nebo dub (Quercus). V podrostu dfevin u komunikaci
i Zeleznic jsou sice v mensi mife pfitomni také zastupci ruderalnich bylinnych
spoleCenstev, jako jsou merlik (Chenopodium bonus-henricus), kopfiva (Utrica
dioica), pelyriek (Artemisia vulgaris), pcha¢ (Cirsium arvense), lebeda (Atriplex
nitens) a dalSi, nejde v8ak o spole€enstva ruderalni. Vzhledem k tomu, Ze se usek
komunikace I/7 (R7) mezi obcemi Bitozeves a Vyso€any nachazi v blizkosti udoli
Chomutovky a Ceského stfedohofi, je v doprovodné zeleni pfi komunikaci pfitomna
i Fada cenngjSich bylin, jako jsou divizna (Verbascum), fepicek (Aremonia
agrimonoides), febfi¢ek (Achillea millefolium L.), kakost (Geranium), mochna
(Potentilla), ptaCinec (Stellaria), kopretina (Leucanthemum), kmin luéni (Carum
carvi), chrastavec (Knautia), kfen polni (Armoratia rusticana). Z travin je pfitomen
nejen pyr (Elytrigia) a tftina kfovistni (Calamagrostis epigejos), ale i jilek (Lolium),
bojinek (Phleum), lipnice (Poa), (Vita et al., 2004). Terénnim prizkumem SirSiho
uzemi (Lafkova et al., 1996) bylo zjisténo 592 druhl vysSich rostlin. Nékteré druhy
byly registrovany jen jako kolektivni taxény (hlon - Crategus, rZe - Rosa, ostruZinik -
Rubus aj.). Z celkového poctu je 251 druht obecné rozSifenych, 27 druhl je
zdomacnélych (kastan kornisky - Aesculus hippocastannum, zlatobyl kanadsky -
Solidago canadensis aj.) 58 druhd ruderalnich (lebeda leskla - Atriplex nitens, locika
kompasova - Lactuca serriola, vrati¢ obecny - Tanacetum vulgare aj.), do uzemi
pronika velmi nebezpe€ny agresivni druh kfidlatka japonska (Reynoutria japonica)
(Vita et al., 2004).

V okoli Vyso&any, Lazany, DrouZkovice, Nové Spofice se jedna o uzemi
s nejzachovalejSimi rostlinnymi spoleCenstvy. Jedna se pFevazné o plochy
pokleslého uzemi po byvalé podzemni tézbé. Jsou to pfevazné vodni plochy, které
jsou obklopeny a vzajemné propojeny rakosinami eutrofnich stojatych vod. Rakosiny
jsou tvofeny dominantnimi druhy Glyceria maxima, Typha angustifolia a Phragmites
australis. Ostatni druhy jsou zastoupeny v omezené mife. Na tyto rakosiny navazuje
jasanovo — olSovy luh, ktery je vazan k malému vodnimu toku Hacka. Dominuji zde
druhy Fraxinus excelsior, Alnus glutinosa, Betula verrucosa a Salix babylonica.
Celkové se rakosoviny daji hodnotit jako vyznamné, protoZze ve spojeni s vodnimi
plochami tvofi celek a tak funguji jako refugium pro ZivoCichy a stavaji se v krajiné
jednou z vyznamnych stabilizujicich ekologickych sloZek (Vrdlovcova et al., 2003).

V horském useku (nadmofska vySka 816 — 846 m n. m), ktery tvofi okoli obci
Kfimov a Hora Svatého Sebestiana, se nachazi Schreiberovo raselini$té. Spodni

25



Cast raseliny obsahuje zbytky pfesli¢ky, olsi a vrb. V mladSim horizontu jsou pak
rozptyleny pfevazné zbytky borovice a smrku. Na tento biotop je vazana typicka
flora a fauna. Roste zde mimo jiné borovice bahenni (Pinus palustris), bfiza zakrsla
(Betula nana), rojovnik bahenni (Rhododendron tomentosum). Rezervace je
pravidelnym hnizdistém tetfivka obecného. V minulosti zde byl také potvrzen vyskyt
tetfeva hluSce. Ze zvlasté chranénych druh( obratlovcl se zde vyskytuje zmije
obecna (Vipera berus). Od roku 2012 je €ast Schreiberova ra$elinisté soucasti
prirodni rezervace Pramenisté Chomutovky (Sucha, 2013).

4.7 Puda

Piadu Ize definovat jako samostatny pfirodni utvar vznikly z povrchovych
zvétralin zemské kdry a z organickych zbytkd za pusobeni ptdotvornych faktort. Je
zivotnim prostfedim pudnich organismd, stanovistém plané rostouci vegetace,
slouzi k péstovani kulturnich rostlin (obr. &. 11). Je regulatorem kolobéhu latek,
muze fungovat jako ulozisté, ale i zdroj potencialné rizikovych latek. Plda je
dynamicky, stale se wvyvijejici Zivy systém. PrezZiti a prosperita vSech
suchozemskych biologickych spole€enstev, pfirozenych i umélych, zavisi na tenké
vrchni vrstvé Zemé. Plda je proto bezesporu nejcennéjsi pfirodni bohatstvi. Je
pfirozenou soucasti narodniho bohatstvi kazdého statu. Padu je nutné chranit nejen
pro souéasnou dobu, ale se znaénym vyhledem do budoucna (MZP, 2015).
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Obrazek ¢. 11: Znazornéni pldy a ramcovych oblasti pro hodnoceni funkci pudy
(www.mzp.cz)

Vzhledem k tomu, ze se jedna o liniovou stavbu, dojde pfi jeji realizaci
k vyznamnému zaboru pudy. Umisténi samotné liniové stavby, pfevazné se jedna
o prelozky stavajici komunikace /7, bude mit za nasledek zménu velikosti a tvaru
intenzivné zemédélsky obhospodarfovanych pozemku a c&asti lesu. Trvaly zabor
zahrnuje veskerou plochu zemédélské a lesni pudy, ktera bude trvale odejmuta ze
zemeédélstvi a lesnictvi. Vedle trvalého zaboru vznikne i potfeba docasnych zabord,
které budou po dokonc&eni stavebnich praci nasledné rekultivovany. DoCasny zabor
pfedstavuje ostatni pomocné plochy (mezisklady sejmuté ornice, odstavisté
stavebnich stroji, pfistupové cesty apod.), které zaberou zemédélskou pUdu
nezbytné nutnou k provedeni stavby. Rozsahy nezbytnych trvalych zaborl pudy pro
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zkapacitnéni silnice 1/7 (R7) jsou stanoveny na zakladé Sifky télesa komunikace. Ta
je stanovena z podélného profilu a z konfigurace terénu (Ladys et al., 2000).

Nasledny provoz samotné komunikace je liniovym zdrojem znecistovani pudy.
Komunikace 1/7 je vedena v oteviené krajiné s relativné pfiznivymi rozptylovymi
podminkami, proto mimo jednotlivé Useky terénnich zafezi muizeme ocekavat
rozptyl jednotlivych kontaminantl. Jedna se zejména o polutanty (aromatické
uhlovodiky, alifatické uhlovodiky, posypové soli, NO,, Pb z olovnatych benzinu),
které kontaminuji padu (Ross et al., 2002). Plida v ramci vystavby muze podléhat
erozi, ktera spo€iva zejména v odstranéni krytu vegetace a v soustfedéném odtoku
destovych vod v jednom misté. V provozu se mlze jednat o erozi silni¢nich svah(
a v mensi mife o erozi silni€nich naspu. Tomuto druhu eroze Ize pfedejit vegetacni
vysadbou a technickym feSenim odvodu destové vody (Vrdlovcova et al., 2003).

V prilozené tabulce je pak ukazka hlavnich pudnich jednotek, které se
nachazeji na zadatku Useku zkapacitnéni silnice R7 na Uzemi Usteckého kraje
(tab. €. 2).

01 Cernozemé modalni, dernozemé karbonatové, na spraSich nebo karpatském flySi, pudy
stfedné tézkeé, bez skeletu, velmi hluboké, pfevazné s pfiznivym vodnim rezimem.

Cernozemé modalni a &ernozemé& modalni karbonatové, dernozemé luvické a fluvizemé
05 modalni i karbonatové na sprasich s mocnosti 30 az 70 cm na velmi propustném podlozi,
stfedné tézké, pfevazné bezskeletovité, stfedné vysusné, zavislé na srazkach ve
vegetacnim obdobi.

Cernozemé pelické a &ernozemé &ernické pelické na velmi t&Zkych substratech (jilech,
slinech, karaptském flySi a terciernich sedimentech), tézké az velmi tézké s vylehéenym
orniénim horizontem, ojedinéle Stérkovité, s tendenci povrchového previhceni profilu.
Cernozemé modalni a éernozemé pelické, hnédozemé, luvizemé, popfipadé i kambizemé
08 luvické smyté, kde dochazi ke kultivaci pfechodného horizontu nebo substratu na plose
vétSi nez 50 %, na spraSich spraSovych a svahovych hlinach, stfedné tézké i tézsi,
prevazné bez skeletu a ve vyssi sklonitosti.

Pararendziny modalni, kambické i vyluhované na opukach a tvrdych slinovcich nebo
vapnitych svahovych hlinach, stfedné tézké az tézké, slabé az stfedné skeletovité,
s dobrym vlahovym reZimem az kratkodobé previhéené.

Pelozemé& modalni, vyluhované a melanické, regozemé pelické, kambizemé& pelické
20 i pararendziny pelické, vzdy na velmi tézkych substratech, jilech, slinech, flysSi, terciernich
sedimentech a podobné, pldy s malou vodopropustnosti, pfevazné bez skeletu, ale
i stfedné skeletovité, Casto i slabé& oglejené.

Regozemé arenické a kambizemé& arenické, v obou pfipadech i slab& oglejené na
25 zahlinénych piscich a $térkopiscich nebo terasach lezicich na nepropustném podlozi jil(,
slindi, flySe i terciernich jild, vodni rezim je znacné kolisavy, a to vzdy v zavislosti na
hloubce nepropustné vrstvy a mocnosti prekryvu.

Kambizemé typické a kymbizemé dystrické a jejich slabé oglejené formy na

06

19

30 prekarbonskych horninach a piskovcich, lehéi az stfedné tézké, vétSinou s dobrymi
vlahovymi poméry.
31 Kambizemé modalni az arenické, eubazické az mezobazické na sedimentarnich,

mineralné chudych substratech — piskovce, kfidové opuky, permokarbon, vzdy vSak lehkeé,
bez skeletu az stfedné skeletovité, malo vododrzné, vysusné.

33 Kambizemé typické a kambizemé& dystrické na permokarbonskych horninach; stfedné
tézké az tézké, s pfiznivymi vlahovymi poméry.

Mélké kambizemé& na vSech horninach; lehké, v ornici vétSinou stfedné Stérkovité az
kamenité, v hloubce 30 cm silné kamenité aZ pevna hornina; vysu$né pldy (kromé
vlhkych oblasti).

37
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Pady jako u HPJ 40 (pUdy se sklonitosti vys$Si nez 12 stuprili, kambizemé rendziny,
pararendziny rankery, regozemé&, &ernozemé, hnédozemé a dalsi), avSak zrnitostné
stfedné téZké az velmi tézké s ponékud pfiznivéjSimi viahovymi poméry.

Fluvizemé modalni eubazické az mezobazické, fluvizemé kambické, koluvizemé modalni
na nivnich ulozeninach, Casto s podlozim teras, stfedné tézkeé, lehdi az stfedné tézké,
zpravidla bez skeletu, viahové pfiznivé

41

56

Fluvizemé glejové na nivnich uloZeninach, popfipadé s podlozim teras, stfedné tézké
nebo stfedné té&zké leh¢i, pouze slabé skeletovité, hladina vody nize 1 m, viahové poméry
po odvodnéni pfizniveé.

67 Gleje mélkych udoli a rovinnych celk( pfi vodnich tocich; stfedné tézké az velmi tézké,
zamokiené, po odvodnéni vhodné prevazné pro louky.

58

Tab. &. 2 Hlavni padni jednotky v trase zkapacitnéni silnice R7 na zagatku Usteckého kraje,
(EIA Servis s.r.0.)

4.8 Voda
»Voda je hnaci silou celé pfirody.“ (Leonardo da Vinci).

Uroven znegisténi pochazejiciho ze silnice zavisi na nékolika faktorech, které
mohou mit vliv na zmirmméni a prevenci znecisténi. Dané faktory mohou byt
rozdéleny do dvou obecnych skupin: pfirodni faktory, které jsou zavislé na
environmentalnich vlastnostech vozovky a jejiho okoli, a technické faktory, které
jsou spojené s projektovanim silnic, vystavbou a samotnym provozem.

Spolu se vzduchem je voda hlavnim transportnim médiem pro Sifeni
znecisténi ze silnice do Zivotniho prostfedi. Voda je velmi efektivni rozpoustédlo pfi
vystavbé, silnicnim provozu a okolnim prostfedim, rozpousti a pfepravuje mnoho
polutant(l - nékteré z nich ve velkém mnozstvi a na velké vzdalenosti. Prevence
dopadu znecisténi pomoci technickych opatfeni predstavuje znacnou vyzvu pro
projektanty, konstruktéry a provozovatele silnic.

Silniéni stavba je Cc&innost, ktera pfimo ovliviuje hydrologické a geo-
environmentalni prostfedi. Vzhledem k jejimu linearnimu charakteru je silnice
charakteristicka tim, Ze rozdéluje hydrologické a geologické Zivotni prostfedi do
dvou nebo vice ¢asti (Dawson, 2008).

Do jaké miry jsou tyto ¢asti oddéleny od sebe navzajem, zavisi na:

kategorii silnice

jak je silnice z topografického hlediska blizka ve vztahu k okolni krajiné
druhu a hustoté provozu

existenci propojeni mezi obéma stranami silnice

Stavajici komunikace 1/7 a planovana silnice R7 lezi z malé c¢asti v povodi
Vitavy a z velké €asti v povodi Ohfe. PFi vystavbé silnice R7 bude potfeba jen
omezené mnozstvi pitné vody. Pitna voda bude na stavenisté dovazena, samotné
zasobovani si zajisti dodavatel stavby. Technologickd voda pro vystavbu bude
potfeba pfi vyrobé betonovych smési a pfi oSetfovani tuhnouciho betonu. Pro
samotny provoz na komunikaci R7 nejsou zadné naroky na pitnou vodu. Mnozstvi
uzitkové vody pro udrzbu komunikace R7 bude obdobné jako u ostatnich
komunikaci stejné kategorie. Voda bude dodavana z prostfedki daného spravce
komunikace. Celkové Ize tedy konstatovat, Ze samotna vystavba i provoz
komunikace R7 budou mit minimalni naroky na potfebu pitné a uzitkové vody.
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Potfebné naroky budou pokryty ze stavajicich zdroji vody v oblasti. Komunikace
nevyvola potfebu zfizeni novych zdroji vody (RSD CR, 2010).

49 Ovzdusi

Pro feSené uzemi komunikace 1/7 nejsou k dispozici pfima méfeni znecisténi
ovzdusi. Podle Atlasu Zivotniho prostfedi vak znecisténi ovzdusi oxidy siry ini cca
60ug.m™ roéniho priméru. | pres blizkost vyznamnych zdroj (elektrarny, primysl)
neni ovzdus$i feSeného Uzemi nadmérné zatizeno oxidy siry, naopak jejich obsah
v ovzdusSi ma spiSe klesajici trend a v poslednich letech nedochazi k pfekracovani
hygienické normy (Kovar et al., 2003).

Re$ené Uzemi z pohledu znegi$téného ovzdusi polétavym prachem dosahuje
dle stejného zdroje asi 70 az 80 ug.m™ roéniho priméru. Uzemi ma velmi dobré
rozptylové podminky odpovidajici typu pahorkatina. Na zvySené prasnosti se
pravdépodobné podili nadmérné rozlohy orné pudy a vzdalenéjSi zdroje znedisténi
ovzdusi prachem, lezici v podkrusnohorské hnédouhelné panvi. Rozptyl pfimési je
vysoky az velmi vysoky, etnost inverznich situaci je nizka az velmi nizka. Pfipadné
inverze jsou kratké a nejsou intenzivni (Kovar et al., 2003).

410 Klima

Trasa stavajici komunikace I/7 prochazi klimatickou oblasti T2 (dle Quitta,
1971). Pro tuto oblast je typické teplé a suché podnebi s primérnymi teplotami
okolo 8 — 9 °C a srazkami v rozmezi 450 — 500 mm. Uzemi je vystaveno
vyraznému, pfevazné zapadnimu proudéni, chranéné polohy jsou pfedevsim
v hlubSich udolich jizni ¢asti, kde se misty projevuji teplotni inverze. Dle Koncekova
(1979) Clenéni spada zajmové uzemi mimo horské useky silnice 1/7 do teplé a suché
klimatické oblasti A2 s mirnou zimou a s kratSim svitem slunce (Vyhnalek et al.,
2004).

4.11 Ostatni surovinové a energetické zdroje

Pfi stavbé komunikace bude potfeba materiall, jako je Stérk, kamenivo,
makadam a povrchova vrstva z asfaltového betonu nebo ze zivicné smési.
Stanovenou potfebu materialu upfesfiuje stupen dokumentace DSP a RDS a tato
potfeba bude navySena o material nezbytny pro doprovodné dopravni stavby,
predevsim kfizovatky. Dale budou potfeba dal§i materialy z betonu, jako jsou mostni
konstrukce, roury a z oceli zabradli, dopravni znaleni atd. Potfebné mnozstvi
materialu pro zkapacitnéni komunikace /7 bude pfedstavovat vyznamné navySeni
spotfeby stavebnich materidld v daném regionu ve srovnani se sou¢asnym stavem.
Tuto zvySenou potifebu pokryji svou produkci stavajici kamenolomy a obalovny
zivicnych smési v oblasti. Za stavebni material povazujeme i zeminu na vystavbu
nasypu silnice (RSD CR, 2010).

V ramci udrzitelnosti stavajiciho provozu jsou zapotfebi zdroje, jako je
elektricka energie pro fungovani technologickych zafizeni, posypova sul, Stérk,
voda. VSechny zdroje jsou v dané lokalité bézné dostupné a jiz v souCasné dobé
probiha jejich odbér pro stavajici usporadani silnice 1/7.

29



5. Soucasny stav fesené problematiky

5.1 Obecné informace

Ve smyslu ustanoveni § 2 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
v platném znéni se komunikace déli na dalnice, silnice, mistni a ucelové
komunikace. Podle § 9 zakona o pozemnich komunikacich je vlastnikem dalnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy, stat. Zajisténi vykonu prav a povinnosti v péci
o pozemni komunikace ve vlastnictvi statu spada do pusobnosti Ministerstva
dopravy CR. Ministerstvo dopravy CR si k zabezpe&eni prav a povinnosti statu
v péci o dalnice, rychlostni komunikace a silnice 1. tfidy zfidilo statni pfispévkovou
organizaci Reditelstvi silnic dalnic CR se sidlem v Praze (Cihak et al., 2013).

K 1. 1. 2013 se na uzemi Ceské republiky nachazelo v provozu 751 km dalnic
a 6250 km silnic I. tfidy. Celkem 442 km silnic |. tfidy bylo vybudovano jako
rychlostni komunikace, které jsou urCeny pouze pro silni€ni motorova vozidla
(obr. €. 12).
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Obr. &. 12 Délka sité dalnic a silnic v CR, stav k 1. 1. 2013, (Cihak et al., 2013)

K 1. 1. 2013 bylo v Ceské republice v provozu 1 193 km dalnic a rychlostnich
silnic. Na Gzemi Usteckého kraje se k 1. 1. 2013 nachézelo 56 km dalnic, 12 km
rychlostnich silnic a 478 km silnic I. tfidy. Rozsah provozované sité dalnic
a rychlostnich silnic &ini cca 55 % z rozsahu jejich planované délky na uzemi CR
(obr. €. 13).
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Obr. €. 13 Vyhledovy stav sité dalnic a rychlostnich silnic, (http://www.rsd.cz)

5.2 Zakladni informace

Jedna se o liniovou stavbu, jejiz planovana délka po dokonéeni je 99 km,
z toho 82,548 km jako rychlostni komunikace R7 a 16,452 km jako silnice I. tfidy.
U komunikace R7 se jedna o kategorii R25,5/100 a u silnice 1/7 o kategorii S11,5/70.
Kromé samotného télesa komunikace silnice zahrnuje pfidruzené objekty, které jsou
nezbytné pro samotny provoz komunikace. Jedna se o objekty, jako jsou mytné
brany, SOS systémy, meteo-hlasky, kamerovy systém, protihlukové stény,
protihlukové valy, oploceni, mosty, nadjezdy, opérné zdi, zarubni zdi, biokoridory,
verejné osvétleni, s€itace dopravy, retenCni nadrze atd. (RSD CR, 2014).

5.3 Silnice I/7 (R7) na Gzemi Usteckého kraje

Silnice 1/7 navazuje na silnici R7 na uzemi StfedoCeského kraje, kde tato
silnice vede z Prahy pfes Slany, Louny do Chomutova a dale k némeckym hranicim,
kde navaze na modernizovanou silnici B174 v pfihraniéni obci Reitzenhain, ktera
dale pokracuje pfes Marienberg a Zschopau do Chemnitzu (Saské Kamenice), kde
se dale napojuje na némeckou dalni¢ni sit'.

Na uzemi Usteckého kraje se jedna z &asti o silnici |. tfidy v $itkovém
usporadani S11,5/70 a z ¢asti o nové postavené useky, jako je obchvat Sulce, MUK
Bitozeves — MUK Vyso€any — MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice v Sifkovém
uspofadani R25,5/100. Celkova délka rychlostni komunikace bude v budoucnosti
Cinit 82,634 km. V souCasné dobé je v provozu cca 41,8 km v kategorii R7, z toho
na uzemi Usteckého kraje je v souasné dobé& v provozu 24,134 km a 12,460 km
v kategorii I/7 smérové rozdéleném Ctyfpruhu. V ramci zkapacitnéni silnice 1/7 na
uzemi Usteckého kraje bude souéasti silnice vystavéno 45 mostnich objektd, z toho
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24 na silnici R7, 15 nad silnici a 6 na ostatnich komunikacich. Dale dojde k vystavbé
7 opérnych a zarubnich zdi, 19 protihlukovych stén o celkové délce 4 016 m,
12 meziuroviiovych kfizovatek o celkové délce 8076 m. Celkova plocha vozovek
dosahne 1 281 894 m? a vystavba silnice /7 — R7 bude stat dle projekénich odhadu
cca 13 404 639 103 K¢&.

Silnice 1/7 (R7) zajistuje propojeni hlavniho mésta Prahy se severozapadni
gasti republiky. Na uzemi Usteckého kraje zajistuje dopravni obsluznost pro mésta
Louny, Zatec, Most, Chomutov, Kadan, Klasterec nad Ohfi a v neposledni Fadé
spojeni se Spolkovou republikou Némecko (RSD CR, 2010).

R7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu

Zkapacitnéni silnice I/7 pocita v rozSifeni stavajici komunikace na kategorii
R25,5/100 v celkové délce 3 458 m. Stavajici silnice 1/7 bude vyuZita pro pravou
polovinu budouciho &tyfpruhu ve sméru Praha — Chomutov a leva polovina bude
celd nové pfistavéna. Soulasti komunikace bude od km 1,040 do
km 2,160 navrZen stoupaci pruh.

V ramci stavby budou vybudovany ¢tyfi mostni objekty, jedna mimouroviova
kfizovatka se silnici 111/23737. Vody z komunikace budou odvadény pomoci stfedové
silniéni kanalizace do tfi usazovacich a dvou retenénich nadrzi a za pomoci dalSich
objektl otevienych nebo zatrubnénych odpadl. Stavba jako celek je umisténa
vyhradné v extravilanu. Soucasti vystavby silnice jsou také objekty vegetacnich
uprav, které budou slouZit jako kompenzaéni opatfeni, v jejichz ramci bude
provedeno ozelenéni lokalniho biokoridoru podél budouci silnice R7 v celkové délce
900 m a Sifce 15 m.

R7 Sulec, obchvat

Stavba byla postavena jako rychlostni komunikace v kategorii R25,5/100
a uvedena do provozu jako silnice kategorie S v 11/2009 z ddvodu nedokon&enych
navazujicich usekl. Po dostavbé a zprovoznéni navazujicich usekl bude silnice
pfeznatena na rychlostni komunikaci. Na vychodé bude navazovat na
pfipravovanou stavbu ,R7 Panensky Tynec, zkapacitnéni obchvatu® a na zapadé na
pfipravovanou stavbu ,R7 Chlumé&any, zkapacitnéni“. Na zacdatku useku vede
komunikace v mirném stoupani a dale od km 2,030 pfechazi mostnim objektem
pfes Debefsky potok. Tento uUsek silnice zprava obchazi v hlubokém zafezu
(cca 10 m) obec Sulec. Z divodu mensiho zaboru pozemk( byla v ramci stavby
vybudovana zarubni zed z dratokosu, které Casem umozni jejich uplné zac¢lenéni do
silni¢ni zelené. Jako soucast stavby byla vybudovana obsluzna komunikace, ktera
spojuje obce Sulec s Panenskym Tyncem. Tato komunikace byla vybudovana
vsouladu suzemnim planem a vsouladu se zavéry dokumentace
o hodnoceni vlivu stavby na zZivotni prostfedi tak, aby obeS$la stavajici mokfady
(RSD CR, 2013).

R7 Chluméany, zkapacitnéni

Stavba silnice bude v kategorii R25,5/100 a jeji celkova délka bude 4 440 m.
Na zacatku useku je silnice vedena v tésné blizkosti stavajici komunikace 1/7
a vkm 1,000 v prostoru, kde je planovana mimoduroviiova kfizovatka se silnici
111/22932, se mirné odklani od puvodni silnice I/7. V km 2,800 podchazi trasa silnice
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R7 Zelezni¢ni trat a vkm 3,250 pfechazi mostem udoli Smolnického potoka
a v druhé poloviné useku prechazi opét mostem zelezniéni trat. Soucasti stavby je
neékolik prelozek silnic Il. a Ill. tfidy a osm mostnich objektl. Voda z komunikace
bude odvadéna stfedovou silni¢ni kanalizaci za pomoci dvou reten¢nich nadrzi.
Pfed dokonéenim stavby budou provedeny vegetaéni upravy, které budou
nahrazovat pokacenou mimolesni zelen, a rekultivace vSech dotéenych zabord,
véetné rusenych komunikaci (RSD CR, 2013).

R7 Louny, zkapacitnéni obchvatu

V roce 2001 byl zcela dokonéen stavajici obchvat mésta Loun, ktery byl
vybudovan v kategorii S 11,5/70, ale stavebné byl pfipraven na kategorii R22,5/100,
V souCasné dobé je planovana dostavba v kategorii R25,5/100 o celkové délce
6 130 m. Stavba navazuje na vychodé na pfipravovanou silnici ,R7 Chlumcany,
zkapacitnéni obchvatu® a na zapadé pak na ,R7 Postoloprty, zkapacitnéni
obchvatu®. Zkapacitnéni stavajiciho obchvatu Loun zahrnuje dostavbu novych
mostl, které nevyhovuji kategorii R25,5, rekonstrukci stavajicich mostnich objektu
a rekonstrukci stavajici komunikace 1/7 pro potfeby kategorie R. Na trase obchvatu
se nachazi dvé mimourovriové kfizovatky. Jedna se o MUK Louny centrum a MUK
Louny z&pad. MUK Louny centrum bude z dGvodu nové platnych norem zrusena
a nahrazena prostym kfizenim. Tato planovana zména si vyzada zménu platnych
Uzemnich pland. Stavajici MUK Louny zapad bude z ddvodu vétsi bezpeénosti
prestavéna na kosodélnou kfizovatku.

R7 Postoloprty, zkapacitnéni obchvatu

Jedna se o zkapacitnéni stavajici komunikace 1/7, které spociva ve
vybudovani pravé poloviny &tyfpruhové smérové rozdélené komunikace v kategorii
R25,5/100 v celkové délce 4 848 m. Levou polovinu budouci komunikace bude tvofit
stavajici komunikace I/7. Toto feSeni pfedstavuje zménu oproti investi¢nimu zaméru
a schvalenému uzemnimu planu, ve kterém se predpokladalo rozSifeni komunikace
vlevo od stavajici I/7. Tato zména byla vyvolana, protoze plvodni FeSeni zasahovalo
do lokalniho biokoridoru Cdislo 43 s nazvem Chomutovka — bfehovy porost
Chomutovky. S timto feSenim nesouhlasily organy ochrany pfirody. Z tohoto divodu
je proto nutné schvalit zménu uzemniho planu mésta Postoloprty v daném misté.
V ramci stavby dojde k vybudovani dvanacti mostl, z toho jeden bude pres Ohfi,
dva se budou nachazet pod Zelezni¢nimi tratémi, dva povedou pfes biokoridory a
jeden most bude prfemostovat Chomutovku a biokoridor. V ramci stavby bude také
zrekonstruovano pét stavajicich mostl. Stavba si vyzada smyceni mimolesni zelené
a naslednou nahradni vysadbu, v€etné biologické rekultivace dotéenych pozemku
(RSD CR, 2013).

R7 Postoloprty — MUK Bitozeves

Hlavni trasa komunikace je navrZena v kategorii R25,5/100 v celkové délce
3770 m. Vystavba komunikace R7 kopiruje niveletu stavajici silnice 1/7 v celé své
délce a bude rozSifena vpravo ve sméru Praha — Chomutov. Stavba mimo jiné
zahrnuje vybudovani mimouroviiové kfizovatky ,Postoloprty zapad“, ktera bude
napojovat silnici 11/607 plnici obsluZznou funkci v ramci dané lokality. V rdmci stavby
bude pro zmirnéni negativnich nasledkd hluku vybudovana protihlukova sténa
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o celkové délce 400 m. Dojde ke smyceni mimolesni zelené, ktera bude
kompenzovana za pomoci nahradni vysadby, vCetné biologické rekultivace
dotéenych pozemku (RSD CR, 2013).

R7 MUK Bitozeves — MUK Vysoéany a MUK Vysoéany

Komunikace R7 v tomto useku byla postavena v kategorii R25,5/100 v celkové
délce 5779 m. Jedna se o zkapacitnéni stavajici komunikace /7 v jeji pravé Casti
a rekonstrukci stavajici levé ¢asti. Soucasti tohoto uUseku komunikace R7 bylo
vybudovani doprovodné komunikace 11/607 v kategorii S7,5/50, ktera je umisténa
severné od R7.

Soucasti vySe uvedené stavby byla vybudovana mimourovriova kfizovatka
,MUK Vyso&any“ v provedeni tzv. étyflistku. Tato MUK zajituje kFizeni silnic R7
a /27, ktera dale vede na sever do mésta Most a na jih do mésta Zatec.
Komunikace 1/27 vramci MUK Vysogany byla postavena v kategorii S11,5/70
vedoucim po nadjezdu pfes silnici R7. Celkova délka upravy silnice 1/27 Cini
1425 m. Vramci obou staveb byla provedena nahradni vysadba podél obou
komunikaci a v okach MUK Vyso&any, véetné biologické rekultivace dotéenych
pozemkd (RSD CR, 2014).

R7 MUK Vysoéany — MUK Drouzkovice

Komunikace R7 v tomto useku byla navrzena v kategorii R25,5/100 o celkové
délce 9 444 m. Na zacCatku useku, tj. od km 0,000 do km 4,000, je komunikace R7
vedena soubézné po pravé strané s plvodni komunikaci 1/7 ve sméru Praha —
Chomutov. Od km 4,000 se pak trasa odklani doleva a je vedena ve zcela nové
trase. V zavéru pak kfizi silnici 11/568 za pomoci MUK Drouzkovice. Komunikace
11/568 byla z diivodu vystavby pieloZzena do nové trasy v kategorii $9,5/70 (RSD CR,
2014).

V tomto Useku silnice R7 se nachazi v km 1,200 — 2,500 lozisko Stérkopisku
a vkm 5,700 — 6,100 lozisko keramickych jilu, které tato komunikace pFechazi.
Vystavba z dlvodu odklonéni trasy od plGvodni silnice 1/7 si vyzadala velké zabory
zemeédélskych pozemku, vystavbu jedenacti mostnich objektd a jedné protihlukové
stény o celkové délce 350 m, ktera ma ochranit zastavénou ¢ast obce Lazany od
nezadoucich Gginkd hluku (RSD CR, 2014).

R7 MUK Drouzkovice — MUK Nové Sporice

Silnice byla vystavena v kategorii R25,5/100 a v zavéru useku jsou navrhové
kfivky oblouku postaveny v kategorii R25,5/70. Celkova délka useku &inni 6 391 m.
Tento uUsek komunikace R7 je zcela veden v nové trase a z Casti soubézné
s pfelozkou Zelezni¢ni trati ,Bfezno u Chomutova — Chomutov* a z €asti se stavajici
Zelezni¢ni trati ,vyhybna Spofice — odbocka Dubina“. V ramci tohoto uUseku byl
vybudovan pfivadé¢ Spofice, ktery napojuje starou primyslovou zénu Chomutov.
Soucasti této stavby byla vystavéna protihlukova opatfeni spocivajici ve vybudovani
protihlukového valu, protihlukovych stén a v nahradni vysadb& za smycenou
mimolesni zelen jako doplnéni stavajicich lesnich ochrannych pasu, které chrani
obec Drouzkovice pfed hlukem z povrchového lomu Libous$. Stavba si vyzadala
velké zabory zemédélskych pozemku, pfiCemz jejich doCasné vyuziti bude
zhodnoceno naslednou biologickou rekultivaci (RSD CR, 2014).
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Prelozka silnice I/7 Chomutov — Kfimov

Jedna se o prelozku stavajici komunikace 1/7, ktera je vedena zcela v nové
trase v celkové délce 6 780 m. Silnice byla postavena v kategorii S11,5/70 v celé
délce se stoupacim a klesajicim pruhem. Jeji stavba silnice vyzadala zabory jak
zemeédélskych, tak lesnich pozemkl a samotného lesa. V ramci stavby bylo
vybudovano deset mostnich objektl, z ¢ehoz jeden mostni objekt pfekonava udoli
potoka HacCka ve vySce 62 m o celkové délce pfemosténi 332 m, dvé opérné
a zarubni zdi a protihlukovou sténu, ktera brani pronikani hluku na zacatku useku
v zastavéném uzemi obce Nové Spofice. Tento usek komunikace ma sklon 6 %.
Vramci stavby probéhla nahradni vysadba jak mimolesni, tak lesni zelené
a biologicka rekultivace do¢asnych zaborl. Vody jsou odvadény z ¢asti do volného
terénu a z €asti stfedovou silni¢ni kanalizaci do potoka Hacka a Podkrusnohorského
pfevadéce (RSD CR, 2008).

Pielozka silnice 1/7 Kiimov — Hora Svatého Sebestiana

Silnice byla postavena v kategorii S11,5/70 Caste¢né se stoupacim pruhem.
Stavba zasahla z vétSi Casti zemédélské pozemky a kfizi zelezni¢ni trat Chomutov
— Vejprty. Vramci stavby nebyla budovana zadna protihlukova opatfeni.
Komunikace je Caste¢né odvodnéna do volného terénu a ¢astecné pres silnicni
kanalizaci a reten¢ni nadrze. V ramci stavby byly provedeny vegetacni upravy,
rekultivace doCasnych ploch, upravy stavajicich drenazi. Jako ochrana proti zvéfi
bylo v &asti lesniho useku provedeno oploceni (RSD CR, 2005).

I/7 Hora Svatého Sebestiana — Statni hranice

ReSeny Usek je posledni &asti uceleného tahu silnice 1/7. Je navrzen
v kategorii S 11,5/70 a na svém zacatku navazuje na stavbu prutahu silnice /7 obci
Hora Sv. Sebestiana. Celkova délka Useku &ini 5 165 m. Navrhové prvky jsou
v souladu se zasadami rozvoje komunikaéni sité na némecké strané. Dle platné
kategorizace je silnice navrzena v kategorii S11,5/70. Jednotlivé prvky smérového
fedeni trasy odpovidaji smérodatné rychlosti 90 km/hod. Stavba v pfevazujici mife
vyuziva télesa stavajiciho vedeni silnice I/7 a pocita s takovymi upravami, aby cely
usek byl proveden v Sifkovém usporadani pro kategorii S11,5 a byla tak odstranéna
mista s nedostateCnym smérovym polomérem. Cela trasa je navrzena na navrhovou
rychlost 70 km/hod a smérodatnou rychlost 90 km/hod. Stavba je rozdélena na
6 usekd (RSD CR, 2006).

5.4 Technologicka zafizeni

Technologicka zafizeni slouzi jako pfidruzena sou€ast komunikace a zajistuji

jeji bezproblémovy provoz. Na silnici I/7 (R7) je v souCasné dobé& umisténo 21
kamer, které prenaSeji aktualni stav na dané komunikaci. Tfi meteo-hlasky méfi
aktualni teplotu povrchu komunikace, naledi, vlhkost, smér a silu vétru a dést. Na tfi
proménné tabule jsou umistovany aktualni informace z kamer, z meteo-hlasek
a z informacniho systému silni¢ni databanky. Jedna se zejména o informace
tykajici se naledi, uzavirek, dopravniho omezeni a rychlosti. Dvacet Sest SOS
hlasek zajiStuje spojeni mezi uzivatelem komunikace a dispeCinkem, za jehoz
pomoci Ucastnici silniCniho provozu muizou feSit aktualni problémy, které jim
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nastanou na silnici 1/7 (R7). V8echny informace z technologickych zafizeni jsou
prenaseny na dispedink krajské spravy RSD CR, Spravy Chomutov, Spravy
a udrzby silnic Usteckého kraje, ktera zajistuje pro RSD CR zimni a letni Gdrzbu a
na dispecink silniéni databanky Ostrava, ktera nasledné informace zvefejfiuje na
informacnich portalech. Dale jsou zde umistény mytné brany, které zaijistuji vybér
myta stanoveny zakonem ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
zakonu ¢&. 80/2006 Sb., ¢. 347/2009 Sb. a ¢. 196/2012 Sb. jeho provedeni
upravuji provadéci predpisy nafizeni viady CR &. 484/2006 Sb., vyhlaska MD CR &.
470/2012 Sb. a smluvni podminky (RSD CR, 2014).

Pomoci téchto systému je mozné nasadit v€éas zimni — letni techniku, vyslat
napf. na misto nehody slozky integrovaného zachranného sytému, techniku udrzby
nebo havarijni sluzbu v pfipadé poruchy dopravniho prostfedku. Tyto systémy
zajistuji rychlé nasazeni specializované techniky pfi ekologické havarii, kde je nutny
rychly a ucelny zasah tak, aby byly co nejvice minimalizovany 8kody na Zivotnim
prostfedi. Sou€asti komunikace jsou retencni nadrze, které zadrzuji deStovou vodu
z komunikace a bezpecnostni jimky s odlucovaci technologii. Na komunikaci jsou
umistény scitate dopravy, které sbiraji data a odesilaji je do silniéni databanky.
Tato data nasledné slouzi pro planovani zkapacitnéni stavajici silniéni sit¢ CR
(MDCR, 2013).

5.5 Ochrana povrchovych vod

Pfi vystavbé komunikace a samotném provozu na pozemni komunikaci R7
nebudou vznikat zadné vody, které ve smyslu zakona €. 254/2001 Sb. o vodach ve
znéni pozdéjSich pfedpisi mizeme povazovat za odpadni. Jenom v ramci vystavby
budou vznikat v socialnich zafizenich stavenisté splaSkové odpadni vody. Jejich
nasledné zneskodfovani musi probihat v souladu s nafizenim vlady o ukazatelich
a hodnotach pfipustného znecisténi povrchovych a odpadnich vod a nalezitostech
povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych ado kanalizaci
a o citlivych oblastech €. 61/2003 Sbh. Pfesna technicka feSeni budou zpracovavana
v realiza¢nich dokumentacich jednotlivych Useku stavby, nejpravdépodobnéji budou
pouzita tzv. chemicka WC, ktera budou umisténa na zafizenich stavenisté.
Odvodnéni komunikace a jejich zpevnénych ploch je zajisténo pomoci pfiéného
a podélného sklonu vozovky. Destové vody odtékaji do otevienych patnich pfikopu,
které budou zpevnény betonovymi tvarnicemi, usazenymi do piskového nebo
Stérkového loze. Vrovnych usecich silnice bude sklon pfikopd minimalné
0,3 %. Silnice I/7 neprochazi pasmem hygienické ochrany vodnich zdroji. Vody jsou
z komunikace odvadény silni¢nimi pfikopy a v mistech, kde sklon komunikace je
veden smérem ke stfedu vozovky, stfedovou kanalizaci. Pfikopy jsou navrzeny
zatravnéné nebo zpevnéné. Oteviené odpady bez stalého pratoku nebo
s minimalnim pratokem budou pfipadné upraveny za pomoci zpevnéni. Srazkové
vody budou odvadény z télesa silnice do vodnich toku, které komunikace R7 kFizi
nebo bude kfizit. Recipienty destovych vod budou nasledné jednotlivé vodni toky.
Srazkové vody budou odvadény za pomoci silni¢ni kanalizace nebo otevienymi
pfikopy do recipientd. Pfed vyusténim do recipientd budou osazeny deStové
usazovaci nadrze (DUN) odpovidajiciho objemu svadéné vody se schopnosti
zachycovat ropné latky a pevné splaveniny, a to nejlépe jako biodegradaéni nadrze
(Vyhnalek et al., 2004).

V pfipadé jednotlivych UseklU planované vystavby komunikace R7 byly dle
potfeby ochrany malovodnych vodote€i pfed vyusténim do recipientl zafazeny
retenéni nadrze (RSD CR, 2012). Technické parametry retenénich nadrzi byly
stanoveny na zékladé hydrotechnickych vypoctd. MnoZstvi odtékajicich destovych
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vod (V, m¥rok) bylo stanoveno z roéniho uhrnu srazek v oblasti (H, m), koeficientu
odtoku k = 0,8 (Koeficient odtoku zohledfiuje mnozstvi vody vyparené do ovzdu$i)
a plochy komunikace (S, m?) podle vzorce ,V = H . k . S kde velikost hodnoty H
byla zjisténa vzdy z nejbliz§i srazkomérné stanice. DeStove vody, které odtékaji ze
silnice 1/7 (R7), jsou znecCisténé latkami, které se uvolnily z osobni a nakladni
dopravy (Vyhnalek et al. 2004), v zimnim obdobi pak z posypového materialu,
kterym je a bude silnice udrzovana z hlediska jeji sjizdnosti. Mezi nejvyznamné;jsi
latky Fadime ropné latky a olovo, které se z motorovych vozidel dostavaji na povrch
silnice, a také chloridy z posypovych soli. Jedna se o materialy, které mimo jiné
obsahuji urcité procento riznych primési (tézké kovy, hlavné nikl, zinek a méd).
Jednotlivé koncentrace znecistujicich latek jsou ovlivnény intenzitou provozu,
technickym stavem dopravnich prostfedkl, mnozstvim a druhem pouzitych
posypovych materiala (Yisa, 2010). Obvykla davka posypovych soli se na 1 km
komunikace se Ctyfpruhovym uspofadanim pohybuje okolo 25 tun za zimni obdobi.
Samoziejmeé zalezi na tom, zdali se jedna o horsky Usek €i usek v nizSich polohach.
PFi celkové délce silnice R7 v useku Panensky Tynec — Statni Hranice (SRN), jejiz
délka cinni 64,56 km, pfedstavuje cca 1614t posypového materialu. V posypove
soli se nachazi cca 60 % chloridovych iontd (Vyhnalek et al., 2004).

Na pfikladu useku Knoviz — obchvat Sulce silnice I/7 (R7) je ukadzano celkové
mnozstvi deStovych vod odtékajicich z povrchu komunikace R7 (tab. &. 3) a celkové
mnozstvi chloridd pouzitych na silnici béhem zimni udrzby a primérna koncentrace
CI' v odtékajicich destovych vodach (tab. &. 4). Na zakladé zkusenosti a tdaji RSD
CR s problematikou udrzby silnic v zimnim obdobi je uvaZovana koncentrace
chloridovych iontt 4,65 g.I" v destovych vodach odtékajicich z povrchu komunikace
realna. V minulosti dosahovaly predmétné koncentrace chloridd az 10 g/l
(viz publikace Znegisténi srazkovych vod z pozemnich komunikaci, VUD Zilina,
1990). V poslednich letech se dafi tyto hodnoty vyrazné sniZzovat, a to za pomaoci
aplikace vhodnéjSich posypovych materidld a pouzivanim specialni posypové
silniéni techniky. V souCasnosti se vice pouziva jako posypovy material zkrapéna
posypova sul neboli chlorid sodny, solny roztok, tzv. solanka, kde je vyuzivano
ucinnéjsiho rozpoustéciho procesu soli, ktery je zplsoben zvySenou vihkosti. Posyp
je provadén specialnimi posypovymi sypaci s pocCitatem, ktery garantuje davkovani
v rozmezi hodnot 5-40 g/m? (Vyhnalek et al., 2004).

Vychozi stav (1/7) 235 750 91 094 29 799
Stav po realizaci (R7) 522 750 201 991 66 076

Tab. €. 3 Celkové mnozstvi odtékajicich vod z komunikace R7 Knoviz — Sulec, (EIA, Knoviz
— obchvat Sulce)

512,5 66 076 307,5 4,65

Tab. ¢. 4 Celkové mnozstvi chloridd pouzitych na silnici béhem zimni Gdrzby a prGmérna
koncentrace CI' v odtékajicich destovych vodach, (EIA, Knoviz — obchvat Sulce)
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5.6 Ochrana podzemnich vod

Pfi navrhovani technickych opatfeni na ochranu podzemnich vod je cilem
ucinna ochrana vodniho prostfedi od vlivu silnice (Dawson, 2008).

Ke kontaminaci podzemnich vod v ramci odvedeni destovych vod dochazi
minimalné, jelikoz jsou vSechny vody v ramci komunikace odvadény silni¢ni
kanalizaci nebo otevienymi pfikopy z komunikace do vodnich toku pfes recipienty.
Recipienty jsou osazeny deStovymi usazovacimi nadrzemi odpovidajicimi objemu
svadéné vody. Tyto nadrze maji schopnost zachycovat ropné latky a pevné
splaveniny (Vyhnalek et al., 2004).

Ke kontaminaci podzemnich vod muaze dojit pfi likvidaci ropnych latek z nadrzi
nebo pfi dopravni nehodé, kdy z dopravniho prostfedku uniknou nebezpecéné latky,
které prevazi. Z tohoto dlvodu se vypracovava havarijni plan, ktery stanovuje
postup jejich co nejrychlejsi likvidace. Jako efektivni ochrana podzemnich vod ze
samotného silniéniho provozu na pozemni komunikaci se jevi dodrZzovani pravidel
silnicniho provozu a dodrzovani provoznich fadd jednotlivych technologickych
zaFizeni, ktera slouZi k odvadéni vod z komunikace (RSD CR, 2014).

5.7 Ochrana ovzdusi

Zdroje znecisténi ovzdusi vlivem vystavby a provozu komunikace /7 (R7) Ize
rozdélit na liniové, plosné a bodové.

Za liniovy zdroj zneCisténi je tfeba povazovat celou komunikaci 1/7 (R7),
jelikoz se jedna o liniovou stavbu. NejzavaznéjSimi Skodlivinami jsou oxid uhelnaty
(CO), oxidy dusiku (NO,), uhlovodiky (CxHy) a prasny aerosol. Vlivem nardstu
automobilt s katalyzatory bude vliv olova (Pb) malo vyznamny. Hodnoty CO, NO,
a CxHy budou zjistovany z pfedpokladanych intenzit dopravy fazenych do kategorii
(osobni automobily, lehké nakladni automobily a tézké nakladni automobily)
a emisnich faktord vztahujicich se k dané kategorii. Z divodu rostoucich cen
fosilnich paliv a jejich vlivu na Zivotni prostfedi se nyni analyzuji moznosti vyuZiti
jinych paliv, napf. palmového oleje, resp. extraktu z nich - methylesteru jako
alternativniho zdroje paliva (bio-diesel). Védci se tak snazi nalézt novou cestu, ktera
bude ekonomicky vyhodné&jsi pro vyrobu bio paliv (Ajiwe et al., 2003).

Za ploSné zdroje povazujeme nezpevnéné stavebni plochy stavenisté silnice,
ale i dalSi rozsahlé plochy, které v ramci stavby byly zbaveny vegetacniho pokryvu
a z nichz se mlze S§ifit polétavy prach. Na téchto plochach bude dochazet k vifeni
prachovych &astic usazenych na povrchu a k produkci druhotné pradnosti. Tento
zdroj znecisténi pfipada v uvahu pouze v samotné fazi vystavby a jeho vliv je velmi
kratkodoby. Jedna se o zdroje, jako jsou parkovisté stavebni techniky, mezisklady
deponii vykopaného materidlu, sklady stavebniho materialu, uvolfovani
aromatickych uhlovodik(l pfi pokladce zivicného povrchu, uvolfiovani béznych
polutantd, prfedevSim oxidu dusiku, oxidu uhelnatého, pevnych ¢&astic
a v mensSim mnozstvi také uhlovodiki. Dané zdroje je nutné umistit do lokalit, které
budou dostateCné vzdaleny od obytné zastavby tak, aby jejich negativni vliv na
obyvatelstvo byl co nejvice minimalizovan (Vita et al., 2004).

Bodové zdroje znecisténi se mohou vyskytovat také pouze ve fazi vystavby,
a to vlivem nahlouCeni stavebni techniky nebo obalovny Zivicnych smési.
Z emisniho pohledu ale nepovazujeme kratkodobé stalé zdroje za pfili§ vyznamné
a jejich vyznam je proto zanedbatelny (Vyhnalek et al., 2004).
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5.8 Odpadové hospodarstvi

Stavba komunikace /7 (R7) a nasledny provoz na komunikaci budou
doprovazeny vznikem odpadl, které jsou typické pro komunikace této ftridy.
Mnozstvi vznikajicich odpadd béhem vystavby neni dopfedu nikdy znamo,
a tak nelze pfesné urcit, jaké odpady béhem vystavby budou vznikat. Jedna se
0 mnozZstvi odpadu, ktery bude vznikat za kratkou ¢asovou jednotku cca tfi roky
v zavislosti na velikosti daného useku, ktery je ve vystavbé. Samotny provoz
komunikace bude zatézovat zivotni prostfedi postupné po malych davkach, ale zato
nepretrzité. Béhem samotného provozu komunikace /7 (R7) vznikne nebezpedi
havarijnich stavl, jako jsou uniky ropnych latek &i jinych kontaminantd viivem
dopravni nehody, a nasledné mlze dojit ke kontaminaci zeminy nebo vodnich toku,
jez budou vyzadovat sanaéni zasahy s naslednym vznikem kontaminovaného
odpadu. Jedna se o stavy, které je téZko pFedpovidat, ale spravce pozemni
komunikace na né musi byt pfipraven (Kovar et al., 2003).

Dle zakona ¢&. 185/2001 Sb. o odpadech a o0 zméné nékterych dalSich zakonu
se za plvodce odpadu u liniové stavby povazuje jejich dodavatel. Jedna se
0 obdobi vystavby a spravce komunikace pro obdobi nasledného provozu. Zakon
fika, ze puvodce odpadu se musi timto zakonem fidit a pfi vzniku, nakladani, tfidéni
a nasledném zneSkodnovani odpadi musi postupovat dle zatfidéni v katalogu
odpadud (vyhlaska MZP &. 381/2001 Sb.),nasledné& vést jejich evidenci a zabezpegit
je pfed pfipadnym odcizenim a neZadoucim znehodnocenim. V maximalni mozné
mife je tedy tfeba odpady recyklovat nebo je nabidnout k dalSimu vyuziti jinému
subjektu. Recyklace stavebnich materiall odpadl Setfi pfirodni zdroje a energii,
shizuje pevny odpad a Skodliviny ve vzduchu a ve vodé znecistujici latky a snizuje
emise sklenikovych plynu (Bolden et al., 2013).

Vyznamné mnozstvi recyklovanych materiald je pouzivano do konstrukénich
prvku silnic, jako je stavba spodni ¢asti télesa komunikace, do podlozi, do material(,
jako je cement a asfalt beton, a také do zemnich vald.

Pfi samotné vystavbé se jevi jako nejvhodnéjsSi vyuzivat stavebni material
z recyklatu betond nebo ztfidénych stavebnich suti, ktery je technicky vhodny.
Ugelem v8ech té&chto opatfeni je minimalizovat celkovy vznik odpadi a jejich
nevratného zneskodnovani. Tato opatfeni s sebou nesou rizika a zatéze pro zivotni
prostfedi. Za bézné odpady Ize povazovat vznik druht odpadu, které jsou uvedeny
v tabulce (tab. €. 5). Jedna se o nehavarijni odpady. V rdmci vystavby se povazuje
za odpad také vykopova zemina (Vita et al. 2004).

Dosavadni zkuSenosti s recyklovanymi materialy v silnicich neprokazaly riziko
s ohledem na dopad na Zivotni prostfedi a lidské zdravi (Apul et al., 2002).
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Faze vystavby
080100 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce, N+O D1
pouzivani a odstrafiovani barev a laku
080200 Odpady z vyroby, ze zpracovani, z distribuce o D1+ D10
a pouzivani natérovych hmot
130100 Odpadni hydraulické oleje N D9
130200 Odpadni motorové, ptevodové a mazaci oleje N D9
Absorpéni €inidla, filtraéni materialy (véetné
150202 olejovych filtrG jinak blize neur&enych), Cistici N D1
tkaniny a ochranné odévy znecisténé
nebezpecnymi latkami
170101 Beton @) D1
170200 Drevo, sklo, plasty (0] D1+ D10
170301 Asfaltové smési obsahujici dehet N D1
170302 Asfalt bez dehtu O D1
170405 Zelezo a ocel 0 D1
170411 Kabely neuvedené pod 17 04 10 O D1
170500 Zemina (yéetné )/ytéigné zeminy’ o N+O D1
z kontaminovanych mist), kameni a vytézena
hlusina
170904 Smésné stavebni a demoliéni odpady neuvedené 0 D1
pod ¢&isly 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03
200201 Biologicky rozlozitelny odpad O D2
200301 Smésny komunalni odpad O D1
200304 Kal ze septikll a Zump @) D2
Faze provozu
020107 Odpady z lesnictvi @) D1+ D2 + D10
050105 Uniklé (rozlité) ropné latky N D1+ D9
130502 Kaly z odlu¢ovacu oleje N D9
150102 Plastové obaly @) D1+ D9 + D10
160103 Pneumatiky ©) D1+ D9
170504 Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 170503 O D1
170302 Asfaltové smési neuvedené pod ¢Eislem 170301 O D1
190802 Odpady z lapaku pisku o] D1
200101 Papir a lepenka @) D1+ D10
200201 Biologicky rozlozitelny odpad O D2
200301 Smésny komunalni odpad @) D1
200303 Uli¢ni smetky @) D1

Poznamka: O — Ostatni odpad, N — Nebezpeény odpad, D1 — Ukladani v urovni nebo pod urovni
terénu

D2 — Uprava padnimi procesy, D9 — Fyzikalné-chemicka Uprava, jejimz koneénym produktem jsou
slou€eniny nebo smési, které se odstraruji nékterym z postupd uvedenych pod oznacenim D1 az D12,
D10 — Spalovani na pevniné

Tab. &. 5 Pravdépodobné odpady, jejichZ zdrojem bude komunikace (EIA, R7 —Postoloprty —
zkapacitnéni obchvatu)
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5.9 Hluk a vibrace

Vystavbou jednotlivych Usekl zkapacitnéni a prelozek silnice 1/7 vznikne
v krajiné novy liniovy zdroj hluku. Dojde kjeho mirnému prostorovému
pfesmérovani a bude emitovan dopravnimi prostfedky pohybujicimi se na
komunikaci. Samotna vystavba bude zdrojem hluku, ktery vznikne béhem
stavebnich praci.

V pribéhu vystavby se bude ze stavenisté Sifit hluk, ktery je zavisly na
mnozstvi provadénych praci, umisténi samotné stavby a druhu pouzitych
stavebnich stroju a zafizeni. Hladina tohoto zdroje hluku je v jednotlivych fazich
vystavby odliSna a zavisi na pravé provadénych pracich. Hladiny hluku Laeq se
u strojnich zafizeni, ktera budou v pribéhu vystavby pravdépodobné pouzita,
v prumeéru pohybuji mezi 73 a 82 dB ve vzdalenosti 5 m a u nakladnich automobilt
v rozpéti od 70 do 85 dB ve stejné vzdalenosti. Pro vétSinu lidi, cca 80 %, je
obtéZujici a nezadouci, kdyZz se hladina hluku zprovozu na pozemnich
komunikacich pohybuje nad (Laeg, 24n) 60 dB a ve vnitinich prostorech (Laeg, 24n <45
dB), (Ohrstrém et al., 2006).

Obecné mlzeme konstatovat, Ze nejvétSim zdrojem hluku béhem vystavby
bude tézka nakladni doprava a terénni prace pfi budovani zemniho télesa
komunikace, dale to bude hluk ze zafizeni stavenist, jejichz umisténi by mélo byt
situovano mimo zastavéné a rekreacni oblasti. VySe hlukové zatéZze bé&hem
vystavby bude zalezet na profesionalité dodavatele stavby a nasledné udrovni
systému jeho Ffizeni stavby. Hlukova zatéz je z pohledu ob&anli nejvice pocitovana
v no¢nich hodinach a o vikendech, proto je nuthd komunikace dodavatele
stavebnich praci s jednotlivymi samospravnimi celky mést a obci (Vita et al., 2004).

Z pohledu hlukové zatéZze béhem samotného provozu na komunikaci ma
zejména vliv na tento hluk druh a technicky stav vozidel, ktera se na této komunikaci
budou pohybovat, povolena rychlost a jeji dodrzovani, stavebni uspofadani okolni
zastavby Ci terénu a prislusné vysSkoveé clenéni. Pro zmirnéni hluku z provozu se
vramci jednotlivych usek buduji protihlukova opatfeni tam, kde se dle vypocta
pfedpoklada zvySena hladina hluku. Jedna se o protihlukové valy, protihlukové
stény, vysadby zeleng, pfipadné umisténi t€lesa komunikace do zarezu.

Vibrace v prabéhu vystavby mohou byt prfedevSim z trhacich praci pfi
hloubeni zarezl a zakladani jednotlivych stavebnich objektd (mosty, zarubni zdi
apod.). Vzhledem k umisténi celé trasy zkapacitnéni a pFelozek silnice I/7 neni
negativni vliv vibraci vyvolanych timto zpusobem a naslednym provozem
pravdépodobny (Kovar et al., 2003).

5.10 Havarijni plan

V ramci vystavby jednotlivych useku silnice /7 by méla dokumentace pro
stavebni povoleni a realizacni dokumentace stavby obsahovat havarijni plan,
popfipadé nachazi-li se v blizkosti stavby vodni prvek, tak povodrnovy plan stavby.
Nasledny spravce pozemni komunikace 1/7 (R7) by mél mit vypracovan havarijni
plan pro jednotlivé dil¢i useky komunikace a provozni fad pro jednotliva
technologicka zafizeni, ktera jsou nedilnou soucasti komunikace. Havarijni,
provozni a povodiiovy plan by mély byt odsouhlaseny pfisluSnym vodopravnim
urfadem. Plany nasledné slouzi jako podklad pro zhotovitele, spravce komunikace,
vodopravni Ufad a pomahaji pfedchazet $kodam na Zivotnim prostiedi (RSD CR,
2014).
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5.11 Verejné plusobeni

Reditelstvi silnic a dalnic CR v rdmci svého pusobeni jako spravce dalnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy zfidilo internetovy portal ,www.rsd.cz“. Na tomto
internetovém portalu zverejfiuje aktualni informace tykajici se provozu na stavajici
silni¢ni siti a informace tykajici se planované vystavby dopravni infrastruktury.
V ramci informovanosti vefejnosti byl zfizen portal ,www.dopravniinfo.cz®, ktery
provozuje RSD CR. Na tomto portalu jsou umistény informace tykajici se dopravni
situace CR a mimo jiné také silnice R7. Je zde mozné si prohlédnout aktualni situaci
na silnici za pomoci kamerového systému, zjistit aktualni stav pocasi, stav uzavirek,
omezeni na silnici, sjizdnost v zimé&, stupné provozu, pfipadné aktualni informace
pFimo na proménnych tabulich. V ramci vystavby dopravni infrastruktury zfidilo RSD
CR internetovy portal ,www.silnice.info®, na kterém pravidelné zvefejfuje informace
tykajici se planované vystavby v CR, informace o zpoplatnénych usecich a o rozvoji
dalni¢ni sité. Informace tykajici se myta jsou dostupné na portalu ,www.mytocz.eu®.
Na tomto portalu RSD CR zvefejfiuje vdechny informace pro uzivatele mytného
systému.

V neposledni fadé vydava pravidelny zpravodaj a odborné publikace, které
jsou ur&eny pro Sirokou vefejnost (RSD CR, 2014).

6. Vysledky

6.1 Znecisténi vody

Pfi vystavbé liniové stavby dochazi k uniku ropnych latek ze stavebni techniky
pouzivané pfi stavb&. Samotny unik ropnych latek by mohl ohrozit zdroje pitné vody
a mohlo by dojit k rozsahlé kontaminaci vodnich zdroja, coz by znamenalo jejich
odstaveni.

Ropné a jiné nebezpecné latky unikaji do Zivotniho prostifedi predevSim pfi
havariich. Jedna se o latky, které jsou nebezpeéné a jejichZ uhlovodiky jsou tvofeny
zejména alkany. Kontaminuji pfi uniku v prvni fadé zeminu, povrchové a nasledné
podzemni vody (Kovaf, 2012). V pfipadé znecisténi podzemnich vod jsou tyto latky
zvlasté nebezpeéné (Herle et Bare§, 1990). Pfi znecisténi podzemnich nebo
povrchovych vod je nutné pfistoupit k asanaénim opatfenim, nebot ropné latky
nemohou ve vodé zlstat, protoze by mohly vyvolat zdravotni a organoleptické
problémy (Pelikan, 1983).

Pokud dojde ke kontaminaci povrchovych vod, je potfeba zvolit postup
s ohledem na charakter znecistujici latky. Ropné latky se mohou vyskytovat ve
vodnim prostfedi jako rozpusténé nebo nerozpusténé uhlovodiky. Pfitomnost
ropnych latek ve vodnim prostfedi je €asto patrna podle skvrn nebo olejového filmu,
ktery se na hladiné vytvafi. Tento film se zacdina tvofit, kdyZz koncentrace volnych
olejii stoupne nad 0,1 aZ 0,2 mg.I". V zavislosti na tloustce olejové vrstvy dochazi
ke zpomaleni pfrestupu Kysliku z atmosféry do vody, ¢imzZ je nepfiznivé ovlivnén
proces samocisténi. U téchto latek je velmi mald biodegradovatelnost. Jejich
Skodlivé a nebezpecné vlastnosti pro vodni prostfedi jsou dany jak ekotoxicitou, tak
zejména tim, ze ovliviuji senzorické vlastnosti. Latky v povrchové vodé mohou bud
sedimentovat, plavat na hlading, nebo se rozpoustét. K jejich odstranéni se
pouzivaji napf. norné stény, materialy, které jsou schopné sorbovat jako
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expandovany perlit. Nasledné jsou latky budto spaleny, nebo uloZeny na
zabezpecenych skladkach (Herle et Bares, 1990).

Pfi kontaminaci podzemnich vod dochazi k jejich &isténi bud pfimo v podzemi
za pomoci metod, jako jsou napf. biodegradace, bioventing apod., nebo na povrchu
s tim, Zze podzemni voda je vyCerpana na povrch a k jejimu Cisténi dochazi za
pomoci rliznych Uprav, napf. adsorpce na aktivnim uhli, odvétravani se zachytem
Skodlivin, chemického srazeni, biologického ¢&isténi apod. (Herle et Bare§, 1990).

Pfi vétdi kontaminaci povrchovych vod by pak dochazelo k destrukci
ekosystému v postizené vodote€i. Miru tohoto rizika je mozné snizit postupnym
dodrzovanim POV (planu organizace vystavby), technologickych postupt, pracovni
kazné pracovnikl, ktefi se pohybuji na misté stavby, a pravidelnymi kontrolami
pracovnikem BOZP (bezpe€nost a ochrana zdravi pfi praci). Bohuzel na stavbach
dochazi Casto ke kontaminaci pudy a takto zasazena plda, ktera by méla byt
odborné dekontaminovana, je pouze bud vybrana a pfevezena jinam na deponii,
kde je nasledné zahrnuta ostatni pidou a po Case je zpét pouzita na ostatni plochy
télesa komunikace. V pfipadé uniku ropnych latek je nutné postupovat dle
schvaleného HP (havarijniho planu) a zabranit Sifeni ropnych latek v povrchovych
vodach. Je nutné také zajistit dekontaminaci zasazené pudy, popfipadé podzemni
vody a geologického podlozi. Odborné prace by méla provadét specializovana
firma, ktera je k tomu opravnéna (Vyhnalek et al., 1993).

PFi samotném provozu na rychlostni komunikaci nelze vylou€it mozné riziko
havarie, ktera muze mit za nasledek unik pohonnych hmot (ropnych latek) nebo
ostatnich nebezpecénych latek (ropné latky, chemikalie, odpady, radioaktivni latky
apod.), které ptevazeji prepravni cisterny. Unik tohoto druhu latek mlze mit za
nasledek kontaminaci povrchovych a podzemnich vod a tim ohrozit jednotlivé zdroje
pitné vody, ekologickou stabilitu vodnich ekosystému a biotu, které se nachazeji
v zajmovém Uzemi. Proto je nutné se pfi pfepravé nebezpelnych latek Ffidit
Evropskou dohodu o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych véci (ADR)
a dodrzovat ji (RSD CR, 2013).

U usekl stavajici silnice 1/7, které zatim neproSly fazi modernizace, je nutné
provést pasport stavu stavajici silniéni kanalizace a doplnit pfipadné useky
0 bezpec€nostni jimky a lapoly ropnych latek.

6.2 Znecisténi ovzdusi

Planovanou vystavbou prelozky komunikace I/7 a jejim zkapacitnénim bude
tranzitni a osobni doprava odvedena ze stavajicich komunikaci, které v nékterych
Castech prochazeji zastavbou obci. Z celkového pohledu je mozné konstatovat, ze
pfevedenim dopravy na silnici R7 mimo zastavéna uzemi obci dojde ke zlepSeni
kvality ovzdu$i. Dle vysledk(i modelovych vypoétl (Atem, 2003) v Useku R7 MUK
Vysogany — MUK Nové Spofice bylo prokazano, ze dojde ke zlep$eni kvality
ovzdusi v jizni ¢asti Chomutova a v nékolika dalSich obcich, které se nachazeji
podél stavajici silnice I/7. Naopak v nékterych mistech, kde je pfelozka silnice R7
vedena v blizkosti obytnych sidel, muze dojit k naristu koncentraci v okrajovych
Castech pfilehlych obci.

Dle modelového hodnoceni kvality ovzdu$i v useku R7 MUK Vyso&any — MUK
Nové Spofice bylo modelovymi vypocty prokazano, Ze pfelozka silnice R7 bude
vyznamnym pFinosem pro kvalitu ovzdusi i pfes narGstajici intenzitu dopravy, a to
zejména v obytné zastavbé, i pfestoZze se narlst imisnich hodnot v blizkém okoli
rychlostni komunikace R7 muze dotknout obytné zastavby blizkych sidel (Atem,
2003).
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Béhem roku mohou nastat sucha obdobi, jejichz délka se mize projevit ve
zvysSené praSnosti. Tu je nutné feSit za pomoci kropeni naslednym spravcem
pozemni komunikace (Vita et al., 2004).

6.3 Nakladani s odpady

Ve fazi vystavby, kdy vznika fada riznych odpadu, nedochazi ze strany
zhotovitele k jejich dikladnému tfidéni a okamzité likvidaci. Odpady jsou ponechany
na misté stavby nebo svazeny na skladku zhotovitele a az ke konci vystavby
dochazi k jejich likvidaci. To umoznuje za urcité obdobi vystavby unik nebezpeénych
latek do okoli. Z tohoto pohledu je na misté prevence a pravidelné kontroly
investora a dotéenych organu ochrany Zzivotniho prostfedi. Za odpad na stavbé
povazujeme také zeminu. Ve vétSiné pfipadu se jedna o prebytky, které jsou dale
nevhodné pro dalsi vyuZiti na stavbé. Cast téchto pfebytkd je odvaZena na mistni
méstské nebo obecni skladky a ¢ast se pouziva napfiklad pfi rekultivacich ploch,
které byly zasaZeny povrchovou téZbou hnédého uhli, nebo se jedna o plochy, které
slouzily pro jiné vyuZiti u elektraren nebo teplaren.

Z provozu na pozemni komunikaci vznikaji odpady, jako je guma, zbytky laku,
Castice, jako je rez, saze. V ramci bézné udrzby jde pak o drobny Stérk, papir, sklo,
plechovky a jiné drobné véci, které ucastnici silnicniho provozu pohodi na silnici
a ostatni plochy, které jsou soudasti komunikace. Odpady pak jsou likvidovany
spravcem komunikace, kdy dochazi k jejich tfidéni a nasledné likvidaci, pfiCemz
drobné odpady jsou ukladany na mistni skladky komunalniho odpadu. Odpady jako
Stérk jsou pak odvazeny zpét na dvory udrzby, kde jsou tfidény od hrubych nedistot
a ukladany do posypovych dvorli a dalSi zimni sezénu zpétné vyuzity. V ramci
bézné udrzby vznika také odpad ze zatravnénych ploch po se€eni. Ten je nasledné
odvezen do kompostaren.

Jako nejlepsSi feSeni se jevi samotna prevence uc€astnikd silni¢niho provozu,
protoze odpady, které vzniknou timto zplsobem, tvofi az tisice kilograml ro&né
a jejich sbér je provadén ruéné, a je tedy velmi ekonomicky naroény.

6.4 Hluk

Pro zmirnéni nasledkd hluku z provozu vozidel na pozemni komunikaci se
jako soucast pozemnich komunikaci v mistech, kde je pfedpoklad zvySené hlukové
zatéZe, navrhuji protihlukova opatfeni. Realizuji se ve formé& protihlukovych stén,
které jsou tvofeny vétSinou z betonovych prefabrikatl. Jako dal$i moznosti se
vyuzivaji protihlukové valy, které mnohem Iépe zapadaji do krajiny a nenarusuji tak
jeji celkovou kompozici. Valy jsou pfirodé blizsi, ale maji vétsi naroky na samotnou
vystavbu, proto se navrhuji tam, kde se pfedpokladaji prfebytky nevhodné zeminy
jak pro samotny ucel stavby télesa, tak pro zpétné ohumusovani. Dochazi tak ke
dvoji ochrané Zivotniho prostfedi, a to z pohledu dopravy nevhodné zeminy na
skladky a dovozu materialu na stavbu k zabezpe&eni protihlukovych opatfeni (RSD
CR, 2014).

S hlukem jsou spojeny vibrace, které se projevuji Skodlivé zejména na
budovach, ale i dopravni infrastruktufe. Tyto negativni u€inky maji v mensi mife vliv
také na Clovéka, zvifata, padu a projevuji se podobné jako hluk.

Na zakladé vysledkl mérfeni, které provedla specializovana spole€nost
EKOLA group, spol. sr. 0. v ramci zprovoznéni useku rychlostni komunikace R7
mezi MUK Vysogany a MUK Nové Spofice v roce 2014, nebylo zji$téno prekrogeni
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hygienickych limitd pro denni a no&ni dobu v chrdanéném vnitfnim a venkovnim
prostoru stavby méfenych objektl (tab. €. 6), (Ekola group, 2014).

Celkové Ize tedy konstatovat, Ze pfevedenim dopravy mimo zastavéna uzemi
mést a obci dojde ke snizeni hlukové zatéze.

Drouzkovice, Rudé
Armady ¢&. p. 231

(06,00-22,00 h)

Laeq,lGh =60,0

Laeq,lGh =53,3

L. Lo Vysledné
A O LD Posuzovany Hyalonleky hodnoceni
Chr?;zrr“g;la:;ggu interval [h] limit hladiny(l) Hodnotici vyroky
p Laeq’T [d B] Laeq’T [d B]
Denni doba Nebylo zji§téno

prekroceni hygienickych
limitd

Noéni doba
(22,00-06,00 h)

Laeq,Bh =50,0

Laeq,Bh =46,9

Nebylo zjisténo
prekroceni hygienickych
limita

Drouzkovice, J.
Svermy €. p. 240

Denni doba
(06,00-22,00 h)

Laeq,16n = 60,0

Laeq.lGh =45,0

Nebylo zjisténo
prekro€eni hygienickych
limitd

Nocni doba
(22,00-06,00 h)

Laeq.8h =50,0

Laeq.8h =411

Nebylo zjisténo
prekro€eni hygienickych
limitd

Denni doba
(06,00-22,00 h)

Laeq,16n = 60,0

Laeq,16n = 45,9

Nebylo zjisténo
prekro€eni hygienickych

507

Spofice, Luéni €. p. limité
505 No¢&ni dob Neb: Ilml'y't“
ocni doba - _ ebylo zjisténo
(22,00-06,00 h) Laeaen =50,0 | Laeasn =394 | iy rogeni hygienickych
limitd
Denni doba — _ Nebylo zjisténo
(06,00-22,00 h) Laeaion =600 | Laeaaon =40.5 | oy roeni hygienickych
Spofice, Luéni €. p. limitd

Noéni doba
(22,00-06,00 h)

Laeqsn = 50,0

Laeqsn = 39,2

Nebylo zjisténo
prekroceni hygienickych
limitd

Spofice, Havli¢kova
&.p. 522

Denni doba
(06,00-22,00 h)

I—aeq,lﬁh =60,0

I—aeq,lﬁh =423

Nebylo zjisténo
prekroceni hygienickych
limitd

Noéni doba
(22,00-06,00 h)

Laeq,sh =50,0

Laeq,sh =418

Nebylo zjisténo
prekro€eni hygienickych
limitd

Sporice, Polni &. p.
620

Denni doba
(06,00-22,00 h)

I—aeq,lﬁh =60,0

I—aeq,lﬁh =40,2

Nebylo zjisténo
prekro€eni hygienickych
limitd

Nocni doba
(22,00-06,00 h)

Laeq,sh =50,0

Laeq,sh =39,6

Nebylo zjisténo
prekro€eni hygienickych
limitd

(1) Vysledné hodnocené hladiny v souladu s nafizenim viady €. 272/2011 Sb.

Tab. &. 6 Porovnani vyslednych hodnot s hygienickymi limity — chranény venkovni prostor
(Ekola group, 2014)

6.5 Vliv na zivotni prostredi

Vlivem silniéniho provozu na pozemnich komunikacich dochazi k dopravnim
nehodam, které jsou zdrojem velkych ztrat. Jde o ztraty jak na lidskych Zivotech
a zviratech, tak na zivotnim prostfedi vlivem uniku nebezpecnych latek do okolniho
prostfedi a nasledné kontaminace pudy a vody.

Jednim z nejvétSich negativnich vlivi liniovych staveb na Zivotni prostfedi je
zabor pudy, ktery byva ve vétSiné pfipadl nenavratny (Cempirek et al., 2008).

Negativni vlivy dnes umime eliminovat tak, aby dopady na Zivotni prostfedi
byly co nejmenSi. Z hlediska vystavby jde zejména o zabory orné puady, kdy se
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snazime vyuzit stavajici dopravni infrastruktury ke zkapacitnéni a tim omezit zabor
nové orné pudy a déleni pozemkl a jejich naslednych tzv. zbytkud, které vznikaji
mezi jednotlivymi komunikacemi a v budoucnu jsou jiz tézko obdélavatelné. Dané
negativni vlivy feSime za pomoci pozemkovych Uprav a podrobného planovani, kdy
posuzujeme Siroké okoli a vybirame nejvhodnéjSi trasu vedeni nové komunikace
z pohledu ochrany stavajici fauny a fléry (Skapa, 2004).

V souvislosti s vystavbou pozemni komunikace jsou nutné v8echny doasné
zabory, které slouZily pro potfeby stavby, nasledné technicky a biologicky
zrekultivovat tak, aby tato puda mohla dal pinit svuj Ucel a neztratila na své bonité.
K tomu se vyuziva technicka a biologicka rekultivace obvykle v obdobi tfi let po
ukonceni stavby, b&éhem niz je pldé zpét navracena jeji bonita a nedochazi tak ke
znehodnocovani zemédélského pldniho fondu. Tento typ rekultivace se fidi
zakonem €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu a vyhlaskou ¢&.
13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF. Zejména dochazi
pfi vynéti ze ZPF k pfedloZeni samotného planu rekultivace, ktery je odsouhlasen
a investorem musi byt nasledné dodrzen (RSD CR, 2013).

PFi realizaci liniovych staveb dochazi ke smyceni mimolesni nebo lesni
zelené. Z tohoto pohledu je nedilnou soucasti projektové dokumentace stavby plan
smyceni, ktery ma za ukol fesit jak samotné smyceni, tak nahradni vysadbu lesa.
Pfi smyceni lesni zelené dochazi pouze k vynéti z lesniho pladniho fondu (LPF)
a odvedeni tzv. odvodu za vynéti z LPF. Z téchto odvodu je nasledné financovana
obnova lesa. Investor stavby provadi pouze obnovu pozemkd, které byly zasazeny
stavbou doCasné a jsou uréené kplnéni funkci lesa za pomoci technické
a biologické rekultivace. Tento typ rekultivace se fidi lesnim zakonem ¢&. 289/1995
Sh. Samotnou obnovu lesa provadi lesni hospodafF, ktery je k tomuto ucelu uréen na
zakladé pokynu spravce lesa nebo majitele pozemkd (dle zakona &. 289/1995 Sb.).

Vegetace plni v krajiné specifickou a nezastupitelnou funkci v kolob&hu latek
a toku energie. Z pohledu silniéni dopravy se jedna zejména o schopnost
zachycovat Castice prachu, pohlcovani oxidu uhli¢itého nebo prumyslovych emisi.
Vegetace uvolfiovanim kysliku Cisti a ozdravuje atmosféru a tim pfispiva k lepSimu
zivotnimu prostfedi (Andél et al., 2005). Z tohoto pohledu je dllezity plan nahradni
vysadby zelenég, za jehoz pomoci dojde nejenom ke zlepSeni Zivotniho prostiedi, ale
také kzaclenéni liniové stavby do okolii Dle zakona ¢&. 17/1992 sb.,
o zivotnim prostfedi ve znéni pozdéjSich predpisi predstavuje skaceni dfevin
ekologickou Ujmu ve smyslu § 27 zakona ¢&. 17/1992 Sb. Ve vétsiné pfipadu dochazi
pfi nahradni vysadbé k navySeni poCtu zelené, ktera ma byt v ramci dané stavby
osazena oproti puvodnim pocétiim, které se na misté budouci komunikace
nachazely. Tato zelen v kone€ném vysledku plni vice funkci, ale z pohledu provozu
na pozemni komunikaci to je zejména funkce zavétrna, oddélovaci, Cdistici
a stabiliza¢ni (Mezughi et al., 2011).

VSechny useky planovaného zkapacitnéni komunikace R7 byly posouzeny
z pohledu vlivu stavby na Zivotni prostfedi. Na zakladé tohoto posouzeni byly
vybrany nejvhodnéjsSi varianty umisténi budouci R7 a stanoveny podminky, za
kterych je mozné stavbu jako celek realizovat. EIA se stala jednim z podkladd
dalSich stupfi dokumentace, ktera zahrnovala poznatky z vyhodnoceni vlivu na
Zivotni prostfedi (RSD CR, 2014).

Zkapacitnéni silnice R7 je navrzeno tak, aby vlivem provozu méla silnice co
nejmensi vliv na Zzivotni prostfedi. Pavodni trasa silnice vedla pfes nékolik obci,
v ramci jiz provedené a planované vystavby je komunikace R7 pfemisténa mimo
tato zastavéna uzemi. V ramci stavby jsou také budovany zarezy, protihlukové valy,
protihlukové stény, biokoridory (podchody pro zvéF), retenéni nadrze, bezpenostni
jimky, oploceni, nahradni vysadba a biologické rekultivace do€asnych zaboru tak,
aby komunikace méla co nejmensi negativni vliv v ramci svého provozu.
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V samotném provozu jsou pak zpracovany provozni a havarijni plany, které maji
eliminovat mozné negativni vlivy na zivotni prostfedi. Plany jsou schvaleny
organem, ktery dohlizi na ochranu zivotniho prostfedi (KUUK, 2014).

Z jednoho mista na misto druhé, i kdyz tento aspekt z vétSi miry zavisi na kvalité
zpracovani spalovacich motoru a jejich pfisluSenstvi.

6.6 PFinosy nové vystavby silnice R7 pro mésta a obce

Stavba silnice R7 je soucasti souboru staveb zkapacitnéni stavajici
dvoupruhové silnice 1/7 na &tyfpruhovou rychlostni silnici R7 na Gzemi Usteckého
kraje. Stavajici komunikace je jiz z hlediska dopravni vytézitelnosti neunosna.
Silnice vede pfes fadu mést a obci, napf. Chomutov, Sulec, Lotou$, nebo v jejich
tésné blizkosti, a to pro tato mésta a obce pFedstavuje jak psychickou, tak
ekologickou zatéz. Zkapacitnénim nebo prelozkou silnice dojde ke zkvalitnéni
zivota lidi, ktefi ziji v blizkosti této komunikace. V ramci soubor( staveb dojde ke
ZlepSeni stavajici dopravni infrastruktury, které bezprostfedné souvisi se stavbou
silnice R7, k odvedeni tranzitni dopravy mimo zastavéna uzemi, k vybudovani
protihlukovych opatfeni, ktera zabrani pronikani hluku do okolni zastavby,
k vybudovani zachytnych retennich zafizeni a lapoll zachycujicich jak samotnou
deStovou vodu, tak ropné latky, k obnové biokoridor(i, oploceni pro bezpec¢nost
silnicniho provozu a bezpecnost zvéfe, nahradni vysadbé v mnozstvi vétSim, nez je
tomu u pokacené zelené, a v neposledni fadé také k tvorbé& novych pracovnich mist
jak pfi samotné vystavbé, tak v rozrustajici se prumyslové zéné Triangle, ktera je
zavisla na vystavbé silnice R7.
rychlostni komunikaci je zajisténi dopravni obsluznosti primyslovych zén na uzemi
Usteckého Kraje. Jedna se o primyslové zény Primyslova zéna Louny - zépad,
Havran — Joseph u Mostu, Jirkov — Otvice, Kadan — Kralovsky Vrch, Klasterec nad
Ohfi — Vernérov, industrialni park Verne, Primyslova zéna Chomutov a zejména
strategicka pramyslova zéna Zatec — Triangle, ktera byla vybudovana v prostoru
byvalého vojenského letisté. Tato rychlostni komunikace zajisti pfimé spojeni mezi
Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko.

7. Diskuse

Pozemni komunikace nam usnadnuji obsluznost, ale maji fadu negativnich
dopadl na zivotni prostfedi. Jedna se o dopady spocivajici ve znecistovani vod,
ovzdusi, vzniku a nakladani s odpady a v hluku. Ceska republika se formou
mezinarodnich umluv zavazala k ochrané Zivotniho prostfedi. Mezi zakladni potfeby
ochrany zivotniho prostfedi fadime ochranu vod.

Vzhledem k zavazkim CR pfi vstupu do EU je jasné, Ze aZ dojde na
vyhodnoceni zavazku a hledani vinik(, jednim z nich bude doprava a soucasny
stav, kdy se vody z komunikaci Ccisti vétSinou jen ,jako“. Vody z komunikaci,
obzvlasté z dalnic, jsou natolik znecCistény, Ze je nutno je pfed odvedenim do toku
nebo zasaknutim predcistit (Plotény, 2011). Je mnoho ruznych zafizeni, ktera se
daji pouzit pro Cisténi vod, napf. zafizeni SABA, ale pokud se o jakékoliv zafizeni
nestarame a neudrzujeme jeho dobry technicky stav, i to sebelepSi prestane
postupem €asu plnit svoji zakladni funkci. Porovnam-li dnedni stav komunikace, kde
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je celkova absence téchto zafizeni, I1ze konstatovat, Ze nové useky silnice R7, ktera
jiz tato zafizeni obsahuiji, pfispéji k lepsi kvalité odvadénych vod. Bude ale zalezet
na jejich udrzbé, kde se ukazuje, ze pravé tento vliv je dosti zasadni a spravce
komunikace ho zanedbava. To muze vést az k problému neodtékajici vody
z povrchu komunikace a nebezpeénym situacim z pohledu bezpecnosti silni¢niho
provozu, kde se mohou na komunikaci vytvaret vodni plochy (Valentin et al., 2011).

Voda je dulezita i pfi samotném ¢isténi komunikaci, pfi némz jsou
odstranovany necistoty, které se mohou dostavat do ovzduSi a tim zplsobovat
rizna onemocnéni (Kim et al., 2004). Ukazuje se, Ze pravidelnou udrzbou mizeme
tyto faktory ovlivnit a pfispét tak k lep§im podminkam v ovzdusi zejména v suchych
obdobich, kdy je prasnost zvySena.

Popsana opatrfeni spocivajici v udrzbé maiji jako vedlejsi efekt vznik odpadd,
které je potfebovat nasledné zlikvidovat. Jedna se o znamé odpady (Stérk, prachové
Castice, guma, kovové Castice, ropné latky, trava, plasty atd.). A pravé v pfipadé
plastd se ukazalo jejich mozné zpétné vyuZziti do silnic. Firma Bangalore a tym
inzenyrd z RV College of Engineering, Bangalore vyvinuli zplsob pouziti plastového
odpadu pro silniéni stavby. Tzv. plastové silnice pouZivaji pfevazné plastové tasky
a PET lahve, které jsou shromazdovany jako odpad ze silnic, skladek a tvofi
dilezitou slozku stavebniho materialu (Verma, 2008). Ukazuje se, ze odpad vznikly
pfi provozu na komunikacich mize mit zpétné vyuziti pro komunikaci samotnou. Jak
se ukazalo, tyto komunikace nasledné |épe odolavaji vodé a snizuji hladinu hluku
Z provozu vozidel, a to pravé diky pouziti plastd, které se pfimichavaji pfi vyrobé do
Zivicné smési.

VSechny tyto faktory se projevuji pfi vystavbé a provozu, ale z pohledu
zivotniho prostfedi muze mit samotné planovani vystavby podstatny vliv. Planovani
komunikace R7, které bylo zaneseno do pfislusnych dokumentld a nasledné
odsouhlaseno, probiha jiz od 80. let minulého stoleti. Za obdobi cca 35 let
komunikace stale neni dokoncena a pevny termin dokon€eni nikde nebyl uveden.
Béhem této dlouhé doby se zménila jak samotna krajina, kterou komunikace
prostupuje, tak technologické procesy vystavby a samotna udrzba. Podivame-li se,
jak probiha pfiprava jednotlivych fazi komunikace R7, je zfejmé, Ze od okamzZiku,
kdy na nékterém useku probéhne vyhodnoceni vlivu stavby na zZivotni prostfedi
(EIA), a samotnou realizaci, resp. zahajenim vystavby daného useku ubéhne nékdy
vice jak 24 let. | kdyz je to neuvéfitelné, je tomu opravdu tak. Na zakladé udaja
Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD CR) z 06/2014 se uvadi, Ze usek silnice ,R7
Zkapacitnéni obchvatu Louny“, pro ktery byla zpracovana EIA v roce 10/1994
a nasledné odsouhlasena, bylo uzemni rozhodnuti vydano v 11/1995. Castec¢nou
realizaci stavby je v dnedni dobé& uzemni rozhodnuti stale platné a dokonceni stavby
pfedmétného Useku se planuje na rok 2021 (RSD CR, 2014). Nastava tedy otazka,
kdyz se EIA zabyva dopadem na Zivotni prostfedi v daném useku, na némz ma dojit
k vyznamnému zasahu, a zkouma pfedmétné uzemi v daném Case a misté, jakou
Casovou platnost by mélo mit nasledné stanovisko. V zakoné ¢. 100/2001 Sb., se
uvadi, Ze stanovisko k hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi ma platnost 5 let ode dne
jeho vydani a nasledné muze byt prodlouzeno a to i opakované.

Takovéto Casové omezeni platnosti stanoviska EIA odpovida objektivnim
pozadavkim aktualniho vysledku procesu posouzeni vlivil stavby silnice R7 coby
podklad pro dalSi Fizeni, které sméfuje k povoleni daného zaméru (srov. ustanoveni
§ 1 odst. 3 zakona 100/2001 Sb.). U&elem zavedeni tohoto omezeni bylo napravit
pfededly zakon €. 244/1992 Sb., neupravoval dobu platnosti stanovisek EIA
a dochazelo tak k nezadouci situaci, ze stanovisko k posouzeni vlivu stavby na
zivotni prostfedi mohlo byt v praxi platné neomezené dlouhou dobu. Je zfejmé, ze
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po uplynuti vice let od vydani stanoviska nelze mluvit o dodrzeni zasady
rozhodovani na zakladé zjisténi skutecného stavu véci (Homolova, 2008).

Bohuzel za dobu své praxe jsem se nesetkal s tim, ze by se dotéeny organ
ochrany pfirody a krajiny zabyval platnosti stanoviska k EIA, a to zejména po
vydaném uUzemnim rozhodnuti. U nas vydavaji uzemni rozhodnuti lokalni urady,
které s tim mnohdy nemaiji zadné zkusenosti, a podle toho to taky mnohdy vypada
(Ku€era, 2015). Do stavebniho povoleni se zanaSeji podminky 2z uzemniho
rozhodnuti a podminky uc€astnikl fizeni a dotenych organd, mimo jiné také organ
ochrany pfirody a krajiny. V této fazi se organy ochrany pfirody a krajiny zabyvaiji
prfevazné ochranou a nakladanim s ornici, feSi rekultivace do¢asnych a trvalych
ploch a pfipadné udéli vyjimku ze zvlasté chranéného druhu Zivo€icha, rostlin
a uzemi dle EIA, ale nikdo jiz nezkouma podrobnéji sou€asny stav daného uzemi
z pohledu Casové zmény, ktera mohla pfinést napf. vyskyt novych druhd rostlin
a zivoc€ichu (Karlson et al., 2014).

Na pfikladu stavby ,R7 MUK Vyso€any — MUK Drouzkovice“ mlzu sva tvrzeni
dolozit. V prabéhu vystavby, ktera probihala v letech 07/2010 — 12/2013 na tomto
useku komunikace R7, doSlo k 37 zmé&nam na jednotlivych stavebnich objektech
stavby oproti dokumentaci pro stavebni povoleni, ktera byla ufedné ovéfena ve
stavebnim fizeni. Zmény z pohledu zivotniho prostfedi byly méné (zména materialu)
Ci vice zavazné (napf. zména dispozice mostniho objektu, zména dispozice
kanalizace a nasledna zména vyusténi, zména dispozice ucelové komunikace atd.).
Na zmény nebylo v prabéhu vystavby z pohledu investora poukazano a vSechny
probihaly dodate¢né formou zapisll do stavebnich deniki nebo dodate¢nym
vedenim fizeni o dodateCném povoleni stavby, tedy az po tom, co vdechny zmény
byly provedeny fyzicky vterénu. V sou€asné dob&, cca 1 rok po dokoncéeni
a zprovoznéni tohoto Useku, investor najima odbornou firmu, ktera ma provéfit, zdali
zmény mély vliv na EIA. V tomto postupu nespatfuji logi€nost. Je tedy otazkou, zdali
v souCasné dobé disponujeme dostateéné kontrolnimi organismy, abychom témto
stavlim mohli v budoucnu pfedchazet.

Jednotlivé stupné posouzeni, zpracovani dokumentace a vydavani
pFisluSnych rozhodnuti, déli v fadé pfipadl od sebe nékolik let. V jejich prubéhu se
méni zakony, vyhlasky, zpracovatelé, ale hlavné pfipravafi staveb, ktefi jsou jednou
z nejdulezitéjSich slozek celého procesu. Bohuzel zdlouhavé pfipravy jsou ve
vétsiné pfipadl zpusobeny nepfidélenim financnich prostfedkl a i pfes planovanou
koncepci silniéni sité na tzemi CR jsou stdle mé&nény novou pfichozi politickou
garniturou. Kladu si tedy otazku, kdyz dopfedu vime, Zze se jedna o vyznamné
stavby, které zasahnou do pfirody a krajiny, pro€ jejich vystavbu neurychlime a
nezkratime tim samotny proces tak, aby dopad stavby na Zivotni prostfedi byl co
nejmensi.

Podivame-li se za hranice nasi republiky napf. Némecko, Rakousko, Polsko,
Chorvatsko mizeme vidét, Ze od zacCatku pfipravy do samotné realizace ubéhne
podstatné méné Casu nez je tomu u nas a pfitom se nejedna o tak odlisné
podminky. Zvazim-li fakt, Ze realizace vefejné prospésné stavby se u nas hodnoti
zejména z pohledu finan¢niho, pro¢ jsme stale nepfistoupili k soukromému
financovani téchto projektl (Projekty PPP - Public Private Partnership), které by
nam pfinesly efektivnéjSi vystavbu z pohledu c&asu, uspory financi a hlavné
z pohledu ochrany Zivotniho prostfedi (MD, 2006). Na zakladé studii ze zahranici
bylo prokazano, ze takto financované stavby maji jednak krati dobu vystavby a tim
méné ovlivhuji pfirodu a krajinu béhem stavby, tak také dochazi k dfivéjSimu
zaclenéni do okolni krajiny a pfizpusobeni pfirody (Stejskal, 2006).

Forman a Godron, (1993) napsali, ze krajinu si ni¢ime a pfetvafime sami,
a proto bychom si ji méli vylepSovat a chranit. Musime se naudit ,myslet globalné,
planovat regionalné, ale jednat lokalné" (Forman, 1995).
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8. Zaver

Zkapacitnénim silnice 1/7 dojde k modernizaci celého useku stavajici
komunikace. Vznikne tak C&tyfpruhova smérové rozdélena komunikace kategorie
R25,5/100 a S11,5/70, ktera bude vybavena modernim informacnim systémem
(SOS hlasky, hlasice naledi, desté, namrazy, informacni portaly). Oproti stavajicimu
stavu, kde komunikace zaostava svym vybavenim a modernimi technologiemi,
dojde i ke zlepSeni kvality provozu na ni a Zivota lidi v jejim okoli. Stavajici
komunikace je jiz na pokraji své zivotnosti a v sou¢asné dobé ani samotny spravce
nevi, kde pfesné vede silnini kanalizace, kde konci jeji jednotliva vyusténi,
0 absenci lapoli a reten¢nich nadrzi ani nemluvé. V sou€asné dobé se spravce
komunikace stara o sjizdnost a bezpecnost vozidel, ktera jsou ucastniky silnicniho
provozu. Podstatné mensi daraz je kladen na jeji vliv na zivotni prostfedi. Spravce
pozemni komunikace v sou¢asné dobé nedisponuje pasportem silni¢ni kanalizace
a ani jinym dokumentem, ktery by dokladal, v jakém stavu se nachazi a jeji pfesné
umisténi. Pfedpoklada se, Ze az 60 % silniéni kanalizace nachazejici se jako
soucast stavajici komunikace /7 jiz ¢aste¢né nebo zcela neplni svou funkci. Tyto
stavy se vzdy projevi pfi vydatnéjSich destich, havariich na komunikacich, kdy dojde
k uniku nebezpecénych latek, a pfi degradaci télesa komunikace.

Vystavba nové komunikace R7 pfinasi jednak fyzické zdokumentovani
stavajiciho stavu, pfi kterém mohou byt zjistény ekologické zatéze let minulych
a mulze tak dojit kjejich naslednému odstranéni, ale hlavné pfinasi novou

spolehlivéjsi technologii, ktera spoCivd jak vumisténi novych, lepSich

dobach. V souCasnosti se veSkera zafizeni, ktera jsou soucasti komunikace,
zanaseji do elektronickych pasportll a v pfipadé potifeby tak neni problém mnohem
rychleji najit misto mozné poruchy nebo uniku nebezpecnych latek do okolni krajiny.

V ramci zpracovani bakalaiské prace jsem zjistil, Ze spravce pozemni
komunikace v sou€asné dobé vibec nedisponuje jak vSeobecnym, tak konkrétnim
havarijnim povodriovym planem na jiz zprovoznéné useky silnice I/7, R7, tak i na
stavajici Useky. Plany nejsou pozadovany ani z pohledu jednotlivych sloZzek organu
ochrany pfirody a krajiny (Krajsky ufad Usteckého kraje a jednotlivé magistraty
a méstské ufady dotCenych obci). Bohuzel minulost jiz nékolikrat ukazala na fakt, ze
nutnost zpracovani téchto planl je opodstatnéné a pfi samotné havarijni udalosti
hraje dost vyznamnou roli, a to zejména z ¢asového hlediska. Problematika je dana
prevazné tim, Ze jednotlivi zaméstnanci spravce komunikace nemaji dostatecné
odborné znalosti a co je horSi, znalosti ani neziskavaji. Tato skutecnost se nasledné
odrazi v samotném provozu novych Useku silnice I/7 a R7, kde ode dne uvedeni
jednotlivych Usekd do provozu nikdo ze strany spravce pozemni komunikace
nezadal provéfeni stavu silniéni kanalizace a nezahgjil udrzbu lapolu,
sedimentacnich nadrzi a reten¢nich nadrzi. Na zakladé mistniho Setfeni, které jsem
absolvoval v ramci BP, bylo z mé strany zjisténo, Ze pfidruzené objekty za dobu své
existence nebyly nijak oSetfeny a udrZzovany. Stafi téchto objektl se pohybuje
v rozmezi 2 — 6 let a i pfes nizky vék fada z nich vykazuje ¢astecné rozebrani, rez,
ucpani a absenci jednotlivych kovovych Casti. Na jedné strané se vynakladaji
nemalé finan¢ni prostfedky na nové, lepSi technologie a vybaveni a na strané druhé
jsou nedostatky v samotné udrzbé a provozu téchto zafizenich. Tento stav také
poukazuje na nesystematiCnost statni spravy a organizaci, které maji zasadni vliv
prostfednictvim svych provoz( na Zivotni prostfedi, protoze k ¢emu nam je
sebelepsi technologie, kdyz nedbame o jeji nasledny provoz a nezajisStujeme jeji
predepsany stav.
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Z praxe vyplyva, ze v ramci samotné vystavby nejevi organy ochrany pfirody
a krajiny dostate¢nou iniciativu. Toto tvrzeni vychazi z konkrétniho pfikladu, kdy pfi
vystavbé useku komunikace ,R7 MUK Vyso¢any — MUK Drouzkovice — MUK Nové
Spofice” nebyl zaznamenan ani jeden pfipad pfitomnosti organu ochrany pfirody
a krajiny na kontrolnich dnech stavby. Organy jsou na stavbé pfitomny pouze na
zakladé vyzvy investora nebo zhotovitele, a to zejména z pohledu nakladani s ornici
a pfipadn& vodami. VSechna ostatni Uskali z pohledu ochrany ZP nejsou
kontrolovana. V BP sice uvadim, Ze vliv zabord pozemku je jeden z hlavnich vlivd
stavby na ZP, ale ostatni aspekty jsou také neopomenutelné. Kubatura ornice jako
takové je dana v prehledech, které se pfedkladaji organu ochrany pfirody, ale nikdo
uz nefesi vyuziti nevhodnych zemin v ramci stavby, kde ve své BP poukazuji na to,
ze vyuzivani téchto prebytkll zemin je nedostacujici a z mého pohledu, pokud to
dané podminky na stavb& umozni, je mozné vyuzivat co nejvice zeminy na
nehospodarné betonove protihlukové stény, které navic vytvafi bariérovy efekt pro
zivoCichy, ktefi se nachazeji v okrajovych ¢astech.

Investor stavby ma povinnost po stavbé provést naslednou biologickou
a technickou rekultivaci pozemkd, které jsou uréeny pro funkci zemédélského
padniho fondu (ZPF). Do rekultivace by z mého pohledu Sla zaélenit i péce
o pfipadné protihlukové valy a jejich kvétenu, ktera tu je vysazena, popfipadé se tu
vysemeni. Protihlukové valy, které by byly tvofeny z pfebytk( nevhodnych nebo
vhodnych zemin, mohou byt nasledné doplnény o nahradni vysadbu, kde mohou
tvofit jeden celek, a zac¢lenéni stavby do krajiny je tak snaze pfijatelné. Vse ale dnes
stoji na loby velkych firem, kde vystavba protihlukovych stén je mnohem finanéné
zajimavéjSi nez stavba protihlukovych vali v misté stavby. Protihlukové valy maji

ZP spogiva zejména v oploceni komunikace a tim zabranéni stfetu se zvifaty. Jak
Vv praci popisuji, soucasti oploceni jsou také jednotlivé mostni objekty (podchody pro
zvér), které umoziuji zvéfi volny pfechod. Na druhé strané je nutné poukazat na
fakt, Ze mostni biokoridory jsou zna¢né hluéné a vydavaji specificky hluk, ktery je
zvéfi spiSe prekazkou. Praxe ukazala, Ze mostni biokoridory maji svou
opodstatnénou funkci, ale zvéf vyhledava pfiznivy okamzik bez rusivého elementu
hluku, kdy tento objekt pfekona. Dané stavebni objekty (podchody, pfechody) maji
své opodstatnéni na rozdil od mnohdy nesplnitelnych pozadavku jednotlivych mést
a obci, které &asto vyzaduji mimouroviiova kfizeni (MUK) a pfipojeni rychlostni
komunikace v mist&, kde to z pohledu silniéni sit& neni potfeba. MUK jak jiz v BP
popisuj, maji negativni vliv na zabor ZPF a jednak zasahuji do krajinného razu.

V zavéru chci poukazat na nesystematiCnost planovani vystavby silnicni
a dalniéni sité na Gzemi CR z pohledu statu a jeho vlivu na Zivotni prostredi.
V bakalaiské praci uvadim prevazné pozitiva, ktera bude mit stavba R7 po
dokonéeni a zprovoznéni jako celek. Je ale opravdu Setrné z pohledu Zivotniho
prostfedi uvedeni stavby R7 jako celku do provozu, kdyz na strané jedné
komunikace R7 navazuje na silni¢ni tahy ve StfedoCeském kraji a silniéni doprava
tak ma plynulé navazani, a na strané druhé bude vedena doprava ve sméru na
Némecko a nedokonCenou, resp. nezahajenou vystavbu zkapacitnéni tzv.
Krusnohorské magistraly (Karlovy Vary - Liberec)! Dojde tak k navyseni
automobilové a kamionové dopravy pres obce jako jsou Klasterec nad Ohfi, Zelena,
Malkov, Hora Svatého Sebestiana, Bilina a kvalita Zivota obyvatel v bezprostfedni
blizkosti se vyrazné zhorsi.

Pfinos bakalarské prace vidim vtom, Ze jsem problematiku vystavby
rychlostni komunikace R7 popsal jako celek a zaméfil jsem se na feSeni, ktera
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pfispivaji k ochrané zivotniho prostfedi v misté vystavby. Dale jsem poukazal na
stale nedostacujici komunikaci mezi organy ochrany pfirody a krajiny a investorem,
zhotovitelem na strané druhé, v neposledni fadé na to, jak je dllezité vnimat
nasledné vlivy, které vystavbou komunikace R7 mohou nastat.
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Vyhlasky a zakony:

Nafizeni vlady €. 484/2006 Sb., o vySi ¢asovych poplatkl a o vySi sazeb
mytného za uzivani ur€enych pozemnich komunikaci, v plathném znéni.

Vyhlagka MZP &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zemeédélského pudniho fondu, v platném znéni.

Vyhlagka MZP ¢&. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpad(, seznam
nebezpecnych odpadl a seznamy odpadu a statd pro ucely vyvozu, dovozu
a tranzitu odpadu a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadu (Katalog odpadu), v platném znéni.

Vyhlaséka MDCR &. 470/2012 Sb. o uzivani pozemnich komunikaci
zpoplatnénych mytnym.

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi, v platném znéni.

Zakon €. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi, v plathném znéni.

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

Zakon &. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, v platném
znéni.

Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, v platném
znéni.

Zakon €. 289/1995 Sb., lesni zakon, v platném znéni.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Zakon ¢&. 100/2001 Sb., zakon o posuzovani vlivii na Zzivotni prostfedi,
v platném znéni.

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni.
Zakon €. 254/2001 Sb., zakon o vodach, v platném znéni.

Zakon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni.
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