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Souhrn
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Bakalaiska prace ,,Zpisoby piepravy koni se zabyvéa praktickymi, technickymi i
legislativnimi podminkami pfepravy koni. Jedna se totiz o pievoz zivého zvifete, ktery s
sebou pfinasi velikou zodpoveédnost spojenou s nutnosti dodrzovani nejen urcitych pravnich
norem zajistujicich koni bezpecnou a pohodlnou cestu. Prvni ¢ast je zamétfena zejména na
technické vybaveni dulezité pro transport koni, vhodné parametry dopravnich prostiedkl a
ptipravu koné pro pfepravu a zabyva se také vhodnym ochrannym vybavenim koné, které
muze pomoci pii prevenci vzniku urazu. Dalsi prostor je vénovan pribéhu cesty, jak
Z pohledu pirepravovaného kon¢, tak dopravce. V dalsi ¢asti jsou zpracovany zpisoby jak
s koném pied i béhem piepravy spravné manipulovat, abychom mu cestovani co nejvice
ulehdili a predesli tak zbytecnému stresovani, které je s transportem koni bohuzel spojeno.
Predcestovni piipravy, nakladani, stav techniky, pfitomnost spolucestujiciho koné, délka
piepravy a krmeni v pfepravniku patii mezi faktory vyvolavajici u koné stres, mnohdy je vSak
v silach prepravce je vice €1 méné ovlivnit. Pro konkrétnéjSi predstavu je v praci také
zminéno né€kolik vybranych vycvikovych metod, pomoci kterych Ize s koném postupovat
Vv pfipad€ vzniklého problému s nastupovanim do piepravniho automobilu. Zvolila jsem
metody Montyho Robertse, Patta Parelliho, Michaela Peace, Lindy Tellington Jones a Kelly
Marks. Dalsi dulezitd Cast se zabyva pravnimi piedpisy a legislativnimi podminkami
z hlediska legislativy dopravni, veterinarni, kterd rozd€luje pifepravu na komercni a
nekomer¢ni a legislativy Zivnostenského zakona. V dalsi kapitole je zpracovan projekt koniské
zachranné sluzby, kterd se zabyva predev§im pfevozem zranénych a nemocnych koni a
posledni prostor je vénovan ptipomenuti historie piepravy koni. V zavéru prace jsou sepsany
osobni zkuSenosti ziskané ze spoluprace sjednim z pfednich Ceskych piepravel koni a

zakladatelem Horse emergency, Pavlem Cechovskym.

Klicova slova: ki, pteprava, transport, dopravni prostfedek, nakladani



Modes of the horses transportation

Summary

The bachelors thesis “Modes of the horses transportation® deals with practical,
technical and legislative conditions of the horses transportation. The first part describes
important technical equipment for the transport of horses, suitable parameters for horses
transportation and their training for the transportation. Another part of my work is dedicated
to the travel course from the perspective of transported horses and drivers. The correct
handling of the horse during the loading and the transportation is processed in the next part.
The factors causing stress in the horse are a travel preparation, handling, technical condition,
the presence of the passenger horse, length of transportation and feeding in a container. But it
Is often possible to influence it for drivers and owners. There are a stress prevention and
specific methods of an alleviation of the horses traveling in this part too. | chose the method
of Monty Roberts, Patt Parelli, Michael Peace, Linda Tellington Jones and Kelly Marks.
Furthermore you can find sumarizing of all laws and legislative conditions. The project of the
Horse emergency is situated in the next chapter. It deals with the transport of injured and sick
horses. Another part of thesis is about the history of the horses transportation. And in the last
part | write personal lessons learned from working with one of the leading Czech the horses

carrier Pavel Cechovsky.

Keywords: horse, transport, means of transport, loading



1 UVOU..ecurieeeieeeeeeeeeeeeestesseesesseesesseeseesseseesessassessessessesssessensessesessessessessessessesnsensesensenses 7
P2 o1 I - Vol TP 8
3 Pirehled lIteratury. ... s s s s s s s s s s s s s 9
70 B o = o] - 1V N 9
3.2 TAZNA SOUPKAVA ..iiveeeniiiiennnsinirensssisirensssssmessssssisssssssssssnssssssessssssssssssssssssnnsns 10
3.21 PEEPIAVNIKY ..o 10
3.2.1.1 Y 1= -1 PSPPI 11
3.2.1.2 ROZIMBIY ettt ettt sttt be e sttt b e b saee e 11
3.2.1.3 BOCNICE . teetteeetee ettt ettt et et et st s bt et e e s bee e sabeeeaee s 11
3214 POUIBNA et e e e ettt e e 12
32015 RABIMDAe e eeerereeeeeeeeeeseeeeesseseeseeseeesesseseeeeeseeseesesseeeee s ee et ee et eteseeeseeseeereennes 12
3.2.16 SPOJOVACT ZAFIZENI .ttt st 13
3.2.1.7 SPOJOVACT ANKO ..t 14
3.2.2 LI A0 T I e YA Lo | b= TP 14
3221 Vozidla pro pravidelnou jizdu s KORMI .....eevveeneiriiiiiiiieiercececeeeeeee, 14
3.2.22 Vozidla pro ob&asné prevezeni KONn@........cccccovuirieeiiieneeneenie e 15

3.3 Priprava koné na transport.........ccccccvviiiiinnnnnnneeiiiiniiinnnnnnneeeeennnnnssmsneeeen 16
I R V] e -1 I o113 Y OO U PPPUPPUPN 18
341 ROVNOVANA ... 19
3.4.2 KamMEIOVY SYSTEM .cceeiiiiiieiciirreeee et e e ee e e e e e e e sstnreeeeeeeeeeennnns 20
3.5  Manipulace s KONEM .....cc.cieeeireeniiieeereneiereeneerenereeserenseesessersnsesssnsessassesens 22
351 NACVIK .ttt e e st e e s s e e s bra e e e s eaaee s 22
3.5.2  Vybrané metody nakladani koné do prepravniho boxu...........cccccueeenneen. 25
3521 Metoda Montyho ROBEIESE.......cocvieiiieiiiiiiericeeeeeeeee e 25
3522 Parelli natural horsemanship ........cocceevierienienieeeee e 27
3.5.2.3 Metoda intelligent horsemanship.......ccoceeevieeiieeeiieene e 28
3.5.24 Nekonfliktni metody Michaela PEaCe ........coceeueeiieenieeniienieeieeieeee e 30
3.5.25 TTEAIM e e 30

3.6 PrePrava @ StreS....ccceecereerereenerennereennereaseereaseeransessasssssssessassessnssessnsessanssens 32
3.6.1  Stres ajeho PriCiNY ... 32
36.1.1 PredcestoVNi PIDIAVY . ..cooeirieiiieie ettt st 32
3.6.1.2 Samotné naloZeni a uzavieni do Prepravniku.........ccocceeveeieenceneeniieniieeniens 33
3.6.1.3  SPAtNY StaV tECHhNIKY....c.cveveeeececeeteieecectctete ettt 33
3.6.14 SPOIEENOSE ..ttt e 34



3.6.1.5 PFitomnost fINEN0 KONE.......cocveiiiieiiieciee et s 34
3.6.1.6 DEIKA PFEPIAVY weveeiuviiiiiieeiieeeiieesieeeriteesteeeseteesateessaaeesbeesssaeesasessseeesssessnseees 34
3.6.1.7 Krmeni V Prepravniku ...c..ceeeccieeeieiiieceiiee sttt 35

3.7 Preprava koni z pohledu legislativy........cccceeeiiiiirniiiiiiniiiiiinncnininnnen. 37
3.7.1 Legislativa Zivnostenského zakona .........cccceeeeeiieiiiciiee e, 37
3.7.2 Legislativa dopravni ......c..eeeecciiee e 37
3.7.3 Legislativa VeTerinArni.......ccoviuiiei et 38
3.7.31 Veterinarni legislativa pro nekomeréni prepravu ......cccceeeecvveeeercveeeescieeennans 39
3.7.3.2 Veterinarni legislativa pro komeréni prepravu .....cccoecveeeeeceveeeescieeeescieeeseans 39

28 T 2o Y11 =T 4T IO 42
8 B o [o] Y =0 =T o =T o =T o Loy N 43
3.9.1  SluZby HOIse EMEIrZENCY....ccuuiieieiiiieeeecitee et e st e e rrae e e e earr e e e e s aaaea s 44
3.9.2 Vybaveni HOrse EMErZENCY ....cceccuiieeeeiiieee ettt et e e e 46
3.9.2.1 SANIKA (PFIl. 15) cvreeeieeeiiie e eiee ettt tee et e et e et e e et e e e e s are e e b aeesabeeeaes 46
3.9.2.2 Mobilni zavésnad konstrukce (PFil. 16) ..cccveerveercieriiieeeiee e sieeeeeeeiee e 46
3.9.2.3 Specidlni polstrovana podlozka (PFil. 17) .c.cocceevvererieeeieeerieeeieeerveee e 46
3.9.2.4 DalSi vnitfni vybaveni SANItKY ......cccceevveerceeiiiiisier et 47
3.9.25 POSAAKA ...eeuveeieeetieie et 47
3.9.2.6 Leteckd zdchrannd sIuZba........c.ceoveeeiieiniiiiiiiec e 47

393 DISPECINK ..eeieeieeirreeeee e e eccerrree e e e e eeerr e e e e e e e sesetbrreeeeeeeeessatnraeeeeeeeesannnnes 47
3.9.4  Zdroje fiNANCOVANT .....uuvieeieiieiiecccireeeeee et e e e e 48
3.95 Budoucnost HOrse EMeErgENCY....cccocccuviiiiieee e ettt e e eeeerree e e e e e 48
3.10 Historie prepravy KONi...ccccciiieeeiiiiieeiciiiiieccciecenceserenece e rennes e s sennseesssnnnnes 50

4 VIastni POZNAtKY ..cceuiiiieeiiiiiiiiiiiiiic e ineeeee s s tesnesessennesessennsssssennssessennessssennsnanes 51
T - 1V - PP 52
6 Seznam POUZité [Iteratury.......ccccciiieeeiiiiieiiiireer et renes s s s enessseenesssssenenes 53
AT 20T 1101 1 o1 1 (o] o PSP 57



1 Uvod

vvvvvv

staly a padaly d¢jiny. Na svém hibeté nosil rytife, bojovniky a vojaky na bitevnich polich.
Ptekonaval dlouhé vzdalenosti, pracoval na polich, tahal tézké naklady.

Postupem casu kun ziskal specifictéjsi funkci a stal se pfedevS§im naSim partnerem jak v
oblasti sportu tak rekrea¢niho jezdéni. Dnes uz je ale doprava svéiena konim pod kapotou a i
samotny kan se stal predmétem pifepravy. Pfevazi se napiiklad na rGzné sportovni,
chovatelské a kulturni akce, pfi pfevozech na Iékatské kliniky, pfi samotném st€éhovani do
staje atd. Zaprahnout pfepravni viz za tazné vozidlo, nalozit kon¢ a vyrazit na cestu se na
totiz o pfevoz Zivého zvifete, ktery s sebou pfinasi velikou zodpovédnost spojenou s nutnosti

dodrzovani nejen urcitych pravnich norem zajistujicich koni bezpecnou a pohodlnou cestu.



2 Cil prace

Mezi hlavni cile bakalaiské prace ,,Zptsoby piepravy koni“, kterou jsem si vybrala
diky né¢kolikaletym zkuSenostem s nakladanim a pfevozem koni, patfi prehledné shrnuti a
sumarizace dopravnich prostfedkl - pfepravnikl i taznych vozidel piepravujici koné, jejich
vlastnosti a vlivli dopadajicich pfedevsim na bezpecnost a pohodli koné¢.

Dalsim dtlezitym bodem je seznameni s ptipravou koné na transport a vybavou, ktera
nam jeho pfevoz mlize usnadnit, zabranit zranénim a zajistit koni urcity komfort.

Protoze je kun utékové zvite, které Casto nesndsi pobyt v uzavienych a stisnénych
prostorech zcela vyrovnané a v klidu, vénuje prace dale prostor procesu nakladani a vykladani
kon¢. Seznamuje nas s nékolika riznymi postupy a metodami, zpisobu vycviku a uceni koni
privykani si na samotné nastupovani, pobyt v piepravniku i samotnou cestu.

Mezi dalsi cile patii obeznameni se s vlivy, které na koné¢, nejen v souvislosti se
stresem, béhem prepravy piisobi jak fyzicky, tak psychicky a s moznostmi, zdali a jak je
mozné se témto faktorim vyvarovat nebo je alespont minimalizovat.

Prace se dale zabyva odchylkami pii pfepravé nemocnych a zranénych koni, ktefi
potfebuji specialni opatieni, coz Uzce souvisi s piedstavenim Ccinnosti, vybaveni a
predstaviteli Horse Emergency — kotiské zachranné sluzby, ktera v Ceské republice jiz
nékolik let plisobi.

Nedilnou soucasti a dalSim cilem této prace, kterou nelze opomenout, je piehled
pravnich ptedpisi, které se s pfepravou kon¢ a fizenim tazného vozidla neodmysliteln€ poji a

obeznameni se zakladnimi informacemi v oblasti pojiSténi.



3 Prehled literatury

3.1 Preprava

O prepraveé zvifat hovofime, jedna-li se o pfesun zvifat provadény jednim nebo vice
dopravnimi prostiedky a souvisejici Cinnosti, vcetn¢ nakladky, vykladky, prekladky a

odpocinku, dokud neni dokoncena vykladka zvitat v misté urceni (Semerad, 2010).

RozliSujeme nekolik druht ptepravy koni:
Silniéni pieprava se v dnesni dobé stala nejrozsitengjSim a nepiistupnéj$im zpusobem

prepravy koni.

Letecka preprava je v dnesni dobé bezpecna a pomérné rozsifena zejména na dlouhé
vzdalenosti mezi jednotlivymi kontinenty (Cechovsky, 2012a). Koné cestuji v kovovych
kontejnerech, které se umisti do nakladového prostoru letadla. Béhem ptepravy na koné
obvykle dohlizi kvalifikovani oSetfovatelé. Pro mezinarodni lety je nutny pas koné, fada
ofkovani a tficetidenni karanténa. Do jednoho letadla typu DC-10 se vejde az 70 koni
(Mullen, 2009).

Lodni preprava se jiz v soucasnosti provadi vyhradné jen jako trajektova. Tzn., ze se kun
nevyklada z ptepravniho automobilu, ale po celou dobu plavby zastava na ptvodnim

piepravniku.

Zelezni¢ni pieprava se dnes jiz v nasich podminkach téméf nepouzivana. Je viak pravdou,
7e Ceské drahy vyjmuly piepravu koni z Prepravniho fadu teprve piiblizné pied dvaceti lety
(Cechovsky, 2012a).



3.2 TaZna souprava

3.2.1 Piepravniky

K piepravé koni se pouzivaji dva typy dopravnich prostfedki. Jsou to bud’ specidlné
zkonstruované zakryt¢ ndkladni automobily nebo zvlastni piivésy tazené za osobnim
automobilem. V n¢kterych statech jsou pro prepravu zvifat specialni predpisy. Ve specialnich
ptfepravnicich lze pfevazet deset i vice koni, zatimco do pfivésu se vejdou vétSinou pouze dva.
V obou ptipadech je velmi dilezité vétrani prepravniho prostoru. Nikdy tu vSak nesmi byt
privan. Kdykoli pii cesté zastavime, otevieme vSechny dvetfe a prepravni prostor dikladné
provétrame. Dopravni prostfedky musime udrzovat v dobrém technickém stavu, nebot jen tak
1ze zajistit bezpecnou piepravu koni (Vogel, 1999).

Hermsen (2001) uvadi, Ze nejCastéji pouzivany piepravnik pro koné& a poniky je
piivésovy piepravni box. Pfepravni boxy se vyrabéji ptevazné pro jednoho nebo dva koné. I
pii pfevozu jednoho koné byva lepsi pouzit piivés pro dva, nebot je Sirsi a stabilngjsi.

Piivés s nalozenym koném nesmi nikdy pfesahovat maximalni taznou vahu osobniho
automobilu, ke kterému je pfipojen. Primérméd hmotnost nékterych typi koni a poniki je
nasledujici:

- jezdecky /kocarovy kun (kohoutkové vysky 1,62 —1,65m) 550 — 650kg

- lehky teplokrevnik (1,60m) 450 — 550kg

- fjordsky kun 400 — 450kg

- jezdecky ponik (forest, welsh, atd.) 300 — 400kg
shetlandsky ponik 200 — 225kg (Hermsen, 2001).

Piepravni box na koné musi mit pevnou podlahu a nakladaci rampu s povrchem
upravenym proti uklouznuti, nejlépe z gumy ¢i podobného materidlu, nebo musi byt velice
dikladné podestlan. Vnitfek by mél byt dostatecné vysoky a stani zas natolik dlouhé a Siroké,
aby v ném ki mohl pohodIné roztahnout nohy a udrzet rovnovahu pii zméné sméru jizdy.
Pokud kuan stoji uvnitt hlavou doptedu, je tieba dat mu pred prsa piepazku, kterd mu poskytne
oporu a zabrani poranéni v pfipad¢, Ze vozidlo nahle zastavi. Stav pfepravniho boxu je nutné
Z bezpecnostnich diivoda pravidelné kontrolovat (Watson et al., 2004).

Nezbytnou soucasti technického vybaveni piivésu jsou zasouvatelné opéry. Zajistuji

stabilitu ptfivésu pii nakladani a vykladani koni. Uprostied piepravniho prostoru ma byt

10



ptepazka, o kterou se mohou kon¢ béhem jizdy opftit. Pas nebo pevna uzavérka zabrani koni

Vv souvani (Vogel, 1999).

3.2.1.1 Material

Nejcastéji pouzivanym materialem je laminat nebo pteklizka v kombinaci s plachtou.

3.2.1.2 Rozméry

Existuji normy pro prepravce ohledné velikosti lozné plochy na jednotlivy druh
zvitete. Dale jde také o celkovy objem a moznou vyménu vzduchu. U pevnych stfech
profesiondlni piepravci musi zajistit tzv. nucené vétrani, to znamena elektricky vétrak, ktery je
v ur¢itém case schopen odvétrat dany prostor. U plachet se d4 prostor jednoduSe odvétrat

napf. pfi stojicim vozidle v zacpé vyhrnutim nad bo¢nicemi a jejich zajisténim.

Co se tyka vnitfnich rozmért, sitka stani zasadné ovlivituje pohodu koné za jizdy, ¢im
Sir$i, tim Iépe kin udrzuje stabilitu. Velmi vyhodné a pohodIné pro koné, zvlasté ve spojeni s
pfedni vystupni rampou, se jevi tzv. Sikmé stani - 1 ve voziku pro dva koné. Je zajisténo, Ze
kvali vystupovani prvniho koné, nemusim skladat nejprve toho vzadu. O tom, jak se mnohé
voziky ve snaze o aerodynamiku a libivost neimérné svazuji veptedu pravé v misté, kde maji
mit kon¢ hlavu, a tudiz by logicky tady mélo byt co nejvice mista, nema cenu diskutovat.
Mnozi moderni vyrobci délaji pfivésy pro mensi koné, napt. drobné plnokrevniky, kde
celkova vyska uvnitf voziku je okolo 220 cm, coZ je u vétSiho drezurniho koné nepfijatelné.

Vhodna je vyska 230-240cm (www 1).

Délka, sitka a vySka prostoru, kter¢é ma zvife k dispozici by méla byt navic na
silni¢nich vozidlech viditelné¢ oznacena. Oznaceni a symboly na vné&jsku vozidla by mély
davat patiicn€ najevo, Ze se ve vozidle pievazeji ziva zvifata. Vozidla musi byt konstruovana

tak, aby byla pro koné bezpecné a nemohli z nich utéci (Dusek, 2007).

3.2.1.3 Bocnice

Nejlepsim materidlem se z hlediska opotiebeni, vydrze, kvality, v dneSni dob¢ jevi

hlinik. Dokonce i vSechny ndkladni automobily a ndvésy kamionli pouzivaji mnohdy i ve
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velmi tézkém provozu hlinikové boc¢nice. Laminatové skotepiny jsou z hlediska vyroby v
podstaté postavené bud’ tak, ze je zalaminovan pevny materidl — napt. vodovzdorna preklizka,
do stény, nebo u nekterych modelt se vzhledem ke snaze snizit hmotnost prazdného voziku na
minimum, objevuji 1 vostinové konstrukce. Piipadné renovace ¢i opravy takovych konstrukei
jsou vsak dost casové i finanéné ndro¢né. O starnuti materidlu bylo napsdno mnoho, ne vSak v
souvislosti s pouzitim na konsky ptepravnik. Star$i, i kdyz dobfe vypadajici vozik mize mit
tteba stfechu z méné kvalitniho laminatu a po letech stani na slunicku ¢i v mrazech, tento

materidl zkiehne, piestava byt pruzny, lame se a nékdy doslova rozpada (www 2).

3.2.1.4 Podlaha

Podlaha je velmi z4dsadni a mnohdy i pfesto opomijené véc. Jsou podlahy, vyrobené z
preklizek, které vSak za par let doslova shniji a rozpadnou se. Jsou podlahy také z lepenych
preklizek, ale pouzité z druhi, které jsou specidln€ upraveny na prostredi, ve kterém se budou
pouzivat. Vodéodolné desky tloustky kolem 2.5 cm (pouZzivané vesmés na vSech nakladnich
autech a ndvésech) jsou sice drazsi, ale povazme, chceme pro naSe milacky to nejlepsi v ramci
svych moznosti. Dalsi dnes jiz pomérné rozsifend varianta — hlinik. Velmi dobré, ale také
velmi drahé. Zase je potieba rozlisit levnéjsi typy od drazsSich, samoziejme se to tyka kvality
pouzitého materidlu. Mnozi namitnou — hlinik je jen jeden, to ano, ale tloustka materidlu a

uspofadani do vostin ¢i jinych profild je velmi riznorodé (www 2).

Dusek (2007) uvadi jako vhodné hodnoty podlahové plochy pro pfevoz koni:
- Dospéli koné: 1,75m?
- Mladi koné (pro cesty do 48 hodin): 1,2m?
- Mladi koné (pro cesty nad 48 hodin): 2,4m?
- Ponici: 1m?

- Htibata: 1,4m?

3.2.1.5 Rampa

Vesmés se pouzivaji opét z lepenych pieklizek a to i u velmi drahych
celolaminatovych piivést. Je to nejnamdhanéjsi ¢ast piivésu, takZe podle mé si zaslouzi
nejvic pozornosti. Setkal jsem se 1 s pfipadem, kdy ve snaze uSetfit, vyrobce pouzil na rampu
materidl, ktery se nazyva hobra, coz jsou v podstaté slepené a slisované dievéné piliny do

jednoho celku.
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Velikost a robustnost pantt, zptsob a druh zajisténi zaviené rampy také dokumentuje
technickou vyzralost i star§iho vyrobku, je potfeba mit na paméti, Ze takova drobnost, jako je
Spatné zajisténi zavlackou ¢i pérkem, miize byt pii jizde s koiimi zasadni. O hran¢ rampy jsme

se uz docetli vyse (www 2).

Stoupani vnéj$i rampy by podle Duska (2007) nemélo piesahnout 30°. Postranice

maji byt vysoké 1,3m. Schod z konce rampy do vozidla by nemél byt vyssi nez 25cm.

3.2.1.6 Spojovaci zafizeni

vvvvvv

privésu. Drobnost, kterou muze pravidelné d€lat kazdy z nas, je obcas, tieba jednou roc¢né,
nechat promazat maznice nad brzdovym valcem, aby funkce néjezdové brzdy zistala

zachovana.

Tim, ze tazné vozidlo zpomaluje, vélec je zatlatovan do pouzdra, ve kterém klouze.
Tim, Ze se zatlaCi, paka wvalce, pfipevnénd zespoda, natahuje pomoci jednoduchého
mechanismu lanka, vedouci k brzddm. Lanka samozifejmé& musi byt také v poradku a funkéni.
Pokud totiZ nemazany valec neklouze, netahd za lanka a vozik pak nebrzdi, kdyZ je potieba.
Spojeni mezi autem a piivésem zajiStuje tzv. ,,zehlicka" nevyZadujici zvlastni péci. Jen jedina
véc je dulezita — opotiebeni. Star$i hodné pouzivana ve spojeni s opotiebenou kouli mize
samovoln¢ vypadnout za jizdy. Stejné tak, pokud spolehlivé nezapada zajiSténi — zapadka

uvnitt Zehlicky.

Mnohym z chovatelli koni pfi jizd€ zvlasté s prazdnym piivésem ,,mlati“ ptipojeny
piivés do koule auta, je to zptisobeno bud’ nadmérnym opottebenim, nebo nevhodnou vyskou
tazného zafizeni nad vozovkou vzhledem k vySce tzv. zehlicky u nezatizené¢ho vyvazeného
ptivésu. Je vhodné, postavit pfiveés na rovinu, vytahnout opérné kolecko nahoru, aby se o n¢j
ptivés neopiral, couvnout s autem kouli k zehlicce — méla by byt pod kouli, je-li v rovin€ nebo
nad, bude to mlatit, ve spojeni s opotiebenim muze vypadnout (www 2). V provozu se tato
situace Casto fesi obalenim koule do namazaného kozeného materidlu (napi. rukavice) nebo

igelitu (Navratil, 2015).
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Vozik musi i jako prazdny vyvijet urcity tlak na kouli, v zatizeném klidovém stavu
vSak nesmi piekrocit tzv. D hodnotu, a to je maximalni zatizeni na kouli, nej¢astéji 70 nebo

100 kg (www 2).

3.2.1.7 Spojovaci lanko

Spojovaci lanko nestaci pouze omotat kolem koule. Neni jen pro legraci. V ptipadé, ze
uz se stane, ze se vozik odpoji, nebo dojde k poskozeni koule, zajisti ndm pravé spojovaci
lanko, Ze vozik za¢ne sdm brzdit. Natdhne se, vystfeli ru¢ni brzdu voziku do krajni meze,
utrhne se od vozidla, ale svou funkci jiz vykonalo. V pfipad¢, ze bude jen omotano kolem
koule a ta se vyvlece z bajonetu ¢i utrhnou-li se spojovaci Srouby, lanko se nenapne a vozik
nezabrzdi. Proto je dilezité mit ho zapnuté do oka, které je obvykle pfivafeno na nosné ¢asti

tazného zatizeni (Wwww 2).

3.2.2 Tazna vozidla

VétSina majiteld a chovateld koni, pohybujicich se po naSich silnicich s kofimi za zady
pouzivd soupravu, tudiz tazné vozidlo a za nim pfipojeny piivés. PfedevSim je nutné

uvédomit Si zpisob a ucel, pro jaky ma byt dané vozidlo vyuzivano (Www 1).

3.2.2.1 Vozidla pro pravidelnou jizdu s kotimi

Forchtgott (2012) doporucuje pro tuto variantu potizeni terénniho vozu
S pevnou a stabilni konstrukci s pevnym ramem, ve kterém jsou namontovany
motor, pfevodovka, zpravidla tuhé napravy a na ném pfiSroubovany dily karoserie
1 tazné zatizeni napt. Nissan Patrol, Terrano, Land Rover Defender, Toyota Land

Cruiser.

Dalsi moZnosti je pouzivat dodavku ¢i minibus s pohonem zadni napravy, které
jsou pohodInéjsi predevsim pro dlouhé cesty i pro vicelenné posadky, s moznosti

spani na vicedennich zavodech napt. Ford Transit ¢1 Mercedes Sprinter.

U obou variant je zcela ziejma vyhoda, zejména u starSich modeld, dlouhodoba
zivotnost, samoziejmé spojend s kvalitnim pribéznym servisem. U novéjSich
modell je samo sebou vice elektroniky, nutné nejen k ovladani motoru, ale s tim

souvisi 1 vétsi moznost poruch a zavad, o nutnosti navstivit servis.
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Zcela zasadni je v obou piipadech vzhledem k bezpecnosti nejen vlastni,
celkova robustnost vozidla, fizeni a zejména brzdy. V ptipadé velkého a tézkého
vozidla nehrozi v krizové situaci, napf. prudky zavan bo¢niho vétru, tlakova vina
protijedouciho kamionu ¢i panika koné v piivésu, ze by nebylo v silach fidice

celou soupravu zvladnout (www 1).

3.2.2.2 Vozidla pro obc¢asné prevezeni koné

V piipad¢ obcasné potieby prevezeni koné napi. na vetejny trénink ¢i hobby
zavody nebo pro piipad rychlého odvozu koné na kliniku pii nemoci ¢i drobném
zranéni doporucuje Forchtgott (2012) potizeni vozidla SUV napi. Mercedes fady
ML, BMW X35, mezi velmi povedené patii i napt. Hyundai Santa Fe atd. nebo
jiného velkého rodinného automobilu kombi. Vyhodou téchto vozidel je jejich
normalni vyuziti v béZném provozu a momentalni spotieba. Nevyhodou je naopak

nebezpecna jizda takovych souprav s menSim nez 2,5 litrovym motorem.
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3.3 Priprava koné na transport

Ptfepravovany kin musi mit dobie sedici stajovou ohlavku. K ohlavce se piipina
pojistna karabina, kterou mizeme v nouzovém piipad¢ jednim hmatem oteviit a kon¢ tak
uvolnit. V piipadé, ze kon¢ musime pied pievozem zakryt dekou, je tfeba predejit tomu, aby
se kun pfi prevozu potil. Deka proto musi byt pfimétené tepla a klademe ji pouze na suchého
kong. Je-li kiin zpoceny, musime ho pred nalozenim vykrokovat do sucha (Hermsen, 2001).

Obleceni kon¢ zavisi jednak na pocasi, jednak na jeho vlastnostech. V zim¢é potiebuje
ostithany kan ptikryvku pfipevnénou upinacim podbiisnikem. Pod ni mize byt podlozena
jesté protipotni nebo vinéna denni pokryvka, ktera propousti vlhkost a udrzuje koné v teple a
suchu. Koné s tenkou kizi nékdy potiebuji siln€jsi prikryvku nebo specialni deku.

Neosttihany kan potiebuje jen lehkou bavinénou pokryvku nebo osusku, aby si
neuspinil a nerozcuchal srst, pfipadné, je-1i chladnéji,lehkou vinénou ptikryvku. Za mirného
pocasi nemusi mit prikryvku zddnou. VSechny pouzivané prikryvky musi koni dobie padnout,
nesmi ho Skrtit ani byt pfili§ volné, aby neohroZzovaly jeho bezpecnost. V 1ét¢ se mohou
pouzivat denni pfikryvky nebo za chladnéjSiho pocasi lehké cestovni pifikryvky (Watson a
kol., 2004).

Henderson (2003) uvadi, ze pfepravovani kon¢ by vzdy méli byt vybaveni ochrannymi
pomuckami. BandaZe, chrani¢e nohou, pfipadné cestovni kamase by mély byt samoziejmosti.
Ocas by mél byt chranén také bandazi nebo ocasnim chrénicem.

Mezi ochranné pomucky patii:

Prepravni kamase (P1il. 1)

K ochrané¢ nohou pfi piepravé se pouZivaji ptepravni neboli transportni kamase.
Chréani citlivé casti nohy koné pfed narazem jak o vozik, tak i pfed kopnutim nebo
zaSlapnutim, pied strzenim ktize ¢i ndrazem pii sklouznuti z rampy pii nakladani a vykladani.

Dobré transportni kamase maji chranit co nejvétsi ¢ast nohy kong, dilezité je silné
vyztuzeni na kopytech, které brani zaslapnuti korunky kopyta.

Na trhu jsou dva typy pifepravnich kamas$i. Pevné kamaSe s pevnymi gumovymi
vylisky a kamasSe z textilnich materidlii s vyztuzenim exponovanych casti. V posledni dob¢ je
trend pouzivat textilni kamase. Tyto kamasSe jsou lehké, dobfe se s nimi manipuluje, koné je
dobfte snéseji, snadno se udrzuji pranim a Ize je barevné sladit s dekou pro kon¢. Oba typy se
zpravidla zapinaji na suché zipy. Je tfeba dbat na dobré upevnéni na noze kon¢, aby kamase

chranily celé kopyto, samoziejmé nesmi sklouzavat ani se otacet.
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V piipad€, Ze nejsou piepravni kamase k dispozici je vhodné pouzit pro ochranu

nohou alespon klasické kamase nebo mékké bandaze a zvony na kopyta (Cipprova, 2007).

Chranic ocasu (Piil. 2)

Samostatny chrani¢ na ocas slouzi k ochran¢ zini pted odfenim. Tato pomtcka je
ponckud opomijend, v praxi se Casto nahrazuje dekou s chrani¢em ocasu ¢i bandazi

(Cipprova, 2007).

Chréni¢ hlavy (Pfil. 3)

Dali typ chraniGe se nasazuje na temeno hlavy, které je velmi zranitelné. Uder do

ur¢itého mista mize byt osudny (Bayley, 2004).

Samoziejmou soucasti kazd¢ vybavy automobilu piepravujiciho koné¢ by méla byt také
lékéarna prvni pomoci. Pro rychlou minimalizaci vzniklého poSkozeni a bolesti koné je tieba,
aby mél osetifovatel po ruce vhodny material.

Réany jakéhokoli druhu, pfedev$im pak na koncetindch, znamenaji ztratu krve a
moznou infekci. Pouzity obvazovy materidl musi mit odpovidajici velikost a musi se s nim
snadno manipulovat. Material v automobilovych 1ékarnickach je pro oSetfeni velkych ran u
koni nedostatecny.  Obvazy urcené pro koné lze koupit od veterinate nebo ve

specializovanych obchodech (Bartz, 2002).
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3.4 Prubéh cesty

Kli¢ ke spokojené cesté a zajisténi dobrého pribéhu cesty byva nejcastéji v rukou fidice.
Pro kon¢ je cesta nezvykle hlu¢nd, plna ndrazti, misty straSidelna, fyzicky i duSevné néro¢na.
Mezi zasadni body, které si fidi¢ musi pamatovat jsou zpomalit, pfemyslet dopiedu a nechat
dostatek prostoru pro zmeény sméru (Bayley,2004).

Jezdit dobfe s privésem je uméni, v némz by se mél fidi¢ stale zdokonalovat. Nez pojede
prvné s nalozenym piepravnikem, mél by najezdit par set kilometrii s prazdnym boxem a jako
spolujezdec. Musi si zvyknout na délku a Sitku vozidla a pfivésu, obzvlasté v zatackach a pii
odbocovani (Bayley, 2004).

Béhem cesty musi do pfivésu neustale proudit cerstvy vzduch (Hermsen, 2001). Vyména
vzduchu se zvysuje s rychlosti vozidla a otevienym oknem a jinym vétracim prostorem.
Vétrani v piivésu nebyva adekvatni ve srovnani s doporuc¢enim pro ustdjené koné s jakoukoli
kombinaci rychlosti vozidla nebo konfiguraci ventilace. ZvétSeni oteviené vétraci plochy, a to
bud’ zvySenim poctu a velikosti stfeSnich vétracich otvorii nebo velikosti okna v bocnici, by
bylo néakladové efektivnim zptsobem, jak zvysit vyménu vzduchu v koniském pfivésu
(Purswell et al., 2006).

Ptivés musi byt 1 béhem jizdy pevny a stabilni. Na podlahu se ¢asto navazi zejména pii
dlouhych transportech piliny nebo sldma, ktera nasava vlhkost a mo¢. Aby se kiin cestou piili§
nenudil, je vhodné povésit dopfedu sitku naplnénou senem (Hermsen, 2001).

Domaci konoviti, kromé klisen s hiibaty se musi piepravovat v jednotlivych stanich a
nesmi se prepravovat ve vice podlazich s vyjimkou situace, kdy se na hornim podlazi
nachazeji jina zvifata. Vnitini vySka pfepravniho boxu musi byt nejméné o 75 cm vyssi nez je
vyska v kohoutku nejvyssiho ptepravovaného koné (Semerad, 2010).

I ptesto, ze vSe probiha bez problému a v klidu je tieba si uvédomit, ze kazdy pievoz
predstavuje vice ¢i mén¢ stresovou zalezitost. Pi1 dlouhych pfevozech musime pravidelné
zastavovat. Takové prestavky jsou dobré nejen pro koné, ale také pro fidice. V ptipade, ze
cestujeme opravdu daleko, je lepsi takovou cestu absolvovat v etapach. Je vSak tieba predem
zajistit po cesté moznost ustajeni, aby se predeslo ne¢ekanym situacim (Hermsen, 2001).

Nekteti koné podle Widdicombeové (2009) déavaji prednost jizdé v nakladnim voze
rad¢ji nez v pfivésu, jini naopak. Nékteti koné cestuji rad€ji hlavou ve sméru jizdy, n&kteti

proti sméru jizdy a jesté jini nejradéji napfic, 1 kdyz mnoho koni se prosté prizptsobi. Pokud
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koni déla skutecné potize si na cestovani zvyknout, pak stoji za vyzkouseni nékolik riznych
vozidel a zjistit, které mu vyhovuje nejlépe.

Nejlepsi je zacit s relativné kratkymi cestami. Mize se ale stat, ze kiin zacne jevit
znamky nervozity, napt. Siln¢ se potit, hrabat nohou nebo ztracet rovnovéhu. V takovém
ptipad¢ je n¢kdy lepsi pokracovat v jizde, dokud se neuklidni a nezjisti, Ze neni v nebezpeci.
Pokud je totiz vylozen dfiv, nez znovu najde stabilitu, nikdy nezjisti, ze se v auté i
pfepravnim boxu muze uvolnit. Pii pfiStim pfevozu se bude chovat stejné, nebo dokonce
rovnou odmitne nastoupit, protoze si vozidlo spoji se strachem a zmatkem.

Samoziejmé ze v okamziku, kdy se kiin zacne chovat tak, ze ohrozuje sebe (napfi. ve
snaze dostat pfedni nohy nad pfedni opérku) nebo jiné (napft. pii pokusu vykopat se z piivésu
muze dojit k dopravni nehod€), je nutné zastavit a z bezpecnostnich divodi koné okamzité

vylozit (Widdicombeova, 2009).

3.4.1 Rovnovaha

Nékteii koné maji pfi jizdé znacné problémy s rovnovahou. Casto nedokazou pfijit na
to, jak preslapnout a jak si stoupnout, kdyZ je vozidlo v pohybu, a misto toho padaji bokem na
pfepazku nebo na sténu a zbé&sile hrabou nohama v zoufalé snaze se narovnat. Jedna se o
nebezpecnou situaci jak pro koné, tak pro oSetfovatele. Proto se vyplati kon¢ zavést do
stojiciho ptivésu ¢i auta, aby v klidu vymyslel, jak si bezpecné preslapnout (Widdicombeova,
2009).

DrZeni rovnovahy, opirani se a podepirani své vlastni hmotnosti béhem ptepravy pro
koné pfedstavuje izometrickou svalovou praci. Béhem izometrické prace sval vykonava
naro¢nou praci, aniz by dochazelo ke zméné jeho délky, protoZze svou délku si udrzuje
aktivnim zkracovanim. Nejsou-li svaly dostatecné posilovany, pusobi tento typ kontrakce
velikou tnavu a bolest. Hodinu strdvenou v piepravnim piivésu nebo automobilu je proto
mozné srovnavat s priblizné 20 minutami klusové prace (Higgins et Martin, 2009).

Pti ztrat€ rovnovahy, pfi zpomalovani vozidla, zataCce nebo jizd€ po nerovném
povrchu, miZe proto dochazet k poranéni koncetin. Mezi takto nejcastéji zptisobena zranéni
patii poranéni na korunkach a spénkach. Opatrna jizda a pouZiti chranict jednotlivych Casti
téla koné¢, jako jsou polstrované ohlavky, chranice koncetin a ocasu, mohou takovym situacim
predchazet. Piepravni boxy, které jsou dobie vystlané gumovym polstrovanim, mohou

nabidnout dostate¢nou ochranu, a to zejména konim netrénovanym (Week et al., 2012).
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K nese 60% své télesné hmotnosti na prednich koncetinach. Béhem piepravy proto
koné stoji s prednimi koncetinami blizko u sebe a natazenymi doptedu, zatimco panevni
koncetiny jsou rozkrocené. Tento piechnany postoj pravdépodobné pomaha koné udrzet
v rovnovaze. Nevhodné smérovani a nasledna ztrata rovnovahy mohou byt pfi¢inou vzniku
zranéni. Existuji rizné nazory na postaveni koné v pfepravniku pro minimalizaci stresu
z dopravy (Boccaccio et al., 2012)

U nékterych piivesi je mozné dé€lici piepazku vyjmout. Nékolik prvnich cest je vice
nez vhodné takto koné prevazet a poskytnout mu tak vétsi prostor. Protoze se nebude moci
oprit o prepazku, brzy pochopi, ze musi preslapnout. Jakmile si uvédomi tuto moznost, velmi
rychle nalezne ztracenou rovnovahu a ziska vétsi sebevédomi v prostiedi pfepravniho boxu

(Widdicombeova, 2009).

3.4.2 Kamerovy systém

Kamerovy systém automaticky (Pfil. 4) nefe$i vSechny problémy piepravy koni.
Pokud vsak toto zafizeni technicky fadn€ funguje a jeho informace jsou bezchybné
vyhodnocovany, stava se nenahraditelnym preventivnim prvkem chrdnicim nejen zdravi koni,
ale zaroven zvysSuje duvéru prevazenych koni v bezpecnost a pohodlnost piepravy
(Cechovsky, 2012a). Na nagem trhu je mozné zakoupit specialni kamerové systémy, obycejny

Videoman, jehoZ systém je 12 V, vSak plni stejny ucel (Navratil, 2015).

Pokud se monitoring pouziva spravné, dokaze usetfit finan¢ni nédklady za potencialni
zranéni koni béhem piepravy. Mezi rizikové okamziky patii zranéni koncetiny pfi
nekoordinovaném lehnuti, rozbiti hlavy pfi vzpindni, kousani a ostatni Utoky koni na sebe
navzajem, u piestarlych pfepravnikt propadnuti podlahy atd. Monitoring dale dokaze uSetfit
penize za ptipadné poskozeni prepravniku, jestlize se kit z riznych divodl rozhodl tento
behem piepravy znehodnotit. Jedna se zeyména o kopani do zadni rampy nebo bokii, hrabani,
okusovani interiéru, pii lehnuti velmi Casta reakce za kazdou cenu se vykopat ven, coZ ma za
nasledek casteCnou nebo i uplnou destrukci ndstavby a rozsdhld zranéni nejenom koné
samotného, ale n€kdy i1 kon€ spolucestujiciho, atd. VétSinu uvedenych situaci signalizuje kin

pfedem netypickym chovanim.

Zcela nenahraditelnou funkci mé kamera v pfipadé nutnosti pfizplsobit jizdu

maximalnimu komfortu koni anebo pfi pfepravé mladych a problémovéjsich koni. U slusné
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vychovanych, zcestovalych zvifat by teoreticky monitoring byt nemusel. Ale i zdanlivé
bezproblémovi kon¢ mohou zacit zlobit. Typickym ptikladem jsou vedle sebe naloZeni koné,
ktefi se z néjakych pro nas nepostichnutelnych konskych pohnutek nesnasi. Majitel tvrdi, ze
jsou ohledné piepravy oba naprosti profici, ale potom se nestaci divit, co ve vleku vyvadi.

Profesionalové by zcela nekompromisné méli byt vybaveni kamerou.

I presto je dulezité, zvlasté na delSich trasach, udélat prestdvku a zkontrolovat koné

osobné. I sebedokonalej$i monitoring viak nemusi ukézat zcela vechno (Cechovsky, 2012a).
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3.5 Manipulace s koném

Ve svété koni je maloco frustrujici jako kan, ktery nechce nastoupit do pfivésu nebo
prepravniho boxu. Pijemny zazitek to ale nebyva ani pro koné&. Casto zdanlivé neochotné
zvite ma vsak daleko k ,tvrdohlavému* nebo ,,neposlusnému®, takika vzdy je zmatené a
vystraSené, i kdyz to tak na prvni pohled nevypada.

Diivody, pro¢ kon¢ odmitaji nastoupit, mohou byt rizné — jiné maji zkuSeni
cestovatelé a jiné novacci — i kdyZ nékteré pri¢iny mohou mit spole¢né.

Zpocatku se kong boji vstoupit na rampu a do ptivésu z ptirozené uzkosti. Kromé této
situace vSak plati pro vétSinu pfipadi, Ze vSechny divody, pro¢ koné odmitaji nastoupit,
prameni ze $patného zvladnuti situace lidmi (Widdicombeova, 2009).

Pti vykladce je tfeba, aby byl kolem zaparkovaného vozidla dostatecny prostor. K
totiz potfebuje dost mista k otoceni, az sejde z rampy. Rampu je tieba dikladné zajistit a vést

koné ven tak, aby se neuhodil o sténu piivésu (Henderson, 2003).

3.5.1 Nacvik

Widdicombeova (2009) uvadi, ze v koni jako tvoru pfirozené zijicimu v Siroce
otevieném prostoru s neomezenym vyhledem, usilujicimu o vyhnuti se nebezpeci, budi
stoupani na nastupni rampu nebo vstoupeni do tmavého uzavieného prostoru pocit nejistoty.

JestliZze nezkuSeny kit odmita nastoupit, ma predevsim strach.

Pfi¢in miiZze byt nékolik:
e Boji se vstoupit na pohyblivou a hluk vyluzujici rampu.
e Ma strach vkracet do uzaviené¢ho temného prostoru.
e Miuze se zacit mat, pokud na n¢j lidé pospichaji a tlaci, sami ve spéchu, aby rychle
nastoupil.
e Zacne byt zmateny a nevi, jaké jsou naSe zdmery, protoze dostava protichtidné povely.
e Neumi spravné chodit na voditku a nasledovat cloveéka, takze se jen téZko necha
odvést do prostoru, ktery v ném budi strach.
Jeho obavy miZzeme piekonat timto zpisobem:
e Kon¢ nauc¢ime spravné chodit na voditku jesté diiv, nez pomyslime na jeho piepravu.

e Vsichni zG¢astnéni budou koni dévat jasné a srozumitelné signaly.
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Koni dame cas, aby situaci vyhodnotil, ale pfitom udrzujeme jeho pozornost a snahu
problém vyiesit.

Nakonec koni nabidneme moznost, aby se sam rozhodl ud¢lat prvni krok na rampu a
dalsi do ptivésu nebo prepravniho boxu. Kin obvykle udéld, co se rozhodne udélat.
Jestlize jej donutime silou, ptisté se bude branit jesté vic.

Diivodt, pro¢ zkuSeny kin odmitd nastoupit je mnoho. Kromé téch, které plati pro

novacky, jsou tu jesté dalsi:

Pocatecni strach koné muze jest¢ znasobit hrozivé, agresivni, nejisté, protichidné
jednéni osetfovatelil.

Spatna a nepifjemna zkusenost z piedchozich cest.

Spatna zkugenosti s vykladanim - kon& nikdo nenauéil, jak klidn& a bezpetné
vystoupit.

Osetfovatelé jej nechténé ,,odménili* (a ¢asto vicekrat za sebou) za nezadouci chovani.
(Napt. Kin nevkroc€il na rampu, ale mimo a vodi¢ ho od auta odvedl, aniz by ho
primél na rampu znovu vkrocit. Kin si miize myslet, Ze tak je to spravng.)

Kun byl ,,potrestan® za spravnou reakci. (napt. poprvé se rozhodl rampu vyzkouset a
stoupl na ni, ale vodi¢ jej okamzité zacal tlacit bi¢ikem nebo fyzickym tlakem, aby
thned vstoupil do ptiveésu, misto aby ho za tento krok napied odménili)

Kun se sousttedi na to, co se déje za nim — ¢eka na bic, lonz nebo cokoli jiného, co jej
v minulosti donutilo nastoupit, a také kontroluje moznou unikovou cestu — misto aby
se soustiedil na auto ¢i prepravni box pied sebou. Proto se pravdépodobné rozhodne

couvat pry¢ od rampy (Widdicombeova, 2009).

Taktiky k vyzkouSeni

Je mnoho metod, kterymi Ize vdhavého koné naucit nastupovat.

- Kzahrazeni bokli a tustupové cesty je mozné pouzit desky (napf. panely
z ptenosnych kruhovych ohrad). Ty pomiiZou koni soustiedit se pouze na piivés a
obejdeme se bez pouziti sily. Postupné piiblizovani panelt k rampé koné povzbudi
k tomu, aby Sel dopiedu.

- Zavedeni jiného koné dovnitt pfepravniku a nachystani krmeni, do kterého se
druhy ki muaze pustit, jakmile nastoupi. Dilezit¢ je koné nepodpléacet jeste¢ na

rampg.
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Tyto dvé taktiky pomohou koni bez natlaku a nésili piekonat pocatecni strach nebo

neochotu vstoupit do auta ¢i pfiveésu, ale nenauc¢i ho nastupovat na povel, coz je na$ konecny

cil.

Aby mohly byt postupy, jimiz kon¢ u¢ime nastupovat uspésné, je nutné, aby ti, kdo

snim zachézeji, dobfe rozuméli vycvikovym principim, zejména metod¢ pusobeni a

uvolnovani tlaku, a méli prvotfidni smysl pro nacasovani. Je nutné odménit kazdy pokus,

ktery kin ucini spravnym smeérem, a ddvat si pozor, abyste neumyslné¢ neodménovali

nezadouci chovani, nebo dokonce neochotu se pohnout kamkoli.

Moznosti je nékolik:

Tlak a uvolnéni tlaku plisobenim voditka na ohlavku, s koném pracujeme zeptedu.
Tlak a uvolnéni tlaku (napf. roztoCenim voditka nebo poklepavanim hilky)
k odtiznuti Ginikovych cest do stran a dozadu.

Kombinace vyse uvedeného za piitomnosti dvou osob — jejich komunikace musi
byt dokonale piesna.

Stojime vpiedu, ale tlak a uvolnéni praktikujeme na koné zezadu Silirou, kterd
vede okolo zadé koné a kon¢i v nasi ruce.

Umi-li kin chodit na kratké lonZi na povel, nau¢ime ho, aby nastoupil sam,
zatimco my budeme stat opodal — vyvinutim tlaku a uvolnénim ze strany a mirné

zezadu.

U konég, ktery je zaryty ,nenastupovac®, budeme potifebovat soustu trpélivosti a

pozitivniho pfistupu. V piipadé nedostatku zkuSenosti s takovymi koiimi je vhodné obratit se

na pomoc odbornika (Widdicombeova, 2009).
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3.5.2 Vybrané metody nakladani koné do prepravniho boxu

Mit poslusného a vychovaného koné¢ je radost. Kazdodenni prace s problematickym
koném, ktery ma nejriznéjsi zlozvyky, se ale mize snadno stat nocni mirou. Navic najit
nékoho, kdo by se o néj v ptipad¢ neptitomnosti majitele postaral, je t¢éméf nemozné. Navic,
takovi koné jsou téméf neprodejni.

Proto je nutné, naucit kon¢ zakladnim dobrym navykim. Bayley (2006) mezi n¢ fadi:

e Vodéni koné, aniz by vodice tdhl do strany nebo ho ptedbihal.

e Uvazovani konég, aniz by se vzpinal nebo jinak snazil uvolnit.

e Bezpecné vodéni koné do vybehu a v pripade potieby ho i kdykoli odchytit.

e Dotykani se bez problému po celém koniském téle, pro piipadné oSetfeni rany,
aplikovani odcervovaci pasty, ockovani a oSetfeni veterinarnim lékarem. Kong, kteti
trpi bolesti nebo citi nepohodli, jsou samoziejmé ¢asto podrazdéni a nervozni, ale kin
by si m¢l zvyknout na doteky po celém téle.

e Zvedani vSech ¢tyt koncetin.

e Nasazovani bez problémt vystroj, bandaze atd.

e Pouziti holiciho strojku.

e Zavedeni a naloZeni do auta, ptivésu nebo pfepravniho boxu.

Nez pro koné za¢neme sestavovat vycvikovy program, méli bychom o ném védét co
nejvice. NejcennéjSimi nastroji poznani byvaji predevsim vlastni ruce a o¢i. Dulezitou roli pii
poznavani téla kon¢ hraje dotek. Doteky by se mély stat pevnou soucasti kazdodenni péce.
Diky nim sndze objevite problémy a pochopite, co v danou chvili chovani vaseho koné
ovlivilyje.

Je také dulezité veédét, jak se ki za normalnich okolnosti pohybuje a zda to odpovida

jeho typu, plemenu a stati (Bayley, 2006).

3.5.2.1 Metoda Montyho Robertse

Stejné jako prakticky u kazdého problému, doporucuje Roberts (2002) i u koné
neochotného nastupovat do prepravniho boxu metodu Join-Up. Je presvédcéen, Ze i koné z
uspésného uplatnéni metody Join-Up profituji a Ze pfi nakladani bude kdn daleko Iépe
spolupracovat, pokud se védomé rozhodl byt s vami. Po Join-Up vzrista pravdépodobnost, ze

kln zvladne nakladani v krat$im éasovém intervalu.
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Nakladani koné je neoddélitelné spojeno s pouzitim dvojité ohlavky. Dale Roberts
klade diraz na nepodcenéni vyznamt vycviku couvani. Cviciteli, jemuz jde o to, jak koné
dostat do piivésu, to mize piipadat bezvyznamné, nakonec vsak kazdy pochopi, jak je pfi
téchto ukonech couvani dulezité. Je totiz tfeba zvazit, ze kin nékdy musi couvat pfi
vykladani. Jest¢ dulezitejsi vsak je, ze kun, ktery ochotné postupuje jak vpred, tak vzad, bude
s daleko vétsi pravdépodobnosti pii nakladani spolupracovat, nezli kin, ktery couvat nechce.

Pouzivani dvojité ohlavky je doporucovano pro zdokonalovani prace s klidnymi
konimi, ktefi se nechavaji snadno ovladat. Dokonale porozumét pouzivani dvojité ohlavky a
nacvicit sladéné svalové reakce lze pouze praxi

Roberts (2002) dale klade veliky diraz na vybér spravného, bezpeéné¢ho a dostatecné
rozmérného piivésu, bezpecnostniho vybaveni koné a dalSich aspektd ptispivajicich ke
koniskému pohodli. Po vybrani vhodného dopravniho prostfedku déle radi, pfistavit jej do mist
S vhodnym povrchem usnadiiujicim nakladani. Mélo by jit v idealnim ptipadé¢ o pisCity
povrch s nejméné péticentimetrovou pruzici vrstvou. Hobliny a dalsi povrchové materialy
pouzivané do ptedvadécich prostort lze vyuzit, pokud dostate¢né pruzi a neklouzou. Dal
Monty Roberts doporucuje piivés postavit tak, aby podél nakladni rampy vznikla jakasi
ktidla. Na jedné stran¢ 1ze vyuZit napt. zed’ nebo plot a na druhé vysazena vrata. Pii nakladani
vyznamné pomtiZze také plot nebo sténa za zadi kon€. Tomu Ize snadno napomoci tak, ze pied
zah4jenim nakladani nacouvame do rohu, at’ uz haly nebo ohrady.

Ve chvili, kdy je docileno vyhovujici spolupraci koné, je mozné pftistoupit k dalSimu
kroku, a tim je pfibliZeni k pfepravnimu ptivésu. Jakmile se s koném ocitneme v uzavieném
prostoru za rampou, zafneme skoném opakovat obvyklou rutinu opakovanim cvikl
rozchéazeni se a couvani — dva kroky vpted a dva kroky vzad. B€hem této procedury bychom
se v zadném ptipadé nemélis nazit pfimét koné nastoupit, dokud neziskame jistotu, ze
houpavé pohyby kon¢ dokazeme navodit jen komunikaci prostiednictvim feci téla.
Stoupneme si pied koné tvari k nému a zadivdme se mu na hrudnik. Poté popojdeme smérem
K pleci a kin by mél bez jakéhokoliv napinani voditka ochotné couvnout. Kdyz couvneme,
ktn by mél opét kopirovat nds§ pohyb a vykrocit vpted, opét bez napnuti voditka.

Jakmile docilime této komunikace beze slov, anizZ bychom pocitovali tah na voditko,
oto¢ime se a vejdeme do vozidla. Od koné v tomto okamziku ocekavdme, Ze néas bude
nasledovat. Pokud kin odmitne vykrocit vptred, zatdhneme za ohlavku a ¢ekame na sebemensi
naznak pohybu vpfed. Jakmile k takovému ndznaku dojde, okamzité kon¢ odménime. Jestlize
kun couvd, povolime tlak a nechame kon¢ odcouvat az k prekazce, kterou ma za zadi. Jakmile

couvani skon¢i, méli bychom opét vyvinout tlak na ohlavku a ¢ekat na naznak pohybu vpred.
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Kdyz se zvite odvazi na rampu a vstupuje do ptivésu, prace teprve zacina. Kan by mél
byt vylozen a znovu 10-15 x naloZen, nez dojde k né¢jaké zméné. Teprve, kdyz kin zvlada
nastupovani s nizkou hladinou adrenalinu a v naprosté pohod¢, miizeme zacit odstraiiovat vliv
boc¢nich kiidel a stén. V tomto procesu je tieba pokracovat, dokud nebude kiini bez problému
nastupovat do vozidla, které stoji na volném prostranstvi bez jakychkoliv venkovnich
pomtucek.

Vsechny tyto pfipravy na nakladani by mély probihat v den, kdy skoném nikam
nepotiebujeme odjet, aby bylo na vSe dostatek Casu a vSe probihalo v klidu bez nervozity.
Vsechny zminéné postupy by mély byt provadény klidné, nevzrusené a bez zloby. Cilem by
m¢l byt kan, ktery ochotné a dobrovolné nastupuje bez zvySovani hladiny adrenalinu. Kin by
mel kracet klidn€ a s hlavou nizko nesenou. Pokud pfitom jeSt€ projevuje uvolnénost
olizovanim a Zvykéanim, je vSe v porddku. Nikdy koné v piivésu neuvazujeme, pokud je

oteviené zadni ¢elo nebo rampa (Roberts, 2002).

3.5.2.2 Parelli natural horsemanship

Problematikou nakladani koni se dale zabyva 1 koncept vycvikové metody koni Patta
Parelliho — Natural horsemanship. Zakladem Parelliho vycvikového programu je tzv. Sedm
her, které vychéazeji ze vzajemné interakce mezi kofimi, hlavné mezi klisnou a jejim hiibétem.
Klisna musi béhem relativné kratké doby po narozeni naucit hiibé chodit dopfedu, dozadu a
do stran. Pro vyuku pouziva natlak rizné intenzity (od lehkého poStouchnuti az po bolestivé
Stipnuti).

Prvni hru oznacujeme jako ,,pfatelskou hru* a jejim cilem je vybudovani pratelského
vztahu mezi ndmi a nas$im koném. Toho dosahneme pfedevsim prostiednictvim dotekil nasich
rukou, které¢ pozd¢ji nahradi i vycvikové pomicky a predméty, kterych by se kit mohl bat.
Druha — ,,dikobrazi hra* uc¢i koné reagovat na tlak: ustoupit mu nebo ho nasledovat. Cilem
tieti — ,,fidici hry je naucit koné pohybovat se ve vSech ctyfech smérech. Pti ¢tvrté — ,,Jo-jo
hie* se kil u¢i pohybu dopiedu a dozadu v ptimych liniich. Pata — , kruhova hra* uc¢i koné
pohybu po obvodu kruhu a pfiméje kon€ pochopit, Ze jeho praci je udrzovat tempo a smér tak
dlouho, dokud mu nedame jiny pokyn. Sesta — ,,stranové hra“ ma koné& naugit pohybovat se se
stejnou samoziejmosti doprava i doleva.

Sedma — ,,prostorova hra“ kon€ uc¢i prochdzet mezi stisnénymi prostory (Pfil. 5),
zpocatku ohraniCenymi télem cviCitele a né&jakou prekazkou. Toto cviCeni je dilezitou

pfipravou na situace, na néz kun v lidském svété bézn¢ narazi a které odporuji jeho
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pfirozenym instinktim (napf. pravé pii nastupovani do piepravniho boxu). Tato hra koni

pomaha ptekonat strach ze stisnénych prostor (Bayley, 2006).

3.5.2.3 Metoda intelligent horsemanship

Kelly Marks, propagatorka inteligent horsemanshipu a lektorka vycvikovych metod
Montyho Robertse byla juniorskou Sampionkou ve skocich a jednou z piednich Zokejek
vrovinnych a piekdzkovych dostizich. Asociaci zalozila scilem shromazdit nejlepsi
chovatelské myslenky ze svéta, zasadit se o lepsi porozuméni konim a vlidné zachazeni.

Zakladni cvi€eni jsou pro préci s koném velmi dilezitd, protoze se pii nich kin uci
respektovat nds i naSe pokyny. Zakladni cvi€eni zméni ptistup koné k nasi osob&. Naucime se
kon¢ ovladat. Ve volné piirodé¢ existuje jenom jeden zpusob, jak koné projevuji svou
dominanci — donuti jiného kon¢, aby se pohyboval podle jeho pfani. Nadfazeny kin snadno
pfinuti jiného, aby odesel a svou pfevahu naznaci napt. potiasanim hlavou.

Cilem této metody vycviku koni je, aby kit vnimal ¢lovéka jako viidce, kterému miize
davétrovat, nikoli jako agresora. Abychom toho dosahli, je tfeba déavat vSechny povely
naprosto jasné. V komunikaci s koném nam nejlépe pomuze technika tlak — uvolnéni. Pro tato
cviceni uzivaji stoupenci Intelligent horsemanshipu casto dvojitou ohlavku, kterou navrhl
Monty Roberts. Ta dava cviciteli moZznost vétSi kontroly nad pohyby koné. Kli¢ovym
faktorem vycviku je spravné nacasovani tlaku a uvolnéni.

Mezi zékladni cviky, které predchéazeji samotny nacvik nakladani, patii:

e Couvani
e Stranové pohyby
e Stani v klidu

e Doteky

Rada chovateli z osobni zkusenosti vi, e pokud kit zvladne zakladni cvieni, ¢asto
se razem vyie§i 1 mnoho piedchozich problémui. U kazdého problému je vzdy tfeba zjistit
skutecnou pficinu, nikoli soustfedit se na symptomy. Odpor koné&, ktery odmita nastoupit do
pfepravniho boxu, mizZe mit nékolik divod.

e Ma Spatné zkuSenosti.
e Prozil nehodu.
e Do auta ho v minulosti nahnali nasilim.

e Nikdy ho nikdy neucil, jak do auta nastupovat.
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e Pfinastupovani se zranil.
e Piepravni box povazuje za neptijemny prostor.

e Mize jit o kombinaci n€kolika uvedenych pficin.

Majitel takového koné svym chovanim problém cCasto jesté zhorSuje. Pfedem ocekava, ze
kun se bude chovat nevhodné, pocituje napéti a fe¢ jeho téla vyjadiuje uzkost. Kiin vse citi a
stava se jeSté nervoznéjsim. Je také mozné, ze cvicitel z nepozornosti blokuje koni cestu do
auta svym télem.

Pted néastupem do ptepravniho boxu je vhodné, naucit koné krom¢ zékladnich cviceni také
ptejit ptes igelitovou plachtu a zvladnout piechod ptes dievény most. Abychom mu pomohli
piekonat strach z nizkého stropu v piepravnim boxu, mizeme ho také naucit prochazet pod
natazenou plachtou.

Nez zacneme s vlastnim nacvikem nakladani, je vhodné provést s koném zakladni ciceni
pobliz boxu, aby si zvykl na jeho pfitomnost. Bayley (2004) cituje Markse a radi, abychom
K rampé¢ ptichazeli s volnym voditkem, nema smysl drzet je napjaté. Cvicitel musi ovladat své
emoce a udrZet si uvolnéné a pasivni drzeni téla, byt trpélivy a doptat koni dostatek ¢asu, aby
se se v§im seznamil. Jeho pud sebezachovy je velmi silny a potiebuje Cas, aby ho pirekonal.
Kun se musi plné soustiedit na praci na ruce. Pfi nastupu do auta se pouziva jiz zmin€na
metoda tlak — uvolnéni. Tlakem a uvolnénim musime reagovat velmi rychle — jakmile kan
projevi tendenci pohnout se za tlakem, je tfeba jej okamzité povolit. Pokud by vSak vodi¢
tahal za voditko piili§ silng, riskoval by, Ze u koné vyprovokuje couvani. Cim klidngjsi bude,
tim klidné&;js8i bude 1 kan.

Kdyz je kit v boxu, je tfeba ho pochvalit a odménit, aby mél nastupovani spojené
S pfijemnymi vzpominkami. Poté je vhodné koné z prepravniho boxu pomalu vycouvat. MliZe
se stat, Ze z boxu vyrazi zna¢nou rychlosti. Je dlileZité¢ nepropadnout panice. Jakmile zjisti, Ze
se neni ¢eho bat, zpomali.

Cviceni je vhodné opakovat a kontrolovat pohyby koné. V§imame si pozice hlavy koné¢:
jestlize ji drzi ptili§ vysoko, nebude dobte vidét kolem sebe a hrozi i nebezpeci, ze se uhodi o
strop boxu. Pokud kiin sejde z nastupni rampy, nic se ned¢je. Vratime se na ni zboku. Situaci
je tieba stale sledovat a hodnotit. Pokud se néco dlouho nedafi, zkusime to provést jinak.
Cilem nacviku je, aby ki ziskal dobry pocit a nastupovani v ném nevyvolavalo strach

(Bayley, 2006).
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3.5.2.4 Nekonfliktni metody Michaela Peace

Motto vycvikovych metod Michaela Peace, zakladatele Skoly Think Equus, zni:
»Myslete jako kun.“ Cilem této nekonfliktni metody je zvétSovani vzajemného respektu mezi
jezdcem a koném a vytvoreni partnerstvi, které je uzitecné pro oba. V ramci tohoto partnerstvi
ma kin i jezdec své povinnosti, oba jsou zodpovédni za své chovani a museji se
prizptusobovat konkrétni situaci. Ani jeden z partnert neni dominantni, mize se ovSem stat, ze
jezdec musi pievzit kontrolu nad urcitou situaci, aby zarucil bezpecnost obou.

Zména v chovani tzv. problémovych koni piijde, jakmile zjisti, Ze ¢lovék nereaguje
tak, jak byli zvykli. napf. nereaguje na projevy agresivity, zistdva uvolnény a velmi dobte si
v§ima chovani kong. Jakmile agresivita koné ustoupi, nahradi ji zvédavost, coZz je vitanou
zménou. Dilezité je na koné nenaléhat a pochopit jak a pro¢ se klini chova k ostatnim konim
ze stada, jak vnimd svét, co ho motivuje. Takové pozorovani Casto pomize zjistit piesné
pfi¢iny problémil. Je diilezité nezabyvat se pouze jejich projevy.

Biti a hrubé zachazeni vyvolava v konich pocit, Ze nemaji na vybranou a musi bud’
bojovat anebo se podvolit. Pokud se podvoli, stavé se vétSinou pasivnim, protoze je to pro n¢j
jediny zpusob, jak se se situaci vyrovnat. Nicméné to, co mezi koném a cvicitelem konflikt
vyvolalo, zlistane problémem 1 nadale. Tim padem kin, kterého nasilim nutili nastoupit do
auta, bude klast odpor i pfi kazdém dalSim nastupu a pokazdé bude pravdépodobné nutno
pouzit vétsi sily.

V praxi Michael Peace doporucuje pracovat s koném, ktery nesnasi nastupovani do
pfepravniho boxu tak, Ze pokud je kiin pozorny a snaZi se prekonat strach, dopfat mu cas.
Pokud se vSak kin nesnazi, jen pfeSlapuje a je rozt€kany, nutno na n¢j vyzrat. Je mozné,
situaci mu znepiijemnit Slehanim kolem jeho boku sto¢enym voditkem nebo mu navléknout
smycku na zad’ a tak ho pfinutit pohnout zadnima nohama. Jakmile se kil zac¢ne snazit, je

tieba natlakovy prvek odstranit (Bayley, 2006).

3.5.25 TTEAM

TTEAM je metoda, kterou vymyslela Linda Tellington Jones a ve své cinnosti se
zamétuje na zlepseni rovnovahy, uvédomeni si vlastniho téla a koordinace kon¢ s cilem
dosahnout u né& co nejlepsiho emocionalniho, mentalniho a fyzického stavu. K feseni
probléma se pristupuje v Klidu a beze spéchu, aby mél kan dostatek ¢asu vse pochopit.

Odbornici z TTEAM se zam¢tuji predevsim na vodéni kong, cviceni s igelitovymi plachtami
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a prekonavani drevénych plosin a rizné usporadanych kavalet.

Podle konkrétniho problému daného koné¢ TTEAM pouziva pro vodéni nékolik pozic
Pokud napi. kan piedbiha vodice proto, ze trpi $patnou rovnovahou, je zvolena takova pozice,
aby se koni odleh¢ila piedni ¢ast téla, zlepsilo se podsazeni zadi a kan se zacal pohybovat
efektivnéjsim zpasobem. Pro vodice je poté kontrola hlavy jednodussi. Rtizné zpasoby vodéni
piivadi koné k tomu, aby piemyslel a ucil se. Pozice vodice stranou pied koném zarucuje, ze

kun jej dobte vidi a Iépe pochopi povely.

Jednou ze zakladnich pozic je vodéni z pravé strany kon¢. Koné se totiz obvykle vodi
zleva, takze tomuto zpusobu piizpasobili svalovy a nervovy systém, takze prava strana téla
byva strnula a toporna. Mezi zakladni pomucky patii voditko s tetizkem, hilka a hlasové
povely. Pro naznacovani sméru pohybu vodi¢ casto pouziva hulku. Ta pomaha koni v
soustredéni. Pouziva se také k povelu vykroc¢eni, k zastaveni nebo chceme-li, aby kian né¢emu
vénoval pozornost. Pii pokynu k zastaveni se koni poklepe na hrud’” nebo rameno. Kun

pienese vahu dozadu a zastavi se v lepsi rovnovaze.

Naugit kon¢ poslusné vstoupit na neznamy povrch, je vhodnou piipravou na situace,
na néz muzete pozdgji narazit napi. pii nastupu na rampu piivésu nebo nakladniho auta (Pfil.
6 — 7). Piekonavani prekazek tohoto typu zvysuje sebeduvéru kong. Je dilezité naucit kong,
aby vzdy pockal na pokyn vodice, coz ho nauci Iépe si uvédomovat vlastni télo (Bayley,
2006).
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3.6 Preprava a stres

Pteprava zvirat je slozity proces zahrnujici nékolik potencialnich stresori, véetné
manipulace, nakladani, vykladani, odlouceni od znamého fyzického a socialniho prostiedi,
drzeni kon¢ v malém prostoru, vibraci, zmény teploty a vlhkosti, nedostate¢ného vétrani a
nepfijimani jidla a vody.

Existuje mnoho studii o vlivu dopravy na konich; je dobie znamo, Ze u
prepravovanych koni miizeme pozorovat rizné fyziologické a patologické zmény, jako jsou
hematologické zmény a stresem indukované pneumonie (Tateo et al., 2012).

Stresem, vyvolanym napi. pravé dlouhym transportem, klesa u postizeného koné
schopnost tvofit proti infekénim zarodkim protilatky. Nasledkem toho dochazi ptedevs§im
K propuknuti nevinné vypadajicich infekénich nemoci, napt. dychacich cest. Vlivem
nepiiznivych podminek se poté jinak nezavazné onemocnéni zmeéni v dlouhotrvajici,
nebezpecné a zdravi ohrozujici (Ende et Isenbiigel, 2006).

Pfeprava se proto stdva pro hospodarska zvirata stresujicim zaZitkem. Stres se da
zmensit vhodnou konstrukei vozidla a Setrnym zachazenim, je to vSak stéle stres, ktery by se
mél udrzovat v tolerovanych mezich zavedenim maximalnich cestovnich délek. Proto existuje
jen par predpist pro farmare prepravujici vlastni zvifata na vzdalenost krat$i nez 50km.
Vozidla prepravujici koné na cestach delSich nez osm hodin musi spliiovat urcité konstruk¢éni
standardy. Pravidla tykajici se cest, jejichZ celkova délka presahuje jiz zminénych osm hodin,
nam oznamuji, Ze maximalni délka cesty je uréena spiSe na zakladé toho, co se domnivame,
Ze je pro zvire prijatelné.

V tvorbé legislativy tykajici se Zivotni pohody zvirat pfi prepravé je snaha zlepsovat

podminky jak pomoci zakaz(, tak pomoci podnétd (Webster, 2005).

3.6.1 Stres a jeho priciny

3.6.1.1 Ptedcestovni pfipravy

Podrobny vyzkum tymu Francouzské narodni jezdecké Skoly v Saumuru, zjistil, ze
piedcestovni stres nastupuje u koni jiz 45 minut pfed nalozenim do ptepravniku. To byva
zpusobeno nezvyklym pohybem a Cinnosti ve stajich. Tento stres neni nijak vyrazny a

podstatny, takze pro jeho ptipadné snizeni by stacilo bud’to shon pfed nakladanim omezit na
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ginnost zvykli (Cechovsky, 2012a).

3.6.1.2 Samotné nalozeni a uzavieni do pfepravniku

Nakladani je pro koné povazovano za jeden z nejvice stresujicich momentt. Obecné
plati, ze kon¢ se obavaji vstupu do uzavienych a tmavych prostor (Tateo et al., 2012). Kun,
jehoz pfirozenym prostfedim je volny prostor a ktery se v piipadé tuseného nebezpeci
zachranuje utékem, se ocita v nepfirozeném stisnéném ,,vézeni“, ze kterého byva jen slozity
unik. Védomi nemoznosti zdchrany Gtékem muize nékdy byt 1 pfi¢inou neochoty nastoupit do
tmavého malého prostoru. Necitlivé nakladdni vyvold u koné stres jeste¢ ptred tim, nez se
nalozi a tento stres v lepSim piipadé postupné odezniva béhem cesty, nebo se naopak vlivem
riznych dalSich pfi¢in muze stupnovat. Jedinym moznym feSenim je otupeni koni na
pfepravnik samotny a u problémovéjSich jedinch vyuka nastupovani do piepravniku

(Cechovsky, 2012a).

3.6.1.3 Spatny stav techniky

Tazné vozidlo se slabym motorem ¢i opotiebovanou nebo slabou spojkou, napf.
nedokéze plynule vyjet prudsi kopec a cuka s vlekem, podvozek prepravniku bez odpruzeni
pfenasi vSechny razy do nohou koné a neumozni konim komfortni cestovani. Nékteré starsi
plachtové vleky nemaji moznost otevfit predni okna, tim nenabizi dilezitou moZnost vétrani
interiéru, ktera zajistuje vzduSnost a piijatelnou vnitini teplotu, vySka ptednich a zadnich
zébran by méla byt nastavitelna, zeyména pokud se pievazi kon¢ riznych plemen a velikosti.
Problémem byvaji vysoké zdbrany pro nizké koné€, ktefi béhem jizdy veptedu strkaji hlavu
pod a vzadu zajizdi zadkem opét pod zabranu. Je dulezité dbat na perfektni stav techniky,
Clovék se muze rozhodnout, jestli do nebezpecného ,,vraku® nastoupi, ¢i ne, koné tuto
moznost nemaji. V piipad€ zapij€eni prepravniku, nebo objednani profesionalni pfepravce, je
vhodné nakladat koné jen do funkénich bezpecnych piepravniki, které tdhnou solidni silna
vozidla. - Spatny stav vozovky — ve spojeni s havarijnim stavem piepravniku byva témet
jistou pfic¢inou nervozity nevyrovnaného, nebo nezkuseného konég. Jedinou obranou a pomoci
je potidit prepravnik s dokonalym tlumenim, nebo se pokusit stylem jizdy nerovnosti co

nejvice eliminovat. - nepfitomnost dalsiho koné (koni) v prepravniku (Cechovsky, 2012a).
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Se stavem piepravniku dale souvisi Cistota prostiedi ve vozidle, ktera snizuje tranzitni
stres a zanétlivé reakce, ¢imz dochazi ke snizeni rizika vzniku cestovni horecky. Okolni
zneCisténi interiéru vozidla zptsobené vyskytem amoniaku, prachu ve vzduchu a dalSich
endotoxinil vylu¢ovanych stolici a moci, prach ze sena atd. vytvaii podminky, které podporu;ji
rust vzdusnych patogentl, které stoji u zrodu nemoci dychacich cest.

Tyto nartisty patogenti zpiisobuji vznik cestovnich hore¢ek u koni transportovanych delsi

dobu (Oikawaa et al., 2005).

3.6.1.4 Spole¢nost

Dlouhodobé zkuSenosti a pozorovani opakované potvrzuji, ze samotny kin zaziva
nékolikandsobn¢ vEtsi  stres, oproti  varianté, kdy se mulze psychicky ,opfit“ o
spolucestujiciho. Je zajimavé, ze vétSinou neni nutné, aby spolucestujici jedinec byl kin.
Stejny efekt vyvolad ptitomnost ovce, kozy, telete, nebo i ¢loveéka. Je vhodné vymyslet
variantu, aby napf. odstdvCata nebo mladi koné cestovali ve dvojici. Majitelé koni navic

usetii, nebot’ se naklady déli na polovinu (Cechovsky, 2012a).

3.6.1.5 Pfitomnost jiného koné

Stejny autor (Cechovsky, 2012a) uvadi oproti jiz vySe zminénému cestovani ,.ve
dvojici* relativni paradox. Pokud se totiz do pfepravniku tésn¢ vedle sebe naloZi dva jedinci,
kteti maji vici sobé zietelné, ¢i skryté antipatie, je dost pravdépodobné, Ze submisivni kin
bude ve stresu, nebot” kdyby m¢l moznost (napt. ve vybéhu), tak se k druhému koni ani
nepfiblizi. Na tento aspekt spousta 1 zkuSenych konakd zapomina a vysledkem byvaji
pokousani koné, ktefi napf. poté odmitaji nastoupit do piepravniku. Reseni se samo nabizi —
sledovat jak na sebe koné vzijemné reaguji. Umisténi koni do pfepravniku uzpiisobit této
etologické potiebé, a pokud to nelze, alespon jedince od sebe separovat napt. piepazkou mezi

hlavami (Cechovsky, 2012a).

3.6.1.6 Délka piepravy

Zbytecné prodluzovani trvani transportu jednoznacné mize zvySovat stupenl nervozity
koné¢ v piepravniku. Paradoxné ptfepravu prodluzuji mnohdy necitlivé nastavené legislativni

pozadavky na povinné prestavky béhem jizdy. ReSeni z hlediska welfare radi rozdélit
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dlouhodobou cestu na nékolik tisekd, v nejlepsim piipade€ i s moznosti pfenocovani v tranzitni
staji. Mit v poradku veskeré dokumenty a povoleni by mélo byt samoziejmosti, stejné jako
dokonaly stav auta a piepravniku. Dals§i nemilé zdrZeni na cesté totiz zptsobuji dopravni a
veterinarni kontroly (Cechovsky, 2012a).

Na druhou stranu vysledky jedné ze studii ukazuji, ze kratké cesty zptisobuji u koni
vice stresu. Konim cestujicim kratsi dobu byla naméfena vyssi koncentrace kortizolu v krvi
pii vykladani, coz naznaCovalo, ze se nemohli ptizpisobit nové situaci. Dlouhé cesty mély
naopak vétsi vliv na svaly, nez tomu bylo pfi kratSich cestach, jak ukazovalo minimalnim
poskozenim svalli a mirnad dehydratace (Tateo et al., 2012).

Bylo zjisténo, ze kratkodoba preprava vyvolava velmi silnou reakci endokrynniho
systému. Stres vyvolany silni¢ni dopravou ma vliv na hladinu hormont B-endorfin, ACTH a
hladiny kortizolu. Hladiny téchto hormont v krvi mohou slouzit k hodnoceni urovné stresu
koni (Faziol et al., 2008).

Kortizol je jeden z hormont kiry nadledvin. Vznika z cholesterolu a fadime ho mezi
glukokortikoidy. M4 vyznamnou tlohu v sacharidovém metabolismu (Reece, 2011). Je tvofen
bunikami stfedniho pasma (zona fasciculata), coz je nejvétsi ¢ast kary nadledvin (cortexu),
tvofena soub&znymi tramci, které probihaji kolmo k povrchu nadledviny (Marvan et al.,
2011).

Je znamy jako hlavni stresovy hormon se vylucuje nasledkem dlouhotrvajiciho nebo
chronického stresu, coz zplsobuje zvysenou produkci glukozy z proteind a tukil. Jedna se o
podptrny mechanismus, ktery télo vyuziva ve vypjatych situacich. Prodlouzené vylu¢ovani
napf. pfi cestovani muze oslabit imunitni systém (Higgins et Martin, 2012).

Béhem vicedenniho transportu je vhodné krmit koné pouze senem, nebo minimalni
davkou velmi nizkoenergetickych granuli. Zabrani se tak kolikovym stavam a zchvaceni
kopyt. O to duslednégji vsak musime dodrzovat pitny rezim. Nejvhodnéjsi byva rozdélit trasu
na vice ¢asti S moznosti prenocovani ve staji, nez se snazit vse ujet na jeden zatah. Optimalni
jednodenni trasa je do 1.000 kilometra a 12 hodin cesty, s ohledem na konkrétniho kon¢ i
méng. Po slozeni koné je na misté, delsi dobu ho povodit nebo lehce vypohybovat a uvolnit
tak zatuhlé svaly (Cechovsky, 2012a).

3.6.1.7 Krmeni v pfepravniku

Podobné jako vSechny vyse uvedené pfiCiny stresu pii transportu i tento aspekt je

odpozorovan béhem dlouhodobé praxe. NejCastéji ddvame konim na cestu seno v siti, nebo

35



vaku. Je to velmi vhodnd varianta jak kon¢ pfivést na ,,jiné myslenky* aby se nesoustfedil na
samotnou pro n¢j neptfijemnou situaci: jsem sam v malé krabici, do které mé nacpali, podlaha
mi ujizdi pod nohama, celé se to tfese, nemam jak a kam utéct, nevim jak dlouho tu budu.
Seno (zradlo) v dosahu koné ma pro piepravce jesté jeden podstatny vyznam — jakmile
nervozni ki za¢ne jist, byva to znakem, zZe se dostava do pohody. Zajimavym poznatkem se
jevi, ze kon¢ i v téch nejparnéjsSich dnech odmitaji nabizenou vodu. Kdyz se jim poda,
maximalné si v ni vymachaji hubu a nechaji byt. Neznamena to, Ze by se jim védro nemé¢lo
nabidnout, na mist¢ je vSak zachovat klid, pokud se nenapiji. Kdyby méli opravdovy
nedostatek tekutin, pozname to. Pfi¢inou muize byt Castecné stres a Castecné odpor k ,,jiné
vode®“. I kdyz si pfepravce veze vlastni vodu ze staje v barelu, uz mize mit pachut’ ptepravni
nadoby (Cechovsky, 2012a). Po skonéeni cesty vétsinou koné spotiebovavaji méné vody po

piepravé v pripadé€, Ze dorazili do neznamého prostiedi, nez naopak (Tateo et al., 2012).
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3.7 Preprava koni z pohledu legislativy

3.7.1 Legislativa Zivnostenského zakona

Ptepravuje-li fidi¢ vlastniho koné€ ve vlastnim vleku, nejde z hlediska zivnostenského
zakona o podnikani, proto majitel kon¢ (fidi¢) nemusi dodrzovat zadné jeho natizeni.

Ma-li komer¢ni piepravce, nebo ten, kdo pfepravu nabizi, dalSi piijmy (jako
zaméstnanec nebo podnikatel) nad limitni ¢astku za zdanovaci rok, musi pfijem nad tuto
hranici zdanit, v€etn¢ podani dailového ptiznani. Pokud vSak nabizi pfepravu za ucelem zisku,
musi mit Zivnostenské opravnéni na autodopravu, popf. souvisejici sluzby (Cechovsky,

2012a).

3.7.2 Legislativa dopravni

V souvislosti s piepravou koni je zakladni a smérodatny silni¢ni zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a jeho novelizace 297/2011 Sb.

Ridi¢ské opravnéni skupiny B umoziiuje pouzivat motorova vozidla, jejichZ nejvétsi
povolena hmotnost neptevySuje 3 500 kg, s nejvysSe 8 misty k sezeni krom¢ mista fidice, ke
kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené hmotnosti neptevysujici 750
kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy nepievySuje 3 500 kg.

Se skupinou B je tudiZ moZné tdhnout ptepravni vlek pro koné t&€zsi jak 750 kg, ale jen
v pfipad€, Ze maximalni pfipustnd hmotnost celé soupravy nepiekro¢i 3.500kg a maximalni
pfipustna hmotnost pfipojného vozidla nepfevySuje pohotovostni hmotnost tazného
motorového vozidla. Napf. tazné motorové vozidlo o maximalni ptipustné hmotnosti 2 000
kg, s pohotovostni hmotnosti 1 500 kg, spojené s piipojnym vozidlem o maximalni pfipustné
hmotnosti nejvyse do 1 500 kg, tj. jizdni souprava o maximalni pfipustné hmotnosti do max. 3
500 Kkg.

Ridi¢ské opravnéni skupiny B+E opraviiuje fidi¢e pouZivat jizdni soupravy slozené z
ptipojného vozidla o nejvetsi povolené hmotnosti nepfevysSujici 3 500 kg.

19.1. 2013 vstoupila v platnost novelizace zakona 361/2000 Sb. Ta tik4, ze do skupiny
B jsou zatrazena vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pism. a) az e), jejichz nejvetsi
povolend hmotnost nepievySuje 3 500kg, s nejvyse 8 misty k sezeni kromé¢ mista fidice, ke

kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo:

1. 0 nejveétsi povolené hmotnosti neptevysujici 750kg
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2. o nejvetsi povolené hmotnosti prevysujici 750kg, pokud nejvyssi povolend hmotnost této

jizdni soupravy neptevysuje 3 500kg, nebo

3. o nejveétsi povolené hmotnosti prevysujici 750kg, pokud nejvyssi povolend hmotnost této
jizdni soupravy pievysuje 3 500kg, ale nepfevysuje 4 250kg, jedna-li se o RO v rozsiteném
rozsahu.

Body 1. a 2. koresponduji se znénim zakona platnym do 18.1.2013. Bod 3. je novy a
rozsifeny rozsah je mozné ziskat pouze na zéklad¢ doplnovaci zkousky.

Pro spojovéni vozidel do jizdnich souprav s piipojnymi vozidly kategorii 02 (vyhlaska
¢. 341/2002 Sb. (§ 14)) plati:

Okamzitd hmotnost piivésu (750 - 3500 kg) nesmi byt vétsi nez nejveétsi povolend
hmotnost brzdéného ptipojného vozidla stanovena pro tazné vozidlo, kterd je uvedena v
technickém prikazu a osvédceni o registraci tazného vozidla, za podminky, Ze nejvetsi
povolend hmotnost takového piipojného vozidla neni vEtsi nez nejvétsi povolend hmotnost
tazného vozidla u vozidel kategorii M1 a N1 a 1,5 nasobek nejvétsi povolené hmotnosti
tazného vozidla u vozidel kategorii M3 a N3.

V Ceské republice plati, e tazné vozidlo do 3.500 kg celkové hmotnosti + vlek musi
byt oznac¢eno dalni¢ni znamkou pro OA. Tazné vozidlo nad 3.500 kg celkové hmotnosti, plati
myto.

Ridi¢ dale samoziejmé nesmi piekrodit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a pokud
jde o jizdni soupravu, tak nejvyssi povolenou rychlost Zadného z vozidel soupravy. Pokud
ministerstvo dopravy pfi schvalovani technické zpiisobilosti typu piivést kategorie O1 a 02

nestanovi jinak, nesmi byt nejvétsi rychlost piivésu vyssi nez 80 km/h (Cechovsky, 2012a).

3.7.3 Legislativa veterinarni
K ptepravé koni se vztahuji tyto zakony, vyhlasky a natizeni:
e Zakon €. 246/1992 Sb., na ochranu zvifat proti tyrani.

e Vyhlaska ¢.4/2009 Sb., o0 ochrané zvifat pii piepravé (www 3). Tento
dokument stanovuje pozadavky na velikost prostor pro pfepravu hospodarskych
zvitat do 50 km a pro piepravu zvifat, kterd se neuskuteciiuje v souvislosti s

hospodéiskou ¢innosti atd. (Semerad, 2010).
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o Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 o ochrané¢ zvitat béhem piepravy a souvisejicich
¢innosti. Jedna se o ptedpis, ktery je v ptipad€ rozporu s narodni legislativou
nadfazeny, a také nejzmatenéj$i. Toto nafizeni rozliSuje legislativu piepravy

koni na nekomeréni a komeréni (Cechovsky, 2012b).

3.7.3.1 Veterinarni legislativa pro nekomeréni pfepravu

Jedna se o pievoz pro vlastni potfebu, ktery nepiinasi zadny prospéch - napt. preprava
koni na dovolenou. Ostatni ptipady nase legislativa povazuje za ¢innost, smétujici k dosazeni
zisku.

Evropskd norma zmiriiuje podminky pro pfepravu ,.evidovanych kotovitych* oproti
ptisnéjsi legislativé pro prepravu jateCnych zvitat. Piesto je nezbytné pii nekomeréni prepraveé
dodrzovat predevsim pti dobé delsi nez 65 km do 8 hodin trvani cesty nasledujici:

- kit musi byt zdravy, pohyblivy a schopny ptepravy

- prepravnik musi byt homologovany pro pfepravu zvifat, musi byt bezpecny a
neposSkozeny, musi spliiovat vSechny podminky dané vyrobcem a pravnimi ptedpisy pii
piepravé zvirat

- alespon jedna osoba pfitomna pifepravé musi mit splnénu odbornou zptisobilost a

vlastnit Osvéd&eni o zpiisobilosti pro piepravce a privodce zvitat (Cechovsky, 2012a).

3.7.3.2 Veterinarni legislativa pro komeréni prepravu

Ridi¢ - pfi cesté do 65 km postatuje zakladniho minimum potiebné pro nekomeréni
prepravu. Od 65 km do 8 hodin trvani piepravy musi mit navic Registraci/povoleni piepravce
zivych zvifat od KVS, do jehoz obvodu spad4, Typ I. Vydava se na zadklad¢é ptedlozeni
Osvédceni o odborné zpusobilosti (Pfil. 14), vypisu z rejstiiku tresti, seznamu dopravnich
prostfedkii, kopie technickych priikazli, prohlaSeni o vybavenosti dopravnimi prostfedky.
Dostane ptidélené registracni Cislo a je jako registrovany prepravce zanesen do databaze KVS
a EU.

Ve vozidle musi mit nésledujici doklady:

- prikaz koné€ s platnymi zaznamy popiipadé Veterinarni osvéd€eni k premisténi

zvifete potvrzeni o zdravotnim stavu zvitete a ndkazové situaci v chovu (Pfil. 13)

- vyplnény rejstiik vozidla pro pfepravu zvirat

- Osvédceni o zptisobilosti pro fidice a pravodce

- Povoleni dopravce Typ |
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- priruc¢ku osvédcenych postupti

+ technické prostfedky pro nucené usmrceni piepravovaného zvifete v krajnich
piipadech.

Ani takto schvéleny fidi¢ a pirepravnik nesmi absolvovat cesty nad 8 hodin

(Cechovsky, 2012a).

Z pohledu legislativy na ptepravu koné je jednou ze zakladnich skute¢nosti, ze na
prepravované koné Ize nahlizet bud’to jako na koné v zajmovém chovu, anebo jako na
hospodaiské zvire.

Hospodaiské zviie je kin tehdy, pokud je jeho pfeprava provadéna za tcelem zisku.
(To znamena, ptisné vzato, i v piipadé, je-li tieba kun dopravovan na nikterak vyznamnou
mistni soutéz.)

Kin v zdjmovém chovu je koném, ktery neni chovan pro zddny prospéch (tzn., ze
chovatel jej ma jen takzvané Cisté pro radost a koné prepravuje naptiklad v rdmci néjakého
vyletu.)

Preprava koné v zajmovém chovu

Prepravovany ki musi byt pohyblivy a schopen piepravy. Vyjimkou je ale kin, ktery
je pfepravovan k veterinarnimu oSetfeni, novorozena htibata s nezahojenym pupkem,
vysokobiezi klisny nebo klisny do tydne po porodu, neodstavené hiibé od matky. Zcela je
vyloucena spole¢na pieprava hiebce a klisny v fiji.

Minimalné€ jedna osoba z doprovodu musi byt drZitelem platného osvédceni zptisobilosti
prepravce, nebo pravodce pii prepravé zivych zvitat, které Ize ziskat absolvovanim kursu v

piisluSnych akreditovanych Skolicich stfediscich.

Pieprava koné jako hospodarského zvirete

Preprava kon¢ jako hospodaiského zvifete se déli na tii kategorie, piepravu do 65 km od

mista zacatku cesty, pfepravu nad 65 km od zacatku cesty a pfepravu delsi nez 8 hodin.

Pieprava do 65 km od mista zacatku cesty

Postacuje spliiovat stejné podminky jako pro pfepravu koné v zdjmovém chovu.

Pieprava nad 65 km od mista pocatku cesty

Navic musi mit pfepravce registraci a povoleni pfepravce typ I od mistné ptislusné
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Krajské veterinarni spravy. Prepravce pak dale musi mit u sebe prikaz koné, osvédceni o
zpusobilosti fidice a privodce, rejstiik vozidla pro piepravu zvifat. Kromé toho by mély byt

ve vozidle i1 prostfedky pro nucenou porazku.

Pieprava trvajici déle neZ 8 hodin

Pro pfepravu pfi cesté trvajici déle nez 8 hodin je nutné mit povoleni dopravce zivych
zvirat typ II vydané Krajskou veterinarni spravou, osvédceni o schvaleni dopravniho
prostiedku pro piepravu zivych zvifat vydané Krajskou veterinarni spravou. Pfepravce musi
mit k dispozici nouzové plany pro feSeni ptipadnych mimotadnych situaci, napf. seznam
veterinarnich 1ékait po trase cesty. Pfepravce musi také vést knihu jizd pro ptepravu zvirat

(Www 4).
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3.8 Pojisténi

Pojisténi rekreacnich koni a ponika se vétSinou piili§ nevyplaci. Piestoze v kazdé zemi
jsou platné jiné zékony, v zdsad¢ zodpovida jezdecky klub nebo jezdecka Skola za ptipadnou
vzniklou skodu a za nehody, které se tam mohou piihodit. Chceme-li vSak, aby klub vzniklou
Skodu uhradil, je tfeba prokézat, ze Skoda vznikla v disledku nedostatku, ktery lze klubu
vytknout. Nékteré jezdecké kluby pro tyto ptipady uzaviraji kolektivni pojisténi.

Vysoko cenéné sportovni nebo chovné koné lze pojistit proti kradezi, nehoddm a
nemocem. N¢které pojistovny nabizeji také pojisténi na zivot koné. Vyse prémie je zavisla na
hodnoté pojisténého kon€ a na vysi pojistného. Koné se pojistuji vétSinou pouze v urcitém
vékovém obdobi, pficemz si pojiStovny stanovuji minimalni a maximdalni vek zvifete.
V ptipadé pojistky musime souhlasit s celkovym vysetfenim koné¢ uréenym veterinarnim
lékafem. U velmi hodnotnych koni je celkové vySetfeni Casto dopliiovano rentgenovymi
snimky (Hermsen, 2001).

Nekteré pojistovny podle Gotthardové (1999) pojistuji koné pouze v piipad€ thynu nebo
nutné porazky koné. Ze zakladniho pojisténi vznika pravo plnéni, jestlize z divodu ziskané
nemoci, Urazu, operace porodu nebo zmetani doslo k uhynuti, utraceni natizenému podle
predpist o veterinarni péc¢i nebo k nutné porazce pojisténého zvirete. Koné jsou pojisténi i pti
pfepravé a v piipad¢ havarie a nasledného uhynuti vyplaci pojistovna smluvenou ¢astku. Pro
pojisténi koni plati pojistna smlouva ¢. 810, ktera se fidi paragrafem 788 obcanského
zékoniku, vSeobecnymi pojistnymi podminkami zemédélského pojisténi a smluvnimi
uyjednanimi smlouvy. VySe pojistného se vétSinou pohybuje kolem 1 — 13 % ze stanovené
ceny koné¢ v dobé¢ uzavieni smlouvy. Koné je mozné pojistit od stari 6 mésicii do 14 let
(Gotthardova, 1999).

V Ceské republice poskytuje moznost pojisténi koné Ceska pojistovna a.s., kterd nabizi
zékladni pojisténi kon€, jenZ se mimo jiné vztahuje na ptipady Skod v disledku uhynuti nebo
utraceni koné z dlivodu urazu béhem prepravy. Pojisténi se sjedndva kratkodobé maximalné
na bézny rok a je urceno pro dostihové koné, plemenné klisny, plemenné hiebce, sportovni
koné, uzitkové koné, hiibata od 6 mésicti véku, koné€ pro praci v lese a ostatni lichokopytniky

(Www 5).

42



3.9 Horse emergency

Myslenka zvedani koni v konstrukci a jejich pfevoz ve specidlnim pifepravniku neni
uplné nova. Uz na pocatku 20. stoleti pouzivali tehdejsi hasici zatizeni, které pomahalo stavét
zpatky na nohy tazné koné, kteti upadli na dlazbé. Pokud se koné nepodatilo postavit, byl
odvezen ve specidlni bedné, kterd méla oteviraci bo¢nice. Kin byl proti zvednuti se zajistén
shora nositky (www 6). Napi. v New Yorku se nemocni kon¢ nakladali okolo roku 1888 do

,sanitek®, které provozovala Americkd spolecnost na ochranu zvitat proti krutosti (Mullen,

2009).

Prvni pomoc a rychly transport na kliniku znamené v mnoha ptipadech zachranu koné
plné hodnoty. VétSinou se vSak uz pii prevozu koné€ napéchaji tak velké chyby, Ze se napt. ze
zaviené¢ zlomeniny s neporanénou kizi stane zlomenina oteviend, kdy uz koné nelze
zachranit. Proto je tfeba piepravu nemocnych zvifat nikdy nepodcenovat (Ende et Isenbiigel,
2006).

Projekt 1. Zachranné sluzby koni, hospodaiskych a ZOO zvifat Horse Emergency je
nestatni neziskova organizace provozujici prvni mobilni ambulanci na zachranu zranénych,
nemocnych nebo tyranych velkych zvifat na Gzemi stfedni a vychodni Evropy. Cilem kotiské
zachranné sluzby je co mozna nejvice zlepSit pohodu (welfare) postizenych zvifat béhem
manipulace pii zachrannych akcich, pfi transportu a co nejrychleji a nejhumannéji dopravit

zranéné ¢i nemocné zvire do bezpeci, ¢i k odbornému osetieni (www 6).

V soucasné dobé disponuje Horse emergency jednou specialné vybavenou sanitkou,
kterd vyjizdi z brnénské Kliniky chorob koni. Budoucnost vSak iniciatofi projektu, mezi které
patii profesionalni piepravci Pavel Cechovsky (Horse Taxi Brno) a Tomas Forchtgott (Horse
Trans) a veterinaii MVDr. Zdenék Zert, CSc.,Dipl.ECVS (Klinika chorob koni VFU v Brng)
a MVDr. Petr Piikryl (Veterinarni klinika Hefmaniv Méstec), vidi v rozsifeni tymu do
jednotlivych regionit CR a popf. i do okolniho zahrani¢i, kde tato sluzba zatim neexistuje.
Konska zachranna sluzba se tak stala plnohodnotnou soucasti Integrovaného zachranného
systétmu Jihomoravského kraje. Veterinarni zachrannd sluzba koncepéné funguje jako

kterékoliv jiné zachranné vozidlo pro lidi (www 6).
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3.9.1 Sluzby Horse emergency

(Zpracovano podle www 7.)

Horse emergency zajist'uje:

1. Akutni rychlou veterinarni pomoc u piipadii bezprosttedné ohrozujicich zivot
zvirete. Hlavnim tkolem je vypros§téni zvifete z nebezpecné situace, odborna prvni pomoc na
misté udalosti, stabilizace a pfevoz pacienta s odbornou posadkou (v doprovodu majitele

zvitete) a pfedani na pfijmu veterindrni kliniky.

Akutnim pfevozem se rozumi zejména:

- Transport zranéného zvifete po vyprosténi - napt. zapadlého v nevhodném terénu

nebo uvizlého ve stisnéném prostoru, po autonehodé, po zivelné pohromé apod.

- Transport kon¢ s kolikou — musi byt co nejrychleji dopraven na kliniku! Optimalni
dojezdovy ¢as do 60 minut. V ramci JMK volejte na§ dispecink. V ostatnich ptipadech

odvezte kon¢ jakymkoliv nejdostupnéjSim ptepravnikem k odbornému zakroku.

- Transport v zavésné konstrukci — prevdzime velka zvifata s t€Zkym poranénim
koncetin (zchvéaceni kopyt, povrchova zranéni, zlomeniny, poranéni Slach a upont...), nebo
zvitata, ktera nemohou béhem jizdy sama kontrolované stat (ataxie, otrava, porucha krevniho

ob¢hu, porucha centralniho nervového systému, celkové vysileni organismu...)

- Pfeprava vleZe — ve stabilizované poloze vleZe pfevazime nehybné zvitata v hluboké
nebo kratkodobé narkoze, pouzivame specialni polstrovanou podlozku pro transport velkych

zvirat.

2. Neakutni pievoz pacientl

Doptfedu planovand pieprava handicapovanych (zranénych, lé¢enych, nemocnych)
zvitat k veterinarnimu vySetfeni a zpét, z divodu zmény majitele nebo ustijeni, pfevoz mezi

veterinarnimi klinikami, odvoz na rekonvalescenci apod.

3. Pohotovostni sluzbu
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Pti dulezitych jezdeckych udalostech — rovinové, prekazkové a vytrvalostni dostihy,
vSestrannost, historické akce (rekonstrukce bitev), filmova nataceni jezdeckych scén, zakroky
jizdni policie atd., zkratka vSude tam, kde se kon¢ dostavaji do nebezpecnych a rizikovych

situact.
4. Stavéni lezicich koni na nohy

Zejména u starych a vycerpanych zvifat. Postaveni na nohy zajiStujeme pomoci
zaveésné konstrukce a specialni zvedaci popruhové sité. Jde o nadro¢nou a nebezpecnou praci,
kterd vyZzaduje zkuSenosti a znalosti, z toho divodu musi byt vzdy pfitomen zkuSeny
zachranatr velkych zvifat. Pfes vSechny znalosti a dobrou techniku nemuzeme dat 100%
garanci, ze se zvife po postaveni udrzi na nohou. Divodi, pro¢ se zvife neudrzi na nohou je
mnoho. Plati heslo "¢im dfiv je kan postaven, o to v&tSi jsou nasledujici Sance".

Doporucujeme zvite do naseho piijezdu, je-li to mozné, obracet z boku na bok.
5. Odchyt volné pobihajicich velkych zvirat

VétSinou se jedna o zvifata pastevniho odchovu. Volné pobihajici zvifata ohrozuji
sama sebe, jiné osoby a dalsi majetek. Pokud nemohou byt odchycena normalné, pomahame

pomoci zafizeni na odchyt nebo uspéavaci puskou.
6. Zapujceni a konzultace zavésu ve staji

Horse emergency zapujcuje specialni veterinarni zaves do cizich staji. V ptipade, ze je
pacient oSetfovan mistnim veterinafem doma - napf. pii nastipnuti kosti, zchvaceni kopyt,
otrava atd. Koné€ s podobnou diagnézou si nesmi lehnout, protoZe pii vstavani hrozi dalsi
zhorSeni stavu. Instalaci zdvésného zafizeni ve staji dopiejete svému koni moZzZnost

odpocinku. Je nutné doptedu zajistit traverzu nebo hak s patficnou nosnosti.
7. Osvétova ¢innost

Kotiskd zachrannd sluzba se Casto ucastni riznych ukdzek a prednaSek v prabehu
tématickych vystav, jinych jezdeckych a agrohospodaiskych akci, prezentaci Integrovaného
zachranného systému, détskych dni, zavodi, vystav, show, dni zvifat apod. Praktickou Casti

prednasky je simulovana ukazka zachrany koné (makety).
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8. Vzdélavaci a preventivni ¢innost

Koiiska zachranka potada také kurzy a seminafe zékladni manipulace s konmi a
manipulace se zvifaty v rizikovych situacich — vyprostovani, evakuace, pozary, povodné.

Vzdélava laickou i odbornou vetejnost (www 7).

3.9.2 Vybaveni Horse emergency

Mezi technické vybaveni horse emergency patii:

3.9.2.1 Sanitka (Pfil. 15)

Je prvotnim a nezbytnym technickym zafizenim. Jejim zdkladem je specialné
upraveny a vybaveny piepravnik zvitat, ktery splituje vSechny technické i legislativni naroky
prepravy zvitat. Aby byla zajisténa maximalni dostupnost ve slozitém terénu je prepravnik

tazen vykonnym terénnim vozidlem.

3.9.2.2 Mobilni zavésna konstrukce (Pril. 16)

Je v pfepravniku (sanitce) a miiZze z n&j vyjet nad zrané€né zvite (i lezici). Pacient se
zavesi do specidlni popruhové sit¢ a systémem navijakl se zvedne nad povrch. Dalsi velky
navijak umistény na prepravniku potom konstrukci i se zavéSenym zvifetem vtahne do
prepravniku. Zachrana v konstrukci je omezena rozmeéry pacienta — vaha do 1.000 kg,
kohoutkova vyska do 180 cm. Kazdy navijak, lanko, kladka 1 karabina jsou dimenzovany na
vice jak 1000 kg, stejn¢ jako specidlni otocnd a brzdéna kola konstrukce. Takto je snadné a

nanejvys humanni pfevazet pacienty napt. se zlomeninami, ktefi se bohuzel doposud utraceli.

3.9.2.3 Specidlni polstrovana podlozka (Pril. 17)

Je dalsi variantou transportu postizenych zvitat - pfevoz vleze. Je vyrobena z hladkého
teflonu, takze ji Ize velmi snadno smykat po jakémkoliv povrchu. A jelikoz i1 ona je napojena
na velky navijak, mize byt i se zvifetem vtazena do sanitky. PodloZka se pouziva v mistech,
kde nelze instalovat konstrukci (napf. v prudkém svahu, nebo ve stisnénych prostorach staje).
Dale jsou na ni pfepravovani pacienti, které nelze zavésit , napt. kviili nadlimitnim rozmérim.

I podlozka a veskeré jeji zatizeni jsou dimenzovany na vice jak 1.000 kg.
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3.9.2.4 Dalsi vnitini vybaveni sanitky

Pro maximalni pohodli a kontrolu pacienta je sanitka vybavena registraCnim
teplomérem, na ktery je napojena nucend ventilace a nezavislé topeni, kamerovym systémem
popsany systém je variabilni a lze jej pouzit i pro akutni pfevozy jinych velkych
hospodarskych nebo zvitat ze zoologickych zahrad. V zakladnim vybaveni sanity jsou i riizné

pomucky pro vyprosténi zvifat a specidlni popruhy pro akutni vyzvednuti.

3.9.2.5 Posadka

Posadku tvori specidln¢ vySkoleni fidi¢i — zachranafi, odborn¢ i legislativné na
pozadované urovni. Neni-li jiny zvérolékart pfitomen u pacienta na misté, je lenem posadky i

veterinarni 1ékafr.

3.9.2.6 Letecka zachranna sluzba

Horse Emergency spolupracuje i s poskytovateli leteckych sluzeb a v pfipad€ nutnosti
zajistuje vzlet vrtulniku pro vyprosténi zvitete v tézkém terénu. Naklady na zachrannou akci
jsou vSak v tomto ptipad¢ tak vysoké, Ze je nutné takovy ptipad fesit individualné a konkrétné

(Www 8).

3.9.3 Dispecink

Horse emergency je =zaClenéna do Integrovaného zachranného systému
Jihomoravského kraje a napojena na jeho centradlni dispecink. Spolupracuje s tymy
profesionalnich zachranafi, s hasici, statni 1 obecni policii, vrtulnikovou zachrannou sluzbou,
mayjiteli jefabt, veterinafi, veterindrnimi klinikami a jinymi organizacemi, které jsou nutné pro

zachranu zvifecich Zivota.

Integrovany zachranny systém 112 je pouZivan pouze pro akutni piipady s nutnosti

vyprosténi zvifete, nebo pii Zivelnych pohromach, autonehodach apod.

Vsechny ostatni ptipady véetné neakutnich pievozl a zakrokl je vhodné kontaktovat

na telefonim ¢isle +420 778 011 112 (www 9).
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3.9.4 Zdroje financovani

Vyjezdy a zakrok konské zachranné sluzby jsou placeny majitelem. Od okamziku
podpisu smlouvy se ¢ast nakladli na zadchrannou akci pfesouva na zfizovatele IZS a tim je

kraj.

Uhrada nakladt za zachrannou akci krajem je upravena zakonem ¢&.239/2000Sb. Musi
jit o vyzvu prostfednictvim dispecinku Integrovany zachranny systém (IZS) Jihomoravského
kraje, plati tedy jen na izemi Jihomoravkého kraje (JmK). Aby byl vyjezd oznacen jako akce
IZS, musi byt pfitomny alespon 2 zakladni slozky IZS (policie, Hasi¢sky zachranny sbor nebo
Zdravotnicka zachrannd sluzba). Na dalSich smlouvach se zbyvajicimi kraji pracujeme. JmK
hradi pfijezd sanitky na misto udélosti a samotnou zachrannou akci (pouziti techniky,
preparati a prostfedkti k zachovani Zivotnich funkci zvifete, vykon zachranafii a veterinare).
Naklady na odvoz pacienta do domovské staje nebo na kliniku ziistavaji na bedrech majitele

zvitete.

Veterinarni zachranna sluzba Horse Emergency bohuzel musi ¢astecné fungovat na
komerénim zaklad€. Doposud se totiz nedafi zajistit tuto zasluznou ¢innost z jinych zdroja.
Doufame, Ze béhem plnohodnotného provozu v blizké budoucnosti se tato situace zlepsi a

potfebné finance se najdou u statu, regiontl, firem nebo soukromych subjektt.

Soucasné finan¢ni néklady na zfizeni a provoz Zachranky se jiz Splhaji do zavratnych
castek a jsou financovany z vlastnich zdroji provozovateli a za pomoci dosavadnich

drobnych darct, kteti se rekrutuji hlavné z okruhu blizkych ptiznivct koni (www 10).

3.9.5 Budoucnost Horse emergency

Vize a plany financovani do budoucna:
- Mimoevropské fondy, granty, dotace CR a regioni.
- Spolupréace s Nadacemi a Nadacnimi fondy.
- Uzka spoluprace s 1ZS.

- Pojisténi koné — probihaji jednani s Ceskou pojiStovnou o moznostech pojisténi
zachranné akce a akutniho pfevozu na Veterindrni kliniku. Zajistéte si financovani zachrany

vaSeho koné touto formou. Budte naro¢ni, pokud jde o vaSe zvife. Jako majitel zvitete
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rozhodujete, jak bude vas kil zachranovan a transportovan. Pokud chcete to nejlepsi pro
zvite, sledujte tento web a brzy pravé zde naleznete vSechny informace o tomto pojistovacim

produktu (www 10).
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3.10 Historie prepravy koni

Relativné brzy po domestikaci konovitych pfisli nasi pfedkové na to, ze tento druh
zvirat lze velmi dobfe vyuzivat i jako ,,pfiblizovalo®. Jak vSak zajistit, aby se dilezity kun
neunavil jesté pied tim, nez zacne podéavat rozhodujici vykon? Na bitevnim poli, na rytifském
kolbisti, na jezdeckych zavodech, na show atd. V dobach, kdy byli kon¢ kromé
hospodaiského uzitku vyuzivani i ve vojenstvi, se to nejprve feSilo rtiznymi zplsoby
(Cechovsky, 2012a). Napt. pii druhé Kolumbové plavbé do Ameriky byli koné piepravovani
lodi, zavé&Seni v popruzich (Pfil. 18) v roce 1493 (Dusek, 1999). Ve stfedovéku tak, ze do
bitvy rytit pfijizdél na ,,cestovnim* koni, ze kterého poté presedl na ,,bitevniho®. Pozd&ji se
tyto kotiské celebrity vozily na povozech tazenych jinymi kofimi (Cechovsky, 2012a).

Napt. Predchiidcem automobilu pro pfepravu koni byl povoz zvany Van. Vznikl v
Anglii pro potieby majiteltt dostihovych koni. Byl to v podstaté celodfevény viz, do kterého
se zavedl dostihovy kiin a pied ktery se zaptahlo dvoj nebo Ctyfspiezi silnych klusaki, ktefi
vlz i s cennym obsahem ptepravili na vzdalené zavodiste, aniz by se pfepravovany Ctyfnohy
zavodnik vyrazngji unavil. Zbyvd jen podotknout, Ze vySe zminény vynalez nebyl
zkonstruovan kvuli pohodlnému cestovani koni, ale kvili moZnosti zucastnit se dale
vzdalenych dostihovych mitinki a ziskat tak vétSi mnozstvi penéz za ptipadna vitézstvi.

(www 11)

Dale jiz historie pfepravy koni kopirovala technicky pokrok okolniho svéta. S
rozvojem Zeleznice pfiSly na fadu zelezni¢ni vagony (Pfil. 21) a vynalez automobilu (Pfil. 19,
22-24) jeste vice podportil ,,mobilitu* koni. Specifikou piepravy koni v minulosti byla lodni
(ndmotni) ptreprava (Pril. 20). Na dlouhych cestach (napt. do Nového svéta) byli koné kviili
jesté vice eliminovat neZzadouci pohyby. I pfes tato opatfeni vétSina zvifat abnormalni

podminky nezvladala a uhynula. (Cechovsky, 2012a)
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4 Vlastni poznatky

V poslednich Sesti letech jsem vyuzila ptilezitosti, ucastnit se n€kolika vzdélavacich

seminaft a praktickych kurzi, zabyvajicich se problematikou vycviku koni pod vedenim vice

¢1 mén¢ znamych odbornikt a lektort, ktefi se mimo jiné zabyvali pravé 1 manipulaci s koiimi

v souvislosti s jejich piepravou. Mezi jednoho z nejzkuSenéjSich profesionalti povazuji Pavla

Cechovského (Piil. 8 — 11). Z jeho seminaiti jsem si odnesla nékolik poznatki, které jsem

méla moznost v praxi vyzkouset.

Koni se snazime piepravu co nejvice usnadnit (stabilni rampa, oteviena
piepazka pred a pii nastupovani).

Nastoupeni do ptepravniku by mélo byt fizené.

Prepravnik pii vykladani otevirame az ve chvili, kdy je kin odvazany.

Pti vykladce kit couve z vleku az na pokyn ¢lovéka.

Pfi nacviku nakladéani je vhodné rozdélit vyty€eny cil na n¢kolik dil¢ich ukoli.
Pti vycviku koné je v principu dualezité chténé a spravné chovani usnadnit a
naopak zkomplikovat chovani nevhodné.

Mezi zakladni cviky, které by mél kazdy kin jesté pied nakladanim ovladat
patii: podvoleni se tlaku, vykroceni, couvani, ustoupeni pleci, ustoupeni zadi.
Projevi-li kin i v naznaku ochotu spolupracovat, odména musi nésledovat
okamZit¢.

Dtlezita je empatie a trpélivost ¢loveka.

V piipadé, Zze kan ptfi nakladani uhyba z rampy do boku, je mozné si situaci
uleh¢it ohrani¢enim prostoru pomoci lan nebo lonzi.

Jednim ze zpisobl feSeni chovani ,lehacich® koni v pfepravniku, jejichz
chovani vzniklo vétSinou z traumatu pii necitlivém ptibrzdéni nebo vyjeti
zatacky, je samostatnd preprava kon¢ bez délici pfepazky, kterd mu umoziuje

vice prostoru K Sirsimu rozkroceni (popt. Sikmému postaveni) a vétsi jistotu.
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5 Zaveér

Cilem bakalarské prace bylo shrnuti podminek piepravy koni z pohledu majitele koné,
piepravce i koné¢ samotného. Soucasti prace je i struéna sumarizace a porovnani dopravnich
prosttedkt — prepravnikl a taznych vozidel pfepravujici kon€ a pravnich ptedpist pojicich se
s transportem koni. Ddle je v praci vyclenén prostor pro shrnuti faktorti, které na koné,

v souvislosti s pfepravou, psobi.

Ze zjisténych informaci lze vyvodit tyto zavéry:
e Vybér vhodného dopravniho prostfedku a zplisobu transportu zavisi piedevS§im na

frekvenci piepravovani koni.

e Pieprava je pro kon¢ namdhava cCinnost, pii které si neodpoCine, Cemuz je nutné

ptizplsobit zptisob a délku jizdy.

e Kromé¢ dodrzovani bezpecnostnich pravidel je tfeba postupovat i béhem piepravy

v souladu s etologii chovani koni.
e Pieprava pro kon¢ byva stresujicim zazitkem.

e Pro zmirnéni stresovych faktorti pasobicich na koné v souvislosti s ptepravou je vhodné
vénovat dostatek ¢asu tréninku a nacviku nastupovani. Skala vycvikovych metod je

Siroka.
e Pieprava koni je fizena mnozstvim ptedpisti a musi probihat v souladu se zdkonem.
e Pojisténi koni v Ceské republice zajistuje predevsim Ceska pojistovna a.s.

e Efektivni a profesionalni pfeprava je nezbytnd piedevsim v krizovych situacich jako je

napf. pfevoz zranéného nebo nemocného koné.
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Priloha 1 — Piepravni chranice.
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Priloha 2 - Chranic ocasu s dekou.
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Piiloha 3 — Chranic hlavy.

a
http://heartland.wbs.cz/chranice300.jpg
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Priloha 4 — Kamerovy systém.

http://www.eshop-zemedelske-potreby.cz/fotocache/bigorig/waeco-couvaci-system.jpg

Piiloha 5 — Priprava pro nacvik nakladani: vstup koné do stisnéného prostoru 15.4.

er - archiv erz efikové

Priloha 6 — Priprava pro nacvik nakladani: vyslani koné na neznamy povrch 19.7. 2014.
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deéj: archiv Michaély Vondrové
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Priloha 7 — Trénink nastupovani koné do prepravniho piivésu na kurzu Zuzany
Prokopové 19.7. 2014.
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Zdroj: archiv Michaely Vondrové

f'ﬂoha 8 — Pavel Cechovsky

o

pii nakladani klisny 24.4. 2011 (1).

o

Zdro: archiv Terezy Cefikové

Piiloha 9 - Pavel Cechovsky p¥i nakladani klisny 24.4. 2011 (2).
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Zdroj: archiv Terezy Cetikové
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Priloha 10 - Pavel éechovsk y pri nakladani klisny 24.4. 2011 (3).

Zdroj: archiv Terezy Cenkové

Piiloha 11 - Pavel Cechovsky p¥i nakladani s pouZitim postranniho lana 29.8. 2010.
-

Zdroj: archiv Terezy Cetikové

P¥iloha 12 — Tereza Cetikova pi¥i nakladani arabské klisny 30.8.2014.

Zdroj: archiv Michaely Vondrovlé-
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Priloha 13 — Veterinarni osvédceni k premisténi zvifete potvrzeni o zdravotnim stavu
zvitete a nakazové situaci v chovu (potvrzeni dilezité k transportu koné v pripadé,
nema-li priukaz koné).

Piiloha & 1 k vyhldice & 296/2028 Sh.

VETERINARNI OSVEDCEN| K PREMISTENI ZVIRETE (1.-Il.) Cislolrok
POTVRZENI O ZDRAVOTNIM STAVU ZVIRETE
A NAKAZOVE SITUACI V CHOVU (1.-IL.)
Datum a hoding odezdy
LN .t (LD OO
Cheata Platido
T A

Adresa 2
U¢el vydani (phemisténi) O
psé voind 2§ D
& | b Kyt 0O misto
Tal, pro nalepani
. ELTE i O Koku
Adresa mista pavodu premistovanych zvifat na svod O
0o zoologické zanrady D
najatky (]
e LT gt 0
- EELEL - gy
K Misto urteni
. soospecsers 2L T T T TTT L] minamiaen
Zvitelzyitata ACCSED
O pse 0 I I
Pocal Kraj
Pleprava
Seutasny zdravetni stay Druh plepravy
Baz Kimckych phznaki 8no - ne Evidenéni éislo vazidia
os. Rogsiatnie.prmpravce CZ[ T T [T [ 111
ey o et [V
Akuini - chronicke, od do oo
Poudité ptipravky nebo létky, které mohou nephiznivé
ovlivnit Zivodisné produkty
Nazev
Datum posledni aplikace
Ochrama nita = e
R
piipravk
androgannimi a gestagennim: Liinky) ano -ne |ttt

Il. NAKAZOVA SITUACE V MISTE PUVODU v
ove [TICTICT] e [T
o

Ja hlagan vyskyt nakazy prenosny na viée uvedeny dnn
Regstratni tislo lékate

ano-ne
Druh nakazy

— = 2Tk 8 b TS Ve o kst
eodd e e

http://www.vetkom.cz/uploads/picture/2/2aaf497299f6b4857a5086fa837¢132f.jpg

Piiloha 14 — Osvédceni o zpiisobilosti pro Fidice, rejstiik vozidla pro prepravu zvirat.
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Priloha 15 — Konska zachranna slu

Zba (sanitka).
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hitp://konskazachranka.cz/data/xinhal.resized 401x300 0003Souprava.ipg

""""""

Priloha 16 — Mobilni zavésna konstrukce.

http://konskazachranka.cz/data/xinha/0022Pacient na podlozce.JPG
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Priloha 18 — Vyvazani koné v popruzich p¥i lodni dopravé.

Dusek, J. 1999. Kun ve sluzbach ¢loveka. APROS. Praha. 262 s. ISBN: 80-901100-6-1.

http://4.bp.blogspot.com/-
OKOxGoCanww/UXP8hEyp5fI/AAAAAAAAY 00/4v0B5DRPAQ0/s1600/horse+transport?. i

pa
Priloha 20 — Historicka fotografie lodni prepravy.
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k/s1600/horse+transport+ship.jpg
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Priloha 21 — Historicka fotografie Zelezni¢ni prepravy.
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Piiloha 22 - Historicka fotografie pirepravy koné (2).
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Piiloha 23 — Nakladani do historického piepravniku.

http://3.bp.blogspot.com/-
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Piiloha 24 — Piepravni automobil 20. stoleti.
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