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Souhrn:

Tato diplomova prace se zabyva piipadovou studii rozvoje venkovského mikroregionu

Sdruzeni obci pod Kunétickou horou se zaméfenim na cykloturistiku podél Labe.

V literarnim ptehledu soucasného stavu problematiky je uveden souhrn poznatkd a rozbort
z odborné literatury, ktera se zabyva problemtikou cestovniho ruchu z §ir§iho pohledu, jeho
predpoklady a formami. Poté se literarni reSerSe zabyva poznatky a znalostmi z hlediska
cykloturistiky, jeji historie, vyvoje , vlivu na rozvoj venkova véetné vyuZiti potencialu okolni

krajiny a také srovnanim vyvoje cykloturistiky v Evropé.

Na zékladé zavéru, které vyplynuly z literarniho piehledu soucasného stavu problematiky
tykajici se cykloturistiky, bylo provedeno zhodnoceni soucasného stavu cyklostezek
a cyklotras v okoli Pardubic. Zde byl vyhodnocen pftirodni potencial pardubického regionu
a bylo zde poukazano na vyuziti rekrea¢nich moznosti a kulturnich pamatek v okoli

navrhované cyklostezky.

V névrhové ¢asti se tato prace zabyva konstrukei a stavebnimi materialy pouzivanymi pro
stavbu cyklostezek a cyklotras, technickou infrastrukturou, bezpecnostnimi zafizenimi,

zpomalovacimi prvky, vybavenosti cyklistickych tras a moznostmi financovani.

Pro vypracovani samotného ndvrhu nové cyklostezky byly zpracovany SWOT analyzy

cyklostezky a analyza moznosti obce.

Samotny navrh je vypracovan ve form¢ studie, cyklostezka je dlouha 9,017 km. Ke studii je

ptilozeno 1 ekonomické zhodnoceni této studie a moznosti jejiho financovani.

Klicova slova: cestovni ruch, stezka pro cyklisty, rekreace, krajina, navrhové prvky,

mikroregion.



Summary:

The thesis deals with a case study of a rural microregion of Association of Municipality

below Kunécka hora focused to the bike tourism along the river Labe.

The literature summary of the current state of the problem is a summary of knowledges and
analysis of scientific literature that deals with problems of travel activivity from a broader

view, its assumptions and forms.

After the literature summary deals with the knowledge and information in terms of cycling, its
history, evolution, impact on rural development, including the use of the potential of the

surrounding landscape and also by comparing the development of cycling in Europe.

Based on the conclusions that emerged from the literature review of the current state of the
problems related to cycling, was performed to assess the current state of cycling paths and
cycling routes in the vicinity of Pardubice. Here was analysed natural potential of the
Pardubice region and it also highlighted the use of recreational opportunities and cultural

sights in surrounding of a new cycling path.

The design part of this thesis deals with the construction and building materials used for the
construction of cycling paths and cycling routes, technical infrastructure, protection
equipments, retard elements, facilities of cycling routs and possibilities of financing.

For work up the single desing part of new cycling path were worked SWOT analysis of

cycling path and an analyse of possibility of the municipality.

The itself desing part is worked in study form, cycling path is long about 9,017 km. The

economic evaluation is added to this study and possibilities of financing.

Keywords: tourism, cycling path, recreation, landscape, design elements, microregion.
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1.  UVOD

V Ceské republice ma cyklistika dlouhou a bohatou tradici. V uplynulych letech bylo jizdni
kolo v Cechach, na Moravé i ve Slezsku, ale i v jinych zemich, velmi dleZitou soudasti
kazdodenniho Zivota, postupné¢ se omezilo na vesnice v rovindch, sidlist¢ a stadiony.
Zvysujici se obliba cykloturistiky vSak vyzaduje rozvijet cyklistickou infrastrukturu a nabizet
kvalitni sluzby. NaSe krajina nabizi velké mnozZstvi pfirodnich, historickych a kulturnich

pamatek.

Rozvoj cyklistické dopravy pfispiva k ekologické Setrnosti, dochdzi ke zkvalitnéni zivotniho
prostiedi, omezeni hluku a emisi Skodlivych latek. Jizda na jizdnim kole blahodarné pfispiva
ke zdravému zivotnimu stylu a ptisobi jako prevence nékterych civilizacnich chorob, jako
obezité, vysokému krevnimu tlaku ¢i cukrovce. Pro uzivatele je pofizeni a provoz jizdniho
kola mnohem levnéjsi nez vyuziti ostatniho druhu dopravy. Cykloturistika se stala aktivnim

druhem rekreace a je dilezita i v oblastech cestovniho ruchu.

Cyklistické komunikace svym navrhem umoziuji zpfistupnit mista v krajiné nejen cyklistim,
ale i chodciim a in-line bruslaiim. Takto zpfistupnéna krajina podporuje i rozvoj a obnovu
venkova. Dulezitym cilem rozvoje cyklistické dopravy nejen v regionu je napojeni
infrastruktury na stavajici cyklistické komunikace a zaji§téni propojeni celé republiky a také

propojeni s okolnimi evropskymi staty.



2. CiL PRACE

Cilem diplomové prace je navrhnout cykloturistickou infrastrukturu, ktera podpoii rozvinuti
potencionalu uzemi. V navaznosti na analyzu feSen¢ho tizemi je dal§im cilem vytvoreni studie

cyklostezky podél pravého bichu Labe v navaznosti na stavajici dopravni infrastrukturu.



3.  LITERARNI PREHLED SOUCASNEHO STAVU
PROBLEMATIKY

3.1 Cestovni ruch

Hall (1999) uvadi, Zze cestovni ruchu tvofi predevSim lidé cestujici na specifické misto,
aby navstivili ptatele a ptibuzné, doptali si dovolenou, prohlizeli si pamatky a uzivali si
volna. Volny Cas Ize takto travit vyjizd'’kami na kole, vylety, sportem, opalovanim a pozitkem
Z krajiny. Pii snaze definovat cestovni ruch se musi zohlednit rozdilné skupiny podilejici se

na tomto odvétvi a jsou jim ovlivnény.

Zelenka a Paskova (2012) definuji cestovni ruch jako souhrnny spole¢ensky jev, jako souhrn
aktivit ucastniki cestovniho ruchu, souhrn procestt budovani a provozovani zafizeni se
sluzbami pro ucastniky cestovniho ruchu véetné souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby
nabizeji a zajist'uji, aktivit spojenych s vyuZzivanim, rozvojem a ochranou zdroji pro cestovni
ruch, souhrn politickych a vefejné spravnich aktivit a reakce na uvedené aktivity. Dle
Goeldnera et al. (2014) piedstavuje cestovni ruch souhrn aktivit, sluzeb, spolecenskych
a hospodartskych odvétvi, kterd poskytuji cestovni zazitky, kterymi jsou pieprava, ubytovani,
stravovani, zdbava, nakupovani a dalsi hostitelské sluzby, jez jsou k dispozici pro cestujici

jedince i skupiny.
3.1.1. Predpoklady rozvoje cestovniho ruchu

Predpoklady cestovniho ruchu tvoii soubor antropogennich a pfirodnich stanovisek a jejich
vazeb vytvarejicich predpoklady k vlastni realizaci cestovniho ruchu. Mariot (1983) vychazi

ze ¢lenéni na selektivni, lokaliza¢ni a realiza¢ni pfedpoklady cestovniho ruchu.
3.1.1.1.  Selektivni predpoklady

Certik (2000) publikoval, Ze selektivni piedpoklady jsou motivujici pro vznik a rozvoj

cestovniho ruchu a zahrnuji nasledujici predpoklady:

- demografické, jako je vékova struktura obyvatelstva, hustota a pohlavi obyvatelstva.
—  Politické, které zohlednuji politickou stabilitu/nestabilitu, bezpe€nostni situaci v dané

lokalité.



- Socio-ekonomické, kde se projevuje vliv vzdélani, socidlni piislusnosti, mentalité,
finan¢nich pfijmi rodiny a pocet jejich Clent, vlastnictvi dopravnich prostiedkii nebo
objektl pro vlastni rekreaci.

- Urbanizacni pfedpoklady vyjadiuji velikost sidel a hustotu, bytovy fond a zastavbu
sidel.

—  Environmentalni, ukazujici Zivotni prostfedi v jeho soucasné i minulé kvalité a trendy
vyvoje. Environmentalni predpoklady tzce souvisi s predpoklady lokaliza¢nimi.

—  Personalni ptedpoklady spjaté s profesionalitou v managementu a sluzbach.
3.1.1.2. Lokalizac¢ni predpoklady

Lokaliza¢ni ptedpoklady cestovniho ruchu dle Mariota (1983) zahrnuji pfirodni pfedpoklady
jako je struktura a reliéf krajiny, pfirodni atraktivita, klima, kvalita vzduchu, fauna a fléra.
Dalsi slozku tvoii kulturné-historické ptedpoklady, tvofenymi lidovymi tradicemi, uménim,

folklorem a lidmi vytvofenymi atraktivitami (Vystoupil a kol., 2011).

Piirodni predpoklady cestovniho ruchu predstavuji nejvyznamnéjsi lokalizacni faktor aktivit
cestovniho ruchu a rekreace. Do dvou zakladnich okruhli se daji délit ptistupy k hodnoceni
cestovniho ruchu. Prvni zdlraziiuje hodnoceni dil¢ich slozek pfirodniho potencialu.
Kopso a kol. (1992) i Mariot (1971) se domnivaji, ze zékladni ptirodni pfedpoklady jsou

reliéf uzemi, klimatické, biogeografické a hydrologické podminky.

Pro cestovni ruch jsou z pohledu reli¢fu zajimavé hlavné €lenité formy povrchu. Prikladem
toho jsou vodopady, skalni mésta, ledovcové doliny, krasové jeskyné, tdoli atd. Mezi
vyznamnymi hydrologickymi jevy jsou vyznamné vyv€ry mineralnich vod, meandry fek,
jezera. Biografické ukazy prezentuji rozlehlé a celistvé lesni plochy, moktady, raSelinisté,

kosodfeviny, chranéné dieviny a rostlin.

Druhy a odlisny pfistup pro hodnoceni ptirodniho potencionalu ma Bina a kol. (2002), ktery
se domniva, Ze potenciondl izemi pro cestovni ruch ddn formami vyuZiti funkéniho vyuziti

uzemi jako je cykloturistika, turistika, pfirodni zajimavosti atd.

Kulturné — historické predpoklady tvoii hlavni prvek rozmisténi aktivit cestovniho ruchu
vuzemi a urCuje tak funkéni vyuziti uzemi. Hlavnim rysem kulturné historického
potencionalu je na rozdil od pfirodnich ptedpokladi jeho vytvofeni zdsahem cloveka
do krajiny. Dalsi odlisnosti jsou v charakteru rozmisténi kulturné-historického potencionalu,

ktery je lokalizovan prevazné bodové. Tyto pfedpoklady maji z hlediska Cinitele cestovniho
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ruchu sekundarni vyznam a maji spiSe doplikovou funkci k atraktivitam pfirodniho
charakteru. Specifické postaveni maji kulturné-historické pamatky, které maji vyznamny
motivacni vliv na pohyb Uc€astnikl cestovniho ruchu, a to jak v domacim tak celosvétovém
méfitku. Hlavnim motivaénim impulsem cestovniho ruchu zamétenym na kulturné-historické
pamatky je seznameni se s architekturou, historii a kulturou daného uzemi (Vystoupil a kol.,
2011).

Kulturné-historicky potencial je zna¢né riznorody a rozséahly, proto se jednotlivé atraktivity,
které maji spolecné znaky, shlukuji do skupin. Stransky (1976) vymezuje tyto spolecenské
atraktivity do tfi podskupin, a to kulturné¢ historické pamatky, kulturni akce a kulturni
zafizeni. Sportovni zafizeni zafazuje zvIast, zde dochazi k prolinani lokalizacnich
predpokladii s realizaCnimi, protoze sportovni zafizeni jsou soucasti sportovné-rekreacni

infrastruktury.

Bina (2010) zastava nazor, ze funkce kulturné-historického potencionalu a vymezeni jeho
skupin vychazi z funkce kulturné historického potenciondlu a jeho ¢asové neménnosti. Ta je
odvozena od motivace Uéastniki cestovniho ruchu k navstévé dané atraktivity a rozliSuje

se tak funkce poznavaci a spolecenska.
3.1.1.3.  Realiza¢ni predpoklady

Realizani predpoklady umoziuji dosdhnout danou oblast cestovniho ruchu a vyuzit
ji krekreaci, pobytu a ostatnim aktivitam. D¢€li se na dopravni pfedpoklady a materialng

technické.

Dopravni ptedpoklady jsou tvoreny dopravni siti a dopravnimi prostiedky. Dulezitym

faktorem je hustota a kvalita dopravni sit¢ dané oblasti, jenz ma vliv na rozvoj turismu.

Materialn¢ technické predpoklady jsou tvofeny zafizenimi, kterymi je umoznén a podporovan
cestovni ruch v dané lokalité. Jsou to pfedevSim sit’ stravovacich, ubytovacich, kulturnich,
sportovné-rekreacnich a ostatnich zafizeni, které slouzi cestovnimu ruchu, jako jsou
sménarny, informacni centra, zdravotnickd a hygienickd zafizeni. MnozZstvi navs§tévnika

je omezen kapacitou téchto zatizenich (Ryglova, 2009).



3.1.2. Hlavni formy cestovniho ruchu

Dle definice z vykladového slovniku Zelenky a Paskové (2012) je forma cestovniho ruchu typ
cestovniho ruchu, pro jehoz urCeni je kliCovym kritériem motivace navstévnika. Témito

motivacemi jsou odpo€inek, poznavani prostedi a kontakty s lidmi.

Méstsky cestovni ruch je motivovan navstévou meést a jejich atraktivit a sluzeb. Je casto

Motivovan poznanim historie a pamatek mésta (Kotlikova, 2013).

Venkovsky cestovni ruch je oznaéeni pro vicedenni pobyt na venkov¢ a tim spjaté aktivity
jako pési turistika, vyjizdky na kole nebo na koni, péfe o doméci zvifata, konzumace
podomécku vyrobenych potravin atd. Atraktivita venkovského cestovniho ruchu je zalozena
na principech redlného nebo fabulovaného zptisobu venkovského zivota. Charakteristicky

je folklér a rozmanitost krajiny (Hordkova a kol., 2014).

Kongresovy a veletrZzni cestovni ruch se vyznacuje motivaci Uc€astnikli setkdvanim
se s odborniky a odbornym programem na kongresech, sympoziich, konferencich, seminafich,

vystavach, veletrzich apod. (Horner, 2003).

Lazenisky cestovni ruch je charakteristicky pobytem v laznich za ucelem regenerace
a ozdravnych pobytii. Soucasnym trendem jsou wellness programy a kondi¢ni pobyty
V laznich. Jedna se o jednu z nejstarSich a kli¢ovych forem cestovniho ruchu (Kotikova,

2013).

Letni rekreace u vody patii k tradicnim formédm cestovniho ruchu. Jsou lokalizovany
na vodni plochy a toky, a je podminéna klimatickymi faktory. Patfi sem i mezinarodni

cestovni ruch zamétfeny na pobyt u mote (Vysko¢il, 2011).

Zimni rekreace a sporty jsou ve srovnani s létem specifickym obdobim, v némz je cestovni
ruch spojen pievazné se sportovnimi aktivitami, jako jsou nejCastéji sjezdové lyZovani,

bézecké lyzovani a také brusleni (Certik, 2013).

Vinaisky cestovni ruch patii v Ceské republice k pomérné¢ mladym turistickym aktivitam.
Je to forma cestovniho ruchu, jejiz ucastnici jsou motivovani poznavanim zplsobu péstovani
vina v tradi¢nich vinafskych oblastech, prociténim atmosféry vinnych sklipkd a samoziejmé

ochutnavanim vin a jejich nakupem (Vyskoc¢il, 2011).



Cykloturistika se zaméfuje na poznavani prirodnich a spoleCenskych zajimavosti v dané
oblasti. Vyuziva komunikaci se zpevnénym i nezpevnénym povrchem. Motivaci je vékova
rozmanitost a poznavani atraktivnich lokalit. Pozadavkem je co nejvyssi bezpecCnost.

Cykloturistika patfi mezi formy Setrnym k zivotnimu prostiedi (Ryglova, 2009).
3.2.  Cykloturistika

Cykloturistika patii mezi nejatraktivnéjsi formy aktivniho odpocinku a pohybové rekreace.
Je druhem sportu vyuzivajiciho k premisténi jizdni kolo. Cykloturistika propojuje vyhody pési
turistiky a mototuristiky. Je vsak rychlej$i nez pési turistika a K zivotnimu prostiedi
je ohleduplnéjsi nez mototuristika. Tuto aktivitu mize ¢lovék provozovat individualné nebo

v kolektivu, v méstskych podminkach i v ptirodnim prostiedi (Ondracek, 2007).

Cykloturistika v Pardubickém kraji je velmi pfijemnym zplisobem pohybu. Region je protkan
mnoha znacenymi cyklistickymi trasami a cyklostezkami, které se 1iSi svym charakterem
a obtiznostmi. Je zde velké mnozstvi atraktivnich turistickych cilii a dominant (Mlejnkova

a kol., 2001).

Dle Vyskovského (1997) zahrnuje rekreacni cykloturistika predevsim kulturné poznavaci
¢innost. Rekreacni cykloturista nema naroky na vysokou uroven fyzické zdatnosti ani
specialn¢ vybavené jizdni kolo, zahrnuje ptedev§im kratkodobé vylety. Vedle rekreacni
cykloturistiky je i1 vykonnostni cykloturistika, které ma vyssi pozadavky na vytrvalost

a vyzaduje uziti kvalitnéjSich jizdnich kol.

Cykloturistika a cyklisticka doprava zlepSuji nejen dopravni obsluhu tzemi, ale zaroven
omezuji negativni dopady na Zivotni prostfedi a ma pozitivni vliv na zdravi a kvalitu Zivota
obyvatelstva. Zaroven pfispiva k ekonomickému rozvoji regionti. Ve srovnani s ostatnimi
vyspélymi zemémi EU jsou dosud investice do cykloturistiky a cyklistické dopravy v CR
podhodnoceny, a to ve vSech zainteresovanych resortech a na vSech urovnich (Martinek
a kol., 2013).

3.2.1. Historie cykloturistiky

Sidwells (2013) uvadi, ze cykloturistika se rozvijela zaroven s rozvojem cyklistiky a byla
ovlivnéna mnoha faktory. Jizdni kola dosud prochdzi vyvojem zlepSujicim jizdni vlastnosti,

ovladatelnost a vyuzivaji se nové poznatky o materidlech pro jejich stavbu. Pocatek



cykloturistiky mizeme datovat do obdobi poloviny 19. stoleti, kdy technicka troven jizdnich

kol dovolila ¢loveéku piepravu a cestovani na vétsi vzdalenosti.

Dle Makese (2002) se historie jizdniho kola se vaze k némeckému konstruktérovi Karlu
Fridrichu Draisovi, ktery sestavil svlij b&haci stroj ,kostitfas“ jako dfevénou drezinu
s fiditelnym pfednim kolem. Pozd¢ji skotsky kovar Kirkpatrick Mac-Millan vynalezl §lapadla.
Prvni pneumatiky dostalo kolo v roce 1887 a jsou spojeny se slavnym jménem skotského
lIékate Dunlopa. Pocatkem 20. stoleti vynalezl slavny némecky konstruktér Ernst Sachs

volnob¢h a prehazovacku.

K provozovani cykloturistiky nebylo zapotiebi jen kvalitni jizdni kolo, ale bylo dilezité
vybudovat 1 kvalitni dopravni komunikace. Dal§im dilezitym faktorem byla ekonomicka

situace spolecnosti a také najit dostatek ¢asu k provozovani této sportovni aktivity.

Cykloturistika si naSla brzy po svém vzniku mnoho pfiznivel po celém svété i na nasem
uzemi. Vznikaly tak cykloturistické kluby, které potadaly vyjizd’ky a vylety do okoli. U nas
v roce 1883 vznikla Ceska ustfedni jednota velocipedistii, ktera méla 4 kluby a 150 &lent.
Na prelomu 19. a 20. stoleti byla naSe republika vyznamnym vyrobcem jizdnich kol znacek

Premier, Tudor, Tripol a pozdé&ji kol znacky Favorit (Ondracek, 2007).

Dle Thote (1994) byla cykloturistika v Evropé obéma svétovymi valkami a tehdejSim
politicko-ekonomickym vyvojem negativné ovlivnéna. Vlivem odlisného hospodaiského
a politického vyvoje nastal rozdil rozvoje cykloturistiky mezi vychodni a zdpadni Evropou.

Na prelomu 90. let se tento rozdil vSak zacal srovnavat.

V dnesni dob& obyvatelstvo projevuje o cykloturistiku velkym zajmem a v celé republice tak

vznikaji nové cyklistické trasy a cyklostezky.
3.2.2. Vliv cykloturistiky na rozvoj venkova

Zvysujici se zajem Ceskych i zahrani¢nich turisti o pobyt a dovolenou na venkové s vazbou
na agroturistiku a moznosti vyuziti sit¢ cyklotras a znacenych pésich tras, nabizi nové
podnikatelské piilezitosti pro oblast venkova. Cesky venkov ma co nabidnout z mistnich
zajimavosti a pftirodni krasy. Podpora venkovského cestovniho ruchu bude podporovana

z fondtt EAFRD (Kostkova, 2010).

Ve venkovskych oblastech mohou byt pfinosy cykloturistiky vyznamné. Pro vypocet piinosu

cykloturistiky jsou nejuzivanéjsi pruzkumy. Ziska se tak profil o cykloturistech a jejich
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prumérnych dennich vydajich. Cykloturistika jiz neni okrajovou ¢asti cestovniho ruchu, jak
prokazuji studie. Velkou oblibu sportovni a rekrea¢ni cyklistiky doklada posledni dostupny
vyzkum, kdy 53 % dotdzanych odpovédélo, ze béhem uplynulych 6 mésict jezdili na kole.
Pro podporu venkovského cestovniho ruchu miize byt dilezité zaclenit systém cyklostezek

a cyklotras do integrovanych dopravnich systémtl.

Cykloturisté predstavuji v Rakousku a Némecku 3 % vsech turistid a z pfijmi z cestovniho
ruchu 5 %. V EU tvofi celkem 3 % vSech pfenocovani zasluha cykloturistiky a v Némecku

regiony jako Poryni-Falcko je to 10 % (Pucher, 2012).

Roberts (2001) zminuje, Zze venkovskym tizemim lze trasovat cyklostezku podél vodniho
toku, tim vznikne pribéh bez zbytecného pievySeni. Dalsi vyhodou tak je, Ze piirodni

charakter vodnich tok vétSina lidi vnima béhem pobytu ¢i pohybu velmi pozitivné.

Prostfednictvim vznikajicich cyklotras se zvySuje navstévnost dosud nedocenénych oblasti
a ekologicky cenného uzemi venkova, coz vede ke stabilizaci mistniho obyvatelstva. Tento
trend podnécuje potiebu rozsifit nabidky novych sluzeb jako je stravovani, ubytovani, rozvoj
femesel, nabidka mistnich gastronomickych specialit a kulturnich tradic. Prostfednictvim
novych sluzeb jako vyroba a servis jizdnich kol, pdjcovny sportovnich potieb, rozvoj
informacnich center vznikne v ramci malého a stfedniho podnikdni ekonomické oZiveni
venkovského prostoru. Mezi jednotlivymi subjekty se rozvine princip partnerstvi. V rdmci
komplexnich pozemkovych uprav lze vyuZit stdvajicich polnich cest k vybudovéni
cyklostezek, které mohou vyuZit i osoby zdravotné postizené pro jejich aktivni vyuziti

volného ¢asu. Cyklistika podpoii formu dopravy do zaméstnani (Hordkova, 2014).
3.3. Rekreaé¢ni potencial krajiny

Knopp (1994) se domniva, Ze krajina neni jen vyrobni prostor, ale ma 1 kulturni a estetické
hodnoty. Navic je domovem mistnich obyvatel a prostorem pro jejich rekreaci. To znamena
ohled na estetické kvality izemi.

Pfiméstské tUzemi mize navstévnikim nabidnout obvykle kvalitnéjsi hygienické

N 24

cyklistika, jizda na koni, b&h nebo delsi chiize.

V Evropé existuji dva zakladni pfistupy k vyuziti pfiméstského uzemi pro rekreacni ucely.

V zemich se zachovalymi krajinnymi hodnotami (Svédsko, Finsko) se rekreaéni,



hospodarské, ekologické a ostatni funkce vzdjemné prorustaji. Ve statech s narusenym
krajinnym prostfedim vlivem intenzivniho hospodaistvi (Nizozemsko, casti Némecka)
se rekreacni aktivity Casto soustied’uji do vybranych, tzemné izolovanych mist, ktera jsou
dobie dopravné dostupna. V Ceské republice se mohou dle mistnich podminek uplatnit oba
pfistupy. Vzhledem k trvajicim ptedstavam o tradicni Ceské kultivované krajiné, kterd je
ucelné hospodarsky vyuzivana a soucasn¢ kladné esteticky hodnocena, mél by byt kladen
vetsi diraz na spojeni rekreace s ostatnimi funkcemi daného uzemi. Tento integracni piistup
je zadouci zejména v okoli sidel s dochovanymi, spolecnosti kladné vnimanymi krajinnymi

hodnotami (Marecek, 2001).
Boucek (1989) uvadi, ze rekreacni atraktivitu izemi mohou zvySovat rizné prvky:

— Pfitomnost chranénych c¢asti ptfirody lze vyuzit pro vychovné-vzdélavaci programy.
Vhodnym vedenim péSich cest se usmérni navstévnost.

— Pfirodni zajimavosti (mimo zvlasté chranénd uzemi). Krajindisky hodnotné plosné, bodové
a liniové struktury lze vyuzit pro smérovani atraktivnich pohledd.

— Kulturné-historické zajimavosti (muzea, galerie, technické pamatky, zajimavosti
architektury apod.) jsou atraktivni pro vyznamnou ¢ast rekreanti.

— Sportovni zafizeni s moznosti aktivniho odpocinku. Z hlediska hromadné rekreace se jedna
zejména o hiisté, koupaliste, cyklistické a pési stezky.

— Mista vhodnd pro odpocinek s dostateCnou estetickou upravou. Podle zaméru jsou
vybavena lavickami, pfistfeSkem, ohnistém. Mohou vykazovat urCitou intimitu. Nejcastéji
se zfizuji v blizkosti vodniho toku, na louce, pfi okraji lesa, na misté¢ se zajimavym
vyhledem do okoli.

— Stravovaci a ubytovaci sluzby v rozsahu odpovidajicim navstévnosti.

— Zahradkarské kolonie jsou pro vyhrazenou skupinu lidi pfinosem, z pohledu hromadné
rekreace ale mohou pusobit problémy. Nevhodné umisténé snizuji prostupnost uzemi,
narusuji estetiku krajiny.

— Doplitkkové vybaveni pro razné vékové a zajmové kategorie obyvatel. Hlu¢néjsi aktivity
soustiedit ve frekventovanych ¢astech a zaclenit do velkych ploch.

— Dobry informacni systém. Dle moZnosti zahrnuje orientacni tabule, orientacni body, mapy,
ukazatele. K dobré orientaci navstévnikd pfispiva vlastni feSeni prostoru, zejména

piehledné vedeni cest a zdliraznéni zajmovych bodu.
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3.4. Komunikace pro cyklisty
Srytr (1998) déli komunikace pro cyklisty na:

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan

provoz cyklistt.

CyKklisticka trasa je komunikace pro cyklisty, ktera je vedena spolu s ostatni dopravou a trasa
je upravena nezbytnym orienta¢nim dopravnim znacenim 1S19 — IS21. Piipadn¢ se upravuje

| stavebné pro provoz cyklistii v ozna¢eném sméru.

— Mistni — vyuzivaji se pro dopravu v obci (v Gzemi zastavéném) a plni hlavné dopravni

funkci.
Déli se na trasy:

Zdkladni — spojuji vyznamné cile cyklistické dopravy a vytvareji tak zakladni sit’

cyklistickych tras v obci. Maji byt 0znacené orientaénim dopravnim znaéenim.

Dopliikové — spojuji méné vyznamné cile cyklistické dopravy pfimo nebo na né propojuji sit’

zakladnich cyklistickych tras. Tyto trasy se nemusi znacit orientaénim znac¢enim.

— Regionalni — spojujici Vv regionu vyznamné cile. Pro jejich spravnou funkci je dilezité
zajistit navaznost na sit’ mistnich cyklistickych tras. Obvykle plni rekrea¢ni i dopravni
funkci.

— Dalkové (nadregionalni) — spojuji vzdalené cile, napt. evropskou sit’ cyklistickych tras.
Plni rekreacni funkci. Odpovida tak tomu vedeni tras, vybér cilii turisticky atraktivnich
a vybavenost na trase, jako jsou ubytovny, servisy, informacni mapy. Je vhodné, aby pii

pruchodu obci vyuzivaly mistni cyklistické trasy.

Stezka pro cyklisty (cyklostezka) je pozemni komunikace, ktera je uréena pro provoz
cyklistl. Je znaCena dopravni znackou ¢. C 8a ,,Stezka pro cyklisty”. Je urCena pouze
pro cyklistickou dopravu. Automobilova a motocyklova doprava je z ni vyloucena. Pravidla
silni¢niho provozu povoluji uziti cyklostezky téZ naptiklad jezdciim na koleckovych bruslich,
lyzatim a pod. Cyklostezka byva téz doplnéna vodorovnym dopravnim znacenim (podélné
¢ary, Sipky, prechody pro chodce ptes stezku) a mlize na ni navazovat piejezd pro cyklisty.
V nékterych ptipadech byva pred dopravné koliznim mistem (kiizeni s pozemni komunikaci

apod.), kde neni zajiStén bezpecny prijezd cyklistl, cyklostezka ukoncena, ptipadne€ doplnéna
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znaCkou priikazujici sesednout z kola, a za timto mistem je oznafen znovu zacatek

cyklostezky (Thot, 1994).

Obr. €. 1: Dopravni znacka C 8a ,,Stezka pro cyklisty*.

OV

Zdroj: TP 179

Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz
chodcii a cyklist. V ptipadé€ spoleéného pasu pro provoz chodcti a cyklistii se oznacuje

dopravni znackou ¢. C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty*.

Obr. ¢. 2: Dopravni znacka C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty*.

Y.

MO

Zdroj: TP 179

Pokud ma stezka oddéleny pruhu pro chodce cyklisty oznacuje se dopravni znackou ¢. C 10a
,»Stezka pro chodce a cyklisty™.

Obr. ¢. 3: Dopravni znacka C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty®.

S| 1

Zdroj: TP 179
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Jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace, ktera je urcena pro jeden jizdni proud
cyklisti jedoucich za sebou. Navrhuje se v hlavnim dopravnim prostoru, pfidruzeném
dopravnim prostoru i na samostatnych stezkach. Pruh pro cyklisty je znaCen dopravni

znaCkou IP20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh* (Bartos, 2001)

Obr. €. 4: Dopravni znacka IP 20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh*.

Zdroj: TP 179
3.5.  Historicky vyvoj cyklostezek

Martinek (2011) uvadi, Ze osmdesatd 1éta minulého stoleti byla v zapadnich zemich
cyklisticka doprava jiz seriozné podporovana. V Ceskoslovenské socialistické republice se
vSak dopravni inZenyfi touto problematikou pfili§ nezabyvali. Jedinou vyjimkou bylo mésto

Hradec Kralové, které se stalo prikopnikem ve vyvoji cyklostezek.

Dle Jirsy (2011) se v devadesatych letech objevuji prvni generely a studie cyklistické dopravy
ve méstech. Mésto Pardubice v8ak zaznamenalo velky rozvoj a investovalo do cyklostezek
velké finan¢ni prostiedky a tak piedc¢ilo i do té doby nejpokrokovéjsi Hradec Kralové. Ostatni
mésta zacinaji budovat své prvni kilometry cyklostezek. Dle monitoringu Centra dopravniho
vyzkumu z roku 2002 bylo evidovano cca 350 km cyklostezek na celém tzemi Ceské
republiky. Jednalo se vétSinou o nespojité useky cyklostezek v intravilanu mést. Evropska
kritéria spliiovaly cyklostezky na trase z ¢eskych Budé&jovic do Hluboké nad Vltavou
(Vltavska stezka) a Podébrad do Nymburka (Labska stezka).

Kovatikova (2010) se domniva, ze za zminku stoji rok 1996, kdy byla navrzena zakladni sit’
dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras CR, ta poéitala s vyuzitim stavajicich siti
polnich a lesnich cesta a také silnic II a III. t¥id. Dalkova cyklotrasa z Prahy ptes Jindfichiv
Hradec do Bfeclavi byla vyznacena vroce 1997 a o rok déle pak Moravska cyklotrasa

z Jeseniku pres Olomouc do Bfeclavi.
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Prelom tisicileti byl pak ve znameni znaceni mnoha dalsich cyklotras. Situace kolem podpory
cyklistické dopravy se zacala ménit. Stat zacal financné podporovat vystavbu cyklostezek
ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). V letech 2001-2009 bylo dotovano celkem
322 staveb cyklostezek ve vysi témét jedné miliardy korun. Malé obce a mésta diky financni
dotaci zacaly budovat sit’ bezpecnych cyklostezek, a to nejen v obcich, ale zvlasté i mezi
obcemi navzdjem. Obyvatelé obci zacali bezpecné jezdit na kole do prace, do skol, apod.,
mimo frekventované silnice 1., II. a IIl. tfidy, kdy zaroven vzrostl provoz motorovych vozidel

na silnicich.

Martinek (2011) déale uvadi, ze vyznamny pro cyklistickou dopravu byl rok 2004, kdy
z usneseni vlady ¢. 678 vznikla Narodni strategie cyklistické dopravy. Timto usnesenim

Ceska republika podpofila vystavbu bezpeéné a kvalitni cyklistické infrastruktury.

K 1. 1. 2011 bylo na tizemi CR napoéitano celkem 1 903 km cyklostezek a komunikacich
vhodnych pro cyklisty, z toho jich je 1005 km v intravildnu a 898 kilometri v extravilanu.
Cyklostezek oznacenych dopravni znackou C8, C9 a CI10 — ,C* je pak 1 593 km
a komunikaci vhodnych pro cyklisty je 310 km.

Graf. €. 1: Délka cyklostezek v jednotlivych krajich k 1. 1. 2011.
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3.6.  Cyklisticka doprava v zahranici

Dle Hortona (2007) je za nejrozvinutéj$i zemi v oblasti cyklistické dopravy povazovano
Nizozemsko. Cyklisticka doprava je zde podporovana od v mnoha smérech, jednak budovani
cyklostezek mezi mésty, feseni otazek bezpecnosti, vystavbou parkovacich mist pro kola
a politickou podporou a propagaci. Spole¢né s cyklistikou ma pési a hromadna doprava
zelenou a tento fakt musi fidi¢i osobnich automobild pfijmout. I pies stoupajici pocet
automobilti v EU se aktivni tficetiletd dopravni politika snazi omezit pocet cest automobilem
po mésté na minimum a motivuje tak k uzivani jiného druhu dopravy i mimo mésto.
Nizozemsko ur¢uje v mnoha ohledech trendy v cyklistické dopravé, bezpe¢nostnim opatieni
a zklidiiovani dopravy a tato opatfeni zavadi do praxe. Opravnéné se ji nazyva dopravni

laboratof.

V oblasti cyklistické dopravy ma Nizozemsko vysadni postaveni, jelikoz po 27 % vsech cest

se dopravuje na jizdnim kole. Dansko je pak s 19 % druhé. Z tohoto diivodu je v silni¢ni

vewr

Krumphanzl (2012) uvadi, ze v Ceské republice zaostivame v porovnani s vyspélymi
cyklistickymi zemémi jako Dansko, Nizozemsko a Némecko Vv poétu ujetych kilometrd
naosobu za rok. Primérny obcan zde ujede 194 km, kdeZzto v Nizozemsku 896 km

a v Dansku dokonce 955.

Na druhé stran¢ jsou rekreacni cyklisté a cykloturisté, pro néz je potieba vybudovat narodni
sit cyklotras mimo vefejné komunikace v atraktivnim prostfedi. Evropskd cyklisticka
federace vytvofila mezinarodni sit’ cyklotras, kterou je mozné pouZit jako zaklad pro narodni

cyklotrasy.

vV

v

¢lenitéjSim terénu pro horska kola. Jestlize 1idé zapo¢nou s rekreacni cyklistikou, pomtizou
propagovat cyklistickou dopravu v ramci kazdodennich cest, protoze tak budou mensi prvni

bariéry (Kovatikova, 2010).

Jen vybudovanim vhodnych typl cyklistické infrastruktury Ize =zajistit dostupnost
mimoméstskych destinaci. Regiondlni trasy mohou mimo jiné propojit jiz existujici sité

okolnich obci a na regionalnich cyklotrasach zvysit bezpeénost provozu.
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3.7.  Dalkové cyklotrasy

Produkty cykloturistického cestovniho ruchu musi brat v potaz potfeby cyklisti a jiné
aspekty, které nabidka traveni dovolené na kole zahrnuje. Dalkovi cyklisté tvoii jednu
zZ cilovych skupin, které davaji prednost kvalitnimu zpevnénému povrchu a drzi se prevazné
patefnich tras. Vroce 1997 byla navrzena sit' dalkovych cyklotras, kterd vedla hlavné
na silnicich II. a III. t¥idy. Av8ak v CR vzniklo v poslednich letech spousty kilometri novych
cyklostezek. Timto byly pro cyklisty vytvofeny nové a bezpecné koridory, které piitahuji stale
vice uzivateli (Ondracek, 2007).

Obr. &. 5: Dalkové cyklotrasy v CR.
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3.7.1. Labska stezka
Pardubickym regionem prochdzi Labska stezka, kterd zde tvoti patetni cyklotrasu.

Ritter (2013) popisuje trasu, ktera za¢ina v Krkonosich ve vySce 1386 m. n. m. u pramenu
Labe. Ceska &ast na svych 370 kilometrech nabizi mnohotvarnou piirodu, svahy &eskych hor
1 tahlé roviny barokni krajiny. Cykloturista tak projede Kralovéhradecky, Pardubicky,
Stiedodesky a Ustecky kraj. Poznd tak jejich piirodu, architekturu a historii. Ve mésté

Vrchlabi tvoii turisticky cil renesanéni zamek a KrkonoSské muzeum. DalSim turistickym
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cilem je ZOO ve Dvoie Kralové, ktera je proslula svym chovem africkych zvifat. Impozantni
galerii 22 soch ctnosti a nefesti je mozné vidét na baroknim zamku Kuks. Poté stezka
prochazi Jarométi s pevnostnim arealem Josefov a déale pak po nové vybudované cyklostezce
pies Hradec Kralové do Pardubic, kde se nachazi zachovalé historické centrum a svétoznameé
dostihové zavodisté. Labska stezka dale pokraCuje pies Kolin, lazenské Podébrady
do Nymburka, ktery se vyznacuje svymi stfedovékymi hradbami. Vyznamnym poutnim
mistem na trase je mésto Brandys nad Labem - Stard Boleslav. Polabskou nizinou vede dale
stezka do M¢Iniku, z jehoz zamku se naskytd nadherny pohled na soutok Labe s Vltavou.
Z Me¢lniku stezka pokracuje pfes Roudnici nad Labem do kralovského mésta Litomé&fic se
svou expozici ¢eského vinatstvi. Dale pii jizdé do krajské metropole Usti nad Labem vede
stezka labskym Udolim Porta Bohemica, kde se po staleti péstuje vinnd réva. Labska stezka
dale prochazi Ceskym stfedohofim do Dé&ina, kde je k navitiveni barokni zamek. Ceska &ast

Labské¢ stezky tak kon¢i ve Hrensku se svétoznamou Pravcickou branou.

Celkova délka cyklotrasy je 1230 km a kon¢i ustim Labe do Severniho mofe v Némeckém

Cuxhavenu.
3.8. Konstrukce cyklistické stezky
3.8.1. Navrh konstrukce

Navrzeni konstrukce jizdniho pruhu pro cyklisty se provadéno dle TP 170. Pfi navrZeni
Jizdnich pruhti pro cyklisty, které jsou odd€leny dopravnim zna¢enim od motorové dopravy,
je doporucovano provést stejnou skladbu konstrukce jako ptilehlé jizdni pruhy. Navrzena
konstrukce jizdnich pruh pro cyklisty a cyklostezek stavebné oddélenych od motorové
dopravy obrubnikem ¢i d€licim pasem musi umoznit pojezd vozidel udrzby a integrovaného
zachrannému sytému. Ptipadny pojezd vozidel musi zohlednit i ndvrh konstrukce komunikaci

pro cyklisty ve volné krajin€ (Bartos, 2006).
3.8.2. Materialy pro cyklostezky

Srytr (1998) publikoval, ze povrch jizdnich pruhii pro cyklisty ma umoziiovat pohodlnou
a plynulou jizdu. Jizda po takovém povrchu by méla byt pro cyklisty komfortnéjsi nez jizda
na pruzich pro chodce nebo V jizdnim pruhu s provozem motorové dopravy Povrch ma mit
odli$nou upravu od soubéznych druhti dopravy. Povrch na komunikaci pro cyklisty se ma

ménit kolmo ke sméru jizdy.
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Asfalt — je nejvhodngjsi material pro plynulou jizdu, kdy odpada vzhledem K pruznosti
materialu nutnost zhotoveni dilatacnich spar. Jeho velkou vyhodou je moznost strojni
pokladky finiSerem. Jsou to za horka pfipravované asfaltové smési, které se po rozprostieni

hutni na pozadovanou miru zhutnéni, mezerovitosti, tuhosti a pevnosti.

Zakladnimi slozkami jsou silni¢ni asfaltova pojiva, kamenivo a kamenna moucka. Tyto smési
se pripravuji v Sarzovych obalovacich soupravach. Pfi vyrobé smési Se nejprve kamenivo
davkované v pfislusnych pomérech vysusi a ohfeje v susicim bubnu na pracovni teplotu.
Ohtaté kamenivo se po vytfidéni na jednotlivé frakce v predepsaném mnozstvi davkuje
S kamennou mouckou a se zahiatym asfaltem do dvouhtidelové michacky. Po ukonceni

michani se smés vypousti do prepravniki nebo se skladuje v zasobnich silech.

Hutnéné asfaltové smési délime na vrstvy z asfaltového betonu, asfaltové koberce a na vrstvy
z obalovaného kameniva. Pouzity druh asfaltové smési v konstrukci vozovky je ovlivnén
zejména funkci asfaltové vrstvy. RozliSujeme asfaltové smési pro obrusné a lozni vrstvy

komunikaci a asfaltové smési pro podkladni vrstvy (Kaun, 1998).

Betonova dlazba — ma vyhodu v moznostech barevného odliSeni, vodopropustnosti
a Vv ptipadé rekonstrukce inzenyrskych siti moznosti snadného rozebrani. Betonova dlazba
byla vyuzivana pro vedeni cyklostezek v intravilanu. Uziti dlazby bez zkosenych hran se
doporucuje ptevazné na jizdnich pruzich pro cyklisty. Tloustka dlazebnich prvkua
vibrolisovaného betonu pro nemotoristickou dopravu (pési a cyklistické komunikace
a plochy) je 60 mm. Pro motoristickou dopravu v mistech sjezda se vyrabé&ji betonové dlazby
Vv tloust’kach 80, 100, 120 a 140 mm.

Dlazebni prvky se kladou na zhutnénou lozni vrstvu v poZadovaném pii€ném a podélném
sklonu, tak aby Sitka spar byla 3-8 mm. Tloustka lozni vrstvy po zhutnéni se pohybuje
v zavislosti na druhu a velikosti dlazby pohybuje o 30-50 mm. Piskové loze, popt. loze
ze suché malty, miiZze byt nahrazeno vrstvou z hrubého drceného kameniva frakce 4-6, 4-8,
6- 8, 8-11. Soubézn¢ s kladenim dlazby se provadi vypliovani spar a néasledné zhutnéni

dlazby vibra¢ni deskou vybavenou pryzovou podlozkou (Kudrna, 2005).

Kamenna dlazba — pouZzivé se pfedev§im v historické zastavbé, pfipadné jako zvyraziujici
prvek k oddéleni od ostatnich druhii dopravy. Vzhledem ke své nerovnosti a adheznim

vlastnostem za desté a namrazy je pro cyklistickou jizdu nevhodna.
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Dlazdéné povrchy betonové i kamenné maji vyhody v jejich zivotnosti a snadné

roztiratelnosti. Zenedbatelny neni ani jejich esteticky vliv (Srytr, 2001).

Betonovy povrch — je pro zhotoveni povrchu cyklostezek vhodny material, problémem muize
pokladky je vSak nutné vzhledem k roztaznosti betonu tvofit dilatacni spary. Vyhodou
cemontobetonovych krytl je jejich vysoka tinosnost a dlouhd zivotnost, pfiznivé potizovaci
naklady a odolnost proti trvalym deformacim. Nevyhodou je, Ze je nemlizeme okamzité

vvvvv

nez asfaltové kryty.

Lze vSak uplatnit i technologii znovuzpracovani piedrceného a vtfidéného betonu
do nestmelené nebo stmelené podkladni vrstvy (kamenivo zpevnéné cementem), nebo pouzit

jako casteCnou ndhradu za nové kamenivo do spodni vrstvy Cementobetonového krytu
(Kudrna, 2005).

Ostatni povrchy — napf. mlat, frézovana asfaltova drt’ stmelena spojovacim postiikem,
Stérkovy povrch z hutnéného kameniva frakce 4/8, penetraéni makadam, zemina zlepSena

vapnem.

Nezpevnéné povrchy maji vyhodu spocivajici v nizké potizovaci cené. Nevyhodou je potieba

Cast&jsi udrzby oproti zpevnénému povrchu a zavislost kvality povrchu na klimatickych

podminkach (Kaun, 1998).

Barevnost povrchu je vhodna volit z hlediska bezpeénosti provozu na jizdnich pruzich pro
cyklisty, hlavné¢ v mistech kiizeni. DoporuCuje se v barvé cihlové cervené, piipadné lze
oddélit od jizdniho pruhu nebo pruhu pro chodce odlisSnou strukturou. Pro barevné odliSeni se
pouziva probarveny asfalt, barevna betonova dlazba, pfipadné barevné natéry. Koncepéné je

vhodné sjednotit vzhled, barvu stavebni upofadani cyklistickych tras v celém feSeném

regionu.
3.9. Vybaveni cyklistickych komunikaci
3.9.1. Technicka infrastruktura

Osvétleni cyklistickych komunikaci se provadi tak, aby mél cyklista rozhled na dostate¢nou

vzdalenost a citil se bezpecné. V mistech kde je predpoklad uzivani komunikace za snizené
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viditelnosti se navrhuje samostatné osvétleni. Vefejnym osvétlenim je vhodné zvyraznit

I ptejezdy pro cyklisty pies komunikace pro motoristickou dopravu (Thot, 2000).

Odvodnéni komunikaci pro cyklisty je feSeno pficnym a podélnym sklonem. Uli¢ni vpusti
musi umoziovat bezpec¢nou a plynulou jizdu. Vhodné feseni je také uziti podobrubnikovych

vpusti.

PiisluSenstvi inZzenyrskych siti jako jsou Soupatka, Sachty a poklopy se pokud mozno
umistuji mimo jizdni pruhy pro cyklisty. Musi byt dodrzen bezpec¢nostni odstup od
vyCnivajicich zafizeni nad troven terénu, kterymi jsou napf. nadzemni hydranty, sloupy,

trafostanice (Srytr, 2001).
3.9.2. Bezpecnostni zarizeni

V mistech, kde hrozi nebezpeci padu z cyklistické komunikace, se navrhuje zabradli. Jedna se
o useky s vysS§imi nasypy, na jejichz paté jsou stromy, Zelezni¢ni traté, vodni toky apod.
Zabradli se umist'uje také v mistech propustkll, hlubokych ptikopt a mistech, kde je nutné
oddélit cyklistickou dopravu od jiné dopravy. Doporucend vyska zabradli je 1, 30 m

(Bartos, 2006).
3.9.3. Zpomalovaci prvky

Matéjka (2000) zdaraznuje, Ze zpomalovaci prvky se navrhuji na samostatnych komunikacich
pro cyklisty, kde mimo obec dochazi ke kiiZzeni s motorovou dopravou. Dale se navrhuji
V mistech pfed nechranénym Zelezni¢nim piejezdem, v mistech kde miize dojit k ohroZeni

chodcti a v nehodovych lokalitach.

Piikladem zpomalovacich prvkl pro cyklistickou dopravu jsou zpomalovaci prahy, brzdné

obloky a Sikany, pfi€né zdbrany nebo zména povrchu.
3.9.4. Vybaveni cyklistickych tras

Cyklistické trasy pro rekreacni vyuziti je vhodné vybavit odpoc¢ivkami s mobiliafrem, ktery
tvoii je napf. stiil s lavickami k sezeni, altanky, pfistiesky, stojany na kola, odpadkové koSe
apod. Vhodnym vybavenim jsou informacni mapy se zdkresem cykloturistickych tras

a upoutavky na rekreacni zafizeni, pohostinstvi a pfirodni zajimavosti.
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3.10. Navrhové prvky

Srytr (1998), konstatuje, Ze prostorové naroky vyplyvaji vzdy z uréitého souboru pozadavki
a podminek. Do volného prostoru zatizeni pro cyklistickou dopravu nesmi zasahovat pevné ¢i
jiné piekazky. Volny prostor sestava z dopravniho prostoru a boc¢nich bezpeénostnich
prostorti. Dopravni prostor se skldda z prostoru uréeného pro jizdni kolo a cyklistu
a z bocnich pohybovych prostorti. Zpevnéna Sitka cyklistické komunikace odpovidéa Sifce
dopravniho prostoru. Do tohoto prostoru neni zapocitan pas, ve kterém jsou ulicni vpusti,
predevSim s mfizemi soubéznymi se smérem jizdy. V pfipadech minimalnich rozméra
jednosmérného cyklistického pruhu a v obloucich, kde se miize dosahnout vétsi rychlost, je
mozné osadit ptekazky minimalné 1,0 m od osy pruhu. Jde o bezpecnostni mezeru potiebnou

pro naklanéni cyklisty ke sttedu smérového oblouku.

Piiéné uspoiadani a piiény sklon jsou upraveny normativnimi ustanovenimi. Dle CSN
736110 se za zékladni skladebni prvek povazuje cyklisticky pruh $itky 1,25 m. Sitka
cyklistického pasu je nadsobkem S$itky cyklistického pruhu. Pfi obousmérnych péasech se Sitka
kazdého pruhu zvétsi na 1,5 m, nebo se mezi protismérné pruhy vlozi délici pas minimalné
0,5 m Siroky. V izemi neureném k souvislé zastavbé se navrhuji pfi uvedené intenzité
cyklistické stezky. Pfi stanoveni minimalni Sitky cyklistické stezky, pruhu nebo pasu je tfeba
brat v ivahu i naroky vyplyvajici z technologie vystavby, udrzby a ¢iSténi této komunikace.
Cyklistické pruhy na komunikacich v zastavéném uzemi se umisti do pfidruZzeného
dopravniho prostoru a oddé€li se od dopravniho prostoru pro motorova vozidla zvySenym
obrubnikem a bezpecnostnim odstupem minimalné 0,5 m, délicim pasem nebo postrannim
délicim pasem. Mimo Uzemi zastavéné nebo v uzemi ureném K zastavéni se cyklistické

pruhy umist'uji za zpevnénou ¢ast krajnice, od které se oddéli:

— délicim pasem o Sifce 1,5 m pro umisténi osvétlovacich, trolejovych stozarti nebo o Sifce
1,0 m pokud zde stozary nejsou umistény,

— délicim pasem o Sifce 1,0 m na komunikacich s ndvrhovou rychlosti 70 km/h. a vyssi,

— pouze zvySenim obrubniki na komunikacich bez stozart, ale s ndvrhovou rychlosti mensi
nez 70 km/h,

— Vv pfipad€ Ze navrhova rychlost je 80 km/h, nebo pfi vysoké intenzité té¢zké dopravy, se

zasadné cyklistické pruhy nenavrhuji v koruné komunikace.
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Pticny sklon cyklostezky se bez ohledu na druh krytu navrhuje jednotné o velikosti 2 %.

V obloucich se z ditvodii bezpecnosti navrhuje dostfedny pii¢ny sklon.

Obr. €. 6: Volny prostor komunikace pro cyklisty — jednosmérny provoz.

0,2

bezpecnostni prostor

2,25

jizdni prostor

0,25 0,60 2]
0,20 100 0,20 zakladni sitka jizdniho pruhu po cyklisty

Zdroj TP 179
Obr. ¢. 7: Volny prostor komunikace pro cyklisty — obousmérny provoz.

2,50

bezpecnostni prostor

jizdni prostor

Zdroj: TP 179
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Podélny a vysledny sklon predstavuji rovnéz dilezité technické parametry. Minimalni
podélny sklon nema klesnout pod 0,3 %. Podélny sklon pro cyklostezky nemd ptekrocit
hodnotu 3 %. Sklony do 4 % se doporucuji omezit na maximalni délku 250 m, maximalni
hodnota podélného sklonu je vyjimecné 6 % pii maximalni délce 200 m. Nebezpecné klesani
nad 6 % nutné oznacit dopravni znadkou. Vysledny sklon se poéita dle CSN 73 6110 a nema

byt mensi nez 0,3 %.

Smérové vedeni a navrhova rychlost jsou také upraveny normativné. Pro cyklostezky pfi
dostfedném sklonu 2 % se navrhuji minimélni poloméry smérovych oblouku dle tab. €. 1.
Doporucuje se pouzivat poloméry vnitiniho okraje pruhu pro cyklisty vetSi nez 8 m,
Vv kiizovatce minimalné 4 m. Pro komunikaci pro cyklisty vedenou nezavisle na jiné

komunikace minimalné 20 m.

Tab. €. 1. Minimalni poloméry smerovych oblouka.

Navrhova rychlost [km-h™] Pol(:)l:le(:'uskmue[rlz}feho Doporucené rozsifeni [m]
10 2,50 0,50
15 4,50 0,50
20 8,00 0,50
25 14,00 0,25
30 22,00 -
Zdroj: TP 179

Délka rozhledu pro zastaveni cyklisty je vzdalenost potfebnd k zastaveni pred piekdzkou
na mokrém asfaltovém povrchu. Pro rychlost 20 km/h je nejmensi doporucena délka rozhledu
15 m, pro rychlost 30 km/h je délka rozhledu 25 m. V pfipadé nezpevnéného povrchu

a klesani v&tsim nez 5 % se vzdalenosti potiebné k zastaveni prodluzuji o 50 % (Srytr, 1998).
3.11. Financovani cyklostezek

3.11.1.  Evropsky fond pro regionalni rozvoj

Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF), byl zfizen v roce 1974 jako zakladni nastroj
regionalni politiky za tcelem financovani strukturdlni pomoci prostfednictvim regionalnich
rozvojovych programi zacilenych na nejvice postizené regiony a snizovani rozdili mezi

regiony (Tauer, 2009).

Jednd se o fond, jenz se zaméfuje na projekty investicniho charakteru, jako tvorba novych

pracovnich mist, investice do zdravotni, socialni, vzdélavaci a dopravni infrastruktury. Je
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podpofen rozvoj mistniho potencidlu, rozvoj malého a stiedniho podnikani v problémovych
regionech a mistni rozvoj. Dale podporuje vyvoj a vyzkum i investice zamétené na zivotni

prostiedi (Lacina, 2011).
3.11.2. Regionalni operacni program NUTS II Severovychod

Regionalni opera¢ni program (ROP) pro region soudrznosti NUTS II Severovychod je
programovy dokument urcujici priority regionu a tvoii ho Kralovéhradecky kraj, Liberecky
kraj a Pardubicky kraj. Program je spolufinancovan z Evropského fondu pro regionalni

rozvoj.

Hlavnim cilem ROP NUTS II Severovychod je zvysit kvalitu fyzického prostiedi regionu, coz
zvysi atraktivitu regionu pro investicni zdmeéry, podnikdni a Zivot obyvatel. ZvySenim
atraktivity regionu bude dochazet k jeho konvergenci k primérné trovni socioekonomického

rozvoje Evropské unie.
Specificke cile:

ROP Severovychod se ¢leni na 5 prioritnich os, které jsou rozdéleny do 12 oblasti podpory.
Hlavnimi prioritami je rozvoj dopravni infrastruktury, mést a venkova, cestovniho ruchu

a podnikatelského prosttedi (ROP, 2014).

Prioritni osa 1 se orientuje na Rozvoj dopravni infrastruktury a z finan¢ni alokace programu
je pro ni vyclenéno 244,3 mil. EUR, coZ ptfedstavuje 36 %. Prioritni osa 1 je d€lena na tii
oblasti podpory: Rozvoj regiondlni silniéni dopravni infrastruktury, nésledujici oblasti je
Podpora projekti pro zlepSeni dopravni obsluznosti tzemi, za jejichz podpory budou
financovany projekty obnovy vozového parku, zlepSeni infrastruktury a cyklistické dopravy.
Projekty na rozvoj leteckého provozu budou financovany z tfeti oblasti podpory Rozvoje

vetejnych mezinarodnich letist

Prioritni osa 2 je zaméfena na Rozvoj méstskych a venkovskych oblasti, z finan¢ni alokace
je pro ni vyc¢lenéno 247,7 mil. EUR a je druhou nejvétsi oblasti, coz predstavuje 37 %. Tato
prioritni osa se také déli na tfi oblasti podpory: Rozvoj regiondlnich center — je urcena pro
mésta nad 50 tisic obyvatel formou integrovaného planu rozvoje mést, Rozvoj mést a Rozvoj
venkova. Tyto tfi oblasti podpory jsou zaméfeny na obnovu Casti mést a infrastruktury
v oblasti Skolstvi, vzdélavani, zdravotnictvi a socialnich véci, dale na revitalizaci a regeneraci

brownfields.
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Prioritni osa 3 pomaha Cestovnimu ruchu a z finan¢ni alokace programu je pro ni urc¢eno
133,4 mil. EUR, tj. 20 %. Je tvofena dvéma oblastmi podpory: Rozvoj zakladni infrastruktury
a doprovodnych aktivit v oblasti cestovniho ruchu, kde jsou realizovany hlavné projekty
modernizace infrastruktury cestovniho ruchu, revitalizace pamatek a podpora jejich
dostupnosti. Projektiim zaméfenym na marketingovou podporu cestovniho ruchu a propagaci

regiond bude pomahat oblast Marketingové a koordinacni aktivity v oblasti cestovniho ruchu

Prioritni osa 4 se orientuje na pomoc Rozvoji podnikatelského prostredi a celkovy finan¢ni
objem je 26,2 mil. EUR, coz piedstavuje 4 % z alokace programu. Tato prioritni osa se déli
dv¢ oblasti podpory: Podpora rozvoje infrastruktury pro podnikdni, jenz si klade za cil
podporovat projekty zaméfené na revitalizaci brownfields pro odvétvi podnikani a Podpora
rozvoje spoluprace firem se stfednimi Skolami a ucilisti, dal$imi regiondlnimi vzdélavacimi
institucemi a ufady prace, rozvoj inovacnich aktivit v regionu, a je tak zaméfena
na zkvalitnéni podminek pro praktickou vyuku v wucilistich a na stfednich $kolach

ve spolupraci s podniky.

Prioritni osa 5 - technickd pomoc je zaméfena na podporu fizeni a implementaci ROP
Severovychod. Z programu ROP Severovychod je na ni vyélenéno 19,7 mil. EUR, tj. 3 %
celkové alokace programu. Tvofi ji dvé oblasti podpory: Podpora aktivit spojenych s realizaci
a fizenim ROP a Podpora absorpéni kapacity regionu NUTS II Severovychod. Ugelem je
podporovat tvorbu pilotnich projektli, asistovat pii realizaci projektli, zajistovat ucinnou

publicitu a reklamu celému ROP Severovychod.

3.11.3. Statni fond dopravni infrastruktury

vvvvvv

infrastrukturu ve vlastnictvi statu. Cilem fondu je ekonomicky udrzitelny rozvoj vystavby
dopravni sit& v Ceské republice a zaroveii dostate¢na uroveii udrzby jiz existujici sité. SFDI
kazdoro¢né sestavuje navrh rozpoctu fondu, ktery schvaluje Poslaneckd snémovna
Parlamentu CR. Rozpolet je tvofen na zakladé priorit a koncepénich zaméra vlady

a Ministerstva dopravy CR (Tauer a kol., 2009).

Mezi pifijmy fondu patii datové piijmy, dale vynosy =z prodeje dalnicnich kupont
a z elektronického mytného ¢i uvéry od Evropské investiéni banky. Velmi vyznamnym
zdrojem jsou prosttedky z fondi EU, které vzhledem ke svému vazanému urceni do znacné

miry pifedznamendvaji oblasti financovani. Pfijmy jsou pouZivany k financovéani vystavby,
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modernizace, oprav a udrzby silnic a délnic, drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest. Hlavni vydaje SFDI jsou uréeny pro Reditelstvi silnic a dalnic a Spravu

7elezniéni dopravni cesty (Stépan a Prazan, 2009).

V roce 2001 bylo ze Statniho fondu dopravni infrastruktury pfispéno na vystavbu cyklostezek
pouze 12,0 mil. K¢, kdy bylo podpoieno 7 akci. Situace se od té doby znacné¢ zménila.
Podpora se kazdym rokem zvySovala a v roce 2005 bylo podpoieno jiz 30 projektii a dosahla
90 mil. K¢ Roku 2006 bylo ztohoto fondu podpotfeno 44 akci a na jejich vystavbu
se vynalozilo 107,0 mil. K¢, v roce 2007 SFDI poskytl ptispévek na 36 projektd ve vysi 114
mil. K¢. Na vystavbu a tdrzbu cyklistickych stezek se v roce 2008 financovalo 68 projekti ve
vysi 260 mil. K¢, Celkem bylo v letech 2001-2012 podpoteno 432 projektd ve vysi 1 348,738
mil. K¢. Pro rok 2014 bylo schvaleno financovani cyklistickych stezek ve vysi 150 mil. K¢

(Cyklodoprava, 2014).

Tab. €. 2. Poskytovani ptispévkt na cyklostezky pro rok 2014.

Limitni
Cislo Nézev akce Zadatel Kraj Nakladyr. |~ Limitni prispdvek 2
2014 piispévek | uznatelnych
nékladu
tis. K& tis. K& (v %)
1 Vybudovani cyklostezky Stiibro - Téchlovice Mésto Stfibro PLZ 379742 3074,00 85,00
2 Cyklostezka Pogatecni, Slezkoostravsky hrad Statutarni mésto Ostrava MRS 925,00 785,00 85,00
3 Cyklostezka Jigin - Zeleznice Mésto Jicin KHR 5 226,74 3190,00 85,00
4 Cyklostezka podél silnice 1119 Mésto Bystfice nad Pemstejnem |VYS 2964,23 1673,00 85,00
5 Cyklostezka ul. Sazavska - ul. Jelenova, Svétla nad Sazavou, Usek Mésto Svatla nad Sazavou VYS 2186,00 795,00 85,00
0,326 - 0,501 km
6 Cyklostezka Drnovice - Lysice QObec Drnovice JHM 5020,64 4 146,00 85,00
7 Cyklisticka stezka Stary Rokytnik - Bojisté I| Mésto Trutnov KHR 11589,35 8801,00 85,00
8 Vystavba cyklostezky ¢. 22 - Lanov éast D Obec Lanov KHR 5718,61 2 358,00 85,00
9 Udrzba cyklostezky Pogaply - Sezemice - kfizovatka Choted Mésto Sezemice PBC 3357,30 2752,00 85,00
10 Cyklostezka Krélav Dvar - Trubin, 1. etapa Mésto KralGv Dvir STC 8610,56 6 679,00 85,00
11 Sportovni pfistav Hluboka nad Vitavou Mésto Hluboka nad Vitavou JHC 8 646,87 5633,00 85,00
12 |Cyklostezka Svitavy - Vendoli Mésto Svitavy PBC 11917,10 5125,00 85,00
13 ga;erm cyklostezka Ohfe - trasa Litoméfice - (Bac) - Perstejn, Usek Mésto Zatec usT 281166 2 368,00 85,00
14 |Cyklostezka Oslavany - lvancice DSQ Mikroregion Ivancicko JHM 15481,52] 10 000,00 85,00
15 |Kadan - cyklostezka Ohe SO 8.04 - stavba 1 Mésto Kadan usT 298543 2 150,00 85,00
16 Cyklostezka Beéva, k.U. Osek nad Betvou Obec Osek nad Becvou OLM 6478,81 5437,00 85,00
17 |Vystavba cyklostezky Tugin - Zelatovice Obec Tuéin OLM 6 332,85 4126,00 85,00
18 SEZU‘Jl:Irukce cyklistické stezky Zlin - Ledna, isek BureSov - Statutérni mésto Zlin 2N 188453 1601,00 85,00
19 Cyklostezka Mlada Boleslav, Bezrutova - Tr. V. Klementa Statutarni mésto Mladé Boleslav [STC 11 113,75 6 488,00 85,00
20 |Cyklostezka Zdanicko, I1. etapa Mikroregion Zdanicko JHM 13350,29)  10000,00 85,00
21 Cyklostezka Teplice nad Metuji - Buénice Mésto Teplice nad Metuiji KHR 934752 772200 85,00
22 Propojeni cyklostezky Hrobce - Zidovice - Roudnice nad Labem  |Obec Zidovice UsT 3 561,60 2841,00 85,00
23 Slaviéin - cyklostezka Pod Kastany Mésto Slavicin ZLN 205727 1124,00 85,00
24 |Cyklostezka Havliékv Brod - Smolovy Mésto Hawlickav Brod VYS 7771,35 4 457,00 85,00
[Celkem | 153136,40] 103 325,00|

Zdroj: http://www.sfdi.cz
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3.11.4. Program obnovy venkova

Tauer a kol. (2009) uvadi, ze na zaklad¢é pisemné zadosti 1ze poskytnout dotaci obci, svazku
obci a mistnich akénich skupin. Zadost na poskytnuti dotace podava obec do 2 000 obyvatel.
Zadost o dotaci podava obec, svazek obci, MAS piimo vloZenim dat do internetové aplikace,

ktera je zvefejnéna na webové strance Pardubického kraje na své webové strance.

Pokud budou poskytnuty dota¢ni prostiedky z fondi Evropskych spolecenstvi, pak vysi
dotace kraj stanovi tak, aby spolu s prostiedky z rozpoétu kraje a fondu Evropskych

spolecenstvi €inila nejvyse 75 % celkovych nakladi.

Pti Cerpani dotace musi pfijemce postupovat v souladu s prisluSnymi zakony a obecné
zavaznymi predpisy. Na vystavbu, rekonstrukci a opravu cyklistickych a pé&Sich stezek

se vztahuje dotacni titul ¢islo 4. Programu obnovy venkova.

4. ZHODNOCENI PODKLADOVYCH UDAJU

4.1. Charakteristika uzemi a Sirsi vztahy

Mikroregion Sdruzeni obci pod Kunétickou horou lezi na tzemi okresu Pardubice
na severozapadni ¢asti Pardubického kraje a je pobliz mésta Pardubice. Touto polohou je dan
charakter tzemi, ktery tvofi rovinaty terén s prevazné zemédelskymi plochami. Region lezi
v urodném Polabi na Loucenské tabuli. Kunétickd hora zde tvofi vyraznou dominantu

se stejnojmennym hradem.

Obr. &. 8: Vymezeni oblasti v ramci Ceské republiky.
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Zdroj: https://portal. mpsv.cz
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Obr. ¢. 9: Administrativni ¢lenéni kraje
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Obr. ¢. 10: Spravni obvod Pardubice
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4.2. Pardubicky bioregion
4.2.1. Poloha a zakladni udaje

Korejtkova (2014) publikuje, e bioregion leZi ve stfedu vychodnich Cech, zabira jejich
centralni, nejnizsi cast, tzv. Pardubickou kotlinu. Bioregion je protazen podél fek Labe
a Lou¢né. Nachazi se v mirné chladngj§ich a vlhéich vychodnich Cechach. Typickou katénou
bioregionu jsou nivy s luhy a slatinnymi olSemi a na né navazuji nizké a stiedni terasy

S borovymi doubravami a slatinami.

V soucasné krajin¢ jsou charakteristické kulturni bory na terasach a olSiny v podmacenych

snizeninach. Typické je zastoupeni slatin a rybnikii S odpovidajici faunou a florou.
4.2.2. Horniny a reliéf

Culek a kol. (1995) uvadi, ze geologické podlozi je tvofeno svrchnoturinskymi sliny
a slinovci, které jsou vsSak téméf v celé plose prekryty kvartérnimi sedimenty-Stérkopisky

a nivnimi hlinami. Stérkopisky jsou misty na povrchu pievaty ve vété pisky.

Rovinny reliéf je tvofen nivami a nékolik metri nad né vystupujicimi pleistocénnimi
terasami. V regionu se uplatiiuji drobné tvary — mrtva ramena, hrany teras a na nich piscité
presypy. Vyraznou vyvyseninou prevySujici o 60 m okolni rovinu je lakolit Kunétické hory.

Skalni tvary, S vyjimkou Kunétické hory, v regionu jinak chybéji.

Reliéf ma charakter roviny s vyskovou &lenitosti do 30 m a patii tak k nejplosdim v ramci CR.
Pouze oblast obnaZeného neovulkanického suku Kunétické hory ma relief clenitych
pahorkatin s vyskovou ¢lenitosti do 100 m, ostatni neovulkanity se geomorfologicky

neprojevuji. Typicka vySka regionu je 200 — 240 m.
4.2.3. Podnebi

Dle Quitta (1971) lezi bioregion v teplé oblasti T 2, ovSem u jejiho okraje, tudiZ podnebi ma
spi§ pfechodny raz. Teploty klesaji smérem k severovychodu (Pielou¢ 8,5 °C, Pardubice 8,6
°C, Hradec Kralové 7.8 °C), srazky tymZ smérem rostou. Uzemi je vzhledem ke své

nadmoftské vySce relativné vlhké. Celkové ma bioregion mezicky charakter.
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4.2.4. Pidy

V labské nivé prevlada typicka fluvizem typu vega, ktera ma napadné Cerveny odstin, tzv.
labska cervenka. Tento odstin je dany splachy z podkrkonosského permu. Na rozséhlych
Stérkopiscich se vyvinuly chudé arenické kambizemé az kambézni podzoly, na vatych piscich
malo vyvinuté pady typu kyselych rankert. V plochych, $patné¢ drenovanych mistech podél
nékterych pritoki Labe, se vyvinuly na karbonatovych nivnich sedimentech Ccernice,
viceméné oglejené. Na Kunétické hote a soutésce Labe jsou na nepatrnych plochach vyvinuty

kamenité rankery (Tomasek, 2000).
4.2.5. Biota

Culek a kol. (1995) uvadi, Ze bioregion lezi v termofytiku a zabira velkou Ccast
fytogeografického okresu Vychodni Polabi. Skalicky (1995) dopliuje, ze je zde vegetacni

stupen planarni.

Vegetaci bioregionu jsou hlavné luhy, nalezicich k asociaci Ficario-Ulmetum campestris.
Na vyssich Stérkopiskovych terasach jsou vyskyty acidofilni dubravy s autochtonni borovici.
Na tercidlnich efuzivech Kunétické hory maji exklavni vyskyt dubohabiiny. Vegetace

ze svazu Alnion glutinasou je podchycena zejména na slatinnych stanovistich.

Pfirozenou nahradni vegetaci bioregionu prezentuji lu¢ni vegetace svazu Calthion 1 Molinion,
ktera na loziscich humoliti pfedchézi az do vegetace svazu Carion devallianae a nékteré typy

vegetace moktadni a vodni.

Floru bioregionu tvofi ochuzena druhova skladba vegetace aluvia Labe, doplnéna o nékteré
druhy subatlantské, k nimz je mozno pocitat palickovce Sedavého, travnicku obecnou
a pupecnika obecného. Flora je obohacena o prvky baltické, napt. tufici piskomilnou,
¢i sarmatské, které zastupuje kozinec pisecny. Pozoruhodny je stiedoevropského endemita
cernySe Ceského. Zajimavé druhy se vyskytuji pfedevs§im na zbytcich slatin, jako je hlizovec

Loeseluv a husenik lu¢ni.

Bioregion zabira siln€¢ pozménénou oblast polabského Iuhu, s pouhymi zbytky vétSich lesnich
komplext a typickou ochrannou faunou nizinnych poloh hercynského ptivodu nebo Sirokého
rozsifeni jako je havran polni ¢i cvrcilka fi€ni. Obohacujicim prvkem jsou velké rybniky,
vyznamné piedevsim pro vodni a mokfadni ptactvo zejména racek chechtavy, chiastal maly,

sykoftice vousata obojZivelniky. Labe a jeho pfitoky patii do cejnového pasma.
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4.3. MAS Region Kunétické hory

Dle Korejtkové (2014) byly v roce 2005 zalozeny MAS Regionu Kunétické hory s pravnim

statutem obc¢anského sdruzeni. Pravni statut byl v roce 2014 zménén na zapsany spolek.

Realizované projekty jsou podporovany metodou Leader, kterd se zakladd na spolupraci
subjektii ze vSech sektorii Zivota regionu (obce, podnikatelé v cestovnim ruchu, zemédé€lstvi,

ve sluzbach, zajmova sdruzeni, skoly, spolky) formou komunitniho planovani.

Mistni ak¢ni skupina Region Kunétické hory se rozklada v severozapadni ¢asti Pardubického
kraje na izemi okresu Pardubice. Pojima tak izemi dvou svazkii obci a je venkovskou oblasti
Vv blizkém dosahu mésta Pardubice. V okoli fek Labe a Louc¢na je rovinaty reliéf krajiny
a podnécuje tak ke sportovni i relaxacni aktivité turistd 1 obyvatel. Dominantou krajiny je
sttedoveéky hrad Kunéticka hora, ke kterému sméfuje vétSina cest za odpocinkem. V obci
Raby, jez je na upati Kunétické hory, se nachazi turisty oblibené Muzeum perniku, které

spole¢né s Pernikovym hejtmanstvim prezentuje region jako region perniku.

Mlejnkova (2001) dale uvadi, ze na izemi se rozkladé husta sit’ cyklotras a cyklostezek, kde
je umistén turisticky informacni systém a po trasach rozmistény odpocinkovy mobiliaf. Tato
sit’ se stdle rozSifuje. V regionu je velké mnozstvi pisnikli pro pfirodni koupani a letni

relaxaci.

V blizkosti fek Labe a Lou¢né je krajina jako stvoiena pro vznik pestré $kaly relaxacnich
¢innosti, jako je jizda na kolech a in-line bruslich, béhu, rybatfeni i1 projizdky na koni.
Odezvou na tyto aktivity vznikly doprovodné aktivity, tj. pdj¢oven jizdnich kol, vznik

informacnich center, relaxacnich zon a vefejné ptistupnych sportovist'.

V oblasti cestovniho ruchu spoc¢iva rozvoj regionu piedev§im ve zkvalitnéni a rozSifeni
nabidky jeho produktl. Tyk4 se ochrany pfirody, separaci odpadi, ekologické vychovy,
restrukturalizaci zeméd¢€lstvi, obnovou pfirozenych center obci a navratem k tradi¢nim

zivotnim hodnotam.
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Obr. €. 11: Vymezeni oblasti MAS Regionu Kunétické hory.
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4.3.1. Historie uizemi

Uzemi MAS Regionu Kunétické hory ma velkou piednost, a tou je bohata historie, diky které

uzemi nabylo své dneSni podoby, kterd je vyuzit prevazné v turistickém ruchu.

Krajina v okoli Kunétické hory v davné geologické minulosti vypadala jinak, i feka Labe

tekla jinudy neZ dnes. Tok Labe se stacel od severu na zapad kratSim korytem tdolim tzv.

Bohdanecské brany. Po poklesu hladiny v okoli Pardubic a Sezemic zménilo Labe svij tok

dnesnim smérem (Mlejnkova, 2001).

Kotyk (1995) uvadi, ze béhem star§i dobu kamenné - paleolitu (250 tis — 10. tis. pf. n. L)

dochdzelo k opakovanym zméndm klimatu. V regionu patii prvni ojedinélé stopy pohybu

¢lovéka do posledni doby ledové (40 tis — 10 tis. pt. n. 1.). Tehdy se ¢lovek Zzivil lovem.

V krajin€ se pohyboval za zvéfi a na mistech se usazoval na kratkou dobu. O taboftisti lovei je

znamo pouze o jednom, na Kunétické hote.
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Vice nalezii kamennych néstroji pochazi z mezolitu (8000 - 6000 pf. n. 1.), tehdy se zacalo
oteplovat. Lovci, rybafi a sbérac¢i zde zanechali stopy pies tisicileti v okoli LibiSan,

Pohtebacky a Slepotic.

V neolitu (6. tis. pi.n.l.— 4. tis. pf. n. 1.) byl pfechod pravékych lidi k zemé&délstvi jesté
ve znameni kamennych, dfevénych a kosténych nastroji. Lidé se zacali usazovat na mistech,
kterd byla pro zemédé€lstvi nejpiithodnéjsi, v tomto regionu to bylo pfedev§im na pravém

bfehu Labe — Ceperka, Opatovice, Hrobice, Stéblova, Srch.

S ptichodem kultur popelnicovych poli (12. stoleti pf. n. 1.), po¢alo husté osidleni v regionu.
Lidé luzické kultury byli prvni. V tomto regionu pokryvaji mladsi dobu bronzovou. Jejich
sidlisté a pohiebisté se nachdzi jak podél feky Labe v okoli Kunétické hory, tak podél feky

Louc¢né a v jejim okoli.

Kolem roku 450 pi. n. 1. pronikli do regionu Keltové. Rozvijeli zde femesla, razili mince,
pouzivali kolové vozy, hrnéisky kruh a ru¢ni mlynky na obili. Pravé takova vyrobna mlynka

byla nalezena v Kunéticich.

Zemli¢ka (2002) dale publikuje, Ze v 10. stoleti se v regionu zacalo objevovat Slovanské
osidleni, napf. v Opatovicich nad Labem a v LibiSanech. K zazemi slovanského hradisté

v Hradci Krélové patfily prave tyto osady.

Jiz v 11. stoleti stal v Kunéticich romansky kostelik. Byl u strategického brodu ptes Labe,

kudy vedla dileZita cesta smérem k Hradci Kralové.

Osidleni se zaCalo zhuStovat pievazné vlivem koloniza¢ni ¢innosti klasteri. Na uzemi
regionu se nachazely dva, Opatovicky klaster, ktery roku 1086 zalozil Vratislav II.
benediktynsky a kolem poloviny 13. stoleti vznikl v Sezemicich zensky cisterciacky klaster.
Mnisi kultivovali pfidélenou plidu, zakladali osady, a také ,,jezera rybna*“. Pravdépodobné, tak
vybudovali zaklady pro pozdé€ji slavny rybni¢ni systém. V dobach husitskych valek zanikly

oba klastery a nezachovaly ani jejich trosky.

V dobé gotické vznikla vétSina obci regionu, dokladuji to gotické kostely ve Starych

Zdanicich, Opatovicich, Dfi¢i a Sezemicich. V Kunéticich jsou v kostele dochovany 1 fresky

z doby Karla IV. Zakladni struktura osidleni se tedy vytvofila ve stfedovéku.

V roce 1421 byl na Kunétické hote postaven husitsky hrad. Mikroregion Loucna byl byl v 15.

stoleti na mnozstvi mensich panstvi, vypovida o tom velké mnozstvi doloZzenych tvrzi. Oproti
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tomu bylo pomérné celistvé Sdruzeni obci pod Kunétickou horou. Od dédicii Divise Boika
z Miletinka pfipadlo panstvi synim krale Jittho z Podébrad. V roce 1490 koupil
kunétickohorské panstvi Vilém z Pernstejna, které¢ spojil s pardubickym panstvim v jeden
celek. Impozantni rybni¢ni systém vybudovali na pardubickém panstvi Vilém z Pernstéjna

a jeho nasledovnici.

Osidleni se tak diky rybnikiim proménilo, nebot nékteré vesnice byly zatopeny a jiné
pfemistény. Kunéticka hora byla roku 1509 Vilémem z Pernstejna vyrazné prestavéna a 1épe

opevnéna. Piesto viak byla roku 1645 dobyta Svédy.

17. stoleti bylo jest¢ ve znameni nasledkt tficetileté valky, nebot’ poloha u vyznamnych cest
se stala neStéstim v dobé valeénych konflikti. Téhla tudy vojska a zanechavala po sobé

spoust’ a smrt.

Koncem 18. stoleti zacinalo upadat i rybnikafstvi, rybniky byly vysouSeny a ménily se
napole. Na mist¢ pivodnich rybnikli byly postaveny nové vesnice jako napi. Spojil

a Moravansky. Na konci 18. stoleti nastala velka vlna vzniku novych vesnic.

Takto v roce 1777 vznikla i obec Raby, kdy se ze zruSeného panského dvora ptidélila pida
osadnikiim. Za vlady Marie Terezie se jiz hledaly cesty, jak zvysit nizkou produktivitu prace
na panskych dvorech, na nichZ poddani povinné robotovaly. Vznikala raabizace spocivajici
Vv rozdéleni pidy vrchnostenskych dvorti mezi poddané, kteti z ni odvadéli poplatky (dle
dvorniho rady FrantiSka Antonina Raaba) Byla to velmi UspéSnd metoda a regionu kromé
obce Rabu vznikly i osady Draho$ ¢i Zastava. Takto nové vesnice doplnily starsi strukturu

osidleni (Sebek, 1990).
4.3.2. Vyvoj poctu obyvatel

V regionu je sdruzeno 27 obci a ¢ita 21 911 obyvatel. Dle poc¢tu obyvatel jsou nejveétSim
meéstem Sezemice s 3 635 obyvateli, nasledujici jsou Opatovice nad Labem s 2 502 obyvateli
a Dasice, které maji 2 262 obyvatel. Obce Lany u Dasic s 138 obyvateli, Ujezd u Sezemic
s 151 obyvateli a PodtlSany, které Citaji 160 obyvatel, patii mezi obce s nejmensim poctem

obyvatel.

Porovnanim celkového vyvoje po¢tu obyvatel od roku 2008, 1ze sledovat tendenci zvySovani
poctu obyvatel Vv regionu, kdy se obyvatelé mést st€éhuji do pfiméstskych ¢i venkovskych

oblasti.
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Nartst obyvatel v roce 2013 oproti roku 2008 nejvice zaznamenaly obce Libisany, Némcice,
Sezemice, Srch, Staré Hradisté a Staré Zdanice. Avsak piiristek obyvatel v obcich se netyka
celého regionu. Mezi obce, kde dochazi k poklesu podtu obyvatel, patii Borek, Ceperka,
Dasice, Lany u Dasic, Opatovice nad Labem a Raby (Korejtkova, 2014).

Lze piedpokladat, ze tendence celkového nartstu obyvatel bude v regionu pokrac¢ovat. Obce
regionu maji, co se tyCe pracovnich pfilezitosti, celkové dobry dosah k vétSim méstim jako
jsou Holice, Hrochtiv Tynec a Pardubice. Bydleni mimo mésto je vSak levnéjsi a klidné&jsi.
Nadale Ize tedy ocekavat CasteCnou migraci obyvatelstva z mést do mens$ich piiméstskych

satelitnich sidel.
4.3.3. Kulturni pamatky

Kostel svatého Petra a Pavla se nachazi v obci Dfite¢ a pochazi z roku 1336. Jer to kamenna
stavba o jedné lodi. Presbytatr je ptidorysu nepravidelného pétithelniku je jeho klenba ma
kamenna zebra. V misté soub&hu Zeber je vytesana tvar svatého Petra na kamenném svorniku.
Goticka je i sakristie kostela. V roce 1864, kdy byl kostel opravovan, byly nalezeny nasténné

malby vyobrazujici pfijimani pod oboji (Hruby, 2003).

Hrad Kunéticka hora je pozdné gotického slohu a tvofi tchvatnou dominantu a symbol
tohoto kraje. Kunétickd hora byla do husitskych valek majetkem Opatovického klastera.
V obdobi let 1421 — 1423 nechal tento hrad postavit hejtman Divi§ Bofek z Miletinka.
PernsStejnové ho vsSak koncem 15. a poloviné 16. stoleti proménily v mohutny hrad
s dimysinym opevnénim. Pfesto byl v roce 1645 dobyt a vypalen §védskymi vojsky. Cast
unikatniho systému opevnéni s délostfeleckymi rondely a zesilenymi bastami se zachovala

dodnes (Mlejnkova, 2001).

Nejvys$sim mistem V okoli je hradni véz, ze které lze spatiit krasu polabské krajiny az
do Krkonos. Kunéticka hora je vyznamnou botanickou a zoologickou lokalitou s chranénym

a bohatym nalezistém mnohych druhi rostlin a zivocicht.

Kostel svatého Bartoloméje tvoti dominantu Kunétic. Tento romansky kostelik vznikl v 11.
stoleti a nasledn¢ byl piestavén do vrcholné gotického slohu. Na Pardubicku je to nejstarsi
dochované architektura z konce 11. stoleti. Goticka sitova klenba je zaklenuta do sloupu
uvnitt kostela v sdlovém prostoru. Z dob Karla IV. je po stranach obloukl kostelni lodi
dochovana cast fresek. V roce 1794 kostel zachvatil pozar a roku 1897 tak byl novogoticky

restaurovan FrantiSkem Schmoranzem, ktery pfistavél 1 véz. V kostele se nachazi renesan¢ni
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nahrobky. Pfed kostelem je umisténa narodni kulturni pamatka, socha svatého Jana

Nepomuckého (Sebek, 1990).

Lovecky zamecek tvoii dalsi kulturni pamatku mikroregionu. Pany z Pernstejna byl v 16.
stoleti zamecek se zahradou postaven jako jednopatrovd budova v renesan¢nim slohu. Az
Z roku 1863 je znama dneSni podoba zamecku a k nému nalezici hajovna. Toto letni sidlo
slouzilo loveckym hostliim k potadani lovu v danci obote. Prilehly les byl pfedtim parkem a je

tvofen hlavné cizokrajnymi dfevinami (Hruby, 2003).
4.34. Vékova struktura

MAS Region Kunétické hory ma nejvice obyvatel v produktivnim véku, jak znazoriuje graf
odlivem ekonomicky aktivniho obyvatelstva do mést a obci s lepsi socialni infrastrukturou.
Dal$im vlivem je starnuti obyvatel, protoze doslo k rGstu po¢tu diichodového veku o 380
obyvatel, na rozdil od obyvatel v€ku produktivniho. Tim se potvrzuje ocekavany trend
starnuti obyvatelstva (zdroj: CSU, 2014).

Pozitivni je narust poctu déti a mladeze 0 437 obyvatel. Zminovana migrace obyvatel mést do
vesnickych oblasti ovlivituje rozlozeni vékové struktury, protoze vétSinou migruji obyvatelé
stfedniho véku, ktefi maji malé déti nebo si chtéji zalozit rodinu v novém domové. Na zakladé
téchto udaji je potieba mladé rodiny podporovat a zajistit jim dostupnost socidlnich sluzeb,
zamestnani, kulturnich a sportovnich aktivit v obcich, a celkové podporovat mladsi obyvatelé

k soudrznosti ke své vesnici.
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Graf. ¢. 2: Struktura obyvatel MAS Regionu Kunétické hory v letech 2008 a 2012 podle véku.
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Zdroj dat: http://www.czso.cz
4.3.5. Technicka infrastruktura

V soucasné dobé je stav technické infrastruktury nedostacujici, pfedevSim chybi financni
prostiedky na Udrzbu. Mistni komunikace nejsou v dobrém stavu a jsou opravovany

dle finan¢nich moZnosti obci.

Na velmi dobré Grovni je plynofikace obce . V pfevazné vétsing je dostacujici stav vodovod,
avSak v nékterych obcich jsou staré vodovody a jsou bud v rekonstrukci nebo budou
vyzadovat rekonstrukci. Kanaliza¢ni systémy jsou v mikroregionu nedostacujici, stavajici sit’

je tieba rekonstruovat. Vétsina obei nema Cistirnu odpadnich vod.

Dopravni obsluznost vétSiny obci mikroregionu je na dobré tirovni. V obcich s nedostate¢nou

obsluznosti si ob¢ané stézuji na Spatnou komunikaci pii tvorbé jizdnich fada.
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4.3.6. SWOT analyza
SWOT analyza moZnosti obce

Tab. ¢. 3: SWOT analyza moznosti obce.

silné stranky (Strengths)

dostupnost MHD

zajem lidi o praci

odborny personal

dostatek ubytovacich kapacit

zajem lidi o vzajemné propojeni sluzeb
zkusenosti se zaméstnavanim OZP
poradani volnocasovych aktivit

zajem lidi o volnocasovou aktivitu

prochazejici cyklostezka a hipostezka

slabé stranky (Weaknesses)
dopravni obsluznost

finance

nepruzna administrativa

malo multifunkénich sportovist
nizka agroturistika

chybi navazné sluzby pro cyklisty

prileZitosti (Opportunities)

nova pracovni mista

obnova krajinného razu a udrzba prvkl v krajiné
oprava malych kulturnich pamatek

vybudovani sportovnich center

regionalni aktivity

rozsifeni sité cyklostezek

hrozby (Threats)

Spatnd informovanost

nariist mandatornich vydaja

vykup nemovitosti za icelem vytvoreni socialnés
vyloucenych lokalit

kvalitni zpracovani projekta

finance na projekty

ekonomicka situace obyvatel

finan¢ni zdroje
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SWOT analyza cyklostezky

Tab. €. 4: SWOT analyza cyklostezky.

silné stranky (Strengths)

provazanost zameru s prioritami
nadregionalnimi a evropskymi

prostupnost krajiny Polabi

realizovatelnost zdméru - majetkopravni
vztahy

viceucelové vyuziti trasy (zpfistupnéni tizemi,
podpora turistiky, moznost dojizdéni do
zameéstnani, podpora cestni infrastruktury
dotcenych obci, moznost spole¢ného provozu
pesich, cyklistii a ostatnich, udrzba toku,

oziveni venkovskych oblasti)

slabé stranky (Weaknesses)

e problematika zalozeni cesty v nékterych
usecich

e zavislost na Cerpani dotacnich finan¢nich
prostiedka

e nizka kvalita sluzeb a produktt cestovniho
ruchu v regionu

e devastovana krajina (zeméd¢lska ¢innost,

chybéjici infrastruktura cest v krajing)

prileZitosti (Opportunities)

cestovni ruch a rekreace regionu

drobné podnikani a sluzby v cestovnim ruchu
moznost propojeni cyklodopravy s jinymi
druhy dopravy v misté (lod’, autobus)
podpora venkovské turistiky — obnova
navazujici cestni krajinné site, hipostezek,

turistickych, pé&sich, polnich

hrozby (Threats)
e povodng, zdplavova tzemi, vysoka hladina

spodni vody
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5, VLASTNI PROJEKT

5.1. Technicka zprava

IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

Nazev stavby: SmisSend stezka Brozany - Némcice
Katastralni izemi: Brozany, Kunétice, Némcice
Stupeni PD: studie

Vypracoval: Bc. Martin Dusek, DisS.
TECHNICKY POPIS OBJEKTU

Stezka je navrzena pro provoz chodct a cyklistli ve spoleéném pasu zakladni Sitky 3,00 m,
ktery muze byt lokalné¢ redukovdn z diivodu nesouhlasu zaboru sousednich soukromych
pozemku k hodnoté 2,00 m. S ohledem na smiSeny provoz se uvazuje s navrhovou rychlosti
20 km/h. Stavebn& bude povrch stezky proveden z asfaltobetonu. Projektovanad stavba se
nachdzi podél pravého biehu feky Labe v rovinatém tzemi ¢astecné bez zastavby, prumérny
podélny sklon je 0,2 %. Niveleta komunikace bude umisténa v nezastavénych usecich 0,15 m
nad rostlym terénem. V tUsecich u zéastavby je navrZzen bezpeCnostni odstup od silnice

ze zulové dlazby §ite 0,50 m, niveleta je pak umisténa v Grovni silniéniho obrubniku.

Jednotny pii¢ny sklon trasy komunikace je 2 % a sklon nezpevnénych krajnic je 8 % ve sméru
Kk okolnimu terénu. Celkova fesena délka je 9,017 km. Navrh pocita s maximalnim vyuzitim

stavajici zelené.

VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE JEJICH UZITI
V KOMUNIKACI

Investorem byla provedena prohlidka pozemkii a dané lokality, kterd potvrdila mozZnost

provést navrhovanou stavbu.
NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Povrch cyklistické stezky je navrzen z asfaltového betonu jemnozrnného ACO 8 a bude

upnuta do chodnikovych obrub napt. BEST Linea do betonové loze sbocni opérou
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a podsadkou + 0 cm. Ve stavajicim terénu budou po celé délce komunikace vybudovany nové

podkladni vrstvy.

Povrch v mistech odpocivek bude ze zamkové dlazby tl. 60 mm srovnou hranou barvy

piskovcoveé.

Konstrukce je fesena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, navrhova
uroven poruseni vozovky D2, tfida dopravniho zatizeni VI. Konstruk¢ni skladba cyklistické

stezky bude nasledujici:

D2 (D2-N-3)

Asfaltovy beton jemnozrnny ACO 8 CSN 73 6121 40 mm
Spojovaci posttik dle TP 102 0,50kg/m2

Asfaltovy beton hrubozrnny ACL 16 CSN 73 6121 60 mm
Stérkodrt’ SD CSN 73 6126 120 mm
Stérkodrt’ SD CSN 73 6126 200 mm
Celkem 420 mm

Min. modul pfetvarnosti na zemni plani je pozadovan Edef,2 = 30 MPa a na vrstvé

ze Stérkodrti min. Edef,2 = 50 MPa.

Konstrukéni skladba odpocivek bude nasledujici:

D2 (D2-D-1)

Zamkova dlazba piskové zluta CSN 73 6131 60 mm
Loznd vrstva CSN 73 6126 40 mm
Stérkodrt’ SD CSN 73 6126 120 mm
Stérkodrt’ SD CSN 73 6126 200 mm
Celkem 420 mm

Min. modul pfetvarnosti na zemni plani je pozadovan Edef, 2 = 30 MPa a na vrstvé ze

Stérkodrti min. Edef, 2 = 50 MPa.
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REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,
OCHRANA POZEMNI KOMUNIKACE

Stezka bude odvodnéna na pfilehlou komunikaci nebo do zelené. Je nutné spravné

vyspadovani povrchu, aby nedochazelo k tvorbé kaluzi.

NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNIHO ZARIZENI, SVETELNYCH
SIGNALU, ZARIZENi PRO PROVOZNi INFORMACE A DOPRAVNI
TELEMATIKU

Cyklostezka bude oznacena témito dopravnimi znackami C9a - Stezka pro chodce a cyklisty
C9b - Konec stezky pro chodce a cyklisty. Dale zde bude umisténa kombinace dopravnich

znacek B1 - Zakaz vjezdu vSech vozidel, E13 - s textem ,,Mimo dopravni obsluhu a cyklisty*.

Dopravni znacky budou v reflexnim provedeni, osazeny na ocelovych pozinkovanych
trubkach osazenych do standardnich pozinkovanych patek pfiSroubovanych do betonovych

zakladi. Spodni hrana znacky bude ve vysi 2,20 m nad Grovni terénu.

ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY, PRIPADNE
UDRZBU

Pii realizaci je nutno zohlednit stanovisko dotéenych orgéni statni spravy, postupovat tak,
aby nedoSlo k poSkozeni inZenyrskych siti a aby doSlo k co nejmenSimu naruSeni prav

uzivateld pozemk dotéenych stavbou.

Pti stavebnich pracich v pasmu podzemniho vedeni, v pasmu déalkovych kabelti a v pasmu
vzdusného vedeni je nutné respektovat veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zptisob
provadéni zemnich praci a zdkaz pouZivani mechanizace, povSechné pak zabezpeceni vedeni

a zafizeni pred poSkozenim.

Je téZ nutno dodrZet pificné sklony a rovinatost poloZeni obrusnych vrstev, aby nedochézelo

k tvorbé kaluzi.

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami, ptedpisy

a zakonnymi ustanovenimi.

Zemni plan je nutno nalezit€ upravit, zamezit vstupu vody a zabranit zvodnéni. Je tieba

zajistit potfebnou tinosnost a prvni stmelenou vrstvu polozit co nejdiive.
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Dlazbu je nutno pokladat na fadn¢ zhutnéné podkladni vrstvy do piskového loZe. Po poloZeni
je tteba dlazbu zhutnit a zaplnit spary bilym kiemicitym piskem. Na okrajich je tfeba dlazbu
Stipat a vyvarovat se jakychkoliv dobetonovani. Je téz nutno dodrzet piicné sklony

a rovinatost polozeni dlazby, aby nedochazelo k tvorbé kaluzi.

Veskera stavajici vzrostla zelen, ktera ptijde do styku se stavbou, bude chranéna po celou

dobu vystavby dle CSN DIN 18920.

Ziviéné smesi musi mit pozadované vlastnosti. Veskery stavebni material pouzity do dila

musi odpovidat pfislusnym normam a technologickym ptedpistm.

Vystupy inzenyrskych siti (Soupata, hydranty, poklopy kanalizace) budou vyskoveé upraveny

s ohledem na novou niveletu komunikaci ¢i ploch.
Pribéh podzemnich siti je tfeba pied zapocetim zemnich praci nechat vyty¢it.

V ptipadé, Ze nebudou splnény pozadavky normy o min. vzdalenostech CSN 73 6005
Prostorové usporadani siti technického vybaveni, budou dotéené inzenyrské sité opatfeny

chrani¢kami.

Vykopy v blizkosti vedeni podzemnich inzenyrskych siti je nutné provadét dle pozadavka

jejich spravci.
NAKLADANI S ODPADY

Nakladani s odpady bude dle zédkona ¢. 185/01 Sb. “Zakon o odpadech a o zméné nékterych

dal$ich zakonu”.

Odpady, které budou vznikat v pribéhu vystavby, budou pifechodné shromazdovany
na uréenych mistech (plochach), odd€lené¢ podle svého druhu. Shromédzdéné odpady budou
prubézné, po dosazeni technicky a ekonomicky optimalniho mnozstvi, odvazeny ptislusnou
firmou, disponujici opravnénim k této Cinnosti, mimo aredl staveni$té. Nebezpecny odpad
(zivice) bude odvezen na sklddku nebezpeéného odpadu. Vlastni manipulace s odpady
vznikajicimi pfi vystavbé bude zajisténa technicky tak, aby bylo minimalizovano ptipadné
naruSeni zivotniho prostiedi (zamezujici praseni, technické zabezpeCeni vozidel

pfepravujicich odpady atd.).
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Za odpady vzniklé pii stavebnich pracich odpovidd dodavatelska stavebni resp. montédzni
firma, se kterou pfed zahdjenim stavby projedna provozovatel objektu (resp. investor)

konkrétni zptisob nakladani s odpady vznikajicimi pfi realizaci stavby.
VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTRED{

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti bude po dobu trvani stavby docasné zhorSeno.
Vlivem zasobovani stavby stavebnim materialem dojde k nartistu hlu¢nosti a praSnosti.
Organizaci vystavby budou negativni vlivy eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi

casovy usek.
ORGANIZACE VYSTAVBY

Staveni$t¢ se musi zafidit, uspofadat a vybavit, bude-li tfeba, pfisunovymi cestami
pro dopravu materidlu tak, aby stavba mohla byt fadné¢ a bezpecné provadéna. Nesmi
dochazet k ohrozovani a nadmérnému obtézovani okoli, zvlast¢ hlukem, prachem apod.
Nesmi také dochazet k omezovani ptistupu k ptilehlym stavbam nebo pozemkiim, k sitim

technického vybaveni a pozarnim zatizenim.
OCHRANA INZENYRSKYCH SITI

Pied zah4jenim stavebnich praci je nutno vytyc€it podzemni inzenyrskeé sité€ jejich spravcei a pfi

vykopovych pracich postupovat podle jejich pokynt a pozadavka.

InZenyrské sit€¢ budou ochranény dle poZadavkil jejich spravch (plastové Zlaby, ochranné
trubky, panely, apod.). Po dobu vystavby budou respektovany podminky spravcu

inzenyrskych siti.

RESENI PRISTUPU A UZIVANI VEREJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI
A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Dle wvyhlasky 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace budou
na stezce se smiSenym provozem chodct a cyklistii vybudovany varovné pasy pro nevidomé
a slabozraké z hmatné zamkové dlazby, barvy Cervené. Varovné pasy maji Sitku 0,40 m,
budou navrzeny dle CSN 73 6110 zména Z1 (Varovné pasy se umistuji v celé délce

sniZzenych obrub s vyskou mensi nez 0,08m).
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V mistech uréenych pro pfechazeni a ptejizdéni bude obruba sniZena na podsadku +2 cm.

5.2.

Ekonomické zhodnoceni projektu

Jak plyne z tabulky &. 5, jedna se kalkulaci dle cenové hladiny URS. Cena ze zemni prace je

celkem 2492 611, 49 K¢. Na vystavbu vlastniho télesa stezky pro cyklisty je kalkulovana

Castka 15 850 234, 00 K¢. Povrch je vzhledem k moznosti vyuzivani in-line bruslait volen

z asfaltového betonu. Stezka je vybavena odpocivkami s vlastnim mobilidfem z vymyvaného

betonu, ktery ma vyhodu v udrzb€. Tento mobiliaf je v cené¢ 46 200 K¢. Ostatni néklady

amaterialy jsou kalkulovany v cené 3 744 097,50 K&. Céstku za vystavbu je vhodné

investovat vzhledem k moznosti zvySeni rekreacni atraktivity tzemi. Vystavba dale ptispéje

k celkovému rozvoji izemi a moznosti vytvoreni novych pracovnich mist.

Tab. €. 5: Rozpocet cyklostezky

ROZPOCET

Stavba: SmiSena stezka Brozany Némcice

Objekt: SO 101 - Cyklostezka JKSO:
ECO:
Objednatel: Sdruzeni obci pod Kunétickou horou Zpracoval: Bc. Martin Dusek, DiS.
P. g . ] Mnozstvi Cena
¢ Kéd polozky Popis MJ celkem (B Cena celkem
1 2 3 4 5 6 7
HSV Prace a dodavky HSV 22498 011,03
1 Zemni prace 2 492 611,49
Odkopavky a prokopavky nezapazené v horning tf.
1 |122201103 | 3 objem do 5000 m3 m3 4 860,000 58,00 281 880,00
Odkopavky a prokopavky nezapazené pro silnice
2 | 122202201 | objemu do 100 m3 v horning tf. 3 m3 80,000 134,51 10 760,80
Ptiplatek k odkopavkam a prokopavkam pro
3 122202209 | silnice v horniné tf. 3 za lepivost m3 4 860,000 6,50 31 590,00
Hloubeni ryh § do 600 mm v horniné tt. 4 objemu
4 |132301101 |do 100 m3 m3 7,000 1 345,75 9 420,25
Vodorovné premisténi do 10000 m vykopku z
5 1162701105 | horniny ti. 1 az 4 m3 4 860,000 180,00 874 800,00
Ulozeni sypaniny z hornin soudrznych do nasypt
6 | 171101104 | zhutnénych do 102 % PS m3 4 860,000 59,00 286 740,00
Hutnéni bokd nasypt pro jakykoliv sklon a miru
7 | 171151101 | zhutnéni svahu m2 630,000 41,75 26 302,50
Zalozeni parkového travniku vysevem v roving a
8 |180402111 | vesvahudo 1:5 m2 1 820,000 20,00 36 400,00
Zalozeni parkového travniku vysevem ve svahu do
9 | 180401211 1.5 m2 20 739,000 6,50 134 803,50
10 |1 D 002 Dodavka travni smési kg 72,000 125,00 9 000,00
Uprava plan& v zafezech v horning ti. 1 a7 4 se
11 | 181101102 | zhutnénim m2 28 214,000 12,49 352 392,86
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Rozprostieni ornice pl pfes 500 m2 v roving nebo

12 | 181301111 ve svahu do 1:5 tl vrstvy do 100 mm m2 20 739,000 20,72 429712,08
Rozprostieni ornice pl do 500 m2 ve svahu pies
13182301121 1:5 tl vrstvy do 100 mm m2 210,000 41,95 8 809,50
5 Komunikace 15 850 234,00
14 | 564861111 Podklad ze §térkodrté SD t1 200 mm m2 28 854,000 120,00 3462 480,00
15 | 564841111 Podklad ze §térkodrtd SD tl 120 mm m2 28 854,000 74,00 2 135 196,00
Loze pod dlazby z kameniva drceného drobného
16 | 451561111 vrstva tl do 100 mm m2 80,000 42,00 3 360,00
17 | 5647311RR | Zamkova dlazba 200x100x60 barva piskovcova m2 80,000 299,00 23 920,00
Postik zivicny spojovaci z asfaltu v mnozstvi do
18 | 573211111 0,70 kg/m2 m2 27 051,000 12,00 324 612,00
Asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 8§ (ABJ) t1 40
19 | 577143111 mm § do 3 m m2 27 051,000 156,00 4219 956,00
Asfaltovy beton ACL 16 vrstva lozni (ABH I) tl
20 | 577155112 60 mm § do 3 m m2 27 051,000 210,00 5680 710,00
9 Ostatni konstrukce a prace-bourani 3 744 097,50
Osazeni a montaz svislych dopravnich znacek na
21 [ 914001111 | sloupky, sloupy, konzoly nebo objekty kus 12,000 374,00 4 488,00
22 19D001 Dodavka reflexniho DZ - zakladni velikost kus 12,000 2 950,00 35 400,00
23 1915711111 Vodorovné znaceni stiikané barvou m2 25,000 350,00 8 750,00
Osazeni zahonového obrubniku betonového do
24 1916561111 loze z betonu s bo¢ni opérou m 17 634,000 125,00 2 204 250,00
25 |9 D 003 Dodavka obruby zdhonové 50x15x5 cm kus 17 634,000 65,00 1146 210,00
Osazeni silni¢niho obrubniku betonového
26 | 916563211 stojatého s bo¢ni opérou do loZe z betonu prostého | m 45,000 216,10 9 724,50
27 |9 D002 Dodavka betonové obruby 100x30x15 cm - $edé kus 45,000 135,00 6 075,00
28 |9 D 003 Mobiliaf kus 3,000 15 400,00 46 200,00
DZ po dobu vystavby - navrhne a projedna
29 [ 9051 dodavatel kpl 1,000 30 000,00 30 000,00
30 {9052 Vyty€eni stavby zodpovédnym geodetem kpl 1,000 35 000,00 35000,00
31 |9053 PD skuteéného provedeni - 2x tisk kpl 1,000 20 000,00 20 000,00
Zameéieni skute¢ného provedeni stavby - 3x tisk
32 19054 + 3xCD kpl 1,000 40 000,00 40 000,00
Geodetické oddéleni pozemkii zodpovédnym
33 |9 055 geodetem kpl 1,000 45 000,00 45 000,00
34 | 9057 Pamétni tabule o stavbé s logem, véetné podstavce | kpl 1,000 25 000,00 25 000,00
35|9058 Zkousky miry zhutnéni nasypt kus 25,000 2 200,00 55 000,00
36 | 9 059 Zkousky zhutnéni podkladni vrstvy kus 15,000 2 200,00 33 000,00
99 PFresun hmot 411 068,04
Pfesun hmot pro pozemni komunikace a letisté s
37 | 998225111 krytem Ziviénym t 6 612,000 62,17 411 068,04

Celkem
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5.3.

Zaborovy elaborat

V tabulce €. 6 jsou vypsani vlastnici pozemku v dotéené trase stezky pro cyklisty.

Tab. €. 6: Zaborovy elaborat

parcela | vlastnické pravo/ sprava majetku m pozemek druhu | vyuziti
186/6 Smehlik Eduard Ing., Stfedni 1721/6, Novy Hradec | 307 | orna pida zemédélska puda
Kralové, 50008 Hradec Kralové 7
688/3 Ceska republika, Povodi Labe, statni podnik, Vita 717 | ostatni plocha sportoviste a
Nejedlého 951/8, Slezské Predmésti, 50003 Hradec | 1 rekreaéni plocha
Kralové
217 Kopecka Eva, Vaclavkova 914, Mlada Boleslav II, | 119 | orna pida zemedélska puda
29301 Mlada Boleslav 3
Rohlikova Marie, Heyrovského 466, Rosice, 53351
Pardubice
224 Kratochvilova Jaroslava, Devotyho 805, Zelené 348 | orna pida zemedelska ptda
Piedmeésti, 53002 Pardubice 61
229/1 Hruba Hajkova Véra MUDr., Schwarzovo namésti | 266 | orna puda zemedelska ptda
1573, Bilé Piedmésti, 53003 Pardubice 2
259/9 Hruba Hajkova Véra MUDr., Schwarzovo namésti | 274 | trvaly travni zemedelska ptda
1573, Bilé Piedmeésti, 53003 Pardubice 6 porost
165/14 | Statutarni mésto Pardubice, Pernstynské nameésti 1, | 856 | ostatni plocha jina plocha
Pardubice-Staré Mésto, 53002 Pardubice
162/1 Frencl Jaroslav, Jindtisska 801, Zelené Pfedmésti, 646 | orna pida zemédélska puda
53002 Pardubice 1
Simiinkova Kvéta, &.p. 39, 53304 Kunétice,
740/4 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 178 | ostatni plocha neplodna puda
Slezské Pfedmésti, 50003 Hradec Kralové 3
st. 118 | Hiller Josef, nabfezi Zavodu miru 1835, Zelené 40 zastavéna plocha | stavba pro
Predmésti, 53002 Pardubice a nadvori rodinnou rekreaci
265/2 Podoljakova Milena, Tovarni 81, Beroun-Mg&sto, 230 | ostatni plocha ostatni
26601 Beroun 5 komunikace
Spaékové Véra, Hradist'ska 29, Ohrazenice, 53353
Pardubice
712/5 Maresova Radka, Komenského 571, 53304 363 | ostatni plocha ostatni
Sezemice komunikace
742/4 | Obec Kunétice, ¢.p. 58, 53304 Kunétice 225 | ostatni plocha silnice
2
658/1 Obec Kunétice, ¢.p. 58, 53304 Kunétice 146 | ostatni plocha neplodna ptda
0
631/7 Liduchova Kvétoslava, €.p. 80, 53304 Kunétice 987 | trvaly travni zemédelska puda
Pullpanova Marie, Zizkova 523, 53303 Dasice porost
Spitzer Frantisek, Drazkovice 158, 53333
Pardubice
631/3 | Ceska republika, Povodi Labe, sttni podnik, Vita 229 | ostatni plocha jina plocha
Nejedlého 951/8, Slezské Predmésti, 50003 Hradec | 6
Kralové
631/2 Dubec Rudolf, ¢.p. 85, 53304 Kunétice 768 | trvaly travni zemédélska puda
3 porost
549/1 Obec Kunétice, ¢.p. 58, 53304 Kunétice 143 | trvaly travni
06 porost
544/1 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 107 | ostatni plocha jina plocha
Slezské Predmésti, 50003 Hradec Kralové 05
472/3 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 425 | ostatni plocha zelen
Slezské Predmésti, 50003 Hradec Kralové 1
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103/1 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 917 | ostatni plocha jina plocha
Slezské Predmésti, 50003 Hradec Kralové

79/23 | Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 971 | ostatni plocha jina plocha
Slezské Pfedmésti, 50003 Hradec Kralové

374/37 | Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 754 | vodni plocha koryto vodniho
Slezské Predmésti, 50003 Hradec Kralové 7 toku pfirozené

nebo upravené

381 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, 469 | ostatni plocha neplodné ptida
Slezské Piedmeésti, 50003 Hradec Kralové 8

374/21 | Obec Némcéice, ¢.p. 96, 53352 Némcice 170 | lesni pozemek pozemek uréeny

3 k plnéni funkci

lesa
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6. DISKUSE

Rozvoj cestovniho ruchu jak u nés, tak v celém vyspélém svéte je rychle se rozvijejici soucast
narodniho hospodaistvi, které ma vyznamny ekonomicky piinos. Cestovni ruch je zaloZen
na cestovani do zajimavych nebo neznamych mist a oblasti za ucelem rekreace, vyuziti

lazenskych ozdravnych pobytl, navstévy pamatek a poznani kultury dané lokality apod.

Vyznamnou soucasti, kterou se zabyva tato prace, je cykloturistika. Rozvoj této aktivity ma
ve veétSin€ evropskych statl ,,zelenou, nebot’ k jejimu provozovani ndm staci systém

cyklostezek a cyklotras a kvalitni jizdni kolo.

Kostkova (2010) upozoriiuje na zvysujici se zdjem Ceskych i zahrani¢nich turisti o pobyt
a dovolenou na venkové s vazbou pravé na cykloturistiku ¢i agroturistiku. V soucasné dobé je
mozné u nas vyuzivat soustavu cyklostezek a cyklotras, které se kazdym dnem rozSituji
a maji navaznost na mezinarodni soustavu cyklotras. Prostfednictvim vznikajicich cyklotras
se zvysuje navstévnost dosud nedocenénych oblasti ekologicky cenného potencidlu venkova,

coz vede ke stabilizaci mistniho obyvatelstva i ke zvySovani podnikatelskych aktivit.

Také Horakova (2014) uvadi, ze cykloturistika zvySuje rekreaéni aktivitu Gzemi s vyuZzitim
vSech prvkl nachdzejicich se v okoli cyklostezek a cyklotras. Jedna se napf. o poznavani
pfirodnich a kulturnich zajimavosti zemi, vyuZivani stravovacich a ubytovacich sluzeb. Tato
forma aktivniho odpocinku a rekreace vyuziva rGzna sportovni zafizeni a vybaveni

cyklostezek a cyklotras.

Tento druh turistiky je vysoce mobilni, ekologicky a prospiva zdravému Zivotnimu stylu.
Zvysuje poznavani venkovské krajiny a vSech prvki s tim spojenych, a to s naklady, které si

muze dovolit témét kazda socidlni skupina.

Z vyse uvedenych diivodl a na zéklad¢ vSech poznatkli a analyz vyplyvajicich z literarniho
piehledu soucasného stavu problematiky byla vypracovana studie na pokracovani cyklostezky
Vv délce cca 9 km kolem pravého biehu Labe v iseku od obce Brozany, podél obce Raby, pies
Kunétice do Némcic. Cyklostezka je navrZena jako smiSend pro provoz chodcii a cyklistl
a in- line bruslaid. Z tohoto divodu jsem volil asfaltovy povrch v Sifce 3 m. Cyklostezka je

vybavena odpocivadly s odpovidajicicm mobilidfem a bezpecnostnimi prvky.

Povrch cyklostezky mtize byt z mlatu, ze zamkové dlazby bez fazet, nebo z asfaltového krytu.

Zamérn¢ vSak byl zvolen povrch asfaltovy, jenz cenové vychazi srovnatelné s povrchem
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ze zamkové dlazby. Povrch ze zdmkové dlazby byva volen tam, kde jsou ulozeny inZenyrské
sité. Mlatovy povrch nebyl zvolen, nebot’ neni vhodny pro jizdu na in-line bruslich a udrzba

tohoto povrchu je velmi narocna.

7. ZAVER

Cil této prace byl splnén, nebot’ se podaftilo studii nové trasy cyklostezky ptispét:

- K posileni zaméstnanosti a podnikatelskych moznosti v mikroegionu Vv ramci
udrzitelného rozvoje tizemi,

—  k rozvoji cyklodopravy a dopravni infrastruktury nejen pro formu rekreace, ale i pro
denni vyuziti,

- k navyseni sité cyklostezek a jejich naslednému propojenti,

- k rozvoji venkovského cestovniho ruchu,

- ke zkvalitnéni zivotniho prostiedi,

- k poskytnuti dostatku piilezitosti ke zméné Zivotniho stylu a k rozvoji aktivniho
odpocinku a upeviovani zdravi populace,

- k dennimu pouzivani jizdniho kola k prevenci civiliza¢nich chorob,

- K posileni pocitu jistoty bezpeci cyklistl a jejich okoli pfi jizde na kole,

— ke zvySeni vzdélani a rozsifeni vSeobecného prehledu.

Tato studie bude podkladem pro obecni Gfady mikroregionu ve spolupraci s Magistratem
mésta Pardubic. Na jejim zakladé mize byt zaddna podrobnd projektova dokumentace
ve stupni DUR, DSP a PPD, aby bylo umoznéno zadani vybérového fizeni pro zhotovitele

této cyklostezky.
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