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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je studie Upravy kfizovatky silnic 1/36, 11/211,
[11/32225 a Ucelové komunikace, pfipojujici primyslovy aredl SemtinZone.
Krizovatka se nachazi v obci Rybitvi, severozapadné od Pardubic. V soucasnosti se
na misté nachazi prlsecnd kfizovatka s nevhodnym uhlem kfiZeni. Soucasti této
prace je provdeni dopravniho prlzkumu, posouzeni nehodovosti, navrzeni tfi
variant reseni, vcetné rozhledovych pomér(l a ovéreni prljezdnosti pomoci
vleCnych kFfivek. Dale pak kapacitni posouzeni jednotlivych variant na vyhledové
intenzity. Na zakladé multikriterialniho hodnoceni byla zvolena nejvhodnégjsi
varianta.

KLICOVA SLOVA

Studie, dopravni prizkum, posouzeni kapacity, nehodovost, prlisecnd kfiZzovatka,
vlecné krivky, rozhledové pomeéry, okruzni kfiZovatka, autobusova zastavka

ABSTRACT

The subject of this diploma thesis is a study of an crossroad adjustment of roads
1736, 117211, 111/32225 and tertiary road, which connects industrial area SemtinZone
to the crossroad. Tho crossroad s located in the Rybitvi municipality, northwest of
the Pardubice. There is currently an crossroad with an inappropriate crossing
angle. This thesis includes traffic survey, the assesment of the rate of accidents,
the design of three different variants of the crossroad, including sight triangles and
turning radius check. Then assessment of capacity for forecasted traffic volume of
each variant. By a multi-criteria evaluation the optimal variant was chosen.

KEYWORDS

Study, road traffic survey, analysis of capacity, rate of accidents, intersection,
turning radius, sight triangle, roundabout, bus stop
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uvoD

Cilem této diplomové prace je navrhnout tfi mozné Upravy kfizovatky silnic 1/36,
11/211, 111/32225 a ucelové komunikace, pfipojjici prdmyslovy areal SemtinZone.
Soucasti je i vyreSeni pési a cyklistické dopravy a navrh novych autobusovych
zastavek. V soucasné dobé se zde nachazi prlisecna krizovatka, kterd ma nevhodné
uhly krizeni, coz zvysuje riziko kolize. V tésné blizkosti kfizovatky se navic nachazi 4
autobusové zastavky, z nichz 1 se dnes jiz nevyuziva a fidi¢i ji vyuZivaji jako
odbocovaci pruh. Dalsi zastavka je nevhodné umisténa v prostoru kfizovatky, coz
ma za dUsledek dalsi omezeni rozhledovych pomérl. K témto zastavkam nevedou
zadné chodniky, proto se chodci dnes pohybuiji v prostoru kfiZzovatky, coz je znacné
nevhodné a nebezpecné. Kolem této krizovatky vede stezka pro chodce a cyklisty,
po které vede cyklotrasa €. 4193 Pardubice - Rybitvi - Lazné Bohdanec. V prostoru
krizoavtky je vSak tato stezka prerusena a jak chodci, tak cyklisté se pohybuji v
prostoru kFizovatky. Zaroven pfi pohledu ze silnice 111/32225 do kfizovatky, je v
rozporu psychologicka a skutecna prednost v jizdé.

Soucasti této prace je také provdeni dopravniho prlzkumu, posouzeni
nehodovosti, ovéreni rozhledovych pomér(, ovéreni prijezdnosti pomoci vie¢nych
krivek a kapacitni posouzeni jednotlivych variant na stavajici a vyhledové intenzity

dopravy.
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Vypracovdno dle smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

1 IDENTIFIKACNI UDAJE
11 UDAJE O STAVBE

Nazev stavby: Studie kFiZzovatky silnic I/36, 11/211, 111/32225 a Ucelové
komunikace do arealu Synthesia v Pardubicich

Kraj: Pardubicky

Okres: Pardubice

Obec: Rybitvi

Katastralni Uzemi: Semtin [747386]
Rybitvi [743852]

Ucel dokumentace: Navrh optimalniho dopravniho feSeni

Druh stavby: Zména dokoncené stavby

Stupen dokumentace: Studie (ST)

12 UDAJE O OBJEDNATELI

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni

Ustav pozemnich komunikaci
Adresa: Veveri 331/95, 602 00 Brno

Tel.: +420 541 147 102

e-mail: info@fce.vutbr.cz

Web: www.fce.vutbr.cz
Vedouci prace: Ing. Michal Radimsky, Ph.D.

1.3 UDAJE O ZPRACOVATELI DOKUMENTACE

Jméno: Bc. Dominik Kolar
Adresa: Kyjevska 99, 530 03 Pardubice

2 ZDUVODNENI DOKUMENTACE

2.1 UCEL A CiL STUDIE (PREDPOKLADANE VYUZITI)

Cilem této studie je navrhnout a posoudit Upravy kFizovatky silnic 1/36, 11/211, 111/32225 a
Ucelové komunikace, napojujici pramyslovy areadl SemtinZone na tuto kfiZzovatku. Soucasti je
i vyfeSeni pési a cyklistické dopravy a navrh novych autobusovych zastavek. V soucasné dobé
se zde nachazi prisecna kriZzovatka, kterd ma nevhodné Uhly kfiZeni, cozZ zvySuje riziko kolize.
V tésné blizkosti kfizovatky se navic nachazi 4 autobusové zastavky, z nichz 1 se dnes jiz
nevyuziva a Fidici ji vyuZivaji jako odbocovaci pruh. DalSi zastavka je nevhodné umisténa v
prostoru kfiZzovatky, coz ma za dlsledek dalsi omezeni rozhledovych pomérd. K témto
zastavkam nevedou Zadné chodniky, proto se chodci dnes pohybuji v prostoru kfiZzovatky,
coz je velmi nebezpelné. Kolem této krizovatky vede stezka pro chodce a cyklisty, po které
vede cyklotrasa €. 4193 Pardubice - Rybitvi - Lazné Bohdanec. V prostoru kfizoavtky je vSak
tato stezka prerusena a jak chodci, tak cyklisté se pohybuji v prostoru kfiZzovatky. Zaroven pfi
pohledu ze silnice 111/32225 do kfizovatky, je v rozporu psychologicka a skutecna pfednost v
jizdé.

3 ZAJMOVE UZEMI

KFizovatka se nachazi na rozhrani GUzemi statutarniho mésta Pardubice a obce Rybitvi, v
katastralnim Uzemi Semtin a Rybitvi. PobliZ se nachazi primyslovy areal SemtinZone, ktery
je ucelovou komunikaci pfimo napojen do této kfizovatky. Na této Ucelové komunikaci se
nachazi nefizeny prejezd pres jednokolejnou Zeleznicni vlecku, ktery je zapotfebi zachovat
na stavajicim misté. V severni Casti kfizovatky je pak stavba vymezena stavajicim télesem
pozemni komunikace. Uzemi je dale vymezeno zastavbou, kterd se v dané lokalit& nachazi.

14
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Upravy kFiZzovatky jsou navrzeny s ohledem na stavaijici inZzenyrské sit&. Mezi Pardubicemi a
Laznémi Bohdanec jezdi pravidelné trolejbusy MHD, tudiz se zde nachazi nadzemni trolejové
vedeni. Dale stoji za vyzdvizeni nadzemni vedeni VVN, které omezuje umisténi trolejového
vedeni pro napajeni trolejbusl a jehoZ stoZar se nachdazi v blizkosti kfiZzovatky. Déle se v
prostoru kfiZovatky nachazi podzemni vedeni horkovodu.

Silnice 1/36 vede od této kfizovatky smérem do Pardubic a umozZzhuje napojeni na silnici 1/37.
Silnice 117211 vede od této kfiZovatky smérem na Lazné Bohdane¢, ¢i Chlumec nad Cidlinou
a dale umozfiuje napojeni na dalnici D11. Silnice 111/32225 vede od této kfizovatky smérem
na Cernou u Bohdance a dale umoZfuje napojeni na silnici 11/333.

Konkrétni poloha zajmového Gzemi je zndzornéna v priloze B.1 Situace Sirsich vztah a C.4
Fotodokumentace.

4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT
41 STAVAJICi USPORADANI

Navrhované Upravy budou sméroveé i vySkové plynule navazovat na stavajici stav. V prostoru
kfiZovatky a v jejim okoli je dnes na silnicich 1/36, [1/211 a I11/32225 dovolena rychlost 50 km/h.
Na ucelové komunikaci napojujici primyslovy aredl SemtinZone s kriZzovatkou, je dovolena
rychlost 30 km/h.

411 PAPRSEKA

Silnice 111/32225 ve sméru od Cerné u Bohdance do kfiZzovatky - dvoupruhovd, smérové
nerozdélend komunikace. Silnice je oznalena jako vedlejSi komunikace svislou dopravni
znackou P4 a dovolena rychlost je zde 50 km/h. Pfed kFfiZovatkou se po levé strané nachazi
odbocovaci vétev, umoZznujici odboceni vlevo, na silnici [1/211 smérem do Lazni Bohdanec.
Tésné pred kfizovatkou se dale po pravé strané nachazi autobusova zastavka, ktera nema
vybudovany zaliv, ale je zde lokalné rozsifena zpevnéna plocha. Zastdvka nema vybudované
nastupisté a pristup k ni je pouze po krajnici silnice. Neni zde vybudovany chodnik, ani stezka,
kterd by umoZniovala bezbariérovy a bezpecny pfistup chodcl a napojeni na okolni stezky a
chodniky. Za touto zastavkou se pak nachazi nefizeny a neosvétleny pfechod pro chodce o
délce 13,50 m, ktery vede k dal3i autoobusové zastavce. Kvlli nevhodnému uhlu kfizeni toho
paprsku se silnici 11/211 jsou zde nepfiznivé rozhledové poméry. Sifka stavajici komunikace
je priblizné 7,0 m a v prostoru autobusové zastavky je tato plocha rozsifena na pfiblizné
13,0 m.

412 PAPRSEKB

Ucelovd komunikace ve sméru od prdmyslového aredlu SemtinZone do kFizovatky -
dvoupruhova, smérové nerozdélena pozemni komunikace. Komunikace je oznacena svislo
dopravni znackou P4 jako vedlejsi komunikace a dovolena rychlost je zde 30 km/h. Na této
Gcelové komunikaci se nachazi nefizeny prejezd pFes jednokolejnou Zelezni¢ni viecku. Sitka
stavajici komunikace je pfiblizné v rozmezi 6,0 - 6,5 m.

413 PAPRSEKC

Silnice 1/36 ve sméru od Pardubic do kfizovatky - dvoupruhova, smérové neorzdélena
pozemni komunikace. Silnice je oznacena jako hlavni komunikace svislou dopravni znackou
P2 a dovolena rychlost je zde 50 km/h. Pfed kfiZovatkou se po pravé strané nachazi
autobusova zastavka “Rybitvi, zavod”, ktera nema vybudovany zaliv, ale je zde pouze o 1,50
m rozsSifena vozovka. Autobusy tedy stoji ¢astecné v pfilenlém jizdnim pruhu, &imZz omezuji
plynuly provoz. Za touto zastavkou se nachazi nefizeny a neosvétleny pfechod pro chodce o
délce cca 8 m. V prostoru kfiZzovatky je po levé strané pfidany odbocovaci pruh, pro jizdu
rovné (na silnici 111/32225 smérem do Cerné u Bohdance) a vlevo (na Ucelovou komunikaci,
smérem do primyslového aredlu SemtinZone). Hlavni komunikace pokracuje vpravo na
silnici 11/211, smérem do Lazni Bohdanet. Sitka stavajici komunikace je pFiblizné v rozmezi
6,5-7,5m av prostoru autobusové zastavky az 9,5 m.

15



PRUVODN{ ZPRAVA

414 PAPRSEKD

Silnice 11/211 smérem od Lazni BohdaneS do kfiZzovatky - dvoupruhova, smérové
nerozdélena pozemni komunikace. Silnice je oznacena jako hlavni komunikace svislou
dopravniznackou P2 a dovolena rychlost je zde 50 km/h. Pfed kFizovatkou je po pravé strané
pridany jeden jizdni pruh, ktery dfive slouZil jako autobusova zastavka. Dnes se tato zastavka
jiz nevyuZiva a fidici tento pruh vyuZzivaji jako odbocovaci pruh, pro odboceni vpravo na silnici
11/32225 smérem do Cerné u Bohdance. PFipadné tento pruh vyuZivaji fidi¢i vozidel MHD,
pro plynulejsi vjezd do smérové oddéleného zalivu zastavky “Rybitvi, zavod”. V prostoru
kfizovatky se pak po pravé stran€ nachazi zaliv autobusové zastavky, ktery je od jizdnich
pruhl oddéleny zelenym pasem. Tento zaliv Usti pfimo do prostoru kFiZzovatky, coZ je znatné
nevhodné feSeni a zaroven toto umisténi zastavky negativné ovliviiuje rozhledové poméry v
kfiZovatce. Zaroven k této zastavce nevede Zadny chodnik, nebo stezka, ktera by umoZrovala
bezbariérovy pFistup, ¢i napojeni na okolni stezky a chodniky. SiFka stavajici komunikace je
pfiblizné 7,5 m a v prostoru nyné&jSiho odbocovaciho pruhu na silnici 111/32225 (dfivejsi
autobusové zastavka) az 11,0 m.

4.2 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

V rdmci studie byl na misté byl provedeny dopravni prlzkum. Mistni Setfeni a zdznam
dopravy byly provedeny podle TP 189 v béZny pracovni den, po dobu 2x2 hodiny. Konkrétné
ve Ctvrtek 8. zari 2022 v dobé 7:00 - 9:00 a 13:00 - 15:00. B&Zné se odpoledni ¢ast prlizkumu
provadiv case 15:00 - 17:00, pro Ucely diplomové prace jsem vSak z dvodu odlisné dopravni
Spicky vybral ¢as 13:00 - 15:00, coz TP 189 umoznuji. Méfeni bylo zaznamenavano v
patnactiminutovych intervalech.

Charakter provozu je hospodarsky - komunikace napojené do kfiZovatky jsou vyuZivany
prevazné pro pravidelné cesty do zaméstnani a Skol, pro cesty v pracovni dny. O vikendech
je provoz vyrazné nizsi.

Podrobnéjsi informace jsou uvedeny v prilohach C.1 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu a
C.2 Posouzeni kapacity.

Scitani dopravy 2020 (s¢.usek: 5-0181) ... vyznam zkratek
|Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN | SN | SNP | TN | TNP | NSN | A AK TR [TRP| TV | O 7] sv
RPDI - v3echny dny [voziden| 963 286| 51| 210 60 633 181 4| 8] 3| 2399[10391| 63[12853
LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP vV o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) W voz/den | 1183 376 67 276 79 837 224 5 1 4| 3062 [10971 59 |14 092
RPDI - volné dny (mimo svatky) ['voziden | 407 57 | 9 42 1 17 72 2 2 1 720 | 8925 74| 9719
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy | vozn 247 1324
Spickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 228 1221
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [ voz/den 2422
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty Z'S O [ 2 | 1B | 14 |cekem g‘oezg‘a"”a'” OAL | NAL | Ns |celkem
Rocni prumér intenzit, den (06-18) voz/den 8523 565 761 49| 9898 Vvs 8535 814 549 | 9898
Roéni prumér intenzit, veder (18-22) voz/den 1483 43 75 8| 1609 1485 61 65| 1611
Rocni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den 1059 102 179 6| 1346 1060 147 137 | 1344

Emise | l OA [ LNA [ TNA | NS | BUS [Celkem

Rocni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 1495 | 138 73 \ 106 [ 26| 1838
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta | gama| Ps
|[Koeficient nerovnomémosti dopravy [ - ] | 090] 095 o0.95] 56:44

s
|Intenzita cyklistické dopravy [ | ¢
|[Cykiisticka doprava [cykiorden| | 116

Obrdzek 1. Vysledky z celostdtniho scitdani dopravy 2020 na useku silnic l/217 a 1/36

V soucasné dobé se odhaduje pokles poctu nakladnich vozidel, jelikoZ v roce 2021 doSlo ke
zméné statusu Casti silnice 1/36, vedouci skrze Lazné Bohdanec k dalnici D11, na silnici druhé
tridy 11/211. Soucasné s tim doslo na této silnici k omezeni tranzitni dopravy se zakazem
vjezdu vozidel nad 12 tun. V blizké budoucnosti se pocita s pfevodem i zbylé ¢asti silnice 1/36
od Pardubic, na silnici 11/211, aby se omezil tranzit nakladnich vozidel na celém tomto Useku.
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5 CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH VARIANT
51 CLENITOST TERENU

Charakter Uzemi kFiZzovatky a jejiho okoli I1ze povaZovat za rovinaty. Nadmofrska vyska se
pohybuje kolem 221 m.n.m. Silnice 1/36, 11/211 a Ill/32225 jsou pomé&rné v roviné. Nivelety
jednotlivych pozemnich komunikaci napojenych do kfizovatky se pohybuji ve sklonu kolem
0,5 %, pouze Uelova komunikace, pripojujici primyslovy areadl SemtinZone, smérem ke
kfiZovatce stoupa ve sklonu pfiblizné 4,0 %.

5.2 VYUZITi UZEMI

V zajmovém Uzemi neni planovana zadna vystavba. V okoli se nachazi primyslové arealy, z
nichZ jeden je napojeny pomoci ucelové komunikace primo do feSené kfiZzovatky.

V budoucnu se planuje zména kategorie silnice I. tfidy 1/36 na silnici druhé tfidy 11/211, aby
mohlo dojit k omezeni tranzitni dopravy nakladnich vozidel.

5.3 VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

Prostorem kfizovatky prochazi podzemni vedeni horkovodu, které se dnes nachazi pod
asfaltovym povrchem vozovky. Pod vozovkou se dnes taktéz nachazi ventil horkovodu, u
kterého je v pfipadé rekonstrukce krizovatky pozadavek na volny pFistup, pro pfipadné
revize, Ci opravy.

Prostorem kfizovatky dnes projizdéji trolejbusy, se kterymi se pocitd i nadale. V blizkosti
kfizovatky se pak nachazi nadzemni vedeni velmi vysokého napéti. Trakéni vedeni pro
napajeni troleji je proto nutné navrhnout v bezpecné vzdalenosti od vedeni velmi vysokého
napéti. V tomto pfipadé je tato vzdalenost uvazovana 10 m (7 m od krajniho vodice velmi
vysokého napéti, kdy krajni vodic je od osy vzdaleny pfiblizné 3 m).

V prostoru kfiZovatky se nachazi vedeni mnoha podzemnich inZenyrskych siti. Zejména se
jedna o datové kabely, ¢asto jiZz nevyuZivané.

V zdjmovém Uzemi se nachazi velké mozstvi podzemnich i nadzemnich vedeni inzenyrskych
siti. Z tohoto dlvodu bude pred zahajenim praci zapotrebi zajistit jejich vytyceni a ovéreni u
spravcl jednotlivych siti.

V misté stavby, ani jejim okoli, se nenachazi Zadné vodni zdroje, chranéna Uzemi, ani loZiska
nerostd.

InZenyrké sité nachazejici se v FreSeném misté stavby:
e Sdélovaci kabel - EDERA Group a.s.
e Sdélovaci kabel - CETIN a.s.
e Sdélovaci kabel - SYNTHESIA a.s.
e Vodovodni fad - Vodovody a kanalizace Pardubice a.s.
e Splaskova kanalizace - Vodovody a kanalizace Pardubice a.s.
e Plynové vedeni - GasNet s.r.o.
e Horkovod - Elektrarny Opatovice a.s.
e Kabelové vedeni silové - VWN nadzemni - CEZ Distribuce a.s.
o Kabelové vedeni silové - VN podzemni - CEZ Distribuce a.s.
e Elektrické vedeni verejného osvétleni
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6 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH
Kontrukce vozovky, dle TP 170 DO-N-3-I-PllIl:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postfik PS-EP

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 22S 80 mm
Spojovaci postfik PS-EP

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 80 mm
Smeés stmelena cementem SC C8/10 170 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDA0/32 250 mm
Celkem 620 mm

Eder2 Zzhutnéné zemni plané min. 45 MPa

Dle TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, bylo pFi navrhovani této kontrukce
vozovky uvazovano se zvySenym navrhovym dopravnim zatizenim na dvojnasobek, jelikoz se
jedna o konstrukci s asfaltovymi vrstvami v misté, kde se nachazi pomala, i zastavujici
doprava.

Z divodu zjednoduseni vystavby, je pro kfizovatku i jednotlivé vétve kfiovatky navrzena
jednotna konstrukce vozovky, uvedena vyse. Pro pfipad, kdy by bylo zapotfebi pouZit na
jednotlivych vétvich kfizovatky jinou konstrukci vozovky, nez jaka je v samotné kfiZovatce,
pak byla urcena tato konstrukce:

Pripadna konstrukce vozovky pro vétve kfizovatky, dle TP 170 DO-N-3-1I-PlIl:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Spojovaci postfik PS-EP

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16S 70 mm
Spojovaci postfik PS-EP

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16S 60 mm
Smeés stmelena cementem SCC8/10 170 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDA0/32 250 mm
Celkem 590 mm

Edef,2 Zhutnéné zemni plané min. 45 MPa

Konstrukce zalivu autobusové zastavky a pojizdéného prstence, dle TP170 DO-T-1-llI-PllI

Cementobetonovy kryt CB1 230 mm
Smés stmelena cementem SC C8/10 150 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDa 0/32 250 mm
Celkem 630 mm

Edef,2 Zhutnéné zemni plané min. 45 MPa

Konstrukce chodniku, nastupisté a ostravku

Zamkova dlazba DL 60 60 mm
LoZné vrstva L 4/8 30 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 200 mm
Celkem 290 mm

Eder2 zhutnéné zemni plané min. 30 MPa

Konstrukce stezky pro chodce a cyklisty, dle TP 170 D2-N-3-VI-PllI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 8 50 mm
R-material R-mat 50 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDg 0/32 250 mm
Celkem 350 mm

Eder2 zhutnéné zemni plané min. 30 MPa
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6.2 UPRAVA DLE VYHLASKY 398/20089 Sb.

Chodniky, stezky i nastupisté spliuji veSkeré pozadované parametry, jako jsou rozméry,
pricny a podélny sklon, jaké jsou pozadovany pro osoby se zhorSenou schopnosti orientace
a pohybu. V mistech, kde je vySka chodniku, nebo stezky nizsi, nez 8 cm nad vozovkou, je
navrzeny varovny pas o Sifce 0,4 m, tvofeny reliéfni dlazbou s barevné odliSenym povrchem
od okolni dlaZby. U autobusovych zastavek jsou navrzeny bezbariérové obruby s podstupnici
16 cm. Od hrany nastupisté je pak na Sifku 0,5 m navrzeny bezpecnostni odstup, vyznaceny
dlaZzbou s kontratni barvou bez hmatové Upravy. Na zacatku nastupisté je pak 0,8 m od
okraje navrzeny signalni pas o Sifce 0,8 m. PfistfeSek autobusové zastavky je umistény 1,5m
od tohoto signalniho pasu.

Chodnikova obruba je uvaZzovana jako pfirozena vodici linie. V pfipadé, kdy je obruba
ukoncena, je pomoci umélé vodici linie (reliéfni dlazba s drazkami) je prevedena k dalsi
pfirozené vodici linii. U pfechodu pro chodce a mist pro prechazeni jsou dodrZeny
pozadované vzdalenosti a varovné a signalni pasy.

6.3 ODVODNENI

Odvodnéni veskerych zpevnénych ploch bude ve vSech navrzenych variantach provedeno
pomoci podélnych a pficnych sklond do okolniho terénu, kde se nasledné voda vsakne,
pfipadné pomoci nové vybudovanych uli¢nich vpusti, které vodu odvedou taktéz na okolnfi
terén, pripadné do nové vybudovanych vsakovacich jimek, ¢i vsakovacich galerii.

Ve stavajicim stavu jsou veSkeré zpevnéné plochy v prostoru kfizovatky odvodnény pomoci
podélnych a pri¢nych sklon(, pfes nezpevnénou krajnici na okolni terén, kde se voda dale
postupné vsakuje. Pouze dvé autobusové zastavky jsou ohrani¢eny obrubou. V jednom
pripadeé je zde uli¢ni vpust, ktera vodu odvadi na okolni terén.

Stavajici pFicny sklon je na silnici 111/3225 a na U€elové komunikaci zakladni stfechovity, o
sklonu 2,5 %. Na silnici 1/36, smérem od Pardubic do kfiZzovatky je stavajici pricny sklon také
zakladni stfechovity, o sklonu 2,5 %, avSak po par metrech se zacne ménit na jednostranny
pri¢ny sklon o hodnoté pfiblizné 3,0 %, jelikoz tato komunikace dale pokracuje ve smérovém
oblouku. Silnice 11/211 je ve stavajicim stavu v celé své délce v jednostranném pfi¢ném sklonu
o hodnoté 3,0 %. VSechny navrzené varianty toto pFicné sklony co nejvice kopiruji, aby doslo
k plynulému napojeni téchto komunikaci na stavajici stav.

6.4 OBRUBNIKY

Z divodu absence deStové kanalizace v prostoru kfiZzovatky, jsou vSechny silnice ve viech
navrzenych variantach, v co nejvétsi mife bez obrub, ohraniCeny nezpevnénou krajnici, aby
mohla voda odtékat na okolni terén, jako je tomu ve stavajicim uspofadani. U autobusovych
zastavek jsou navrzeny bezbariérové (tzv. Kasselské) betonové obrubniky, o rozmérech
1000x290x400 mm, s podstupnici 16 cm. V pfipadé, kdy je chodnik, nebo stezka soubé&zna s
pozemni komunikaci a u délicich dopravnich ostrlvk{, je navrZeny silnicni betonovy
obrubnik, o rozmérech 1000x250x150 mm, s podstupnici 12 cm. U mist pro pfechazeni a
pfechodu pro chodce je pouzity silni¢ni betonovy obrubnik najezdovy, o rozmérech
1000x150x150 mm, s podstupnici 2 cm. U ochranného dopravniho ostriivku, na pfechodu
pro chodce a misté pro prfechazeni a u okruzni kfizovatky, na rozhrani pojizdéného prstence
a stfedového ostrova, je navrzeny silni¢ni betonovy obrubnik, o rozmérech 1000x300x150
mm, s podstupnici 20 cm. U okruZni kfiZzovatky je pak na rozhrani okruzniho pasu a
pojizdéného prstence, navrzeny betonovy obrubnik KO ke kruhovym objezddm, o
rozmérech 600x195x300 mm, s podstupnici 8 cm, ktery ma zkosenou hranu a umoznuje tak
najeti na pojizdény prstenec. U chodnikl a stezek je pak navrzeny chonikovy betonovy
obrubnik, o rozmérech 1000x250x100 mm, s podstupnici 6 cm (v pfipadé, kdy obrubnik tvoFi
prirozenou vodici linii), nebo s podstupnici 0.

VSechny obruby budou uloZeny do betonového loze, o tloustce minimalné 10 cm.
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6.5 VARIANTY NAVRHU

V ramci studie byly vyhotoveny 3 zakladni varianty navrhu kfiZzovatky. Varianta 3 se dale déli
na dvé podvarianty 3a a 3b, které jsou zaloZené na stejné okruzni kfizovatce a lisi se pouze
pridanim jedné odlehcovaci vétvé, ¢i navrzenim srpovité krajnice a napojenim jednotlivych
vétvi do kfiZzovatky pod jinym Uhlem.

NavrZené varianty se od sebe lisi zplsobem organizace dopravy, tvarem kfiZovatky i
zdborem pozemkl. Smérové a vyskové vedeni je ve viech pfipadech plynule napojeno na
stavajici usporadani.

6.5.1 VARIANTA1

Prvnivarianta je navrzena jako dvé stykové krizovatky, které jsou vsak kvdli jejich malé osové
vzdalenosti vzajemné ovlivnény. Toto usporfadani nejlépe odpovida dopravnim intenzitdm
podle pentlogramu, vypracovaného z dat ziskanych dopravnim prizkumem. Jako hlavni
komunikace i nadale z(stavaji silnice 1/36 a 11/211, jelikoZz mezi Pardubicemi a Laznémi
Bohdanec jsou i dle dopravniho prlizkumu nejvyssi intenzity dopravy, ze vSech dopravnich
proudl. Ve sméru od Pardubic jsou navrZzeny 2 odbocovaci pruhy, pro odboceni vlevo z
hlavni pozemni komunikace. Prvni levy odbocovaci pruh, pro odboceni od Pardubic, ze
silnice 1/36 na Ucelovou komunikaci, pripojujici primyslovy areal SemtinZone, je navrzeny o
celkové délce 62 m a Sifce 3,25 m. Druhy levy odbocovaci pruh, pro odboceni od Pardubic,
ze silnice 1/36 na silnici 111/32225, smé&rem do Cerné u Bohdance, je navrzeny o celkové délce
56 m a Sifce 3,25 m.

Silnice 111/32225 ve sméru od Cerné u Bohdance - bude zachovéno stavajici usporadani.
Ucelova komunikace ve sméru od prdmyslového aredlu SemtinZone - napojeni v misté
stavajiciho prejezdu Zelezni¢ni vlecky. Také bude zachovano stavajici usporadani.

Silnice 1/36 ve sméru od Pardubic - v misté pfijezdu do kfizovatky se jizdni pruhy déli na dva
sméry. Pravy pribézny jizdni pruh, ktery pokracuje po hlavni komunikaci a vlevo odbocovaci
pruh pro odboceni vlevo.

Silnice 11/211 ve sméru od Lazni Bohdanel - pfed kfiZovatkou bude jizdni pruh oproti
stavajicimu stavu lehce vyosen. Dojde tak ke snizeni rychlosti pfijizdéjicich vozidel do
kFizovatky.

Ve stavajicim usporadani je stezka pro chodce a cyklisty ukonfena pfed kfiZovatkou a
pokracuje az za ni. Soulasti tohoto navrhu je propojeni této stezky i v prostoru kfiZovatky
pomoci nového Useku stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00 m. Z ddvodu kfiZeni stezky a
Ucelové komunikace je navrzené misto pro prechazeni s ochrannym ostrlivkem, které zvysi
bezpecnost chodcl i cyklistl a zkrati délku potfebnou pro prekonani vozovky. Déle je misto
pro prechazeni navrzené i na silnici 111/32225, tentokrat bez ochranného ostriavku. Veskeré
nové navrzené pochozi plochy spliuji pozadavky na bezbariérové uzivani, dle vyhlasky
€. 398/2009 Sb.

Autobusové zastavky ve sméru do Pardubic budou sjednoceny do jedné nové zastavky, ktera
bude umisténa pobliZ stavajici autobusové zastavky v opacném sméru. Tato zastavka bude
nove v zalivu Sifky 3,00 m s délkou nastupni hrany 30,00 m. Zastavka v opacném sméru bude
umisténa do zalivu, Sitky 3,25 m, aby autobusy pfi zastaveni v zastavce neomezovali provoz
v pfilehlém jizdnim pruhu tak, jak je tomu nyni, ale také pro spinéni rozhledovych pomérd
na prilehlém pfechodu pro chodce, ktery bude oproti stavajicimu stavu posunuty o priblizné
10 m bliZe ke kfiZovatce a doplnény o ochranny ostrlivek a pfislusné osvétleni.

6.5.2 VARIANTA 2

Jako druha varianta je navrzena atypicka jednopruhova okruzni kfizovatka, tvarové
pfipominajici ¢islo osm. Tato okruzni kfizovatka je tvorfena dvéma primeéry, které jsou
navzajem propojeny. Jedna se o priiméry 35 a 31 m, zvolené tak, aby bylo zajisténo komfortni
napojeni jednotlivych paprskl a a zaroven byla dodrZzena podminka zpomaleni a usmérnéni
dopravy z jednotlivych vétvi. Pojizdény prstenec je navrzeny z cementobetonového krytu a
vyvyseny o 8 cm oproti povrchu okruzniho pasu tak, aby usnadnil prijezd tézkych nakladnich
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vozidel kfiZzovatkou, ale zaroven, aby tento prstenec nevyuZivali osobni vozidla, pokud to
nebude nutné.

Toto usporadani vyreSi nejvétsi problémy stavajici kfizovatky, kterymi jsou nedostatecna
bezpelnost a prehlednost. Bude jasné dana pfednost v jizdé, ktera bude stejnd na vsech
vétvich kriZzovatky. Touto variantou dojde k odstranéni problémové prednosti mezi
vedlejSimi komunikacemi a k odstranéni nevhodného napojeni na hlavni komunikaci.

Sitka okruzniho pésu je navrzend v intervalu 5,45 - 5,90 m, 3iFka pojizd&ného prstence je pak
navrzenav intervalu 1,40 - 1,70 m. UspoFfadani pozemnich komunikaci bude stejné na vSech
paprscich. Jednopruhové vjezdy a vyjezdy jsou vzajemné oddélené délicim ostrdvkem.
Krizovatka je doplnéna o odlehcovaci vétev, mezi silnicemi 1/36 a I1/211, ve sméru od
Pardubic do Lazni Bohdanec. Tento dopravni proud ma dle pentlogramu nejvétsi intenzitu
dopravy, proto je vhodné ho vést mimo okruzni kfiZovatku, aby nesniZzoval kapacitu této
kfizovatky. Sitka jizdniho pruhu této odleh¢ovaci vétve je navrzenad 3,25 m. V opatném
sméru, z Lazni Bohdanec¢ do Pardubic, nelze podobnou odlehcovaci vétev provést. V tomto
dopravnim sméru tak dojde k omezeni plynulosti dopravy, jelikoZ veSkera doprava bude
muset projet kfiZovatkou po okruznim pase.

Paprsek A

Silnice 111/32225 ve sméru od Cerné u Bohdance - bude zachovano stavajici uspofadani.
Vjezd do kfiZzovatky je Sifky 4,40 m a vyjezd je Sifky 5,95 m. Mezi vjezdem a vyjezdem je
umistén délici dopravni ostrivek.

Paprsek B

Ucelova komunikace ve sméru od priimyslového aredlu SemtinZone - napojeni v misté
stavajiciho pfejezdu Zelezni¢ni vlecky. Vjezd je navrzeny Sifky 4,65 m a vyjezd Sifky 6,80 m.
Mezi vjezdem a vyjezdem je umistén délici dopravni ostrlivek, ktery bude slouZit zaroven i
jako ochranny ostrtvek pro misto pro prechazeni.

Paprsek C

Silnice 1/36 ve sméru od Pardubic - v misté pfijezdu do kfiZzovatky se jizdni pruhy déli na dva
sméry. Ve sméru na Lazné Bohdanec vozidla pokracuji v jizdé rovné a vyuZiji odlehovaci
vétev, ktera ma jizdni pruh Sitky 3,25 m a je fyzicky oddélend od okruzni kfizovatky
dopravnim ostrdvkem. Ve sméru na Cernou u Bohdance a priimyslovy areal musi vozidla
odbodit vivo, do jizdniho pruhu vedouciho do okruzni kfiZzovatky. Vjezd je Sifky 4,55 m a
vyjezd 5,55 m. Mezi vjezdem a vyjezdem je umistén délici dopravni ostrivek.

Paprsek D

Silnice 11/211 ve sméru od Lazni Bohdanel - pred kfizovatkou bude jizdni pruh oproti
stavajicimu stavu lehce vyosen. Dojde tak ke sniZeni rychlosti pfijizdé&jicich vozidel do
kfiZzovatky. Vjezd do okruzni kfizovatky je Sifky 7,05 m, vyjezd 4,20 m. Mezi vjezdem a
vyjezdem je umistén délici dopravni ostrivek. Vyjezdova ¢ast paprsku obsahuje pripojovaci
pruh délky 70 m, ktery slouzi k zafazeni vozidel vyjizd€jicich z okruzni kfizovatky do
pribézného jizdniho pruhu, predstavujici odleh¢ovaci vétev, smérem od Pardubic.

Dale dojde k propojeni stavajici stezky pro chodce a cyklisty, ktera je ve stavajicim usporadani
pred kfizovatkou ukoncena a pokraCuje az za ni. Zamezi se tedy nebezpecnému pohybu
chodct a cyklistd v prostou kFiZovatky a tim i zvySeni bezpecnosti. Toto propojeni je navrzeno
pomoci nového useku stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00 m. Od pozemni komunikace
je tato stezka oddélena zelenym pasem, Sitky minimalné 1,50 m. Z dGvodu kfiZenf stezky a
Ucelové komunikace je navrzené misto pro prechazeni s ochrannym ostrivkem, ktery zvysi
bezpecnost chodcl i cyklistl a zkrati délku mista pro prechazeni. Dale je misto pro
prechazeni navrzené i na silnici 111/32225, tentokrat bez ochranného ostrlvku. Veskeré nové
navrzené pochozi plochy splhuji pozadavky na bezbariérové uzivani, dle vyhlasky
€. 398/2009 Sb.

Autobusové zastavky ve sméru do Pardubic budou sjednoceny do jedné nové zastavky, ktera
bude umisténa pobliZ stavajici autobusové zastavky v opacném sméru. Tato zastavka bude
nove v zalivu Sifky 3,00 m s délkou nastupni hrany 30,00 m. Zastavka v opacném sméru bude
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umisténa do zalivu, Sifky 3,25 m, aby autobusy pfi zastaveni v zastavce neomezovali provoz
v pfilehlém jizdnim pruhu tak, jak je tomu nyni, ale také pro spinéni rozhledovych pomérd
na prilehlém pfechodu pro chodce, ktery bude oproti stavajicimu stavu posunuty o pfiblizné
10 m bliZe ke kriZzovatce a doplnény o ochranny ostrivek a prislusné osvétleni.

6.5.3 VARIANTA 3a

Tato varianta je navrzena jako jednopruhova okruzni kfizovatka, dle TP 135 Projektovani
okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich, o prdméru 33 m tak, aby byla
dodrzena podminka zpomaleni a usmérnéni dopravy z jednotlivych vétvi. Pojizdény prstenec
je navrzeny z cementobetonového krytu a vyvySeny o 8 cm oproti povrchu okruzniho pasu
tak, aby usnadnil prljezd téZzkych nakladnich vozidel kfiZzovatkou, ale zaroven, aby tento
prstenec nevyuzivali osobni vozidla, pokud to nebude nutné.

Toto usporadani vyreSi nejvétsi problémy stavajici kfizovatky, kterymi jsou nedostatecna
bezpecnost a prehlednost. Bude jasné dana prednost v jizdé, kterd bude stejna na v3ech
vétvich kriZzovatky. Touto variantou dojde k odstranéni problémové prednosti mezi
vedlejSimi komunikacemi a k odstranéni nevhodného napojeni na hlavni komunikaci.

Sika okruzniho pasu je navrzena 5,65 m a 3ifka pojizdé&ného prstence 1,35 m. UspoFadani
pozemnich komunikaci bude stejné na vSech paprscich. Jednopruhové vjezdy a vyjezdy jsou
vzajemné oddélené délicim ostrivkem.

Soucasti kfizovatky jsou dvé odlehcovaci vétve. Prvni odlehCovaci vétev je mezi silnicemi I/36
a /211, ve sméru od Pardubic do Lazni Bohdanel. Tento dopravni proud ma dle
pentlogramu nejvétsi intenzitu dopravy, proto je vhodné ho vést mimo okruzni kfizovatku,
aby nesnizoval kapacitu této kFiZovatky. Sitka jizdniho pruhu této odleh&ovaci vétve je
navrzena 3,25 m. V opacném sméru, z Lazni Bohdane¢ do Pardubic, nelze podobnou
odlehCovaci vétev provést. V tomto dopravnim sméru tak dojde k omezeni plynulosti
dopravy, jelikoZ veSkera doprava bude muset projet kfizovatkou po okruznim pase. Dalsi
odleh&ovaci vétev je mezi silnicemi 11/211 a 111/32225, ve sméru od Lazni Bohdane¢ do Cerné
u Bohdance. Intenzita dopravy v tomto sméru sice neni nijak zvlast vysoka, ale obé silnice
jsou do okruzni kFizovatky zaudstény pomérné blizko sebe a toto odbocovani, v prostoru
okruzni kfizovatky by bylo zna¢né nekomfortni a pro Fidi¢e nadkladnich automobil i ndroc¢né.
Paprsek A

Silnice 111/32225 ve sméru od Cerné u Bohdance - bude zachovano stavajici uspofadani.
Vjezd do kfiZzovatky je Sitky 4,65 m a vyjezd je Sitky 5,05 m. Mezi vjezdem a vyjezdem je
umistén délici dopravni ostrivek.

Paprsek B

Ucelova komunikace ve sméru od priimyslového aredlu SemtinZone - napojeni v misté
stavajiciho pfejezdu zeleznicni vlecky. Vjezd je navrzeny Sifky 4,75 m a vyjezd Sifky 5,75 m.
Mezi vjezdem a vyjezdem je umistén délici dopravni ostrlivek, ktery bude slouZit zaroven i
jako ochranny ostrivek pro misto pro prechazeni.

Paprsek C

Silnice 1/36 ve sméru od Pardubic - v misté pfijezdu do kfizovatky se jizdni pruhy déli na dva
sméry. Ve sméru na Lazné Bohdanec vozidla pokracuji v jizdé rovné a vyuZiji odlehovaci
vétev, ktera ma jizdni pruh Sifky 3,25 m a je fyzicky oddélena od okruzni kfizovatky délicim
dopravnim ostrvkem. Ve sméru na Cernou u Bohdance a priimyslovy areal musi vozidla
odbocit vlevo, do jizdniho pruhu Usticiho do okruzni kfizovatky. Vjezd je Sitky 5,30 m a vyjezd
540 m. Vyjezd je dale rozSifeny pro snadnéjsi vjezd autobusl do pfilehlého zalivu
autobusové zastavky. Toto rozsifeni je provedeno z cementobetonového povrchu, stejné
jako zéliv autobusové zastavky. Mezi vjezdem a vyjezdem je umistén délici dopravni ostrivek.
Paprsek D

Silnice 11/211 ve sméru od Lazni Bohdanel - pfed kfiZovatkou bude jizdni pruh oproti
stavajicimu stavu lehce vyosen. Dojde tak ke sniZeni rychlosti pfijizd&jicich vozidel do
kfizovatky. Vjezd do okruZzni kfizovatky je Sitky 6,00 m, vyjezd 4,40 m. Mezi vjezdem a
vyjezdem je umistén délici dopravni ostrivek. Vyjezdova ¢ast paprsku obsahuje pfipojovaci
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pruh délky 115 m, ktery slouZi k zafazeni vozidel vyjizdéjicich z okruzZni kfizovatky do
pribézného jizdniho pruhu, predstavujici odlehcovaci vétev, smérem od Pardubic.

Dale dojde k propojeni stavajici stezky pro chodce a cyklisty, ktera je ve stavajicim usporadani
pred kfiZzovatkou ukoncena a pokraCuje aZ za ni. Zamezi se tedy nebezpecnému pohybu
chodct a cyklistl v prostou kFiZovatky a tim i zvySeni bezpecnosti. Toto propojeni je navrzeno
pomoci nového Useku stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00 m. Od pozemni komunikace
je tato stezka oddélena zelenym pasem, Sirky minimalné 1,50 m. Z dlvodu kfiZeni stezky a
Ucelové komunikace je navrzené misto pro pfechazeni s ochrannym ostrivkem, ktery zvysi
bezpec¢nost chodct i cyklistd a zkrati délku mista pro prechdzeni. Déle je misto pro
prechazeni navrzené i na silnici 111/32225, tentokrat bez ochranného ostrivku. Veskeré nové
navrzené pochozi plochy splfiuji pozadavky na bezbariérové uzivani, dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb.

Autobusové zastavky ve sméru do Pardubic budou sjednoceny do jedné nové zastavky, ktera
bude umisténa pobliz stavajici autobusové zastavky v opalném sméru. Tato zastavka bude
nové v zalivu Sifky 3,00 m s délkou nastupni hrany 30,00 m. Zastavka v opacném sméru bude
umisténa do zalivu, Sifky 3,25 m, aby autobusy pfi zastaveni v zastavce neomezovali provoz
v pfilehlém jizdnim pruhu tak, jak je tomu nyni, ale také pro spinéni rozhledovych pomérd
na prilehlém pfechodu pro chodce, ktery bude oproti stavajicimu stavu posunuty o pfiblizné
10 m bliZe ke kriZzovatce a doplnény o ochranny ostrivek a prislusné osvétleni.

6.5.4 VARIANTA 3b

Varianta 3b je navrZzena jako jednopruhova okruzni kfiZzovatka, dle TP 135 Projektovani
okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich, o prdméru 33 m tak, aby byla
dodrzena podminka zpomaleni a usmérnéni dopravy z jednotlivych vétvi. Pojizdény prstenec
je navrzeny z cementobetonového krytu a vyvySeny o 8 cm oproti povrchu okruzniho pasu
tak, aby usnadnil prljezd téZzkych nakladnich vozidel kfiZzovatkou, ale zaroven, aby tento
prstenec nevyuzivali osobni vozidla, pokud to nebude nutné.

Tato varianta je podobna varianté 3a. Rozdil je v jiném Uhlu napojeni silnic 11/211 a 111/32225
do krizovatky a navrzeni srpovité krajnice takovym zpUsobem, aby se dalo Iépe odbocit v
tomto sméru a nemusela byt navrzena odlehcovaci vétev, mezi silnicemi 11/211 a 111/32225,
jako ve varianté 3a.

Toto usporadani vyreSi nejvétsi problémy stavajici kfizovatky, kterymi jsou nedostatecna
bezpecnost a prehlednost. Bude jasné dana prednost v jizdé, kterd bude stejna na v3ech
vétvich kriZzovatky. Touto variantou dojde k odstranéni problémové prednosti mezi
vedlejSimi komunikacemi a k odstranéni nevhodného napojeni na hlavni komunikaci.

Sifka okruzniho pasu je navrzena 5,65 m a 3ifka pojizdé&ného prstence 1,35 m. UspoFadani
pozemnich komunikaci bude stejné na vSech paprscich. Jednopruhové vjezdy a vyjezdy jsou
vzajemné oddélené délicim ostrivkem. KriZovatka je doplnénd o odlehcovaci vétev, mezi
silnicemi 1/36 a 11/211, ve sméru od Pardubic do Lazni Bohdanec. Tento dopravni proud ma
dle pentlogramu nejvétsi intenzitu dopravy, proto je vhodné ho vést mimo okruzni
kfizovatku, aby nesniZoval kapacitu této kfiZovatky. SiFka jizdniho pruhu této odleh&ovaci
vétve je navrZena 3,25 m. V opacném sméru, z Lazni Bohdanec do Pardubic, nelze podobnou
odlehcovaci vétev provést. V tomto dopravnim sméru tak dojde k omezeni plynulosti
dopravy, jelikoZ veSkera doprava bude muset projet kfizovatkou po okruznim pase.
Paprsek A

Silnice 111/32225 ve sméru od Cerné u Bohdan¢e - bude zachovano stavajici uspofadani.
Vjezd do kfiZzovatky je Sifky 4,60 m a vyjezd je Sifky 5,30 m. Mezi vjezdem a vyjezdem je
umistén délici dopravni ostrivek.

Paprsek B

Ucelova komunikace ve sméru od prdmyslového aredlu SemtinZone - napojeni v misté
stavajiciho pfejezdu Zelezni¢ni vlecky. Vjezd je navrzeny Sifky 4,75 m a vyjezd Sifky 5,75 m.
Mezi vjezdem a vyjezdem je umistén délici dopravni ostrlivek, ktery bude slouZit zaroven i
jako ochranny ostrlvek pro misto pro prechazeni.
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Paprsek C

Silnice 1/36 ve sméru od Pardubic - v misté pfijezdu do kfizovatky se jizdni pruhy déli na dva
sméry. Ve sméru na Lazné Bohdanec vozidla pokracuji v jizdé rovné a vyuziji odlehovaci
vétev, kterd ma jizdni pruh Sifky 3,25 m a je fyzicky oddélena od okruzni kFiZovatky
dopravnim ostrdvkem. Ve sméru na Cernou u Bohdance a primyslovy aredl musi vozidla
odbodit vlvo, do jizdniho pruhu vedouciho do okruzni kfizovatky. Vjezd je Sitky 530 m a
vyjezd 5,40 m. Vjezd je déle rozsifeny pro snadnéjsi vjezd autobus( do pfilehlého zalivu
autobusové zastavky. Toto rozsifeni je provedeno z cementobetonového povrchu, stejné
jako zéliv autobusové zastavky. Mezi vjezdem a vyjezdem je umistén délici dopravni ostrivek.
Paprsek D

Silnice 11/211 ve sméru od Lazni Bohdanel - pfed kfiZovatkou bude jizdni pruh oproti
stavajicimu stavu lehce vyosen. Dojde tak ke zpomaleni rychlosti pfijizdé&jicich vozidel do
kfizovatky. Vjezd do okruzni kfizovatky je Sitky 6,00 m, vyjezd 4,90 m. Mezi vjezdem a
vyjezdem je umistén délici dopravni ostrivek. Vyjezdova ¢ast paprsku obsahuje pripojovaci
pruh délky 115 m, ktery slouZi k zarazeni vozidel vyjizd€jicich z okruzni kFiZovatky
do prlibézného jizdniho pruhu, predstavujici odlehcovaci vétev, smérem od Pardubic.

Mezi paprsky D a A je navrzena srpovita krajnice Sifky 8,25 m, z cementobetonového krytu,
pro snadngjsi odboceni tézkych nakladnich vozidel z paprsku D do paprsku A. Tato srpovita
krajnice je od vozovky oddélena obrubnikem ke kruhovym objezddm s vySkovym rozdilem
8 cm od vozovky.

Dale dojde k propojeni stavajici stezky pro chodce a cyklisty, ktera je ve stavajicim usporadani
pred kfizovatkou ukoncena a pokraCuje az za ni. Zamezi se tedy nebezpecnému pohybu
chodct a cyklistd v prostou kFiZovatky a tim i zvySeni bezpecnosti. Toto propojeni je navrzeno
pomoci nového useku stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00 m. Od pozemni komunikace
je tato stezka oddélena zelenym pasem, Sitky minimalné 1,50 m. Z dGvodu kfiZenf stezky a
Ucelové komunikace je navrzené misto pro prechazeni s ochrannym ostrivkem, ktery zvysi
bezpecnost chodcl i cyklistl a zkrati délku mista pro prechazeni. Dale je misto pro
prechazeni navrzené i na silnici 111/32225, tentokrat bez ochranného ostrlvku. Veskeré nové
navrzené pochozi plochy splhuji pozadavky na bezbariérové uzivani, dle vyhlasky
€. 398/2009 Sb.

Autobusové zastavky ve sméru do Pardubic budou sjednoceny do jedné nové zastavky, ktera
bude umisténa pobliZ stavajici autobusové zastavky v opacném sméru. Tato zastavka bude
nove v zalivu Sifky 3,00 m s délkou nastupni hrany 30,00 m. Zastavka v opacném sméru bude
umisténa do zalivu, Sitky 3,25 m, aby autobusy pfi zastaveni v zastavce neomezovali provoz
v pfilehlém jizdnim pruhu tak, jak je tomu nyni, ale také pro spinéni rozhledovych pomérd
na prilehlém pfechodu pro chodce, ktery bude oproti stavajicimu stavu posunuty o priblizné
10 m bliZe ke kfiZovatce a doplnény o ochranny ostrlivek a pfislusné osvétleni.

7 POROVNANI VARIANT
7.1 ORIENTAENI NAKLADY

Orientacni odhad nakladd - Varianta 1

Polozka MJ | MnoZstvi | Cena za M) Celkem
Asfaltova vozovka m? 3619 2 500 9047 500
Cementobetonovy kryt m? 313 4000 1252 000

Betonova dlazba m? 222 2 100 466 200
Stezka - asfaltovy kryt m? 711 2000 1422 000

Rekultivace zelenych ploch | m? | 3315 250 828 750

Celkem 13016 450

Tabulka 1: Orientacni odhad nékladt - Varianta 1
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Orientacni odhad nakladd - Varianta 2
Polozka MJ | MnoZstvi | Cena za M) Celkem
Asfaltova vozovka m? 4 560 2 500 11 400 000
Cementobetonovy kryt m? 575 4000 2 300 000
Betonova dlazba m? 537 2 100 1127 700
Stezka - asfaltovy kryt m? 676 2000 1352 000
Rekultivace zelenych ploch | m? | 3074 250 768 500
Celkem 16 948 200

Tabulka 2: Orientacni odhad ndkladu - Varianta 2

Orientacni odhad nakladi - Varianta 3a

Polozka MJ | MnoZstvi | Cena za M) Celkem
Asfaltova vozovka m? 4 788 2 500 11 970 000
Cementobetonovy kryt m? 441 4000 1764 000
Betonova dlazba m? 362 2 100 760 200
Stezka - asfaltovy kryt m? 685 2000 1370000
Rekultivace zelenych ploch | m? | 3041 250 760 250
Celkem 16 624 450

Tabulka 3: Orientacni odhad ndkladu - Varianta 3a

Orientacni odhad nakladi - Varianta 3a

Polozka MJ | MnoZstvi | Cena za M) Celkem
Asfaltova vozovka m? 4521 2 500 11 302 500
Cementobetonovy kryt m? 510 4000 2 040 000
Betonova dlazba m? 346 2 100 726 600
Stezka - asfaltovy kryt m? 641 2000 1282 000
Rekultivace zelenych ploch | m? | 3180 250 795 000
Celkem 16 146 100

Tabulka 4: Orientacni odhad nékladt - Varianta 3b

7.2 VYHODNOCENI VARIANT

7.21

VARIANTA1

Vyhody

Bez omezeni dopravy hlavniho dopravniho proudu

Zlepseni rozhledovych pomér(

Soulad psychologické a skutecné prednosti v jizdé

Bezpecné prevedeni chodct a cyklistl kriZzovatkou a k autobusovym zastavkam
PFedpokladana kratSi doba vystavby

Slouceni autobusovych zastavek

Vyssi kapacita na hlavni komunikaci

Nové odbocovaci pruhy

Nevyhody

KFizovatky jsou blizko u sebe - jsou vzajemné ovlivnény

Na silnici 111/32225 neni idealni smérovy polomér, potfeba sniZeni rychlosti jizdy
Méné kapacitni napojeni, nez ve stavajicicm stavu, na Ukor bezpecnosti

MenSi bezpecnost oproti okruzni kfizovatce

NepohodIné odboceni nakladnich vozidel ze silnice 111/32225 na ucelovou
komunikaci a naopak
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7.22 VARIANTA 2
Vyhody
e Dobré rozhledové poméry na vSech vjezdech do kfiZzovatky
e Jednoznaclng, stale se opakujici pfednost v jizdé
e Bezpeclnost a prehlednost kfiZzovatky
e MoZnost bezpecného otoceni vozidel v prostoru kfiZovatky
e Bezpecné prevedeni chodcl a cyklistl kfizovatkou a k autobusovym zastavkam
e Slouceni autobusovych zastavek
e Zpomaleni a zklidnéni dopravy
e Komfortni odboceni do vSech paprskl krizovatky
Nevyhody
e Velka okruZni kfiZovatka - vozidla jedou delSi ¢as na okruznim pase
e NejdraZzsivarianta - pfedpokladané velké investi¢ni naklady
e ZLlazni Bohdane¢ do Pardubic je vyznamna intenzita vozidel - vSechna tato vozidla
musi jet po okruznim pase krizovatky
e Omezena kapacita kfizovatky
7.2.3 VARIANTA 3a
Vyhody
e Dobré rozhledové poméry na viech vjezdech do kFiZovatky
e Jednoznacng, stale se opakujici pfednost v jizdé
e Bezpecnost a prehlednost kfizovatky
e MoZnost bezpecného otoceni vozidel v prostoru kFfiZovatky
e Zpomaleni a zklidnéni dopravy
e Bezpecné prevedeni chodcl a cyklistl kfizovatkou a k autobusovym zastavkam
e Komfortni odboceni do vSech paprskl krizovatky
e ZvySeni bezpecnosti chodcl a cyklistl
e Slouceni autobusovych zastavek
Nevyhody
e Odlehcovaci vétev - dalsi kolizni bod
e Velka okruZni kfiZovatka - vozidla jedou delSi ¢as na okruznim pase
e DraZ3ivarianta, oproti varianté 1 - velké investi¢ni naklady
e ZLlazni Bohdane¢ do Pardubic je vyznamna intenzita vozidel - vSechna tato vozidla
musi jet po okruznim pase krizovatky
e Omezena kapacita kfizovatky
7.24 VARIANTA 3b
Vyhody
e Bez odlehcovaci vétve - méné koliznich bodd, oproti varianté 3a
e ZvySeni bezpecnosti chodcl a cyklistl
e Slouceni autobusovych zastavek
e Zpomaleni a zklidnéni dopravy
e MoZnost bezpecného otoceni vozidel v prostoru kFfiZovatky
e Bezpecné prevedeni chodcl a cyklistl kfizovatkou a k autobusovym zastavkam
e Komfortni odboceni do vétsiny paprskl krizovatky
Nevyhody

Nekomfortni odboceni pro nakladni votidla ze silnice 11/211 na [11/32225

DrazsSi varianta, oproti varianté 1 - velké investi¢ni naklady

Z Lazni Bohdanec do Pardubic je vyznamna intenzita vozidel - vSechna tato vozidla
musi jet po okruznim pase krizovatky

Omezena kapacita krizovatky
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8 ZAVER A DOPORUCENI

Ukolem diplomové prace bylo navrZeni vhodnych variant Upravy kFiZzovatky takovym
zpUsobem, aby doslo ke zlepSeni prehlednosti kfizovatky, zvySeni bezpecnosti, zlepSeni
rozhledovych pomér(l a zvyseni bezpecnosti pohybu chodct a cyklistd.

Ve vSech navrZenych variantach dojde ke slouceni autobusovych zastavek smérem do
Pardubic a umisténi této zastavky blize k autobusové zastavce v opatném sméru. Dale je ve
vSech variantach navrzeny novy Usek stezky pro chodce a cyklisty, ktera zajisti bezpecny
pohyb chodct a cyklsitll v prostoru kfiZzovatky a zajisti tak propojeni stezky, ktera je dnes v
prostou kfiZovatky pferuSena.

Po provedeni dopravniho prizkumu a kapacitnim posouzenf stavajiciho stavu i jednotlivych
navrzenych variant bylo zjisténo, Ze z pohledu kapacity vyhovi jak na stavajici, tak na
vyhledovy stav vSechny varianty.

Jako nejvhodnéjsi FeSeni se jevi varianta 3a, ktera zajisti bezpecnost, pfehlednost, zpomaleni
ausmeérnéni dopravy pfed vjezdem do Pardubic. Pfednosti v jizd€ na vSech vétvich kfizovatky
budou jasné a zfetelné. Okruzni kfizovatka taktéz umozni otaceni vozidel, vzhledem k nové
zavedenému omezeni tranzitni dopravy se zakazem vjezdu vozidel nad 12 tun, které se v
blizké budoucnosti se pocita s prevodem i zbylé ¢asti silnice 1/36 na silnici 11/211, aby se
omezil tranzit nakladnich vozidel na celém tomto Useku.
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