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Abstrakt

Tématem diplomové priace je studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Moravské Branice a
Zeleznicni stanice RakSice, za ucelem vloZeni novych ndstupist, podle platné legislativy. V
ZelezniCni stanici Moravské Branice bylo tfeba zabezpecit alespon 3 ndstupni hrany, v Zelezni¢ni
stanici RaksSice bylo tfeba zabezpecit alespoil 2 ndstupni hrany.

Klic¢ova slova
Zelezni¢ni stanice, Moravské Branice, RakSice, rekonstrukce, ndstupiSt€, geometrické
parametry koleje, vyhybky

Abstract

The topic of this thesis is the study of reconstruction railway station Moravské Branice and
railway station RakSice in order to insert new platforms, according to current legislation. In
railway station Moravské Brdnice it was necessary to design at least 3 platform edges, in railway
station RakSice it was necessary to design at least 2 platform edges.

Keywords
Railway station, Moravské Branice, RakSice, reconstruction, platforms, track alignment,
switches
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1 Uvod 9

1 Uvob

Tématem diplomové prace je studie rekonstrukce Zeleznicni stanice RakSice, za ucelem
vloZeni novych ndstupist, podle platné legislativy. V Zelezni¢ni stanici RakSice bylo tfeba
zabezpecit alesponl 2 nédstupni hrany.

Stanice se nachdzi v Jihomoravském kraji, na trati Stfelice - HruSovany nad Jevi§kovou
(C. 244). Stanice je mezilehld se smiSenym provozem.

1.1 Zadani

Cilem je navrhnout rekonstrukci stanice RakSice s plnou peronizaci, zajistit 2 ndstupni hrany.
Néstupisté musi spliovat podminky pro pohyb osob se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.
Dalsi podminkou je napojeni na vleek, které vlastni a provozuje Jaderna elektrdrna Dukovany
(CEZ, a.s.). Ve stanici jsou dal§i dv& vletky, jedna vede do ZENZA Znojmo a druhd do
Ceskomoravského §térku.

1.2 Podklady

Jako podklad pro vypracovani diplomové price slouZila hlavng Jednotnd Zelezniéni Mapa
(JZM) a dopravni schéma stanice. BliZz3{ informace byly zji§tény pochizkou stanici.

Jiné podklady: ndkresny piehled trati Strelice-HruSovany nad Jev.
CSN 736360-1

2 STAVAJICI STAV

2.1 Zakladni udaje

Zelezniéni stanice RakSice se nachdzi na trati Stielice - Hrufovany nad Jeviskovou v km
118,010. Je to stanice mezilehld, se smérovym usporddanim a se smiSenim provozem. Tato trat
byla oteviena jiZ v roku 1870 a tvoftila soucast hlavni trati z Vidné do Brna (Wien-Laa a.d.Thaya-
HruSovany n.JeviSovkou-Sttelice-Brno).

Stanice md 3 dopravni koleje (koleje €. 1, 2, 3), jednu manipulacni kolej (kolej €. 5) a 3
vleCkové koleje (koleje ¢. 4, 6, 8), které vlastni CEZ, a.s. (vleCka do Jaderné elektrarny
Dukovany). Do stanice jsou pfipojeny 2 dalsi vletky (ZENZA Znojmo, Ceskomoravsky §térk).
Ve stanici jsou 3 néstupiste, vSechny jsou s pfistupem v drovni, jednostranné.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZiteéna délka [m]
1 Dopravni, hlavni 50 562
2 Dopravni, predjizdna 40 565
3 Dopravni, predjizdna 50 545
4 Vle¢ka CEZ 40 386
4a Odvratna kolej 23
5 Manipulaéni 40 238
6 Vle¢ka CEZ 40 322
8 Vle¢ka CEZ 40 322
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2.2 Smérové poméry

Soutadny systém je S-JTSK. Z Jednotné Zelezniéni Mapy neni mozné odeéist presné tdaje o
stivajicim stavu. Udaje pro hlavni kolej bylo moZné zjistit z nakresného prehledu traté Stielice -
HruSovany nad Jeviskovou. Popsané budou dopravné koleje €. 1, 2, 3.

Kolej ¢. 1
Staniceni [km]

117,556 000

117,556 000 - 117,578 000
117,578 000 - 117,605 000
117,605 000 - 117,611 000
117,611 000 - 117,644 000
117,644 000 - 117,677 000
117,677 000 - 118,181 000
117,841 000 - 117,851 000
117,857 000 - 118,132 000
118,181 000 - 118,299 000
118,299 000 - 118,310 000
118,310 000 - 118,331 000
118,331 000 - 118,334 000
118,334 000 - 118,680 000
118,529 000 - 118,571 000

118,571 000

Kolej ¢. 2
Staniceni [km]

117,556 000

117,541 000 - 117,574 000
117,574 000 - 117,687 000
117,687 000 - 117,714 000
117,714 000 - 118,181 000
117,841 000 - 117,851 000
117,979 000 - 118,124 000
118,181 000 - 118,299 000
118,299 000 - 118,332 000
118,332 000 - 118,496 000
118,496 000 - 118,529 000

118,529 000 - 118,571 000
118,571 000
Kolej & 3

Staniceni [km]

117,611 000 - 117,644 000
117,644 000 - 117,671 000

Popis

Zacétek tpravy

Piima dl. 22 m (pfiblizny udaj)

Vyhybka €. 13, J49-1:9-190; ptimy smer
Piima dl. 6 m (pfiblizny tdaj)

Vyhybka €. 12, J49-1:9-300; ptimy smer
Vyhybka €. 10, J49-1:9-300; pfimy smér
Piima dl. 503 m (pfiblizny tdaj)

Most dl. 10m

Néstupisté ¢.2, délka 275 m

Levostranny oblouk, R=370 m

Piima dl. 11 m (pfiblizny udaj)

Vyhybka €. 3, 6°N; odbo¢ny smér

Piima dl. 3 m (pfiblizny tdaj)
Pravostranny oblouk, R=378 m

Vyhybka €. 1, Transformované Obl-j49-1:12-500;
odbo¢ny smér

Konec tdpravy

Popis

Zacétek tpravy

Vyhybka €. 14, J49-1:9-300; ptimy smer

Piima dl. 113 m (pfiblizny tdaj)

Vyhybka €. 9, J49-1:9-190; piimy smér

Piima dl. 467 m (pfiblizny tidaj)

Most dl. 10m

Nastupiste ¢.3, délka 145 m

Levostranny oblouk, R=365 m

Vyhybka €. 4, J49-1:9-300; piimy smér
Pravostranny oblouk, R=383 m

Vyhybka €. 2, Transformované Obl-j49—-1:9-300;
odbo¢ny smér

Vyhybka €. 1, Transformované Obl-j49-1:12-500;
piimy smeér

Konec tdpravy

Popis

Vyhybka €. 12, J49-1:9-300; odbo¢ny smér
Vyhybka €. 11, J49-1:9-190; pfimy smér
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117,671 000 - 118,181 000
117,841 000 - 117,851 000
117,985 000 - 118,135 000
118,181 000 - 118,268 000
118,268 000 - 118,301 000
118,301 000 - 118,310 000
118,310 000 - 118,331 000

Piima dl. 510 m (pfiblizny tidaj)
Most dl. 10m
Nastupiste ¢.1, délka 150 m
Levostranny oblouk

Vyhybka €. 5, J49-1:9-300; odboCny smér

Piima dl. 9m (pfiblizny tdaj)
Vyhybka €. 3, 6°N; ptimy smér

3 NAVRHOVANY STAV

3.1 Smérové poméry

Stanice md 2 dopravni koleje (koleje €. 1, 3), jednu manipulaéni kolej (kolej €. 5) a 3

v

vleCkové koleje (koleje ¢. 2, 4, 6), které vlastni CEZ, a.s. (vleCka do Jaderné elektrarny
Dukovany). Do stanice jsou pfipojeny 2 dalsi vletky (ZENZA Znojmo, Ceskomoravsky §térk).
Ve stanici je jedna oboustrannd ostrovni ndstupisté s pfistupem v drovni.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZiteéna délka [m]
1 Dopravni, hlavni 60 610
2 Vle¢ka CEZ 40 386
2a Odvratna kolej 40 23
3 Dopravni, predjizdna 50 350
3a Vlecka ZENZA Znojmo 40
4 Vle¢ka CEZ 40 386
5 Manipulaéni 40 238
6 Vle¢ka CEZ 40 322
7 Odvratna kolej 40 44
Kolej ¢. 1
Staniceni [km] Popis
117,677 691 Napojeni na piimy smér vyhybky €. 9, J49—-1:9-300

117,677 691 - 117,852 742
117,852 742 - 117,894 712

117,894 712 - 117,909 712
117,909 712 - 117,951 683

117,951 683 - 118,175 746
118,175 746 - 118,266 366

118,266 366 - 118,280 453
118,280 453 - 118,307 662
118,307 662 - 118,323 905
118,323 905 - 118,357 136
118,357 136 - 118,371 522

Piima dl. 175,051 m (stdvajici trat)

Levostranny oblouk; R=500m; D=0mm; [=85mm;
0s=4,8095g; dp=41,970m

Piima dl. 15,000 m

Pravostranny oblouk; R=500m; D=0mm; [=85mm;
05=4,8095g; dp=41,970m

Piima dl. 224,063 m (stavajici kolej ¢.2)
Levostranny oblouk; R=500m; D=0mm; [=85mm;
as=10,3843g; dy=90,620m

Piima dl. 14,158 m

Vyhybka €. 4, J49-1:9-190,L,p,b; pifimy smér
Piima dl. 16,313 m

Vyhybka €. 2, J49-1:9-300,L,1,b; pfimy smér
Piima dl. 14,385 m
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118,371 522 - 118,644 936

118,529 098 - 118,571 850

118,644 936

Kolej ¢. 3
Staniceni [km]

117,644 396

117,644 396 - 117,648 325
117,648 325 - 117,675 426
117,675 426 - 117,707 588
117,707 588 - 117,953 837
117,953 837 - 117,987 054
117,987 054 - 118,180 623

118,180 623 - 118,233 975

118,233 975 - 118,260 123
118,260 123 - 118,293 265

Kolej ¢. 3a
Staniceni [km]

118,260 123 - 118,293 265
118,293 265 - 118,298 155
118,298 155 - 118,323 905
118,323 905 - 118,448 745

118,448 745

Ostatni koleje

Pravostranny oblouk, R=378 m; D=35mm;
[=78mm; o,=41,2915g; dp=152,943m; Ly;=

Lk2:21 ,OOOm

Vyhybka ¢€.1, Obl-j49-1:12-500 (1552,726/378,000)-
LL,p,b;

Konec dpravy - Napojeni na stdvajici stav

Popis

Napojeni na odbo¢ny smér vyhybky ¢.11,
J49-1:9-300

Ptima dl. 4,025 m

Vyhybka €. 10, Obl-049-1:9-190; odbo¢ny smeér
Levostranny oblouk; R=350m (pfiblizny udaj)
Piima dl. 246,097 m (stavajici kolej €.3)
Vyhybka €. 6, J49-1:9-300; piimy smér

Piima dl. 193,663 m (stavajici kolej €.3)

Levostranny oblouk; R=300m; D=0mm; [=99mm;
as=10,3843g; dy=54,372m

Piima dl. 26,565 m

Vyhybka €. 5, J49-1:9-300,L,p,b; odbocny smer

Popis

Vyhybka €. 5, J49-1:9-300,L,p,b; ptimy smér
Piima dI. 4,890 m

Vyhybka €. 3, J49-1:7,5-190-LL,L,b; pfimy smér
Pravostranny oblouk, R=190 m; D=0mm;
[=100mm; a,=37,0817g; dp=122,967m
Napojeni na stavajici stav

U ostatnich koleji (€. 2a, 4, 5,6, 7) je ponechdno stavajici smérové feSeni. Vleckové koleje €.
2, 4, 6 jsou napojené na koleje stanice novymi spojkami. Ve staniCeni km 117,863 092 bude
namisto vyhybky €.8 (1:9-190) levostranny oblouk R=190m. Spojky mezi kolejemi €. 1, 2 budou
Castecné rekonstruované. Vyhybka ¢. E3 zlstane v plivodnim stavu, a bude napojena na vyhybku

¢.4 nasledovne:

118,280 453 - 118,307 662
118,307 662 - 118,311 441
118,311 441 - 118,327 327

118,327 327 - 118,349 820
118,349 820 - 118,382 671

Vyhybka €. 4, J49-1:9-190,L,p,b; odboCny smér
Piima dl. 3,910m

Levostranny oblouk; R=300m; D=0mm; I=63mm;
05=3,0620g; dp=16,032m

Piima dl. 22,800m

Vyhybka ¢. E3
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Dal§i spojka, kterd spoji hlavni trat a vle¢ku CEZ, bude takté? &isteéné rekonstruovand.
Vyhybka E1 zistane v pavodnim stavu, a bude napojena na vyhybku ¢.1 nasledovné:

118,414 903 - 118,447 045 Vyhybka €. E1

118,447 045 - 118,495 754 Pravostranny oblouk; R=190m; D=0mm; I=100mm;
as=15,1518g; dyp=50,258m

118,495 754 - 118,529 098 Ptima dl. 34,060m

118,529 098 - 118,571 850 Vyhybka ¢€.1, Obl-j49-1:12-500 (1552,726/378,000)-
LL,p,b;

3.2 Sklonové poméry

Vyskovy systém je Balt po vyrovnini (B.p.v). VSechny vySky nivelety jsou vztazeny k
temeni kolejnice. VySkové feSeni stanice je pouze pfibliznd, protoze v podkladech nebyly
piistupné potifebnd data k vypracovani presného teseni (chybéjici data na sklonovniku). Prakticky
to znamend, Ze od stani¢eni km 117,568 092 do stani¢eni km 118,289 529 nejsou k dispozici
redlnd data o vySkovém feSeni koleje.

Popsand bude vySkové teSeni koleje €.1, vSechny ostatni koleje maji na piicnych fezech
stejnou vysku.

Staniceni [km] Popis Vyska nivelety TK[m.n.m.]
117,750 000 Zacatek useku 281,167
117,750 000 - 117,813 323 Klesa 6,43%o; dl. 63,323m
117,813 323 Lom sklonu 281,210
R,=3500m
t,=14,675m
yv=0,031m
117,813 323 - 118,242 502 Stoupa 1,46%o; dl. 429,178m
118,242 502 Lom sklonu 281,838
R,=3500m
t,=12,764m
yv=0,027m
118,242 502 - 118,504 732 Stoupa 10,46%o; dl. 262,230m
(stavajici niveleta od km 118,289 529)
118,504 732 Lom sklonu 284,582
R,=5000m
t,=2,465m
yv=0,001m
118,504 732 - 118,643 936 Stoupd 9,48%o; dl. 139,204m
(stavajici niveleta)
118, 643 936 Konec upravy 287,364

3.3 Zeleznic¢ni svrsek

Kolej ¢. 1, 3, 3b (Vlecka ZENZA Znojmo)

kolejnice 49 E1
sverky 7S 4
betonovy prazec SB 8P
podkladnice S 4pl

kolejové loze r.31,5/63 t1.300 mm
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Kolejové loZze bude ve zhlavi stanice zfizené jako zapusSténé, pfiCemz vné&jsi svahy krajnich
koleji budou hutnény ve sklonu 1:1,25. Drézni stezka mezi kolejemi €. 1-2 a vné&jsi stezka vedle

%

koleje €. 3 bude vytvofena ve vzd. 1,7m od osy koleje, tzn. Sitka stezky mezi kolejemi €. 1-2 bude

NP % NP %

mit $itku 1,76m a stezka vedle koleje ¢€.3 bude mit Sitku 1,3m (viz. piilohu 5 - Vzorovy pii¢ny
fez). Mezi kolejemi €. 1-3a a 1-3 bude stezka zfizena od km 117,852 do km 117,987 a od km
118,150 do km 118,305. V té&chto mistech budou stezky ve vzdédlenosti 1,7m od osy piisluSné
koleje, sitky 1,3m. Stezky budou vytvoreny pomoci Stérku fr.4/8 tl. SOmm a loZni vrstvy Stérku
fr. 8/16 tl. S0mm. Namezniky budou pouzity Zelezobetonové, prefabrikované a budou umistény
do osové vzddlenosti 3,75 m. Tato vzdalenost se zvétSuje o pftislusné rozsifeni z polomeéru
oblouku.

Svrsek ve vyhybkdach a pfilehlych tsecich dle vzorového listu pro vyhybky.

Koleje ostatni

Vsechny ostatni koleje stanice zistanou v pivodnim stavu.

Ve stanici bude poloZeno 5 novych vyhybek. VSechny tyto vyhybky jsou soustavy 49E1.
Tabulka novych vyhybek:

Cislo | Druh | Svriek Uhel Polomér Transformace Typ | Smér | PF. Pr.
1 Oblj | 49E1 1:12 500 (1552,726/378,000) I L p b
2 J 49 E1 1:9 300 L I b
3 J 49 E1 1:7,5 190 I L I b
4 J 49 E1 1:9 190 L p b
5 J 49 E1 1:9 300 L p b

Tabulka vyhybek bez dprav:

Cislo | Druh |Svriek| Uhel Polomér Transformace Typ | Smér | PF. Pr.
El | Oblj | 49 1:9 300 ANO P b
E2 | Oblj | 49 1:9 300 ANO L b
E3 | Oblo | 49 1:9 300 ANO L | b
E4 | Oblj | 49 1:9 300 ANO L p b
E5 J 49 P I b
E6 C 49 1:9 190 I b
6 J 49 1:9 300 L p b
7 J 49 1:9 190 P p b
8 J 49 1:9 190 L p b
9 J 49 1:9 300 L I b
10 | Obl-o | 49 1:9 190 ANO L | b
11 J 49 1:9 300 P p b
12 J 49 1:9 190 P | b
13 J 49 1:9 190 P I b
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3.4 Zelezni¢ni spodek

Rekonstrukce stanice se zabyva jen rekonstrukci Zelezni¢niho svr§ku. Vzhledem k tomu, Ze
nejsou k dispozici informace o materidlech a o deformacni odolnosti télesa Zelezni¢niho spodku,
byla navrhnuta pouze konstrukéni vrstva ze SD fr. 0/32 tl. 200mm. Konstruk&ni vrstva bude
poloZena pod nové navrhnutymi kolejemi a to v $ifce Sm. Zemni plan bude mit pficny sklon 5%
smérem k trativodu.

Pii pochtizce stanici nebyly zjistény zadné zavady v tnosnosti zemniho télesa.

3.4.1 Odvodnéni

Odvodnéni je zajisténo soustavou podélnych trativodi. Tyto trativody budou vytvofeny o
Sifce 0,5 m a hloubka jejich dna bude min. 0,4 m pod trovni zemni pldng. Cely trativod bude
obalen filtracni geotextilii. Pfi provadéni musi byt také zajiSténa ochrana trativodd dle
prislusnych predpisu.

Skladba trativodu:

Geotextilie filtracni

Sterk 8/16

Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Stérkodrt 0/32 tl. 50 mm

Geotextilie filtracni

Umisténi trativodu: Staniceni [km]
Mezi kolejemi €. 1-2 117,866 364 - 118,330 559
Vedle koleji €. 3 117,987 045 - 118,288 777

Vzdalenost trativodt od osy je 2,3 — 2,5 m (v ose 0s). Pro ddrzbu jsou po délce trativodu
rozmistény kontrolni a vrcholové Sachty o priméru 0,30 m ve vzdalenosti 20 az 50 m. Propojen{
trativodu je zajisténo plastovymi piipojnymi Sachtami o pruméru 0,4 m a svodnym potrubim ve
sklonu 5 %o. Ptitok vody do trativodu je zajistén pricnym sklonem zemni plané.

Vydsténi trativodu bude zfizeno v km 117,946 009 a v km 118,173 733. Vydusténi je na svah
nasypu a voda je tak odvadéna mimo zemnf téleso.

Tabulka Sachet:

Cislo Druh | Staniéeni [km] Cislo Druh | Stani¢eni [km]
1 Y 117,866 364 13 SK 118,132 747
2 8K 117,906 324 14 Sp 118,173 733
3 Sp 117,946 009 15 Sp 118,173 733
4 SK 117,973 733 16 SK 118,209 838
5 Y 117,987 045 17 SK 118,221 075
6 Sp 118,012 979 18 SK 118,248 321
7 Sp 118,012 979 19 SK 118,248 321
8 SK 118,052 747 20 SK 118,266 366
9 SK 118,052 747 21 Sv 118,288 777
10 SK 118,092 747 22 SK 118,296 135
11 SK 118,092 747 23 Sv 118,330 559
12 SK 118,132 747
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3.4.2 Nastupisté
L. nastupisté (km 118,000 000 - 118,150 000)

Ve stanici bude ziizeno nové oboustranné ostrovni néstupiSté (dvé ndstupni hrany). Délka
ndstupnich hran je 150 m, jsou ve vySce 550 mm nad TK a vzddlené od osy prilehlych koleji
1670 mm. Siika néstupisté je 6,36 m. Nastupisté bude piistupné v drovni v km 117,991. Pistup
umoziuje bezpecny prechod pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace) .
Od vypravni budovy k drovni kolejisté bude vedena rampa, kterd m4d maximdlni podélny sklon
8,33% a maximdlni pficny sklon 1%. Po 9 metrech této rampy bude zfizena mezipodesta s
podélnym sklonem 0% délky 1,5 m. Celkova délka rampy je 49,2m a je zalomena pied koncem
(v 41m) a smérovan k pfechodu na néstupisSté. Podél rampy bude vedeno zédbradli na obou
strandch, vysky 1,1m. Na mist€ nové navrhované rampy je aj v souCasnosti rampa, kterd ovSem
nevyhovuje podminkdm pro pfistup pte OOSPO. Na konci néstupisté v km 118,000 bude ziizena
rampa dl. 7 m a podélného sklonu 8,33% (1:12). Na druhé konci néstupiSté v km 118,150 bude
ztizeno schodisté se zabradlim pro pfiistup pro zaméstnance. Na ndstupisti v km 118,075 bude
pristresek (8 mz).

Nistupiité je typu SUDOP dle vzorového listu CD Z 8.33-N.

Konstrukce néstupiste:

Konzolov4 deska KS — 230
Cementovd malta M10 tl. 10 mm
Néstupistni tvarnice TISCHER B
Cementovd malta M10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 95

Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm

Sklon konzolovych desek KS-230 je 2% do stfedu ndstupisté. Stfed ndstupiSté bude
vydldzdén zdmkovou dlazbou tl. 60mm na Stérkovém loZi fr. 4/8 tl. 60mm a fr. 0/32 tl. 120mm.
Ve stfed ndastupiSté je uloZeny odvodfiovaci Zlab do podkladniho betonu C12/15, voda je
odvadéna podélnym sklonem.

3.5 Objekty a kriZzeni

3.5.1 Mosty

Ve stanici nachdzi jeden Zeleznicni most ve stani¢eni od km 117,841 654 do km 117,851 742
(délka pfiblizné 10m). Je to ocelovy Zelezni¢ni most s horni prvkovou mostovkou, ktery byl
postaven puvodné pro tii koleje a ndsledné byl rozsiten pro ¢tyfi koleje. RozSiteni, na kterém lezi
v soucasnosti kolej €. 2, je Zelezobetonovy s kolejovym loZem. Tento most pfemostuje silnice II.
tiidy ¢. 396.

Rekonstrukce kolejiSté zaCind aZ za mostem ve stanieni km 117,852 742, nepocitd se
zmeénou mostni konstrukce.

3.5.2 Propustky

Ve stanici je jeden propust §. Im, dl. 41m ve stani¢eni km 118,175. Propust zistane v
puvodnim stavu, piipadné 1ze provést jeho procisteni.
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4 ZAVER
Cilem této diplomové priace bylo vyfeSit rekonstrukci Zelezni¢ni stanice RakSice. Soucdsti
této rekonstrukci je ndvrh nové ndstupisté s ptistupem pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a

orientace. Cilem sice nebylo, ale podafilo se zvysit rychlost v hlavni koleji z 50km/h na 60km/h.
Dalsi zvySeni rychlosti by bylo mozné jenom rozsahlej$im rekonstrukcim
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1 Uvob

Tématem diplomové préice je studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Moravské Branice, za
ucelem vloZeni novych ndstupist, podle platné legislativy. V Zelezni¢ni stanici Moravské Branice
bylo tfeba zabezpecit alespoil 3 nastupni hrany.

Stanice se nachdzi v Jihomoravském kraji, na trati Stfelice - HruSovany nad Jevi§kovou
(C. 244). Stanice je piipojnd se smiSenym provozem.

1.1 Zadani

Cilem je navrhnout rekonstrukci stanice Moravské Branice s plnou peronizaci, zajistit 3
nastupni hrany. Néstupi$t€¢ musi spliovat podminky pro pohyb osob se sniZenou schopnosti
pohybu a orientace. Stanice spojuje dvé traté. Jedna je trat’ Stfelice - HruSovany nad Jeviskovou,
druhd je trat’ Moravské Brénice - Oslavany.

1.2 Podklady

Jako podklad pro vypracovani diplomové préace slouZila Jednotnd Zelezni¢ni Mapa (JZM) a
dopravni schéma stanice. Blizs{ informace byly zjistény pochtzkou stanici.

2 STAVAJICI STAV

2.1 Zakladni udaje

Zelezniéni stanice Moravské Brénice se nachézi na trati Stielice - HruSovany nad Jeviskovou
v km 131,862. Je to stanice pfipojnd, se smerovym uspordddanim a se smiSenym provozem. Tato
trat’ byla otevfena jiz v roku 1870 a tvorila soucdst hlavni trati z Vidné¢ do Brna (Wien-Laa
a.d.Thaya-HruSovany n.JeviSovkou-Stfelice-Brno). Stanice je ddle vychozi stanici trat€¢ Moravské
Brénice - Oslavany.

Stanice ma 4 dopravni koleje (koleje €. 1, 2, 3, 4), Ctyti manipulacni koleje (koleje €. 3a, 5, 6,
9) Ve stanici jsou 3 ndstupisté, vSechny jsou s piistupem v drovni, jednostranné.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZite¢na délka [m]

1 Dopravni, hlavni 50 410
2 Dopravni, predjizdna 40 402
3 Dopravni, predjizdna 40 387
3a Manipulaéni 30 92

4 Dopravni, predjizdna 40 337
5 Manipulaéni 40 63

6 Manipulaéni 40 337
7 Manipulaéni 40 51
9 Manipulaéni 30 141
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2.2 Smérové poméry

Soutadny systém je S-JTSK. Z Jednotné Zelezniéni Mapy neni mozné odeéist presné tdaje o
stivajicim stavu. Udaje pro hlavni kolej bylo moZné zjistit z nakresného prehledu traté Stielice -
HruSovany nad Jeviskovou. Popsané budou dopravné koleje €. 1, 2, 3, 4.

Kolej ¢. 1

Staniceni [km] Popis

131,480 000 Zacatek zst. Moravské Branice

131,480 000 - 131,511 000 Vyhybka €. 13; pfimy smér

131,511 000 - 131,519 000 Piima dl. 8 m

131,519 000 - 131,556 000 Kftizovatkova vyhybka €. 10ab, C49-1:9-190; piimy
smeér

131,556 000 - 131,588 000 Piima dl. 32 m

131,588 000 - 131,672 000 Pravostranny oblouk, R=600 m

131,672 000 - 131,997 000 Piima dl. 325 m

131,659 000 - 131,975 000 Néstupisté €. 2, dl. 316 m

131,997 000 - 132,047 000 Pravostranny oblouk, R=360 m

132,047 000 - 132,075 000 Vyhybka €. 2, J49-1:9-190; ptimy smér

132,075 000 - 132,108 000 Vyhybka €. 1, J49-1:9-300; ptimy smér

132,108 000 Konec zst. Moravské Branice

Kolej ¢. 2

Staniceni [km] Popis

131,482 000 - 131,511 000 Vyhybka €. 12; pfimy smér

131,511 000 - 131,519 000 Piima dl. 8 m

131,519 000 - 131,556 000 Kftizovatkova vyhybka €. 11ab, C49-1:9-190; piimy
smeér

131,556 000 - 131,588 000 Piima dl. 32 m

131,588 000 - 131,672 000 Pravostranny oblouk

131,672 000 - 131,997 000 Piima dl. 325 m

131,659 000 - 131,975 000 Néstupisté €. 3, dl. 316 m

131,997 000 - 132,037 000 Pravostranny oblouk

132,037 000 - 132,065 000 Vyhybka €. 3, J49-1:9-190; ptimy smér

Kolej ¢. 3

Staniceni [km] Popis

131,519 000 - 131,556 000 Kftizovatkova vyhybka ¢. 10ab, C49-1:9-190;
odbo¢ny smér

131,556 000 - 131,566 000 Piima dl. 10 m

131,566 000 - 131,586 000 Vyhybka €. 9; pfimy smér

131,586 000 - 131,672 000 Kolejové S

131,672 000 - 132,014 000 Piima dl. 342 m

131,659 000 - 131,762 000 Nastipiste €. 1, dl. 103 m

132,014 000 - 132,041 000 Vyhybka €. 5, J49-1:9-190; ptimy smér

132,041 000 - 132,047 000 Piima dl. 6 m

132,047 000 - 132,075 000 Vyhybka ¢. 2, J49-1:9-190; odbo¢ny smér
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Kolej ¢. 4
Staniceni [km]

131,519 000 - 131,556 000

131,556 000 - 131,571 000
131,571 000 - 131,598 000
131,598 000 - 131,648 000
131,648 000 - 131,986 000
131,986 000 - 132,010 000
132,010 000 - 132,037 000

3 NAVRHOVANY STAV

3.1 Smérové poméry

Popis

Kftizovatkovd vyhybka €. 11ab, C49-1:9-190;
odbo¢ny smér

Pfima dl. 15 m

Vyhybka €. 9, J49-1:9-190; odboCny smér
Pravostranny oblouk

Piima dl. 338 m

Pravostranny oblouk

Vyhybka €. 4, J49—-1:9-190; odboCny smér

Stanice mé 4 dopravné koleje (koleje €. 1, 2, 3, 5), tfi manipulacni koleje (koleje €. 4, 7, 9).
Ve stanici jsou 2 néstupisSté. Jedno je mezi kolejemi 1 a 3, je to oboustranné poloostrovni
nastupiSté. Druhd ndstupisSté je u koleje €. 5, je to jednostranné poloostrovni ndstupiSté s

piistupem v trovni.

Cislo koleje Druh koleje Rychlost [km/h] | UZite¢na délka [m]

1 Dopravni, hlavni 60 443
2 Dopravni, predjizdna 50 375
3 Dopravni, predjizdna 50 446
4 Manipulaéni 40 375
5 Dopravni, kusa 50 146
7 Manipulaéni 40 99
9 Manipulaéni 30 141

Kolej ¢. 1

Staniceni [km] Popis

131,131 144 Zacatek useku

131,131 144 - 131,465 315

131,465 315 - 131,478 096
131,478 096 - 131,511 705
131,511 705 - 131,523 955
131,523 955 - 131,563 955
131,563 955 - 131,665 268
131,665 268 - 131,702 142

131,702 142 - 131,968 077
131,793 077 - 131,968 077

Levostranny oblouk, R=279,25m; D=8 1 mm;
[=25mm; o,=56,0822g; dp=212,500m; Ly;=81,511m;
Piima dl. 12,781m

Vyhybka €. 10, J49-1:11-300,P,1,b; piima vétev
Piima dl. 12,25m

Vyhybka €. 7, C49-1:11-300, 1,b; piima vétev
Piima dl. 101,313m

Pravostranny oblouk; R=500m; D=0mm; [=85mm;
0s=4,2254¢g; dp=36,874m

Piima dl. 265,935m (stdvajici kolej ¢.2)

Néstupisté ¢.1, dI. 175m, §. 6,16m
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131,968 077 - 132,048 020

132,046 820 - 132,089 591
132,089 591 - 132,094 429
132,094 429 - 132,128 037
132,128 037 - 132,211 336
132,211 336 - 132,483 182

132,483 182

Kolej ¢. 2
Staniceni [km]

131,523 955 - 131,563 955
131,563 955 - 131,568 691
131,568 691 - 131,595 718
131,595 718 - 131,610 902
131,610 902 - 131,660 165

131,660 165 - 131,976 364
131,976 364 - 132,009 779

132,009 779 - 132,042 701

Kolej ¢. 3
Staniceni [km]

131,131 144
131,131 144 - 131,151 407
131,151 407 - 131,465 167

131,465 167 - 131,478 096
131,478 096 - 131,511 705
131,511 705 - 131,523 955
131,523 955 - 131,563 577
131,563 577 - 131,573 577
131,573 577 - 131,606 808
131,608 808 - 131,608 004
131,608 004 - 131,630 108

131,630 108 - 132,022 267
132,022 267 - 132,068 907

132,068 907 - 132,094 429
132,094 429 - 132,128 037

Kolej ¢. 4
Staniceni [km]

131,568 691 - 131,595 718

Pravostranny oblouk; R=571,633m; D=0mm;
[=75mm; 0,=8,0129¢g; dp=79,944m

Vyhybka €. 2, J49-1:12-500-LL,p,b; odboCna vetev
Piima dl. 4,838m

Vyhybka €. 1, J49-1:11-300,L,p,b; pfima vétev
Piima dl. 83,298m

Levostranny oblouk, R=279 m; D=103mm; [=50mm;
Og= 44,4044g; d0:160,606m; Lk1= Lk2:55,620m
Konec tseku

Popis

Vyhybka €. 7, C49-1:11-300, 1,b; odbocna vétev
Piima dl. 4,838m

Vyhybka €. 6, J49-1:9-190,L.1,b; pfima vétev
Piima dl. 15,246m

Pravostranny oblouk; R=300m; D=0mm; I=99mm;
05=9,4199¢; dy=49,322m

Piima dl. 316,700m (stavajici kolej ¢.4)
Pravostranny oblouk; R=300m; D=0mm; I=99mm;
05=6,4363¢g; dp=33,700m

Vyhybka €. 6, J49-1:9-300,L,p,b; odbocné vétev

Popis

Zacatek useku

Ptima dl. 20,303m

Levostranny oblouk, R=284m; D=81mm; [=23mm;
as= 56,0822¢g; dp=237,485m; Ly;= Ly»,=40,500m
Piima dl. 12,929m

Vyhybka €. 11, J49-1:11-300,P,L,b; pfim4 vétev
Piima dl. 12,250m

Vyhybka €. 8, C49-1:11/9-300, 1,b; piima vétev
Ptima dl. 10,000m

Vyhybka €. 5, J49-1:9-300,P,1,b; piima vétev
Piima dl. 1,194m

Pravostranny oblouk, R=300m; D=0mm; I=99mm;
os=4,2254g; dp=22,124m

Piima dl. 390,881 m (stdvajici kolej ¢.3)
Pravostranny oblouk, R=350m; D=0mm; I=85mm;
os=7,5821g; dp=46,316m

Ptima dl. 25,550m

Vyhybka €. 1, J49-1:11-300,L,p,b; odbo¢na vétev

Popis
Vyhybka €. 6, J49-1:9-190,L.,1,b; odbocna vétev
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131,595 718 - 131,604 732
131,604 732 - 131,656 724

131,656 724 - 131,966 837
131,966 837 - 132,008 434

132,008 434 - 132,009 779
132,009 779 - 132,042 701

Kolej ¢. 5
Staniceni [km]

131,573 577 - 131,606 808
131,606 808 - 131,618 185

131,618 185 - 131,628 073
131,628 073 - 131,650 576

131,650 576 - 131,771 541
131,771 541

Kolej ¢. 7
Staniceni [km]

131,523 955 - 131,563 577
131,563 577 - 131,583 421

131,583 421 - 131,607 899
131,607 899 - 131,639 678
131,639 678 - 131,665 643

131,665 643 - 131,718 153
131,718 153

Kolej ¢. 9
Staniceni [km]

131,583 421 - 131,607 899
131,607 899 - 131,740 938
131,740 938

Kolejové spojky

Na zacatku stanice, tésné za silniCnim pifejezdem se nachdzi dvojitd kolejovd spojka.

Sestavena bude nasledovne:
Staniceni [km]

131,478 096 - 131,511 705

Piima dl. 9,473m

Pravostranny oblouk; R=190m; D=0mm; I=99mm;
0s=15,7600g; dp=52,262m

Piima dl. 310,922m (stdvajici kolej €.6)
Pravostranny oblouk; R=190m; D=0mm; I=99mm;
0=12,7765g; dy=42,369m

Piima dl. 1,551m
Vyhybka €. 6, J49-1:9-300,L,p,b; piimd vetev

Popis

Vyhybka €. 5, J49-1:9-300,P,1,b; odboc¢na vétev
Pravostranny oblouk; R=300m; D=0mm; I=99mm;
05=2,2109g; dp=11,576m

Ptima dl. 10,000m

Levostranny oblouk; R=300m; D=0mm; [=99mm;
0s=4,3257g; dp=22,649m

Piima dl. 120,000m

Konec koleje

Popis

Vyhybka €. 8, C49-1:11/9-300, 1,b; odboc¢na vétev
Pravostranny oblouk; R=350m; D=0mm; I=99mm;
05=3,2975g; dp=20,148m

Vyhybka €. 6, JS49-1:6-150,P,p,b; piimé vétev
Piima dl. 32,235m

Levostranny oblouk; R=300m; D=0mm; [=99mm;
05=4,9964¢; dp=26,161m

Piima dl. 50,861m (stdvajici kolej €.7)

Konec koleje

Popis

Vyhybka €. 6, JS49-1:6-150,P,p,b; piimé vétev
Puvodni stav koleje (pfesné ddaje nejsou k dispozici)
Konec koleje

Popis
Vyhybka €. 10, J49-1:11-300,P,1,b v koleji €. 1

25
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131,478 096 - 131,511 705
131,506 845 - 131,528 814
131,523 955 - 131,563 955
131,523 955 - 131,563 955

3.2 Sklonové poméry

Vyhybka &. 11, J49-1:11-300,P,1,b v koleji &. 2
Vyhybka &. 9, KS49-1:5,5;p,b

Vyhybka &. 7, C49-1:11-300, Lb v koleji &. 1
Vyhybka &. 8, C49-1:11/9-300, p,b v koleji &. 2

Vyskovy systém je Balt po vyrovnini (B.p.v). VSechny vySky nivelety jsou vztazeny k
temeni kolejnice. Popsdno bude vySkové feSeni koleje €.1, vSechny ostatni koleje maji na

pficnych fezech stejnou vysku.

Staniceni [km]

131,400 000
131,400 000 - 131,425 143

131,425 143

131,425 143 - 131,630 000
131,630 000

131,630 000 - 131,830 467
131,830 467

131,830 467 - 132,052 500

132,052 500

132,052 500 - 132,139 625
132,139 625

132,139 625 - 132,250 663

132,250 663

132,250 663

Popis Vyska nivelety TK[m.n.m.]

Zacétek tdpravy 248,582
Stoupa 10,44%o; dl. 25,143m

(stavajici niveleta)

Lom sklonu 248,844
R,=2500m

t,=8,169m

y,v=0,013m

Stoupa 3,90%c; dl. 204,857m

Lom sklonu 249,644
R,=2500m

t,=2,380m

yv=0,001m

Stoupa 2,00%0; dl. 200,467m

Lom sklonu 250,045
R,=2500m

t,=2,500m

yv=0,001m

Vodorovna 0,00%c; dl. 222,033m

(stavajici niveleta do km 132,032 734)

Lom sklonu 250,045
R,=2500m

t,=9,656m

yv=0,019m

Stoupa 7,72%o; dl. 87,125m

Lom sklonu 250,718
R,=2500m

t,=7,669m

yv=0,012m

Stoupa 13,86%o; dl. 111,038m

(stavajici niveleta)

Lom sklonu 252,257
R,=5000m

t,=7,054m

yv=0,005m

Konec upravy
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3.3 Zeleznic¢ni svrsek

Kolej ¢. 1,2,3,4,5,7

kolejnice 49 E1

sverky 7S 4

betonovy prazec SB 8P

podkladnice S 4pl

kolejové loze r.31,5/63 t1.300 mm

Kolejové loze bude ve zhlavi stanice zfizené jako zapuSténé, priCemZ vnéjsi svahy krajnich
koleji budou hutnény ve sklonu 1:1,25. Drézni stezka mezi kolejemi €. 1-2 a vné&jsi stezka vedle
koleje €. 3 bude vytvorena ve vzd. 1,7m od osy koleje, tzn. stezka mezi kolejemi €. 1-2 bude mit
Sitku 1,35m a stezka vedle koleje ¢.3 bude mit Sitku 1,3m (od km 131,650 do km 131,777 Sitka
stezky 1,6m) (viz. pfilohu 5a a 5b - Vzorovy pfi¢ny fez). Mezi kolejemi €. 1-3 bude stezka
ztizena od km 131,538 do km 131,777 (zaCitek ndstupisté¢ ¢. I) a od km 131,970 (konec
nastupiSté . I) do km 132,060. V téchto mistech budou stezky ve vzdélenosti 1,7m od osy
ptislusné koleje, Sitky 1,3m.Stezky budou vytvofeny pomoci Stérku fr.4/8 tl. S0mm a loZni vrstvy
Stérku fr. 8/16 tl. SOmm. Namezniky budou pouzity Zelezobetonové, prefabrikované a budou
umistény do osové vzddlenosti 3,75 m. Tato vzdalenost se zvétSuje o piisluSné rozSifeni z
polomeéru oblouku.

z w2z

Kolej €. 9 a nize popsané Casti koleji zistanou v pavodnim stavu, doporucuje se ale smérova
a vySkovd dprava (podbiti) také u téchto koleji:

Cislo koleje Stani¢eni [km]
2 131,660 166 - 131,976 364
4 131,656 724 - 131,966 837
7 131,665 646 - 131,718 157

Svrsek ve vyhybkdach a pfilehlych tsecich dle vzorového listu pro vyhybky.

Ve stanici bude poloZeno dohromady 10 novych vyhybek. VSechny tyto vyhybky jsou
soustavy 49E1. Vyhybka ¢.4 bude jenom posunuta.

Tabulka novych vyhybek:

Cislo Druh Svrsek Uhel Polomér Typ Smér PF. Pr.
1 J 49 E1 1:11 300 L p b
2 J 49 E1 1:12 500 I L p b
3 J 49 E1 1:9 300 L p b
4 J 49 E1 1:6 150 P p b
5 J 49 E1 1:9 300 P I b
6 J 49 E1 1:9 190 L I b
7 C 49 E1 1:11 300 I b
8 C 49 E1 1:11/9 300 p b
9 K 49 E1 1:5,5 p b
10 J 49 E1 1:11 300 P I b
11 J 49 E1 1:11 300 L I b
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3.4 Zelezni¢ni spodek

Rekonstrukce stanice se zabyva jen rekonstrukci Zelezni¢niho svr§ku. Vzhledem k tomu, Ze
nejsou k dispozici informace o materidlech a o deformacni odolnosti télesa Zelezni¢niho spodku,
byla navrhnuta pouze konstrukéni vrstva ze SD fr. 0/32 tl. 200mm. Sitka konstrukéni vrstvy pod

kolejemi €. 1,3 je Sm. Od km 131,625 do km 131,771 je Sitka konstruk¢ni vrstvy pod kolejemi €.
3,5 je 9,5m. Pti¢ny sklon zemni pldné€ je 5% smérem k trativodu.

Pii pochtizce stanici nebyly zjistény zadné zavady v tnosnosti zemniho télesa.

3.4.1 Odvodnéni

Odvodnéni je zajisténo soustavou podélnych trativodi. Tyto trativody budou vytvofeny o
Sifce 0,5 m a hloubka jejich dna bude min. 0,4 m pod trovni zemni pldng. Cely trativod bude
obalen filtracni geotextilii. Pfi provadéni musi byt také zajiSténa ochrana trativodd dle
prislusnych predpisu.

Skladba trativodu:

Geotextilie filtracni

Sterk 8/16

Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Stérkodrt 0/32 tl. 50 mm

Geotextilie filtracni

Umisténi trativodu: Staniceni [km]

Mezi kolejemi €. 1-2 131,587 169 - 131,972 102
Mezi kolejemi €. 1-3 131,972 102 - 132,073 748
Vedle koleji €. 3 131,625 365 - 131,972 102
Mezi kolejemi €. 3-5 131,579 551 - 131,625 365

Vzdalenost trativodt od osy je 2,3 — 2,5 m (v ose 0s). Pro ddrzbu jsou po délce trativodu
rozmistény kontrolni a vrcholové Sachty o priméru 0,30 m ve vzdalenosti 20 az 50 m. Propojen{
trativodu je zajisténo plastovymi piipojnymi Sachtami o pruméru 0,4 m a svodnym potrubim ve
sklonu 5 %o. Ptitok vody do trativodu je zajistén pricnym sklonem zemni plané.

Tabulka Sachet:

Cislo Druh | Staniéeni [km] Cislo Druh | Stani¢eni [km]
1 Y 132,072 155 13 SK 131,771 983
2 8K 132,032 204 14 SK 131,771 983
3 SK 132,001 883 15 SK 131,721 983
4 Sp 131,972 066 16 SK 131,721 983
5 Sp 131,972 066 17 SK 131,671 280
6 Sp 131,972 066 18 SK 131,671 280
7 SK 131,921 983 19 SK 131,650 761
8 SK 131,921 983 20 Sp 131,625 365
9 Sv 131,871 983 21 Sp 131,625 365
10 SK 131,871 983 22 Sp 131,625 365
11 SK 131,821 983 23 Sv 131,587 169
12 SK 131,821 983 24 Sv 131,579 551
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Vydtsténi trativodu bude zfizeno v km 131,625 365 a v km 131,972 102. Vydusténi je na svah
nasypu a voda je tak odvadéna mimo zemnf téleso.

3.4.2 Nastupisté

Ve stanici budou ziizena dvé nastupiste.

I. nastupisté (km 131,652 663 - 131,764 089)

Néstupisté bude ziizeno mezi kolejemi €.1 a €.3. Je to oboustranné poloostrovni ndstupisté.
Délka nastupnich hran je 175 m, jsou ve vysce 550 mm nad TK a vzddlené od osy pfilehlych
koleji 1670 mm. Sitka ndstupité je 6,16 m. Néstupi§té bude piistupné v trovni v km 131,780.
Pristup umoziuje bezpecny prechod pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace). Od vypravni budovy k néstupisti bude vedeny chodnik Sitky 3m. Na konci néstupisté
v km 131,793 bude zfizena rampa dl. 7 m a podélného sklonu 8,33% (1:12). Na druhém konci
nastupiSti v km 131,968 bude zfizeno schodisté se zdbradlim pro zaméstnance. Na ndstupisti v
km 131,880 bude pfistresek (8 mz). V km 131,864 bude zfizen draZni pfechod, pro zaméstnance.
Mezi vypravni budovou a koleji €.3 bude po celé délce néstupisté ziizeno zdbradli vysky 1,1 m,
ve vzdalenosti 3,1m od osy koleje.

Nistupiité je typu SUDOP dle vzorového listu CD Z 8.33-N.
Konstrukce néstupiste:

Konzolov4 deska KS — 230
Cementovd malta M10 tl. 10 mm
Néstupistni tvarnice TISCHER B
Cementovd malta M10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 95

Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm

Sklon konzolovych desek KS-230 je 2% do stfedu néstupisté. Stfed ndstupiSté bude
vydldzdén zdmkovou dlazbou tl. 60mm na Stérkovém loZi fr. 4/8 tl. 60mm a fr. 0/32 tl. 120mm.

II. nastupisté (km 131,652 663 - 131,764 089)

Néstupisté bude ziizeno mezi kolejemi €.5-7. Je to jednostranné poloostrovni ndstupiSte.
Délka néstupni hrany je 110 m, je ve vySce 550 mm nad TK a vzdalené od osy koleje ¢.5 1670
mm. Sitka ndstupi§té je 4,625m. Néstupi§té bude piistupné v drovni v km 131,780. Piistup
umoziuje bezpecny piichod pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace). Od
vypravni budovy k néstupiSti bude vedeny chodnik Sitky 3m. Na konci néstupist€¢ v km 131,764
bude zfizena rampa dl. 7 m a podélného sklonu 8,33% (1:12). Na druhém konci nastupiSté¢ v km
131,652 bude ztizeno schodisté se zdbradlim pro piistup pro zaméstnance. Na ndstupisti v km
131,700 bude pristfeSek (8 m?). Na strané koleje €.7 bude po celé délce nastupiSté vedeno
zébradli vysky 1,1 m.

Nastupisté je typu SUDOP.
Konstrukce néstupiste:

Konzolova deska KS — 230
Cementova malta M10 tl. 10 mm
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Néstupistni tvarnice TISCHER B
Cementovd malta M10 tl. 10 mm
Ulozny blok U 95
Podkladni beton C12/15 tl. 100 mm
Celé néstupiSt€é mda jednostranny sklon 2% od ndstupni hrany k zdbradlim. Mimo

konzolové desky bude ndstupisté vydlazdén zamkovou dlazbou tl. 60mm na Sté€rkovém loZi fr.
4/8 tl. 60mm a fr. 0/32 tl. 150mm.

3.5 Objekty a kriZzeni

3.5.1 Prejezdy

Ve stani¢eni km 131,471 nachdzi silni¢ni piejezd €. P3939 a ve stani¢eni km 132,156 dalsi
silni¢ni prejezd ¢. P3940. Oba tyto piejezdy jsou vytvoreny z piejezdovych betonovych paneld.
Navrh rekonstrukce byl proveden s ohledem na tyto piejezdy. Oba piejezdy zistanou na stejném
misté, akorat na piejezdu ¢. P3940 je osa koleje posunuta o pfiblizné 4,Im. Vyska piejezdi
zustane nezménéna. Z duvodu rekonstrukce bude nutné piejezdy rozebrat a ndsledné znovu
poloZzit.

Uhel kiiZeni komunikace s osou koleje je u piejezdu &. P3939 piiblizné 60° a u piejezdu &.
P3940 pftiblizne 70°.
Oba prejezdy jsou opatfeny svételnou signalizaci. U prejezdu €. P3940 bude potrebné

posunout jeden ze stozart svételné signalizace, protoze stoji pfimo v misté noveé navrhované
koleje.

3.5.2 Propustky

Ve stanici jsou tii propustky, vSechny ziistanou v puvodnim stavu, pifipadné lze provést jejich
procisteni.

Staniceni [km] Popis
131,560 Propustek §. 2m, dl. 40m
131,933 Propustek §. 1m, dl. 30m
132,072 Propustek §. 2m, dl. 36m
4 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo vyfesit rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Moravské Brénice.
Soucésti této rekonstrukci je ndvrh nové néstupisté s pristupem pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace. Cilem sice nebylo, ale podafilo se zvysit rychlost v hlavni koleji z 50km/h na
60km/h.
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