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Abstrakt

Cilem prace je vypracovani studie zvySeni tratové rychlosti na 160 km/h v tseku Bofi les —
HruSovany nad JeviSovkou traté Bieclav — Znojmo. V ramci prace je navrhovana smérova
a vyskova uprava koleje. Snahou bylo zajistit zakladni obsluznost tizemi ve stavajicim rozsahu.
Studie byla vypracovana variantné s ohledem na vyvolané naklady.

Klic¢ova slova

studie, zvySeni rychlosti, geometrické parametry koleje, smeérové poméry, sklonové poméry
Abstract

The aim of this work is to study track speed increase in section between Bofi les — HruSovany
nad JeviSovkou — line Bfeclav — Znojmo. In terms of this work directional and height adjustment
is beig suggested. The ambition was to ensure basic accessibility of this area within existing
range. The study was prepared and respects costs.

Keywords

study, track increase, track geometry parameters, directional circumstainces, slope

circumstainces
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Uvod a cil prace

Cilem této diplomové prace je vypracovani studie zvyseni tratové rychlosti na 160 km/h
v useku Boii les — HruSovany nad JeviSovkou traté Bieclav — Znojmo (Cislo traté dle Knizniho
jizdniho fadu 246, dle tabulek tratovych poméra 323 D). Vysledkem je navrZeni potiebnych

smeérovych a sklonovych poméra s ohledem na zajisténi obsluznosti Gzemi.

Prvni Cast této diplomové prace se zabyva stavajicim stavem useku trat€. Podkladem
pro vypracovani studie byla osobni prohlidka traté vcetné piilehlého uzemi. Informace dale
byly ziskany z jednotné Zelezni¢ni mapy a z katastru nemovitosti. Po dikladném prozkoumani
stavajiciho stavu se zaCaly vypracovavat varianty feSeni. Studie navrhu Zzelezni¢ni traté byla
vypracovana do mapovych listi v méfitku 1:10 000 s doplnénim jednotnou zelezni¢ni mapou.
Navrh a posudky smérového a vyskového feseni byly posuzovany podle normy CSN 73 6360-
1 a podle predpist S3 a S4. Vyznamnym faktorem pfii navrhu feSeni je ekonomické hledisko,
proto byla snaha drzet se co nejvice stavajiciho télesa trati, aby mohly byt v co nejvyssi mire

vyuzity stavajici objekty.
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1 Stavajici stav

1.1 Historie trati
Zadany usek je soucasti trat€ spojujici Breclav se Znojmem. Trat ma Ciselné oznaceni

podle Knizniho jizdniho fadu 246. Oznaceni podle tabulek tratovych poméra 323 D.

Trat se z historického hlediska de€li na useky HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo
a Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou. Prvné jmenovana je odboCnou z hlavni traté
Viden — Lava (Laa an der Thaya) — Hevlin — HruSovany nad JeviSovkou — Strelice (Brno). Jeji
drazni téleso bylo vybudovano v celé délce pro dvé koleje, a to vCetné mostd a tuneld. Polozena
vSak byla , prozatimné® pouze leva kolej, tratova rychlost byla 70—-80 km/hod. K polozeni pravé
vSak nikdy nedoslo, protoze trat nedosahla na predpokladanou vynosnost. Byla projektem
spolec¢nosti StEG (Staats Eisenbahn Gesellschaft, c. k. rakouska spolecnost Statni drahy).
Slavnostni otevieni trati bylo v roce 15. 9. 1870. Trat Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou
byla projektem spolec¢nosti KFNB (Kaiser Ferdinands Nordbahn, Severozapadni draha
Ferdinandova). Stavebni povoleni pro tuto jednokolejnou trat bylo vydano v listopadu 1871 a

jiz o rok pozdéji, 30. 12. 1872, byl zahajen pravidelny provoz. [1]

1.2 Popis trati
Reseny tsek je dlouhy 40,296 km. Stani¢eni 86,000—126,296 km. Na zadaném tseku se

nachazi pét zelezni¢nich stanic a pét zastavek.
Zelezni¢ni stanice:

Botfi les — odboc¢na Zeleznic¢ni stanice (Boii les — Lednice), 86,600 km
Valtice — mezilehla Zelezni¢ni stanice, 95,850 km

Mikulov — mezilehla zelezni¢ni stanice, 106,848 km

Novosedly — mezilehla zelezni¢ni stanice, 117,351 km

HruSovany nad JeviSovkou — pfipojna zeleznicni stanice, 126,300 km
Zastavky:

Valtice mésto, 94,280 km
Sedlec u Mikulova, 100,441 km
Brezi, 112,141 km
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Dobré pole, 114,141 km
JeviSovka, 119,630 km

Na trati se nachazi 24 prejezdu (viz Tabulka 1), z toho jen osm je vybaveno svételnym
prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim. Dva prejezdy maji mechanické zabezpeceni. Ttinact

piejezdl je oznaCeno kiizem a v jednom piipadé€ chybi jakékoliv oznaceni €i zabezpecCeni.

1.2.1  Zelezniéni svrsek

Stav zeleznicniho svrsku vyzaduje celkovou rekonstrukei. Jedna se o jednu z nejstarsich
trati v Ceské republice. Zelezni¢ni svriek je na nékterych mistech i 35 let stary. Na trati je
regenerovany svrsek tvaru R65, kromeé useku mezi zst. Mikulov a zst. Novosedly, kde byl v roce
1981 vlozen svrSek S49. Ve stanici HruSovany nad Jevisovkou jsou kolejnice tvaru R65 a S49

a v nékterych vyhybkach tvaru T. [2]

1.2.2 Prvky omezujici rychlost

Tratovou rychlost omezuji smérové pomeéry, zelezni¢ni piejezdy a stanicni
zabezpeCovaci zafizeni. Na trati se nachazi dlouhé pifimé useky, na které navazuji oblouky
o malych polomeérech (viz Tabulka 2). Bez vyznamnych zmeén velikosti smérovych obloukti

nebude zvySeni rychlosti mozné. Velmi problematicka se ukéazala byt dvé mista.

Prvni Gsek se nachézi u obce Valtice. Jedna se o dva protismérné oblouky o polomérech
473 m a 575 m, které spojuje piima o délce 944 m. Usek se nachazi v obydlené &asti. Zvétieni
polomérti smérovych obloukt se zachovanim spolecné teCny vede k posunu osy koleje do
obydlené zastavby nebo primyslové zony. Zachovani spolecné teCny téchto obloukd v pavodni
poloze vyplyva ze snahy zachovani Zelezni¢ni zastavky Valtice mésto, kterd se nachazi
v mezipfimé mezi témito oblouky. Zastavka je cestujicimi vice vyzivana vzhledem k jeji

priznivéjsi poloze vici centru mésta nez zst. Valtice, ktera se nachazi na okraji mésta.

Druhé problematické misto se nachazi u zst. Novosedly. Jedna se o dva protismérné
motivy sestavajici ze dvou pravostrannych a jednoho levostranného oblouku o polomérech cca
500 m (viz Tabulka 2, 116,492 km az 118,707 km) s mezipfimymi délky cca 500 m. Zacina
pravostrannym obloukem o poloméru R = 470,50 m, pokracuje piimou o délce 443 m
a navazuje levostranny oblouk o poloméru R = 550 m, nésleduje pfima o délce 531 m a konci

pravostrannym obloukem o poloméru R = 565 m. V useku lezi zst. Novosedly.
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1.2.3 Smérové pomeéry

Na trati se nachazi celkem 24 obloukt. Nejmensi polomér ma hodnotu R = 470,05 m.
Hodnota umoznuje maximalni rychlost 100 km/h. Pro pozadovanou rychlost V = 160 km/h je
pii pouziti standardnich navrhovych parametri nejmensi pfipustny polomér R = 1 550 m.

Polomér, které jsou vétsi nez tato hodnota, je jen Sest (viz Tabulka 2).

1.2.4  Sklonové poméry

Na trati je celkem 114 lom0 sklonu. Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu ma
velikost 3 200 m, maximalni velikost zaobleni lomu sklonu ma hodnotu 17 857 m. Vzdalenost
loma sklond se pohybuje od 60 m do 1 160 m. Niveleta pfevazné stoupa. Hodnota sklonu se

pohybuje od —12,4 %o do +11,7 %o (viz Tabulka 3).

1.3 Vyhodnoceni stavajiciho stavu
Pro pozadovanou rychlost 160 km/h bude nutné upravit smérové i sklonové pomery.
Pro standardni hodnoty je nejmensi mozny polomér smérového oblouku R = 1 550 m. Této

hodnoté vyhovi pouze 6 stavajicich smérovych obloukd.

Ze vzorcl pro mezni a minimalni poloméry zaobleni lomu sklonu Ry, ;;, = 0,40 - V2
a Rymin =0,25:V? pro pozadovanou rychlost 160 km/h dostaneme mezni hodnotu
Ry,iim= 10300 m a minimalni hodnotu Ry, in =6 400 m. Mezni hodnotu splfiuje jenom 8 zaobleni

lomu sklonu. Miniméalni hodnot€ vyhovuje 41 zaobleni lomu sklonu.

Vzdalenost loma sklonu ma byt podle CSN 73 6360-1 v&tsi nez Ly im = 4V. Pro rychlost
V = 160 km/h dostaneme hodnotu 640 m. Nejmensi mozna pouzita vzdalenost lomt sklonu je
Lumin = 200 m. Mezni hodnoté vyhovuje vzdalenost ve 12 ptipadech, minimalni hodnoté

v 79 ptipadech.

Pro rychlost 160 km/h bude nutné upravit lomy sklonu a vzdalenosti mezi nimi tak, aby

vyhovovaly nejlépe meznim hodnotam, v krajnim pfipad€ minimalnim hodnotam.
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2 Novy stav

Jsou vypracovany dvé varianty feseni. Snahou bylo vyuzit stavajici téleso trati v co
nejvetsi mife a minimalizovat naklady na modernizaci trati. Kazd4a zména vedent trasy zapficini
zvySené investi¢ni vydaje. Moznost vyuzit v co nejvyss§i mife stavajicich prejezdi a mostu

pozitivné ovlivni cenu modernizace.

Prvni varianta vyuziva standardni navrhové parametry. Ve druhé varianté jsou pouzity
mezni hodnoty navrhovych parametri. Po vypracovani dvou variant a jejich posouzeni bylo
zjisténo, ze ve dvou mistech se i za pouziti meznich parametri neobejdeme bez velkych
a nakladnych zasaht do ptivodniho télesa. Pro krizova mista proto byly vypracovany jesté dveé
dal§i podvarianty: v prvni se rychlost v krizovych usecich snizila na 120 km/h pfi pouziti
standardnich parametra; pfi maximalni hodnoté nedostatku prevySeni lnax = 130 mm je
dosazeno pozadované rychlosti 160 km/h. Druha podvarianta fe§i moznost lokalniho snizeni

rychlosti na 100 km/h.

2.1 Prvni varianta

Varianta je navrzena v celém useku trati na rychlost 160 km/h. Jsou pouzity standardni
a doporucené navrhové parametry. Tato varianta je pfizniva jak pro cestujici, tak i z hlediska
udrzby. Vyhodngjsi je i z hlediska namahani traté, rozpad geometrickych parametra koleje je
pomalejsi, potfeba udrzby neni tak Castd. Ekonomicky je vSak nejméné vyhodna. Bude nutné
ztidit nové prejezdy a dalsi konstrukce (mosty, propustky atd.). Navrhované vedeni trati vyvola
potiebu demolice dvou objektl v primyslové oblasti u Zelezni¢ni stanice Valtice. Z katastru
nemovitosti bylo zjisténo, ze dotCené tizemi se déli do znacného poctu parcel, které vlastni rizni
majitelé, soukromé osoby i1 firmy. Navic parcely a objekty se nachazeji v pamatkové zoné
Lednicko-valtického arealu, krajinného celku o rozloze 283,09 km?, ktery byl v roce 1996
zapsan do Seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Trat se nejvice odchyluje od ptivodniho stavu u Zeleznicni stanice Novosedly. Pocita se
s premisténim Zelezni¢ni stanice Novosedly nové do 117,072 295 km. Musel by byt nové
vybudovan 1 most ptes feku Dyji ve staniceni 119, 009 320 km. V této variant€ se taktéz pocita

s novym vybudovanim zastavky JeviSovka ve staniceni 119,185 322 km.
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2.1.1 Smérové poméry

Navrzeno je 15 smérovych obloukt (viz Tabulka 4). Navrzené poloméry maji hodnotu
R =1 550 m (kromé& jednoho kde R = 2 000 m), kterému odpovida prevyseni D = 116 mm
anedostatek prevySeni 79 mm. Prebytek prevysSeni pro nakladni vlaky jedouci rychlosti 80 km/h
je E =68 mm. Délka traté je 40,148 319 km. Na stavajicim télese vede v 42 % (16,923 km)

trate.

2.1.2 Sklonové pomeéry

Navrh sklonovych poméri vychazi z CSN 73 6360-1. Polomér zaobleni lomu sklonu je
navrzen na mezni hodnotu podle vzorce Ry, = 0,40 - V2, pro rychlost 160 km/h vyjde
hodnota poloméru zaobleni 10 300 m. Pozadovana vzdalenost lomu sklonu podle normy je

L, iim= 4V, nejméné vSak L, min = 200 m. Pro rychlost 160 km/h se L ;im= 4V = 640 m.

Nejmensi vzdalenost lomu sklonu na navrzené trati je 511,093 m. Hodnoty mensi nez
640 m byly pouzity v blizkosti Zelezni¢nich stanic Valtice a Mikulov, aby byl dodrzen nejvyssi

dovoleny sklon 2,5 %o dle normy CSN 73 6360-1 a pro navazani na stavajici stav.

Celkem je pouzito 47 lomu sklonu (viz Tabulka 5). Pti navrhu sklonovych pomért byl
rozhodujici prabéh terénu v ose, kiizeni s vodoteCemi a s ostatnimi komunikacemi. V tsecich,

kde trat vede smérove po stavajicim télese, byly i vySkové pomeéry vedeny po stavajicim télese.

2.1.3  Objekty na trati

Nové navrzena trat vyuzije 21 ptuvodnich prejezdi (vCetn€ jednoho silni¢niho nadjezdu
a jednoho silni¢niho podjezdu), 12 piejezdi je potieba vybudovat nové (vCetné€ jednoho
silni¢niho nadjezdu). Dale bude vyuzito 5 stavajicich propustki a 6 mosti. Nové bude nutné
vybudovat 3 mosty a 4 propustky. Nové prejezdy jsou navrzeny se svételnym zabezpecCenim.
Vzhledem k morfologii terénu (rovinaty terén) nebyla navrzena mimouroviova kiizeni, kromeé

jedné vyjimky, kde doslo k posunuti stavajiciho silni¢niho nadjezdu (viz Tabulka 6).

2.2 Druha varianta

Druha varianta je rovnéz navrzena na tratovou rychlost 160 km/h. Navrhové parametry
vyuzivaji meznich hodnot. Cilem bylo jesté vice se pfiblizit pivodnimu vedeni trati, a to

zejména v problematickych mistech u obce Valtice a zst. Novosedly. Oproti prvni varianté je
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mozné Zeleznitni zastavku JeviSovka zachovat ve stavajici poloze. Zeleznitni stanice
Novosedly se bude muset posunout, ale v men§i mife nez v prvni varianté¢. Nebude se muset
stavét novy most pies feku Dyji, ale stale se musi zbourat dva pramyslové objekty u zst. Valtice.
Na trati je navrzeno pouze 25 prejezdu (oproti 33 v prvni variant€). Trat je vyhodnéjsi
z hlediska narocnosti Uprav a z ekonomického hlediska. Nevyhodou této varianty je snizeni

kvality jizdy pro cestujici.

2.2.1 Smérové poméry

Nejmensi navrzeny polomér je R = 1265 m s hodnotou prevySeni D = 139 mm,
nedostatkem prevySeni / = 100 mm a piebytkem prevySeni pro nakladni vlaky s rychlosti
80 km/h E = 80 mm. Je navrzeno celkem 18 oblouku (viz Tabulka 7). Celkova délka trati ve

druhé varianté je 40,158 667 km. Na stavajicim télese vede 59 % (23,832 km) navrhované traté.

2.2.2 Sklonové pomeéry

Navrh sklonovych pomérd vychazi z CSN 73 6360-1. Je navrzeno 46 lomd sklonu
(viz Tabulka 8). Nejmensi pouzity polomér ma hodnotu 6 500 m, coz vyhovuje podmince
normy o nejmen$im mozném poloméru zaobleni R, = 0,25+ V% = 6 400 m. Nejmensi
vzdalenost lomt sklonu ma hodnotu 233,126 m. Ve druhé varianté jsou pouzity mensi
vzdalenosti a poloméry nez v prvni varianté, vyhodou tohoto feSeni jsou mensi zemni prace,

tim 1 mens$i finan¢ni naroky.

2.2.3 Objekty na trati

Nové navrzena trat vyuzije 21 puvodnich piejezdi (vCetné jednoho silni¢niho
podjezdu), 11 piejezda je potifeba vybudovat nové (vCetné jednoho silni¢niho nadjezdu
a jednoho podjezdu). Dale bude vyuzito 6 stavajicich propustk a 7 mostd. Nové bude nutné
vybudovat 1 most a 4 propustky. Nové prejezdy jsou navrzeny se svételnym zabezpecCenim.
Mimouroviiova kfizeni byla vzhledem k morfologii terénu navrzena pouze ve dvou piipadech:

byl nové navrzen jeden silni¢ni nadjezd a jeden silni¢ni podjezd (viz Tabulka 9).

2.3 DalSi moznosti feSeni krizovych Useku

V okoli mésta Valtice a u Zelezni¢ni stanice Novosedly jsou v obou variantach nutné
velké zmény vedeni trasy. Byly prozkoumany i dals$i moznosti feSeni v té€chto dvou oblastech.

Snaha o plynulou rychlost, ekonomi¢nost, zachovani zastavek a co nejmensi mozné upravy
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vedly k dal§im moznostem feSeni mimo vysSe popsané varianty. Obé podvarianty vychazeji

z druhé navrzené varianty, lisi se jen v nize popsanych usecich.

2.3.1 Vyuziti nedostatku prevyseni /= 130 mm

V této podvarianté je navrhovano snizeni tratové rychlosti na 120 km/h, a rychlost 160
km/h je navrzena s vyuzitim nedostatku pfevySeni 7/ = 130 mm (tj. Vi30 = 160 km/h). Rychlost
pfi I = 100 mm vychazi V = 151 km/h. Pouziti maximélni dovolené hodnoty nedostatku
prevyseni / = 130 mm dovoli zmenseni poloméru oblouku na hodnotu R = 1085 m, pro rychlost
V=120km/h je =8 mm a D = 149 mm. Pro Vi3 = 160 km/h vyjde hodnota / = 130 mm. Pro
nakladni vlaky jedouci rychlosti V =80 km/h ma piebytek prevyseni hodnotu E = 80 mm. Toto
feseni bylo prozkoumano po celé délce trati, ale bylo zji§téno, ze pfinosem bude jen ve tfech
ptipadech. Ve zbylé Casti trati nedojde k vyraznému usetfeni stavebnich praci, ani finanénim
usporam a projevila by se nevyhoda tohoto feseni, které spocCiva v nevyrovnanych hodnotach
nedostatku prevysSeni a prebytku prevyseni, coz by vedlo k nestejnomérmému ojizdéni vnitini a
vnéjsi kolejnice a nutnosti zvySené potieby pravidelné udrzby a k celkovému zkraceni
zivotnosti. Nejvétsi vyhodou této varianty je moznost zmenseni polomérd obloukti az na R =

1085 mm, to dovoli posunuti osy smérem ke stavajicimu stavu.

Prvni ptfipad vyhodného pouziti nedostatku pfevyseni / = 130 mm je v okoli Valtic.
U Valtic nebude nutny zadny zasah do chranéné krajinné oblasti Lednicko-valtického arealu.
Zustala nutnost odstranéni budov v primyslové oblasti u Zeleznicni stanice Valtice. Celkove

dojde k mensim, ale stale vyznamnym zasahtim.

Druhé misto vyhodné pro pouziti této podvarianty je okoli zeleznicni stanice Novosedly.
I ve druhé varianté byl nutny posun této zelezniCni stanice. Pfi pouziti snizené rychlosti
a nedostatku prevySeni I = 130 dojde k redukci posunuti jen u koleji, budovy zistanou

zachovany beze zmén. Toto feSeni povede k velkym finanénim tsporam.

Vyhoda mensiho poloméru oblouku se projevi na vjezdu do zelezni¢ni stanice
HruSovany nad JeviSovkou. V prvnich dvou variantach jsou nutné znacné upravy. Pfi pouziti
1130 znacna cast uprav odpadne. Ve zbyvajicich tsecich traté je vhodné ponechat feseni druhé

varianty.
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2.3.2 Lokalni snizeni rychlosti
Okoli Valtic je chranénou krajinnou oblasti, jakakoliv zména je znacné obtizné

realizovatelnd, proto byla jesté zkouméana moznost lokalniho snizeni rychlosti.
Ve dvou mistech byla zkoumana podvarianta se snizenim rychlosti na 100 km/h.

V prvnim ptipadé se jedna o tfi protismérné oblouky u obce Valtice. Nejmensi navrzeny
polomér méa hodnotu R = 500 m s pievySenim D = 143 mm a nedostatkem prevySeni I = 94
mm. Pfi tomto feSeni nedojde k zadnému posunu trati, ani demolici objektt. Trat sleduje

stavajici t&leso. Usek, kde je potieba sniZit rychlost, je dlouhy 3 km.

Druhé snizeni je navrzeno ve dvou obloucich v blizkosti zelezni¢ni stanice Novosedly.
V tomto useku je pouzit neymensi polomér R = 475 m. Pfi této hodnot€ je navrzeno prevySeni
D =150 mm a nedostatek prevySeni / =99 mm. Vyhoda tohoto feseni je stejna jako v prvnim
popsaném Useku, trat vyuziva stavajici téleso. Snizeni rychlosti na 100 km/h by bylo nutné
pouze na useku dlouhém 1,7 km. Celkova délka usekt se snizenou rychlosti je 4,7 km, ve

zbyvajicich usecich navrhuji vyuzit feSeni druhé varianty.
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Zaver
Cilem této studie bylo navrhnout zvyseni tratové rychlosti na 160 km/h v tseku Bofi

les — Hrusovany nad Jevisovkou, ktera je soucasti traté Breclav — Znojmo.

Zacatek studie poskytuje zakladni informace o trati, o prejezdech, zeleznicnim svrsku a
popis smérovych a sklonovych pomérd. Po analyze se zjistilo, Ze na rychlost 160 km/h
nevyhovuji hodnoty smérovych obloukti, zaobleni lomu sklonu, vzdalenost lomt sklonu, ani

zabezpecovaci zafizeni ve stanicich.

Prace obsahuje vypracované dvé varianty feSeni. Prvni navrh pouziva standardni
navrhové parametry dle CSN 73 6360-1. Druha varianta je navrzena v meznich navrhovych
parametrech. V obou variantach se podaftilo docilit zadané rychlosti 160 km/h, avSak v prvni
variant€ je rychlosti docileno za cenu velkych zasaha do trati, vybudovani novych piejezdua,
mostl a propustkii a presunuti zastavky JeviSovka a vybudovani nové Zzelezni¢ni stanice
Novosedly. Navrhované vedeni trati vyvola potiebu demolice dvou objekti v prumyslové
oblasti u Zelezni¢ni stanice Valtice. Tato varianta je pfizniva jak pro cestujici, tak i z hlediska
udrzby. Vyhodngjsi je i z hlediska namahani traté, rozpad geometrickych parametra koleje je

pomalejsi, potieba udrzby neni tak Casta.

Ve druhé varianté se navrzena trat vice drzi stavajiciho té€lesa traté. Oproti prvni
varianté je mozné Zelezni¢ni zastavku JeviSovka zachovat ve stavajici poloze. Zelezniéni
stanice Novosedly se bude muset posunout, ale v mensi mife nez v prvni varianté. Nebude se
muset stavét novy most pres feku Dyji, ale stale se musi zbourat dva primyslové objekty u Zst.
Valtice. Trat je vyhodnéjsi z hlediska naro€nosti uprav a z ekonomického hlediska. Nevyhodou

této varianty je snizeni kvality jizdy pro cestujici.

V prubéhu feseni se zjistilo, Ze zvySeni rychlosti na nové navrzenych tratich je mozné,
ale realizaci vyznamné ovliviiuje fakt, ze se v tomto regionu prolinaji dvé chranéné krajinné

oblasti: CHKO Palava a predevsim Lednicko-valticky areal zapsany v UNESCO.

Krizovymi useky jsou dvé mista: prvni se nachéazi v okoli Valtic, druhym je Zeleznic¢ni
stanice Novosedly, proto jsou pro tato mista v ramci druhé varianty navrzené dvé dal§i moznosti

feseni.
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Prvni vyuziva prevyseni / = 130 mm, coz umozni zmenSeni poloméru oblouku a vice
vyuzije stavajiciho télesa trati v okoli Valtic 1 u Novosedel, kde nebude nutné presunuti
zelezni¢ni stanice. Nevyhoda tohoto feSeni spociva v nevyrovnanych hodnotach nedostatku
prevySeni a piebytku pfevySeni, coz by vedlo k nestejnomeémému ojizdeéni vnitini a vnéjsi
kolejnice a nutnosti zvySené potieby pravidelné udrzby a k celkovému zkraceni zivotnosti.
Nejvétsi vyhodou této varianty je moznost zmenseni poloméra obloukl, coz dovoli posunuti

osy smérem ke stavajicimu stavu.

V druhém fesSeni je rychlost v krizovych tsecich snizena na 100 km/h, diky tomuto
omezeni se mohou pouzit mensi poloméry smérovych obloukd a nedojde k zadnym velkym
zasahim ani demolicim objektd v téchto krizovych usecich. Vyhodami tohoto feSeni jsou

nejvetsi vyuziti stavajiciho télesa trati, prodlouzeni zivotnosti trati a mensi naroky na udrzbu.

Po zvazeni vSech okolnosti se nejvyhodnéji jevi druhd varianta s lokalnimi snizenimi
rychlosti na 100 km/h ve dvou usecich. V prvnim piipadé se jedna o okoli obce Valtice. Usek,
kde je potfeba snizit rychlost, je dlouhy 3 km. Druhé snizeni je navrzeno v blizkosti zelezni¢ni
stanice Novosedly. Snizenou rychlosti by bylo nutné jet na tiseku dlouhém 1,7 km. Celkova
délka usekt se snizenou rychlosti je 4,7 km. Toto feSeni nejvice vyhovuje snaze o plynulou

rychlost, ekonomi¢nost, zachovani zastavek a co neyjmensi mozné upravy stavajiciho stavu.
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4 Seznam zkratek a symbolu

D

Ln,lim

Ln, min

R

Rv

Ry, lim
Ry, min
1%

Vnaki

PZS 3ZBI

k
PZS 3SBI

PZM 1

prevyseni koleje (mm)

teoretické prevyseni (mm)

doporucené pievyseni (mm)

nedostatek pfevySeni (mm)

prebytek prevyseni (mm)

mezni hodnota nedostatku pfevyseni (mm)

délka obloukové casti slozeného smérového oblouku (m)

soucinitel sklonu vzestupnice (-)

odsazeni kruznicového oblouku od tecny prechodnice v jejim pocatku (m)
parametr klotoidy (-)

délka tecny oblouku (m)

hodnota maximéalniho nedostatku prevyseni (mm)

délka krajni pfechodnice (m)

délka svislého primétu vlozeného pfimkového sklonu do vodorovné (m)

mezni délka svislého primétu vlozeného piimkového sklonu do vodorovné (m)
minimalni délka svislého primétu vlozeného pifimkového sklonu do vodorovné
(m)

polomér kruznicového oblouku (m)

polomér zaobleni lomu sklonu (m)

mezni polomér zaobleni lomu sklonu (m)

minimalni polomeér zaobleni lomu sklonu (m)

rychlost (km/h)

rychlost nakladnich vlakia (km/h)

Svételné prejezdové zabezpe€eni, obsluhované kombinované, zavory, pozitivni
signal, informace predavana obsluhujicimu zaméstnanci

prejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi

Svételné prejezdové zabezpeCeni, obsluhované kombinované, bez zavor,
pozitivni signal, informace predavana obsluhujicimu zaméstnanci

mechanické prejezdové zabezpeceni obsluhované na dalku
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PZM 2 mechanické piejezdové zabezpeceni obsluhované na misté

PZS 3SNI Svételné prejezdové zabezpeCeni, obsluhované kombinované, bez zavor, bez
pozitivniho signalu, informace pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci

UK ucelova komunikace

MK mistni komunikace
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5 Seznam priloh

1. Tabulky
Obrazek: Mapka CHKO Pélava a CHKO Lednicko-valtického arealu

Mapka: Krizové misto 1

Ll

Mapka: Krizové misto 2

24



Pfiloha 1: Tabulky

Tabulka 1: Prehled prejezdi

Piejezd &islo | Staniceni (km) | Zabezpeéeni | KFizici komunikace
P7090 86,372 PZS 3ZBI 1./55
P7091 87,739 k UK
P7092 88,707 k UK
P7093 89,964 k UK
P7094 90,768 k UK
P7095 92,575 PZS 3ZBl 1./40
P7096 94,200 PZS 3SBI 11./422
P7097 96,424 UK
P7098 97,267 k UK
P7099 98,595 PZS 3ZBI 1./40
P7101 100,431 PZS 3SBI 1./40
P7102 102,457 k 11./4149
P7103 102,817 k UK
P7104 105,193 PZS 3ZBI 111./0526
P7105 106,412 PZM 1 MK
P7106 106,581 PZM 2 111./0523
P7107 111,247 k UK
P7108 112,390 PZS 3SBI UK
P7109 114,129 k UK
P7110 116,079 k UK
P7111 117,172 PZS 3SNI 11./4144
P7112 118,342 k UK
P7113 119,754 k UK
P7114 123,125 k UK

Legenda k Tabulce 1:

PZS 37ZBI — Svételné prejezdové zabezpeceni, obsluhované kombinované, zavory, pozitivni
signal, informace pfedavana obsluhujicimu zameéstnanci

k — ptejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi

PZS 3SBI - Svételné prejezdové zabezpeceni, obsluhované kombinované, bez zavor, pozitivni
signal, informace pfedavana obsluhujicimu zameéstnanci

PZM 1 — mechanické piejezdové zabezpeceni obsluhované na dalku

PZM 2 — mechanické piejezdové zabezpeceni obsluhované na misté

PZS 3SNI — Svételné prejezdové zabezpeceni, obsluhované kombinovan€, bez zavor, bez
pozitivniho signalu, informace predavana obsluhujicimu zamé&stnanci

UK — ucelova komunikace

MK — mistni komunikace
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Tabulka 2: Tabulka smérovych pomeéru

Staniceni (km) Prvek Parametry
86,000 90,448 prima Délka 4 448,0 m
90,448 90,536 oblouk R =2000 m
90,536 91,747 prima Délka1211,0 m
91,747 91,814 prechodnice
91,814 92,210 oblouk R=573m
92,210 92,275 prechodnice
92,275 93,179 pfima Délka 904,0 m
93,179 93,259 prechodnice
93,259 93,815 oblouk R=473m
93,815 93,895 prechodnice
93,895 94,839 ptrima Délka 944,0 m
94,839 94,880 prechodnice
94,880 95,305 oblouk R=575m
95,305 95,382 oblouk R=500m
95,382 95,412 prechodnice
95,412 96,306 ptrima Délka 894,0 m
96,306 96,409 oblouk R=2000m
96,409 97,235 prima Délka 826,0 m
97,235 97,295 prechodnice
97,295 97,700 oblouk R=765m
97,700 97,857 prechodnice
97,857 98,733 prima Délka 876,0 m
98,733 97,777 prechodnice
97,777 99,249 oblouk R=950m
99,249 97,293 prechodnice
97,293 99,942 prima Délka 2 649,0 m
99,942 100,015 prechodnice
100,015 100,269 oblouk R=590m
100,269 100,342 prechodnice
100,342 100,960 prima Délka 618,0 m
100,960 101,003 prechodnice
101,003 101,229 oblouk R=940m
101,229 101,273 prechodnice
101,273 105,343 pfima Délka 4 070,0 m
105,343 105,385 prechodnice
105,385 105,492 oblouk R =1000 m
105,492 105,605 oblouk R=1600 m
105,605 105,765 oblouk R=900 m
105,765 106,027 oblouk R=1245m
106,027 106,061 prechodnice
106,061 107,150 ptrima Délka 1 089,0 m
107,150 107,166 prechodnice
107,166 107,559 oblouk R=520m
107,559 107,608 prechodnice
107,608 108,482 prima Délka 874,0 m
108,482 108,542 prechodnice
108,542 109,020 oblouk R=1505m
109,020 108,080 prechodnice
108,080 109,539 prima Délka 1 459,0 m
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109,539 109,589 prechodnice

109,589 110,144 oblouk R=2220m
110,144 110,194 prechodnice

110,194 111,348 pfima Délka 1 459,0 m
111,348 111,401 prechodnice

111,401 112,021 oblouk R=1900m
112,021 112,071 prechodnice

112,071 115,694 pfima Délka 3 623,0 m
115,694 116,198 oblouk R=3800m
116,198 116,492 pfima Délka 294,0 m
116,492 116,572 prechodnice

116,572 117,043 oblouk R=470,50 m
117,043 117,128 prechodnice

117,128 117,571 pfima Délka 443,0 m
117,571 117,587 oblouk R =550,0m
117,587 118,118 pfima Délka 531,0 m
118,118 118,195 prechodnice

118,195 118,631 oblouk R=565,0m
118,631 118,707 prechodnice

118,707 119,745 pfima Délka 1 038,0 m
119,745 119,789 prechodnice

119,789 120,248 oblouk R=950,0m
120,248 120,292 prechodnice

120,292 123,266 pfima Délka 2 974,0 m
123,266 123,310 prechodnice

123,310 123,839 oblouk R=950,0m
123,839 123,883 prechodnice

123,883 125,603 prima Délka 1 720,0 m
125,603 125,632 prechodnice
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Tabulka 3: Sklonové poméry ptivodniho stavu

Staniceni (km) Sklon (%) Polomér zaobleni | Vyska nivelety Délka (m)
(m) (m.n.m)

86,000 86,200 +6,75 3500 163,398 200
86,200 86,324 6,40 3500 164,190 124
86,324 86,500 +7,15 5000 165,450 176
86,500 86,800 +8,20 5000 167,910 300
86,800 87,299 +9,90 5000 172,860 499
87,299 87,799 +10,20 5000 177,960 500
87,799 88,499 +2,60 5000 179,780 700
88,499 88,900 +4,60 5000 181,625 401
88,900 89,400 +5,60 5000 184,425 500
89,400 89,899 +5,30 5000 187,075 499
89,899 90,448 -0,15 9421 186,993 549
90,448 90,600 +9,21 5000 188,390 152
90,600 91,001 +10,10 5000 192,430 400
91,001 91,399 +10,65 5000 196,690 400
91,399 91,747 +9,70 5000 200,085 348
91,747 92,183 +11,30 6500 204,990 436
92,183 93,000 +7,10 14085 210,792 817
93,000 93,290 0 6400 210,792 290
93,290 93,590 -9,59 6500 207,888 300
93,590 94,750 -11,50 5000 194,568 1160
94,750 94,960 -9,50 6500 192,575 210
94,960 95,061 -11,30 6500 191,375 101
95,061 95,252 -12,40 6500 189,070 186
95,252 95,381 -11,60 5000 187,560 130
95,381 95,550 -0,30 5000 187,510 169

5,550 95,850 0 5000 187,510 300
95,850 96,200 -0,36 5000 187,385 350
96,200 96,409 +0,70 6500 187,531 209
96,409 96,799 -0,26 7407 187,433 390
96,799 97,235 -4,30 6500 185,555 436
97,235 97,516 -6,10 6500 183,836 281
97,516 97,769 -4,50 12186 182,695 253
97,769 98,200 +0,70 5000 182,996 431
98,200 98,400 0 5000 182,996 200
98,400 98,599 -0,40 5000 182,916 199
98,599 98,777 +0,45 6500 182,996 178
98,777 99,047 0 6500 182,996 270
99,047 99,249 +0,20 10066 183,037 202
99,249 99,899 -6,50 5000 178,803 650
99,899 100,015 -5,65 8958 178,150 116
100,015 100,142 0 6500 178,150 127
100,142 100,269 -3,20 6500 177,745 127
100,269 100,474 0 5000 177,745 205
100,474 100,701 -0,95 5000 177,528 227
100,701 101,649 +1,45 5000 178,904 948
101,649 102,048 +3,60 5000 181,139 150
102,048 102,474 +10,50 5556 185,601 425
102,474 102,737 +1,50 5000 186,014 275
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102,737 102,967 +1,00 5000 186,214 200
02,967 103,348 -1,20 6474 185,734 400
103,348 103,497 +6,50 5000 186,709 150
103,497 103,997 +10,80 5000 192,109 500
103,997 104,496 +9,70 5000 196,959 500
104,496 104,621 +11,70 5495 198,422 125
104,621 104,746 +2,60 5000 198,747 125
104,746 105,200 +0,40 5000 198,929 455
105,200 105,343 +3,30 6500 199,399 143
105,343 105,551 +6,40 6500 200,715 206
105,551 106,100 +7,60 5000 204,911 552
106,100 106,250 +4,60 5000 205,601 150
106,250 106,400 +2,20 14085 205,931 150
106,400 106,550 —4,90 5000 205,196 150
106,550 106,752 -2,50 5000 204,703 197
106,752 107,046 -0,10 5000 204,673 301
107,046 107,150 +2,05 6500 204,883 104
107,150 107,392 +2,95 4000 205,599 243
107,392 107,850 +2,45 4000 206,718 458
107,850 108,050 0 4000 206,718 200
108,050 108,581 -0,30 10687 206,558 531
108,581 109,400 =7,75 5000 200,217 819
109,400 109,708 —6,05 10000 198,355 308
109,708 109,986 —6,75 10000 196,483 278
109,986 110,251 -9,72 5000 193,910 265
110,251 110,899 -4,50 5000 190,985 650
110,899 111,401 -5,65 10000 188,155 502
111,401 112,429 -3,80 6500 184,249 1028
112,426 112,813 -2,37 4000 183,340 381
112,813 113,000 0 5000 183,340 189
113,000 113,900 +0,25 5000 183,565 900
113,900 114,100 -3,00 4000 182,965 200
114,100 114,700 -3,45 4000 180,895 600
114,700 115,100 -3,00 4000 179,695 400
115,100 116,073 -0,25 10000 179,452 973
116,073 116,601 -1,85 10000 178,466 533
116,601 117,158 -5,30 5000 175,516 557
117,158 117,250 -1,82 4000 175,349 92
117,250 117,900 +0,90 4000 174,764 650
117,900 118,440 +0,85 8000 175,223 540
118,440 118,631 +2,60 8000 175,719 191
118,631 118,825 +4,00 3200 176,495 194
118,825 119,199 0 4000 176,495 375
119,199 119,299 -1,00 4000 176,395 100
119,299 119,550 +4,44 4000 177,505 250
119,550 119,633 0 4000 177,505 100
119,633 119,852 —4,35 14214 176,617 204
119,852 120,292 +0,14 8000 176,676 439
120,292 120,352 -0,80 4000 176,633 60
120,352 120,500 -3,70 4000 176,065 148
120,500 120,650 0 4000 176,065 150
120,650 121,650 +1,60 4000 177,665 1000
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121,650 121,950 +2,40 4000 178,385 300
121,950 122,100 +5,40 4000 179,195 150
122,100 122,299 +7,10 4000 180,615 199
122,299 122,703 +8,10 4000 183,855 404
122,703 123,099 +8,60 4000 187,295 396
123,099 123,343 +7,28 8000 189,076 244
123,343 123,579 +9,40 8000 191,250 236
123,579 123,883 +7,60 8000 193,593 304
123,883 124,050 +7,20 13889 194,795 167
124,050 124,400 0 17857 194,795 350
124,400 124,800 -5,60 17857 192,555 400
124,800 125,200 0 4000 192,555 400
125,200 125,399 +2,10 4000 192,975 199
125,399 125,603 0 8000 192,975 204
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Tabulka 4: Smérové poméry prvni varianty

Staniceni (km) Prvek Parametry
86,000 000 89,606 425 prima Délky 3 606,425 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
89,606 425 89,792 025 pfechodnice m=0,926m, T = 376,987 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
89,792025 | 90,168 248 oblouk D =116 mm, I =79 mm, alfa = 23,0753 g, do = 376,223 m
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
90,168 248 90,353 848 pfechodnice m=0,926m, T = 376,987 m, klotoida
90,353 848 92,321 952 ptrima Délky 1 968,104 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
92,321 952 92,507 552 pfechodnice m=0,926m, T=881752 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vsé. = 80 km/h, E = 68 mm,
92,507552 | 93,780771 oblouk ™| 1, _ 116 mm, 1= 79 mm, alfa = 59,9170 g, do = 1 273,219 m
y . n=10V, Lk = 185,6m, A = 536,
93,780 771 93,966 371 pfechodnice m=0,926m, T = 881752 m, klotoida
93,966 371 94,108 047 ptrima Délky 141,676 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
94,108 047 94,293 647 pfechodnice m=0,926m, T = 942,941 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
94,293647 | 95662474 oblouk | 5 116 mm, /=79 mm, alfa = 63,8438 g, do = 1 368,826 m
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
95,662 474 95,848 074 pfechodnice m=0,926m, T =942,941 m, klotoida
95,848 074 96,619 644 prima Délky 771,571 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
96,619 644 96,805 244 | prechodnice m=0,926m, T = 698,654 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
96,805244 | 97,774140 oblouk D =116 mm, I =79 mm, alfa = 47,4177 g, do = 968,895 m
y . n=10V, Lk = 185,6 m, A =536,
97,774 140 97,959 740 pfechodnice m=0926 m, T= 698,654 m, klotoida
97,959 740 98,381 424 prima Délky 421,684 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
98,381 424 98,567 024 pfechodnice m=0,926m, T=1036,899 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
98,567024 | 100,076 599 oblouk | 5 116 mm, /=79 mm, alfa = 69,6234 g, do = 1 509,545 m
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
100,076 599 100,262 169 | prechodnice m=0,926m, T=1036,899 m, klotoida
100,262 169 | 100,552 291 ptrima Délky 290,122 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
100,552 291 100,737 891 | prechodnice m=0926m, T=317,593 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
100,737891 | 100,998 522 oblouk D =116 mm, I =79 mm, alfa = 18,3277 g, do = 260,631 m
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
104,887 093 105,072 693 | prechodnice m=0,926m, T=571,382 m, klotoida
R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
105,072693 1| 105,814 969 oblouk D =116 mm, / =79 mm, alfa = 38,1099 g, do = 742,276 m
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
105,814 969 106,000 569 | prechodnice m=0,926m, T =571,382 m, klotoida
106,000 569 | 106,548 554 prima Délky 547,985 m.
y . n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
104,887 093 105,072 693 | prechodnice m=0,926m, T=571,382 m, klotoida
105,072 693 | 105,814 969 oblouk R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
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D =116 mm, | =79 mm, alfa = 38,1099 g, do = 742,276 m

n=10V, Lk =185,6 m, A =536,

105,814 969 106,000 569 | prechodnice m=0,926m, T=571,382 m, klotoida
106,000 569 | 106,548 554 pfima Délky 547,985 m.
106,548 554 | 106,734 154 | piechodnice n =10V, Lk =185,6 m, A = 536,

m=0,926 m, T=1122,662 m, klotoida

106,734 154

108,365 713

oblouk

R=1550m, V=160 km/h, Vagw. = 80 km/h, E =68 mm,
D=116 mm, | =79 mm, alfa= 74,6348 g, do=1631,559 m

108,365 713

108,551 313

prechodnice

n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
m=0,926 m, T=1122,662 m, klotoida

108,551 313

109,342 846

pfima

Délky 791,533 m.

109,342 846

109,528 446

prechodnice

n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
m=0,926m, T=303,348 m, klotoida

109,528 446

109,761 156

oblouk

R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
D=116 mm, /=79 mm, alfa=17,1809 g, do =232,710 m

n=10V, Lk =185,6 m, A =536,

109,761 156 109,946 756 | prechodnice m=0,926 m, T=303,348 m, klotoida

109,946 756 111,114 745 pfima Délky 1 167,989 m.
Y . n=10V, Lk = 185,6m, A = 536,

111,114 745 | 111,3000 345 | pfechodnice m=0,926 m, T=370,016 m, klotoida

R=1550m, V=160 km/h, Vagu. = 80 km/h, E = 68 mm,

111,3000 345 | 111,663076 | oblouk D =116 mm, I =79 mm, alfa = 22,5212 g, do = 362,731 m
Y . n=10V, Lk = 185,6m, A = 536,

111,663 076 111,848 676 | prechodnice m=0,926 m, T=370,016 m, klotoida

111,848 676 115,563 727 pfima Délky 3 715,051 m.

115,563 727

115,749 327

prechodnice

n=10V, Lk =185,6 m, A =536,
m=0,926 m, T =625,388 m, klotoida

115,749 327

116,589 175

oblouk

R=1550m, V=160 km/h, Vagw. = 80 km/h, E =68 mm,
D=116 mm, | =79 mm, alfa=42,1175 g, do = 839,848 m

n=10V, Lk =185,6m, A =536,

116,589 175 | 116,774 775 | piechodnice = 0.926m. T < 625388 m. Klotoida
116,774 775 | 117,620 986 pFima Délky 846,210 m.

= = A = 1
117,620 986 | 117,755386 | piechodnice n =10V, Lk =134,4 m, A = 518,

m=0,376 m, T = 351,296 m, klotoida

117,755 386

118,185 303

oblouk

R=2000m, V=160 km/h, Vagw. = 80 km/h, E =47 mm,
D =84 mm, | =68 mm, alfa=17,9628g, do = 429,917 m

118,185 303

118,319 703

prechodnice

n=10V, Lk =134,4 m, A =518,
m=0,376 m, T =351,296 m, klotoida

118319703 | 122,513 459 pFima Délky 4 193,756 m.
122,513459 | 122,699 059 | piechodnice - =”Of912%‘/r'nfk;=1§757’?4% f\‘q =k5;i’fo| i

123,452 432 | 123,638 032 | prechodnice . =”Of912%‘/r'nfk;1§757'?4';6 f\‘q =k5;i’fo| i

123,638 032 | 125,262 305 pFima Délky 1 624,273 m.

125,262 305

125,447 905

prechodnice

n =10V, Lk = 185,600 m, A = 536,
m=0,926 m, T =428,003 m, klotoida

125,447 905

125,922 183

oblouk

R=1550m, V=160 km/h, Vasx. = 80 km/h, E = 68 mm,
D =116 mm, | =79 mm, alfa =27,1027 g, do = 474,278 m
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Tabulka 5: Sklonové poméry prvni varianty

Staniceni (km) Sklon (%o) | Polomér zaobleni (m) | Vyska nivelety (m. n. m) | Délka (m)
86,000 000 | 86,640 000 +6,75 10300 166,369 640,000
86,640 000 | 87,280 010 49,84 11 000 172,665 640,010
87,280 010 | 87,920100 | +11,50 11 000 180,023 640,090
87,920 100 | 88,960 432 +1,85 18 000 181,942 1 040,332
88,960 432 | 89,908 557 +5,43 11 000 187,093 948,125
89,908 557 | 90,954 306 +1,00 11 000 188,134 1045,749
90,954 306 | 91,634490 | +19,67 11 000 201,516 680,184
91,634 490 | 92,566 947 +1,56 11 000 202,968 932,458
92,566 947 | 93,237 400 49,95 11 000 209,638 670,453
93,237 400 | 94,427 251 | -11,46 10300 196,004 1189,851
94,427 251 | 94,938 344 | -16,88 10 500 187,374 511,093
94,938 344 | 95,523 048 +4,97 10500 190,279 584,705
95,523 048 | 96,970 757 -2,38 10300 186,833 1447,709
96,970 757 | 97,625 787 -5,76 10300 183,057 655,030
97,625 787 | 98,939902 | -0,002 11 000 183,053 1314,115
98,939 902 | 99,651 051 -8,40 12 000 177,082 711,148
99,651 051 | 100,479 364 | +0,57 12 000 177,551 828,313
100,479 364 | 101,726 664 +1,66 12 000 179,625 1247,300
101,726 664 | 102,366 700 | +11,62 12 000 187,062 640,036
102,366 700 | 103,174975| -1,35 12 000 185,970 808,275
103,174 975 |104,375323 | +10,39 12 000 198,437 1200,348
104,375323|105,105770 | +0,21 10300 198,589 730,447
105,105 770 | 106,148 111 +6,84 11 000 205,722 1042,341
106,148 111 | 106,782 213 -2,46 10300 204,162 634,102
106,782 213 |107,355703 | +7,52 11 000 208,483 573,490
107,355 703 | 108,027 835 | -2,43 11 000 206,842 672,132
108,027 835|108,831797 | -5,35 11 000 202,540 803,962
108,831 797|109,473100| -7,17 11 000 197,939 641,303
109,473 100| 110,033 212 | -7,40 11 000 193,793 560,112
110,033 212 (110,876 764 | -4,62 10500 189,900 843,552
110,876 764 | 111,516 800 | -6,07 11 000 186,016 640,036
111,516 800 | 112,242 601 -2,62 10400 184,112 725,802
112,242 601 | 112,882 601 -1,85 11 000 182,930 640,000
112,882 601|113,485465| +1,21 11 000 183,659 602,864
113,485465(114,119370| -2,63 10500 181,991 633,904
114,119370|114,759400| -3,05 11 000 180,036 640,031
114,759 400 | 116,474 919 -1,44 11 000 177,562 1705,519
116,474 919 | 117,189 813 -2,50 11 000 175,775 714,894
117,189813|117,829813 | -3,66 10300 173,432 640,000
117,829813|118,473114| +0,63 12 000 173,840 643,301
118,473 114 (119,256 374 | +0,28 11 000 174,062 783,560
119,256 374 | 120,000 104 -1,40 12 000 173,021 743,429
120,000 104 | 120,807 422 | +5,36 12 500 177,345 807,318
120,807 422 | 121,447 422 +1,57 12 000 178,350 640,000
121,447 422 | 123,379 677 +8,06 11 000 193,929 1932,256
123,379677|125,501736| -0,59 10300 192,683 2 122,058
125,501 736 | 126,147 704 -2,50 191,068 645,969
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Tabulka 6: Objekty na trati — prvni varianta

stanic¢eni objekt stav
86,374 361 prejezd puvodni
86,320971 vyhybka nova
86,445 907 vyhybka nova
87,745 091 prejezd puvodni
88,708 152 prejezd puvodni
89,973 287 prejezd novy
90,864 657 prejezd novy
91,514 598 prejezd novy
91,605 772 prejezd novy
91,668 595 prejezd novy
92,445 354 prejezd novy
93,714 676 silni¢ni nadjezd | plvodni
94,029 667 prejezd puvodni
94,875 584 prejezd novy
96,177 750 prejezd puvodni
97,019 588 prejezd novy
97,213 297 propustek novy
97,351 528 propustek novy
98,323 520 prejezd puvodni
99,377 307 prejezd novy
99,547 555 propustek novy
100,182 787 | prejezd puvodni
100,605 730 | prejezd puvodni
102,210 187 | prejezd puvodni
102,350 803 | propustek pavodni
102,568 902 | prejezd puvodni
103,168 823 | most 10 m puvodni
104,944 180 | prejezd puvodni
105,493 572 | silni¢ni nadjezd | novy
105, 799 301 | propustek puvodni
106,157 000 | prejezd puvodni
106,327 539 | prejezd puvodni
106,907 160 | propustek novy
108,832 007 | propustek puvodni
108,978 587 | propustek puvodni
110,142 092 | most7 m puvodni
111,025 781 | prejezd puvodni
111,070763 | most 11 m puvodni
112,173 050 | prejezd pavodni
112,649 721 | most 10,5 m puvodni
113,912 396 | prejezd puvodni
114,514 897 | propustek puvodni
115,145 464 | most 10 m puvodni
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115,866 240 | prejezd puvodni
116,861 637 | prejezd novy
117,651328 | most5m novy
118,642 888 | most6m novy
119,009 320 | most 55 m novy
119,244 740 | prejezd novy
119,815755 | most12 m puvodni
122,634 453 | prejezd puvodni
124,532 757 | prejezd puvodni
124,895 288 | silni¢ni podjezd | plvodni
125,517 790 | vyhybka nova
125,770702 | vyhybka nové
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Tabulka 7: Smérové poméry druhé varianty

Staniceni (km) Prvek Parametry
86,000 000 90,445 642 pfima Délky 4 445,642 m.
. . n=10V, Lk=134,400 m, A =518,
90,445 642 90,580 042 | prechodnice m=0,376 m, T= 564,104 m, klotoida
R=2000m, V=160 km/h, Vagw. = 80 km/h, E =47 mm,
90,580042 | 91,419 556 oblouk D =84 mm, | = 68 mm, alfa = 31,0006 g, do = 839,514 m
. . n=10V, Lk =134,400 m, A =518,
91,419 556 91,553 956 | prechodnice m=0,376 m, T= 564,104 m, klotoida
91,553 956 92,470 651 pfima Délky 916,606 m.
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
92,470 651 92,692 961 | prechodnice m=1,629 m, T=858 137 m, klotoida
R=1265m, V=160 km/h, Vag. = 80 km/h, E =80 mm,
92692961 | 93818626 | oblouk | 35 2 100 mm, alfa = 67,8423 g, do=1 125,665 m
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
93,818 626 94,041 026 | prechodnice m=1629m, T=858 137 m, klotoida
94,041 026 94,230 507 pfima Délky 189,481 m.
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
94,230 507 94,452 907 | prechodnice m=1629m, T=769,656 m, klotoida
R=1265m, V=160 km/h, Vagk. = 80 km/h, E =80 mm,
94452907 | 95,443 435 oblouk | 1 139 mm, 1 = 100 mm, alfa = 61,0414 g, do = 990,529 m
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
95,443 435 95,665 835 | prechodnice m=1629m, T=769,656 m, klotoida
95,665 835 95,950 597 pfima Délky 285,263m.
R=3500m, V=160 km/h, Vas. = 80 km/h, E=-22 mm,
95,950597 | 96,106 844 oblouk | 1 _ 5 mm, 1= 87 mm, alfa = 2,8420 g, do = 156,247 m
96,106 844 96,734 224 pfima Délky 627,379 m.
Y . n=10V, Lk = 222,400 m, A=531,
96,734 224 96,956 624 | prechodnice m=1622m, T=603,471 m, klotoida
R=1270m, V=160 km/h, Vagw. = 80 km/h, E =80 mm,
96956624 | 97679374 | oblouk | 139 /=99 mm, alfa = 47,3781 g, do = 722,750 m
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A=531,
97,679 374 | 97,901 774 | pfechodnice m=1622m, T=603,471 m, klotoida
97,901 774 98,312 396 pfima Délky 410,622 m.
. . n=10V, Lk=212,800 m, A =526,
98,312 396 98,525 196 | prechodnice m=1451m, T=469,847 m, klotoida
R=1300m, V=160 km/h, Vag. = 80 km/h, E =75 mm,
98,525196 | 99,020486 |  oblouk D =133 mm, / = 100 mm, alfa = 34,6757g, do = 495,290m
Y . n=10V, Lk=212,800 m, A =526,
99,020 486 99,233 926 | prechodnice m=1451m, T= 469,847 m, klotoida
99,233 926 99,435 008 pfima Délky 201,722 m.
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
99,435 008 99,657 408 | prechodnice m=1629m, T=467,836 m, klotoida
R=1265m, V=160 km/h, Vagw. = 80 km/h, E =80 mm,
99657408 | 100,129439 | oblouk D =139 mm, I = 100 mm, alfa = 34,6477g, do = 472,031 m
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
100,129 439 | 100,351 839 | prechodnice m=1629 m, T=467,836 m, klotoida
100,351 839 | 100,565 733 pfima Délky 213,894 m.
. . n =10V, Lk =190,400 m, A =516,
100,565 733 | 100,756 133 | prechodnice m=1079 m, T=298,269 m, klotoida
= = ndkl. = k h, E= ,
100,756 133 | 100,968 781 |  oblouk R'=1400m, V=160 km/h, Vnd. = 80 km/h, E = 66 mm

D =119 mm, | =97 mm, alfa = 18,3277 g, do =212,269 m
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100,968 781

101,159 181

prechodnice

n=10V, Lk = 190,400 m, A = 516,
m=1,079m, T=298,269 m, klotoida

101,159 181 | 104,943 260 pfima Délky 3 784,079 m.
Y . n=10V, Lk=216,000 m, A = 530,
104,943 260 | 105,159 260 | prechodnice m=1,495 m, T= 509,598 m, klotoida
R=1300m, V=160 km/h, Vag. = 80 km/h, E =75 mm,
105,159260 | 105,721478 | oblouk D =135 mm, / = 98 mm, alfa = 38,1099 g, do = 562,218 m
Y . n=10V, Lk=216,000 m, A = 530,
105,721 478 | 105,937 478 | prechodnice m=1,495 m, T= 509,598 m, klotoida
105,937 478 | 106,394 130 ptrima Délky 456,652 m.
. . n=10V, Lk=177,600 m, A=516,
106,394 130 | 106,571 730 | prechodnice m=0,876 m, T= 739,065 m, klotoida
R=1500m, V=160 km/h, Vagk. = 80 km/h, E =61 mm,
106,571730 | 107,620678 | oblouk | &, _ 111 /=91 mm, alfa = 52,0563 g, do = 1 048,947 m
Y . n=10V, Lk=177,600 m, A =516,
107,620 678 | 107,798 278 | prechodnice m =0,876 m, T= 739,065 m, klotoida
107,798 278 | 108,142 322 pfima Délky 344,045 m.
Y . n =10V, Lk =198,400 m, A =518,
108,142 322 | 108,340 722 | prechodnice m=1,215m, T= 341,338 m, klotoida
108,340 722 | 108,621 117 oblouk R=1350m, V=160 km/h, Vnax. = 80 km/h, E = 69 mm,

D =124 mm, | =100 mm, alfa = 22,5785 g, do = 280,394 m

n=10V, Lk = 198,400 m, A =518,

108,621 117 | 108,819 517 | prechodnice m=1215m, T= 341,338 m, klotoida
108,819 517 | 109,229 384 pfima Délky 409,867 m.
Y . n=10V, Lk =134,400 m, A =518,
109,229 384 | 109,363 784 | prechodnice m=0,376 m, T= 338,776 m, klotoida
= V=160 km/h, Vngk. = km/h, E=47 )
109,363 784 | 109,769 138 |  oblouk R=2000m, V=160 km/h, Vrau. = 80 km/ mm

D =84 mm, | =68 mm, alfa =17,1809 g, do = 405,354 m

n=10V, Lk =134,400 m, A =518,

109,769 138 | 109,903 538 | prechodnice m=0,376 m, T=338,776 m, klotoida
109,903 538 | 111,016 409 pfima Délky 1 112,871 m.
Y . n=10V, Lk=153,600 m, A =518,
111,016 409 | 111,170 009 | prechodnice m=0,562 m, T= 389,706 m, klotoida
R=1750m, V=160 km/h, Vaek. = 80 km/h, E=53 mm,
111,170009 | 111,635492 | oblouk D =96 mm, /=77 mm, alfa = 22,5212 g, do = 465,484 m
Y . n=10V, Lk=153,600 m, A =518,
111,635492 | 111,789 092 | prechodnice m=0,562 m, T= 389,706 m, klotoida
111,789 092 | 115,416 489 pfima Délky 3 627,396 m.
. . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
115,416 489 | 115,638 889 | prechodnice m=1629m, T=1071267 m, klotoida
R=1265m, V=160 km/h, Vae. = 80 km/h, E =80 mm,
115638889 | 117,057439 | oblouk | ) 159 2100 mm, alfa = 82,5819 g, do=1 418,550 m
. . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
117,057 439 | 117,279 839 | prechodnice m=1629 m, T=1071267 m, klotoida
. . n=10V, Lk=209,600 m, A=1524,
117,279 839 | 117,489 439 | prechodnice m=1,397 m, T= 727,214 m, klotoida
R=1310,445 m, V=160 km/h, Vnsx. = 80 km/h, E=74 mm,
117,489439 | 118,440945 | oblouk | ) 59 1) 2100 mm, alfa = 56,4071 g, do = 951,507 m
. . n=10V, Lk=209,600 m, A=1524,
118,440945 | 118,650 545 | prechodnice m=1,397 m, T= 727,214 m, klotoida
118,650 545 | 119,089 586 pfima Délky 439,040 m.
= = 4 A=
119,089 586 | 119,311 986 | prechodnice n =10V, Lk= 222,400 m, A= 530,

m=1,629m, T=456,670 m, klotoida
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R=1265m, V=160 km/h, Vaax. = 80 km/h, E =80 mm,

119,311986 | 119,763305 | oblouk D =139 mm, / = 100 mm, alfa = 33,9054 g, d0=451,319 m
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
119,763 305 | 119,985 705 | prechodnice m=1,629 m, T= 456,670 m, klotoida
119,985 705 | 122,582 081 pfima Délky 2 596,376 m.
Y . n=10V, Lk=212,800 m, A =526,
122,582 081 | 122,794 881 | prechodnice m=1,451m, T=513,094 m, klotoida
R=1300m, V=160 km/h, Vagk. = 80 km/h, E=75 mm,
122,794881 | 123,369607 |  oblouk | ;133\ 1~ 100 mm, alfa = 38,5657 g, do = 574,726 m
Y . n=10V, Lk=212,800 m, A =526,
123,369 607 | 123,582 407 | prechodnice m=1451m, T=513,094 m klotoida
123,582 407 | 125,314 120 pfima Délky 1 731,714 m.
Y . n=10V, Lk=222,400 m, A =530,
125,314 120 | 125,536 520 | prechodnice m=1629m, T=384,938 m, klotoida
R=1265m, V=160 km/h, Vagk. = 80 km/h, E =80 mm,
125,536520 | 125852666 | oblouk | _ 139 ) 2 100 mm, alfa = 27,1027 g, do = 316,145 m
Y . n=10V, Lk = 222,400 m, A = 530,
125,852 666 | 126,075 066 | prechodnice m=1629 m, T= 384938 m, klotoida
126,075 066 | 126,158 667 pfima Délky 83,601 m.
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Tabulka 8: Sklonové poméry druhé varianty

Staniceni (km) Sklon (%o) | Polomér zaobleni (m) | Vyska nivelety (m. n. m) | Délka (m)
86,000 000 | 86,640 000 +6,75 13 000 166,368 640,000
86,640 000 | 87,290 804 49,84 15 000 172,731 650,804
87,290 804 | 87,806 692 | +14,08 12 000 179,996 515,888
87,806 692 | 88,472 423 -0,42 13 000 179,715 665,731
88,472 423 | 89,718 701 +4,62 10 000 185,478 1246,278
89,718 701 | 90,259 169 +5,39 10500 188,393 540,468
90,259 169 | 90,934 552 +3,03 11 000 190,438 675,384
90,934 552 | 91,644 485 | +20,00 8900 204,637 709,933
91,644 485 | 92,635 586 —-0,08 7 000 204,560 991,101
92,635 586 | 93,206 407 | +10,23 11 000 210,399 570,821
93,206 407 | 95,220037 | -11,34 10000 187,555 2 013,630
95,220 037 | 96,548 770 -0,08 11 000 187,450 1328,736
96,548 770 | 97,062 104 -1,60 10000 186,631 513,333
97,062 104 | 97,463 413 | -11,29 12 000 182,099 401,309
97,463 413 | 98,689 510 +1,02 10000 183,345 1226,098
98,689 510 | 98,942 599 +7,91 7 000 185,347 253,087
98,942 599 | 99,379983 | -13,13 8000 179,606 437,384
99,379 983 | 99,899 614 -3,75 10000 177,657 519,631
99,899 614 |100,431004| -0,25 8000 177,525 531,390
100,431004|101,363331| +1,51 10000 178,934 932,326
101,363 331 (101,744 616 | +5,77 7 000 181,134 381,283
101,744 616 | 102,173 487 | +10,60 10 000 185,678 428,872
102,173 487 |102,698 270 | +0,90 10000 186,152 524,783
102,698 270 | 103,069 410 | -1,47 10000 185,607 371,140
103,069 410 | 104,319831 | +10,16 9000 198,305 1250,421
104,319 831 (105,170173 | +1,22 6 500 199,339 850,343
105,170 173 |105,490428 | +3,37 7 000 200,419 320,255
105,490 428 | 105,723 554 | +16,05 6 500 204,160 233,126
105,723 554 | 106,157 698 | +3,94 9000 205,869 434,436
106,157 698 | 106,666 801 | —2,46 7 000 204,616 509,103
106,666 801 | 107,158 272 +5,92 12 000 207,527 491,471
107,158 272 | 108,384 006 | -1,46 6 500 205,735 1225,734
108,384 006 | 109,493 297 | -7,10 8000 197,865 1109,292
109,493 297 | 109,950 215 | -8,60 7 000 193,937 456,918
109,950215|111,255881 | -4,92 8000 187,518 1 305,666
111,255881|112,326399 | -3,46 15 000 183,812 1070,517
112,326 399 | 112,754 791 -1,20 10 000 183,297 428,392
112,754791|113,617786| +0,38 10000 183,627 862,995
113,617 786 | 115,208 144 -2,52 18 000 179,616 1590,358
115,208 144 | 115,792 124 -0,62 6 500 179,256 583,980
115,792 124 | 116,229963 | +17,52 6 500 186,926 437,839
116,229 963 | 116,733 685 | -19,92 10000 176,894 503,722
116,733 685 (119,518 238 +0,07 10 000 177,077 2 784,552
119,518 238 | 121,176 883 +0,24 12 000 177,469 1658,645
121,176 883 | 122,346 686 | +6,16 11 000 184,672 1169,803
122,346 686 | 123,327 961 | +10,47 6 500 194,950 981,275
123,327 961 | 126,158 224 -1,83 189,767 2 830,263
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Tabulka 9: Objekty na trati — druha varianta

Staniceni (km) objekt stav
86,320971 vyhybka nova
86,374 361 prejezd pUvodni
86,445 907 vyhybka nova
87,745 091 prejezd puvodni
88,708 152 prejezd puvodni
89,968 375 prejezd ptvodni
90,798 515 prejezd novy
91,043 472 prejezd novy
91,592 733 prejezd novy
91,883 660 prejezd novy
92,083 001 prejezd novy
92,519 996 prejezd novy
93,724 860 silni¢ni nadjezd | novy
94,028 210 prejezd pUvodni
94,871 381 prejezd novy
96,201 672 prejezd puvodni
97,043 993 prejezd novy
97,326 246 propustek novy
97,388 746 propustek novy
98,358 570 prejezd puvodni
99,527 701 propustek puvodni
100,172 508 prejezd pavodni
100,598 932 prejezd pUvodni
102,204 098 prejezd puvodni
102,348 041 propustek puvodni
102,563 430 prejezd puvodni
103,164 937 most 10 m pUvodni
104,938 638 prejezd puvodni
105,476 010 silni¢ni nadjezd | novy
105,797 478 propustek pavodni
106,156 727 prejezd pUvodni
106,328 040 prejezd puvodni
106,840 382 propustek novy
108,754 150 propustek puvodni
108,901 237 propustek puvodni
110,064 243 most 7 m puvodni
110,947 228 prejezd puvodni
110,992 500 most 11 m puvodni
112,093 995 prejezd pavodni
112,571 584 most 10,5 m pUvodni
113,832 868 prejezd pUvodni
114,436 342 propustek puvodni
115,065 352 most 10 m puvodni
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116,825 599 prejezd novy
117,957 540 propustek novy
118,361 519 most 12 m novy
119,105 971 most 55 m puvodni
119,244 185 prejezd puvodni
119,820 408 most 12 m pavodni
122,639 396 prejezd puvodni
124,539 608 prejezd puvodni
124,906 502 silni¢ni podjezd | plvodni
125,608 228 vyhybka nova
125,728 975 vyhybka nova
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Pfiloha 2: Obrazek: Mapka CHKO Palava a CHKO Lednicko-
valtického arealu
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Obrazek 1: Mapa chranéné krajinné oblasti
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Priloha 3: Mapka: Krizova situace 1
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Obrazek 2: Krizova situace 1
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Priloha 4: Mapka: Krizova situace 2
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Obrazek 3: Krizova situace 2
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