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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva popisem pravidel 1étani podle ptedpisu L2 v oblasti civilniho
letectvi. V prvni kapitole je stru¢né shrnuta historie utvareni leteckych pravidel. Druha
kapitola popisuje predpis L2. Ve tfeti az sedmé kapitole jsou popsana pravidla létani
v oblasti civilniho letectvi, pfi¢emz kapitola 4 obsahuje popis vzdusného prostoru pro lepsi

pochopeni nasledujicich kapitol.

Abstract

The bachelor's thesis deals with the description of the rules of flying according to Annex 2
prescription in the field of civil aviation. The first chapter briefly summarizes the history of
aviation rules. The second chapter describes the Annex 2 prescription. Chapters 3 to 7
describe the rules of the flying in the field of civil aviation, while Chapter 4 contains a

description of airspace for a better understanding of the following chapters.
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UvVOD

V oblasti mezinarodniho civilniho letectvi je Ceska republika, jakozto &len
mezinarodni organice pro civilni letectvi, vazana celou fadou mezinarodnich umluv
a dohod. Tato bakalarska prace je specialné zaméfena na piredpis L2-Pravidla 1étani
(Annex 2), ve kterém jsou popsany vSeobecnd pravidla 1étani a zarovei moznosti jejich
uplatiiovani v civilnim letectvi.

Cilem této bakalarské prace je vytvorit uceleny prehled a strucnou charakteristiku
pravidel 1étani a jejich uplatiiovani v provozu civilniho letectvi.

V kapitole 1 jsou popsany milniky vyvoje pravidel v oblasti civilniho letectvi, které se
zacaly formovat po 1. svétové valce a které napfic stoletim maji za nasledek vznik mnoha
pravidel a predpisu. Jednim znich je predpis L2, ktery je strucné€ shrnut v kapitole 2.
Kapitola 3 az 7 obsahuje platna pravidla, jak vSeobecnd, tak i specifickd jako jsou
napiiklad pravidla pro let za viditelnosti. Kapitola 4 popisuje rozlozeni vzdusného prostoru

a je v této praci zafazena pro snadnéjsi porozumeni kapitol 5 az 7.
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1 PRAVIDLA A PREDPISY PRO CIVILNI LETANI

V pribéhu rozvoje letectvi zaCaly jednotlivé staty vydavat své vlastni piedpisy,
upravuyjici civilni letectvi. Soucasné s narastajicim poctem leti pies hranice jinych stata,
zaCaly vyvstavat dalezité pravni otazky. V prvé fadé bylo nutné urcit, kterym pravnim
fadem (tedy pravem, kterého statu) se bude letadlo a jeho posadka v daném okamziku fidit.
Zaroven bylo dulezité zajistit, aby pro vSechny staty platily stejné zakladni zasady,

zabyvajici se provedenim letu [1].

Vyznamnou udélosti bylo uzavieni Pafizské umluvy (Convention Relating to the
Regulation of Aerial Navigation) v roce 1919, kterd byla uzaviena na pafizské mirové
konferenci a podepsana 26 staty, véetn& tehdejsiho Ceskoslovenska. Mezi nejdileZité&jsi se
radi zasada, ktera udéluje kazdému statu absolutni a vylucnou svrchovanost nad vzdusnym

prostorem daného statu [1].

Paiizska umluva byla 7. prosince 1944 nahrazena Umluvou o mezinarodnim civilnim
letectvi (Convention on International Vivil Aviation), znama téz jako Chicagska umluva.
Na popud Chicagské umluvy byla zalozena Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(International Civil Aviation Organization neboli ICAQ), jenz slouzila jako specializovana
organizace patfici pod Organizaci spojenych narodi. Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi je opravnéna Chicagskou umluvou vydavat doporucené praktiky a standardy

v civilnim letectvi, které maji formu priloh (Annexes) k umluvé [1, 9].

V Ceské republice dne 1. 4. 1997 nabyl G&innosti zakon & 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi. Tento zédkon o civilnim letectvi stanovuje zakladni prava a povinnosti subjektu
v civilnim letectvi. Ministerstvo dopravy bylo zmocnéno k vydani pravnich piedpist
slouZici k proveditelnosti jednotlivych ustanovenich zakona. Diky tomuto zmocnéni muze
Ministerstvo dopravy vydavat (ve formé opatieni ministerstva), pfedpisy fady L. VSechny

tyto predpisy vychazi z prilohy ICAO a maji stejné Ciselné oznaceni [1, 5].

V okamziku, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské unie je nutné zohlediiovat
také evropské pravo. Evropska unie vydava pravni predpisy ve dvou formach. Prvni formu
pravnich predpist tvoii smeérnice, ze kterych pro fyzické a pravnické osoby nevyplyvaji
pfimo zadné povinnosti ani prava. Smérnice stanovi urcity ramec pravidel, pficemz kazdy

stat je povinen provést upravu svého vnitrostatniho prava. Druhou formou pravnich
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predpist jsou nafizeni, které stanovi fyzickym osobam povinnosti a prava pfimo, podobné
jako narodni zakony. V tomto ohledu méa Evropské pravo vzdy pirednost pred pravem
Ceskym. V situaci, kdyby byl v rozporu Cesky pravni predpis s nafizenim EU, bude pouzit

evropsky predpis [1, 6].
Tabulka 1 Rozdéleni pravnich predpist [1]

Mezinarodni - mezistatni . . .. Predpisy zavazané pro fyzické a
. X .. ., Smérnice Evropské unie - . = A .
predpisy - zavazuji smluvni e L. pravnické osoby v Ceské republice
h zavazuji clenské staty EU . . PP
staty (sefazeny sestupné dle pravni sily)

Napf. Mezindrodni tmluva
o civilnim letectvi, pfilohy k
umluvé

Oblast letectvi je v rdmci EU 1.Ustava Ceské republiky a dal$i
nyni pokryta prevazné Ustavni zakony (napf. Listina
nafizenimi: zakladnich prav a svobod)

v minulosti smérnice ¢. 56 2. Nafizeni Evropské unie (napfr.
z roku 1994, ktera nafizeni ¢. 923/2012 (Ruls of the air),
stanovovala zakladni narizeni ¢. 1178/2011 (Air Crew
zasady pri vySetfovani  Regulatin) aj.
nehod aincidentl v
letectvi ( byla nahrazena
natizenim €. 996 z roku
2010)

3. Zakony (napft. zakon ¢. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi

4. Vyhlagky (napt. vyhlagka MDS &.
108/1997., kterou se provadi zakon o
civilnim letectvi)

5. ostatni predpisy (napf. predpisy
rady L)

1.1 Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi

Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi znama ptedevsim jako Chicagska umluva byla
podepsana 7. prosince 1944 v Chicagu a nabyla ucinnosti 4. dubna 1947. V prabéhu let
byla pozménéna nekolika dodatky. Chicagskou umluvou je v soucasné dobé vazano 191
statd, coz jsou témeér vSechny staty svéta, pficemz v EU jsou umluvou vazany vSechny

staty kromé Lichtenstejnska. Chicagska imluva se déli na Ctyfi Casti:
e [étani;
e Mezinarodni organizace pro civilni letectvi;
e Mezinarodni letecka doprava;
e ZavéreCna ustanoveni [1, 6].

12



1.2 Mezinirodni organizace pro civilni letectvi

Na zakladé Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi byla zfizena Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi (the International Civil Aviation Organization, neboli ICAQO). Tato
organizace vznikla 4. dubna 1947, ma status mezinarodni mezivladni organizace se stalym
sidlem v Montrealu a spolupracuje se 193 ¢lenskymi staty. Mezi hlavni cile, podle kterych

ma ICAO podporovat rozvoj letecké dopravy patfi:
a) Zajistovat rozvoj mezinarodniho civilniho letectvi po celém svété;
b) Podporovat provoz letadel slouzicich k mirovym aceltim;

¢) Podporovat rozvoj letist, leteckych trati a leteckych zafizeni slouzicich pro

mezinarodni ucely v oblasti civilniho letectvi;

d) Zajistovat, aby byly brany v potaz prava smluvnich stati a umoznéni provozovat

mezinarodni aerolinie;
e) Predchazet diskriminaci mezi smluvnimi staty [1, 7].
Mezi hlavni organy ICAO patii shromazdéni a rada.

Kterykoliv smluvni stat ma pravo ucastnit se schizi a hlasovani na shromazdéni,
pficemz kazdy stat ma 1 hlas. Na shromazdéni se schvaluji zmény a dopliiky umluvy.

K odsouhlaseni dojde v ptipadé dvoutietinové vétsiny hlasa [1].

Radu tvorti 36 zemi, které jsou voleny kazdé 3 roky na shromazdéni. Pii volbé statt
je kladen diraz na vyznam jednotlivych statd v letecké dopravé a na to, aby byly
zastoupeny staty ze vSech hlavnich zemeépisnych oblasti svéta. Z hlediska nezavislosti
Rady je dulezité, aby zadny z Clenti Rady nebyl aktivné nebo financné spojovan s zadnou
mezinarodni aerolinii. Rada hraje dulezitou roli v oblasti mezinarodniho civilniho letectvi
pravé z toho divodu, protoze piijima piilohy k Umluvé. K zakladni dohodé se vaze 19
pfiloh neboli annext, které jsou oznaCeny Annex 1 az Annex 19. V téchto pfilohach jsou
zahrnuty mezinarodni standardy a také doporucené praktiky v oblasti civilniho letectvi.
Mezi nejdulezitejsi standardy patii jednoznacné kody letist, typu letadel a leteckych
dopravcl a také sjednoceni pouZivani vzdusnych prostort do tiid A az G. V Ceské

republice téchto 19 annexi utvaii letecké predpisy L1 az L19 [1].
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1.2.1

Piehled leteckych predpisu

L1 — Zpusobilost leteckého personalu civilniho letectvi;

L2 — Pravidla létani;

L3 — Meteorologicka sluzba v civilnim letectvi;

L4 — Letecké mapy;

L5 — Pouzivani méficich jednotek v letovém a pozemnim provozu;

L6 — Provoz letadel;

L7 — Poznavaci znacky letadel;

L8 — Letova zpusobilost letadel;

L9 — Zjednoduseni formalit;

L10 — Letecka telekomunikacni sluzba v civilnim letectvi;

L11 — Letové provozni sluzby;

L12 — Patrani a zachrana v civilnim letectvi;

L13 — Odborné zjistovani pri¢in leteckych nehod a incidentu;

L14 — Letisté;

L15 — Letecké informacni sluzba;

L16 — Ochrana zivotniho prostiedi — letecky hluk, emise letadlovych motort;
L17 — Bezpe¢nost mezinarodniho civilniho letectvi — Ochrana pted protipravnimi
ciny;

L18 — Bezpecna pieprava nebezpecného zbozi vzduchem;

L19 — Rizeni bezpecnosti [3].
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2 PREDPIS L2 PRAVIDLA LETANi

Hlavnim ucelem predpisu L2 je seznameni s Uplnou a prehlednou formou pravidel pro
létani, vychazejicich z doporucenych postupti a standardi Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi (ICAO), které jsou v souladu s pouzitelnymi predpisy EU. Tyto pravidla
jsou pfedmétem piilohy €. 2 (Annex 2, Rules of the Air). Pro vzdusny prostor nad volnym

mofem je pfiloha ¢. 2 platnd v plném rozsahu [1, 2, 8].

Pravidla 1étani jsou zahrnuta v piiloze &. 2 Umluvy. Jednotlivé staty jsou opravnény
v ramci svého vzdusného prostoru definovat urcité odchylky, které vSak musi dat na

védomi Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi [1].

Ke zvySeni harmonizace doSlo k pfijeti Provadéciho nafizeni Komise (EU)
€. 923/2012 ze dne 26. 9. 2012, jehoz disledkem je stanoveni spolecnych pravidel 1étani
a provoznich predpist, kterymi se upravuji sluzby a postupy popisujici leteckou navigaci
(Comision Implementing Regulation). Nafizeni EU 923/2012 plati pro tzemi jednotlivych
&lenskych statt EU. Clanek 8 pro &lenské staty znamena povinnost, aby ve svych pravnich
narodnich Gpravach provedly odstranéni veskerych rozdild od Umluvy, a dale aby byla
Gprava, ktera presahuje ramec piilohy & 2 Umluvy, uvedena do souladu s dotéenym
nafizenim. Tato dodatecné Uprava musi byt ¢lenskymi staty zvefejnéna v jejich leteckych
informacnich pfiru¢kach a toto pfijeti maji povinnost oznamit Komisi EU a Evropské
agentufe pro bezpecnost letectvi, a to v urCené lhuté. Uvedena kapitola je vypracovana
podle pravidel uvedenych v Natizeni EU ¢. 923/2012. Dodate¢na uprava, ktera byla pfijata
CR je naplni kapitoly 15 [1].

Pilot letadla ma vzdy povinnost zohlednit pravidla 1étani, ktera jsou kodifikovana
v pravnim fadu statu, vjehoz vzdusném prostoru se momentalné nachéazi. Pokud se
nedostava s témito pravidly do rozporu, ma povinnost téz dodrzovat pravidla létani, ktera

jsou definovana v pravnim fadu statu obsahem, jehoz rejstiiku je toto letadlo [1].

V ramci letu, pohybovych ploch letisté ¢i provoznich mist, musi byt pohyb letadla
veden podle obecnych pravidel, platnych mistnich ustanoveni a v pfipadech letu téz na
zakladé pravidel pro let pti viditelnosti, popifipadé podle pravidel pro let na zaklade

pfistroja [1].
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Velitel letadla vzdy zodpovida za vedeni letu (téz pojizdéni) podle pravidel Iétani,
pficemz neni rozhodujici, zda provadi fizeni letadla. K odchylce od téchto pravidel muze
prikroCit jen v pfipadech, kdy se stava toto odchyleni nutnym, aby byla zachovéana
bezpecnost. Zah4jeni letu musi byt provazeno piedchozim obeznamenim se s dostupnymi
informacemi, které se vztahuji k zamySlenému letu. Pii pripravé pred letem, ktery se
uskutectiuje mimo blizkosti leti§t€, musi byt dusledné prostudovany dostupné aktualni
meteorologické zpravy a predpovédi, s ohledem na pozadavky na palivo a téz je nutno

urcit nahradni postup, pokud by nebylo mozné let dokoncit podle planu [1].

Velitel vzdy disponuje opravnénim k rozhodnuti o konecné platnosti o uskutecnéni

letu [1].
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3 VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1 Ochrana osob a majetku

S letadlem nesmi byt zachazeno zpusobem, ktery by ohrozoval zivot cestujicich,

posadky letadla nebo majetek jinych osob (nedbale nebo neopatrné).

Letadlo nemuze letét nad husté¢ obydlenymi misty (vesnice nebo mésta) nebo nad
misty, kde se nachazi vétsi poCet osob na otevieném prostranstvi, pokud se nenachazi ve
vySce, ktera by ve stavu vzniklé nouze dovolovala piistat bez ohrozeni majetku nebo osob.
Vyjimka muaze byt udélena piislusSnym tradem nebo pokud je to nezbytné nutné za ucelem

vzletu nebo pfistani [1, 2].

Pro lety VRF je minimalni vyska 300 m (1000 ft) v pfipad€, ze se nejvyssi prekazka
nachazi v okruhu 600 m od letadla. V ostatnich ptfipadech plati, ze lety VRF se nesmi
provadét ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad povrchem zemé nebo vodou nebo ve vysce
150 m (500 ft) v ptipadé€, ze se nejvyssi prekdzka nachazi v okruhu 150 m (500 ft) od
letadla [1, 2].

Pro c¢innosti, jako jsou vleCeni letadel nebo predmét, sestupy padakem (jiné nez
nouzové), akrobaticky let, shazovani nebo rozpraSovani z letadla, jsou stanoveny zvlastni
podminky podle pravnich piedpist EU nebo &lenskych statil. Pro Ceskou republiku se tyto
pravidla nachézi v predpisu L-2, Doplitkky N, O a Q [1, 2].

Skupinové lety je mozné vykonavat pouze po predem schvalené dohodé vSech
veliteli zacastnénych letadel. Pii skupinovém letu v fizeném prostoru, v pfipadé nestanovi-

li dany utad dalsi podminky, je nutné dodrzovat nasledujici:
a) zavedouciho letu je urCen jeden z velitel, ktery se acastni skupinového letu;

b) pokud bereme v potaz navigaci a hlaSeni polohy je skupina letadel povazovana za

jediné letadlo;

c) pii skupinovém letu je velitel skupiny zodpovédny za rozestupy mezi letadly ve
skupiné stejné jako velitelé ostatnich letadel. Tato odpoveédnost plati i v dobé, kdy
letadla manévruji za ucelem dosazeni vlastniho rozestupu pii shromazd’ovani

a rozchodu skupiny;
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d) vSechna letadla musi dodrzovat vzdalenost, kterd neptesahuje vertikalné 30 m

(100 ft), bo¢né a podélné 1 km (0,5 NM) od vedouciho skupiny [1, 2].

Letadlu neni dovoleno letét v omezeném nebo zakazaném prostoru, jenz byl patficné
publikovan s vyjimkou, kdy dojde k dodrzeni podminek omezeni a se souhlasem statu, nad

jehoz uzemim jsou tyto prostory zfizeny [1, 2].

3.2 Vyhybani se srazkam

V této cCasti je nutné podotknout, ze zadné z téchto pravidel nezprostuje velitele
letadla odpovédnosti vykonat opatieni, vCetné manévri za uCelem vyhnuti se srazce,

zalozenych na radach k vyhnuti, které poskytuje zatizeni ACAS [1, 2].

Letadlo nemuze letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, jez by vytvarela
nebezpeci srazky. Letadlo, které zpozorovalo, ze manévrovaci schopnost druhého letadla je
narusena, je povinno tomuto letadlu dat prednost. Dale jsou stanovena pravidla pro letadla,

které se priblizuji Celné, predlétavaji nebo dochazi ke sbihani trati letadel [1, 2].
V piipadé, kdy se dvé letadla pfiblizuji Celn€ a hrozi nebezpeci srazky, musi letadla
zmenit kurz, a to smérem doprava [1, 2].

V piipadé, kdy se trat€¢ dvou letadel sbihaji, piiblizné ve stejné hladin€, bude mit

prednost to letadlo, které bude prilétavat zprava, s nasledujicimi vyjimkami:

a) motorova letadla, které jsou t€z§i, nez vzduch musi dat prednost balonim

vzducholodim a kluzakum;
b) vzducholodé jsou povinny dat prednost balonim a kluzakam;
¢) kluzaky jsou povinny dat pfednost balontim;

d) motorova letadla jsou povinny dat prednost letadlim, jez vleCou jina letadla nebo

predméty [1, 2].

Predlétavané letadlo ma vzdy prednost pred letadlem predlétavajicim. To znamena, ze
predlétavajici letadlo se musi jinému letadlu vyhnout, a to zménou kurzu doprava bez
ohledu na to, jestli letadlo stoupa, klesa nebo kona vodorovny let. Dale plati, ze zadna
z nasledyjicich zmén poloh obou letadel nezbavuje povinnosti predlétavajiciho letadla

vyhnout se, do té doby, nez letadlo zcela neprfedlétne a nebude od n¢&j v dostatecné
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vzdalenosti. Kluzak, ktery predlétava jiny kluzak se mize vyhnout zménou kurzu doprava
idoleva. Za predlétavajici je povazovano letadlo, které se kjinému letadlu priblizuje
zezadu po trati, pfi¢emz svird s podélnou osou jiného letadla thel, ktery neni vétsi nez 70
stupnit, tudiz je v takové poloze vzhledem k predlétavanému letadlu, Ze by prava ani leva

polohova svétla v noci nebyla vidét [1, 2].
Pro vzlet a pfistani plati odli$na pravidla.

Letadlo, které se pohybuje po zemi, vodé nebo za letu, musi dat prednost letadlu, jenz
pristava nebo se nachazi v posledni fazi ptiblizeni pro pfistani. V ptipadé, kdy se dvé nebo
vice letadel, které jsou tézs8i nez vzduch, pfiblizuji k letisti, popfipadé k provoznimu mistu
za Ucelem pfistat, je letadlo, které se nachazi ve vyssi hladin€ povinno dat prednost letadlu
v hladiné nizsi. Motorova letadla, ktera jsou t€zsi, nez vzduch jsou vzdy povinny dat
prednost kluzakim. Dale je nutné vzdy dat prednost jinému letadlu, které je nuceno pfistat

[1,2].

Letadlo pojizdé&jici po provozni ploSe letisté je povinno dat prednost letadlu, jenz vzléta
nebo bude vzlétat [1, 2].
popiipade po podobné ¢asti provozniho mista plati tyto pravidla:
a) pokud se dvé letadla pfiblizuji celn€, musi obé& zastavit, popfipade€ je-li to mozné
vyhnout se doprava s dostate¢nou vzajemnou vzdalenosti;

b) v situaci, kdy se drahy dvou letadel sbihaji, ma prednost letadlo, které popojizdi
zprava;
c) letadlo, které je pfedjizdéno druhym letadlem ma prednost, pficemz predjizdéjici
letadlo je povinno dodrzovat dostatecnou vzdalenost mezi letadly [1, 2].
Letadlo popojizd€jici po provozni ploSe fizeného letisté je povinno zastavit
a setrvat na vSech vycCkavacich mistech provozni plochy do doby, nez obdrzi z letiStni

fidici véze povoleni pro vjezd na drahu nebo k jejimu kfizovani [1, 2].

Letadlo, jenz ma pravo prednosti, je povinno udrzovat stejny kurz a rychlost. Pro
vySe uvedené pravidla prednosti je nutné zohledniovat vliv turbulence vznikajici v tplavu

za letadlem [1, 2].
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Letadlo, které se pohybuje po letisti nebo v jeho blizkosti musi:

a)
b)

c)

d)

3.3

sledovat letiStni provoz za ucelem piedejit vzniku srazky s jinym letadlem;

dodrzovat tvar okruhu, ktery byl vytvoren ostatnimi letadly v provozu, popiipad¢ se

mu vyhnout;

s vyjimkou balont provadét veskeré zatacCky pii priblizovani na pfistani nebo po

vzletu doleva, pokud neni ptisluSnym afadem ATC stanoveno jinak;

s vyjimkou balona pfistavat nebo vzlétat proti sméru vétru, neurCi-li bezpecnost
nebo konfigurace drahy s ohledem na provoz, ze je nutné preferovat jiny smeér

[1,2].

Letové plany

Letovy plan obsahuje stanovené udaje o zamySleném letu letadla a musi byt

predlozen predem:

a)

b)

d)

€)

na jakykoli let nebo jeho ¢ast, ve kterém je poskytnuta sluzba fizeni letového

provozu;
na jakykoli IRF let, ktery je v poradnim vzdusném prostoru;

na jakykoli let provadény v danych vzdus$nych prostorech nebo do nich mifici nebo
letici na tratich, které jsou stanoveny pfisluSnym ufadem z divodu usnadnéni
poskytovani  letovych  sluzeb informacnich, pohotovostnich, patracich

a zachrannych;

na jakykoli let provadény v danych vzdusnych prostorech nebo do nich mifici nebo
letici na tratich, které jsou stanoveny pfisluSnym ufadem z divodu usnadnéni
koordinace s danymi vojenskymi stanovisti nebo pro stanovi§t€¢ letovych

provoznich sluzeb sousedicich statl;

na jakykoli let pfes mezinarodni hranice, s vyjimkou neni-li dotyCnymi staty

predepsano jinak;

na jakykoli let, ktery bude proveden v noci a opusti pii ném blizké okoli letiste

[1,2].
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V Ceské republice se pro preshraniéni lety VFR v oblasti Schengenského prostoru,
které se uskuteciiuji v prostoru tifidy G potazmo E nemusi podavat letovy plan. Toto
osvobozeni se v soutasné dobé& uplatiiuje viemi sousednimi staty. Letovy plan neni v CR
pozadovan ani v ptipadé VFR lett, které se uskuteciiuji v prostoru tiid G a E do nebo

z CTR/TMA tiidy D [1, 2].

V letovém planu musi byt zahrnuty informace, které ptislusny urad ATS povazuje za

dilezité. Mezi tyto informace patii:
1. identifikace letadla;
2. pravidla a druh letu;
3. typ (typy) letadla (letadel), pocet a druh turbulence v uplavu;
4. vybaveni;
5. letiste odletu;
6. predpokladany Cas zahajeni pojizdéni;
7. cestovni rychlost (rychlosti) a cestovni hladina (hladiny);
8. trat letu a vysledna doba letu;
9. letisté urCeni 1 nahradni letiste;
10. vytrvalost letu;
11. finalni pocet osob na palubg;
12. nouzova vybava a vybaveni pro pieziti;

13. jiné informace [2].

3.4 Signaly

V piipadé€ zpozorovani nebo pfijeti kterychkoli signali uvedenych v Dodatku 1, je
letadlo povinno provést dany ukon pozadovany signalem. Kazdy pouzity signal z Dodatku
1 musi mit uvedeny vyznam. Je dovoleno tyto signaly pouzivat pouze pro dané tucely,
pficemz neni dovoleno pouzivat zadné jiné signaly, u kterych by mohlo dojit k zadméné.
Signalista je odpovédny za poskytovani standardnich signalt pfi fizeni letadel na zemi,
vzdy jasnym a presnym zpusobem podle pouzitelnych signali danych v Dodatku 1.
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Letadlo nesmi vést nikdo, kdo neabsolvoval patficny vycvik, neziskal kvalifikaci,
a zaroveti nebyl opravnén piislunym ufadem (UCL) vykonavat &nnosti fidiciho
odbavovaci plochy. Signalista na sobé musi mit charakteristickou fluorescen¢ni vestu pro
lepsi schopnost letové posadky identifikovat danou osobu, kterd je odpoveédna za fizeni na
zemi. V noci, popfipad€ za nizké viditelnosti je nutné pouzivat svitici navadéci ukazatele

[1,2].

3.5 Cas

V letectvi se pouziva vzdy svétovy koordinovany cas (UTC), jenz je vyjadien
v hodinach, minutach a také v sekundach 24hodinového dne, jenz zagina o ptlnoci. Cas se
kontroluje vzdy pred zahijenim letu, pokud je to nezbytné nutné tak 1 béhem letu.
V situaci, kdy se €as pouziva pro uplatnéni komunikace datovym spojem, musi byt jeho

presnost dana rozmezim 1 sekundy UTC [2].

3.6 Protipravni ¢in

V situaci, kdy je letadlo predmétem protipravniho c¢inu, je povinné nastavit
odpovida¢ na kod 7500 a vyrozumét prislusné stanovisté ATS o vSech okolnostech
a odchylkach od platného letového planu s tim spojené. Diky tomu je mozné, aby bylo
udéleno od stanoviste ATS potiebné povoleni a prednosti k zamezeni moznosti konfliktu
s jinymi letadly. V pripadé, kdy se letadlo ocitne v takovéto situaci, je nutné, aby se velitel
letadla pokusil pfistat na nejbliz§im letiSti co nejdiive, pokud situace na palubé letadla

nevyzaduje jiné feSeni [2].

3.7 Zakrocovani

K zakroCeni proti civilnim letadlim muze dojit v souladu s pfislusnymi pravidly
a smérnicemi smluvnich statd, které jsou v souladu s Umluvou o mezinarodnim civilnim
letectvi. Pro bezpec€nost letu je nutné, aby jakékoli vizualni signaly, které jsou uplatiiovany
v piipadé zakroCovani jako posledni moznost, byly aplikovany a pochopeny spravné jak
civilnimi, tak vojenskymi letadly po celém svété. Velitel civilniho letadla, proti némuz se
zakroCuje, je povinen dodrzet pozadavky, které jsou uvedené v Dodatku 2 a ¢lanku 2 a 3,

jako jsou napftiklad uposlechnout a posléze odpovidat na vizualni signaly [2].
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3.8 Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti

Pro prehlednost jsou minima VMC, vyobrazeny v tabulce 2.

Tabulka 2 Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti pro let za viditelnsti [2]

. L. Trida vzdusného Letova , :

Pasmo nadmorské vysky prostoru A e Vzdalenost od oblacnosti
3 050 m (10 000 ft) nad stfedni | A("*)BCDEFG | 8km 1 500 m horizontalné
praciDnotelaivics 300 m (1000 ft) vertikalng
Pod 3 050 m (10 000 ft) nad | A("™)BCDEFG ]| 5km 1 500 m horizontalné
stfedni hladinou mofe a nad _
900 m (3 000 ft) nad stredni S LI NG Lo
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1 000 ft) nad terénem,
podie toho, ktera z vyiek je
vEtsi
900 m (3 000 ft) nad stfedni | A(*™)BCDE 5 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a mené nebo -
300 m (1 000 ft) nad terénem, ELUNLNEILL ) od S L
podle toho, kiera z wysek je | FG 2 km (***) Mimo oblaénost a za viditelnosti
vatsi Zemeé

(*) Kde je prevadni vyska niZsi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou mofe, musi se pouZit letova
hladina 100 namisto 10 000 ft.

**)

)

KdyZ je tak pfedepsano pfislusnym uradem:

Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzduiném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro
piloty @ neznamenaiji pfijeti letll VFR ve vzdusném prostoru tFidy A.

a) lety pfi sniZzené letové dohlednosti, ale ne niz3i nez 1 500 m, se smi provadét:

1) pii rychlostech 140 kt IAS a niZSich, které poskytnou pfiméfenou mozZnost véas spatiit jiny provoz
nebo pfekaZky v Ease tak, aby bylo moZno se vyhnout sraZce, nebo

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala,
napi. v prostorech s malou hustotou provozu nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach;

b) lety VRTULNIKU pfi letové dohlednosti nizéi nez 1 500 m, ale ne niz3i neZ 800 m, se smi provadét,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moZnost véas spafiit jiny provoz nebo
pfekaZky v &ase tak, aby bylo moZno se vyhnout sréZce.
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4 VZDUSNY PROSTOR CESKE REPUBLIKY

Tato kapitola neni pfimo zahrnuta predpisu L2, ale je do této bakalarské prace pridana

pro patfiéné porozuméni nasledujicich kapitol.

Vzdusné prostory rozdélujeme do dvou kategorii, na vzdusné prostory ATS a na

zakéazané, nebezpecné, omezené, docasné vyhrazené a docasné rezervované prostory [4].

4.1 Vzdusné prostory ATS

V Ceské republice se vzduiny prostor z hlediska rozsahu ATS déli na &tyfi

klasifikacni tfidy: C, D, E a G. Vzdusné prostory ATS, které jsou klasifikovany jako C, D,

a E, jsou oznaCovany za vzdus$né prostory fizené [4].

Vzdusny prostor ATS, ktery je klasifikovan jako G, je oznaCovan za vzdusny prostor

nefizeny, ve kterém je vSem letim poskytnuta pouze letova pohotovostni a informacni

sluzba [4].

Tabulka 3 Rozsah poskytovanych sluzeb a pozadavky na lety VFR usporadané podle tiid

vzdusného prostoru [4]

Trida | Rozstupy | Poskytované ATS VMC minima letové dohlednosti a vzdalenosti od oblaku Omezeni | PoZadavky | Podléha
zajistované rychlosti | na radiové | letovému
letim VFR spojeni povoleni

C od provozu | sluZba ATC pro v anad FL 100 250 KT | stalé Ano
IFR zajisténi rozstupu od | 8 km letova dohlednost, IAS pod | obousmérné

IFR letd 1500 m horizontaini a 1000 ft {300 m) vertikalni vzdalenost od oblakl FL 100
informace o provozu (pouze
VFR (na Zadost rada k | pod FL 100 lety VFR)
vyhnuti) 5 km letova dohlednost,

1500 m horizontaini a 1000 ft {300 m) vertikalni vzdalenost od oblakl

D nezajistujl | Informace o provozu | v anad FL 100 250 KT | stalé Ano

se mezi VFR a IFR lety (a | 8 km letova dohlednost, 1500 m horizontalni a 1000 ft vertikaini vzdalenost od IAS pod | obousmérné
na Zadost provozni oblaénosti FL 100
informace wvyhnout se
provozu) pod FL 100
5 km letova dohlednost, 1500 m horizontalni a 1000 ft vertikaini vzdalenost od
oblaénosti

E nezajistuji | Informace o provozu, | 5 km letova dohlednost 250 KT | Ne Ne
se pokud je to mozZné. 1500 m horizontaini a 1000 ft vertikalni vzdalenost od obladnosti 145

G nezajistuji | letova informacni 1500 m letova dohlednost 250 KT | Ne Ne
se sluzba mimo oblaénost za dohlednosti zemé, pfi rychlostech, které pfi pfeviadajicl 145

dohlednosti poskytnou pfiméfenou moZnost spatfit jiny provoz nebo prekazky v
Case, ktery dovoli vyhnout se sraZce, nebo; za okolnostl, pii kterych
pravdépodobnost setkani s jinym provozem by méla byt mala, napf. v prostorech
s malou hustotou provozu.
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Obrazek 1 Uspotadani tiid vzdu§ného prostoru [4]

4.2 Zakazané, nebezpecné, omezené, doCasné vyhrazené a docasné

rezervované prostory

4.2.1 Zakazany prostor

Zakazany vzdus$ny prostor je vymezeny vzdusny prostor, ve kterém jsou lety letadel
zakazany. Tento prostor je oznacovan LKP + ¢islo. Do zakazané vzdu$ného prostoru jsou
lety povoleny v pfipadé zadosti, kterou vyfizuje Utad pro civilni letectvi CR nebo
v piipad€ nahlé udalosti, pii které je vstup do zakazaného prostoru nevyhnutelny. Mezi ty
patfi:

a) Lety policejni;

b) Lety letecké zachranné sluzby, které bezprostfedné souvisi se zachrannou lidského

Zivota;

c) Patraci, hasici a zachranné lety [4].

4.2.2 Nebezpecny prostor

NebezpeCny vzdusny prostor je vymezeny vzdusny prostor, v némz mohou
v urCitém Casovém useku probihat Cinnosti pro let nebezpecné. Mezi tyto ¢innosti se radi

likvidace vybusnin nebo vypusténi plynu. Tento prostor je oznacovan LKD + Cislo [4].
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4.2.3 Omezeny prostor

Omezeny vzdusny prostor je vymezeny vzdusny prostor, u néhoz jsou lety letadel
omezeny tehdy, pokud je prostor aktivovan a dany let neziska od prislusného stanovisté
ATS povoleni. Tento prostor je oznacovan LKR + ¢islo. V omezeném prostoru mohou
probihat letecké a jiné Cinnosti nebezpeéné povahy. Aktivace omezenych prostori je

uvedena v dennim planu a jeho aktualizacich [4].

4.24 Docasné vyhrazeny prostor

Docasné vyhrazeny vzdusny prostor je vymezeny vzdu$ny prostor, u kterého
mohou probihat pouze letecké Cinnosti a pres ktery nebude po Cas jeho aktivace povolen

prulet. Tento prostor je oznacovan LKTSA + série alfanumerickych znakut [4].

4.2.5 Docasné rezervovany prostor

Docasné rezervovany vzdusny prostor je vymezeny vzdu$ny prostor, u kterého
mohou probihat pouze letecké Cinnosti a pres ktery nebude po Cas jeho aktivace povolen
prulet, svyjimkou udéleni zvlastniho letového povoleni. Tento prostor je oznaCovan
LKTRA + série alfanumerickych znakt. Prostor oznaCovany jako TRA GA je specificky
vzdus$ny prostor, ktery slouzi k mistnimu provozu GA v fizenych vzdusnych prostorech

ttidy C nebo D [4].

4.3 Pozadavky na spojeni a ¢innost odpovidacia SSR

4.3.1 Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ)

Za oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ) povazujeme vzdu$ny prostor
ur¢itych rozmért, vnémz musi byt letadlo vybaveno radiostanici a zaroven ji musi
provozovat. Lety VFR, které jsou provadéné ve tfidach E nebo G vzdusného prostoru
au letd IFR, které jsou provadéné ve tfidé G vzdusného prostoru a zaroven je prislusny
ufad oznacil za oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ), jsou povinny neustale
sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé¢. V ptipadé potieby musi navazat obousmérné
spojeni na daném komunika¢nim kmitoctu, neni-li poskytovatelem letovych navigacnich

sluzeb stanoveno jinak. Pfed vstoupenim do oblasti s povinnym radiovym spojenim je pilot
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povinen provést pocatecni volani na piislusném komunikacnim kmito¢tu Toto volani musi
obsahovat oznaceni volané stanice, druh letadla, volaci znak, letovy zdmér, hladinu, polohu

a dalsi informace pozadované prislusnym uradem [4].

4.3.2 Oblast s povinnym odpovidacem (TMZ)

Za oblast s povinnym odpovidacem (TMZ) povazujeme vzdusny prostor urcitych
rozmérd, v némz musi byt letadlo vybaveno odpovidaci, které hlasi tlakovou nadmotskou
vysSku a zaroven je musi provozovat. Letadla, provadéjici lety ve vzdusném prostoru, jenz
ptislusny ufad oznacil za oblast s povinnym odpovidacem (TMZ), musi byt vybavena
odpovidaci SSR, které funguji v mdédech A a C, popiipadé v modu S. Tyto odpovidace
musi byt pouzivany neni-li poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb stanoveno jinak

[4].
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5 PRAVIDLA PRO LETANI ZA VIDITELNOSTI

Lety VFR (s vyjimkou zvlastnich letd) musi byt provadény tak, aby byl let letadla
veden v takové dohlednosti a ve vzdalenosti od oblacnosti, ktera je stejna, popiipade vétsi,

nez stanovuje tabulka 2 pfedpisu L2 [2].

S ohledem na vyjimky, kdy stanovisté fizeni letového provozu vydalo letové povoleni,
nesmi dojit k vzlétnuti nebo pristavani letd VFR na letisti v fizeném okrsku nebo ke vstupu

do provozniho okruhu nebo okrsku letisté:
a) pokud zékladna nejnizsi vyznacné oblacnosti ¢ini mén€ nez 450 m (1 500 ft); nebo
b) pokud je pfizemni dohlednost mensi nez 5 km.
Na zéakladé platného letového povoleni mohou byt lety VFR provedeny:
a) provadi-li se ve vzdu§ném prostoru tfid C a D;
b) pokud jsou soucasti letiStniho provozu v ramci fizenych letist; nebo

¢) pokud jsou provadény v rezimu zvlastniho letu VFR [1, 2].

5.1 Zvlastni lety VFR

Zvlastni lety VFR je mozné provadét sletovym povolenim jen v mezich fizeného
okrsku. S vyjimkou, kdy tak povolil pfislusny urad pro vrtulniky ve zvlastnich pifipadech,
ke kterym patfi, avSak nikoli vylu¢né, lety, které jsou uskuteCiiovany ve spojitosti
s poskytovanim zachranné l1ékarské péce, policejnich, patracich a zachrannych praci a dale

lety, uskute¢nované pii haseni pozart, se musi splnit nasledujici dalsi podminky:

a) provadéni téchto zvlastnich lett VFR je mozné jen béhem dne, jestlize pfislusny

ufad neudéli jiné povolent;
b) ze strany pilota:

1. kuskutecnéni letu muze dojit jen tehdy, pokud se nevyskytuje oblacnost

a soucasn€ musi byt dohledna zem¢,

2. letova dohlednost zemé neni mensi nez vzdalenost 1500 m nebo pro vrtulniky

800 m,
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3. let je uskuteciiovan pfi hodnoté rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, pfi které 1ze
pfiméfené uvidét jiny provoz, popiipadé prekazky v takovém case, Ze bude
schopen zabranit srazce,

c) stanovi§te¢ fizeni letového provozu pro dotéené letadlo nevydd povoleni
k uskute¢néni zvlastniho letu VFR vzlétavat, ¢i pristavat na letisti v ramci fizeného
okrsku nebo provadét vstup do provozniho okruhu, poptipadé okrsku letisté, pokud

predpokladané meteorologické podminky na tomto letisti vykazuji hor$i nez dale

uvedena minima:
1. pftizemni dohlednost je nizsi nez 1 500 m, u vrtulnikd nizsi nez 800 m,

2. vyska zakladny v nejnizsi vyznacné oblacné vrstve je niz8i nez 180 m (600 ft)

[2, 8].

Zvlastni lety VFR provadéné vrtulnikovou leteckou zachrannou sluzbou musi byt
uskutectiovany v mezich provoznich pozadavku, které musi dodrzovat vrtulnikova letecka

zdravotnicka zachranna sluzba (HEMS) vcetné provoznich minim [2].

5.2 Lety VFR v noci

Pokud tak stanovuje pfislusny ufad, je dovoleno lety VFR v noci provadét pii splnéni

nasledujicich podminek:

a) pokud pii nich dochazi k opousténi blizkosti leti§t€¢, musi byt pfedlozen platny

letovy plan;

b) pii provadéni letd musi dojit k navazani a udrzovani obousmérného radiového

spojeni na vyhrazeném spojovacim kanalu ATS, pokud je k dispozici;

¢) musi byt splnéna minima pro dohlednost a vzdalenost od oblacnosti pro lety za

viditelnosti, které jsou obsahem tabulky 2, s vyjimkami nasledujicich situaci:

1. vyska zakladny vzhledem k nejnizsi vyznac¢né oblané vrstvé neni nizsi nez

450 m (1 500 ft),

2. nebude prihlédnuto k ustanovenim, tykajicim se snizené letové dohlednosti

uvedenym v Tabulce 2 pism. a) a b),
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3. ve vzdu$ném prostoru pro tfidy B, C, D, E, F a G, ve vysce 900 m (3 000 ft)

nad stfedni nebo niz$i hladinou mote nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem,
pfiCemz je brano v potaz, ktera z nich je vyssi, ma pilot staly vyhled na
zemsky povrch, a

ptislusny ufad je opravnén v horské oblasti definovat vy§si hodnoty minima
pro dohlednost a vzdalenost od oblacnosti pro lety uskuteciované pfi

viditelnosti,

d) svyjimkou, kdy je to nutné pro vzlet nebo pfistani, popiipadé¢ s vyslovnym

povolenim pfislusného tradu, musi byt veden let VFR v noci v takové hlading, jejiz

hodnota neni nizsi, nez je minimalni letova nadmotska vyska, dand staitem, nad

jehoz uzemim je prelet uskute¢iiovan. Pokud neni minimalni letova nadmotska

vyska uréena, je nutno let VFR provadét:

1.

nad vysokym terénem, nebo pokud se jedna o horské oblasti v takové hlading,
jejiz nejmensi hodnota je 600 m (2 000 ft) nad nejvySsi prekazkou, kterd se
nachazi v okruhu 8 km od zamyslené polohy letadla,

na kterychkoli jinych mistech hladiny, ktera ¢ini nejméné 300 m (1 000 ft)
nad nejvyssi prekazkou v okruhu 8 km od predpokladané polohy letadla [2].

5.3 Povoleniletu VFR

Lety VFR je zakazano provadét:

a) v prfipadech transsonickych a supersonickych rychlosti, jestlize nejsou povoleny

ptislusnym uradem;

b) pro lety VFR nad FL 195 do FL 285 v¢etné, musi byt pfijata nasledujici opatieni:

1.

2.

Clensky stat v mistech, kde tak lze provést, musi vyhradit vzdusny prostor, ve

kterém muze dochazet k povoleni letd VFR, nebo

k vyjimkam lze prikrocit v téch situacich, kdy doslo k povoleni letu VFR
v takovém vzdu$ném prostoru pfisluSnym odpovédnym stanovistém ATS
podle postupt, které stanovil Clensky stat, a které jsou obsahem zvefejnéné

prislusné letecké informacni ptirucky.
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¢) vsouladu s podminkami a povolenim, které vydalo Rizeni letového provozu CR,

s. p, nebo pifimo ACC Praha [2].

K povoleni pro lety VFR nad FL 285 nesmi dojit tehdy, jestlize je nad FL 290

pozadovano dodrzeni vertikdlniho minima rozestupu 300 m (1 000 ft) [2].

S vyjimkou, pokud je to nutné pro vzlet a pfistani, poptipadé jestlize k tomu svolil

pfislusny ufad, neni dovoleno provadéni letu VFR:

a) v mistech, kde se vyskytuji husté zastavéné oblasti mést, vesnic, popfipadé jinych
obydlenych mist nebo v prostoru nad shromazdénim osob, jehoz mistem konani je
volné prostranstvi ve vysce, jejiz hodnota je nizsi nez 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi

piekazkou nachazejici se v okruhu 600 m od letadla;

b) kdekoli jinde, nez ve vySce nizsi jak 150 m (500 ft) nad zemi, vodou nebo 150 m
(500 ft) nad nejvyssi prekazkou, ktera se nachazi v okruhu 150 m (500 ft) od letadla
[2].

Letadlo, které leti v souladu s pravidly letu za viditelnosti, a které hodla prejit na

pravidla letu pomoci pfistroju, musi:

a) pokud byl predlozen letovy plan, oznamit potiebné zmény, ke kterym musi
dojit v platném letovém planu; nebo

b) dojit k predlozeni letového planu prislusSnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb a ziskani povoleni od tohoto stanovisté pred prechodem

na let IFR, v souvislosti s letem v fizeném vzdu$ném prostoru [2].

Lety VFR letadel, ktera neobsahuji vybaveni pro lety IFR, nebo maji sice vybaveni
pro lety IFR, avSak pilot nedisponuje kvalifikaci pro lety IFR, se musi provadét za stalé
viditelnosti zemé. K uskutecnéni letu nad oblacnosti mize dojit za takovych okolnosti, kdy
celkové pokryti oblohy oblacnosti pod letadlem nepifesahuje 4/8 a 1ze provadét let pouzitim

srovnavaci navigace [2, 8].
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6 PRAVIDLA PRO LETANI POMOCI PRISTOJU

Lety IFR jsou takové, které je mozné provadet za podminek VMC nebo horsich (IMC).
Vybava letadel musi zahrnovat vhodné pfistroje a radionavigacni vybaveni, s ohledem na
trasu letu. S vyjimkou, pokud je to nutné pro provedeni vzletu, ¢i pfistani nebo na povoleni
piislugného ufadu (UCL), musi byt let IFR vykonavan v takové hlading, ktera neni nizsi
nez minimalni letova nadmoiskd vysSka stanovena statem, nad jehoz uzemi je prelet
uskutec¢iiovan. Tam, kde minimalni letova nadmotska vyska neni urena, se musi let IFR

provadeét:

a) nad vysokym terénem, popfipadé ve vysokohorskych oblastech v takové hlading,
jejiz hodnota je nejméné 600 m (2000 ft.) nad nejvyssi prekazkou, kterd se nachazi

v okruhu 8 km od predpokladané polohy letadla;

b) na kterychkoli jinych mistech, nez je definovano v bodé a), v hlading€, ktera ¢ini
nejméné 300 m (1000 ft) nad nejvyssi piekazkou, kterd se nachédzi v okruhu 8 km
od predpokladané polohy letadla [2, 8].

Pokud dojde k rozhodnuti letadla zménit zptisob letu IFR na let VFR, potom ma
povinnost, jestlize byl podan letovy plan, toto své rozhodnuti vyslovné oznamit na
pfislusném stanovisti letovych provoznich sluzeb, ze doslo ke zruSeni letu IFR a soucasné
predat tomuto stanovisti seznam zmén, které maji byt provedeny v jeho platném letovém
planu. Zamyslena zména musi zahrnovat zn&ni specifické fraze ,RUSIM LET IFR
(CANCELLING MY IFR FLIGHT)*“. K zadné vyzvé ke zméné zpusobu letu IFR na let

VFR nesmi dojit prostfednictvim ATS, at jiz pfimo, ¢i neptimo [2].

Pokud je let letadla veden ve smyslu IFR v meteorologickych podminkach
charakteristickych pro let za viditelnosti, popifipadé do nich vstoupi, potom nesmi byt let
zruSen podle IFR, pokud neocekava nebo nema umysl, Ze se v letu bude pokraovat po
urCitou  pfimeéfenou dobu za nepferuSovanych meteorologickych  podminek

charakteristickych pro let za viditelnosti [2].

Let IFR, ktery je veden v podobé cestovniho letu v rezimu mimo fizeného vzdusného
prostoru musi byt provadén v cestovnich hladinach, které odpovidaji jeho trati, jak je

urceno prostfednictvim:
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a) tabulek cestovnich hladin v Dodatku 3, pfi¢emz je nutno pfihlédnout k vyjimkam,
kdy jsou pfislusnym ufadem ATS stanoveny podminky pro let v nebo pod trovni

900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, ¢i

b) upravené tabulky cestovnich hladin, pokud se tak predepisuje s ohledem na soulad

s Dodatkem 3 pro let nad 410 [2].

Pokud je let IFR provadén vrezimu mimo fizeny vzduSny prostor v takovych
prostorech nebo po takovych tratich, které definuje piislusny urad ATS, nebo do takovych
prostor smétfuje, musi byt nepfetrzité sledovana hlasova komunikace letadlo-zemé na
ureném kmitoCtu a v pripadé potieby musi dojit k navazani obousmérného spojeni
s dotCenym stanovi§tém letovych provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informacni
sluzbu [2].

Let IFR, ktery se provadi v rezimu mimo fizeny vzdusny prostor a pokud k nému od

prislu§ného uradu ATS sméfuje pozadavek, aby provedl:
a) predlozeni letového planu;

b) nepfetrzité sledovani hlasové komunikace letadlo-zemé na ureném kmitoctu
a pokud by bylo potfeba navazani obousmérného spojeni se stanovi§tém letovych

provoznich sluzeb, které poskytuje letovou informacni sluzbu [2].
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7 SIGNALY

V piipadé prijeti nebo vypozorovani nékterého z téchto signall, je letadlo povinno
provést dany ukon pozadovany signalem. Kazdy pouzity signal musi mit uvedeny vyznam.
Je dovoleno tyto signaly pouzivat pouze pro dané ucely, pficemz neni dovoleno pouzivat

zadné jiné signaly, u kterych by mohlo dojit k zaméné.
V letectvi se pouzivaji sady standardizovanych signala. Ty se déli na:
a) tisnové a pilnostni signaly;

b) vizualni signaly pouzivané za ucelem varovani letadla, které leti nebo se chysta

vlétnout do omezeného, zakazaného nebo nebezpecného prostoru bez povolent;

c¢) signaly pro letistni provoz [1].

7.1 Tisnové signaly

Tistiové signadly se pouzivaji tehdy, hrozi-li letadlu né&jaké vazné, bezprostfedni

nebezpeci a vyzaduje okamzitou pomoc. Patii mezi né:

a) signal obsahuyjici pismena SOS (v Morseové abeced¢), ktery je mozné vysilat bud’

radiotelegraficky nebo kterymkoli jinym zptsobem signalizace;

b) signal skladajici se z mluveného slova MAYDAY, ktery je mozné vysilat

radiotelefonicky nebo datovym spojem;

c) rakety nebo strely, které vydavaji Cervené svétlo, jenz je vystielované jednotlivé

v kratkych intervalech;
d) padakové svétlice, které vydavaji Cervené svétlo;
e) nastavéni odpovidace v modu A, kod 7700 [1].

Pilnostni signal se pouziva v situacich, kdy letadlo chce vyslat zpravu o vzniku
komplikaci, kvili kterym je nuceno pfistat, aniz by byla zapotfebi okamzitda pomoc.

O pilnostni signal se jedna v piipadé, kdy letadlo:
a) opakované rozsvécuje a zhasina svétla pristavaci; nebo

b) opakované rozsvécuje a zhasina svétla polohova tak, aby byla odliSna od

zableskovych polohovych svétel.
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Pilnostni signal PAN PAN, ktery je mozné vysilat slovné nebo radiotelefonicky, a to
v Morseové abecedé formou skupiny pismen XXX znamend, ze letadlo potfebuje vyslat
velmi dulezitou a naléhavou zpravu ohledné bezpecnosti letadla, lodé, vozidla nebo

nekteré osoby, ktera je na palubé nebo v dohledu [1].

7.2 Signaly pro letiStni provoz

Signaly pouzivané pfi letiStnim provozu maji podobu svételnych, pyrotechnickych
a pozemnich vizualnich signali nebo signal pouzivanych na odbavovacich plochach.

Podrobné rozdéleni signalt a jejich pouziti jsou obsazeny v Dodatku 1 pfedpisu L2 [1].

Tabulka 4 Seznam svételnych a pyrotechnickych signala [2]

. Od letiStniho Fizeni:
Svétlo Letadlu za letu Letadlu na zemi
+ Stalé zelené PFistani povoleno Vzlet povolen
+ Stalé cervené Dejte pfednost jinému letadlu Stajte
a pokracujte po okruhu
+ Série zelenych zablesku Vratte se na pristani* PojiZzdéni povoleno
+ Série ¢ervenych zableskul Letisté neni bezpecné, Opustte pfistavaci plochu
nepfistavejte! Vv pouzivani
+ Série bilych zableskud Pristarite na tomto letisti Vratte se do vasi vychozi polohy
a pokracujte na odbavovaci na letisti
plochu=*
Cervené pyrotechnické Bez ohledu na jakékoli pfedeslé
instrukce zatim nepfistavejte
+ Zameéfeno na doty&né letadlo (viz Obr. 1.1)
* Povoleni k pfistani a pojiZdéni bude vydano.

Letists nenlbezpeéné

Bilé zablesky
%_ﬂ 222

Pristarite na tomto letiSti a pokracujte na odbavovaci plochu

Bez ohledu na jakékoli
predesié instrukce zatim
nepfistavejte

nepfistavejter

Poloha provziet

Obrazek 2 Vyobrazeni pouziti svételnych nebo pyrotechnickych signall [2]
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ZAVER

V této bakalaiské praci jsem se seznamil se zakladnimi pravidly, kterd jsou
vyuzivany v civilnim letectvi. Prace by méla slouzit jako stru¢ny prehled pravidel 1étani
podle predpisu L2 a vSech jeho casti. Za jednu z nejdilezitéjSich Casti pak povazuji
kapitolu o vyhybani se srazkam dvou (vice) letadel, kde jsou stru¢né, ale vécné shrnuta
pravidla a postupy, diky kterym by ke srazkam nemélo dochazet. V kapitolach 5 a 6 byly

popsany vzdus$né prostory, které jsem povazoval za nutné alesponi okrajové shrnout pro

lepsi pochopeni pravidel lett za viditelnosti VFR a leta podle pfistroji IFR.

Cilem této prace bylo utvoftit uceleny piehled a strucnou charakteristiku pravidel
létani a jejich uplatiovani v provozu civilniho letectvi. V bakalarské praci jsem usiloval
oto, aby byly pravidla a poucky popsany, co mozna nejsrozumiteln€ji s ohledem na

zachovani spravného vyznamu.

Zpracovanim této prace jsem nabyl nové védomosti z oblasti civilniho letectvi,
které povazuji za uzitecné at’ uz béhem nasledujiciho studia nebo pozdéji v profesnim

ZIVote.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ACC

AIP

AMC

ATC

ATS

CTA

CTR

%

CR

EU

FL

ft

IAS

ICAO

IFR

kt

km

LKD

LKP

LKR

LKTRA

LKTSA

NM

TMA

Oblastni stiedisko fizeni nebo oblastni sluzba fizeni
Letecka informacni pfirucka

Pracovisté usporadani vzdusného prostoru
Rizeni letového provozu

Letové provozni sluzby

Rizena oblast

Rizeny okrsek

Ceska republika

Evropska unie

Letova hladina

Stopa (mérna jednotka)

Indikovana vzdusna rychlost

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Pravidla pro let podle pristroju

knot, uzel

kilometr

NebezpeCny prostor

Zakazany prostor

Omezeny prostor

Docasné rezervovany prostor

Docasné vyhrazeny prostor

metr

nad mofem

Koncova fizena oblast
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VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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