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Ideovy navrh trvale udrZitelné dopravy kampusu CZU

V Praze

Abstrakt

Tato diplomova prace je vénovana stanoveni objemu individudlni automobilové
dopravy a dopravy v klidu a jejich analyze v arealu kampusu Ceské zemé&délské univerzity
v Praze (CZU Praha). Cilem této prace je zhodnoceni soucasného stavu dopravni
obsluznosti a dostupnosti kampusu univerzity a pii zohlednéni znalosti sou¢asného stavu

dopravy navrzeni mozné strategie, jez by zajistila udrzitelny rozvoj kampusu CZU Praha.

Prace je rozdélena do dvou ¢asti, teoretické a praktické. Teoretickd ¢ast je zamétena
na definice obecnych pojmt souvisejicich s dopravou v klidu a v pohybu, dopravni
obsluznosti, dopravni dostupnosti a dale je zamétena na udrzitelné formy dopravy vcetné
prikladi feSeni parkovacich politik uplatilovanych na zahrani¢nich univerzitach. Prakticka
cast prace prezentuje vysledky dopravnich prizkumt a zhodnoceni aktualniho stavu
dopravy na kampusu CZU Praha. V zavéru prace jsou uvedeny vlastni navrhy moznych

zamért feseni dopravy k dosazeni trvalé udrzitelnosti na kampusu CZU Praha.

Klic¢ova slova: doprava; dopravni obsluznost; dopravni dostupnost



Conceptional design of sustainable transport on the

campus CULS in Prague

Abstract

This diploma thesis is devoted to ascertaining the volumes of individual car
transportation and parking and their analysis on the Czech University of Life Sciences
in Prague (CZU Prague) campus. The goal of this thesis is to evaluate the current state
of traffic availability and accessibility of the university campus and, with the current state
of traffic taken into account, to propose possible strategies that would ensure

the sustainable development of the CZU Prague campus.

The thesis is divided into two parts, theoretical and practical. The theoretical part
is focused on the definitions of general terms related to traffic of passenger cars
and parking, traffic accessibility, traffic servicing and sustainable forms of transport,
including examples of parking policy solutions applied at foreign universities.
The practical part of this thesis presents the results of traffic surveys and an evaluation
of the current state of the traffic on the CZU Prague campus. At the end of the thesis,
the proposals for possible traffic solutions to achieve permanent sustainability on the CZU

Prague campus are presented.

Key words: traffic; transport services; transport accessibility
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1 Uvod

V soucasné dobé¢ je doprava velmi diileZitou soucasti bézného zivota lidi. Zavislost
obyvatel na dopravé se neustale zvySuje, nebot cilem dopravy neni pouze dojizdéni
do zaméstnani, Skol ¢i klékafi, ale také zasobovani energiemi, distribuce zbozi

a v neposledni fad¢ uspokojovani socidlnich, kulturnich a rekreacnich potieb obyvatel.

Silni¢ni doprava je povazovana za hlavni druh dopravy soucasnosti. V ramci
premisténi osob je silni¢ni doprava délena piedevsim na individualni automobilovou (IAD)
a vefejnou hromadnou dopravu (VHD). Silni¢ni doprava je vSak spojovana S negativy
(zejména IAD), kde neustaly rust poCtu automobili VvV poméru S exitujici kapacitou
prostfedi (hluk, exhalace, prasnost). Nespokojenost fidi¢t (napi. pti kongesci) a jejich
nervozita pfispiva ke snizeni bezpecnosti provozu napt. pii hledani volnych parkovacich

Mrw e

tim, Ze automobil je po vétSinu svého funkéniho zivota zaparkovan nebo odstaven.

Neustaly rist poctu automobild je také ovlivnén dopravni dostupnosti a obsluznosti
zajmovych oblasti obyvatel. Jde pfedevsim o preferenci IAD z hlediska Casu stravené¢ho na
cesté, poctu prestupti €1 cené jizdného pii vyuziti vefejné hromadné dopravy. Proto je
dilezité, aby béhem procesu planovani rozsifovani dopravni struktury byla hodnocena

I dopravni obsluznost a dostupnost.

V soucasné dob¢ je velmi diskutovanym tématem udrzitelnost. UdrZitelnost,
a sni spjaty udrzitelny rozvoj, se vztahuje mimo jiné i k mobilit¢. Hlavnim cilem
udrzitelné mobility je socioekonomicky blahobyt, zachovani pfirodniho bohatstvi
a ochrana zivotniho prostfedi [67]. Omezeni plynouci ze zavadéni udrzitelné mobility
se nesetkdvaji s kladnym ohlasem ze strany obyvatel (uZivatell dopravy), ktefi
si V poslednich letech zvykli na ni¢cim neomezované moznosti vyuzivani IAD. Nasledkem
tohoto vyvoje je neochota lidi k pfechodu na relativné méné pohodlné, nicméné
udrzitelngjsi druhy dopravy [50]. Zajisténi parkovaci politiky, resp. parkovaciho

managementu, je dal$im dulezitym bodem budovani udrzitelnosti.



2  Cil prace

Cilem prace bude zhodnoceni soucasné¢ho stavu dopravni obsluZznosti a dostupnosti
kampusu univerzity. Prace bude zaméfena na zhodnoceni objemi individualni
automobilové dopravy (IAD), zhodnoceni motivace k vyuziti IAD, posouzeni dopravy
v klidu a trendy jejiho vyvoje. Budou navrzeny mozné strategie, které by zajistily trvale

udrzitelny rozvoj kampusu se zohlednénim aspektt dopravy.



3 Metodika prace

Metodika zavérecné prace bude zalozena na studiu a rozboru odbornych informacnich
zdroji. Na zékladé nastudovanych teoretickych poznatka, ptredpist, technickych
podminek, norem a zidkonli bude pfistoupeno k samotnému Setieni v misté¢ formou
dopravnich prizkumi. Z vysledkt Setfeni dopravni Situace v ramci kampusu univerzity
(ankety, dopravnich prizkumu intenzit IAD a obsazenosti parkovist’) budou formulovany

ideové navrhy pro trvale udrZitelné dopravni feseni kampusu CZU Praha.

Ziskavani dat bude uskuteénéno nejen formou dotaznikového Setfeni (anketou),
ale také formou dopravniho prizkumu zjistujiciho intenzity IAD na vjezdech do kampusu

CZU Praha a s¢itanim obsazenosti jednotlivych parkovist kampusu.

Anketni priizkum piijizdéjicich vozidel do aredlu CZU se uskuteéni dne 10. 03. 2022
od 7:00 do 10:30 hodin. Prizkum bude organizovan ve spolupraci s Odborem bezpe¢nosti
CZU a méstskou Casti Praha-Suchdol. Méstska &ast Praha Suchdol je zapojena
do evropského projektu SMACKER, jehoz cilem je zkvalitnéni dopravy a zivotniho
prostfedi na severozdpad¢ Prahy. Prizkum bude provadén studenty Technické fakulty,
ktefi budou ptfed zafatkem dotaznikového Setfeni sezndmeni a proskoleni s pribéhem
prazkumu, na hlavnich vjezdech do kampusu univerzity. Na tento prizkum bude vytvotren

formulaf, viz ptiloha 1.

Pro zjisténi intenzit IAD na vjezdech budou vyuzita data ziskana z kamer, jimiz jsou
opatfeny vjezdové zavory. Pristup ktémto datim bude umoznén zaméstnanci
Odboru bezpeénosti CZU. Tato data budou poskytnuta ve formé kamerovych zaznami.
Tento prizkum bude provadén sledovanim jednotlivych kamerovych zaznamt pofizenych
na hlavnich vjezdech do aredlu wuniverzity a manudlnim zipisem poctu

vjizd&jicich/vyjizd&jicich vozidel. Budou sledovany tyto vjezdy/vyjezdy:

e zulice Kamycka (Hlavni vjezd);

e zulice Sidlistni (Vjezd Kolej EFG);

e 7 ulice K Transformatoru (Vjezd FTZ);

e 0d Lysolajského udoli (Vjezd Knihovna CZU).



Analyzovana budou data (video zdznamy) z poc€atku letniho semestru 2022 ctyfii
tydny po sob¢ vzdy ve stiedu, tedy 09. 02. 2022, 16. 02. 2022, 23. 02. 2022 a 02. 03. 2022
v ¢asech 06:00 — 22:00. Ve zvoleny den bude mozné ptedpokladat bézny pracovni den
(BPD), jelikoz na za¢atku a konci tydne by mohl byt prizkum ovlivnén piijezdy a odjezdy
studentll bydlicich na kolejich. Ziskan4d data budou zpracovana v MS Excel. Vystupem
tohoto pruzkumu budou hodnoty hodinovych intenzit na jednotlivych vjezdech do arealu

univerzity.

Pro posouzeni obsazenosti parkovist CZU budou data ziskana dopravnim priizkumem
jednotlivych parkovist kampusu univerzity. Bude uskutecnéna obchiizka jednotlivych
parkovist’ soucasné vice sCitaci Vv aredlu univerzity, pfi¢emz scitaci budou zaznamenavat
odstavena vozidla. Na nékterych parkovistich bude sé¢itani parkovist’ provedeno S pomoci
dronu (pro ovéfeni této nové technologie). Tento prizkum bude realizovan
v BPD konkrétné ve stiedu 09. 03. 2022 v ¢asech 09:00, 10:45 a 12:30, tedy vzdy 15 minut
pred zacatkem vyuky. Zaroven bude proveden prizkum dopravy v klidu s pomoci vetejné
dostupnych leteckych snimk@ v archivu IPR Praha a Geoportalu Ceského ufadu
zemémétického a katastralniho (CUZK) od roku 2012 do roku 2021 [32, 33].
Tento pruzkum bude vizualné vyhodnocen a obsazenost jednotlivych parkovist manualné
zaevidovana, a to jak Vv obdobi probihajicich semestr, tak i v obdobi prazdnin
(letnich mésicich), kdy je intenzita dopravy a tim i obsazenost parkovist na univerzité
dle pfedpokladu odlisna. Soucasné hodnoty obsazenosti parkovist’ budou dale porovnany

s daty jiz provedenych dopravnich prizkumu obsazenosti parkovist' z let 2013 a 2016 [44].



4  Prehled reSené problematiky

V této kapitole je zpracovana literarni reSerSe feSené problematiky. Uvodni &ést
kapitoly je zaméfena na definici dopravni obsluznosti a dostupnosti, dopravni telematiku
a moznosti zklidhovani dopravy. V zavéru je definovan pojem dopravy v Kklidu —

parkovani.
4.1 Doprava

Vseobecné 1ze charakterizovat pojem doprava jako ¢innost provadéjici se za ticelem
cilevédomého piremistovani osob, zvifat nebo véci v uréitém case, misté a kvalité.
Jedna z moznych definic dopravy zni nasledovné [42]: ,, Doprava je soubor cinnosti, jimiz
se uskutecnuje pohyb dopravnich prostredkit po dopravnich cestach a premistovani osob
aveci dopravnimi prostiedky nebo dopravnimi zarizenimi.* Dopravu lze rozdélit podle
mnoha kritérii. Mezi zakladni rozdéleni dopravy je povazovano prostiedi a dopravni cesta,
pripadné dopravni prostfedek. Podle téchto kritérii je doprava rozdélena na konvenéni
dopravu, nekonvenéni dopravu a spoje. Mezi konvencni dopravu patii predev§im doprava
pozemni, leteckd a vodni. Nekonvenéni doprava zahrnuje doplitkové druhy dopravy,

jako naptiklad dopravu potrubni nebo visutymi lanovkami [42].

ma doprava nejen vnitrostatni, ale také znacny internaciondlni vyznam. Za uZzivatele
dopravy je povazovana kazda fyzicka i pravnicka osoba. Snahou vetejné spravy v oblasti
dopravy je vytvofeni pravnich a ekonomickych podminek pro poskytovéani kvalitnich

sluzeb a zajisténi dopravni infrastruktury [37].
4.1.1 Analyza dopravy — dopravni prizkumy

Stavajici a vyhledovy stav dopravy se obvykle ovéfuje fadou podkladi
(popula¢ni trendy obce, pasportizace vozidel a dopravni infrastruktury ad.).
Jednim zpodkladti potfebnych pro analyzu dopravy jsou dopravni pruzkumy.
Piikladem mohou byt prizkumy pro Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich (viz Technické podminky TP 189) [74]. Tento dokument stanovi provadéci



podminky dopravnich prizkumi tak, aby byla zajisténa jejich reprezentativnost.

Vsechny podklady pro analyzu dopravy budou zohlednény v praktické ¢asti prace.
4.1.2 Doprava v klidu

Doprava v klidu neboli parkovani predstavuje proces zastaveni, respektive opusténi
vozidla a ponechani jej v klidu. Doprava v klidu je neodmyslitelnou soucasti pii planovani
dopravy a rozvoje uzemi [11, 84]. Norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
se zabyva v obecnéjSi rovin¢ stanovenim potfeby odstavnych a parkovacich ploch

dle stupné automobilizace [18].

Problematiku parkovani konkrétngji upravuje technicka norma CSN 73 6056,
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel [16]. Tato norma obsahuje definice
a terminy souvisejici se statickou dopravou (dopravou v klidu), napiiklad jsou

zde rozliSeny pojmy parkovani a odstaveni vozidel, rozméry parkovacich stani atd.

Odstaveni, ptipadn¢ dlouhodobé stani vozidel, je definovano jako umisténi vozidla
mimo jizdni pruhy komunikace v dobé, kdy neni vozidlo pouzivano. O odstaveni vozidla
je mozné hovotit jako 0 ponechani vozidla v klidu v misté bydlisté ¢i sidle provozovatele

vozidla [16].

Parkovanim se dle CSN 73 6056 rozumi umisténi vozidla mimo jizdni pruhy
pozemni komunikace [16]. Zaparkovat vozidlo lze na parkovaci stani v parkovacim pruhu,
parkovacim pasu nebo na parkovisté (parkovaci objekt ¢i plochu). Pojem parkovani
se pouziva predevS§im v souvislosti sumisténim vozidla mimo vozovku po dobu
zam@stnani, nakupu, navstevy nebo po dobu nalozeni a vyloZzeni nékladu,
viz také P. Hubacek [40]. Podle mnozstvi ¢asu, po ktery nechame vozidlo zaparkované,
je mozné parkovani rozd€lit na kratkodobé a dlouhodobé. V ptfipadé kratkodobého
parkovani dochazi k ponechani vozidla v klidu na dobu mensi nez dvé hodiny.

V opa¢ném ptipad¢ se jedna o parkovani dlouhodobé [40].



4.1.3 Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost nebo nékdy také ,,akcesibilita“ (piejato z anglického slova
accessibility”) je vétSinou chapana jako geograficky pojem (vzdalenost, ale i cas).
Dostupnost je mozné charakterizovat jako dosazitelnost prepravy cestujiciho do urcitého

mista v poZzadovaném cCase a kvalité [39].
Mezi zakladni prvky dostupnosti Ize dle D. Michniaka[48] zatadit:

e subjekt dostupnosti nachézejici se na ur¢itém miste
e objekt dostupnosti, ktery piedstavuje stanoveny cil

e dopravni prostiedek (mod dopravy)

Dle Standardii dostupnosti vefejné infrastruktury jsou rozliSovany tfi zakladni typy

dostupnosti [45]:

o fyzickd, vyjadiend fyzickou vzdalenosti mezi sledovanym vychozim a cilovym
bodem

e (asova, vyjadfend ¢asem potiebnym pro dosazeni cilového bodu ze sledovaného
vychoziho bodu

e sidelné strukturalni, vztazena k populacni velikosti obce, poptipadé sidla

Fyzicka dostupnost se sleduje v ramci sidla nebo obce. Casova a sidelnd strukturalni
dostupnost se sleduji zpravidla v nadmistnim méfitku a pro vys$si kategorie obcanského

vybaveni a pro nékteré typy technické infrastruktury a vetfejnych prostranstvi [45].
4.1.4 Dopravni obsluZnost [93]

Definice dopravni obsluznosti je zakotvena v zdkoné ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych
sluzbéch v prepravé cestujicich a o zmén¢ dalSich zakonii. Dopravni obsluznost je v tomto
zakoné, konkrétné v § 2, definovana ndsledovné: ,, Dopravni obsluznosti se rozumi
zabezpeceni dopravy pro vSechny dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zarizeni,
K orgdaniim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni

zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné
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dopravy zpét, prispivajici  ktrvale udrZitelnému rozvoji  uzemniho obvodu “.
Z hlediska zajisténi dopravni obsluznosti na regiondlni urovni tento zakon stanovuje
povinnost krajim a obcim. V zdkoné 194/2010 Sb. je zakotveno nasledujici: ,, Kraj
zajistuje dopravni obsluznost ve svém vizemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho

‘

uzemnim obvodu. “...; ,,Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém vizemnim obvodu nad

‘

ramec dopravni obsluznosti uzemi kraje*. Dopravni obsluznost za stat,

vV ramci nadregionalniho vyznamu, zajist'uje Ministerstvo dopravy.

Dopravni obsluznost je zajiStovana vefejnou linkovou dopravou nebo vefejnou
drazni osobni dopravou. Jak jiz bylo zminéno, vefejnou dopravu tedy zajistuji jak kraje
aobce, tak i stat. Rozsah dopravni obsluznosti statu vychazi z dohody Ministerstva
dopravy s Ministerstvem financi o maximalni vysi kompenzace. Kraje a obce zajist'uji
dopravni obsluznost a stanovi jeji rozsah ve své samostatné plisobnosti. Kraje tak Cini

dle zakona ¢. 129/2000 Sb. o krajich a obce dle zakona 128/2000 Sb. o obcich [89, 90, 93].

Koncepce vetejné dopravy a plany dopravni obsluznosti jsou provadény
prostfednictvim dopravniho planovéani. Zakon o vetfejnych sluzbach v piepravé cestujicich
vysvétluje pojem dopravni planovani nasledovné: ,, Cilem dopravniho planovani
Jje vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti

a vzajemnou spolupraci statu, krajii a obci pri této cinnosti.
4.2 Dopravni telematika

Obecna definice charakterizuje telematiku jako systém, ktery integruje informacni
a telekomunika¢ni prostiedi. Ugelem telematiky je prenos, ukladani, tvorba, piijimani

a zpracovani informaci. Pro dosahovani cili telematiky je nutnd spoluprice s ostatnimi

védnimi obory [59, 96].

Dopravni telematika (ITS — inteligentni dopravni systémy), jak jiz bylo feceno,
integruje informaéni a telekomunika¢ni technologie ve spolupraci s dopravnim
inzenyrstvim, logistikou, dopravnim urbanismem apod. Hlavnim cilem ITS je zvySovani

kvality a komfortu dopravy, zvySovani bezpecnosti, zajisténi mobility a podileni



se na snizovani negativnich dopadi dopravy na Zivotni prostfedi. Dal§imi cili dopravni

telematiky jsou zvySovani hospodarnosti a efektivnosti dopravnich procesu [23, 43].
4.2.1 Smart parking

Parkovani je jednim z dulezitych aspekti pii planovani méstské dopravy.
V poslednich letech se vzrlstajicim poctem automobili klesd nabidka parkovani,
coz ssebou pifindsi znacné problémy [4]. Hledani parkovani neptfedstavuje pouze
ekonomickou zatéz jizdy piinasejici zne€isténi ovzdusi, hluk a vibrace, ale také dochazi
ke zvySovani nervozity az agresivity netrpélivych fidic¢t. Z poznatki ze studie INRIX [10]
vyplyva, kolik hodin ro¢né stravi fidi¢ hledanim volného parkovaciho mista.
Naptiklad némecky fidi¢ travi hledanim volného parkovaciho mista v priméru 41 hodin
rocné, v USA stravi fidic hledanim parkovaciho mista v priméru 17 hodin roc¢né.
V nejvétsich a hlavnich méstech vSak tato cisla dosahuji mnohem vétSich hodnot,

v New Yorku je primérny ¢as hledani volného mista k zaparkovani 107 hodin ro¢né [10].

Vize Smart Parking neboli ,,chytrého parkovani® spociva ve zlepseni kvality zivota
ve meéstech. Tento koncept je =zalozen na telematickych systémech a vyuziti
minternetu véci® (Internet of Things — 10T). Tyto systémy zajistuji lepsi informovanost
obc¢and, monitoring dopravni infrastruktury a optimalizaci dopravy s cilem snizeni emisi
a spotieby energie dopravou. Al-Turjman a Malekloo [1] ve svém ¢lanku tvrdi,

ze inteligentni parkovani je nezbytnym feSenim pro udrZzitelnou dopravu ve méstech.

Internet véci je mozné vysvétlit a chapat jako propojeni jednotlivych objekti,
napt. parkovisté, sklady, poulicni osvétleni aj., prostfednictvim internetu, diky ¢emuz
mohou sdélovat informace o svém aktualnim stavu [52]. Alexander S. Gillis [36] popisuje
pojem internet véci jako systém vzdjemné propojenych pocitacovych, mechanickych
a digitalnich zafizeni, objektl, zvitat a lidi, ktefi jsou vybaveni jedine¢nymi identifikatory.
Identifikatory maji schopnost pienaset data po siti bez nutnosti interakce ¢lovék-¢lovek
nebo clovek-pocitac. A. S. Gillis ve svém clanku ddle popisuje rizné predméty
od hospodaiskych zvifat s bioCipem po automobil s vestavénymi senzory upozoriujicimi
fidi¢e o nizkém tlaku v pneumatikach [36]. Jak jiZz bylo zminéno, IoT propojuje zafizeni

a senzory s naslednou vyménou dat mezi nimi. VétSina aplikaci IoT zahrnuje konkrétni
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pozadavky, jimiz mohou byt napi. dlouhy dosah, nizka spotfeba energie nebo ziskovost

[5]

Koncept Smart parking mé za cil zlepSeni mobility aplikaci vhodnych technologii
tak, aby se stavajici parkovaci stani vyuzivala co nejefektivnéji a zaroven nedochazelo
K vystavbé¢ novych parkovacich domu a silnic. Samotny systém chytrého parkovani
je slozen ztechnologii zajistujicich komunikaci s ostatnimi systémy, pomoci nichZz
je uzivatel pfimo informovan o stavu parkovani. Dale je systém slozen z technologii
zajist'ujicich samotnou detekci vozidla. Zminéné subsystémy lze rozdélit podle funkce
na dvé€ skupiny. Prvni skupina rozpoznava ¢i piimo identifikuje vozidlo dle jeho registracni
znacky pfi vjezdu do urcité oblasti (parkovisté). Druhd skupina naopak piimo detekuje

urCité parkovaci misto, zda je misto obsazené ¢i nikoli [46].

Informovani uZivatele o stavu parkovaci kapacity (obsazenosti) parkovist
je zprostiedkovano zatizenimi pro provozni informace (dynamické informace), které jsou
vétsinou vlozené do informacnich tabuli o stalém informacnim obsahu. Spojeni faktort
dynamickych systémil a informacnich tabuli se nazyva informacni tabule pro parkovani.
Vyuzitim faktori dynamickych systéml lze zobrazit aktudlni pocet volnych mist
pro parkovani numerickymi znaky nebo celkovou obsazenost daného parkoviste
(napt. slovem Volno/Obsazeno) [68]. Informacni tabule zobrazuje symbol dopravni znacky
»Parkoviste®, nazev parkovist¢ a smér umisténi daného parkovisté. Mozné provedeni

informacnich tabuli pro parkovani je uvedeno v piiloze 2.

Pro detekci obsazenosti parkovacitho mista lze vyuzit né&kolik technologii.
K zakladnim  technologiim  patii infraervené  svétlo, indukéni  smycky,
radarové ¢i  kamerové systémy, RFID Cipy nebo magnetické senzory.
Magnetické senzory jsou nejmén¢ problematické a ptindsi vyhodu vydrze baterie az 10 let

po zabudovani do vozovky [46].

Parkovaci systémy byvaji vétSinou zabudovany piimo do parkovacich stani
nebo umistény vedle nich. Systémy jsou nejcastéji vybaveny pozemnimi senzory,
pocitatovymi senzory nebo kamerami a slouzi pro zaznamenavani obsazenosti [84].

Obecné lze rozdélit parkovaci systémy do tfech zakladnich skupin:
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Prvni skupinou jsou tzv. inteligentni parkovaci senzory. Tyto senzory piimo detekuji
obsazenost parkovaciho mista. Detektory jsou zabudovany do vozovky v poctu jednoho
nebo vice kustl. Pfi poruse jednoho z detektorii neni ohroZena €innost ostatnich detektora.

vvvvvv

vymeéna baterie detektoru [8, 84].

Druhou skupinou jsou tzv. parkovaci brany snimajici prijezd vozidel.
Systém zaznamenava prijezd vozidel. Parkovaci brany je mozné rozdélit na dveé
technologické varianty. Prvni variantou je optickd brana pracujici na principu optického
¢idla vycnivajiciho nad zem tak, aby byl paprsek projizdéjicim vozidlem pieruSen.
Druhou variantou je brana elektromagneticka. Principem ¢innosti elektromagnetické brany

je elektromagnetické snimani podvozku vozidel [9, 84];

Tteti skupina jsou technologie snimani vozidel s podporou fungujici na principu
snimani kamer, pfi¢emz je zaznamendvan nejen pohyb vozidel, ale také pfitomnost vozidel
a jejich registracni znacka. Tento systém umoziuje efektivnéji sledovat rozsahla parkovisté

napft. v obchodnich centrech [9, 84].

Pro detekci vozidel je také mozné vyuziti telekomunikacnich dat operatort.
Zpracovani dat vyzaduje slozité¢ algoritmy. Tato technologie je zaloZzena na skutecnosti,
ze témer skoro kazdy cloveék vlastni mobilni telefon. Na zakladé tohoto faktu dochézi
k analyze a vyhodnoceni pohybu aktivnich sim karet v dané oblasti. Algoritmus nasledné
s urcitou pravdépodobnosti vyhodnocuje procentualni vyskyt alespon jednoho parkovaciho

mista [84].
4.3 Trvale udrzitelna a udrzZitelna doprava

Udrzitelny a trvale udrzitelny. Pro zminény termin je v anglickém jazyce pouZivano
pouze jediné slovo — sustainable, v ptekladu udrzitelny. OvSem ¢asto je toto anglické slovo
piekladano do ceského jazyka slovnim spojenim trvale udrzitelny. Slovo trvale v tomto
smyslu pfipisuje vyrazu ,,udrzitelny* definitivni vyznam. Celé slovni spojeni lze chépat

jako néco, co by mélo platit naveky.

11



Pojem trvale udrZzitelnd doprava je velmi uzce spojen s terminem udrZitelny rozvoj.
Svétova komise pro zivotni prostiedi a rozvoj definuje udrzitelny rozvoj jako [68]: ,, takovy
rozvoj, ktery zajisti naplnéni potieb soucasné spolecnosti, aniz by ohrozil moznost
naplnéni potreb generaci pristich, a aniz by se to delo na ukor jinych narodu.*
Tato definice byla prvné uvefejnéna ve zpraveé, jez byla knizné¢ vydana pod titulem
Our Common Future (Nase spole¢na budoucnost). Tato zprdva byva oznacovana jako
tzv. ,Brundtland report“. Zminéna fraze cCasto slouzi k formulovani vseho trvale
udrzitelného a lze se s ni setkat napt. i v ¢eském zakoné o zivotnim prostiedi ¢i v technické
normé CSN ISO 14050 [19, 92]. Udrzitelny rozvoj vyvozuje tii pilife udrZitelnosti

(ekonomicky, enviromentalni, socialni), které by meély byt ve vzijemné rovnovaze

[21, 85].

Bez zasadnich uprav miize fraze ze zpravy Svétové komise pro zivotni prostiedi
arozvoj poslouzit k definovani pojmu trvale udrzitelna doprava. Udrzitelna doprava
je doprava, jez uspokojuje dopravni a piepravni potieby, pficemz nedochazi k ohrozeni

schopnosti uspokojovani potieb pro generace budouci [50].

Nicméné neexistuje pouze jeden pohled na to, co si pod pojmem udrzitelna doprava
muzeme predstavit. Obecné lze jako udrzitelnou dopravu oznacit takovou, ktera je cenove
dostupnd, efektivné fungujici a kterd umoziuje lidem volnost pohybu, komunikace,
obchodu ¢i navazovani vztahtl, aniz by byly ohrozeny ekologické a humanitni hodnoty
v souCasnosti i budoucnosti. Zaroven, dle W. R. Blacka [6], je udrzitelnd doprava
environmentalné pratelska, podporuje dynamickou ekonomiku, a piedev$im omezuje
produkci emisi a odpadii do takové miry, aby je naSe planeta byla schopna absorbovat

a Vv neposledni fadé omezuje produkci hluku.
Trvale udrzitelna doprava by méla spliovat nasledujici podminky [53]:
e mira vyuzivani obnovitelnych zdrojii nepresahuje rychlost jejich regenerace

e mira vyuzivani neobnovitelnych zdroju nepresahuje miru vytvareni

obnovitelnych zdroju
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e mira znecisténi neprekracuje asimilacni kapacitu Zivotniho prostredi

Pro dosazeni udrzitelné dopravy je nutny zésah do ,,0sobni svobody* lidi.
Lépe feCeno, je nutné zmeénit jejich uvédomeélost a zpiisoby cestovani, resp. chovani.
V soucasnosti je bézné, Ze témét kazdy plnolety obCan vlastni sviij osobni automobil.
Tento trend zpuisobil zpohodlnéni obyvatel, jelikoz cestovani vlastnim vozidlem je pro
né nejen pohodIngjsi, ale i rychlejsi. V tomto ptipad¢ se jako nejlepsi mozny zptisob zdaji
byt ceny. Nicméné je vSak nutny také vyvoj novych technologii, pomoci nichz Ize rovnéz
udrzitelnosti dosahnout. Dal§imi moznostmi, jak dosdhnout udrzitelné dopravy, jsou rtizna
omezeni individudlni automobilové dopravy, a naopak podpora vetejné hromadné dopravy

osob, cyklistiky a pési chlize. Dtlezité v tomto sméru je také samotné uzemni planovani.
Souhrnné jsou na udrzitelnou dopravu kladeny 4 nejzasadnéjsi pozadavky:

e dostupnost
e bezpecnost
e mobilita

e enviromentalni chovani
4.3.1 Udrzitelné formy dopravy

Casto diskutovanym tématem je otazka udrZitelnosti motorovych vozidel.
Vzhledem k omezenym zdrojim fosilnich paliv, $kodlivosti emisi vyfukovych plynt,
hluku a zdboru zna¢ného mista automobily je nutné hledat alternativni moznosti dopravy
[6]. Udrzitelnym zplsobem dopravy muize byt napiiklad jizdni kolo nebo vozidlo
s alternativnim pohonem (napi. elektromobil, vodikovy pohon). Vozidla s alternativnim
pohonem nicméné netesi otdzku potieby znacného mnozstvi prostoru potfebného pro IAD.
Cestou k odstranéni tohoto problému a vhodnym feSenim je zatraktivnéni vetejné dopravy

a podpora pési a cyklistické dopravy.
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4.3.1.1 Verejna hromadna doprava

Vetejnou hromadnou dopravou (VHD) se rozumi doprava uskute¢iiovana v zajmu
obyvatel. VHD je mozné definovat jako pravidelnou prepravu osob dopravni prostiedky

K tomu ur¢enymi a podle pfedem stanovenych jizdnich fada [53].

Vetejnd doprava provozovana na uzemi mést je nazyvana meéstskou hromadnou
dopravou (MHD), ktera miize byt rozdélena podle dopravniho prostiedku na autobusovou,

tramvajovou, trolejbusovou nebo podzemni (metro) [53].

Vetejnd doprava je na trhu ovlivnéna mnoha faktory, a to dobou dochéazky
k zastavce, dobou ¢ekani na spoj, rychlosti dopravy a dobou dochazky do cilového
mista [24].

4.3.1.2 Chiize

,,Chiize je to prvni, po cem zatouzi nemluvné, a to posledni, ceho se chce clovek
ve stari vzdat. ... Chiize navic nezatéZuje Zivotni prostredi, je nendarocna na spotrebu
(X3

prirodnich zdroju, a pritom je velmi efektivni, ...

John Butcher, zakladatel sdruzeni Walk21, 1999 [88]

Neni pochyb, Ze chiize je nejpfirozengjsi ,,dopravni prostiedek* Setrny k Zivotnimu
prostiedi. Chiizi byva zahajena a ukoncena kazda uskutecnéna cesta jakymkoliv dopravnim
prostfedkem. Piedevsim na kratké vzdalenosti pfedstavuje chiize nejlepsi zpisob dopravy.
Samoziejmé, jako kazdy dopravni prostiedek, 1 chlize ma své vyhody i nevyhody.
Za kladné stranky chiize lze s jistotou povazovat pozitivni zdravotni efekty
(zlepSeni jak fyzického, tak psychického zdravi), finanéni dostupnost, mobilitu nezavislou
na naro¢néjsich druzich dopravy (prostorové i ekonomicky), flexibilitu a v neposledni fadé
kontakt s ptirodou. Na druhou stranu nelze opomenout ani nevyhody chiize, jimiz jsou
predevsim veétsi casova narocnost, problematickd pieprava (objemnych) nakladi ¢i riziko

kolize chodct s jinymi dopravnimi prostredky [62].

Lze tvrdit, Ze chlize mize byt bez vyhrad soucasti zivota zdravého, ekonomicky

a ekologicky uvazujiciho jedince. Je vSak nepopiratelné, ze zneciSténé zivotni prostiedi
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a kontaminované ovzdusi, do jisté miry zptsobené také Skodlivymi emisemi z dopravnich
kongesci, omezuji a brani radostnému pocitu z chtize. Posledni dobou je kladen dtraz
na postupné zvySovani aktivnich forem dopravy, poCinaje vystavbou péSich z6n a konce

budovanim, resp. rozsifovanim cyklistické sité [49].
4.3.1.3 Cyklisticka doprava

Jizda na kole, stejné tak jako chize, patii k nejpfirozengjSimu a nejjednodussimu
zpusobu dopravy [68]. Méstska cyklistika nabizi flexibilitu pohybu v bézném provozu.
V okruhu pfiblizné péti kilometrii predstavuje nejrychlejsi zplisob presunu lidi ve mésté

a zaroven umoznuje udrzitelnou individualni mobilitu vS§em skupinam obyvatelstva [78].

Cyklisticka doprava je klicovym bodem pfi planovani udrzitelné mobility mést.
Je pravdépodobné, ze cyklistikou nebude problém udrzitelnosti automobilové dopravy
zcela vyfesen, avSak Vv ramci zvySovani udrzitelnosti je podpora cyklistiky zcela na misté.
Nejenze cestovani na kole pfinasi benefity pro zdravi lidi, ale také dochazi k redukci emisi
ze spalovacich motorti, dochazi k poklesu dopravnich kongesci a cyklist¢ nevyzaduji
ziizovani rozlehlych parkovacich prostor spojenych s hledanim volnych parkovacich stani.
Cyklo-doprava je tak oznaCovana za ekologicky a ekonomicky zpusob dopravy,

jenz nevyzaduje zadné palivo (fosilni) a zabird minimum prostoru [7, 78].

Nekteri lidé stale povazuji cyklistickou dopravu za prilis selektivni. Povazuji
Ji za aktivitu omezenou nejen vékem jedince a jeho kondici, ale i pfirodnimi podminkami
(napf. pocasi, reliéf terénu). OvSem v ramci udrzitelnosti se na cyklistiku nepohlizi pouze
jako na volnocasovou aktivitu, ale jako na dopravni prostfedek pro kazdodenni dojizdéni

do skoly ¢i zaméstnani.

Dulezitym aspektem rozvoje cyklistické dopravy je budovani cyklistickych tras.
Planovani dopravni infrastruktury by mélo zamezit stietim mezi cyklisty a ostatnimi

ucastniky provozu [7].

Mnoho evropskych mést se kazdoro¢né zapojuje do iniciativy Evropské komise

zamétené na rozvoj udrzitelné mobility. Pfikladem zapojeni do tohoto programu mize byt
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hlavni mésto Rakouska, Viden, ktera se soustiedi na rozvoj udrzitelné dopravy celoro¢né.
Dle zpravy Zahrani¢ni kancelafe mésta [25] téméf polovina videniskych domécnosti

nevlastni automobil. Rozvoj cyklistické dopravy ve Vidni je do jisté miry zapfic¢inén také

vvvvv

4.4 Doprava a Zivotni prostredi

Kvalita Zivota spolecnosti zavisi na kvalit¢ dopravniho systému, jeho dostupnosti
a efektivnosti. Doprava spotfebovava znacné mnoZzstvi energie, jejiz znacna Cast pochazi
Zropy, ¢imz se doprava stava zdrojem znacného mnozstvi emisi sklenikovych plynt
a do zna¢né miry se podili na zmén¢ klimatu. Pisobenim dopravy dochazi ke znecistovani
ovzdusi, jelikoz zneciSt'ujici latky negativné plisobi na Zivotni prostiedi a zdravi ¢lovéka.
Zabor pudy, vystavba umélych povrchii a rozristini mést vede ke zménam krajiny,

pti¢emz dochazi ke fragmentaci ptirodnich oblasti [27].

Zodpovédnost v oblasti zivotniho prostfedi spadd pod cinnost agentury EEA
(European Environmental Agency). Mimo ¢lenské staty Evropské unie agentura
EEA spolupracuje s dalsimi zemémi. EEA kazdoroéné vydava zpravu o dopadech dopravy
na zivotni prostfedi (TERM - Transport and Environment Reporting Mechanism).
Zprava zahrnuje trendy v oblasti zivotniho prostiedi, jenz umoznuji hodnoceni tspésnosti
dosahovani stanovenych cild, vedoucich k omezovani neptiznivych vlivii dopravy [28, 29].
Zprava TERM se také zabyva sledovanim miry plnéni cili EU, stanovenych v Bilé knize,
cili dalSich politik 1 legislativnich dokument souvisejicich s dopravou a zivotnim
prostfedim [28]. Dle TP 219 je mozné na zaklad¢ vzorct pro vypocéty hluku a emisi

kvantifikovat dopad silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi [75].
4.4.1 Silni¢ni vegetace

Obecn¢ lze pojem vegetace definovat jako soubor vSech zivych rostlinnych
organismu [76]. Zékon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich [91] tika, ze: ,,silnic¢ni
vegetace na silnicnich pomocnych pozemcich a na jinych vhodnych pozemcich tvoricich
soucast dalnice, silnice nebo mistni komunikace nesmi ohrozovat bezpecnost uziti pozemni

komunikace nebo neumérné ztezovat pouziti téchto pozemku k uceliim udrzby téchto
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komunikaci ..." Dle tohoto zédkona je pomocny silni¢ni pozemek definovan jako pruh
pozemku, jenz ptiléha k t€lesu pozemni komunikace, a to po obou stranach, avSak mimo
souvisle zastavéné Uzemi obce. Divodem vzniku pomocnych silni¢nich pozemkl

je ochrana a udrzba pozemnich komunikaci [91].

Technicka norma CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic [17] definuje podminky,
podle kterych miize dochézet k vegeta¢nim tipravam. Norma CSN 73 6101 dale stanovuje
minimalni vzdalenosti, v nichz je povolena vystavba stromti a ket od okraje vozovky
[17]. Vystavba stromt v blizkosti pozemnich komunikaci by méla plnit urcitou specifickou
funkci, za jejimz cilem byla tato vysadba provedena (napf. sniZzeni osliiovani slunec¢nimi

paprsky) [17, 75].

Dle technickych podminek TP 99 by méla silni¢ni vegetace a jeji Gpravy spliovat

nasledujici podminky [76]:

e Dbiotechnicka funkce vegetace
Hlavnim ucelem biotechnické funkce je zpevnéni svahli a ochrana pady
na svazich proti vodni erozi.
e vliv vegetace na podminku provozu na pozemnich komunikacich
Vysadba vegetace mlize ovliviiovat prostfedi komunikace a zarovein muze
zvySovat bezpeCnost provozu. Ke zvySovani bezpecnosti provozu dochézi
zachycovanim nezvladnutych vozidel kefi, optickym vedenim a omezenim
pusobeni nezddoucich klimatickych jevi, jako je vitr, snih nebo slunce.
Vliv vegetace na prosttedi vozovky zlepSuje klimatické podminky
(zvyseni vlhkosti) a zlepSeni hygienickych podminek (nizsi prasnost, tlumeni
hluku).
e csteticka funkce
Cilem krajinotvorné funkce je zformovani architektonické podoby
a hodnoty stavby a spoluurcuje krajinny raz zasazené ¢asti uzemi.

e biologicka a esteticka funkce
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Vlivem vegetace v okoli pozemnich komunikaci se zvysuje ekologicka
stabilita dotcené Casti krajiny a dochazi k tvorbé optimalni miry biologické

hmoty.
4.4.2 7Znecisténi ovzdusi

Je ziejmé, ze narGstem dopravy dochazi ke zvySovani spalovani fosilnich paliv.
Tento d&j je uvadén jako jedna z pficin, které zpusobuji sklenikovy efekt. V roce 2018
meéla doprava 16 % podil na produkei emisi, energetika se na celkovém mnozZstvi emisi
sklenikovych plyni podilela témét ze 40 %. V oblasti dopravy méla nejvétsi podil

na emisich automobilova doprava (58,5 %) [30].

Znecisténi ovzdusi ze silni¢ni dopravy je pusobeno nedokonalym spalovanim smési
paliva a vzduchu. OvSem je nutné zminit, ze emise vyfukovych plynt nejsou jedinym
zdrojem znecisténi ovzdusi. K uvolnovani Skodlivych latek do ovzdusi dochdzi také

pii otéru brzd ¢i pii otéru pneumatik s vozovkou [28].
4.4.3 Hluk

Hlukové znecisténi negativné plsobi na lidské zdravi a Zivotni prostiedi.
Ze zdravotniho hlediska hluk pfispiva ke zhorSovani psychického zdravi, coZz se mulze
projevit napf. zvySenou nervozitou, naladovosti, agresivitou, poruchami spanku, zhorSenim
komplikacim (napt. onemocnéni srdee). Nadmérny hluk neni problémem pouze v rusnych
méstskych aglomeracich, nybrz je hluk z dopravy stale vice slySitelny i ve volné ptirode
[26, 38].

Hluk z automobilové dopravy lze rozde€lit na hluk vné&jsi a vnitini. Jak jiz nazev
napovida, vnitini hluk se vyskytuje uvnitt vozidla a ve vétSin€ ptipadech byva zplisoben
hnacim tstrojim vozidla nebo jizdou po vozovce. Vnitini hluk rusi posadku uvnitt vozu
a je jednim zukazateli komfortu vozidla. Vnéj$i hluk obtézuje obyvatele v okoli
pozemnich komunikaci. Piipustné hladiny vnéjsiho hluku jsou formulovany v ptislusnych

hygienickych pfedpisech a normovych podkladech [64].
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Zdrojem hluku z automobilové dopravy jsou piedevsim pneumatiky, hnaci jednotka
automobilu, brzdy, samotna karoserie a obtékani vzduchu kolem vozidla. AvSak samotné
pneumatiky zdrojem hluku nejsou, jelikoZz je zapotiebi kontaktu pneumatiky s povrchem
vozovky. Hluk zpiisobeny hnaci jednotkou se vyskytuje pii rychlostech jizdy v rozmezi
mezi 40 a 50 km/h, teprve pii vysSich rychlostech zacind ptevladat hluk z valeni
(hluk na styku pneumatika — vozovka). Od rychlosti 200 km/h a vice je dominantni
slozkou

hluk aerodynamicky [64].

Zakladni limity pro hluk zplisobeny dopravou na pozemnich komunikacich ¢ini
ve dne (06:00 — 22:00) 60 dB pro silnice a komunikace III. tf. a uc¢elové komunikace,
resp. 65 dB pro dalnice, silnice a mistni komunikace I. a II. tf. V no¢nich hodinach
(22:00 — 06:00) jsou stanoveny limity pro silnice a komunikace III. tf. a 0celové
komunikace 50 dB, resp. 55 pro dalnice, silnice a mistni komunikace 1. a II. tf. [51].
Pokud ze zavaznych divodu neni mozné dodrzet hygienické hranice hluku z dopravy,
muize pfisluSny organ ochrany vefejného zdravi, dle zakona ¢&. 258/2000 Sb.,

o ochrané vetejn¢ho zdravi, vydat ¢asové omezené povoleni o piekroceni hygienickych

limith hluku na rozumné dosazitelnou miru [94].

45 Zklidiiovani dopravy

Komunikace urcuji charakteristicky vzhled a ovliviiuji Zivot obyvatel dané obce.
Prostory mistnich komunikaci nejsou ur¢ené pouze pro dopravu, nebot’ poskytuji rizné

moznosti projeviim zivota, a proto jsou na n¢ kladeny nejrizné;jsi pozadavky [18, 70].

Zklidiovani dopravy piredstavuje soubor opatfeni, jejichz ucelem je zvySeni uzitné
hodnoty komunikace, zlepSeni Zivotniho prostiedi a bezpecnosti chodcti na tkor silni¢ni
dopravy. Béhem procesu zklidiiovani dopravy dochazi k vytvareni takovych komunikaci,
Vv jejichz diasledku dochazi ke snizovani rychlosti a intenzit motorovych vozidel s cilem
zlepSeni kvality zivota obyvatel [66]. Zjednodusené je mozné fici, ze se jedna

o ptizpusobeni dopravy méstskému prostiedi [70].
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Ke zklidiovani dopravy dochazi predevSim ve snaze omezeni dopravy,
jakozto jediné preferované funkce uli¢niho prostoru. Zklidiiovani dopravy ma za cil
zvySovani bezpeCnosti provozu a zlepSeni celkového pisobeni vefejného prostoru.
Zaroven jde o snahu pierozdéleni délby prace tak, aby automobilova doprava nebyla

nadfazovana ostatnim druhtim dopravy [66].

Snizovani rychlosti v rdmci dopravniho zklidiiovani je feSeno psychologickymi,
fyzickymi a fyzicko-psychologickymi prvky. V praxi je vyuzivano zejména
psychologickych prvki (predevsim dopravni znacky), jez jsou vhodné doplnény dalSimi
prvky, které¢ vyznam pouzitych znacek zdlraznuji. Psychologické prvky nemusi byt pouze
svisla dopravni znaceni, ale také dal$i opatfeni vedouci k regulaci rychlosti, napt. radary,
stiidani svétel a stinu, odliSny materidl vozovky, aj. Doplnéni psychologickych prvkl
je mozné Gpravou krytd vozovky ¢i ptimo pouzitim fyzickych prvka. Mezi fyzické prvky,
které jsou vyuzivany za ucelem snizovani rychlosti, patii zpomalovaci prahy, Sikany,
zvySené prahy ¢i zuZovani vozovky. SniZeni intenzit dopravniho proudu lze dosdhnout

snizenim poptavky po pouziti komunikace ¢i snizenim nabidky komunikace [70].
4.6 Parkovani v univerzitnich kampusech

Rist poctd vozidel IAD nepiedstavuje problémy s parkovanim pouze ve méstech,
ale v soucasnosti nastava také problém Vv ristu poctu vozidel dojizd€jicich na univerzitni
kampusy, kde casto poptivka po parkovani prevySuje nabidku  [41].
Vyuzivani soukromych vozidel pfindsi univerzitnim kampustim problémy vznikajici

nadmérnou mobilitou studentii a zaméstnanct [22].

Zajisténi mobility a pfistupu do kampusu je cilem planovani parkovacich politik
zavadénych na univerzitnich kampusech [3]. BALSAS, Carlos et. al. [3] uvadi,
7ze osm V praci sledovanych univerzitnich kampust v Americe zvazuje v souvislosti
se zavadénim parkovacich politik podporu pfechodu na jiné formy dopravy, nez je 1AD.
Téchto osm kampusti ma jiz nyni zavedenou tzv. ,,TDM strategii* (Transportation Demand
Management). Koncept TDM zahrnuje zavedeni trznich cen za parkovani, rozSifeni
piepravniho pfistupu, parkovani doplnéné kyvadlovou dopravou, zafizeni pro cyklisty

a pro chodce. TDM strategie se dale zamétuje na zklidiiovani dopravy.
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Studie [4] provadénda na jednom zamerickych kampust zdiraznuje dulezitost
zavedeni integrovaného fizeni parkovaci politiky, které by zajistilo nejen racionalnéjsi
vyuziti dostupnych parkovacich mist, ale také vyvazeni nabidky a poptavky po parkovani.
Zavedenim parkovaci politiky by bylo dosazeno vynost na pokryti nakladti vynalozenych
na parkovaci zafizeni. Zvysila by se také atraktivita alternativnich zpasobu dopravy [4].
Soucasti parkovaci politiky je zavedeni programu spolujizdy [3]. Spolujizda neboli
carsharing pfinadsi uzivatelim vyhody v podobé vyhrazenych parkovacich stani

v kampusech. Uzivatelim také odpadaji starosti se servisem a udrzbou vozu [2, 3].
ReSeni dopravy v klidu v zahrani¢nich kampusech

Mezi zahrani¢ni univerzity, které fesi problematiku parkovani, neodmyslitelné patii
univerzity v USA. Dale budou uvedena opatieni, ktera byla aplikovana na univerzitnich

kampusech pravé v Americe.
e Univerzita Minnesota

Statni univerzita v Minnesoté se nachazi ptiblizn¢ 1,6 km od centra mésta Mankato,
které ma s univerzitou uzaviené partnerstvi a poskytuje studentliim autobusovou dopravu

Vv blizkém okoli arealu kampusu [31].

Kampus je dle vzdalenosti k u¢ebnam rozdélen na pét placenych parkovacich zon.
Poptavka a nabidka po parkovani je déna vlastniky vozidel, ¢asem parkovani, cenou,
lokaci a kvalitou alternativnich druhd dopravy. Stanoveni cen za parkovani se v kampusu
provadi semestralng. Je vSak také vyZadovano stanoveni cen pro denni parkovani,
kdy se vyuzivaji parkovaci hodiny, které méni ceny v zavislosti na hodinové poptavce

[31].
e Univerzita v Georgii

Univerzita v Georgii disponuje 19 000 parkovacimi misty, pfi¢emz denné v kampusu
zaparkuje pfiblizné 30 000 fidic. Snaha o sniZeni poctu vozidel v arealu kampusu vedla

K vytvofeni online systému pfifazovani parkovacich povoleni [83].
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Systém, tzv. ,,Priority System®, vyuziva pro udéleni povoleni parkovani algoritmus.
Systém je vytvoren za tcelem zvysSeni efektivnosti provozu a rozmisténi parkovani v celém
aredlu kampusu. Systém je slozen ze Ctyt hlavnich skupin, které jsou dale rozdéleny
na devét podskupin. Jednotlivei jsou fazeni do skupin, resp. podskupin na zékladé jejich
vztahu K univerzité¢. Kazda oblast, kde je mozno zaparkovat, upfednostiuje specifické
skupiny uzivatell, tudiz do prioritni oblasti dostanou povoleni Zadatelé¢ s vySSim

postavenim [83].

Univerzita ve snaze rozsifit a podporovat alternativni dopravu zavedla na vlastnich
univerzitnich autobusech tranzitni stojany na kola jako zplsob, jak usnadnit piistup
do kampusu. Pro rychlejsi ptesun po aredlu existuje v kampusu také mnoho cyklostezek
[79]. Univerzita zavedla program recyklace jizdnich kol. Princip tohoto projektu
(UGA r1reCYCLE) je zalozen na renovaci kol odloZzenych v aredlu univerzity.
Opravena jizdni kola nésledn¢ dostavaji zaméstnanci a studenti, ktefi je potfebuji pro

vlastni dopravu do a z kampusu [83].
e Univerzita Colorado

Tato univerzita se zaméfuje na program ,,Ecopass®, jenz nabizi zaméstnavatelim
kupovat (pfispivat na) ,litacku“. Zaméstnanci tak stimto platnym prikazem mohou
cestovat vefejnou dopravou zdarma. Toto opatieni vede ke zlepSeni vyuziti vefejné
hromadné dopravy. Dle Balsas et al. [3] se za poslednich pét let zvysila pfepravni poptavka

0 400 % v dusledku spoluprace univerzity s méstem Boulder a piepravnimi podniky.
e Plos$né opatfeni

Opatieni pro zlepSeni dopravy na univerzitnich kampusech nejsou zavedena pouze
na vySe zminénych univerzitich. Mnoho dalSich univerzit zavedlo plosna opatieni

pro zlepseni fizeni dopravy v kampusech. Plo$na opatteni zahrnuji pfedevsim:

o zvysené sazby
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Ackoliv na toto opatieni fidi¢i reaguji negativné, pro univerzity je toto opatfeni
efektivnim nejen z ditvodu odrazeni studentii prvnich ro¢nikt, aby pfijizdéli svymi vozidly

do arealu [66].
o zvyhodnénd vetejna hromadna doprava

Podpora vetejné hromadné dopravy ze strany univerzity spociva v placeni pausalniho
poplatku mistnimu poskytovateli vetejné dopravy. Poskytovatel nasledné umoziuje
studentim a zaméstnanciim po pifedlozeni platného univerzitniho prikazu vyuzivat této

dopravy zdarma [79].

o alternativni doprava

Vhodnym néstrojem pro omezeni individudlni automobilové dopravy je zavedeni
cyklistické dopravy. Zavedeni cyklistické dopravy i pies pocatecni naklady
(kola, uschovny, helmy, hygienické zazemi) piinaSi zna¢né vyhody, a to snizeni poctu
parkujicich vozidel a potfeba parkovacich mist, snizeni hluku a praSnosti a prospéSnost

pro zdravi (fyzicka aktivita) [44, 79].
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5 Prakticka ¢ast prace

Nasledujici kapitola popisuje prubéh a vysledky sbéru a zpracovani dat s jejich
naslednou analyzou a vyhodnocenim. Tato data budou slouzit jako celistvy pohled
na kampus CZU tak, aby bylo mozné co nejlépe navrhnout strategii udrzitelné dopravy

Vv celém aredlu.
5.1 Charakteristika CZU v Praze

Nasledujici kapitola uvadi zakladni podklady potiebné pro analyzu dopravy.
5.1.1 Populace kampusu CZU Praha

Dle Vyroéni zpravy o ¢innosti CZU a Zpravy o udrzitelnosti [13, 15] k roku 2021
na univerzit¢ nachdzi své uplatnéni 1 753 zaméstnanct a studuje zde 21 592 studentl
a studentek. Tento pocet studentil je pomérné setrvaly s malymi odchylkami v letech.
Kampus CZU v Praze se rozklad4 na plose piiblizné 32 ha, celkova plocha univerzity

vcetné veskerych pobocek fakult ¢inila k roku 2019 témér 44 ha [12].

Mobilita studentii, zaméstnancli i navstévnikll univerzity je zajiSt€éna mistnimi
komunikacemi v¢etné chodnikt, parkovist’ a péSich zon. Zajisténi dopravy v Klidu v arealu
univerzity hraje dulezitou roli vuziti IAD. V roce 2012 doslo k dokonceni vystavby
centralniho parkovisté P1, které nabizi 295 parkovacich mist. O dva roky pozdé&ji bylo
dokonéeno rozsifeni parkoviitd proti Knihovné CZU (diive Studijni a Informaéni
Centrum — SIC) s kapacitou 188 parkovacich mist. V soucasnosti kampus nabizi téméf
1 260 znacenych parkovacich stani, pficemz tento pocet mize byt ovliviiovan aktualnimi
situacemi (napi. zabor Casti centralniho parkovisté testovacim centrem na Covid-19).
Vétsina parkovist’ se nachazi v prostorech s omezenym vjezdem, nicméné néktera stani
se nachdzeji 1 mimo tento prostor (napf. u Centra zpracovani zemédélskych produktit).
Celkovy piehled parkovi§t kampusu viz Piiloha 3 Mapa kampusu CZU Praha a také
Piiloha 13 Mapa a kapacita parkovist' CZU.
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5.1.2 Prostorova organizace IAD na kampusu CZU

Vjezd do arealu univerzity je mozny po prekonani zdvorového systému na hlavnich

vjezdech. Kampus CZU je rozdélen do tfech zakladnich piistupovych zon IAD:

e studentska (zelend);
e zameéstnaneckd (modrd);

e na zvlastni povoleni (Cervena).

Studentska zona je uréena predevsim studentim a hostim univerzity, nicméné zde
mohou parkovat také zaméstnanci CZU. Pro studenty jsou vyhrazeny parkoviité P1, P2,
P3, P4, P8, P21 a P27, viz Ptiloha 3. Zaméstnanecka zona je urCena pouze
pro zameéstnance univerzity, mimo moznost parkovani na studentskych zonach tak
zaméstnanci navic mohou vyuzit parkovisté P6, P10, P11, P12, P13, P14 a P32,
viz Ptiloha 3. Zéna na zvlastni povoleni je uréena predevSim pro zasobovani a pro osoby

se zvlaitnim povolenim. Podrobng&jsi piehled parkovist CZU poskytuje také Ptiloha 13.
5.1.3 Situovani kampusu CZU Praha

Kampus CZU se nachazi v méstské &asti Praha-Suchdol, u hranice Prahy
a stiedoceského kraje. Kampus univerzity je dosazitelny jak 1AD, tak vefejnou hromadnou
dopravou (MHD). At uz je pro cestu na univerzitu zvolen jakykoliv dopravni prostiedek
(automobil, autobus, vlak, aj.), za zakladni body zdroje a cile cest jsou povazovany Stanice

metra A — Dejvicka (eventudlné Vitézné namésti) a nasledné Nadrazi Podbaba.

Dopravni obsluznost je zajiSténa pievazné autobusy ¢islo 107 (smér Suchdol) a 147
(smér Vyhledy). Mimo tyto zakladni linky lze vyuzit také autobusové linky ¢islo 160, 409
a 359 [56].

Linky 107 a 147 nabizeji ptimé spojeni ze zastavek Dejvickd a nadrazi Podbaba.
Dle jizdniho fadu [57, 58] (pracovni den v dobé semestru) na této trase projede témito
linkami béhem dopoledne (6:00 — 12:00) 120 spoju, tj. v priméru kazdé 3 minuty jeden
autobus. Piesnéji feCeno, autobusova linka 107 v dopolednich hodinach nabizi 92 spojt

s intervalem 3,91 minut a autobusova linka 147 nabizi v tomto ¢asovém rozmezi spoji 28
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s intervalem 12,85 minut. Autobusova linka 107 je béhem roku provozovana kloubovymi
autobusy (SOR NB 18), béhem letnich prazdnin autobusy standardnimi.
Maximalni obsaditelnost kloubového autobusu stojicich 1 sedicich cestujicich
je dle nejvyssich namétenych hodnot 140 osob [61]. Autobusova linka 147 je provozovana
standardnimi autobusy (SOR NB 12), jejichz obsaditelnost v méstské verzi ¢ini 30 sedicich
cestujicich a az 70 cestujicich stojicich [57, 71]. V uvedeném ¢asovém rozmezi je kapacita
téchto dvou linek schopna piepravit 9 720 — 16 800 osob [57, 58, 61]. Vystup z obou linek
je mozny jak na zastavce Kamycka, tak na zastavce Zemédélska univerzita. Tyto zastavky
autobusovych linek 107 a 147 jsou znazornény v piiloze 4. Dochazkova vzdélenost

K jednotlivym budovam univerzity z téchto zastavek je piiblizné do 1 km.

Mimo vySe zminéné autobusové linky je také mozné vyuzit autobus ¢islo 160,
ktery ovSem neni pfimym spojem k univerzité. Tato linka, jejiz trasa vede pies obec
Lysolaje, zajistuje spojeni Dejvic a Suchdola. Nizkokapacitni linka 160 nabizi
V dopolednich hodindch pouze 6 spoji [56]. Vystup je moZny na zastdvce Sidlistni

(u zapadni ¢asti kampusu) 1 Zeméd¢€lska univerzita (u vychodni ¢asti kampusu).

Autobusové linky 409 a 359 zajistuji dopravu ze severozdpadni ¢asti Prahy-zapad
do Suchdola. Nové zavedena linka 409 vede z Velkych Piilep pies obce Statenice
a Horoméfice do Suchdola. Trasa linky 359 je vedena z Roztok do Suchdola pies Unétice.
Tyto linky jsou vypravovany autobusy s nizkou kapacitou a malym poctem dopolednich

spoju. Vystup je mozny na zastavce Zeméd¢lska univerzita [56].

Linka 107 v odpolednich hodinach (12:00 — 18:00) nabizi 88 spoji, Cemuz
Vv priméru odpovida interval 4,09 minuty na jeden autobus. Autobusova linka 147
Vv odpolednich hodinach nabizi 29 spojt, tj. v priméru kazdych 12,41 minut jeden autobus.
V pracovni den v dob¢ 12:00 — 18:00 projede na trase od Zemédelské univerzity smérem
do Dejvic linkami 107 a 147 celkem 117 spoju, tj. v praiméru kazdé 4,24 minuty jeden
autobus. V uvedeném ¢asovém rozmezi je kapacita autobusovych linek 107 a 147 schopna
piepravit 9 396 — 16 240 osob [57, 58, 61].

I pfes Cetné spoje autobusovych linek 107 a 147 jsou kapacity téchto linek

ve S$piCkovych hodinach nedostatecné. V téchto cCasech casto dochéazi k piekroceni
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maximalni obsaditelnosti. Diskomfort zplisobeny piekroc¢enim horni hranice kapacity
autobusu muze leckoho, po =ziskdni zkuSenosti jizdy v takto pieplnéném autobusu,

odradit od dalsiho pravidelného vyuzivani osobni vefejné dopravy.

V piipadé vyuziti individualni automobilové dopravy se do kampusu CZU lze dostat
celkem Ctyfmi vjezdy opatienymi zavorami a kamerami. V piiloze 4 je uvedena zakladni
mapa zobrazujici umisténi téchto vjezdl. Kamery u jednotlivych vjezdi umoziiuji
rozpoznavani registracnich znacek. Tento systém je zalozen na vyhodnocovani shodnych
RZ ulozenych v databazi studentii a zaméstnancli, na jehoz zakladé¢ je rozhodnuto,
zda bude vjezd povolen ¢i nikoliv. Studenti a zaméstnanci mohou mimo uklddani RZ
svych vozidel do systému pro vjezd vyuzivat také studentskych a zaméstnaneckych karet.
Povoleni vjezdu navstévnikiim univerzity udéluje dispecer pomoci komunikacnich

zatizeni, jimiZ jsou vybaveny vSechny vjezdové zavory.

Hlavni vjezd do arealu CZU je z ulice Kamycka, smérem ke koleji A a centralnimu
parkovisti. Druhym vjezdem, kterym se lze dostat do arealu univerzity, je vjezd z ulice
K Transformatoru, smérem k Fakulté tropického zemédélstvi. Tyto vjezdy se nachdzeji
ve vychodni poloving arealu CZU. V zapadni ¢asti je kampus ohrani¢en taktéZ dvéma
vjezdy. Konkrétné se 1ze do arealu dostat smérem od Lysolajského udoli — vjezd Knihovna
CZU (SIC) a vjezdem z ulice Sidli§tni smérem ke kolejim EFG [14].

5.2 Dopravni prizkumy — vysledky

Tato kapitola uvadi vysledky provedenych dopravnich prizkumd, které jsou
dokladany ptedevsim formou piiloh. Jedna se o vysledky ankety dopravniho chovani fidict
IAD, dopravniho priizkumu intenzit dopravy na vjezdech do kampusu CZU a obsazenosti

parkovist kampusu CZU.
5.2.1 Dopravni priazkum — anketa

Provedené anketni Setfeni bylo uskutecnéno ve spolupraci s méstskou cCasti
Praha-Suchdol v ramci evropského projektu SMACKER a bylo cileno na zji§téni motivace

dopravniho chovani dojizdgjicich fidi¢t IAD na kampus CZU.
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Studenti (tazatel¢) oslovovali na hlavnich vjezdech kampusu pfijizdéjici fidice
a vyplnovali piipravené dotazniky, viz Pfiloha 1. Respondenti odpovidali na né€kolik
jednoduchych otdzek. Zaroven byla vizualné zjiStovana obsazenost vozidel (pocet osob

ve vozidle). Béhem dopoledniho prizkumu bylo osloveno celkem 375 fidi¢t-respondentd.

Z celkového poctu 375 respondentii bylo 37,6 % (141) Zen a 62,4 % (234) muzu.
Piilohu 5 prezentuje souhrnna tabulka sdaty ankety a graf znazorfujici slozeni
respondentli Z hlediska pohlavi. Primérna obsazenost vozidla byla 1,23, z ¢ehoz vyplyva,
ze v80 % vozidel byl pouze fidi¢. Slozeni respondentt bylo 41 % studentt, 43 %
zameéstnancl, 8 % hostli a 8 % firem. Pozn.: pocet navstévnikl univerzity v den prizkumi
muiize byt ovlivnén pofadanymi akcemi pro vefejnost, které v tento den probihaly na CZU.
Primérn4a  obsazenost a  struktura respondenti je uvedena v Pfiloze 5

Struktura respondentt.

5.2.1.1 Vysledky ankety — studenti

rrrrrr

vlastnim vozidlem na univerzitu neodpovédélo 5 studentd ze 152 dotazanych.
Naopak téméft polovina z dotazanych studentti odpovédéla, ze na univerzitu dojizdi vlastim
vozidlem 3 a vicekrat tydné, 2krat tydné dojizdi necelych 27 % dotazanych studentt
a prilezitostné¢ na univerzitu dojizdi 11 % z dotdzanych studenti. Dojizdéni student

na univerzitu je znazornéno V Piiloze 6.

Na otazku, jak4 je hlavni pfekazka ve vyuziti MHD, neodpovédél pouze jeden
student. Duvody preference IAD studenty jsou dolozeny V Ptiloze 6. Je ziejmé,
ze prevazujicim divodem, ktery studenti uvadéli, byla doba cesty (jizdy). Tuto piekazku
Vv pouziti MHD uvedlo téméf 65 % z dotazanych studentli. Pohodli cestovani bylo druhym
udavanym divodem, pro¢ je uptfednostiovana IAD (21 % studentli) pied jinym zptisobem
dopravy. 5 % z dotazanych studentl uvedlo i jiné divody, zejména brzké vstavani, zadné
nebo nevyhovujici spojeni z mista jejich bydlisté ¢i potiebu byt mobilni béhem dne.

Pouze jeden student uvedl jako hlavni ptekaZzku v pouZiti vefejné dopravy cenu jizdného.
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Posledni otazkou dotazniku byla otazka na lokalitu zdroje cest s cilem kampusu
CZU. Pokud respondenti nechtéli blize sdélovat misto svého bydlisté, mohli sdélit pouze
okres ¢i pocet kilometrti, které cestou na univerzitu ujedou. Polovina z dotazanych
studentii dojizdi z obci mimo Prahu, pfedevsim ze stfednich Cech a Prahy-zapad, ale také
naptiklad z Plzenského kraje ¢i dokonce z kraje Moravskoslezského. V Piiloze 6 je

------

uvedena tabulka, jez znazorfiuje obce, ze kterych studenti na univerzitu dojizdéji.

Témei 40 % z dotazanych studentd dojizdi na univerzitu z riznych ¢tvrti Prahy.
V Ptiloze 6 jsou také uvedeny prazské Ctvrti s primérnymi vzdalenostmi z téchto Casti
Prahy do kampusu Ceské zemédélské univerzity. Z Piilohy 6 je ziejmé, Ze nejéastdji

rrrrrr

studenti ze zdroje do cile, tj. kampusu univerzity, v praméru od 10,7 do 17,1 km.

5.2.1.2 Vysledky ankety — zaméstnanci

Celkovy pocet dotazovanych zaméstnanci byl 162. U zaméstnancii bylo také
dotazovanim zjistovana piislusnost k fakulté. Ctvrtina respondentii-zaméstnanct dojizdi
na univerzitu vlastnim vozidlem z Fakulty agrobiologie, potravinovych a pfirodnich zdroji
(FAPPZ), 6 % z dotazanych zaméstnanci pracuje na Fakulté tropického zemédé€lstvi
(FTZ). Priloha 7, graf Zastoupeni dotdzanych zaméstnanci z jednotlivych fakult,
znazornuje, kolik procent z celkového poctu 162 dotazanych respondentii je zaméstnano

Vv jednotlivych fakultach.

vlastnim vozidlem. Z Ptilohy 7 je zfejmé, Ze 70 % zaméstnancii dojizdi na univerzitu IAD
3krat a vicekrat tydné. Necelych 10 % z dotazanych zaméstnanct dojizdi 2krat tydné,

5% 2z dotazanych zaméstnanci dojizdi IAD 1 tydné a 4 % respondentii-zaméstnancii

------

Na otazku, jaka je hlavni pfekdzka ve vyuziti MHD neodpovédelo témet
10 % z dotazanych zaméstnancu (Ize spekulovat, ze néktefi zaméstnanci si uvédomuji fakt,
ze pouZzitim IAD zhorSuji podminky Zivotniho prostfedi a citi za to jistou zodpovédnost.

a proto je dana otazka uvedla do rozpakii a neodpovédéli na ni). Prevladajici odpovéd’
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na tuto otazku byla doba cesty (jizdy). Tento dtivod, jako hlavni pfekazku, uvedla polovina
z dotazanych zameéstnanci, necelych 20 % z dotazanych zaméstnanct uvedlo jako hlavni
prekazku pohodli. Pro 6 % z dotazanych zaméstnanci je zdsadnim divodem mnoZzstvi
prestupti. 1 % respondentii-zaméstnancti brani v pouziti MHD cena jizdného a 14 %
z dotazanych  zaméstnancti  nespecifikovalo  hlavni  divod  (jiné  prekazky).
Jako jiné ptekazky byly zminény napi. — alergie, zadné nebo nevyhovujici spojeni,
zdravotni divody, pieprava objemnych naklada, rozvoz déti do Skol, ale také averze vuci
MHD. Dutvody preference IAD zaméstnanci pied vyuzitim MHD jsou znazornény

Vv Ptiloze 7, graf Diivody preference IAD.

Na otazku lokality zdroje cest neodpovédélo 9% ze 162 zaméstnanct. 44 %

zaméstnancl dojizdi z riznych obci mimo Prahu. Stejn€ jako studenti, i zamé&stnanci

rrrrrr

rrrrrr

a 9% respondenti-zaméstnanci uvedlo jako misto zdroje cest okres/vzdalenost.

V Ptiloze 7 jsou dale uvedeny prazské C¢&tvrti, ze kterych dotdzani zaméstnanci

rrrrrr

------

5.2.1.3 DalSi vysledky ankety

Mimo vySe zminéné anketni otazky byla také rozliSovana velikost vozidel,
v nichZ respondenti do kampusu jezdi. RozliSeni vozidel je vSak pouze informativni,
protoZze ptfed dopravnim prizkumem nebylo podrobné specifikovano, jaka vozidla
se kromé& dodavkového automobilu, nakladniho automobilu ¢i SUV povazuji za ,,velka“
vozidla. (Pozn. i vizualné bézné vozidlo muze produkovat stejné mnozstvi emisi).

Studentu, ktefi jezdi ,,malym vozidlem*, bylo 86 % a zamé&stnanctu 78 %, Viz Ptiloha 8.

Ze ziskanych dat z dopravniho prizkumu bylo déle zjistovano, kolik studentt

a zaméstnanct dojizdi z ptilehlych obci v severozapadni ¢asti Prahy. Z Piilohy 9 je patrné,

z obci Roztoky a Horoméfice. Piiloha 9 uvadi obce, ze kterych studenti a zaméstnanci
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z jednotlivych obci na Ceskou zemédélskou univerzitu IAD.

U jednotlivych obci, ze kterych studenti a zaméstnanci na univerzitu dojizdéji, byla
zméfena pramérna vzdalenost, kterou respondenti z téchto obci do kampusu ujedou.

------

ve vzdalenosti do 30 km véetné od Ceské zemédélské univerzity.
5.2.2 Dopravni priazkum — intenzita vozidel na vjezdech do kampusu

V bézny pracovni den (BPD) na kampus vjelo v priméru 1621 vozidel a pfiblizné

stejny pocet vozidel v priméru sledovanych dnti z kampusu odjelo.

Hlavni vjezd do kampusu univerzity je na severni strané arealu. Tento vjezd, od ulice
Kamycka, se nachazi na protilehlé stran¢ od Brandejsova namésti. Lze jej povazovat
za nejfrekventovanéj$i vjezd do aredlu univerzity, coz je dano nejen polohou tohoto
vjezdu, ale také poétem parkovist’ a jejich kapacitou. V dosahu tohoto vjezdu jsou mimo
centralni parkovisté P1 ve studentské zoné parkovisté P2, P4 a P21 a lze se také dostat

do zaméstnaneckych zon P10, P11 a P12, viz Pfiloha 13,

Spi¢kova hodinova intenzita piijezdi vozidel hlavniho vjezdu byla mezi 8:00 — 9:00,
kdy byl zaznamenan piijezd v priméru 144 vozidel. Spi¢kova hodinové intenzita odjezdi
hlavniho vjezdu byla nasé¢itana mezi 15:00 — 16:00, v priméru za jednotlivé dny prizkumu
z tohoto vjezdu odjelo 112 vozidel. Hodinové intenzity pfijezdi a odjezdt na hlavnim

vjezdu za vSechny dny prizkumu jsou zndzornény v Ptiloze 11.

Druhym vjezdem do kampusu s nejvyssimi intenzitami je vjezd u Knihovny CZU.
Timto vjezdem se lze dostat na parkovist¢ P8 ve studentské zoné a P6 v zéné
zaméstnanecké. Od tohoto vjezdu se lze dostat do zaméstnanecké zony pres vjezd KVD
Kk parkovistim P14, P13 a P32. V dobé dopravniho pruzkumu byla zavora u tohoto vjezdu

mimo provoz z dtivodu probihajici stavby v arealu univerzity.

Ptiloha 11 dale znazornuje hodinové intenzity piijezdt a odjezdt vjezdu u Knihovny

CZU. Spickova hodinova intenzity vjezdi byla nas¢itina mezi 8:00 — 9:00, v praméru zde
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za tento Casovy usek projelo 125 vozidel. Primérna hodinova intenzita v dopravni Spicce

odjezdii byla nas¢itana mezi 15:00 — 16:00, ve které odjelo 75 vozidel.

Vjezd do kampusu z ulice K Transformatoru se nachazi ve vychodni ¢asti arealu
univerzity u Fakulty tropického zemédélstvi (FTZ). Timto vjezdem je mozné se dostat

pouze do zaméstnanecké zony, ptipadné do zény na zvlastni povoleni.

Spi¢kova hodinova intenzita piijezdil vozidel timto vjezdem byla naméfena mezi
8:00 — 9:00 a spicka odjezdl byla nascitdna mezi 15:00 -16:00. Ve Spicce timto vjezdem
piijelo do aredlu v priméru 33 vozidel a odjelo v priméru 28 vozidel. Jednotlivé hodinové

intenzity pfijezdi a odjezdl vozidel vjezdu u FTZ jsou zndzornény na grafech v Piiloze 11.

Nejméné frekventovanym vjezdem v dobé prizkumu byl vjezd od ulice Sidlistni
(vjezd Autoprovoz). Tento vjezd je situovan v zépadni €asti aredlu univerzity v blizkosti
koleje EFG. Ve studentské zoné tento vjezd nabizi parkovisté u koleji EFG a Ize se jim

dostat i do zaméstnanecké zony u Technické fakulty.

Spi¢kova hodinova intenzita piijezdi na viezdu u Autoprovozu byla nasé¢itana mezi
8:00 a 9:00 (v praméru za jednotlivé dny priizkumu zde projelo 17 vozidel). Spickova
hodinova intenzita odjizdéjicich vozidel =z tohoto vjezdu byla naméfena mezi
17:00 a 18:00, v praméru v tomto Casovém useku z tohoto vjezdu odjelo 15 vozidel.

Hodinov¢ intervaly vjezdu u Autoprovozu jsou zndzornény V Piiloze 11.

Intenzity jednotlivych vjezdi v dobé prizkumu jsou znazornény v Piiloze 12.
Z Ptilohy 12 je viditelné, Ze vjezdem s nejvyssimi intenzitami je vjezd od ulice Kamycka.
Druhym vjezdem V potadi je vjezd od Lysolajského tudoli. Oba tyto vjezdy nabizeji
moznost vyuziti kapacitnich parkovist’ ve studentskych zonach. Na vjezdech od ulice
K Transformatoru a od ulice Sidlistni jsou pfiblizné stejné intenzity. Ovsem vjezdem
od ulice K Transformatoru (vjezd FTZ) v dobé prizkumu v pramérné projelo 155 vozidel
a vjezdem od ulice Sidlistni (vjezd Koleje EGF) projelo 125 vozidel. Nizsi pocet vozidel,
ktera projela vjezdem u koleje EFG, muze byt ovlivnén probihajici vystavbou Vyukového

centra zpracovani zemédélskych produktti u tohoto vjezdu.
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Soucasné Spickové hodinové intenzity byly az na vyjimky na vSech ¢tyfech vjezdech
srovnatelné — Spickova hodina pro vjezd byla mezi 8:00 — 9:00, v priméru dna prizkumu
do univerzitniho kampusu za tento ¢asovy interval vielo 318 vozidel. Spickova hodina
pro vyjezd byla mezi 15:00 — 16:00, v praiméru sledovanych dnti z aredlu v tento ¢as odjelo
227 vozidel (285 bez vjezdu u Autoprovozu). Pouze Spickova intenzita odjezdi pro vjezd
u Autoprovozu byla naméfena mezi 17:00 — 18:00 (primérn€ na tomto vjezdu v dany cas

odjelo z univerzitniho kampusu 15 vozidel).
5.2.3 Dopravni prizkum — obsazenost parkovist’

Prizkum dopravy v klidu (parkovani) byl proveden v né€kolika fazich. Dopravni
prizkum probihal sledovanim leteckych snimk od roku 2012 do roku 2021. Béhem tohoto
casového rozmezi bylo sledovano vyuziti parkovist (pocet obsazenych parkovacich stani)
jak béhem probihajiciho semestru, tak v letnim obdobi. Prvni prizkumy zabyvajici
se dopravou Vv klidu v arealu univerzity byly fyzicky uskuteénény v letech 2012 a 2013
[44]. Dalsi provedeny pruzkum dopravy v klidu v univerzitnim kampusu byl uskute¢nén

V letnim semestru 2022.

Vsechna parkovist¢, na nichz prizkum probihal, jsou vyznacena V Ptiloze 13.
Od prvnich priizkumi, zabyvajicich se dopravnou v klidu v kampusu Ceské zemédélské
univerzity, doslo k precislovani ¢i vystavbé fady parkovist. V Pfiloze 13 je dale uvedena

tabulka uvadgjici kapacitu jednotlivych parkovist v aredlu univerzity.

5.2.3.1 Pruzkum dopravy Vv Klidu — s¢itani v misté

V Piiloze 14 jsou znidzornény soucasné hodnoty obsazenosti parkovist, jez disponuji
velkou kapacitou parkovacich mist (P1, P2, P2, P6 P8, P11 a P14.). Z grafu je ziejmé,
ze béhem prizkumu byla piekrocena kapacita parkoviste P1 a P8. Na téchto parkovistich
také bylo odstaveno nejvice vozidel mimo vyznacena parkovaci stani. PIné obsazena byla

parkovisté P2 a P14.

Mimo zminéna parkovisté prizkum dokazuje plné vyuziti parkovist’ pred Technickou

fakultou (P17 a P18), viz Piiloha 15. Dopravnim prizkumem dopravy v klidu byla také
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zjisténa preplnénost parkovisté P9 (za menzou CZU), na némz bylo nas¢itano zhruba

0 80 % vice vozidel nez parkovacich stani, viz Ptiloha 15.

Provedenym pruzkumem lze dokazat postupny nartst poctu obsazenych parkovacich
stani na jednotlivych parkovistich v pribéhu jednoho dne. Vysledkem soucasnych hodnot
obsazenosti jednotlivych parkovist’ je vyraznd zména celkového poctu parkujicich vozidel.
Prizkum dopravy v klidu vroce 2022 v prib&hu probihajiciho semestru zaznamenal

na vSech parkovistich univerzitniho kampusu maximalné 1 016 zaparkovanych vozidel.

5.2.3.2 Pruzkum dopravy v klidu — vyhodnoceni leteckych snimkii

Dopravnim prizkumem uskutenénym pomoci vyhodnoceni leteckych snimka
od roku 2012 do roku 2021 bylo sledovano vyuziti parkovist v univerzitnim kampusu.
V ptiloze 17 je znazornéno vyuziti parkovist’ P1, P2, P3, P6, P8, P11 a P14 v jednotlivych
letech. Centralni parkovisté P1 bylo v letech 2012-2021 ve vSedni dny béhem semestru
vyuZzito z 81 %, nicméné béhem letnich prazdnin je P1 parkovisté vyuZito pouze ze 16 %
(v dob¢ konani promoci je vyuzito z 28 %), viz Ptiloha 18. Dopravnim prizkumem
provedenym V roce 2022 bylo zjisténo preplnéni tohoto parkovisté, kdy parkovani vozidel
bylo zaznamendno i mimo vyznacena parkovaci stdni. Aktudlnim prizkumem dopravy

v klidu bylo zaznamenano 113 % vyuziti tohoto parkovisté, viz piiloha 19.

Obdobnych hodnot obsazenosti parkovist¢ P1 (295 parkovacich stani), za obdobi
sledovaného vyuziti parkovist, bylo dosazeno také na parkovisti u Knihovny CZU
(P8, 188 parkovacich stani). V pracovni den béhem semestru toto parkovisté bylo vyuzito
V priméru ze 79 %. Béhem letnich prazdnin bylo toto parkovisté vyuZito z necelych 16 %
a béhem dnid konani promoci dosahla hodnota obsazenosti v pruméru 43 %, viz Pfiloha 18.
Poslednim sc¢itanim v roce 2022 obsazenost tohoto parkovisté dosahla hodnot 94-110 %,
z ¢ehoz vyplyva, Ze na tomto parkovisti vozidla parkuji mimo vyznacend parkovaci stani,

viz ptiloha 19.

Z Prilohy 18, konkrétn¢ grafu znazornujiciho primérné hodnoty obsazenosti
parkovisté P3 v letech 2012-2021. je ziejmé, ze parkovisté P3 bylo béhem let 2012-2021

V pracovni dny béhem semestru vyuzito z necelych 60 %, avSak v letnim obdobi pouze
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ze 7 %. Primérné vyuziti tohoto parkovisté béhem provedeného prizkumu bylo ze 64 %,
byla tak zaznamenana podobna obsazenost jako v piechozich letech, coZ je ziejmé

z aktualnich hodnot zaznamenanych v piiloze 19.

K parkovistim S vy$$im poctem nabizenych parkovacich stani lze také zatadit
parkovisté P6 (46 p.s.), které v obdobi semestru bylo ve sledovaném obdobi vyuzito
z 81 % a béhem letnich prazdnin byla obsazenost v priméru 19 % (vcetné dnl konéni
promoci byla obsazenost 34 %), viz Ptiloha 18. Z Ptilohy 19 je viditelné, Zze primérna

hodnota obsazenosti tohoto parkovisté byla v roce 2022 74 %.

Dalsim kapacitnim parkovistém je také parkovisté P2 v lokalit¢ mezi kolejemi
E a JIH, na némz je zfejmé, Ze V priub&hu sledovanych let obsazenost v priméru dosahla
78 % a v obdobi letnich mésict bylo toto parkovisté vyuzito ze 42 % (s promocemi 54 %),
viz Ptiloha 18. Béhem posledniho provedeného pruzkumu bylo toto parkovisté vyuzito
ze 100 %, viz ptiloha 19.

Parkovisté P11 (pfed menzou) bylo v pribéhu let, ve kterych byla pozorovana
obsazenost parkovist pomoci leteckych snimkl, byla primérnd obsazenost tohoto
parkovisté v pracovni dny béhem semestru ze 78 %. V letnim obdobi toto parkovisté bylo
vyuzivano v pruméru ze 66 % (s promocemi ze 71 %), viz Piiloha 18. Aktudlnim
provedenym prizkumem bylo zjiSt€no vyuziti tohoto parkovisté z 95 %, coz je ziejmé

z Prilohy 109.

Piiloha 18 také zobrazuje vyuziti parkovisté P14 mezi fakultami FLD, FZP a FAPPZ.
Toto parkovisté bylo v obdobi let 2012-2021 vyuzito z 56 %, Vv obdobi semestru a v letnim
obdobi bylo vyuzito ze 40 %, béhem probihajicich promoci dosahla obsazenost na tomto
parkovisti v priméru poloviny své kapacity. Dle prizkumu z roku 2022 je toto parkovisté
pln€ vyuzivano, ovSem i pies volna parkovaci mista jsou néktera vozidla (1-3 % z celkové

kapacity) parkovana mimo vyznacena parkovaci stani, viz Piiloha 19.
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5.3 Zavéry dopravnich prizkumi

Nasledujici kapitola shrnuje a porovnava data ziskana provedenymi dopravnimi
prizkumy s daty z podobnych dopravnich prizkumd, které byly uskute¢nény na univerzité

v letech 2013 a 2016.
5.3.1 Intenzita vozidel na vjezdech do kampusu

Provedenym prizkumem intenzit vozidel v ¢ase 6:00 — 22:00 vjelo do arealu
univerzity v praméru 406 vozidel/den a ptiblizné stejny pocet vozidel z kampusu v Case
dopravniho prizkumu v priméru ze sledovanych dnl za jeden den odjelo (408 voz/den).
V porovnani s rokem 2016, kdy na univerzité probihal podobny prizkum, jsou primérné
primérny pfijezd do kampusu 459 voz/den a odjezd zaredlu dosdhl v priméru
343 voz/den. Nutno podotknout, ze a¢ jsou hodnoty intenzit vozidel srovnatelné, prizkum
vroce 2016 byl uskute¢nén celotydennim dopravnim prizkumem, tudiz jsou hodnoty
primérnych vjezdi a odjezdid v tomto roce ovlivnény jednak nefrekventovanymi dny
(vikend), jednak osmihodinovym intervalem, po ktery dopravni prizkum v roce 2022
neprobihal [44].

V porovnani s prizkumem zroku 2016 byly Spickové intenzity vjezdi naméfeny
v intervalu od 6:00 — 7:00, pti¢emz b&hem této Spickové hodiny do univerzitniho kampusu
vjelo v priméru 220 vozidel. Spi¢kova hodina odjezdu z arealu byla v roce 2016 naméfena

v intervalu od 13:00 — 14:00 a za tuto dobu v priméru odjelo 154 vozidel [44].
5.3.2 Priizkum dopravy v klidu uskute¢nény s¢itanim v misté

Prizkum dopravy v klidu v roce 2022 v pribéhu probihajiciho semestru zaznamenal
na vSech parkovistich univerzitniho kampusu maximalné¢ 1 016 zaparkovanych vozidel,
zatimco prizkumem provedenym vroce 2013 byl zistén maximalni pocet
701 zaparkovanych vozidel a vroce 2016 bylo zjisténo 436 zaparkovanych vozidel,

viz Pfiloha 16.
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Celkovy pocet parkujicich vozidel béhem jednoho dne se za poslednich devét let
zvysil o 300 vozidel a od posledniho provedeného priizkumu obsazenosti parkovist’ pocet
parkujicich vozidel v univerzitnim kampusu vzrostl dokonce o 1200 vozidel [44].

Zmeéna poctu parkujicich vozidel je znazornéna na grafu 29 v ptiloze 16.

Vzhledem ke zvySenému celkovému poctu parkujicich vozidel je ziejmé, Ze pocty
odstavenych vozidel na jednotlivych parkovistich se od posledniho prizkumu z roku 2016
zvysily. 1 pres nizs§i pocCet volnych parkovacich mist na centrdlnim parkovisti P1
(zébor cca 12 parkovacich mist testovacim mistem na Covid-19) se zvysila obsazenost
tohoto parkovist¢ o 70 %. Obsazenost druhého nejkapacitnéjsiho parkovisté

se od posledniho prizkumu z roku 2016 zvysila o 35 % [44].
5.3.3 Zhodnoceni vysledkii anketniho prizkumu

Anketnim prizkumem bylo zji§téno, Ze vice neZz polovina (60 %) respondentt
(Studentti a zaméstnanci) dojizdi na univerzitu vlastnim vozidlem 3krat a vicekrat tydné,

Z toho téméf v 82 % je obsazenost 1, viz graf 1.

Graf 1: Obsazenost vozidel prii dojizdeni 3 a vicekrdt tydné

Obsazenost vozidel student(i a zaméstnancu pfi
dojizdéni 3 a vicekrat tydné

15,43%

1,60%

0,
81,91% 1,06%

Hl m2 m3 m4

Zdroj: Vliastni zpracovani

------

Pro vSechny respondenty byla hlavni udavanou ptekazkou v pouziti MHD doba jizdy.

37



Graf 2: Dojizdeéni na univerzitu

Dojizdéni na univerzitu - studenti a zaméstnanci

7,32% 7,01%
7,64%

18,15%

59,87%

m 1 xtydné 2xtydné m3avice krdttydné  m PfileZitostné Nezodpovézeno

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro pouze necelé 1 % respondentl (studentl a zaméstnancti) byla v dobé prizkumu
hlavni pfekazkou cena jizdného. Je ovSem mozné, ze predevsim studenti by na tuto otazku
nyni zménili nazor, jelikoz vzrostla nejen cena pohonnych hmot, ale také doslo ke snizeni
studentskych slev na jizdné ze 75 % na 50 %. Vétsina respondentd dopravniho prizkumu

dojizdi ze stiednich Cech.
5.3.4 Zhodnoceni intenzit IAD

Primérna obsazenost IAD byla analyzou anketniho prizkumu zjisténa v hodnoté 1,23.
Tato hodnota je pouze orientacni, jelikoz prizkum probihal pouze béhem jednoho
dopoledne. | tak je oviem mozné se domnivat, ¢ v BPD na kampus CZU piijizdi
v pruméru piiblizné 2 000 osob (odhad % vSech zaméstnanct a studenttl) vyuzivajici IAD.
V porovnani s nabizenou kapacitou MHD (9 720 — 16 800 0sob/6:00 — 12:00) se jedna
o malé procento dojizd&jicich osob TAD. Nicméné i tento maly podil IAD ptedstavuje
pribézné se zvysujici potencionalni ndroky na parkovani (nova parkovaci stani), ptipadné

organiza¢ni opatfeni (napf. telematické systémy).

Vysledky ziskané prizkumem intenzit dopravy (intenzity vozidel na komunikacich
kampusu CZU) ukazuji, Ze v sou¢asnosti Nejsou nutna nova dopravné-inzenyrskych feseni
(napt. zména typu ktizovatek, zabor dalSich ploch pro dopravni infrastrukturu apod.).

Samoziejm€ je nutné provadéni prubéznych tuprav a udrzeb dopravniho znaceni,
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vyznaceni pfechodll pro chodce, omezeni rychlosti, zvySovani bezpecnosti chodcti (napf.
zlepSenim rozhledovych podminek u piechodil) apod. Ac¢koliv zatim nenastava problém
s dopravou na kampusu univerzity, ve Spi¢kovych hodinach mtze dochazet k problémim
vinterakci s dopravnim provozem Vv okoli kampusu. Zejména se jedna o vjezd,
resp. vyjezd na ulici Kamyckou, kde (ptedevsim) ve $pickovych odpolednich hodinach
dochazi k problematickému napojeni na hlavni komunikaci, coz dokazuji i hodnoty s¢itani
dopravy z roku 2021, kdy na kiiZzovatce Kamycka X Internacionalni byla nasCitina
intenzita dopravy 13 500 vozidel bez MDH/den [69]. S ohledem k vysoké intenzité
dopravy na dané kiizovatce zde dochazi k vyskytu dopravnich nehod. Tato situace
je v soucasnosti otazkou diskuse politickych uskupeni navrhujicich zde vybudovani
okruzni ktizovatky na ktizovatce Kamycka X Internacionalni, pfipadné zvazeni dalSich
dopravné-inZenyrskych opatieni (svételna signaliza¢ni zatizeni — SSZ) [97]. Vybudovani
svételného signaliza¢niho zafizeni na zminéné kiizovatce by piispé€lo k fizenému pohybu
chodct pfes vozovku. V soucasnosti totiz dochdzi k neusmérnénému pohybu chodcil,
autobusy student(l, ktefi nasledn€ v malych 1 vétSich skupinach ptrechéazeji pravé od téchto
autobusovych zastavek karealu Ceské zemédélské univerzity. Tento nefizeny piiliv
studentii zapficinuje tvorbu dopravnich kongesci v misté. Nelze opomenout,
ze by se vybudovanim SSZ zvysila bezpecnost chodct. AvSak zminénd feSeni jsou vazana
a podminéna konceptem zavedeni nové tramvajové trati do Suchdola a dale je podminéna

souhlasem spravce dané komunikace — Technické spravy komunikaci Praha.
5.3.5 Zhodnoceni dopravy v klidu

Zjisténé trendy dopravy v klidu poukazuji na problém, kdy diive nebo pozdé&ji doprava
v klidu v kampusu Ceské zemédélské univerzity dosahne limitnich hodnot, tj. vyuZiti
veskeré dostupné kapacity nabizenych parkovacich stani. Tento nezadouci stav zplsobi
mnoho negativnich jevl, at’ uz nezddouci parkovani mimo vymezené parkovaci plochy

¢i vznik dopravnich nehod nebo zhorSeni prijjezdnich podminek komunikaci.

Zvysujici se pocet vozidel a s tim 1 zvySujici se obsazenost parkovacich stani je spjata

také snarastem poctu zaparkovanych vozidel v blizkosti univerzity (napf. ulice
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U Kruhovky). Popojizdéni pti hledani volného parkovaciho stani s sebou piinasi negativni
dopad dopravy Vv podobé zbyteéné hlukové zatéze a zneCisténi ovzdu$i vyfukovymi
spalinami. Po zavedeni modrych parkovacich zon v Praze (omezeni parkovani) fada
dojizd¢jicich ponechava sva vozidla na Suchdole a dale vyuzivéa nabizené¢ho spojeni MHD
do Dejvic. V nekterych ptipadech dokonce dochazi k nelegalnimu vyuzivani parkovist
CZU, které tak ,slouzi jako nahrada neexistujiciho zachytného parkoviité P+R pro

SZ segment Prahy-zapad.

Zatimco na nékterych parkovistich dochazi v obdobi semestru k piekroceni jejich
kapacity, v letnich mésicich je tomu naopak a parkovisté jsou z velké Casti nevyuzita.

wvrwe

studentu.

Prizkum dopravy v Kklidu vroce 2022 zaznamenal b&éhem semestru na vSech
parkovistich béhem jednoho séitaciho intervalu 1 016 vozidel, coZz je mensi hodnota nez
plna kapacita veskerych parkovist univerzitniho kampusu (témet 1 260 parkovacich stani).
Nektera parkovisté ovsem nebyla pln€ vyuzita, a to pfedev§im v zaméstnaneckych zonach
¢1 v zondch s omezenym pfistupem (na zvlastni povoleni). Na nékterych parkovistich

naopak byla vozidla zaparkovana mimo vyznacena parkovaci stani.

Grafy 3 a 4 znazornuji obsazenost nejvétsiho parkovist’ (P1 — 295 parkovacich stani)
kampusu Ceské zemédélské univerzity. Graf 3 znazorfiuje obsazenost parkovi§té Pl

od roku 2014 s prognozou vyvoje dopravy v klidu na tomto parkovisti do roku 2030.
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Graf 3: Vyvoj obsazenosti Centrdlniho parkovisté od roku 2014 s progndzou do roku 2030
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Zdroj: Viastni zpracovani

Na grafu 4 je znazornéna obsazenost parkovisté P8 (188 parkovacich stani) az
od roku 2016, jelikoz pfed timto rokem disponovalo toto parkovisté podstatné mensi
kapacitou. Graf 4 dale znazornuje prognézu dopravy v klidu na parkovisti P8 do roku

2030, pocitajici s horni a dolni hranici spolehlivosti.

Graf 4: Vyvoj obsazenosti parkovisté u Knihovny CZU od roku 2016 s prognézou do roku 2030
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Zdroj: Viastni zpracovadni
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5.4 Ideové navrhy pFispivajici k FeSeni trvale udrzitelné dopravy v kampusu CZU

Podpora udrzitelné dopravy se neobejde bez informovanosti studentii a zaméstnanct
Ceské zemédélské univerzity Praha o pfinosech udrZitelnych druhi dopravy nejen pro
jejich zdravi, ale 1 kulturu a estetiku vefejného prostoru a zkvalitnéni Zivotniho prostedi.
V ramci informovanosti studentli a zaméstnancti lze provadét rizné vyzvy — aktivity,
po jejichz splnéni by bylo mozné ziskdvat urcit¢é vyhody (napf. pii dosaZeni urcité

vzdalenosti by ziskali body, které by nasledné mohli vyuzit napt. v menze apod.).

Dal$im dulezitym faktorem v rdmci udrzitelné dopravy je ndvaznost a Cetnost spoji
vefejné hromadné dopravy osob. Je tedy dulezité, ve spolupraci s Regionalnim
organizatorem Prazské integrované dopravy (ROPID) a zastupci jednotlivych samosprav,
hledat moznosti lepSiho dopravniho spojeni MHD/VHD (vhodné ¢asové terminy, Cetnost
a kapacita spoju, trasy linek apod.). Podnétem pro eventualni budouci zlepSeni dopravy by
mohlo byt mimo jiné také zavedeni specialnich dopravnich linek v obdobi dopravnich
Spicek (napf. upravend trasa linky 107 s menSim poctem zastavek a konecnou zastavkou
U univerzity, ovSem s nutnosti vybudovani dodate¢né¢ dopravni infrastruktury — napf.
obrati§t€¢ pro autobusy). DalSim moznym feSenim by bylo vybudovani dalSich
autobusovych zastavek, které by snizily dochazkovou vzdalenost k zépadni ¢asti
univerzitntho kampusu. Vyhodnéjsi spojeni pro obyvatele obci v severozépadnim
segmentu Prahy-zapad by bylo mozné dosahnout ztizenim nové kapacitnéjsi autobusové
linky. Vhodnym feSenim k podpoie udrzitelné dopravy mize byt také piispévek

zaméstnavatele na predplacenou jizdenku a jinych motiva¢nich opatieni, viz vyse 4.6.

Dle nékterych zahrani¢nich instituci je pro podporu vetfejné hromadné dopravy
zavedena parkovaci politika, jejiz soucasti je zpoplatnéni parkovani na kampusech, cozZ by
zaroven pifinaselo univerzité pfijem (napi. na udrzbu komunikaci, obnovy dopravniho
znaeni apod.). Nicméné je otazkou, zda by vSak po zavedeni poplatkti za parkovani
neklesla obsazenost parkovist kampusu univerzity a nezvysil se jesté¢ pocet parkujicich

vozidel v okoli univerzity.

V poslednich letech se debatuje o zavedeni nové tramvajové trati (TT) z Dejvic

do Suchdola. Toto téma bylo casto diskutovdno jiz ve vysSe zminéném projektu
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SMACKER. Tramvajova spojnice Suchdola s Dejvicemi by vyrazné zlepsila jak kapacitng,
tak i komfortnd dosavadni dopravni obsluznost MC Suchdol. Se zavedenim tramvajové
trati do Suchdola je v feseni také vystavba terminalu Vyhledy, véetné parkovisté P+R,
jez by méla navazovat na stavajici konecnou stanici Podbaba-nadrazi. Vystavba
tramvajové trati patii k prioritdm rozvoje hlavniho mésta. Nicméné otazkou zistava,
kdy a jestli viibec se tento nakladny projekt podafi zrealizovat. Projekt je nyni ve fazi
uzemni studie spolu s navrhem na vystavbu osidleni oblasti Novy Sedlec a jeho realizace

bude vyzadovat fadu dalSich krokd.

Meéstska ¢ast Praha-Suchdol se také potykéd s komplikovanou situaci, a to s ptipadnym
rozhodnutim o vystavbé vngj$iho Prazského okruhu vedouciho pravé pies Suchdol
(Transevropska dalni¢ni sit’ na trase SOKP518 a 519 s predikei 90 — 100 000 vozidel/den)
[47, 65].

V ramci kampusu CZU se se zvySujici se intenzitou individualni automobilové
dopravy v case, pii které béhem hledani volnych parkovacich mist dochazi ke zbyte¢nému
zneciStovani ovzdusi a hluku, by bylo vhodné vybudovani telematickych informacnich
tabuli. Tyto tabule by mohly fidi¢e informovat o aktualni dostupné kapacité parkovist
na vjezdech do kampusu. Proménné tabule by bylo vhodné umistit jak vné areal univerzity
pred eventualnim mistem odboceni, tak i uvniti arealu pro navadéni K jednotlivym zoénam
parkovani. Nutnosti pro tento systém je existence detekéniho systému. Soucasné

by obsazenost parkovist mohla byt sdilena na webovych strankach CZU.

Doprava Vv klidu v letnim obdobi, kdy je na univerzit¢ omezeny provoz a obsazenost
parkovist’ nedosahuje takovych hodnot jako v obdobi semestru, s sebou ptindsi zbytecné
nevyuzité parkovaci plochy. Za symbolické ceny by bylo mozné néktera parkovisté
poskytnout rezidentiim Suchdola ¢i piipadné dojizdé€jicim z okolnich obci jako ,,zachytné
parkovisté®. Zptistupnéni nékterych parkovist rezidentlim by univerzité pfineslo Caste¢ny
zisk, naptf. na udrzbu komunikaci. Nicméné by nastal problém Vv okamziku zacatku
semestru, kdy by na univerzitu opét zacali dojizd¢ét studenti a lidé vyuzivajici tato
parkovisté¢ by museli hledat jiné moznosti parkovéani. Tento navrh by si ziejmé zaslouzil

detailn€j$i rozpracovani a vetejnou diskusi.
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Na zavadeéni alternativnich druht dopravy, jako je cyklisticka a pési, ma nepfiznivy
vliv poloha kampusu Ceské zemédélské univerzity, jelikoz se nachazi na okraji Prahy.
Smérem od centra Prahy je pfistup ke kampusu do svahu s8-9 % stoupanim
a na pozemnich komunikacich umoziujicich pfistup k Ceské zemédélské univerzitd
ze severozapadni Casti Prahy-zdpad je vysokd intenzita automobilového provozu
(dle s¢itani dopravy z roku 2021 na useku Roztockd — Suchdolska ¢inila intenzita dopravy
16 973 voz/den [69]). Vybudovani bezpecnych cyklostezek/stezek z okolnich obci
SZ segmentu Prahy by bylo feSenim k motivaci pro bezpeény provoz cyklisti/péSich
k cestam. Vhodnym nastrojem k podpofte cyklistické dopravy smérem od mésta by mohly
byt Castéjsi spoje autobusti vybavenych stojany na kola, viz pfiloha 20. S rozvojem
cyklistické dopravy souvisi také vybaveni kampusu tuschovnami kol a elektrokol
(s moznosti jejich dobijen¢) a vystavba hygienického zazemi pro dojizdé&jici cyklisty
(Satny se sprchami, aby se dojizdéjici mohli pted vyukou ¢i praci umyt a prevléci).

Mimo tato kritéria jsou alternativni druhy dopravy do zna¢né miry ovlivnény pocasim.
5.4.1 Zaméreni na cyklistickou dopravu

Podpora cyklistické dopravy pocind vystavbou cyklostezek a zazemi,
jez by disponovalo Satnami, sprchami a tschovnou kol, viz vySe. Toto zdzemi by bylo
Z obci severozapadné od Suchdola, tak pro pfipadné cyklisty jedouci z opacného sméru.
Mozna tischovna kol s hygienickym zazemim by mohla byt vybudovana napt. u Hlavniho
vjezdu, ptipadné u Centralniho parkovisté, viz pfiloha 21. V Pfiloze 21 je dale uveden

mozny vzhled uschovny kol. Hygienické zazemi by mohlo byt soucasti této tischovny.

Z turistické mapy v Piloze 22 je patrné, ze k CZU Praha nevede od obce Horoméfice
(SZ segment Prahy zdpad) piima cyklostezka, jiz by obyvatelé mohli vyuZzivat pro
kazdodenni dojizdéni do Suchdola. V okoli CZU jsou vedeny cyklotrasy, které vsak nejsou
idealni pro kazdodenni dojizdéni do zaméstnani a zpét. Casto tyto cyklotrasy vedou
naroénym terénem a jsou urCeny predevSim pro sportovni vyziti neZ pro béznou jizdu,
tudiz by leckoho mohly v jizdé na kole do zaméstnani odradit. Vzhledem k poloze CZU je

vhodné zminit vySkovy profil. V Priloze 23 jsou uvedeny obce ve vzdu$né vzdalenosti
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do 5 km od univerzity. V Piiloze 23 je dale uvedena tabulka, jez uvadi skute¢nou
vzdalenost z téchto obci k univerzité, zaroven jsou zde uvedeny i primérné Casy doby
jizdy z danych obci k univerzité. Mimo tyto tudaje je v Pfiloze 23 uvedeno stoupani,
které je nutné pii dojizdéni na univerzitu piekonat. Zaroven je zde uvedeno také klesani
V tomtéz smeéru, jelikoz pii zpatecni cesté¢ budou hodnoty stoupani a klesani, jez je nutné
ptekonat, opacné. PievySeni je nutné brat v uvahu pii pldnovani cyklistickych tras, které by
mély slouzit k dennimu dojizdéni, a to piedevsim z toho divodu, ze pfi jizdé do kopce
¢lovek spotiebuje mnohem vice energie, nez kterou spotiebuje pti cesté po roviné na stejné
vzdalenosti. Obce na vychod od univerzity ve vzdusné vzdalenosti 5 km se nachazeji
na druhém biehu feky, tudiZ je nutné néjakym zplsobem ,,pfekonat” feku, coZ je mozné
bud’ vyuzitim ptivozu, ktery nemusi byt vzdy v provozu nebo ptes Trojskou lavku ¢i lavku

v obci Rez, ktera je pouze lavkou pro pési.

Vzhledem k vyskovym profilim se jako optimalni feSeni jevi vybudovani cyklotrasy
Z obce Horoméfice. Z obce Horoméfice je stoupani pouze 6 m a pii zpateni cesté je
stoupani 43 m, viz priloha 23. Navrh pro vytvofeni cyklostezky spojujici Horomé&fice
se Suchdolem navazuje na souc¢asnou cyklotrasu 0077 vedouci ze Sareckého udoli na Okof
[60]. Na tuto cyklotrasu je mozné se napojit z obci Velké piilepy a Statenice, viz Piiloha
22. Nova cyklotrasa by se od cyklotrasy odpojila na okraji zastavéného uzemi obce
Horomeétice a vedla pies ulici Kolmou, kde by bylo nutné napojeni na pozemni
komunikace 11/240 (Velvarska), z niz by po 60 m cyklotrasa odbocila na ulici Kratkou.
Dle s¢itani dopravy z roku 2020 jsou hodnoty pramérnych dennich intenzit vozidel (RPDI)
na komunikaci 11/240 5 474 vozidel/den [63]. Vzhledem k frekventovanosti silnice 11/240
by bylo pro vétsi bezpecnost cyklistli napojujicich se na tuto komunikaci vhodné zavedeni
dopravnich opatieni, napt. pouziti optické brzdy, posunuti zacatku obce, které je nyni
umisténo pfiblizné 50 m od dané kiizovatky ¢i mistni omezeni rychlosti dopravnim

znacéenim.

Od ulice Kratka by cyklotrasa vedla pfed pole mimo pozemni komunikaci. Od této
lokality jsou zpracovany tii mozné varianty vedeni cyklotrasy. Tyto varianty jsou uvedeny
v piiloze 24. VSechny varianty pocitaji s vedenim cyklotrasy mimo pozemni komunikaci,

a to predevSim zdGvodu, Ze stav mistni komunikace a intenzity dopravy na této
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komunikaci (111/2403 — Revoluéni/Stépnice) nejsou zanedbatelné. P¥i ivaze, Ze zminéna
komunikace je Siroka 6 m a byly by zde zavedeny pruhy pro cyklisty, Sitka silnice by
neodpovidala minimdlni $ifi jizdnich pruhd. Dvé varianty vedeni cyklostezky jsou téméft

totozné, lisi se pouze v tom, na jaké stran¢ pozemni komunikace vedou.

Prvni varianta je vedena podél pravé strany komunikace smérem k univerzité. V tomto
ptipadé by pfiblizné na 100 m vedla cyklotrasa po pozemni komunikaci, jelikoz je v daném
useku vybudovan chodnik pro chodce s autobusovou zastavkou a mohlo by zde dochazet
ke kolizim chodct s cyklisty. Za zminénym chodnikem by cyklotrasa vedla mimo pozemni
komunikaci az do pfijezdu do Prahy, kde by bylo nutné piejet na opacnou stranu
komunikace. Nasledné by trasa vedla k hlavnimu vjezdu univerzity ulici K Horomé&fictim.
Piechod pro cyklisty v misté za zahradnickou osadou by mohl byt soucasti pfechodu pro
chodce, resp. rozsifenim soucasného piechodu pro chodce o ptechod pro cyklisty.
Soucasny piechod pro chodce je zdiraznén dopravnim znacenim pticny prah, jelikoz je

soucasti zpomalovaciho prahu.

Druhd varianta mozného vedeni cyklotrasy vede stejnym smérem, pouze na opacné
stran¢ mistni komunikace II1/2403. Pii ptijezdu do Prahy po této stran¢ komunikace

je nutné pocitat s existenci zahradkarské osady, kolem které by cyklotrasa vedla.

Posledni variantou je cyklotrasa vyuzivajici stavajici polni cesty. Tato trasa

by nasledné byla vedena poblizZ silnice 11/241.

Pokud bude =zrealizovana stavba Silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP)
V severozapadni c¢asti Prahy, konkrétn¢ usek 518, nebude mozné vychazet z navrhu
cyklotrasy vyuzivajici stavajici polni cesty v blizkosti silnice 1I/241. V mistech
zamysleného vedeni cyklotrasy je planovdno vedeni Silni¢éniho okruhu, mimotroviiova
kiizovatka, jejiz vétve vedou do okruzni kiizovatky, do niZ je planovana ptelozka ulice
Kamycka. Ve zbylych dvou variantich navrhu cyklotras dochazi pouze
Kk mimouroviitovému  kiizeni s teoretickym vedenim SOKP, tudiz by varianty
cyklotras podél silnice 111/2403 nebyly téméf ovlivnény. Situacni vykres SOKP a pohled

na mimouroviove kiizeni s ulici Revolu¢ni/Stépnice jsou uvedeny v piiloze 25.
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JelikoZ posledni varianta mize byt ovlivnéna zatim teoretickou vystavbou Silni¢niho
okruhu kolem Prahy, lze se pfiklanét k navrhu cyklotrasy vedouci podél silnice 111/2403.
Na obrazku 1 je uveden obrazek cyklotrasy vedouci podél silnice 111/2403 z pravé strany

(smérem od Horoméfic).

Obrazek 1: Vedeni cyklostezky podél silnice 111/2403

Zdroj: Mapy.cz. Mapy [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupﬁé z: https://mapy.cz; Zakruta.cz. C8a — stezka pro
cyklisty [online], [cit.2022-10-30]. Dostupné z: https://www.zakruta.cz/img/dopravni-znacky/velke/C8a.jpg;,

upravy vlastni zpracovani

Vzhled a rozméry cyklistické trasy by odpovidaly poZadavkim navrhovych parametri
uvedenych v Technickych podminkach TP 179. Zakladni parametry cyklistické
infrastruktury pro bézny provoz, tj, piimy a rovinaty usek, respektuji kromé jednostopych
jizdnich kol také dvoustopé pfivésni voziky. Dle TP 179 je zakladni Sitka jizdniho pruhu
pro cyklisty 1 m a zakladni Sitka jizdniho pasu 2,5 m. Zakladni prostorové naroky
pro cyklisticky provoz jsou uvedeny v piiloze 26. Volba pojizdéného povrchu ma vliv
nejen na bezpecnost, ale také atraktivitu uzivani jizdniho kola. Dulezitd je také volba
technologie a kvalita provedeni daného povrchu. Technické podminky definuji specifika
volby povrchu cyklostezky. Vhodnym feSenim cyklostezek pro bézny provoz jsou rovné
hladké zpevnéné povrchy sdobrymi adheznimi vlastnostmi (napi. asfalt nebo

cementobeton) [72].
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5.4.2 Zaméieni na dopravu v klidu

Ackoliv na nékterych parkovistich (zejména s velkou kapacitou parkovacich mist ve
studentské zon€) dochdzi jiz nyni k ptekroceni kapacit téchto parkovist' a s vyhledem
vyvoje individualni dopravy a stim jednozna¢né spojené nutnosti mit kde automobil

zaparkovat, je vhodné postupné zavadét v této oblasti opatieni.

Hledani parkovacich mist z divodu pln€¢ obsazenych parkovist ssebou piinasi
negativni disledky na zivotni prostiedi. Pfedevsim na zacatku semestru (zejména zimniho)
je obtizné nalezeni volného parkovaciho mista. V této chvili dochdzi k tomu, ze tidici
parkuji sva vozidla mimo mista pro parkovani urCend, a to napf. podél obrubnikii
na parkovistich, kde dochazi ke zmenseni jizdniho prostoru ¢i v nékterych ptipadech jsou
vozidla parkovana na zelenych plochach, viz Ptriloha 27. Aby nedochazelo
ke ,,zbyte¢nému* hledani volného parkovaciho mista, jak jiz bylo vySe zminéno, bylo
by vhodné vybudovani informacnich tabuli informujici o aktudlni obsazenosti jednotlivych
parkoviSt. Umisténi tabuli by bylo vhodné umistit jak wvné, tak uvnitf aredlu.
Data o0 aktudlni obsazenosti jednotlivych parkovist by mohla byt také dostupna
jak z webovych stranek univerzity, tak z mobilni aplikace, pies kterou by bylo eventualné

mozné dané parkovaci misto rezervovat.

Rezervace mista k parkovani by vyzadovala systém, pomoci n¢hoz by si studenti,
pfipadné i zaméstnanci univerzity, mohli zajistit parkovaci misto. Rezervaéni systém
by mohl byt naprogramovan tak, aby rezervace mohla byt uskuteénéna jak na cely
nasledujici tyden, tak pouze na nasledujici den stim, Ze by se v urcity Cas uzaviela
moznost rezervace mista a systém by podle urcitych kritérii pfifadil zadjemctim parkovaci
stani. Kritéria, podle kterych by systém vyhodnocoval, zda rezervaci danému zajemci
povoli ¢i nikoliv, by mohla byt napf.: student/zaméstnanec, student — trvalé bydliste,
prospéch, bydleni na koleji ano/ne, apod. Pfedchozi rezervaci parkovaciho mista by systém
umozioval urcitému % z parkovacich stani. Zbyld mista, ktera by nepodléhala rezervaci
by byla pro studenty (zaméstnance), kterym systém nepfifadil rezervaci mista nebo pro ty,

kteti se rozhodli o vyuziti automobilu na posledni chvili. U mist, kterd by nepodléhala
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rezervaci by nebyla zadna garance, zda dané misto bude ¢i nebude obsazené. Aby tento

systém fungoval, musela by byt parkovaci stani v kampusu odlisena.

I pfes rostouci objemy individudlni automobilové dopravy by jednim z moznych
opatieni dopravy v klidu mohlo byt zruseni parkovist¢ P2 mezi kolejemi EFG a JIH.

A to zejména z dlivodu zvySeni bezpecnosti studentli v okoli tohoto parkoviste.

Parkovisté P2 se nachazi ve studentské zoné a nabizi kapacitu 40 parkovacich stani.
Zaroven se toto parkovisté nachazi v blizkosti sportovist’ CZU (atleticky oval, fotbalové
htisté apod.). K tomuto parkovisti je mozné se dostat jednak ze strany od Centralniho
parkovisté, jednak ze strany od koleje EFG. V misté tohoto parkovisté je zvySeny pohyb
studentll, coZ je zfejmé z pfitomnosti zminénych koleji. K uréitému omezeni dopravy
v okoli koleji doslo jiz pouzitim zahrazovacich sloupkti mezi kolejemi BCD a JIH.
Nicméné nadale dochazi ke kiizeni cesty vozidel a studentli. ZruSenim parkoviste

P2 by tedy pfispélo k vyssi bezpecnosti chodci.

ZruSeni zminéného parkovisté by vsak vyzadovalo ur€ity ,.kompromis® pro studenty.
A to ptedevsim z diivodu, Ze na tomto parkovisti odstavuji sva vozidla studenti bydlicich
na univerzitnich kolejich. Zrusenim parkovisté¢ P2 by tedy byli dotéeni pravé studenti
bydlici na kolejich, vyuziti nové vzniklé plochy by mélo byt feseno s ohledem na tyto
studenty.

Na plose vzniklé¢ zrusenim parkovi§té by mohla byt vysazena zelen. Vzhledem
k poloze teoreticky nové vzniklé plochy by mohlo jednim z feseni, jak tuto plochu vyuzit,
byt vybudovani tzv. ,,chill out zony* pro studenty jako odpocinkové, studijni a zabavni

misto.

V oblasti feSeni dopravy v klidu fada zahrani¢nich univerzit zavadi vlastni dopravni
politiku, v ramci niz fesi pievazné problémy s dopravou v klidu. Jednim z ¢astych opatieni

téchto univerzit je zavadéni poplatka za parkovani v univerzitnich kampusech.

Domnivam se, Ze zavedeni tohoto opatfeni v kampusu Ceské zemédélské univerzity

by mélo negativni ohlasy, jelikoz spole¢nost Casto vychazi z myslenky, Ze parkovani

49



by mélo byt bezplatné a parkovacich mist by m¢l byt dostatek za vSech okolnosti. Nicméné
s neustalym rastem IAD neni mozné rozsifovat parkovaci plochy na ukor vefejného

prostranstvi (plochy zeleng, aj.).

Je mozné, Ze zpoplatnénim parkovani by doslo k urcité redukci individudlni
automobilové dopravy v kampusu CZU. Na druhou stranu viak lze oGekavat, Ze mnoho
dojizd¢jicich studentl (pfipadné 1 zaméstnancll) univerzity bude vyhledavat plochy
k zaparkovani svych vozidel v blizkosti arealu CZU, tudiz nedojde k redukci IAD,
ale pouze Kk piesunu dopravy v klidu po méstské ¢asti Prahy-Suchdol, coz by m¢élo
negativni dusledek jak pro obyvatele této méstské Casti, tak pro samotnou bezpecnost

dopravy v mistech zvysené koncentrace parkujicich vozidel.

Zpoplatnéni parkovani v univerzitnim kampusu by bylo jednim z moznych feSeni
redukce IAD v kampusu univerzity, nicméné by tim nebyl vyfeSen problém s teoretickym
presunem této dopravy do mésta. Proto by bylo vhodné se nejprve zaméfit na motivaci
K vyuzivani vefejné hromadné dopravy, pfi¢emz by zasadnim ukolem bylo zlepseni kvality
spojui vetejné dopravy s okolnimi obcemi i centrem Prahy (kapacitnéjsi a frekventovangjsi
autobusové spoje). V kampusu by taktéz mohl byt zaveden systém preference obsazenosti

vozidel (HOV — High Occupancy Vehicles).
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6 Zavér prace

Cilem této diplomové prace bylo zhodnoceni soucasného stavu dopravni obsluznosti
a dostupnosti kampusu Ceské zemédélské univerzity v Praze. Prace byla zaméfena
na zhodnoceni objemu individualni automobilové dopravy, posouzeni dopravy v Klidu
atrendy jejiho vyvoje. Se zohlednénim aspektti soucasné dopravy byly vtéto praci
navrzeny mozné strategie umoziujici zajiSténi trvale udrzitelného rozvoje kampusu

univerzity.

Pfed samotnym navrzenim strategii, které by =zajistily trvale udrzitelny rozvoj
kampusu, bylo potiebné zjistit informace o aktualni dopravni situaci v arealu kampusu.
Tyto informace byly zjiStovany dopravnimi prizkumy a jejich naslednou analyzou.
Dopravni prazkumy byly uskute¢nény anketnim dotazovanim, priizkumem obsazenosti
parkovist’ a také analyzou intenzit dopravy na hlavnich vjezdech do aredlu univerzity
pomoci kamerovych zaznamd, které byly poskytnuty Odborem bezpeénosti CZU.
Jednotlivé dopravni prizkumy probihaly jednak béhem letniho semestru 2022,

jednak pomoci leteckych snimkt od roku 2012 do roku 2021.

Ceska zemédélska univerzita je kazdoroéné zapojena do celosvétové soutdze
univerzit ohleduplnych k zivotnimu prosttedi — Ul Green Metric World University
Rankings. Cesk4 zemédélska univerzita v Praze se v roce 2018 umistila v tomto prestiznim
7ebiicku na 46. misté [82]. V ramci Ceské republiky CZU v celosvétovém Zebiicku
Ul Green Metric World University Rankings obhajila své prvenstvi i v nasledujicich letech
(2019, 2020, 2021) [81]. Univerzita timto zpusobem napliiuje cile stanovené ve Strategii
udrzitelnosti 2030. Zebti¢ek UI Green Metric World University Rankings vyhodnocuje
ohleduplnost univerzit Kk zivotnimu prostiedi. Celkové je v zebificku hodnoceno Sest
indikatori, mezi nez patii samotnd infrastruktura, energie a klimaticka zména, odpady,
voda, doprava, vzdé¢lani a vyzkum [80]. Kritéria pro dopravu, zohledovana jako jeden
Z hodnoticich indikatori tohoto Zebficku, nejsou vzdy tak snadno splnitelna.
A to ptedevsim z divodu polohy kampusu univerzity, jelikoz z jedné strany je pftistup
K univerzité¢ ovlivnén 8-9 % stoupanim a z druhé strany K univerzit¢ vedou pozemni

komunikace s vysokou hustotou provozu. Tyto okolnosti nejsou pfiznivé pro rozvoj
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alternativnich druht dopravy, nicméné podnéty ke zlepSeni téchto negativnich jevli mlze
byt vysSi pocet nabizenych linek vefejné hromadné dopravy umoziujici pifevoz
cyklistickych kol v misté stoupani ¢i vystavba cyklostezek z opacné strany. Existuje vSak

jeden faktor, ktery v rdmci podpory alternativnich druhtt dopravy nelze omezit — pocasi.

rrrrrr

Z vyslednych hodnot provedenych dopravnich prizkumu a jejich nasledné analyzy lze
do budoucna stavajici situaci v feSeni dopravy kampusu CZU podpofit systémovym
organiza¢nim pfistupem. Organizace vetfejné hromadné dopravy (nebo MHD), zlepSeni
jejich vykond (doba cesty) a dalsi dulezité parametry (mensi pocet prestupli, nabizeny
komfort pfepravy) jsou otazkou vyvoje a miizou byt iniciovany jednanim mezi univerzitou
a poskytovali prepravnich sluzeb. Dle zkuSenosti zahrani¢nich univerzit, predevsim
americkych, se v feseni dopravy osveédc¢ilo zfizeni tzv. komise (¢i vyboru) pro podporu pési
a cyklistické dopravy [3]. Ustanoveni takovéhoto poradniho organu by mohlo napomoci

feseni trvale udrzitelné dopravy CZU Praha.
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Piiloha 1: Formulaf pro anketni priizkum dopravy

Obrazek: Formular pro anketni prizkum

Datum £as “homistanowite malé varklie velké vor. (SLV) obsarencst
fers mild
otszks g,
L swdent Zam&smanec/fakula navitdenik UNI firma (poéta, DPD..

- J 7 ) L]

2 Dojidhe WD na C7U

ui:ﬂn]u I_z:_ I lh a vu] [ju'io‘:nnnnc ]

3 Odkud dojiddie AD?
Crvrf Prahy Obec mimo Prahy O res/ vl akenost

4 Hlavni pfekalis v poutiti MHD
{as _pohodh cecs [rdného plestupy Jiné (jake?)

I
=

Daturr &3 “lomistsmowité malé vorwdio velké vor {SUV) obsazenocst
LA ) L) 1
Tena mui
otdzka .
L stodent 2aenismanecfskuita nvStEvnik UNI fema (poita, DPD.

. J 1 J ]

2 Dojfte AD na {2V

1x v tydnu P An 3 Ve phieinostné
= s |

3. Odkud dojiddite AD?
Crert Prahy Obec mimo Prahu Ohres/vidalencst

&k — | & 4

4 Hlavni pfekadks v poaiiti MHD

fas _pohodii cens jirdného plestupy jné (jaké?)
Tisk no druhou stronu dotozniky
Vysedtiviy
proni dvo fddky pled otazkami (éas, wekkost vozidia, Zena, mad] vpplnit pfed nebo po rachovoru
Kotazee:
odl “fafko" v pisiuiném poliky 7
od2  1AD - indiwaud v outomabdovd doprave “foifka™ v pfisheiném politke 7’
od3  pokud malno specifikovat (nopfl, Prohe 6, Velkd Pliegy, atd ),

v plipadé, le respondent nebude chilt specifitovat, tak fa)fka s
add “fajfka” v pfshiném policky 7 ¥ polidhu jiné uvést kankré&ni piibkady

Zdroj: Viastni zpracovani



Piiloha 2: Informac¢ni tabule pro parkovani

Obrazek: Navadeci tabule k parkovistim s proménnou informaci tvorenou svétloemitujicimi diodami

udavajicimi stav

Zdroj: ELIAS, Petr. JcTED.cz. Navddéci systém parkovéni se testuje. Auta ohlidaji cidla a mobilni data
[online] Pisek, 2017, [cit. 2022-09-28]. Dostupné z:
https://www.jcted.cz/public/temp/photos/articles/31347/493455_300_285.jpg?Im=1507736386

Obrazek: Navadeci znacka k parkovisti — pevny Stit s proménnou Casti tvorenou otocnou dvoustrannou

zaluzii udavajici stav ,,volno “/“obsazeno “

Zdroj: TP 141. Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro provozni informace na
pozemnich komunikacich. Predbéiné technické podminky. Praha: Ministerstvo dopravy a spojii Ceské

republiky, 2000.


https://www.jcted.cz/public/temp/photos/articles/31347/493455_300_285.jpg?lm=1507736386

Obrazek: Proménnd textova tabule s plnou matrici bodi, text doplnén piktogramem

Zdroj: TP 141. Zdsady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zarizeni pro provozni informace na
pozemnich komunikacich. Predbéiné technické podminky. Praha: Ministerstvo dopravy a spojii Ceské

republiky, 2000.



Priloha 3: Mapa kampusu CZU Praha

Obrazek: Mapa CZU

f::::'aédélské VJEZDOVE .,B R.,A NY
univerzita A PARKOVISTE
v Praze

Knihovna

Parkovisté
Knihovna

Zdravotni

Autoprovoz
G stredisko

Menza

Kolej EFG (zasobovani)

vijezdova brana s komunikatorem
studentska zona
zaméstnanecka zona

vjezd pouze na zvlastni povoleni

Zdroj: Odbor bezpecnosti CZU. Czu.cz. Bezpecnost silnicniho provozu [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné
z: https://bezpecnost.czu.cz/cache/article-data/CZU-vjezdove-brany-a-parkoviste-2021-700x991.png

v


https://bezpecnost.czu.cz/cache/article-data/CZU-vjezdove-brany-a-parkoviste-2021-700x991.png

Piiloha 4: Zastavky autobusovych linek a vjezdy do kampusu univerzity

Obrazek: Autobusové zastavky a vjezdy do aredlu CZU

5) 9

= Q

Q vierd Kolej EFI O

\

Zdroj: Google.com. Google maps [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1Pvf8z5e-
MVbHRRVNdKHSN7YS0bizSt8&11=50.130355147535234%2C14.375964683010203&z=17



https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1Pvf8z5e-MVbHRRvNdkHsN7YS0bizSt8&ll=50.130355147535234%2C14.375964683010203&z=17
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1Pvf8z5e-MVbHRRvNdkHsN7YS0bizSt8&ll=50.130355147535234%2C14.375964683010203&z=17

Priloha 5: Struktura respondentii

Tabulka: Struktura respondentii

Obsazenost

Student Zaméstnanec Navstévnik Firma Celkem
1 118 138 25 20 301
2 30 22 5 9 66
3 2 2 0 1 5
4 2 0 0 0 2
5 0 0 0 1 1
Priimérna obsazenost 1,23

Zdroj: Viastni zpracovani

Graf: SloZeni respondentit z hlediska pohlavi

Pohlavi respondent

37,60%

Zdroj: Viastni zpracovani

mMu? mZena

VI
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Piiloha 6: Anketa — studenti
Graf: Dojizdéni studentit na CZU

Cetnost doji?déni - studenti

3,29%  9,21%

11,18%

26,97%

49,34%

1x tydné W 2x tydné M 3xavice PrileZitostné ®m Nezodpovézeno

Zdroj: Viastni zpracovani
Graf: Duvody preference [AD

Dlvod nevyuziti MHD

5,26% ,0,66%

7,89%
0,66%

21,05%

64,47%

B Doba jizdy ® Pohodli = Cena jizdného B Pfestupy M Jiné prekazky B Nezodpovézeno

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka: Obce, ze kterych studenti dojizdéji

Obce mimo Prahu

Benesov Klatovy Odolena Voda SedI¢any

Brandys nad Labem Kolin Ostrava Slany

Dobfis Kotopeky Pardubice Slapy

HolySov Kralupy nad Vltavou Pisek Stasov
Horoméfice Liberec Plzen Stochov

Hofovice Libochovice Popovice Tynec nad Sazavou
Chyné Mélnik Ptibram Velké Popovice
Jesenice Mlada Boleslav Rakovnik Velké Prilepy
Jilové u Prahy MniSek pod Brdy Roudnice nad Labem  |Velvary

Kamenice Most Roztoky Vrané nad Vltavou
Karlovy Vary Nové Straseci Ricany Vsestary

Kladno Nymburk Ridky Zdiby

Zdroj: Viastni zpracovdni

Tabulka: Prazské ctvrti s priomérnymi vzdalenostmi do kampusu CZU

. L vgoa Pocet dojizdéjicich  [Pfepocet na
Méstské ¢asti Prahy i

studentu km
Praha 3 3 13,8
Praha 4 5 17,1
Praha 5 7 14,2
Praha 6 10 10,7
Praha 7 2 8,2
Praha 8 5 16,4
Praha 9 4 17,65
Praha 10 3 18,5
Praha 11 1 22,7
Praha 12 2 18,1
Praha 14 1 22,4
Praha 16 2 22,1
Praha 17 2 16,2
Praha 21 1 35,7
Praha 22 1 31,1

Zdroj: Vlastni zpracovaini
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Priloha 7: Anketa — zaméstnanci

Graf: Zastoupeni dotazanych zaméstnancii z jednotlivych fakult univerzity

Zaméstnanci CZU

8,64%

25,31%

20,99%

8,02%

0,
17,28% 6.17%

13,58%

= FAPPZ FLD = FTZ - FZP = PEF REK = TF
Zdroj: Viastni zpracovdni
Graf: Dojizdéni zaméstnancii na CZU

Cetnost dojizdéni - zaméstnanci

11,11% 4,94%
9,88%

4,32%

69,75%

1x tydné W 2xtydné M 3x vice  prilezitostné M Nezodpovézeno

Zdroj: Vlastni zpracovani



Graf: Divody preference IAD

Ddvod nevyuziti MHD

9,88%

14,20%

0,
5,56% 50,62%

1,23%

18,52%

H Doba jizdy H Pohodli Cena jizdného

M Prestupy Jiné prekdzky  ® Nezodpovézeno

Zdroj: Vliastni zpracovani

Tabulka: Obce, ze kterych zaméstnanci dojizdeji

Obce mimo Prahu

Béloky Hyskov Mlada Boleslav Slany
Blevice Chyné Neratovice Slapy
Brezi Jihlava Nové Straseci Statenice
Bustéhrad Kladeruby Nymburk StehelCeves
Cerniv Kladno Okoft Trutnov
Dobroviz Kostelec Pibram Unétice
Holubice Kralupy nad Vitavou Prilepy Velké Prilepy
Horomérice Libcice nad Vitavou Roztoky Velvary
Hosténice Lodénice Rudna Zbuzany
Hostivice Mé&lnik Ricany Zdiby

Zdroj: Viastni zpracovani




Tabulka: Prazské ctvrti s priomérnymi vzdalenostmi do kampusu CZU

N e Pocet dojizdéjicich .
Méstské ¢asti Prahy . . Prepocet na km
zaméstnancu

Praha 2 10,8
Praha 3 2 13,8
Praha 4 5 17,1
Praha 5 5 14,2
Praha 6 27 10,7
Praha 8 5 16,4
Praha 9 7 17,65
Praha 10 3 18,5
Praha 13 1 19,1
Praha 14 1 22,5
Praha 15 1 26,5
Praha 16 1 22,1
Praha 17 2 16,2
Praha 18 1 18,2

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Priloha 8: Velikost vozidla

Graf: Velikost vozidla studenti

Vozidlo - studenti

14%

86%
B Malé vozidlo ® Velké vozidlo

Zdroj: Viastni zpracovdni

Graf: Velikost vozidla zaméstnanci

Vozidlo - zaméstnanci

22%

78%

B Malé vozidlo ® Velké vozidlo

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Piiloha 9: Severozapadni segment Prahy-zapad

Tabulka: Dojizdeéni z obci v severozapadnim segmentu Prahy-zapad

Vzdalenost

Obce Praha Zdpad | Student | Zaméstnanec | obec = CZU
[km]
Dobroviz 0 1 14,8
Holubice 0 1 12,6
Horomérice 1 6 4,5
Libcice nad Vltavou 0 2 13,7
Okor 0 1 10,8
Roztoky 3 9 7,9
Statenice 0 1 5,7
Unétice 0 3 4,3
Velké Prilepy 1 1 7,1

Zdroj: Vlastni zpracovaini

X1




Piiloha 10: Obce ve vzdalenosti 30 km od kampusu Ceské zemédélské univerzity

Obrazek: Obce ve vzddlenosti 30 km od CZU, odkud dojizdéji studenti

IBY; . G 1

;q nice

o gle MY‘M ap

Zdroj Google.com. Google maps [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné z:
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?hl=cs&mid=1HbUzjd_0sNr0YGIRVP80VxzEV8UBIPc&II=50.114

741881286506%2C14.23879623779297&z7=11

XV


https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?hl=cs&mid=1HbUzjd_0sNr0YG9RVP80VxzEV8UB9Pc&ll=50.114741881286506%2C14.23879623779297&z=11
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?hl=cs&mid=1HbUzjd_0sNr0YG9RVP80VxzEV8UB9Pc&ll=50.114741881286506%2C14.23879623779297&z=11

Obrizek: Obce ve vzddlenosti 30 km od CZU, odkud dojizdéji zaméstnanci

R

2T

ps 2_
[online], [cit. 2022-09-24]. Dostupné z

https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?hl=cs&mid=1HbUzjd 0sNr0YG9RVP80VxzEV8UBI9Pc&II=50.114
741881286506%2C14.23879623779297&z7=11

Lt

Zdroj: Google.com. Google maps
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Piiloha 11: Hodinové intenzity na jednotlivych vjezdech do arealu univerzity

Graf: Hodinové intenzity prijezdii — vjezd od ulice Kamycka
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Zdroj: Viastni zpracovdni

Graf: Hodinové intenzity odjezdii — vjezd od ulice Kamycka
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Zdroj: Viastni zpracovadni
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Graf: Hodinové intenzity prijezdit — vjezd od Lysolajského tidoli
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Zdroj: Viastni zpracovdni
Graf: Hodinové intenzity odjezdii — vjezd od Lysolajského udoli
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Zdroj: Viastni zpracovdni
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Graf: Hodinoveé intenzity prijezdii — vjezd od ulice Sidlistni
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Zdroj: Viastni zpracovani
Graf: Hodinové intenzity odjezdii — vjezd od ulice Sidlistni
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Graf: Hodinové intenzity prijezdit — vjezd od ulice K Transformdtoru
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Zdroj: Viastni zpracovani

Graf: Hodinové intenzity odjezdit — vjezd od ulice K Transformdtoru
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Priloha 12: Intenzita vozidel na vjezdech — jednotlivé dny prizkumu

Graf: Frekventovanost jednotlivych vjezdii
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Piiloha 13: Mapa a kapacita parkovist CZU (dopravni priizkum)

Tabulka: Popis a kapacita parkovist CZU

Parkovité Kapacita
Cislo  |Popis Automobil| Motocykl
P1 Centralni parkovisté 295
P2 Mezi JIH - E 40
P3 Praoti EFG 50
P4 U koleji E 10
P& Hlavni vjezd 20
PB Knihovna 46
PT Rektorat 15
Pg Za FAPPZ/FZPISIC 168
P9 Za menzou 7
P10  |Internacio od A - k menze 18
P11 Pfed menzou 38 3
P12 |U Kruhové haly 16
P13 |Mezi FLD/FZP a FAPPZ Stavba
P14 |Mezi FLD/FZP a FAPPZ v
P15 |Za feznikem 7
P16 |Vedle auly 28
P17 |Pfed TF 13 2
P18 |Pfed TF 17
P19 |Za BCD 8
P20 (Vedle BCDKE B
P21 |U koleji E 21
P22 |U koleji F 14
P23 (U koleji G 8
P24 |Autodoprava - za vraty
P25 KTV Sidlistni 12
P26 |Za KTV 17
P27  |Pfed KTV 20
P28 |Mezi TF a dilny 13
P29 |Mezi TF a dilny 14
P30 |Za knihovnou zruZeno -
P31 |Za FAPPZ/FZP Stavba
P32 |Za FLD/FZP Stavba
P33 |ZaPEF 3
P34 [Vedle JIH (k central) 1"
P35 [Vedle A 3
PTF  |Za dilnami TF 24
PPF  |Proti Potravinarskému pavilonu 15

Zdroj: Vlastni zpracovdini
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Obrazek: Oznacent parkovist pro priizkum dopravy v klidu
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Zdroj: Odbor Bezpecnosti CZU
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Piiloha 14: Obsazenost vybranych parkovist’

Graf: Obsazenost kapacitnich parkovist
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Zdroj: Viastni zpracovdni

Graf: Obsazenost kapacitnich parkovist

Obsazenost parkovist v 10:45
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Grafb. Obsazenost kapacitnich parkovist

Obsazenost parkovist ve 12:30
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Zdroj: Viastni zpracovdni
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Piiloha 15: Vyuziti parkovist’ P9, P17 a P18

Tabulka: Obsazenost parkovist P9, P17 a P18

Cas 9:00 10:45 12:30
Parkovists Pocet Pocet Pocet
Kapacita [ zaparkovanych | Vozidla mimo |zaparkovanych| Vozidla mimo |zaparkovanych| Vozidla mimo
vozidel vozidel vozidel
P9 7 100% 100% 100% 57% 100% 71%
P17 13 100% 0% 100% 0% 100% 8%
P18 17 100% 0% 100% 0% 100% 0%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Graf6

Pocet vozidel

. Obsazenost parkovist P9, P17 a P18 — priimérné hodnoty

Pridmérné hodnoty parkovist
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Piiloha 16: Zména poctu parkujicich vozidlech béhem let 2013, 2016 a 2022

Graf7: Maximalni pocet vozidel na parkovistich pri jednom scitani béhem let
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Zdroj: [44], viastni zpracovini
Graf: Celkovy pocet vozidel parkujicich v kampusu behem jednoho dne
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Zdroj: [44], viastni zpracovani
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Piiloha 17: Obsazenost vybranych parkovist’ v letech 2012-2021

Tabulka: Obsazenost parkovist' v letnim obdobi v letech 2012-2021

Pl P2 P3 PS P8 Pil Pis

Letni obdabd | Pracovni Precowni Pracowni Pracovni Pracovni Pracavni Pracown|
ik W
Vikend Vikend Vikena iend den Vikend Vikend Vikend

utery
18.06.2013 5% - 105% - 34,78% - 0% - 86,84% - 85% - 5%
promace
patek
02082013

L = 8% = 2.17% s % = 10,53% = 9% - 30%

nedéle
28092014
Etvrtek
03072055 34% . 30% . 1087% . 35% . IBYN 88% . I
promace
nedéle
30082018

&% - 18% = 13,04% - 20% . vystavba - 10% = 19%

5% . 18% 435% . 5% 7.45% 2% . 1%

Cturtek

™ - 3% -+ 0.00% : o% < JT% s 53% = %
25082018 12 A

nedéle

a% - B - 1957% - 0% - 4.26% - &% - o
3007.2017 X 1% ? 2

dtery

otoez07 | % : as% - | maxk | - o% B ETRTTY 16% ; 19%

atery
31072018
—
04.06.2019 63% . 8% . 30,43% . 7% . 64,36% . 2% . 57%
|__{promoce?)
sobote
31082018

15% = 48% - 13,04% - 35% - 23,40% - 61% - 45%

Ly 33% . 6,52% . o% 10,11% . 18% . 6%

stfeda

Is% . 88% . 6,52% . 26% - 345T% . 113% - 38%
01.07.2020 &

necéle

11% = 40% = 4.35% - 30% - 585% - 1N = o
20062021 '

€turtek

. . 489 . . . . ¢ ~ .
09.08 2021 24% % 21M% 46% 69,68% 116% S6%

Zdroj: Geoportal CUZK. Archiv [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/archiv/?extent=-
745883.6339852696,-1038286.0002116712,-744965.5173990363,-1037295.8744814198&start=LMS;
Geoportdl Praha. Archiv leteckych snimkii (ortofotomap) hi. m. Prahy [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné

z: https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/; vpravy viastni zpracovani
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Tabulka: Obsazenost parkovist' v obdobi semestru v letech 2012-2021

Obdobé P1 P2 P3 2% 28 P11 14

probihajiche | pracovni Pracovni Pracovrd Pracavni Pracowvni Pracovni Pracovni
semestry i Vikend den Vikend den Vikend den Vikend den Vikend o Vikend den Vikend

11:30 sobota

. i S e 1% g = - x %
17.03.2012 vystavba 45% nBAN% EL ) a4 74% 10% 55

13:30 favrtek

20.03.2034 83% - 100% - 54,35% - 109% - 100,00% - 33% - ™

10.30 sobota

11.04.2015 5% : % . 23,91% - 2% - 64,36% - 12% : 30%

1315 patok

18.03.2016 Wk - 0% - 34.35% - 5% - 54,26% - 65% - 8%

1330 sobota

01082017 16% v 3% v 19,37% v 17% 11,17% v 12% v %

1500 patek

00.04.3018 4% - 3% - 65.57% . 78% - 61,70% - a0% - 53%

10:00 sobots

23032019 51% - ag% - 34.78% - 5% - 93,62% - 2% - 10%

5:00 nedéle

2020 u% - a% - 8,70% - 3% - 5% - 18% . 6%

10000 sobota

06.03.2021 14% . 3% . 2AT% . 4% - 3,19% : 1% - g%

Primée
stfeda 113% . 100% . 64,00% . 78% . 10%,60% sk . 100%
09.03,2022

Zdroj: Geoportal CUZK. Archiv [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/archiv/?extent=-
745883.6339852696,-1038286.0002116712,-744965.5173990363,-1037295.8744814198&start=LMS;
Geoportal Praha. Archiv leteckych snimkii (ortofotomap) hl. m. Prahy [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné
z: https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archivl/; ipravy viastni zpracovani

XXVIII


https://ags.cuzk.cz/archiv/?extent=-745883.6339852696,-1038286.0002116712,-744965.5173990363,-1037295.8744814198&start=LMS
https://ags.cuzk.cz/archiv/?extent=-745883.6339852696,-1038286.0002116712,-744965.5173990363,-1037295.8744814198&start=LMS
https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/

Priloha 18: Vyuziti parkovist’ dle obdobi — priamér z let 2012-2021

Graf: Priimerné hodnoty obsazenosti centralniho parkovisté behem let 2012-2021
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promoce

Obdobi

semestr

Zdroj: Viastni zpracovdni

Graf: Priimérné hodnoty obsazenosti parkovisté u Knihovny CZU béhem let 2012-2021

Vyuziti parkovisté P8
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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Graf: Priimérné hodnoty obsazenosti parkovisté P3 v letech 2012-2021
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Zdroj: Viastni zpracovani
Graf: Priimérné hodnoty obsazenosti parkovisté P6 v letech 2012-2021
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Graf: Proménné hodnoty obsazenosti parkovisté P2 v letech 2012-2021
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Obdobi
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Zdroj: Viastni zpracovani
Graf: Priimérné hodnoty obsazenosti parkovisté P11 v letech 2012-2021
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Graf: Priimérné hodnoty obsazenosti parkovisté P14 v letech 2012-2021
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Zdroj: Viastni zpracovdni
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Piiloha 19: Vyuziti vybranych parkovist’ béhem pruzkumu dopravy v klidu

Tabulka: Obsazenost kapacitnich parkovist behem dopravniho prizkumu

Parkovisté | Kapacita Cas 9:00 10:45 12:30 @
Parkujici vozidla 97% 98% 97% 97%
P1 295 Mimo 13% 17% 17% 16%
Celkem 110% 115% 114% 113%
Parkujici vozidla 100% 100% 100% 100%
P2 40 Mimo 0% 0% 0% 0%
Celkem 100% 100% 100% 100%
Parkujici vozidla 80% 48% 62% 64%
P3 50 Mimo 0% 0% 0% 0%
Celkem 80% 48% 62% 64%
Parkujici vozidla 39% 91% 91% 74%
P6 46 Mimo 0% 0% 0% 0%
Celkem 39% 91% 91% 74%
Parkujici vozidla 93% 95% 89% 92%
P8 188 Mimo 1% 15% 12% 9%
Celkem 94% 110% 101% 101%
Parkujici vozidla 73% 69% 73% 71%
P11 49 Mimo 0% 0% 0% 0%
Celkem 73% 69% 73% 71%
Parkujici vozidla 99% 97% 99% 99%
P14 77 Mimo 0% 3% 1% 1%
Celkem 99% 100% 100% 100%

Zdroj: Viastni zpracovani
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Priloha 20: Autobus uzptsobeny pro prevoz cyklistickych kol

Obrazek: Autobus 147 opatieny stojanem na kola

Zdroj: HORAK, Jan. TRAM-BUS.cz. SOR NB 12 [onling] 2019, [cit. 2022-09-28]. Dostupné z:
https://www.tram-bus.cz/wp-

content/uploads/2016/07/13606437_1165909860118066_459571575637182661_n.jpg
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Priloha 21: Uschovna kol
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Zdroj: Mapy.cz. Mapy [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné z: https://imapy.cz; ipravy viastni zpracovini

Obrazek: Prostor pro uschovau kol u Centralniho parkovisté
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Zdroj: Mapy.cz. Mapy [online], [cit. 2022-09-28]. Dostupné z: https://mapy.cz; upravy viastni zpracovdini
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Obrdzek: Pohled na uschovnu kol shora

Zdroj: TAUBEROVA, Daniela. Origindlni koldrna vyriistd ve fakultce. Pripomind clanek Fetézu na kolo
[online] 2022, [cit. 2022-09-28]. Dostupné z: https://g.denik.cz/43/7e/olomouc-fn-kolarna-rujbr-10.jpg

Obrazek: Ekologicka uschovna kol
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Zdroj: TAUBEROVA, Daniela. Origindlni koldrna vyriistd ve fakultce. Pripomind clanek retézu na kolo
[online] 2022, [cit. 2022-09-28]. Dostupné z: https://www.fnol.cz/uploads/kolarna_rujbr_17.jpg
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Priloha 22: Turisticka mapa

Obrazek: Cyklisticka mapa
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Zdroj: Méstem na kole. Prahounakole.cz. Cyklomapa Méstem na kole [online], [cit. 2022-10-23]. Dostupné
z: https://mapa.prahounakole.cz
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Obrizek: Vedeni cyklotrasy 0077; Sarecké vidoli — Okor
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Ptiloha 23: Obce ve vzdu$né vzdalenosti do 5 km od CZU

Obrazek: Obce ve vzdusné vzdalenosti do 5 km od CZU
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Zdroj:  Calcmaps.com. Map Radius Calculator [online], [cit. 2022-10-23]. Dostupné
https://www.calcmaps.com/map-radius/

Tabulka: Skutecnd vzdalenost obct ve vzdusné vzdalenosti do 5 km od CZU, véetné vyskovych profilii

. Vzdusna ' smeér Czu
Obe/ttwt Prahy vzdalenost [km] Vaddienast (kml | Stoupani [m] Klesani [m] Cas [min]
Praha-Lysolaje 0,6 1 | 41 11 6
Unétice 2,5 3,6 | 75 31 18
Horoméfice 2,8 3 ' 5 43 11
Roztoky 3,7 G ' 109 77 28
Praha-Troja 4 8 | 117 55 36
Brnky 4,2 15,5 209 161 68
Praha-Nebusice 4,2 5,6 115 137 28
Statenice 4,2 5 76 58 22
Uholicky 4,2 7 120 88 31
Vokovice 4,2 6,2 128 157 30
Cimice 43 11,8 137 148 51
Podmoran 4.8 8 181 165 39
Veleslavin 4.8 11,8 137 148 51
Husinec 49 13 183 91 58
Velké Pilepy 5,4 8,1 , 115 106 36

Zdroj: Mapy.cz. Turistickda mapa [online], [cit. 2022-10-23]. Dostupné z: https://mapy.cz/turisticka;

Calcmaps.com. Map Radius Calculator [online], [cit. 2022-10-23]. Dostupné z:
https://www.calcmaps.com/map-radius/; upravy viastni zpracovani
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Priloha 24: Navrhy vedeni cyklotrasy z obce Horométice do kampusu CZU

Obrazek: Navrh cyklotrasy ¢. 1

Zdroj: Viastni zpracovani

Obrazek: Navrh cyklotrasy ¢. 2

Zdroj: Viastni zpracovdni
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Obrazek: Navrh cyklotrasy 3

¥
S
- SOl |

753

Zdroj: Viastni zpracovdni
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Ptiloha 25: SOKP usek 518

Obrazek: Situacni vykres SOKP 518

A ¢ N i
Zdroj: IPR Praha a European Transportation Consultancy, s.r.o.: Dopravni studie k Urbanistické studii

Novy Sedlec, Analyticka cast, Praha 6, Priloha 5b, 2021.

Obrazek: Animace mimouroviiového krizeni SOKP a silnice 111/2403

Praha

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic. SOKP, isek 518. Animace [online], [cit. 2022-10-23]. Dostupné z:
https://cs-cz.facebook.com/praha6/videos/sokp-%C3%BAsek-518/947967045575898/
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Priloha 26: Zakladni prostorové rozméry pro cyklisticky provoz

Obrazek: Zakladni rozmery pro cyklisticky provoz
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Zdroj: TP 179. Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Technické podminky. Praha: Ministerstvo dopravy
Ceské republiky, 2017.
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Priloha 27: Parkovani vozidel mimo vyznacené parkovaci plochy

Obrazek: Parkovani vozidel na travniku

—
Zdroj: Viastni zpracovani

Obrazek: Parkovani vozidel na chodniku a mimo vyznacend parkovaci stani

Zdroj: Viastni zpracovani
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Obrazek: Parkovani vozidel mimo parkovact stani

Zdroj: Viastni zpracovdni

Obrdazek: Vozidlo zaparkované mimo parkovaci stani podél zluté cary
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