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Abstrakt: Bakalaiskd prace se vénuje zhodnoceni dopravni obsluznosti obce Nemile.
Uvodni &asti prace jsou vénovany dopravé jako takové, pozornost je vzhledem k tématu
prace vénovana dopravni obsluznosti a hromadné dopravé. Déle je v této praci provedena
charakteristika obce, dojizd’ky, dopravni linky a dalSich obci vyuzivajici stejnou linku jako
obec Nemile. Nasleduje analyza dopravni obsluznosti, konkrétné pak zjisténi poctu spojt
jedoucich jak z obce, tak smétfujici do obce. V kapitole ,,Dopravni prizkum”” je proveden
prizkum obsazenosti autobusu na této dopravni lince, tento prazkum piedstavuje spolu
s pocty zajisténych spojli, hlavni parametr hodnoceni dopravni obsluznosti. V zavérecnych
¢astech prace je vysledek hodnoceni dopravni obsluznosti a pominut neni ani stru¢ny vyhled

do budoucnosti.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, obec, obsazenost, spoj.

The assessment of traffic accessibility of Nemile municipality

Abstract: The thesis deals with an assessment of transport needs of Nemile village. The
introductory section is devoted to transportation itself, attention is given to transportation
services and public transport. Furthermore in this work there is a characteristic
of community, commuting, traffic lines and other municipalities using the same line
as the Nemile village. After that follows an analysis of transport services and specific
identification of the number of lines leading to and from the village. In the chapter
“The traffic survey” there is conducted a survey of occupancy of the bus transport line. This
survey, together with a guaranteed number of connections, presents the main criterion for
assessing the transport service. The final part is the result of evaluation of transport services

and there is not omitted a brief outlook for the future.

Keywords: traffic, transport service, village, occupancy, bus connection.
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UvVOD

Doprava m4 mnoho definic, nejjednodussi definice dopravy je asi ta, ktera definuje
dopravu jako cilevédomy proces piemistovani osob, pfedmétii nebo zprav s pouZzitim
dopravnich prosttedkil po dopravni cesté. Pficemz dopravni prostfedek je pohybliva slozka
a dopravni cestu tvoii dopravni sit’ a jeji infrastruktura. Doprava se stale vice stavd nutnosti
dne$ni doby, vyuziva ji stale vice lidi, ve stale vétsi mife. Cilem dopravy je pfedevSim
pfekonavat prostor, umoznit lidem piepravovat sebe i své statky na rizné, velké ¢i malé
vzdalenosti. Mizeme piemistovat a piepravovat lidi, hmotu, energii a v soucastné dob¢ také
velké mnozstvi informaci pomoci dopravnich prosttedki a dopravnich cest. Za hlavni
vyznam dopravy tedy miizeme povazovat prekonavani bariéry prostoru nasi planety,

tim podminiuje vytvaieni riiznych interakci mezi rizné vzdalenymi misty zemského povrchu.

Obyvatelstvo tvofi prvek, ktery je v pfirodé¢ vice rozptylen. Doprava ma zajistit
vzajemné propojeni i efektivni fungovani sidelniho systému, pro trvalou udrzitelnost
venkovskych prostorti je dilezitym tématem, jejich dostupnost, tedy zajisténi kvalitni

dopravni obsluznosti.

Moderni doba pfinesla velky rozmach dopravy pomoci vozidel, silni¢nich
a kolejovych a predevsim letadel. Rozmanitost svéta vytvaii znatelny ptredpoklad
pro dopravu v riznou dobu na rizna mista na$i planety. Také s rostouci zivotni urovni
se zvy$uje schopnost piekondvat omezeni prostoru. Cas straveny dopravou se zkracuje,
coz umoziuje dopravovat se na stale delSi vzdalenosti. Da se fici, Ze je dneSni, moderni
lidskd civilizace principidlné vystavena volbé zplsobu zajiSténi mobility. Doprava
predstavuje ucelené hospodaiské odveétvi s integrujicim charakterem. Sama o sob¢ jisté neni
pfedmétem lidského snazeni, je pouze prostiedkem pro dosazeni riznych zaméra lidi.
Zajistuje doprovodné sluzby, bez nichZ by nemohlo dojit k dal$imu rozvoji, ekonomickému
rustu a jinym aspektiim. Svoji kvalitou a rychlosti doprava urychluje a zefektiviiuje vyrobni

proces.

Ptepravu osob pfevazné zajiStuje osobni doprava, ta nalezi do sféry sluzeb. Jeji
fungovani se tidi ekonomickymi zakonitostmi, tak jako v jinych hospodatskych odvétvich.
Lidé se nejcastéji dopravuji do zaméstnani a do skol. Vyuzivaji v§ak osobni dopravu pro jiné
mnohé ucely svych cest, jako tfeba navstévu l€kare, Gitadl, pribuznych, rekreace, poznavani
krajiny a jiné. Jeden znovych pohledi fteSeni vefejné dopravy osob je zavadéni
integrovanych dopravnich systémt znamych pod zkratkou IDS. Ty vznikly a vznikaji jako
disledek hledani cest pro co nejekonomictéjsi vyuzivani financnich prostfedkt
pro zabezpeceni zakladni a ostatni dopravni obsluznosti. Dopravni obsluznost je dana

zakonem, v kazdé obci musi byt zajisténa hromadnd doprava.



Rozvoj vetfejné dopravy je nutnosti dneSni moderni doby, jeji efektivnost zalezi
na vSech aktérech, ktefi se podileji na vefejné dopraveé, od cestujicich ptes objednéavatele
az po dopravce. Do budoucna ocekdvame dalsi nartst prepravy osob, proto bude nezbytné
nutné pripravovat nasi spole¢nost na piipadné problémy, které jdou ruku v ruce s rostouci

dopravou. Pfi feSeni dopravy je jiz dlouhou dobu znam pojem nazyvany zakladni konflikt.

Konflikt tvoti dva ptedpoklady stojici proti sobé, jeden piedpoklad hovoii o dopravé
jako o Cinnosti nezbytné pro spoleCnost a predpoklada se, ze je v zajmu spolecnosti,
aby stale nartistala. Druhy ptfedpoklad hovoii o znaénych negativnich vlivech dopravy
na Zivotni prostedi a zdravi lidi, pfedpoklada se tedy, Ze je v z4jmu lidi, aby se tyto efekty
zmensSovaly. Silni¢ni doprava znacné¢ plisobi na Zivotni prostfedi, a to zejména kongescemi
a vysokou energetickou ndroc¢nosti dopravy. Doprava produkuje CO,, CO a NOyx a jiné

Skodliviny. Obecné je povazovana za nejvétsiho znecist'ovatele zivotniho prostiedi.



1. LITERARNI RESERSE

Bakalatska prace se vénuje analyze dopravni obsluznosti obce Nemile. Dopravni
obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu, piredev§im do Skol
a Skolskych zatizeni, k organiim veifejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni
poskytujicich  zdkladni zdravotni péfi a kuspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpét, ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji
uzemniho obvodu. [1]

V dnes$ni dobé€ je zkoumani a zabezpeceni dopravni obsluznosti velmi ¢astou ulohou,
protoze dopravni obsluznost, popiipad¢ jeji Groven ma zna¢ny vliv na rozvoj Uzemi.
Dopravni obsluznost vyrazné ovliviiuje ekonomické vyuziti daného Uzemi, tim padem

je velmi dilezita v podnikatelské oblasti. [2]

Je nutné ji vnimat jako vetejnou sluzbu, kterd uspokojuje prepravni potieby obcanl.
Dlouhou dobu lidské historie bylo obvyklé, ze ve vétsiné pripadt lidé vykonavali své
povolani v dochazkové oblasti svého bydlisté. V dneSni dobé se objevuje pomérné novy
fenomén zndmy jako tzv. dojizdéni. Timto pojmem se rozumi pravidelné, kazdodenni
cestovani mezi bydlistém a mistem zaméstnani. Dnes je tedy zcela b&Zné zejména
v metropolitnich oblastech kazdé rano cestovat naptiklad z pfedmésti do centra autobusem,

vlakem, ale 1 automobilem a na kole i vice nezZ hodinu a vecer zase zpét. [3]

1.1 Zajisténi dopravni obsluZnosti

Zajisténi vetejné dopravy piredstavuje vyznamny faktor kvality zivota. Velmi dilezité,
je pak zajisténi dopravni obsluznosti venkovského prostoru, tamni obyvatelé Casto nevlastni
osobni automobil a o jejich neizolovanosti v prostoru pak rozhoduje existence a kvalita
vetejné dopravy. To plati jak v obdobi dopravni $picky, tak i pro obdobi s nizsi poptavkou
po preprave. Tato problematika zabezpecCeni dopravni obsluznosti venkova svym zptisobem
ovliviiuje kvalitu tamniho Zivota. Nedostate¢nd dopravni obsluznost muiZe v obcich
ve venkovském prostoru, kromée jinych problému zpiisobit také zvySovani nezaméstnanosti,
st¢hovani lidi do mést a podobné. Z tohoto lze také usuzovat, ze dopravni obsluZnost

je dilezitym kritériem pro obcCany, kteti se rozhoduji o misté svého trvalého bydliste. [6]

Kraje a obce ve své samostatné plisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti
a zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vefejnou drazni

osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou a jejich propojenim. [1]



Pro zajisténi dopravni obsluznosti mohou stat, kraje a obce uzavirat smlouvy
o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich s dopravci, kteti jsou provozovateli dopravy
podle jinych pravnich ptedpisi. Dopravce pak musi nejpozdéji do dne nabyti platnosti
smlouvy o veifejnych sluzbach v prepravé cestujicich mit ptidélenou kapacitu dopravni
cesty, osveédCeni dopravce a uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy
s provozovatelem drahy, pokud se jedna o dopravce ve vetejné drazni osobni dopravé.
Pokud jde o dopravce v méstské autobusové dopraveé, musi mit licenci a schvaleny jizdni
fad, dale osvédceni o opravnéni k podnikdni v méstské autobusové dopravé. Musi mit
zajisténa vozidla, persondl a technické zazemi nezbytné pro provozovani vetejnych sluzeb
v piepravé cestujicich podle pfidélené kapacity dopravni cesty nebo schvaleného jizdniho
fadu. Také musi byt zplsobily zajistit poskytovani souhrnu ¢innosti uloZzenych zakonem
o silni¢ni dopraveé a zakonem o drédhach a spliiovat standardy kvality a bezpecnosti dopravy,

vcetné standardli pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. [1]
1.2 Clenéni a financovani dopravni obsluznosti

Obrazek 1. Clenéni dopravni obsluznosti dle zakona ¢. 111/1994 Sb.
r b4
Dopravni obsluznost
| |

Dotovana dopravni Nedotovana dopravni
obsluznost obsluznost

Zakladni Ostatni’
dopravni || dopravni
obsluZnost ||obsluZnost

Zdroj: R. Stérba, O. Pastor (2005),

Zakladni dopravni obsluznost uzemniho obvodu je zajisténi pfimétené dopravy
pro vSechny dny v tydnu z divodu vetfejného zajmu, piedev§im do Skol, do ufadu,
k soudim, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci
a do zaméstnani, vCetn¢ dopravy zpét, ptispivajici k trvale unosnému rozvoji tohoto
uzemniho obvodu. Rozsah podilu statu na jejim zajisténi ve vefejném zajmu stanovi podle
mistnich podminek Uzemi kraje a vySe rozpoctovych prostredkd, které jsou k dispozici,
ptislusny kraj. Ostatni dopravni obsluznost je zajiSténi dopravnich potieb izemniho obvodu

obce nad ramec zakladni dopravni obsluznosti tUzemi kraje. Na zajiSténi dopravni



obsluznosti uzavird obec s dopravcem zavazek verejné sluzby a hradi ze svého rozpoctu

prokazatelnou ztratu vzniklou dopravcei plnénim zévazka vetejné sluzby. [4]

Dopravni obsluznost, zejména obsluznost obci je financovana trzbami, které plynou
z prepravy a dotacemi. Obvykle obce pfispivaji zejména na vetejnou linkovou dopravu,
nékteré 1 na vefejnou Zelezni¢ni osobni dopravu, pokud maji zajem o v¢Etsi rozsah Zeleznicni
dopravy, nez je zékladni dopravni obsluznost. Mnozi starostové malych obci se jiz
piesvédcili, jak je prosazovani z4jml obcanl jejich obci narocné a slozité, dopravu
nevyjimaje. Piestoze na mnoha mistech maji etapu dopravni obsluznosti jiz za sebou, stale
plati, Ze ma-li byt kvalitni, museji se obce pravidelné aktivné podilet také na tvorbé jizdnich
rada, od kterych se odviji moznost cest za potfebami a povinnostmi ob¢anti, aby se z obci

nestaly jakési osamocené ostrovy. [5]

V poloving 90. let piijetim zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, prenesl stat ¢ast
nakladi na provozovani dopravni obsluznosti na obce. Zakon ¢. 111/1994 Sb. ma znacny

vyznam pro vetejnou dopravu.

Hlavni body ze zakona o silni¢ni doprave:

e Zakladni dopravni obsluznosti Uzemi kraje je =zajiSténi pfiméfené dopravy
po vSechny dny v tydnu z davodu vetfejného zdjmu, predevsim do Skol, do urada,
k soudim, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci
a do zaméstnani, véetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale tnosnému rozvoji tohoto

uzemniho obvodu.

e Kiraj odpovida za zajisténi vzdjemného propojeni jednotlivych linek a spoju a jejich

propojeni s vefejnou drazni osobni dopravou.

e Je-li zdkladni dopravni obsluznost uzemniho obvodu kraje zajiSténa vetfejnou drazni
osobni dopravou, nelze rozpoctové prostiedky pouzit na financovani jiného druhu
soubézné verejné osobni dopravy. Provadéci pravni ptedpis stanovi, co se rozumi

provozovanim soubézné vetrejné osobni dopravy.

e Obecni ufad predkladad kraji navrhy na zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve vetejné
linkové dopravé a informuje kraj o mistnich pfepravnich podminkach a o vefejném
z4jmu na prepravnich potfebach obyvatel obce.

[6]



Novy zakon s nazvem Zakon o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich, ktery v roce
2010 schvalila poslanecka snémovna Ceské republiky. O obsahu a potiebé zakona o vefejné
doprave, ktery by jednotné upravil pravidla pro dotovani osobni vefejné dopravy a jeji
planovani, se opakovan¢ zminovali rizni politici 1 odbornici véetné zastupcli ministerstva
dopravy, zejména pak vletech 2004 — 2007. Vroce 2009 poslalo ministerstvo
do ptipominkového fizeni verzi s ndzvem Zakon o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich
po Zeleznici a silnici. A v inoru roku 2010 jiz pfedlozila vlada navrh zédkona poslanecké
snémovn¢ pod nazvem Zakon o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich. Zakon mél
nahradit ¢asti zédkonii o silni¢ni dopravé a o drahdch a m¢l zahrnout i néktera témata,
o kterych pouze pojedndvala provadéci vyhlaska, odstranit nepiesnosti a znacné rozpory
v dosavadnich pravnich predpisech, kviili nimz byla zpochybiiovana néktera vybérova fizeni
na autobusové i Zeleznicni dopravcee, a také mély znacny podil na krizi autobusové dopravy
v Usteckém kraji v roce 2006. Piiprava zakona probihala soubézné s ptipravou nafizeni
Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich po zeleznici a silnici, vydaného 23. fijna 2007, a kone¢né verze nového zakona

implementuji pozadavky této smérnice. [7]

Rocné je jako uhrada prokazatelné ztraty v regionalni a dalkové dopravé vyplaceno
kolem 9 miliard korun. Tato ztréata je rozlozena zhruba na ptil mezi autobusovou a zelezni¢ni
dopravu. DalSich asi dvandct miliard je uhrada v méstské hromadné dopraveé. Nékolik
stamilionli je poskytovdno dopravcim navic jako dotace podpory vozového parku.
Vykazované nédklady zahrnujici pfiméfeny zisk se v autobusové dopravé 1isi od 20 Ké&/km
az ke 39 Kc&/km. Nucené podhodnocené naklady vedou k zastaravani vozového parku,
nadhodnocené ndklady jsou nékdy projevem prelévani zisku majetkoveé sptiznénym
obchodnim partnerim dopravce, jako jsou mnapfiklad wvyrobci autobusd, majitelé
autobusovych nadrazi a dalsi. Podle ministerstva dopravy veiejna linkova doprava v zdvazku
vefejné sluzby vyprodukovala za rok 2007 zisk ve vysi 309 milioni K¢, zatimco provoz
mimo zavazek vetfejné sluzby za stejné obdobi vykazal ztratu 127 miliont K¢. Za prvni
pololeti 2008 byl v zavazku vefejné sluzby vykazan zisk 190 miliond K¢, zatimco doprava
mimo zavazek vefejné sluzby ztrata 101 milioni K¢. V minulych letech se nékteti
ekonomové domnivali, ze by na sebe méla verejnd doprava sama vyd¢lat. Jak se ale ukazalo,
vefejnd doprava se bez financni podpory stitu jednoduSe neobejde. Ekonomicky
sobéstacnych linek a spoju vetejné dopravy je minimum. Z ekonomického hlediska vsak
pfevazuje nazor, ze je nutné vetejnou dopravu zvyhodnovat pfed dopravou individualni,
i pfesto, ze to odporuje klasickym zdkonim trhu. Dopravni odbornici se shoduji na tom,

Ze bez aktivni podpory vetejné dopravy neni mozno zajistit efektivni a ekologickou dopravu.

[7]


http://cs.wikipedia.org/wiki/Ve%C5%99ejn%C3%A1_doprava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_dopravy
http://cs.wikipedia.org/wiki/Ministerstvo_dopravy
http://cs.wikipedia.org/wiki/Konkurence_autobusov%C3%BDch_dopravc%C5%AF_v_%C3%9Asteck%C3%A9m_kraji
http://cs.wikipedia.org/wiki/Konkurence_autobusov%C3%BDch_dopravc%C5%AF_v_%C3%9Asteck%C3%A9m_kraji
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=P%C5%99im%C4%9B%C5%99en%C3%BD_zisk&action=edit&redlink=1

1.3 Linkova doprava

Doprava probihajici pravidelné na uréené trase je bézné¢ oznaCovéana jako linkova
doprava, toto oznaCeni se vyuziva predevSim ve vefejné osobni hromadné dopravé.
Je to ptfeprava cestujicich v ur€enych ¢asech, v ur€enych spojich a na urcenych trasach dle
jizdniho tadu. V Ceském pravnim fadu pouzivd termin linkova osobni doprava zejména
Zakon o silni¢ni dopravé, ktery jim oznacuje osobni linkovou dopravu provozovanou
autobusy nebo jinymi silni¢nimi motorovymi vozidly uréenymi pro pifepravu osob. Podle
tohoto zdkona mohou cestujici v linkové osobni dopravé vystupovat a nastupovat
jen na predem urcenych zastavkach. Linkova organizace dopravy je v dnesni dobé zcela
béZzna 1 u drazni, ndmotni i letecké dopravy, 1 kdyZ ne vzdy se pro ustdlené dopravni trasy
pouziva termin linka. Typické oznacovani linek je zejména pro méstskou hromadnou

dopravu autobusy, tramvajemi a trolejbusy a v integrovanych dopravnich systémech. [8]

Linkova doprava mlize byt vefejna i neveiejna. Vetejna linkova doprava je s vyjimkou
pfipadné povinné rezervace nebo pieplnéni spoje piistupna vSem, kdo spliuji obecné
podminky piepravy. Cesky Zakon o silniéni dopravé fadi mezi linkovou osobni dopravu
podléhajici licen¢nimu fizeni i tzv. zvlastni linkovou dopravu. Jedna se o linkovou dopravu
vyhrazenou pouze pro urcité¢ skupiny cestujicich s vyloucenim ostatnich osob. Typickym
ptikladem je doprava zaméstnancii urcité firmy nebo firem, doprava ptislusnikti ozbrojenych
sborti mezi bydlistém a pracovistém a také tieba zaka urcité Skoly. Takzvana linka v linkové
dopravé miize zahrnovat jeden ¢i nckolik jednotlivych spojii bez pravidelného intervalu,
nebo na ni miize byt doprava v pravidelnych intervalech. Jedna se o takovou dopravu, pokud
je interval pravidelnou ¢asti nebo nasobkem hodinového intervalu. Zejména takova doprava
umoznuje systematicky prokladat spoje jedné linky se spoji jiné, ¢asteCné soubézné linky,
nebo také planovat systematické navaznosti mezi raznymi linkami v piestupnich bodech.
Historicky je linkova doprava, respektive linkova organizace dopravy typickym znakem
pfedevS§im autobusové dopravy, kde vznik dopravnich cest byl nezdvisly na této formé

dopravy. [8]

Pro licencované linky mimo méstsky systém je zaveden celostatni systém identifikace
respektive Cislovani. Tato identifikace ma vSak v informacnich a orientacnich systémech
zpravidla mensi vyznam neZ &isla linek méstské dopravy. V tehdejsim Ceskoslovensku byla
ve druhé poloving 20. stoleti méstskd i mimoméstskd autobusova doprava v mensich
méstech soustiedéna pod statni podnik CSAD. Linky pouzivaly jednotné oznadeni pomoci
peticifernych c¢isel. Prvni Cislice byla charakteristicka pro urcity kraj nebo skupinu kraju.
Po liberalizaci autobusové dopravy zacatkem devadesatych let zacaly byt linky soukromych
dopravcti ozna¢ovany kombinaci pismene P a ¢tyfciferného Cisla. Zakon ¢islo 111/1994 Sb.

zavedl jednotné licen¢ni fizeni, v némz kazda linka vcetné linek méstské dopravy dostala


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Z%C3%A1kon_o_silni%C4%8Dn%C3%AD_doprav%C4%9B&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Motorov%C3%A9_vozidlo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zast%C3%A1vka
http://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovan%C3%BD_dopravn%C3%AD_syst%C3%A9m
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Zvl%C3%A1%C5%A1tn%C3%AD_linkov%C3%A1_doprava&action=edit&redlink=1

Sesticiferné licencni Cislo, kde prvni dvojcisli oznac¢ovalo ¢islo okresu, v némz linka zacina,
pfi¢emz linky zacinajici v Praze zacinaji Cislici 1 a mezinarodni linky ¢islici 0. Tento systém
identifikace zistal zachovén i1 po piechodu kompetence dopravnich ufadl z okresnich ufada
na krajské urady. V zelezni¢ni dopravé nema linkova doprava takovou tradici jako ve vySe

zminované autobusové doprave. [8]

1.4 Integrované dopravni systémy

Jednou z dalSich moznosti jak zabezpecit moderni cestovani je zavadéni integrovaného
dopravniho systému. Integrace spociva v propojeni vsSech dostupnych druhd méstské
a regionalni dopravy do jednoho celku. Hlavnimi znaky téchto systém je jednotnd jizdenka,
jednotny tarif, jednotny jizdni fad a jednotna dopravni sit. Integrovany dopravni systém
vyuziva synergicky efekt, coz znamena, Zze vysledek celku je vice nez jen pouhy soucet jeho

soucasti. [9]

V ramci integrované¢ho dopravniho systému zajiStuje vefejnou dopravu vice dopravci
za stejnych nebo podobnych tarifnich podminek dle koordinovanych jizdnich tada. Tento
zpusob je vyhodny pro meésta i obce. Da se fici, ze vtomto systému jsou vylouceny
konkuren¢ni boje mezi dopravci, ale hlavné se tak Setfi finan¢ni prostfedky, jez obce
do vefejné dopravy vkladaji. Koordinované jizdni tady, soub¢hy a jednotlivé dopravni

prostfedky jsou tak ucelngji vytézovany.

Integrované dopravni systémy kladou znacny zfetel na zajmy cestujiciho. Cestujici
strdveny na cesté, cenu, komfort dopravy a ptestupovani. Doba stravend cestou se sklada
z Casu potfebného k vybrani vhodného spoje, ¢ekani na vybrany spoj, Casu straveného
ve vozidle a pfipadn¢ jeSté¢ casu potfebného k prestupu. Je dilezité, co nejvice
minimalizovat tyto dil¢i Casy, aby vyslednd doba byla co nejkrat$i. Prostfedkem toho
je intervalovy jizdni fad s vysokou cetnosti spoji a dobrou nédvaznosti na ostatni spoje. Cena
by méla byt pfimo imérna kvalité systému, ale 1 levnéjsi neZ pouziti automobilu ke stejné
cest¢. Mnozstevnimi slevami je potifeba stimulovat k pravidelnému uzivani hromadné
dopravy, nutna je vSak 1 pfijatelnd cena pro ndhodné cestujici, jako jsou naptiklad turisti.
Pti dopravé se jedna nejen o pohodli pii samotné jizdé, ale i pohodli pii nastupu do vozidla,
¢ekani na zastavce, pristupu k zastadvce, potfizovani jizdniho dokladu a v neposledni fad¢ pti

ziskavani informaci. [6]


http://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_%C3%BA%C5%99ad
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Okresn%C3%AD_%C3%BA%C5%99ad&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Krajsk%C3%BD_%C3%BA%C5%99ad

Znacné vyhody pfinasi systém také svému zfizovateli, kterému umoziuje efektivné
vynakladat finan¢ni prostfedky na vetejnou dopravu. Také méa dokonaly piehled o celém
systému, jeho financovani a provozovani. Snahou kazdého zfizovatele je presunout cestujici
z osobniho automobilu do autobusu ¢i vlaku, tim se zvysi finanéni pfijmy a mutze dojit
k dal§imu zefektiviiovani celého systému. Podstatnou nevyhodou zavadéni integrovanych
dopravnich systéml je znacnd slozitost. Je nutné skloubit dva pfistupy, zelezni¢ni
a autobusovy, aby systém fungoval co nejlépe. Jiz delsi dobu je rozSifenéd snaha o integraci
do evropskych dopravnich siti. To vytvaii rychlé, pohodlné a spolehlivé vazby a piestupy
dalkové 1 mezinarodni osobni dopravy. [10]
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2. CIL PRACE A METODIKA

Cilem této bakalarské prace je zhodnoceni dopravni obsluznosti obce Nemile a shrnuti
zjisténych pozadavki s vyhledem do budoucnosti. Ukolem této prace je sice zhodnoceni
dopravni obsluznosti pouze obce Nemile, ale protoze vefejnou autobusovou dopravni linku,
kterou vyuziva tato obec, vyuzivaji 1 dvé mens$i obce, budu provadét prizkum celé této
dopravni linky a zjistovat celkovou obsazenost autobusu a to jak v béznych pracovnich

dnech, tak i o vikendu.

V Ceské republice zpracovava dopravni informace hned nékolik riznych instituci,
zejména pak Ministerstvo dopravy Ceské republiky, Centrum dopravniho vyzkumu, Cesky
statisticky ufad a celd fada polostatnich a soukromych firem, zaloZzenych jednotlivymi
krajskymi urady pro zajiSténi krajské dopravni obsluZnosti. Je nutno tedy pocitat s urcitou
roztfisténosti dat. S rozvojem novych technologii, pfedevsim pak internetu se vyrazné

usnadnil pfistup k danym informacim.

2.1 Metody hodnoceni dopravni obsluznosti

Pro hodnoceni dopravni obsluznosti Ize pouzit nékolik metod. NejcastéjSimi misty,
kam obcané dojizdé€ji, jsou Skoly, zaméstnani, ufady a zdravotnickd zafizeni. K témto
zafizenim se obc¢ané nejcastéji dopravuji pomoci vetejné hromadné dopravy, je tedy vhodné,
aby se dopravni obsluznost zaméfovala predev§im vzhledem na tuto vefejnou hromadnou
dopravu. Jako zdroj dat pifi tomto hodnoceni dopravni obsluznosti mize byt velmi
napomocna webova aplikace Jizdni fady. Ta je snadno dostupna a pfistupnd kazdému,
na adrese idos.cz, vyhledava dopravni spojeni riiznymi druhy vetfejné hromadné dopravy,
a to 1 vcetné jejich kombinaci. Do tohoto systému vSak nejsou zahrnuty nékteré systémy
nebo linky méstské hromadné dopravy a vétSina vefejné lodni dopravy vcetné piivozl
nespadajicich do Prazské integrované dopravy. Z linek zvlastni linkové dopravy jsou
zafazeny jen nékteré, které maji alesponi CasteCn¢ vefejny charakter, jako jsou naptiklad
prazské linky pro vozickare, n&které linky k obchodnim domiim nemajici status vefejné
dopravy. Titulni strana, volba dopravniho spoje a vysledek hledani v tomto systému

je zobrazena na obrazcich viz. ptiloha 2, 3 a 4.

Jinou metodu hodnoceni dopravni obsluznosti daného Uzemi pfedstavuje c¢innost
krajskych uradt, které plni funkci koordinatora vSech druhti vefejnych hromadnych doprav
a které¢ maji v evidenci informace o stavu dopravni obsluznosti a mohou piedstavovat
dalezity zdroj pozadovanych informaci. Moznou, avSak zna¢né pracnéjsi metodou
hodnoceni dopravni obsluznosti, je vytvofeni statistiky na zdkladé pfimého dotazovani

vybrané skupiny obyvatel nebo vlastni dopravni prizkum.
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Pro hodnoceni dopravni obsluznosti obce Nemile jsem v této praci zvolil ponc¢kud
odli$nou metodu, nez uvadim v pfedchdzejicich odstavcich. Pro sviij hlavni zdroj informaci
jsem vyuzil spoluprace s dopravni spolecnosti, konkrétné pak s fidi¢em, ktery byl ptidélen
na dopravni linku Zabteh, Hnévkov, kterou také plné¢ vyuziva obec Nemile. Naskytla se mi
moznost nahlédnout do dennich jizdnich vykazi, z nichZ jsem zjistil, kolik se na této lince
v ur¢itou dobu prodalo jizdenek a jakého druhu, napiiklad kolik jizdenek studentskych,
obycejnych a jinych. Takto ziskané informace jsem jesté doplnil vlastnimi zkuSenostmi
s dopravou na této lince, kterou jsem sam dlouha Iéta vyuzival, a také informacemi

z vlastniho pozorovani a prizkumu.

Dopravni obsluznost ve zkoumané oblasti je zajiStovana zejména autobusovou
dopravou a také z mensi ¢asti vefejnou Zeleznicni dopravou. Zelezni¢ni hromadnou dopravu
vyuziva velmi mélo obyvatel obce Nemile. Proto se nebudu v této praci Zelezni¢ni dopravou

pfilis zabyvat.

Hlavnimi body v nasledujici vyzkumné ¢asti bakalatské prace pak bude:

e Charakteristika a obecné informace o obci a jejim okoli, stru¢na analyza dojizd’ky

e (Charakteristika dopravni infrastruktury, dopravni linky a dopravnich modua

o Charakteristika spole¢nosti provozujici dopravu na daném tizemi

e Charakteristika obci, které dopravni linku také vyuzivaji

e Analyza dopravni obsluznosti v pracovni dny, o prazdninach, ve vecernich a no¢nich
hodinach, o vikendech a statnich svatcich

e Dopravni prazkum

Dale jsem v praci zndzornil vysledky vlastniho prizkumu, ktery jsem provadél
za ucelem zjisténi, kolik rodinnych domt v obci Nemile stoji od autobusové zastavky

ve vzdalenosti delsi, nez je tzv. motivaéni dochazkova vzdalenost.

Od svého zalozeni se obec Nemile stale rozrista, tento rist je nezanedbatelny. Kazdé
tf1 roky pfibude v obci jeden nebo mnohdy i1 vice rodinnych domu. V souvislosti s timto
faktem v této praci vénuji stranku pohledu do budoucna, ovSem jen velmi stru¢nym. Navazal
jsem spolupraci s mistnim obecnim uUfadem. Na ziklad¢ informaci, které mi na ufadé
poskytli, spolu s informacemi ziskanymi dopravnim prizkumem mohu pftiblizn¢ zhodnotit,
zda bude dosavadni dopravni obsluznost, kterd je momentalné¢ v obci zajiSténa, dostatecna

nebo nikoliv. Také mi bylo sdéleno, jaka mlize popiipad€ nastat situace.
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3. CHARAKTERISTIKA OBCE A DOPRAVNi PRUZKUM

3.1 Charakteristika obce a jejiho okoli, stru¢na analyza dojizd’ky

Obec Nemile jako uzemni samospravni jednotka vznikla v souladu s § 1 zakona
367/1990 Sb., o obcich v platném znéni dne 23.11.1990 a podle § 4 tohoto zakona vystupuje
v pravnich vztazich svym jménem a pln¢ nese odpovédnost, kterd z téchto vztahli vyplyva.
Ve smyslu § 18 odstavce 2, pismena c) zdkona ¢. 40/ 1964 Sb., obCanského zakoniku,

v platném znéni je pravnickou osobou, a to s plnou pravni subjektivitou. [14]

Obec se nachazi v Olomouckém kraji, okres Sumperk. Ve spravnim obvodu obce
s rozsifenou pasobnosti Zabfeh. Nemile lezi na soufadnicich 49° 52 30’ zemépisné Siiky,
16° 50’ 37 délky. Nadmoiska vySka obce je asi 293 m. Katastralni vymeéra je 552 hektar.
Pocet obyvatel obce je 605, z toho 413 v produktivnim véku, primérny vek obyvatel je 37,7
let.

Dojizd’ka zavisi predevsim na lokalizaci pracovnich piilezitosti a umisténi zédkladnich
a stfednich Skol. Nemile leZi asi dva kilometry od mésta Zabteh na Moravé, vzdjemnou
polohu obce a mésta 1ze vidét na obrazku 2, ktery jsem umistil pod nasledujici text. Mésto
lezi na severozdpadé¢ Moravy na fece Moravskd Sazava. Zabieh ma katastralni vymeéru

34, 58 kilometrii Ctverecnich, pocet obyvatel je 14 185.

V Nemili se nachdzi obecni trad, dvé mensi kaple pouzivané jen velmi ziidka, obchod
se smiSenym zbozim, dv€ hospody, matetska i zakladni Skola, které se nachazeji v jedné
budové s jidelnou, vlastni kuchyni a druzinou. Skola poskytuje zakladni vzdélani détem
od prvniho az do ¢tvrtého ro¢niku. Pracovnich pftilezitosti je v obci velmi malo a vyuziva
je jen minimum obyvatelstva obce. Jsou to zaméstnanci obecniho ufadu, matetské a zakladni
Skoly, zaméstnanci zdej$tho obchodu a hospody. Také lidé, ktefi maji zivnostenské
opravnéni a pracuji doma. Pfevdznd vétSina obyvatel musi kazdy pracovni den
do zaméstnani dojizdét, tito 1idé jsou zaméstnani bud’ pfimo v Zabtehu, nebo v nedalekych
méstech s relativné velkym mnoZstvim pracovnich piileZitosti, jako jsou napiiklad Sumperk
a Mohelnice. Déti Skolou povinné, kromé déti navstévujicich zakladni Skolu v Nemili, snad

ve vSech ptipadech navstévuji zakladni Skoly v Zabtehu, kde jich je nékolik.

Zabteh na Moravé umozituje uspokojovat potieby a pozadavky lidi ze Sirokého okoli.
Nachazi se zde pét zékladnich skol, Ctyfi mateiské Skoly a tfi stfedni Skoly a odborna
ucilisté. Mimo jiné také ufad s rozsifenou plisobnosti, zdravotnicka zatizeni, nékolik kostelt,
posta, autoservisy, ¢erpaci stanice, obchodni hypermarkety, kulturni zatizeni a mnoho jinych
obchodl a poskytovatelli riznych sluzeb. VétsSina obfani z obce Nemile pracuje praveé

v Zéabtehu. Toto mésto slouzi i1 jako pfestupni bod, ze kterého je mozno autobusem nebo
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http://mesta.obce.cz/vyhledat.asp?zuj=541354
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Morava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Moravsk%C3%A1_S%C3%A1zava

vlakem pokracovat v dalsi cesté do libovolnych rtizné dalekych cilt. Zelezni¢ni stanice

Zabieh na Moravé piimo lezi na Zelezni¢ni trase Praha - Ostrava.

Obrazek 2. Obec Nemile a nedaleké mésto Zabieh na Moravée

—

Zdroj: http://mapy.cz/

3.2 Charakteristika dopravni infrastruktury, dopravni linky a
dopravnich modi

Obec Nemile a mésto Zabieh na Moravé pfimo spojuji dvé silnice. Silnice tieti tiidy
¢islo 31534 tzv. silnice na hornim konci a silnice tteti tfidy ¢islo 31537 na tzv. dolnim konci.
Z obce se lze prepravovat i vlakem, vlakova zastavka Nemile/Lupéné lezi na trase
Zabteh - Ceskd Tiebova, na této trase jezdi spise malé motorové vlaky piiblizné

ve dvouhodinovych intervalech.

V dané oblasti je zabezpecena dopravni linka ¢islo 930381 Zabieh, Hnévkov. Délka
této linky je 9 kilometrii, pfiblizny ¢as od vyjeti z prvni zastavky na lince do posledni je asi
25 minut. Prvni zastavkou na této lince je Zabieh NH, nasleduje Zabteh Zeleznicni stanice,
Zabteh nameésti Osvobozeni, Zabteh autobusova stanice, Zabieh nemocnice, dale to jsou
zastavky Nemile horni konec, Nemile kulturni dim, Lupéné rozcesti, Hnévkov zahradky
a posledni zastadvka Hnévkov obchod.

Trasa linky c¢islo 930381 na trase Zabieh, Hnévkov je zatazena v celé¢ své délce
do integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, kterou zajiStuje dopravni

spolecnost Veolia Transport Morava a.s.
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Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje, tedy IDSOK sdruzuje dopravni
systémy existujici na tzemi Olomouckého kraje, tedy v okresech Olomouc, Pierov,
Prostéjov, Jesenik a Sumperk. Do IDSOK jsou zahrnuty systémy méstské hromadné
dopravy ve méstech Olomouc, Hranice, Lipnik na Beévou, Prost&jov, Pierov, Sumperk
a Zabieh na Moravé. Systém zahrnuje autobusovou i zelezni¢ni dopravu a v Olomouci téz
tramvajovou dopravu. Integrace spo¢ivd v jednotném tarifu a smluvnich piepravnich
podminkach, jednotnych jizdnich dokladech s casovou i zdénovou platnosti a jejich
vzajemnym uzndnim mezi dopravci. Koordinatorem systému je odd€leni IDS v Odboru
dopravy a silni¢niho hospodatstvi Krajského ufadu Olomouckého kraje. Na tomto systému
se podileji dopravci Veolia Transport Morava a.s., Dopravni podnik mésta Olomouce a.s.,
SAD Trnava. CSAD Frydek — Mistek, FTL a.s., Ceské drahy a.s. Autobusy Koneény s.r.o.,
Autodoprava Studeny s.r.o. a Vojtila trans s.r.o. Piedchtidci IDSOK byly ptivodni izolované

mensi integrované systémy.

Obrazek 3. Cdst z mapy tarifinich zén integrovaného dopravniho systému OIomouckého kraje (IDSOK)
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Zdroj: http.://morava.veolia-transport.cz/res/data/008/000904.gif

Na obrazku 3 je znazornény usek, na kterém je dopravni linka 930381 Zabteh,
Hnévkov. Na obrazku Ize vidét také komunikace, po kterych je provozovéana doprava a které
jsou vzajemné barevné odliSeny. Modré barvy na obrazku znizoriiuji mimoméstské linky,

¢ervené pak linky méstské hromadné dopravy a zelené barvy znazornuji zelezni¢ni trasy.

Pro linku 930381 Zabteh, Hnévkov je urcen autobus SOR C 10,5. Tvar a rozméry
tohoto autobusu jsou znazornény na obrazku 4. Jedna se o model ¢eského meziméstského
linkového autobusu, jeho délka je asi 10,5 metrii. Vyrabi jej spolecnost SOR Libchavy,
a to od roku 2000. Podlaha je ve vysi 800 milimetri nad vozovkou a zvenci je oplechovana,
zevnitt je oblozena plastovymi deskami. Na pravém boku autobusu jsou dvoje jednoktidlé

vyklopné dvete v pfedni ¢asti a uprostied vozu. Sedacky pro cestujici jsou rozmistény 2+2
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se stiedovou ulickou. Dopravci je nakupovali pro linky meziméstské dopravy s prevazné

mensi vytiZenosti. [13]

Obrazek 4. Autobus SOR C 10,5

o) I

4 - 1

Zdroj: http.://www.sor.cz/site/mezimestsky-autobus-sor-c-105

Jak jsem jiz vySe zminoval, 1ze v této obci vyuzivat i Zelezni¢ni vefejnou dopravu,
nachazi se zde vlakova zastavka Nemile/ Lupéné na trase Zabieh na Moravé - Ceska
Tiebova. Tuto dopravu vyuzivaji pravidelné tfi obyvatelé obce Nemile, ktefi ji vyuzivaji
k dopravé do svého zaméstnani a zpét. Mimo né€ vlak n€kdy vyuzivaji nahodni cestujici,

jejich pocet je opravdu minimalni.

Poloha vlakové zastavky je patrnd z obrazkd 2, 3 a 5. Jak je vidét na téchto obrazcich,
vzdalenost zastavky od obce Nemile je znacna. To vidim jako jeden z hlavnich divodd, proc¢
jeji obyvatelé spiSe vyuzivaji autobusovou dopravu, ktera jim je jist¢ bliz8i, a to nejen
z hlediska vzdalenosti. Dopravu po Zeleznici prostfednictvim této zastavky pak vyuzivaji
zejména obyvatelé obce Lupéné, vzdalenost mezi jejich domovy a vlakovou zastavkou neni

tak dlouh4, jako je tomu u obyvatel obce Nemile.

Protoze je tedy zelezni¢ni doprava vyuZivana jen minimalné, neshledavam ji v této
praci za prili§ dulezitou a nepovazuji za nutné vice se ji zabyvat, zjistovat jeji spoje

a provadet detailngjsi prizkum. Dale se budu vénovat pouze autobusové hromadné dopravé.
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3.3 Charakteristika spole¢nosti provozujici dopravu na daném tzemi
V Olomouckém kraji dopravni obsluznost poskytuje Veolia Transport Morava a.s.

Veolia Transport je nejvétsi soukromé dopravni spolecnost v Evropé. Byla zaloZena
vroce 1876 jako francouzska soukromd firma, od roku 1992 se postupné rozsifila mimo
Francii a to do celkem 28 zemi v Evropé, Severni a Jizni Americe, Asii a Oceanii. Nejprve
do Portugalska, Velké Britdnie, Némecka, od roku 1998 prosla vyraznou expanzi, v jejimz
ramci zac¢ala pasobit i v Ceské republice. Dnes jiz 77,6 tisic jejich zaméstnancti provozuje
vice nez 40 tisic dopravnich prostfedka a prepravi rocné 2,5 miliardy cestujicich. Hlavnim
pfedmétem Cinnosti firmy je vetejna osobni linkova autobusova, Zelezni¢ni a lodni doprava,
v nékterych ptipadech, na nékterych trzich i ndkladni doprava. Rozvoj spolecnosti je zajistén
akviziéni c¢innosti a uspéSnou ucasti ve vefejnych soutézich pro zajiSténi dopravni

obsluznosti. [11]

Ceska obchodni spoleénost nadnarodni skupiny Veolia Transport je znima
pod nazvem Veolia Transport Ceska republika a.s. Pdsobi v oblasti dopravy, zejména
pak autobusové. Je vlastnikem nékolika dopravnich spoleénosti, které v Ceské republice
provozuji autobusovou dopravu. Nejprve pod znackou Connex, na kterou se firma
pfejmenovala v roce 2000, pfesnéji tedy Connex Transport, a od roku 2005 postupné presla
na zna¢ku Veolia Transport. 1. ledna 2002 piislo odkoupeni CSAD BUS Ostrava a.s. a jeho
pfeména na Connex Morava. 1. srpna 2008 doslo k piejmenovani firmy Connex Morava a.s.
na novy nazev Veolia Transport Morava a.s., k niz se od 1. fijna 2008 pfipojila i dosavadni
BUS Slezsko a.s. [11]

Veolia Transport Morava a.s. je nyni tedy dopravni spolecnosti holdingu Veolia
Transport Ceska republika a.s., ktery je soucasti nadnarodni skupiny Veolia Transport.
Je to nejvétsi autobusovy dopravce v Ceské republice s vice jak 1300 zaméstnanci a takika
800 autobusy. Provozuje hlavné autobusovou dopravu v Moravskoslezském a Olomouckém
kraji, ale také 1 dalkovou a zdjezdovou autobusovou dopravu a zelezni¢ni dopravu
na Zeleznici Desna. Autobusova doprava Veolia Transport Morava a.s. byla organizatné
rozdélena na provozni region Olomoucky, povozni oblasti Olomouc, Pierov, Sumperk
a Jesenik. A provozni region Moravskoslezsky, s provoznimi oblastmi Ostrava, Novy Ji¢in,
Bruntal a Ttinec. Provozuje méstskou autobusovou dopravu ve méstech Pierov, Krnov,
Bruntal, Sumperk, Zabfeh, Studénka, Tiinec a Cesky T&$in. Ostatni regionalni linky
dopravce zasahuji do integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, znamého jako
IDSOK, v oblasti Olomoucka, Pierovska, gumperska, Jesenicka a Ostravského dopravniho
integrovaného systému znamého jako ODIS, v oblasti Ostravska, Opavska a Novoji¢inska.
Dopravce provozuje hustou sit dalkovych linek z Moravy po Ceské republice, dale tii

mezinarodni linky na Slovensko a do Polska, cyklobusy a skibusy v Jesenikdch

17



a Beskydech, zvlastni linkovou dopravu pro dopravu zaméstnanci v osmi vyznamnych
firmach v regionu a také i zajezdovou dopravu. Spole¢nost poskytuje prostiednictvim své
dopravni kancelatre prodej jizdenek na mezinarodni autobusové linky, prodej letenek, prodej
lodnich a trajektovych listk, sméndrenské sluzby a dalsi. Spolecnost ma od roku 1998

zaveden a udrzovan systém fizeni jakosti dle norem EN ISO 9001. [12]

3.4 Charakteristika obci, které danou dopravni linku také vyuzivaji

Kromé obce Nemile vyuzivaji dopravni linku ¢islo 930381 také obce Hnévkov
a Lupéné. Protoze na této dopravni lince je urCen stejny autobus pro obyvatele téchto obci
a obyvatele obce Nemile, provedu stru¢nou charakteristiku i téchto dvou obci. Zjisténé
informace o obci Hnévkov a obci Lupéné dale poslouzi ke zhodnoceni dopravni obsluznosti,
ta by méla byt schopna plnit pozadavky vSech obyvatel téchto obci, pro néz je zajiSténa
vefejna doprava, vtomto piipad¢ tedy vySe zminovanou dopravni linkou, jednotlivymi

jejimi spoji a dopravnim prostredkem, ktery je na této lince vyuzivan.

Hnévkov je mald obec, ktera je soucasti mésta Zabieh na Moravé. Katastralni vymeéra
obce je 4,01 kilometr ¢tvereCnich a pocet obyvatel je 396. V této obci se nachazi mala
kaple, obchod se smiSenym zbozim a restaurani zafizeni. VétSina déti navstévujicich

matefskou skolu této obce chodi do matetské Skoly v Nemili.

Lupéné je soucasti obce Nemile a vyuziva autobusovou zastavku Nemile, Lepéné
rozcesti. Vymeéra této obce je 2,78 kilometrii Ctvere¢nich a mé zde své trvalé bydlist¢ 126
osob. Vobci Lupéné se nachazi pouze obchod se smiSenym zbozim, mald kaplicka

a restauracni zarizeni.

Tyto tfi obce maji jen jednu moZznost vyuZzivani vefejné hromadné autobusové
dopravy, a to jiz na vySe zmiflované lince Zabieh NH, Hnévkov obchod. Jeste¢ je zde
moznost dopravovat se pomoci zeleznice ze Zeleznicni zastavky Nemile/Lupéné. Jina
vefejna doprava zde jiz zajiSténa neni. Vzdjemna poloha téchto obci a mésta Zabieh je

znazornéna v ptiloze 1.

Vétsina rodin v téchto obcich vlastni osobni automobil. V nékterych z téchto ptipada
jej vsak pouzivaji jen zfidka, a to o vikendech a ve vecernich hodinach, kdy neni pocet spoju
tak velky nebo neni doprava zajisténa viibec, a spiSe se dopravuji hromadnou dopravou,
kterd je zde zajiSténa. V dalSich piipadech se pak obyvatelé dopravuji pouze vlastnimi
automobily, vefejnou dopravu vyuzivaji jen v ojedinélych ptipadech nebo také vibec, téchto
pripadi je hned celd fada. Predevsim o vikendech, kdy mnoho rodin provadi velké nakupy,

vyuzivaji vlastni automobil a jsou zde i obyvatelé, ktefi ani nevédi, Ze je v obci zajisténa
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dopravni obsluznost i o vikendech. V letnich mésicich se nemal¢ mnozstvi obyvatel

dopravuje na kole nebo chodi pésky.

Vzajemnou polohu téchto sousedicich obci 1ze vidét na nésledujicim obrazku 5.

Obrazek 5. Obce Nemile, Hnévkov, Lupéné

Zdroj: http.://mapy.cz/

3.5 Analyza dopravni obsluZnosti v béZnych pracovnich dnech

Kvalita dopravni obsluznosti v pracovnich dnech dle jizdniho fadu vykazuje z hlediska
pocth spoji pro cestujicitho dobré vysledky. V obci Nemile je plné zabezpecena dopravni
obsluZznost, ztéto obce do mésta Zabieh je zajiSténo 9 autobusovych spojii a 7 spoji
jedoucich z mésta Zabieh do obce Nemile.

Pro snadné vyhledani a zjisténi informaci o jednotlivych spojich jsem pouzil webovou
aplikaci Jizdni fady, ta je dostupnd na webové strance http:// IDOS.cz. IDOS neboli
informacni dopravni systém, je softwarové rozhrani pro vyhleddvani dopravniho spojeni

riznymi druhy vefejné hromadné dopravy, a to véetné jejich kombinaci.

Casy pfijezdi a odjezdd autobusu zvybranych autobusovych zastavek jak
v obyCejnych pracovnich dnech, tak i ve dnech se snizenou poptavkou po dopravé jsem
zaznamenal do tabulek 1 az 6, dale jsem pfipojil text, ve kterém stru¢néji charakterizuji

nékteré vybrané spoje.
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Jizdni tad bézného pracovniho dne:

Tabulka 1. Vypsané spoje jedouci v béznych pracovnich dnech ze zastavky Hnévkov obchod do zastavek
Zabreh NH a Zabreh zZel. stanice

Hnévkov obchod Nemile, horni konec Zabreh NH Zabreh Zel. stanice
Odjezd — 4:42 Odjezd — 4:59 Ptijezd — 5:15
Odjezd — 5:50 Odjezd — 6:01 Piijezd — 6:15
Odjezd — 6:55 Odjezd — 7:08 Ptijezd — 7:18
Odjezd — 7:28 Ptijezd — 7:39

Odjezd — 13:00
Odjezd — 14:20
Odjezd — 15:35
Odjezd — 16:45
Odjezd — 18:40

Odjezd — 13:15
Odjezd — 14:30
Odjezd — 15:46
Odjezd — 16:57
Odjezd — 18:51

Piijezd — 13:27
Piijezd — 14:53

Piijezd — 19:00

Ptijezd — 15:56
Ptijezd — 17:06

Tabulka 2. Vypsané spoje jedouct v beznych pracovnich dnech ze zastavek Zabreh NH a Zabreh zel. stanice do

zastavky Hnevkov obchod
Zabieh NH Zabreh Zel. stanice Nemile, horni konec  Hnévkov obchod
Odjezd — 5:23 Odjezd — 5:37 Ptijezd — 5:49
Odjezd — 6:23 Odjezd — 6:39 Ptijezd — 6:50

Odjezd — 13:50

Odjezd — 10:41

Odjezd — 14:55
Odjezd — 16:20
Odjezd — 18:10

Odjezd — 10:54
Odjezd — 14:10
Odjezd — 15:08
Odjezd — 16:29
Odjezd — 18:21

PHijezd — 11:10
Piijezd — 14:20
Piijezd — 15:19
Piijezd — 16:40
Pifjezd — 18:33

V tabulkach uvadim pocatecni Casy spoji na prvni piislusné autobusové zastavce.
Déle uvadim c¢as odjezdu autobusu ze zastdvky Nemile horni konec, kterou povazuji
za vytizenéj$i autobusovou zastavku, nez je zastavka Nemile kulturni dim. Obé tyto
zastavky jsou znazornény na obrazcich v pfiloze 5, 6 a 7. Prazdnd mista v tabulce
znéazornuji, ze na dané zastavce autobus nestavi. Zabieh NH je zastavka nemajici piilis velky
vyznam, stoji v blizkosti autobusové centraly. Na této zastdvce zastavuje autobus jen pokud
se vraci zpét do centrdly, nebo zni vyjizdi. Je-li uvedena jako konecna zastavka spoje
Zéabteh zel. stanice, déje se to, Ze autobus se na této zastdvce otaci, setrva zde nékolik minut

a poté dale pokracuje v cesté ze zastavky Zabieh zel. stanice do zastavky Hnévkov obchod.

Prvni autobus vyjede z autobusové centraly asi v 4:28 a jede nevytizeny do obce
Hnévkov. V této obci na autobusové zastavce Hnévkov obchod nastoupi prvni cestujici.
Autobus dale pokracuje na dal$i jemu uréené zastavky na lince 930381. Na konecné

zastavce nebo v centrale se otaci a po n€kolika minutach opét vyjizdi opanym smérem.
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Spoj v 7:28 je urcen spiSe pro obyvatele obce Nemile, zejména pak hlavné pro déti
dojizd¢jici do Skol. Spoj je mistné oznacovan jako tzv. posila. Spoj v 6:55 nedokaze zajistit
pro obyvatele pozadovanou dopravu, zejména kviali velkému poctu déti, které,
az na malé vyjimky, mohly vyuzivat pro cestu do Skoly jen tento spoj. Proto byl relativné
nedavno zaclenén do linky spoj jedouci v 7:28, ktery vSak jede pouze z obce Nemile,
a tak jej mohou vyuzivat pouze obyvatelé této obce. Pro tento spoj je vyuzivan jiny autobus,
nez je na této lince bézny, ktery vyjede ze Zabiehu, kde je pfilezitostné vyuzivan
pro méstkou hromadnou dopravu. V 7:26 pfijizdi na autobusovou zastdvku Nemile kulturni
diim, kde nastupuji prvni cestujici. Autobus pak dale pokracuje na zastavku Nemile horni

konec, kde nabira dalsi cestujici, a konci zastavkou Zabieh Zel.stanice.

V 11:10 kazdy pracovni den pfijizdi autobus na zastadvku Hnévkov obchod, tady
vystupuji posledni cestujici, autobus zastavi na pfislusném misté¢ a zde v této obci Ceka
do 13:00. V tuto dobu vyjizdi ze zastavky a pokracuje dale po urcené trase, poté Casové

intervaly ¢ekaci doby autobusu trvaji pouze nékolik minut.

3.6 Analyza dopravni obsluZnosti o prazdninach, ve ve€ernich a nocnich
hodinach a o vikendech a statnich svatcich

Zabezpeceni dopravni obsluznosti o prazdninach obecné vychazi z poklesu poptavky
po prepravé v disledku prazdnin pro déti a dovolenych pracujicich lidi. Presto je nutné
1 vtéchto dnech =zajistit tzv. zdkladni dopravni obsluznost. Ve venkovském prostoru
je omezovani spojii o prazdninach velmi slozité, nebot’ pocet spoji zde obvykle neni ptilis
vysoky naptiklad ve srovnani s méstskou hromadnou dopravou. V této obci nedochazi
v obdobi prazdnin k pfili§ citelnému snizeni dopravnich spoji. V tomto obdobi jsou
vynechény spoje slouzici zejména k prepraveé déti do skoly, coz je spoj jedouci v 7:28, a spoj
urceny pro dopravu déti ze Skol, a to spoj v 13:50. Tyto spoje Ize povazovat za tzv. Skolni
spoje, které 1ze v podminkach Ceské republiky povaZzovat za spoj piistupny viem cestujicim.

Tyto spoje jedou pouze ve dnech Skolniho vyucovani.

Zabezpeceni vetejné dopravy ve vecernich hodinach béznych pracovnich dni
se obecn¢ povazuje za velmi dulezité. Ve veCerni a nocni dobé cestuji nejcastéji lidé, kteii
pracuji do pozdnich odpolednich ¢i no€nich hodin. Dalsi uZivatel¢ vefejné dopravy mohou
byt pracujici, studenti, jeZ se vraceji doml pozd¢ji zriznych divodi. Bohuzel v obci
Nemile neni zajiSténa zadnéa no¢ni vetejna doprava. Mezi spoji jedoucimi v 18:40 a 4:20 jiz

neni zafazen zadny spoj.
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Vikendy a dny statnich svatkli nespadaji do obdobi, kdy je zabezpeCovana zakladni
dopravni obsluznost. Po pfijeti novych pravnich norem, podle kterych je ostatni dopravni
obsluznost financovana obcemi, doslo obzvlasté ve venkovskych regionech k vyraznému
omezeni dopravnich spojii. Obce byly nuceny platit pfepravcim za tyto nerentabilni spoje
vysoké finanéni castky. Obzvlast¢ malé obce s omezenym rozpoctem nebyly schopny
financovat vikendovou dopravu a velké obce v disledku toho nechtély nést ekonomické
disledky provozovani téchto vysoce ztratovych spoji. Nemile neni vyjimkou, pocet spojii
o vikendech a o svatcich se vyrazné liSi od poc¢tu spojii v bézny pracovni den. Také pocet
spoju v sobotu a v nedé¢li je rozdilny. V sobotu je pocet spoji z obce 2, v nedéli jsou spoje

totozné jako ve dnech statnich svatkl a jedna se o 4 dopravni spoje.

Jizdni fad o sobotach, nedélich a dnech statnich svatkii:

Tabulka 3. Vypsané spoje jedouct kazdou sobotu ze zastavky Hnévkov obchod do zastavky Zabreh zel. stanice

Hnévkov obchod Nemile horni konec Zabreh zel.stanice
Odjezd — 7:50 Odjezd - 8:02 Ptijezd — 8:11
Odjezd — 10:05 Odjezd — 10:16 Ptijezd — 10:27

Tabulka 4. Vypsané spoje jedouct kazdou sobotu ze zastavky Zabreh zZel. stanice do zastavky Hnevkov obchod

Zabreh zel. stanice Nemile horni konec Hnévkov obchod
Odjezd - 7:25 Odjezd — 7:36 Ptijezd — 7:48
Odjezd — 9:40 Odjezd — 9:51 Ptijezd — 10:00

Tabulka 5. Vypsané spoje jedouci v nedéli a o statem uznanych svdatcich ze zastavky Hnevkov obchod do
zastavky Zabveh Zel. stanice

Hnévkov obchod Nemile horni konec Zabieh Zel.stanice
Odjezd — 7:50 Odjezd — 8:02 Ptijezd — 8:11
Odjezd — 10:05 Odjezd — 10:16 Prijezd — 10:27
Odjezd — 14:00 Odjezd — 14:12 Ptijezd — 14:21
Odjezd — 16:15 Odjezd — 16:28 Piijezd — 16:38

Tabulka 6. Vypsané spoje jedouci v nedeli a o statem uznanych svatcich ze zastavky Zabreh zel. stanice do
zastavky Hneévkov obchod

Zabreh Zel. stanice Nemile horni konec Hnévkov obchod
Odjezd — 7:25 Odjezd — 7:36 Ptijezd — 7:48
Odjezd —9:40 Odjezd — 9:51 Ptijezd — 10:00
Odjezd — 13:35 Odjezd — 13:45 Ptijezd — 13:58
Odjezd — 15:55 Odjezd — 16:04 Ptijezd — 16:15
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Na spojich a tsecich linek vetejné dopravy zatazenych do IDSOK plati smluvni
prepravni podminky IDSOK a Tarif IDSOK. V daném ptipad¢ se jednd o zoénovy tarif.

Tabulka 7. Zakladni ceny jednotlivého jizdného

Pocet z6n Jednotlivé obcanské  Jednotlivé Jednotlivé Casova platnost

jizdné zlevnéné jizdné  zavazadlo (minuty)

O 0 1 &\ N AW N -
R RN RN BRSNS BRI N

[a—y
<

Zdroj: http://morava.veolia-transport.cz/dopravni-sluzby/integrovane-dopravni-systemy/sumpersko-idsok/

Jednotlivé obcCanské jizdné ze Zabiehu do Nemile a tedy i z Nemile do Zabtehu ¢ini
8 K&, protoze se jednd o zonu 1. Zakovské jizdné pak pfijde na 4 K¢&. Je lhostejno, z jaké

a do jaké autobusové zastavky se v platnosti této zony dopravuji.

Obec Hnévkov se jiZz nachazi v platnosti zoény 2, plati se zde tedy jind Castka
za jizdenky, nez tomu je v obci Nemile. Jednotlivé zony a ceny jizdného spolecné s cenami
za zavazadlo a také kolik minut jizdenky plati jsem uvedl v tabulce 7.
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3.7 Dopravni pruzkum

Jako hlavni pfedmét dopravniho prizkumu je v této praci analyza obsazenosti
autobusu na lince 930381 Zabieh, Hnévkov. Podle udajii o jeho obsazenosti budu dale

posuzovat, zda je stavajici zajisténi veiejné dopravy dostacujici nebo nikoliv.

Prizkum obsazenosti autobusu jednotlivych spojui jsem provadél od utery 15. biezna
do ctvrtka 17. biezna 2011. Déle jsem provadél tento prizkum ve dnech se sniZenou
poptavkou po vetejné doprave, a to v sobotu 12. a vnedéli 13. bifezna 2011. Jednotlivé

vysledky pak uvadim v nésledujicich tabulkéach 8 az 17.

Vysledky pruzkumu obsazenosti autobusu v utery:

Tabulka 8.
Jednotlivé spoje
4:42 - 5:50 - 6:55 - 7:28 - 13:00 - 14:20 - 15:35 - 16:45 - 18:40 -
5:15 6:15 7:18 7:39 13:27 14:53 15:56 17:06 19:00
Obycejné jizdné 15 17 15 3 13 6 5 5 4
Zakovské jizdné 0 4 18 11 0 3 3 1 0
Studentské jizdné 0 6 9 3 0 0 1 0 0
Dlchodci 0 2 3 o) 5) 5 2 1 0
Celkem osob 15 29 45 22 16 14 11 7 4
Tabulka 9.
Jednotlivé spoje
5:23 - 6:23 - 10:41 - 13:50 - 14:55 - 16:20 - 18:10 -
5:49 6:50 11:10 14:20 15:19 16:44 18:33
Obycejné jizdné 3 7 13 9 14 16 6
Zakovské jizdné 0 0 19 7 3 2
Studentské jizdné 0 0 8 3 5 2
Dlchodci 0 0 8 o) 4 1
Celkem osob 3 7 18 44 29 28 11
Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu ve stifedu:
Tabulka 10.
Jednotlivé spoje
4:42 - 5:50 - 6:55 - 7:28 - 13:00 - 14:20 - 15:35 - 16:45 - 18:40 -
5:15 6:15 7:18 7:39 13:27 14:53 15:56 17:06 19:00
Obycejné jizdné 14 12 16 3 14 7 4 4 5
Zakovské jizdné 0 3 17 15 4 2 6 & 0
Studentské jizdné 0 7 9 3 0 0 2 2 0
Duchodci 0 0 5 1 3 0 0 0 0
Celkem osob 14 22 47 22 21 9 12 9 5
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Tabulka 11.

Jednotlivé spoje

5:23 - 6:23 - 10:41 - 13:50 - 14:55 - 16:20 - 18:10 -

5:49 6:50 11:10 14:20 15:19 16:44 18:33
Obycejné jizdné 3 7 12 12 23 20 8
Zakovskeé jizdné 0 0 0 16 10 6 1
Studentské jizdné 0 0 0 8 4 2
Dlchodci 0 0 2 0 2 1
Celkem osob 3 7 14 36 39 32 12

Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu ve ¢tvrtek:

Tabulka 12.
Jednotlivé spoje
4:42 - 5:50 - 6:55 - 7:28 - 13:00 - 14:20 - 15:35 - 16:45 - 18:40 -
5:15 6:15 7:18 7:39 13:27 14:53 15:56 17:06 19:00
Oby&ejné jizdné 14 17 16 4 12 6 6 4 3
Zakovské jizdné 0 8 17 14 0 3 2 1 0
Studentské jizdné 2 4 8 6 0 0 0 & 1
Duchodci 1 0 2 4 6 3 3 1 0
Celkem osob 17 29 43 28 18 12 11 9 4
Tabulka 13.
Jednotlivé spoje
5:23 - 6:23 - 10:41 - 13:50 - 14:55 - 16:20 - 18:10 -
5:49 6:50 11:10 14:20 15:19 16:44 18:33
Obycejné jizdné 4 8 10 13 16 23 7
Zakovské jizdné 0 0 0 14 13 6 1
Studentské jizdné 0 0 0 7 10 0 0
Duchodci 0 0 6 4 3 1 4
Celkem osob 4 8 16 38 42 30 12

Tabulka 8, 10 a 12 obsahuje vysledky prizkumu obsazenosti autobusu na lince
930381 zautobusové zastavky Hnévkov obchod do zastavky Zabfeh NH nebo Zabieh
zelezni¢ni stanice. Tabulky 9, 11 a 13 pak obsahuji vysledky prizkumu na lince ze zastavky

Zéabteh NH nebo Zabieh zelezni¢ni stanice do zastavky Hnévkov obchod.

Pro lepsi predstavu, jaci lidé vyuzivaji jednotlivé spoje mistni hromadné dopravy,
a pro lepsi zhodnoceni dopravni obsluznosti jsem v prizkumu rozdélil cestujici podle druhu
jizdenky, ktera jim nalezi. A to na obycejné cestujici, na zaky, studenty a na diichodce. Jina
rozdéleni, naptiklad na cestujici télesné postizené nebo déti do Sesti let, ktefi maji dopravu

zdarma, jsem jiz nepovazoval za nutné provadet.
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Na zakovskeé jizdné jezdi déti do patndcti let, pro déti od deseti do patnacti let plati
zlevnéné jizdné pouze po predlozeni pritkazu vystavenym dopravcem, pfipadné cestovnim
pasem. Za zlevnéné jizdné se prepravuji Zaci a studenti, mimo studenty trvale vydéle¢né
¢inné, ve véku od 15 do 26 let. Jizdenka plati pouze s prikazem opatfenym fotografii,
vystavenym dopravcem na zékladé¢ dokladu totoznosti a aktualniho potvrzeni o studiu
na Skolni/ akademicky rok. Pro diichodce také plati zlevnéné jizdné, je vSak nutny prikaz
vystaveny dopravcem na zakladé rozhodnuti o pfiznani starobniho dichodu a dokladu

totoznosti.

Za kritické spoje povazuji podle vlastnich zkuSenosti i podle dopravniho prizkumu
spoje jedouci v 6:55 z obce Hnévkov do Zabiehu, dale pak spoje v 13:50 a v 14:55 jedouci
ze Zébiehu do Hnévkova. Tyto spoje ve znacné mitfe vyuzivaji Skolaci, rano pro dopravu
do skol a odpoledne pro dopravu ze Skol. Ostatni spoje nejsou obsazovany nijak znacéné,

kapacita autobusu je v té€chto pfipadech zcela vyhovujici.

Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu v sobotu:

Tabulka 14. Tabulka 15.
Jednotlivé spoje Jednotlivé spoje
7:25-7:48 | 9:40 - 10:00 7:50 - 8:11 | 10:05 - 10:27

Oby&ejné jizdné Obygejné jizdné 4

Zakovskeé jizdné Zakovské jizdné

Studentskeé jizdné

Duchodci

Studentske jizdné
Duichodci

W|lOo|OoO|O|Ww
OO |O|=~O
(S, 1 e el

N|J]Oo|(Oo|lO| DN

Celkem osob Celkem osob

V tabulce 14 jsou zaznamenany tudaje o obsazenosti autobusu jedouciho v sobotu
zmésta Zabteh do obce Hnévkov. Spoj v 7:25 ze Zabiehu do Hnévkova je vyuzivan
minimaln€, podle fidi¢e nejsou na tomto spoji zadni cestujici, kteti jej vyuzivaji pravidelné.
Jedné se o prvni spoj jedouci v sobotu navic v rannich hodinach. Spoj v 9:40 se pfili§ nelisi

od ptredchoziho spoje, dle tidaju z tabulky je patrné, ze tyto spoje jsou vyuzivany minimaln¢.

Tabulka 15 obsahuje Udaje o obsazenosti autobusu jedouciho z obce Hnévkov
do Zabtehu. Jak je patrné z této tabulky i tyto spoje jsou vyuzivany minimalné, autobus
jedouci v sobotu v 7:50 z obce Hnévkov do mésta Zabieh ve vétsiné pripadld vyuzivaji lidé
jedoucti na vlakova nadrazi, odkud ve své cesté pokracuji. V zimnim obdobi tento spoj obcas
vyuzivaji lidé jedouci na hory, poptipadé za ucelem jiné rekreace. Nasledujici spoj je velice

malo vyuzivany.
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Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu v nedéli:

Tabulka 16.
Jednotlivé spoje
7:25-7:48 |9:40-10:00 |13:35-13:58 | 15:55- 16:15
Obycejné jizdné 0 4 5 1
Zakovské jizdné 0 2 0 1
Studentské jizdné 0 0 0 0
Dichodci 0 8 2 1
Celkem osob 0 14 7 3

Tabulka 17.
Jednotlivé spoje
7:50 - 8:11 | 10:05-10:27 | 14:00 - 14:21 | 16:15 - 16:38
Obycejné jizdné 1 0 7 5
Zakovské jizdné 0 0 3 1
Studentské jizdné 0 0 0 3
Duchodci 8 0 2 4
Celkem osob 9 0 12 13

V tabulce 16 jsou uvedeny vysledky prizkumu obsazenosti v ned¢€li ve sméru Zabieh,
Hnévkov. Spoj v 7:25 byva upln€ nevyuzit, nasledny spoj v 9:40 byva vyuzivan zejména
star§imi lidmi, ktefi se vraceji z kostela. Odpoledni spoje nemaji zadné stalé cestujici, spise

jej vyuzivaji obcané, kteti dopravu vyuzivaji k riznym ucelim.

Tabulka 17 udava vysledky obsazenosti nedélnich spoji ve sméru Hnévkov, Zabieh.
Prvni spoj v 7:50 byva vyuzivan lidmi, ktefi jej vyuZivaji pro navstévu kostela, jedna
se ptedevsim o star$i obyvatele. V 10:05 byva autobus jiz prazdny. Spoj v 14:00 nelze pitilis
charakterizovat, spoj v 16:15 pak mimo jiné vyuzivaji studenti jedouci hlavné na vlakové

nadrazi.

Dulvodil pro nizky z4jem o hromadnou dopravu v této lokalit¢ mtze byt hned celéd
fada. V zimnich mésicich vyuziva hromadnou dopravu vice lidi, nez je tomu na jafe
a v letnich mésicich. Hromadna doprava je v dne$ni dobé¢ méné vyuzivana nez v minulych
letech. V obci je mnoho obyvatel, co ji viibec nevyuzivaji, dopravuji sebe i své déti
vlastnimi automobily, téch je celd fada. Dale pak jsou obcané, ktefi pouzivaji jizdni kola,

nebo dokonce chodi peésky, a to 1 v zimé&, téch je ovSem pouze nepatrné mnozstvi.
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3.8 Zhodnoceni tzv. motivacni vzdalenosti v obci

Vseobecné je zndm pojem oznacovany jako motivacni dochdzkova vzdalenost.
V tomto pfipad€ uvadim tento pojem jako vzdalenost, kterou musi lidé ujit ze svého domova
na nejblizsi zastdvku vefejné hromadné dopravy. Obecné plati, Ze by tato vzdalenost neméla
byt delsi jak 300 metr. Pokud lidé musi ujit delsi usek, nez je tato mezni hodnota, za¢nou
o pouziti vefejné hromadné dopravy pochybovat a uvazuji, zda- li pro n€ neni lepsi dopravit

se vlastnim automobilem.

V této bakalaiské praci se touto problematikou také zabyvam. Provedl jsem v obci
Nemile kratké Setfeni, které poukazuje na skutecnost, jaké mnozstvi lidi musi kazdy
pracovni den urazit vzdalenost, jez je del$i nezZ dand motivacni vzdalenost. Vysledek tohoto
méfeni jsem naznacil pfimo do mapy obce, na obrdzku 6. Do mapy jsem naznacil
autobusové zastavky, dale jsem zluté oznacil tseky, které jsou od zastavky ve vhodné
vzdalenosti, jejiz délka je tedy maximalné 300 metri. Cerven& jsem na mapé oznaéil useky,
které¢ jsou vzdaleny od mistnich zastdvek vice jak 300 metra. Tyto useky jsou tedy

demotivacni pro kazdodenni dochazku.

Obrazek 6. Mapa obce s vyznacenou vhodnou a nevhodnou motivacni vzdalenosti

@ 2utobusova zastivka
Mernile, horni konec

@ ~utobusowd zastavka
Mermile, kulturni dfm

Zdroj: http://mapy.cz/, upraveno

28



Timto prizkumem jsem zjistil, Ze v tisecich nevyhovujici motiva¢ni dochazkové
vzdalenosti se nachazi celkem 57 rodinnych domd, coz ¢ini ptiblizné 171 obyvatel obce

Nemile.

3.9 Zajisténi dopravni obsluznosti s vyhledem do budoucna

Jak jsem jiz vySe zminoval, obec Nemile patii momentalné mezi rozristajici se obce.
Mnoho lidi z okoli, ale i ob¢anti obce se rozhodne usadit se pravé v Nemili, kde si k tomuto
ucelu postavi rodinny dim. Dopravni linka ¢islo 930381 a jeji jizdni tad, které jsem
popisoval v pifedchazejicich odstavcich, jsou v obci zajistény bez znatelné zmény jiz nékolik
let. Zatim nebylo nutné cokoliv ménit, ale bude - li rostouci trend stile pokracovat, mize

se dosavadni dopravni obsluznost stat nedostate¢nou.

Obecni ufad se rozvojem obce vyrazné zabyva, ma jiz vypracovany navrh uzemniho
planu, ktery mimo jiné obsahuje vymezeni zastavéného Uzemi, koncepce rozvoje Uzemi
obce a urbanistickou koncepci, v€etné vymezeni zastavitelnych ploch, ploch pfestavby
a systétmu sidelni zelen€. Jsou stanoveny nové plochy pro bydleni a je také navrzeno
posilovani trvale udrzitelného rozvoje izemi a tvorby krajiny. Rozsah zastavitelnych ploch
je dostatecné dimenzovan a nemél by byt zvétSovan do doby vycerpani, nebo li zastavéni

ploch navrzenych timto izemnim planem.

I presto se vSak neocekava v nejblizSich péti az deseti letech zddny prudky nartst
poctu obyvatel. Jak je i patrné z dopravniho prizkumu, kapacita autobusu na dané lince
je az na par krititéjSich spoji zcela dostacujici, obsazenost je tedy mala a dopravni
obsluznost v obci je dostatecna. Také vlivem stdle rostouciho individualniho motorismu,
ktery nejen ve svété, ale i v této zkoumané lokalit¢ zacina prevySovat vefejnou hromadnou
dopravu, vyuzivd autobusovou dopravu méné lidi, nezZ tomu bylo v letech minulych.
Z téchto davodi se zastupitelé obce dopravni obsluznosti pfiliS nezabyvaji, nejsou

zpracovany zadné nové navrhy ani se nekonaly zadné prizkumy.

Jak mi bylo feceno, spiSe se pocita s tim, Ze v nejblizSich letech se stavajici dopravni
obsluznost, ktera je v obci Nemile zajiStovana, nebude nijak ménit. Pokud by byla situace
Jiz neunosnd, kritict€jsi spoje by prestaly byt schopny plnit dopravni pozadavky obcant,
zacal by se zpracovavat navrh na zavedeni tzv. posilovacich spoji. Tyto spoje by byly
zatazeny do linky a odlehcovaly by tém spojiim, které by nebyly schopny plnit pozadavky
obcant. Jak uvadim vyse, jeden z tzv. posilovacich spojl je jiz n€kolik let na této dopravni
lince zaveden. V budoucnu by jich mohlo byt i vice, jinak se ale zddné zmény nechystaji

a vypada to, Ze dosavadni dopravni obsluznost zlstane jesté dlouhd léta nezménéna.

29



4. ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo zhodnotit dopravni obsluznost v obci Nemile. Prace
byla zaméfena na hodnoceni dopravni obsluznosti realizovanou pouze vefejnou hromadnou
dopravou, a to hlavné autobusovou. Zakladnim tkolem analyzy dopravni obsluznosti bylo
zjistit jednotliva spojeni mezi obci a méstem Zabfeh na Moravé, kam sméfuje veskera
autobusova doprava z obce. Pro toto hodnoceni byla zvolena metoda vyhledavani spojeni
pomoci elektronickych Jizdnich fadt. Z vysledk poté vyplyva, ze ve zkoumané oblasti
je zajisténa obsluznost mnohem lépe v obdobi s vyssi poptavkou po pieprave jako jsou ranni
a odpoledni Spicky nez v obdobich s nizsi poptavkou po prepraveé. Pocet spoji v béznych
pracovnich dnech jak ve sméru Zabieh, Hnévkov tak i Hnévkov, Zabieh povazuji
za dostateCny. V obdobi sniz§i poptavkou po dopravé je pocet spoji razantné nizsi
a jakékoliv no¢ni spoje nejsou zajiStény vubec. I pfesto povazuji pocet spoju a jejich

rozmisténi za vyhovujici.

Vramci bakalafské prace byl proveden prizkum obsazenosti autobusu
na jednotlivych spojich, v béZznych pracovnich dnech 1 o vikendu. Z vysledkii tohoto
prizkumu je patrné, Ze kapacita autobusu je v soucasné situaci dostatecnd, staci uspokojovat
potfeby obcanii, ktefi vefejnou dopravu v obci vyuzivaji. Prizkum také wukazal,
ze hromadnou dopravu vyuziva méné nez polovina obyvatel obce, pocet cestujicich je rok
od roku nizsi. Hlavni pfi¢inou tohoto poklesu je rozmach individuélni dopravy, podstatna
¢ast rodin, nejen v obci Nemile, ale i v obci Hnévkov a Lupéné vlastni jeden 1 vice osobnich
vozidel. Obzvlasté¢ pak o vikendech jezdi autobus velmi mélo vytizen. Mezi obci Nemile
a Zabifehem na Morave je pomérn€ mald vzdalenost, tato vzdalenost neni del$i nez dva
kilometry. Tento fakt shleddvam jako dalSi moznou pfiinu nezajmu vyuzivani hromadné
dopravy. Cast obyvatel dava prednost spiSe chiizi, nez aby &ekali desitky minut, neZ pojede
jejich spoj. Déle je v této praci uvadéno vyhodnoceni vzdalenosti autobusovych zastavek
od casti obce. Vysledek této casti vyjadiuje, kolik domili v obci je vzdaleno od zastavky vice
jak 300 metra (coz predstavuje cca 28,3 % obyvatel obce), pokud je tato vzdalenost delsi,
muze se jednat o dalsi z diivodl, proC je poptavka po hromadné dopravé v obci Nemile

tak nizka.

Celkové, vzhledem ke zkoumanym skute¢nostem, jako jsou pocty spoji a obsazenost
téchto spojii, 1ze konstatovat, ze v obci Nemile je plné zabezpecena dopravni obsluznost.
Tato obsluznost mé byt v obci do budoucna zachovana beze zmény. Obecni ufad ani mistni
dopravni spolecnost nevypracovava ani nezadali k vypracovani zddné navrhy na Upravy
dopravni obsluznosti a ani nejsou zaznamenany zadné stiznosti a pfipominky, jak ze strany
obyvatel, tak ze strany dopravni spolecnosti. Ackoli téméft jedna tfetina obyvatel bydli mimo
dochazkovou vzdalenost k zastavce vefejné dopravy, presto vySe uvedené instituce zatim

nezvazuji se touto otazkou zabyvat.
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Mozna by bylo ucelné v dal§im prizkumu posoudit, zda tato teoreticky stanovena
dochdzkova vzdalenost skutecné v danych podminkach ptfedstavuje snizeni zajmu lidi

cey

(zijicich za danou vzdalenosti) o vyuzivéani vefejné dopravy.

31



S.

[1]

SEZNAM POUZITE LITERATURY

Ceska republika. Zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakonti. In 194/2010 Sb.. 2010, Castka: 65, s. 2210-2222. Dostupny také z WWW:
<http://www.sbirka.cz/POSLATYD/NOVE/10-194.htm>.

Horak, J.: Analyzy dopravni dostupnosti a obsluznosti, GIS Ostrava 2001

Dojizdéni. In Wikipedia : the free encyclopedia [online]. St. Petersburg (Florida) :
Wikipedia Foundation, 18. 6. 2010, last modified on 20. 11. 2010 [cit. 2011-03-09].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Dojizdéni>.

HUPAK, Zbynék. Csadplzen.cz [online]. 14.11.2006 [cit. 2011-03-09]. Stru¢ny
ptehled zakladnich pojmt. Dostupné z WWW: <http://www.csadplzen.cz/>.

PhDr. FISEROVA, Eva. Parlament-vlada.eu [online]. 16.12. 2007 [cit. 2011-03-09].
DOPRAVNI OBSLUZNOST JE VEREINA SLUZBA. Dostupné z WWW:

<http://www.parlament-vlada.eu/>.

[6] HLADIK, Tomas. DOPRAVNI OBSLUZNOST V PROBLEMOVYCH OBDOBICH A

[7]

[8]

[9]

CASTECH DNE. Brno, 2007. 105 s. Diplomova prace. MASARYKOVA
UNIVERZITA .

Zékon o vetejnych sluzbach v pteprave cestujicich. In Wikipedia : the free
encyclopedia [online]. St. Petersburg (Florida) : Wikipedia Foundation, 21. 1. 2007, last
modified on 1. 7. 2010 [cit. 2011-03-09]. Dostupné z WWW:

<http://cs.wikipedia.org/wiki/Zakon o vetfejnych sluzbach v piepravé cestujicich>.

Linkovéa doprava. In Wikipedia : the free encyclopedia [online]. St. Petersburg (Florida)
: Wikipedia Foundation, 6. 1. 2008, last modified on 15. 9. 2010 [cit. 2011-03-09].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Linkova doprava>.

Ids.zastavka.net [online]. 15.12.2010 [cit. 2011-03-09]. Integrované dopravni systémy.
Dostupné z WWW: <http://www.ids.zastavka.net/id-uvod/>.

[10] Integrovany dopravni systém. In Wikipedia : the free encyclopedia [online]. St.

Petersburg (Florida) : Wikipedia Foundation, 9. 10. 2005, last modified on 4. 2. 2011
[cit. 2011-03-09]. Dostupné¢ z WWW:

<http://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovany dopravni_systém>.

[11] Veolia-transport.cz [online]. 2005 [cit. 2011-03-09]. O spolec¢nosti. Dostupné z WWW:

<http://www.veolia-transport.cz/o-spolecnosti/>.

32



[12] Veolia Transport Morava. In Wikipedia : the free encyclopedia [online]. St. Petersburg
(Florida) : Wikipedia Foundation, 1. 8. 2008, last modified on 30. 12. 2010 [cit. 2011-
03-09]. Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Veolia Transport Morava>.

[13] SOR C 10,5. In Wikipedia : the free encyclopedia [online]. St. Petersburg (Florida) :
Wikipedia Foundation, 30. 5. 2008, last modified on 8. 11. 2010 [cit. 2011-03-15].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/SOR_C 10,5>.

[14] Mesta.obce.cz [online]. 23.3.2007 [cit. 2011-03-15]. Dtvod a zplsob zaloZeni.
Dostupné z  WWW:  <http://mesta.obce.cz/mool-vol/dokumenty2.asp?id _org=
10312&1d=1004&n=duvod%2Da%2Dzpusob%2Dzalozeni>.

[15] Stérba, R., Pastor O. 2005. Osobni doprava v tzemi a regionech. 1. vyd.,Vydavatelstvi
CVUT, Praha, 2005. 108 s. ISBN 80-01-03185-3.

[16] RUZICKA M.: Pfednasky Dopravni inzenyrstvi I, Moodle TF CZU Praha,
http://moodle.tf.czu.cz, priibézné aktualizovano, 200

[17] LACHNIT F.: Pfednasky Technologie silni¢ni nakladni dopravy, Moodle TF CZU
Praha, https://moodle.czu.cz, prubézné aktualizovéano,

[18] LACHNIT F.. Piednasky Teorie dopravy, Moodle TF CZU Praha,
https://moodle.czu.cz, prubézn¢ aktualizovano,

Internetové zdroje

. http://www.mesta-obce.cz

. http://www.idos.cz

e  http://www.mapy.cz

. http://www. nemile.zabrezsko.cz

. http://www. cs.wikipedia.org

e  http://www. morava.veolia-transport.cz/dopravni-sluzby/integrovane-dopravni-

systemy/sumpersko-idsok/

33


https://moodle.czu.cz/
https://moodle.czu.cz/
http://www.mesta-obce.cz/
http://www.idos.cz/
http://www.mapy.cz/
http://www/
http://www/
http://www/

Seznam obrazku:

Obr.

1 - Clenéni dopravni obsluznosti dle zakona ¢. 111/1994 Sb.

Obr. 2 - Obec Nemile a nedaleké mésto Zabieh na Moravé

Obr.

3 - Cast z mapy tarifnich z6n integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(IDSOK)

Obr. 4 - Autobus SOR C 10,5

Obr.

Obr.

5 - Obce Nemile, Hnévkov, Lupéné

6 - Mapa obce s vyznacenou vhodnou a nevhodnou motiva¢ni vzdalenosti

Seznam tabulek

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

1 — Vypsané spoje jedouci v béznych pracovnich dnech ze zastdvky Hnévkov obchod
do zastavek Zabieh NH a Zabteh Zel. stanice

2 — Vypsané spoje jedouci v béznych pracovnich dnech ze zastavek Zabfeh NH a

Zabteh zel. stanice do zastavky Hnévkov obchod

3 — Vypsané spoje jedouci kazdou sobotu ze zastavky Hnévkov obchod do zastavky

Zabteh zel. stanice

4 — Vypsané spoje jedouci kazdou sobotu ze zastdvky Zabieh zel. stanice do zastavky
Hnévkov obchod

5 — Vypsané spoje jedouci v ned€li a o statem uznanych svatcich ze zastdvky Hnévkov

obchod do zastavky Zabteh Zel. stanice

6 — Vypsané spoje jedouci v nedéli a o staitem uznanych svatcich ze zastavky Hnévkov

obchod do zastavky Zabieh zel. stanice
7 — Zakladni ceny jednotlivého jizdného

8 — Vysledky pruzkumu obsazenosti autobusu v utery, z autobusové zastavky Hnévkov

obchod do zastavky Zabteh NH nebo Zabieh Zelezni¢ni stanice

9 — Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu v utery, ze zastavky Zabieh NH nebo

Zabteh zeleznicni stanice do zastdvky Hnévkov obchod

34



Tab. 10 — Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu ve stfedu, z autobusové zastavky

Hnévkov obchod do zastavky Zabieh NH nebo Zabieh Zelezni¢ni stanice

Tab. 11 — Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu ve stiedu, ze zastdvky Zabieh NH nebo

Zabteh zelezni¢ni stanice do zastavky Hnévkov obchod

Tab. 12 — Vysledky priizkumu obsazenosti autobusu ve ctvrtek, z autobusové zastavky

Hnévkov obchod do zastdvky Zabieh NH nebo Zabieh Zelezni¢ni stanice

Tab. 13 - Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu ve ctvrtek, ze zastavky Zabfeh NH

nebo Zabieh zelezni¢ni stanice do zastavky Hnévkov obchod

Tab. 14 — Vysledky priizkumu obsazenosti autobusu v sobotu, z mésta Zabfeh do obce

Hnévkov
Tab. 15 — Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu v sobotu, z obce Hnévkov do Zabiehu
Tab. 16 — Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu v ned¢€li, ve sméru Zabteh, Hnévkov

Tab. 17 — Vysledky prizkumu obsazenosti autobusu v ned¢li, ve sméru Hnévkov, Zabieh

Seznam priloh:

Priloha 1 — Vzajemna poloha obci Nemile, Hnévkov, Lupéné a mésta Zabieh na Moravé
Piiloha 2 — Titulni strana Jizdniho fadu idos.cz

Priloha 3 — Volba dopravniho spoje

Piiloha 4 — Vysledek hledéani, vypis hledanych spojt

Priloha 5 — Autobusova zastavka Nemile horni konec, ve sméru Zabieh, Hnévkov
Priloha 6 - Autobusova zastavka Nemile horni konec, ze sméru Hnévkov, Zabieh

Priloha 7 - Autobusova zastavka Nemile kulturni dim

35



6. PRILOH

Priloha 1. Vzajemnd poloha obci Nemile, Hnévkov, Lupéné a mesta Zabreh na Morave

vod. n.
Nemifka

Zdroj: http://mapy.cz/

Priloha 2. Titulni strana Jizdniho 7adu idos.cz

Jizdnirady.iDNES.cz
3 1DOS

dizcii Fody

SPOIEN ” ODIEZDY H ZASTAYKOVE IR ” DBJEKTY ” SPOIE \ oosy | B Hapovids

Jednifad: @ 3y TR vieky+ utcbusy B Informace o R
0dkud: 8 |Emo )t

Prohodit
Kam: @ | Praha |L|tip

OlPowze pimé spojeni B d Pridat piestunni mists @

papmatas: B [groonps BT we G

@ odjezd O Prijezd

HLEDAT & Rozifené zadinl ¥ Vichozi
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Priloha 3. Volba dopravniho spoje

Jizdnirady.iDNES.cz e IDOS

Jdizdni Fay

SPOJENT ODJEZDY ZASTAVKOVE IR SPOJE
Jizdni rad: a Bmﬁ Vlaky + Autobusy + MHD Brno, Ostrava, Praha
odkud: 8 Karlovy Vary, terminal
Kam: @ | Bilé Hora
E__ Bila Hora/Plzen

cast obece, okres Plzefi-meésto, viaky, autobusy
Plzen-Bila Hora

stanice, okres Plzen-mesto, vlaky

-

Datum a cas: 8

=i Bila Hora/Plzeri,.lesni zav.

zastavka, okres Plzefi-mésto, autobusy
q;- Bila Hora/Plzen,Zel.st.

zastavka, okres Plzerfi-mésto, autobusy
wmo Praha.Bila Hora

zastavka, okres Praha, autobusy, MHD
amy Vicetin/Bila,hor.ves

zastavka, okres Liberec, autobusy

NapiSte ném | Ke stafeni g 1yNec nad Labem, Bila Hora

zastavka, okres Kolin, autobusy
4~ Bila hora
NE - zastavka (Brno), linky 8, 55, 98
2:1—.' Bila Hora

zastavka [Praha), autobusy, MHD
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Priloha 4. Vysledek hledani, vypis hledanych spoji

21:00 Datum Odkud/PFestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
O &1 Brno,Benedova tfhotel GRAKD 2100 "@ FR 72130991
Praha, AN Florenc 2.0

Celkovy ¢as 2 hod 30 min, vzdslenost 210 km
o STUDENT AGENCY, 5.r.0.; Brno; (e v 841 101 101 &

Detail spoien | Yytisknout | Poslat e-mailem | Cdstranit spaient | Fidat do Miich spoteni | Mapa

Pidana spojeni |

0:38 Datum Odkud,Pfestup,/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
O 910 Erohln, 0% 038 W A 476 Matrnnl 2,1 4
Praha hln. 322 33

Celkowy £as 2 hod 44 min, vzddlenast 255 km, cena 316 KE / 237 KE (zakaznické jizdné)
o Ceské drdhy, 3.5.) ndbfed Lovobody 1222012, 110 15 Praha 1} e = +420840112113 0

Dekail spoen | Yutisknout | Poslat e-mailem | Odstranit spojent | Plidat do Mich spoferi | Mapa | Jedné®

1:05 Datum Odkud,/Pfestup/Kam Pfij.  Odj. Pozn. Spoje
0 910, Brro, Uk Zvonaika = oo10s 12 [E)T mRoooiE R
Praha, AN Florenc 410 425 3

Celkowy £25 3 hod 5 min, vzddlenast 210 km
@ G0 Lufenec a.s.; Lufenee; (= (0474323741 @

Detail spaieni | Yytisknout | Poslat e-mailem | Odstranit spojent | Pidat do Mich spateni | Mapa

Viechny vysledky: H\iytisknuut FOF [~ Poslat e-mailem ﬂPFidat do Mich spojeni b Nastzveni
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Priloha 6. Autobusova zastavka Nemile horni konec, ze sméru Hnévkov, Zabieh

ff'-'g’.vfm

h m}'
.

Priloha 7. Autobusova zastavka Nemile kulturni diim
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