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Vliv Bodového systému na dopravni situaci €eské republice

The point system impact upon trafic situation in tre Czech Republic

Souhrn

Diplomova prace analyzuje stasné nastaveni bodového systému a statistickym
zpracovanim dat zji§ije, jaky vliv nélo zavedeni bodového systému na situaci na simmicic
Ceské republiky. Shrnuje zéakladni informace o novjehvidlech silniniho provozu,
bodovém systému a dalSich @mch silnkniho zakona §etné srovnédni s vybranymi
zahranénimi staty. Statisticky zpracovava data zjigt od zavedeni bodového systému
v roce 2006 do sa@asnosti a vyhodnocuje i vlastni dotaznikovéesgts cilem zjigni

V za&wru prace mimo hodnoceni vlivu bodového systému wjkaizna gipadné nedostatky

a navrhuje op&eni pro zlepSeni celkové dopravni bezmesti. V praktickécasti jsou
vyuzita data Leského statistickéhota@du a ze statistickych zji§vani Ministerstva

dopravy.
Summary

The thesis analyzes the current setting of thetmyistem and statistical processing of data
used to estimate the impact of the introductiom gfoints system on the situation on the
roads of the Czech Republic. Summarizes the baswnation about the new traffic
regulations, points system and other changes tomttraffic act, including a comparison
with selected foreign countries. Statistically msses the data collected from the
introduction of a point system in 2006 to the pnésand evaluates its own survey to
determine the effect of the point system on drivehavior on the roads in Prague and
Central Bohemia. In conclusion, outside evaluatbthe impact point system also shows
any deficiencies and proposes measures to impregelb traffic safety. In the practical
part used data from the Czech Statistical Office statistical survey of the Ministry of

Transport.
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1 Uvod

Dopravni situace Ceské republice ovliwije téngi viechny obyvateleCeské
republiky. K 30.6.2014 bylo eské republice registrovano 7 622 614 ks
vozidel viech kategorii, osobnich autombbibylo k témuz datu Ceské republice
registrovano té# 5 milioni.' Z téchto vysledk vyplyva, Ze tén¥ kazdy druhyCech
vlastni osobni automobil nehkedna mnoZstvi registrovanych ostatnich nakladnich
automobili, autobus atp. Nehodovost na silnicich oulivje i pasivni dastniky silnéniho
provozu, tedy i chodce, kKiese mnohdy stavaji ¢tmi dopravnich nehod. Mohou byt
chodci i ostatni &astnici silnéniho provozu po zavedeni bodového systému tiiip
Mohou nyni spoléhat natsi opatrnost a zodpéanostiidic¢u?

Patet usmrcenych osob dosahoval v roce 2005 k hrarb60, dopravnich nehod bylo
téhoz roku térxr 200 tisic a celkové Skody zawimé dopravnimi nehodaniinily necelych
10 miliard K&.? Praw z &chto divodi se eskd vlada rozhodla novelizovat zakon
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaaichzngnach rkterych zakon
(dale jen zakon o silainim provozy ve zréni pozdjSich edpisi a reagovat tak na
odstraSujicicisla p@tu zentelych na silnicich vigdchozich letech. Novela zakona
¢. 411/5005 Sb., kterym bylo zavedeno bodové hodriocgoruSeni povinnosti
stanovenych zakonem,fifla v platnost k1. 7. 2006 a 1. 9. 2007 byla paté®vu
novelizovana. Mimo skut@osti, Ze se z#mila, rozsfila a zgisnila prava Polici€R pii
feSeni dopravnich situaci, byl zaveden také bodge§em. Kazdy drzitekidi¢ského
prikazu je od té doby limitovan mimo pamich pokut pedevSim 12 body, kterych kdyz
nabude, bude miidi¢sky pitikaz odebran a @povné ziskanfidi¢ského opravéni jiz neni
banalni a administrativni zalezitosti. Vybodovanyidict od zavedeni bodového systému
do roku 2014 vyrazh pribylo. Z vyzkumu vybodovanycthidi¢t a fidicek provedenych
Centrem psychologie prace pro jihozapadbéchy vyplynulo, Ze az dv tietiny

vybodovanychidi¢a maji potize v mezilidskych vztazich, jsou nej@tnou rozvedeni,

'AUTOSAP: Struény komentar k registracim zakladnich kategorii vozidel. [online]. 30.6.2013. [cit.
2014-11-15]. Dostupné z: http://www.autosap.cz/sfiles/al-9.htm

’CESKY STATISTICKY URAD: Nehody v silniéni dopravé v krajich a okresech. [online]. [cit. 2014-
11-15]. Dostupné

z: http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?&cislotab=DOP0080UU%20 KR&Kapitola_id=40&str=tab
detail.jsp&voa=tabulka




projevuji se u nich sklony k agres&/mmpulsivnim reakcim a maji tendence opakovat
stejné chyby. Zasadni zrny ve struktiie bodovanych iestupki a trestnychini nastaly
1. 8. 2011, kdy v platnost vstoupil zakén133/2011, kterym se &ni zakon o silninim
provozu. Bylo zruSeno ohodnoceni jednim a Sesty laodioSlo k Upravzaazeni gkterych

jednani v ramci bodovych kategdriiiz piilohag. 1).

Kazdy z @&astniki silni¢cniho provozu zajisté vnima bodovy systém a jehwigia
odlisrg. Rozdil bude nejen u profesionalnitidicn, kteri ridicské opravani potebuji
k zajiS€ni obZivy, uridi¢u, ktei potrebuji automobil k dopravdo zandstnani, ale jinak ho
budou vnimat iidici, ktefi vozidlo vyuZivaji jen pro iflezitostnou pepravu. Rozdil ve
vnimani nastavenych parame@ nasledné chovani na silnici€iR bude zajisté i mezi
muzi a Zenami, stefntak jako mezi jednotlivymi kovymi skupinami. Otédzkou vsSak
zastava, zda se jedna o pouhé nepatrné rozdilysou rozdily statisticky vyznamné.
Hrozba dosazeni 12 bbdh nasledna ztratadicského opravéni by mela byt dostaténe
piisna i pro agresiwjsi fidice a jejich chovani by vlivem tohoto nastrojeslon byt
ovlivnéno. Zvysujici se pravomoc Policiéeské republiky by se #a ve vysledcich také
pozitivne projevit.

’PORYBNY, Zdené&k. Pravo: Nezavislé noviny. 1. vyd. Praha: Borgis, a.s., 2014, ISSN
1211-2119

*MINISTERSTVO DOPRAVY, Samostatné oddéleni tiskové - 0072: Informace o stavu bodového
systému v Ceské republice; Prestupky a trestné &iny. [online]. 1.Q 2014. 2014 [cit. 2014-11-15].
Dostupné z:http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/797DE564-538A-40B7-BF40-
E5C1C5690BBD/0/14Q1 PaT.pdf




2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem prace je analyzovat vysledky zavedeni bodov&ystému a zhodnotit tento
systém na zéakladpodloZenych dat v praxigetns jeho vlivu na dopravni situaci @eské
republice. Mimo zji&tni, zda se z#nil pocet evidovanych bodovychi@stupki a trestnych
¢ini za &innosti bodového systému, bude zkoumano i fungowmdoveho systému
(ptedevSim nastaveni danych pravidel) v okolnich cliatekde je bodovy systém
v Kinnosti jiz delSi dobu. Poukazano bude i na vysfedinalyz vlivu bodového systému
provedenych Centrem dopravniho vyzkumu po ragenasti a v prvnickietyrech letech.
Ve vlastnich analyzach bude kladena pozornost hadim bodovy systém ovlivnil snizeni
vybranych dopravnichipstupki a trestnyckina v poslednich osmi letech, zda se¢nito
mnozstvi odebranfidi¢skych piikazi v disledku vybodovani¢i zda se zmnil pocet
dopravnich nehod a pet usmrcenych osob na naSich silnicich. V pracebudodnoceno
a statisticky zanalyzovano dotaznikovéiget, jehoz cilem bylo mimo jiné zjistit, zda
bodovy systém z psychického hlediska owlije chovani ridice v kaZzdodennich
dopravnich situacich. Vyovy vzorek bude rozden podle pohlavi agku. Na zaklad
provedenych analyz budou navrzeny a dopemy zngény v nastaveni bodového sytému,
jez by napomohly k zlepSeni nehodovosti a cellan@ravni situace z hlediskagstupk

a trestnyckina na naSich silnicich tim, Ze by vytiy vétSi respekt weskychiidicu.

2.2 Metodika

Diplomova prace se opira o podkladové Udajeérj&ize statistickych analyz Centra
dopravnich sluzeb, ze statisttkeského statistickéhoiddu a ze statistickych vystip
Ministerstva dopravy, na zakladterych jsou provedeny statistické analyagovychrad
a elementarni charakteristiky.fiPvyhodnocovani a analyze vlastniho dotaznikového
Seteni je vyuZito vlastnich zji&ych dat. Zjisovana je pedevSim zavislost mezi

sledovanymi znaky a jejich statisticka vyznamnost.



2.3 Analyza ¢asovychiad®

Casovétady vznikaji jako chronologicky uspiiiand pozorovani neboli data v rdmci
daného horizontu od minulosti do $asnosti. Data jsou vZzdygsré vécné a prostorov

vymezena a srovhavana.

2.3.1 Elementarni charakteristiky ¢asovychrad

Charakteristiky jsou absolutni a relativni. Absolutcharakteristiky umatuji
srovnani absolutnich hodnot darasovérady —cili absolutnich hodnot v danétasovém
Usekucasovérady. Pokud je dana zkoumana jednotka &ena znakeny; v daném roce,
tedy véase t =1, 2, 3, .... n, je mozné vyftat tzv. absolutni diferenci prvnittédu, jenz
se ziska jako rozdil sousednich hodnot (pozorovamkrétnicasovérady. Obecny vzorec

pro absolutni diferenci prvniiddu se zapisuje:

d =Y, — V. kdet=1,2,3...n

Prvni diference charakterizujgimistek nebo Ubytek titého ukazatele v daném

obdobi v porovnani s obdobim bezptedtt predchazejicim. Prvnich diferenci je n-1.

Pri zjiStovani absolutniho zrychlentj naopak zpomaleni vyvoje dané zkoumané
¢asovérady se pouziva absolutni diference vyS§#mu, nap. druhého a udava, o kolik
byl piirastek \&tSi, resp. mensSi nez teiteplchazejici. K vyp&iu se vyuzije rozdil dvou

sousednich absolutnich pozorovani, kterych je celke:
d’yt = d(y — Ye1) = Y 2Ye1 + Vi, kde t=3,...n.

Celkow lze tyto zmény charakterizovat aritmetickym i{pnérem danych
promennych,éimz se ziska gmerny absolutni firastek:

ZAYi
i=2

Z: :yn_yl
n-1 n-1

*REZANKOVA, Hana a Toméas LOSTER. Uvod do statistiky. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2010, 111
s. ISBN 978-802-4515-144.



Yy

Pokud jsou absolutni fjpistky fady ve své podstatkonstantni dili kolisaji
nahodile kolem pmgru), fada se i — bul’ rosteci klesa linears, jedna se o linearni

trend véasov&ads.

Relativni charakteristiky se vypitaji jako podil dvou sousednich hodnot, diky
cemuz se ziska koeficienistu udavajici postupnou relativni rychlostérmadanych hodnot
v danécasovéra a jejich procentudlni vyj&dni pomiize ke zji&ni velmi podstatného
tempa ftistu, které vyjatlje, na kolik %hodnoty véase t - 1 fgiredeSIého roku) vzrostla
hodnota Wase t (soasného rokd)

Y
kl y|—]_ kdei=2,3,.

Celkové zndny jsou charakterizovany geometrickymiprem koeficientu dstu

dle néasledujiciho vzorce:

R:n_&/kgl D'I:Rnn—l n—v
1

2.4 Dotaznikové $efeni a zavislost kvalitativnich znak’

K dotaznikovému S&ni bude vyuZzit vyér responderit bez opakovani. Vyovy
vzorek bude obsahovat prazské i@dtteské respondenty (drZitetelicského opraveni).
Vyuzito bude kvétniho vyru, aby byla zaji$ha shoda struktury vg¢bového a
zakladniho souboru alespe nékolika kvotnich znacich, jakymi jsou pohlavikva doba,

% 7w

po kterou dotyny fidic¢ vlastnlrldlcsky ptﬁkaz Kvotni vykér bude vyu2|t z tohoidrodu,
muze dekavat lepSi dostupnost a ochotu ke spoluprécvyplinovani dotazniku. DalSi
vyhodou tohoto vy&rového Seeni je fakt, Ze bude minimalizovan vyskyn-response
odpowdi.

® ARTL, J.; ARTLOVA, M.: Ekonomické ¢asové fady. Professional Publishing, 275 str., 2009. ISBN
978-80-86946-85-6

"PECAKOVA, Iva. Statistika v terénnich priizkumech. 2. dopl. vyd. Praha: Professional Publishing,
2011, 236 s. ISBN 978-80-7431-039-3
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2.4.1 T¥idéni a popis

Po ziskani vysledk dotaznikového Sini vyuZzijeme jednorozénného a
viceroznérného popisu vysledkpozorovani. Kiidéni souboru podle hodnot vyuZijeme
tabulek a graf. Z grafi pak vyuZijeme primagh vyse&ovych diagram a sloupcovych

gratfi.

Vysledkem tidéni daného souboru podle hodnot dvoudmelje kontingekini tabulka,
ktera poskytuje souvislosti mezi kategorialnimimp&nymi. Souvislost mezi profnnymi
se projevuje z@nou struktury souboru z pohledu jedné péomé i zmeéné hodnoty
promenné druhé. Tuto podminou strukturu vyjatlji podmirgné relativni ¢etnosti.
Graficky kombinaci hodnot dvou véih znazornime fevazri sloupcovym grafem. Pro
zZjisténi zavislosti mezi dtima statistickymi znaky se vyuzivdegpaet na @ekavané

éetnosti:

R;5; , kde R predstavuji absolutrietnostitadkové;

ﬁ."

?TLI'J' =
, S predstavuji absolutriietnosti sloupcove;

, N je pdet pozorovani (respondéint

2.4.2 Zavislost kvalitativnich znaka®

Testovani hypotézy o nezvislosti pivise provede na zakladvypoitu hodnoty
testové statistiky Chi kvadrat na 5% hladuyznamnosti:

, kde nry jsou skuténé (empirické) absolutietnosti
T & 2 . .
5 (ngj —my;)° (=1,2..1j=1,2...5)
X =22 -

i=1j=1 Ty , kde m jsou @ekavan&etnosti (i=1,2...r; j=1,2...s)

Podminkou uziti této statistiky je, aby zZadnéetnosti v kontingeini tabulce

nebyla nulova, a aby 20%etnosti nebylo mensich nez 5. ¥pad nesplini pozadavku

®HOSKOVA, Pavla; JINDROVA, Andrea; PROCHAZKOVA, Radka. Statistika
v manaZzerské a obchodni praxi, Zakladni metody a postupy rfeSeni v programu
STATISTICA. Praha: Provozné ekonomicka fakulta, Katedra statistiky, 2014, 233 s.
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je mozné spojit sloupce neltadky, jez vyjatuji podobnou urove sledovaného znaku.
K vypoctu zavislosti kvantitativnich znékprostednictvim Chi-kvadrat statistiky bude
vyuzito softwaru Statistica, kde je dalSi podminkinstaténé velky vykerovy vzorek
n > 40.

Pokud dojde ke zjighi zavislosti mezi kvalitativnimi znaky, z{igje se mira intenzity
zavislosti, které nabyvaji hodnot z intervalu <Q;Z>hodnot blizkych 0 usuzujeme slabou
zavislost obou prosmnych, v gipac hodnot kolem 1 pak silnou zavislost. Zavislosti
mohou byt bd oboustranné (symetrick&)i jednostranné (asymetrické). K vyjio

pouzijeme Pearsan (C) a Crameiv (C;) kontingerni koeficient:

2
X , C € <0,1)a ukuje rovreZz miru zavislosti znak (0 - zcela

)
"X nezavislé, 1- zcela zavislé)

2
= \— , Vyjadiuje symetrickou miru zavislosti.
n mm[r-l,:r—lj

2.4.3 Absolutni riziko, relativni riziko, pom ér gancr

K vypoctam tchto charakteristik je pi#ba ¢tyipolnich kontingednich tabulek.
Vypocet absolutniho rizika se provadi dle nasledujictharce:

a c
a+b c4+d

Vysledek v procentualnim vyjéehi budefikat, o kolik procent vice by se rap

sledovany faktor vyskytnul u jednoho pohlavi oppaihlavi opgnému.

@

+
[l

L _a
Relativni riziko 1;: EBR1 = —¢

x
+
=

*HENDL, Jan. Pfehled statistickych metod zpracovani dat: analyza a metaanalyza dat. 1.
vyd. Praha: Portal, 2004, 583 s. ISBN 80-717-8820-1
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Statistika budefikat, kolikrat vice bude danou sledovanou hodngttednostiovat

nag. jedno pohlavi fed druhym.

Relativni riziko 2: RR2— atbh

Statistika je definovana jako p@mnazoru — postoje napjednoho pohlavi k ndzoru

pohlavi opanému.

ad

Ponr Sanci: OR = —
he

>y

Statistika se pouzivaedevSim v fipadech, kdy je p&tba rozhodnout se mezidawa
zkoumanymi moznostmi. PamSanci nabyva libovolné nezaporné hodnoty a wimez

shrnout vztahy mezi sdruzenyt@tnostmi vetyipolni tabulce.

2.4.4 Sezonni indexy

V piipact modelu s proporcionalni sezonnosti, tedyipgd, kdy velikost sezénnich
vykyvi je zavisla na hodnotach trendu, se vyuziva mikkagiyni model, kde je sezonni
slozka vyjadena pomoci sezénnich inde¥ Sezénni index udava, kolikrat je hodnota
casovérady wtsi, nebo mensSi nez hodnota trendu. Jedna se ozbezné ¢islo, které se
¢asto uvadi v procentech. Sezénni kolis&adgtavuje pravidelné kolisani v kazdém roce.
Dil¢i sezénni index by shbyt v kazdém roce stejny, ale usledku nahodného kolisani se
vSak diti sezonni indexy v jednotlivych letech odliSuji. pfipact odstragni, nebo
zmenSeni vlivu nahodného kolisani, s€i@ji primérné sezonni indexy a to kaptji
jako jednoduchy aritmeticky pmér ze vSech déich @tvrtletnich) sezénnich indéxza
vSechny roky. Kompenzace sezonnich fakimmamena, Ze soet sezonnich indéxpies
vSechny indexy musi byt rovendio sezon (&tvrtletni casovérady roven hodnét4). Pro

zjisteni xistené casové&ady od sezénnosti se hodnoty ukazatéleszonnimi indexy?*

' REZANKOVA, Hana a Toméas LOSTER. Uvod do statistiky. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2010,
111 s. ISBN 978-802-4515-144

THOSKOVA, Pavla; JINDROVA, Andrea; PROCHAZKOVA, Radka. Statistika

v manaZzerské a obchodni praxi, Zakladni metody a postupy rfeSeni v programu
STATISTICA. Praha: Provozné ekonomicka fakulta, Katedra statistiky, 2014, 233 s.
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3 Literarni reSerSe

Dlouhodol& neuspokojiva situace ri@skych silnicich vedla nasSe zakonodarné organy
a jejich pracovniky k tomu, aby vytkib prostredi, jez bude motivovaidice k dodrzeni
nastavenych pravidel na silnicicBeské republiky progednictvim vyvazené miry
prevence a s@asné represe za jejich poruseni. MySlenka bodov&siému byla
projednavana jiz v 90. letech, nyni se o niat@a hovdit znovu jako o jednom z hlavnich
nastroji pro snizeni p#iu a nasledk dopravnich nehod €eské republice do roku 2010,
¢imz seCR pripojila k iniciativé Evropské komise a jejiho programu ,Bila kniha g@alké
dopravni politiky do 2010¢as rozhodnout) — European transport policyfor 2Qit0e to
«wl2

decide““ Cilem strategie ¥eském prosedi a podminkach bylo zejména snizittgto

usmrcenych osob na silnicich na polovinu Ggoreku 2002ili na 650 osob?

3.1 Bodovy systém a legislativa

Pravidla silntniho provozu jsou upravena zejména zakoneém361/2000 Sb.,0
provozu na pozemnich komunikacich a o¢méch rkterych zakon (zakon o silninim
provozu), ve zéni pozdjSich gredpisi, v €mz je upravena mimo jiné i oblastestupk
proti bezpénosti a plynulosti provozu, také bodové hodnodcatién, ¢i oblastridi¢skych
opravréni a fidicskych piikazi.** V Ceské republice jsou body &dvany fidicaim za
piestupky a trestnéiny, které jsou zakotveny ¥¢hto tech zakonech: zakah 40/2009
Sh., trestni zakonik, ve &mi pozdjSich gedpigi (pop. zakon¢. 140/1961 Sh., trestni
z&kon ve zéni pozdjSich Fedpisi); zakon¢. 200/1990 Sh., zdkon dgstupcich, ve zmi
pozcjSich gedpid a zadkon¢. 13/1997 Sbh., zdkon o pozemnich komunikacich,néaiz

2 KUCEROVA, Helena. Z&kon o silniénim provozu s komentarfem a judikaturou a predpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035

BKUCEROVA, Helena. Z&kon o silniénim provozu s komentafem a judikaturou a predpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035

“Zakon o silniénim provozu [online]. [cit. 2015-01-28]. Dostupné

z: http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/pravidla-silnicniho-provozu
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pozdjich predpisi.’® Nekteré estupky nemaji bodové ohodnoceni, ty nejzasigzisou

ohodnoceny aZ 7 body.

21. z&i 2005 schvalil Parlameriteské republiky zasadni a velmi vyznamnou novelu,
ktera zngnila nejen zakore. 361/2000 Sb. (dale jen ,silini zakon®). Novela zakona o
silnicnim provozu¢. 411/2005 Sb. ijnesla do pravidel sildniho provozuradu novinek.
Jednim z hlavnichiodi novelizace bylo zavedeni bodového systému, jeliobdem

bylo predevsim:

Vs

,Protoze za prvotni #icinu velkého pd&u nehod je jednoz@aé¢ povazovana
neukazenost ridici, pAndsi tato novelaradu velkych zfisreni v oblasti sankci za
prestupky, misty skutee az neéekare prisnych. Soéasre rozSiuje okruh kompetenci
Policie Ceské republiky # dohledu na bezpeost a plynulost siléniho provozu. Nav
byla mnohymi dohlizejicimi pravomocemi vybavenal@&zni policie, ktera ma gianosti
této novely rove¥ vyraze ji prispivat k bezp#osti na silnicict*’

VySe uvedena novela vstoupila v platnost 1.7.20#edeni bodového hodnoceni
danych pestupki a trestnychtini a znovuzavedeni institutu zadrzéiiicskeho piikazu
predstavuje nejrevolingjsi zmsnu v oblasti zakona o sikiim provozu‘®Praw moznost
zabavenifidicského opravéni v situacich utenych zakonem imo na silnicich je
pravdpodobré tim spravnym a bezprdstinim krokem, ktery dédi¢am najevo vaznost
jejich ¢inu. Timto krokem ziskava policie iéi bezprosedni respektRidi¢ totiz
nedostane klasické rozhodnuti, ve kterém mu budgenl zakazizeni, ale uplynutim 5
dni od dorkeni oznameni o tom, Ze dosahl nejvysSi mozné tedrtbod, ztrati krong

fidicského opravéni i ridi¢sky pitikaz a hlav odbornou zfisobilost kiizeni motorovych

' Informace o stavu bodového systému v Ceské republice: Prestupky a trestné ¢iny,
Souhrnna zprava [online]. 2010 [cit. 2015-03-14]. Dostupné
z:http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/D6337AAD-54DF-4DA7-BE2E-
402FCFC6BD14/0/PaT 2010.pdf

* KUCEROVA H., Dopravni pestupky v praxi podle stavu k 1.7.2006 i2gracované a
doplréné vydani, Linde Praha, 2006, 432 s., ISBN 80-7203-X

YBERAN, Tomas. Nova pravidla silniéniho provozu: bodovy systém a dalsi zmény silniéniho
zakona. Vyd. 1. Brno: ComputerPress, 2006, 99 s. Rady a tipy pro Fidi¢e, 8. ISBN 80-251-0909-7.
KUCEROVA, Helena. Z&kon o silniénim provozu s komentafem a judikaturou a predpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro Fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035.
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vozidel, coz znamend, Ze bude d@oty muset znovu nabyt odbornoutspbilost dle
zakona 247/2000 Skili jedinou moZnosti je ofi absolvovat autoskolty.

Velkou zneénu ginesl zakoné. 374/2007 Sb. od 1.9.2008, kdy vstoupila¢indost
moznost zahlazeni &itého pa@tu bodi také tim, Ze séidi¢ v dobrovolné vli zucastni
Skoleni bezpé jizdy ve sedisku bezp@&né jizdy. Podminkou pro moznostasti na
tomto Skoleni v3ak je, alijdi¢ ke dni ukokeni Skoleni nei v registru vice nez 10 bad
za poruseniiedpigi a sodasré se musi jednat pouze o body za jednani ohodnauéns
nez 6 body. Posledni podminkou je fakt, Zectetd bodi na zaklad potvrzeni o ukogeni

Skoleni bezp&é jizdy je mozné jen jednou za kalefrdaok.

Zakon o silnknim provozu je stale zdokonalovan, jak je patrnéebovych stranek
BESIP{®, od roku 2012 byl zakon novelizovan jiz 10x. Jade zajimavych zim je
moznost zadrZzetidicské opravani v souvislosti s vymahanim vyzivného. \apghu
poslednich 6 let doSlo i kvyraznym &nam v bodovém ohodnoceni dopravnich
piestupki. V piiloze ¢. 1 je uvedena nejaktu&si bodova tabulkadnna od 1.8.2011 z
Ministerstva dopravy, ve které jsou wid konkrétni zndny, které novely v poslednich
letech pinesly a jak se rozloZzeni bodzmenilo. V sowasné dob jiZz neexistuje
jednobodové ohodnoceni za ty nejria@dvazné fipady, takové fipady jsou ohodnoceny
pouze pe&nimi pokutami — nap nesviceni &hem dne, ale také pamé prekvapiv i
vySe promile alkoholu v krvi mensi nebo rovna 0,8iz priloha¢. 3 a aktualni bodove

hodnoceni detre perézitych pokut a ostatnich sankci za@gtupky.

Jednou z dalSich z pohledidica revolwnich znmeén bylo zajisté roz&eéni kompetenci
obecni policie. Jiz byla zmdna moznost zabavetiidi¢ského opravéni, mimo to vsak
obecni police mize od 1.7.2006 #tit rychlosti vozidla, zastavovat vozidla, kontroédv

doklady fidi¢t a ukladat pokuty zaipstupky. Diky této novele doSlo také k roesi

BERAN, Tomas. Nova pravidla silniéniho provozu: bodovy systém a dalsi zmény silniéniho
zakona. Vyd. 1. Brno: ComputerPress, 2006, 99 s. Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 80-251-0909-7
2°Zmény v pravidlech silniéniho provozu [online]. [cit. 2015-01-28]. Dostupné

z: http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/pravidla-silnicniho-provozu/zmeny-v-pravidlech-silnicniho-

provozu
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mnoZstvi raddr po nasich silnicich® Otazkou Astavé, zda jsou kontroly ze strany Policie
Ceské republiky a obecni policie dostaté a zda je radarové kontrolovani tolik efektivni.

3.2 Zakladni pojmy spojené s bodovym systémem

3.2.1 Prestupek a trestny€in

Prestupek Ize charakterizovat jako zawvié deliktni jednani nizSiho stupn
zavaznosti nez trestriyn, jez je pro spoknost Skodli¢ a ohroZuje jeji zajem a kterého se
miZe dopustit pouze fyzickd osoffa.Odpowdnost za pestupek zanika, pokud se
piestupek nepoda projednat ve laté stanovené zakonem éili do jednoho roku od
spachani tohotorpstupku?® Prestupek mé jednak formalni znak (musi byt zstupek ve

zvlastni ¢asti vyslovié ozna&eno), tak materialni znak (porusuje nebo ohroZd@em

spolenosti)?*

Prestupky vCeské republice, na rozdil od jinych zemich, nephedevaji soudy, ale
vétSinou organy obcichradi. Pokud pestupce souhlasi, Izégstupek projednat i na midst
piestupku ve zjednoduSeném blokoviéeeni.

Za prestupek dle zakona 361/2000 Sb. Ize uloZit tyto sankte
* napomenuti,
e pokuta,

e zdakaz¢innostitizeni motorovych vozidel.

?’BERAN, Tomas. Nova pravidla silniéniho provozu: bodovy systém a dali zmény silni¢niho
zakona. Vyd. 1. Brno: ComputerPress, 2006, 99 s. Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 80-251-0909-7

? KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentafem a judikaturou a predpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035

> CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, Analyza dopadii zdkona & 411/2005 Sb. a souvisejicich pfedpisii na
dopravni nehodovost, srpen 2007, Brno, 40 str.

* BERAN, Tomas. Neplatte (zbyte¢né) pokuty: pravni radce fidiéu a majiteld vozidel. Vyd.
2. Brno: CP Books, 2005, vii, 111 s. ISBN 80-722-6640-3

» KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentasem a judikaturou a pfedpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035
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Nékteré proliesky na silniciclCR v rékterych situacich svou podstatou spadaji mezi
trestnéciny. Prikladem miize bytiizeni motorového vozidla béiéského opravéni.
Pokud vozidloridi ridi¢, bez gislusné skupiny nebo podskupitigli¢cského opravéni,
jedna se o iestupek. Pokud vSak motorové vozidiai ten, kdo neni drzitelem
fidicského opraveni, jedna se o trestn§in. ?° Sankce za trestn§in tohoto typu je

v zakorg velmi pgiisné nastavena:

.rrestni zadkon za rizeni motorového vozidla bezriguSného ridicského
opravreni umoZzuje ulozit trest odeti svobody na dobu az jednoho roku, §xty trest
(teoreticky v rozmezi 2.000,<kKaz 5.000.000,- &), trest zakazuwinnosti (tedy zakaz
Fizeni na dobu 1 roku az 10 letyigadre by mohl v Gvahuichazet i trest obeen

prosps$nych praci (50 az 400 hodin¥*

Dalsim typem trestnéhoinu na silnicichCR je fizeni motorovych vozidel pod

vlivem néavykové latky.

»Trestnéhocinu ohrozeni pod vlivem navykové latky se dopesti kdo vykonava
ve stavu vyléujicim zpmisobilost, ktery si fivodil viivem navykové latky, zastnani
pripadre jinou c¢innost, @i kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidgbo

zpisobit zn@nou $kodu na majetkif™

3.2.2 Vybér zakladnich pojmii dle zakona o silnénim provozu®
Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kakdg, se pimym zpisobem
Gcastni provozu na pozemnich komunikacich,

fdi¢ je wastnik provozu na pozemnich komunikacich, kiédy motorové nebo

nemotorove vozidlo anebo tramvEficem je i jezdec na zkgti

?® Trestny &in Fizeni motorovych vozidel bez fidiského opravnéni. RIHA, Jifi. [online]. 2007 [cit.
2015-03-14]. Dostupné z:http://www.cak.cz/assets/files/1585/BA 07 01.pdf

“Trestni fizeni. [online]. [cit. 2015-01-07]. Dostupné z: http://www.trestni-
rizeni.com/dokumenty/trestne-ciny-souvisejici-s-rizenim-motorovych-vozidel

* Ohrozeni pod vlivem navykové latky v judikatuie nejvy3sino soudu. LOJDA, LL.M.
EUR., PH.D., JUDr. Jifi. [online]. 2014 [cit. 2015-03-14]. Dostupné
z:http://www.epravo.cz/top/clanky/ohrozeni-pod-vlivem-navykove-latky-v-judikature-

nejvyssiho-soudu-94013.html

» KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentasem a judikaturou a pfedpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035
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U tohoto bodu je vzhledem k tématu prace podstaméit divodovou

zpravu k zkonu. 215/2007 Sb, kterym je idnosti od 22.8.2008 novelizovan

zékon o silninim provozuve kterém je uvedeno, Ze bodové hodnosenyka

pouzetidi¢a motorovych vozidel, nikoliv nemotorovych.

* fidi¢ je kron® povinnosti uvedenych v 84 a 5 déle povinen

0 podrobit se na vyzvu policisty nebo straznika obgaticie vySeteni podle

zvlastniho pravnihoipdpisu ke zji&ni, zda neni ovlivén alkoholem,gi
jinou navykovou latkou

e fidi¢ nesmi

o

o

pozit alkoholicky napoj nebo uzit navykovou latkiném jizdy,

fidit vozidlo nebo jet na ziéti bezprosedre po poziti alkoholickeého
napoje nebo uziti navykové latky nebo v takové édomo poziti

alkoholického napoje nebo uziti navykové latky, kymohl byt je&t pod

jejich vlivem,

pii jizd¢ vozidlem drzet v ruce nebo jinymigobem telefonniifstroj nebo

jiné hovorové nebo zaznamové&izani

e fidi¢ o maximalni pipustné hmotnosti négvysujici 3 500 kg a autobusu smi jet

mimo obec rychlosti nejvySe 90 km/hod, na dalnisilaici pro motorovéa vozidla

rychlosti nejvySe 130 km/hod,

» v obci smi jetridi¢ rychlosti nejvyse 50 km/hod, a jde-li o dalnicboesilnici pro

motorova vozidla, nejvyse 80 km/hod,

o drzitel ridicského opravéni pozbyva ridicské opravani dnem pravni moci

rozhodnuti soudu o trestu,

» policista je opravén z divodu uvedenych v §118a odst. 1 pism. a) az h) eadrz
fidi¢sky prikaz.

3.2.3 Bodovy systém dle zakona o siléihim provozu®

**KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentarem a judikaturou a predpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035
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Zaznamenavani ziskanych liiodo evidetini karty v registruidica je vzdy podmisno
bud’ existenci pokuty, jez byla uloZzena v blokov&meni, bez ohledu na to, zda ji pachatel
na mis¢ zaplatil, nebo zda mu byl vydan blok na pokutummi@& nezaplacenou spolu
s postovni poukazkou, nebo existenci pravomocnéhioodnuti o pestupku s vyrokem o

sankci nebo pravomocného odsuzujiciho rozsudkeestntcin s vyrokem o trestu.

pocet bodi pouze do celkového ptu 12 bod,

» dopustil-li sefidi¢ jednim skutkem vicerpstupki nebo trestnyckiint, spachanych
jednanim zgazenym do bodového hodnoceni, zaznamefglupny obecni iad

obce s rozgénou fisobnosti péet bodi stanovenych pro nejzavagsi z nich,

» fidi¢, ktery pozbyltidicské opravani dosazenim 12 bédje opravin pozadat o
vraceni ridicského opravéni nejdive po uplynuti 1 roku ode dne pozbyti
fidicského opravéni,

» ode dne vracertidi¢cského opravéni podléh&idi¢ novému bodovému hodnoceni;

» fidici, kterému nebyla ode dne uloZzeni pokuty v blokovéreni nebo nabyti
pravni moci rozhodnuti, na jehoz zaklachu byl v registruridi¢t zaznamenan

naposled stanoveny get bodi, pravomocs uloZena sankce zargstupek nebo

trest za trestnyin:

0 po dobu 12 po s@bjdoucich kalendédich mésiai, se odé&tou 4 body

z celkového pé&tu dosazenych bddl

0 po dobu 24 po s@bjdoucich kalendédich mésiai, se odétou 4 body
z celkového pé&tu dosazenych bddzbyvajicich po odgeni bodi podle
vySe uvedeného bodu,

0 po dobu 36 po sa@bjdoucich kalendd@ich meésiai, se odétou vSechny

zbyvajici body
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3.3 Bodovy systém v Evrog

Zakonodarna slozké@eské republiky se v otazce tvorby bodového systiéispirovala
v zahranti, kde po zavedeni bodového systému nasledovajevemi Zadané&Si kazr
fidi¢t a tim i snizeni imrtnosti na silnicicti gopravnich nehodackiesky bodovy systém
na rozdil od wkterych zahrarnich pravnich Uprav nerozliSujecastniky silnéniho
provozu, nap zaateniky, fidice profesiondly apod. a body se vztahuji na vSedtazy
rozdilu3' V souwasné dob funguje v Evrop 21 bodovych systéina to jak ve statech
Evropské unie, tak ve statechélamskych, graficky znazoéno na obrazkd. 1:

Obrazek ¢. 1 — Mapa stafi Evropy s bodovym systémem, rokem zavedeni, @épobem
odetitani ¢i pricitani bodi
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*'KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentasem a judikaturou a predpisy
souvisejici na CD: podle platného pravniho stavu k 1.6.2008. 1. vyd. Praha: Leges, 2008, 99 s.
Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 978-808-7212-035
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Zdroj: CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A
DOPRAVNIHO INZENYRSTVI. Pracovni material, Vyhodnocenéidki bodového systému, a to zejména

se zamenim na jeho dopady na nehodovostigipy dopravnich nehodrno, 2010

Cilem zavedeni bodoveho systému a hlavni mySleekaSech statech je totozna —
snizit p@&et dopravnich festupki vedoucich naslednk zavaznym dopravnim nehodam,
eliminace nebezgaych a neukazmychiidi¢t a gredevsim snizeni amrtnosti na silnicich
danych stat. Konkrétni nastaveni bodového ohodnoceni danyestypki, prisnost i
konkrétni bodované ipstupky se od sebe velmi liSi wsedku fiznych zvyklosti a
rozdilné legislativy. Kror@& odliSného pétu a druhu bodovych ipstupki je patrny i
odlisny vychozi p&et bodi, ¢i zpasob bodovani a rozdilny postup zahlazovani trektnyc
bodi. V roce 2006 14 zemi v Evrdpyuzivalo systémiiiitani trestnych bada 7 zemi se
priklonilo k postupu od&tani z vychoziho pu bodi.? Jednim z velmi kritizovanych
negativ bodovych syst@mv Evrop i v celém s¥té (bodovy systém pouziva i nap
v Kanad, USA ¢i Austrdlii) je fakt, Ze dle dosavadnich zkuSenostfl bodovy systém
pomeérné kratky intenzivni dinek. Ve vSech statech se totiz prozatim potvrdisnizeni
dopravni nehodovosti &o po pil az jednom roce od zavedeni bodového systéndti op
stoupajici tendenéf Tato kapitola je zahrnutaigdevsim pro Ppadnécerpani inspiraci a

navrhi, které jsou finnosti a pouzivanim éteny v jinych statech Evropy.
Némecko™

Némecko ma nejstarSi a nejpropracasjah bodovy systém v Evreép
Kompetentnimi organy pro dozor nad provozem jsourwni fadé pobaky police a
komunalni dady. Body jsoufidicaim pricitany do hranice 18 bdéd katalog postin
obsahuje &olik set gestupki, kde je u kazdého stanoven figdahpostih, pipadré pacet
trestnych bod a maji zaveden i miniadny trest odéti svobody. Restupky jsou

ohodnoceny 1 — 4 body a trestéi@y 5 — 7 body. Zasadnim rozdilem oprééskému

32 CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni uéinnosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovdni Fidic¢i (predbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.

> CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcinki bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

3* CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni uéinnosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovani fidi¢i (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.
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systému je moznostigani bodh pri spachani vice nez jednoheeptupku. V pipads, Ze
fidi¢ dosahne 8 — 13 badobdrzi pisemnou vystrahu a je informovan o stavého
bodového konta afpdosazeni 14 — 17 bédmu je naizena @dast na doSkolovacim
semindi. Po dosazeni 18 bade fidi¢ské opravani odiato, coz je konstruovano jako
opateni pro napravu a ochranu, nikoli jako sankd¢ligské opravani zanika na dobu od
6 mésial do 5 let, v extrémnichifpadech mze byt uloZzeno doZivotn Body se zahlazuji
zvla¥ za kazdy spachany delikt s tim, Ze body #esfupek jsou zahlazeny za 2 roky od
spachani festupku, pokud seéidi¢ nedopusti dalSiho bod&vhodnoceného ipstupku
(pokud ano, Iita se niZe prodlouzit az na 5 let). U trestnydina je zahlazovaci doba 5
let, a pokud se jedna o trestiiyn v podol& rizeni pod vlivem alkoholu nebo drog, trva
zahlazeni 10 let. | v &necku je moznost zahlazovani iqarostednictvim doskolovaciho
seminde, v @ipad, Ze ma na kostmaximalt 8 bodi. Fi jizdé pod vlivem alkoholu
v krvi ve vySi 0,05% - 0,109% je zpoplé&tro v rozmezi 500 — 1500 EURdI¢i je odebran
fidi¢sky piikaz na jeden #sic a ztraci 4 body.

Dal$i skuténosti v #meckém bodovém systému je ten fakt, Ze plati igizimce>>
V Ceské republice je bodovy systém bez vyjimky stejrycizince gidi¢skym piikazem
vydanym CR, pro cizince sidicskym pfikazem vydanym jinym evropskymi cizim

statem je postup odlisny.
Francie®’

Ve Francii je vychozi pget bodi 12 a ty se odgtaji. Ridi¢ maze gijit dle
zavaznosti 0 1- 6 bddale také o vSech 12 bibdaraz, pokud jeho chovani obsahuje vice
piestupki zaroveé, miZe pijit o max. 8 bod. Ridi¢i zatateinici maji po dobuif let
vychozi péet bodi 6, coz bylo ve Francii zavedeno od roku 2004smjSi kritéria pro
zacateniky maji také ve Velké Britandi nag. v Dansku. Funguje zde adeni 2 bod za
pouzivani antiradaru. Otazka antiradaru u nasyjid  minulostifeSena, avSak navrhy na

zakazani pouziti antiradaru obé&dnpresto, Ze neporuSujgnnost radaru, jen upozaije

> CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni ucinki bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

**Bodovy systém a cizinci [online]. 2007 [cit. 2015-01-28]. Dostupné z: http://www.holec-
advokati.cz/cs/publikace/aktuality/44

3 CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni uéinnosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovani fidi¢i (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.
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na jeho vyskyt, Poslaneckougsmovnou nepro$ly® Po ztrat viech 12 boil ztratitidicské
opravreni platnost na dobu Sestiésiai. Pokud dojde ke ztrétdvakrat Bhem pgti let,
Ihata zakazu je prodlouzena na rokiisAost se vSak projevujerquevsim Kidi¢am
zaatenikam, pro ty plati, Ze vifpact ztrat platnostitidicskeého opravéni musi znovu

absolvovat zkousku ziedpisi a praktickou zkouSku.
Rakouskd®

V Rakousku je uplabvana stejé jako v Dansku varianta ,3krat a dost”. Spachani
jednoho ze finacti zavaznych igstupk nebo trestnychtini se zapisuje do Mistniho
registruridi¢skych pfikazi. Pokud jsou spachany dva a vice délikhrove, zapisuje se to
jako jeden zdznam. Rakousko tedy nema stanovermichbodi, kterych se bdi nabyva,
nebo pozbyva, alefpprvnim prestupku Bhem dvouleté Ity je kron® persZité pokuty®
pouze proveden zaznam v centrélnim registhi¢a, u druhého festupku jeidi¢ povinen
podrobit se odSkamvani — Skoleni podle typuigstupku, kterého se dopustil. Yipacde
tiretiho gestupku se odebitédi¢sky piikaz na dobu nejmér3 mesial. Rakousko (stefh
jako Francie) povoluje hranici alkoholu v krvii piizeni motorovych vozidel (mimo
kategoriefidi¢u skupiny C a D) az do hranice 0,5 promile. Rakougkoohleds vySe
pokud, jedno z nejmérprisnych evropskych zefti

Irsko *?

Irsky bodovy systém obsahuje 36 bodovych dopravrpidstupki. Body jsou
pri¢itany do hranice 12 bdda jejich zdznam fetrvava 3 roky. B spachani dopravniho
prestupku nize fidi¢ zaplatit spravni poplatek, jehoz vySe zavisi kidgpu prestupku a

na rychlosti dhrady /po 28 dnech se tento poplaiakySuje o 50%. Pokud neuhradi

*BERAN, Tomas. Nova pravidla silniéniho provozu: bodovy systém a dal$i zmény silniéniho
zakona. Vyd. 1. Brno: ComputerPress, 2006, 99 s. Rady a tipy pro fidi¢e, 8. ISBN 80-251-0909-7

3% CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni uéinnosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovani fidi¢i (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.

“Bodovy systém v Rakousku [online]. [cit. 2015-01-28]. Dostupné z: http://auto.ihned.cz/c1-
17005340-nekompromisni-bodovy-system-plati-v-rakousku

*L CENTRUM DOPRAVN{HO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

2 CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni u&innosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovani fidi¢h (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.
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poplatek dalSich 28 dniéHi do 56 dni od spachaniipstupku je zahajeno soudideni a
pocet trestnych boil je pak v takovémippads vySSi. (nap za jizdu naervenou dostane
fidi¢ pri zaplaceni fixniho poplatku do 28 W2 body a 80EUR, pokud nezaplati do 28
dnd, navysSuje se poplatek na 120EUR aipack, Ze nezaplati ani do 56 dni, dostaiakes

za ten samyigstupek v soudnim uskeni 5 bod).

Recko®

Recko picita trestné body az do vyse 25 bodicitat se nize dle zavaznosti 3,5
nebo 7 bod, v pripact spachani vice ipstupki najednou se bodyégaji a zaznam je
vymazan po 4 letech a profesionalnfidicaim po 2 letech. Po 15 nashroméigch
bodech obdrzifidi¢ varovani, p dosazeni hranice 25 bdbgak ztraciidi¢ské opravani na
dobu Sesti igsiai. Pokud chceeidi¢ po této lhite ziskatiidicské opravani zpet, musi se
podrobit zkrdcenému kurzu v autosSkole a&sp slozit teoretické i praktické zkousky.

Ridi¢i zatatesnici maji hranici stanovenou na 22 Iiod
Polskd"™

Polsky systém proSel v roce 2003 vyraznymiéaami. Body se zagftavaji do
hranice 24 boil za jeden delikt riZe fidi¢ dostat od 1 do 10 béd Zatateenici maji
hranici nastavenou na 20 hiodPo nasbirani 24 badidi¢ ztraci opravéni a je gedvolan

k ptezkouSeni z pravidel sikmiho provozu.
3.3.1 Hlavni rozdily bodovych systénii v Evropskych statech a srovnani €R

K naslednému srovnani bodovych systému jinychassdteskou republikou bylo

IR IR

TS

3 CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni u&innosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovdni Fidic¢i (predbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.

* CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni t&innosti novely zékona & 361/2000 Sb., o silniénim
provozu na chovani fidici (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.

> CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni u&innosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovani fidi¢i (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.
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» body se &itaji, nebo od&taji,

» liSi se celkovy mozny pet bod: a jednotliva vySe badudilovana za dané
prestupky (poet a typ),

« |iSi se i vyet bodovanych igstupki a postup vfipad spachani vice

piestupki zarove i doba petrvani zaznamu,

» dalSi postup vippadt nabyti¢i ztraty plného pétu bodi — doba zadrzeni
fidicského opravéni i postup P znovuziskavani opraéni a nutnost

absolvovat kurzy apod.,

e postup v pipact fidica zatateenika aftidica profesionat,

oznamovani / varovani ogiezném stavu ziskanych (ztracenych) inod

Postaventeského bodového systému mezi ostatnimi evropskystésy neni flis
vyjimecné. Celkovy poet 12 bod je dle obrazkw. 1 nefasgji pouzivanym v Evrop
stejreé jako postup pcitani bodi. Konkrétni gipady / gestupky a trestn&ny, které jsou
bodow ohodnoceny, se v kazdém sth$i s ohledem na konkrétni situace, které musida

stat regulovat. V mnoha statech je povolena proaiieholu v krvi do vyse 0%,

Ceska republika se odliSuje oproti jinym étatv udlovani bod: za spachani vice
prestupki a radi se mezi mijSi, jelikoz udluje body pouze za ten nejzavéapEn
piestupek. V fipad dosazeni horni hraniceéili ziskani plného p&u bodi ¢i naopak
ztraceni veSkerych badseCR fadi mezi pisrgjsi staty, jelikoz odebirédicsky piikaz na
rok, nikoli pouze na{d rok. Po roce bezipstupki odebiraCR fidi¢am 4 body, coZ je
oproti ostatnim stém velkorysé. V sotasné dob Ceska republikaidicam nabizi jako
ostatni zerd moznost absolvovani kutrzv podol Skoleni bezp@eé jizdy g splreni

vymezenych kritérii v pétech ziskanych bad*’

6 CENTRUM DOPRANIHO VYZKUMU. Hodnoceni u&innosti novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim
provozu na chovani fidici (pfedbéind zprdva), Cast A, hodnoceni zavedeni bodového systému hodnoceni
prestupkd, Brno, listopad 2006, 58 str.

¥ Odecitani 3 bodd - $koleni bezpe&né jizdy. [online]. [cit. 2015-03-14]. Dostupné

z: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/bodovy system/odecitani 3b.htm
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Casty a nejednotny je postup kigad fidict zasateinika a profesiondl. CR je
k zasatenikam oproti jingm zemim mirn4 a dava jim k dispozitgjsy paet bodi, jako
pokratilym fidicam. Doba, po kterou jéidi¢c povazovan za zatenika se v danych

zemich [isi.

Rozdil nastava i v @bézném informovanitidica o stavu ziskanych béd
V ostatnich zemiip ziskani uéité hranice automaticky varujidice a davaji jim moznost

k véasné naprayva (tasti na Skoleni.

NejprisrgjSi postihy z hlediska vySe pokut jsou v severskgehopskych zemich —
konkrétré v Norsku a Finskugili v zemich s vysokou urovni bezp®sti silnEniho
provozu®® Ve Finsku se vySe pokuty odviji odapérného réniho gijmu konkrétniho
fidice. Timto krokem se snazi organy docilit vysSi noinjektivity ve vztahu k rozdilnym
finansnim pidjmam fidica, ktedi porusili zakor”® Prehled vySe pokut ip piekroseni
nejvy3si povolené rychlosti o 20km/hod v roce 208D,v roce, kdy vCR jest nebyl
zaveden bodovy systém, znaage graf¢. 1. Rozdil ve vySi pokuty za uvedenkeptupek

v CR a ve Finsku byl v roce 2000 téhétyticeti nasobny.

Graf €. 1 - VySe pokut za pekroéeni rychlosti o 20 km/hod v EUR, rok 2000
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*® CENTRUM DOPRAVN{HO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

* CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a pficiny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.
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Zdroj: CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE
BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO INZENYRSTVI. Pracovni material, Vyhodnoceniciakii
bodového systému, a to zejména seszamim na jeho dopady na nehodovostigipy dopravnich
nehodBrno, 2010

3.4 Historie systému na naSem Uzemi

V ramci konzultaci s pracovniky Ministerstva dopraa prostednictvim pistupi do
systénii pracovnik Gfadu bylo zjis&no, Zze Ceska republika neSla ve 8ma zavedeni
bodového systému pouze po vzoru ostatnicli &atopy. V roce 1964 a podle informaci i
pied timto rokem, byl ¥ eskoslovenské socialistické republice zaveden systé stejném

nebo alespiopodobném principu dnesniho bodoveého systému.

Ministerstvo vnitra vydalo dne 27. &na roku 1964 vyhlasku, kde je v 810vydani

ridicského pitkazuuzakorno nasledujici:

»,P0 Uus@gsSném sloZzeni zkousSky vyda okresni dopravni ingpékiadateli oridicské
opravreni ridicsky peikaz s vlozkou. V této vloZzce vyanjaorgany Veéejné bezposti
zavazejsi dopravni pestupky.Ridi¢c mé narok na vydani nové vliozky po uplynuti Sesti
mesiai od posledniho vyzdaného pestupkut>°

Z 810 vyplyva, Zeidic¢sky pitikaz obsahoval jakési vloZky,ditly pocet vioZzek podle

poctu nejzavazgSich a hlidanychiestupk.

»S ridicskym prikazem nize byt spojena zvlasStni vlozka s Utrzky, které sokre
narodni vybor nebo organ narodni beZpesti oddli, dopusti-li se drziteliidicského

opravreni vazného festupku v silrinim provozu.®

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze pokud haipdi¢ tidil pod vlivem alkoholu — ré
pracovnik véejné bezpénosti Cili policista) pravo na mist pii kontrole vozidla tuto
vloZku odebrat - ,proStipnout”. Po pro¥im zistalo nafidicském ptikazu na prvni pohled

jasné ¢im sefidic¢ provinil.

*® MINISTERSTVO VNITRA. Shirka zdkont Ceskoslovenské socialistické republiky, Vyhldska ministerstva vnitra
o fidi¢skych prikazech, ozndmeni o vyddni obecnych prdvnich predpist, Vydana dne 27. kvétna 1964, Praha
> NARODN{ SHROMAZDENI REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE, Uredni list, Zakon &. 77/1959 Sh., Zakon o sbirce
zékont a Urednim listé
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Podle 820 odstavce 4 ¥dehodna ustanoveni vyhlasky Ministerstva vnitrg@géné,

»Kupony kfidicskym piikazim vydanym na zakladivejSich predpisi plati napiste
jako vlozky. Zava#isi dopravni pestupky se v nich vyzaagi podle 810

Z tohoto paragrafu Ize vyvozovat, Ze podobna i@patbyla jiz ged vydanim této

vyhlasky v podob kuponi, které nahradily vySe zminé viozky.

Jiz Ceskoslovenskéa socialisticka republika ted§larzavedeny systém na podobném

principu bodového systému.
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4 Charakteristika bodového systému

4.1 Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu do roku 2010

Bodovy systém byl sa@@sti nastrdj pro zlepSeni dopravni situace na silnioitdské
republiky jiz prostednictvim N&rodni strategie bezpesti silntniho provozu z roku
2004. Hlavim cilem bylo sniZeni #a usmrcenych osob do roku 2010 o polovihu.
Navrzena strategie vze$la z analyzy dopravnich detiteské republice, ze stavu pravni
upravy VCR ke dni 30.11.2003, z tehdej$ich kompetenci andrgykonu veejné spravy,
ze SWOT analyzy, ze mezinarodnich zave¢R a z dopravni politikf’R.>® Strategie se
rozhodla na zakladprovedena analyzy reagovat a redukowvatpvsim tyto problémy:

nizké pravni ¥domi Eastniki silnicniho provozu,

nizk& vymahatelnost prava,

zavazné nasledky nehodigobenych naiméienou rychlosti,

zavazné nasledky nehodiobenych nedaninigdnosti v jizd,

zavazné nasledky nehodigobenych pod vlivem alkoholu,

nizké pouzivani prikpasivni bezpmosti,

nebezpeny dopravni prostorfpdevsim ve rstech a obcich.

Jednim z ddich cili strategie bylo i zvySeni respektdadtniki silnicniho provozu

k dodrzovani pravni Upravy,demuz byly pouZzity nastroje uvedené v tabuice:

*> Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu: Ministerstvo dopravy. [online]. 2005
[cit. 2015-03-14]. Dostupné z:http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/strategie-final-
050526-1.pdf

** Narodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu: Ministerstvo dopravy. [online]. 2005
[cit. 2015-03-14]. Dostupné z:http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/strategie-final-

050526-1.pdf
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Tabulka €. 1 — Nastroje pro zvySeni &innosti pravni Upravy, Narodni strategie do r.

2010

MASTROIE ZoDPOVIDA

Zavedend systému bodowéhio hednoceni fididd v zakond & 36172000 5h, o provoro MD
na pozemnich komunikacich, ve znénl pozdéjfich pfedpisi.

Zavedend oprévnéni Policie CR zadriet fidifsky prilkaz na-mistd v pfipadech stanove- BDF
myich nowelou zdkona & 361/2000 Sk, o provazu na pozemnich komunikacich

a o zménach néktenjch zdkonl, ve znénl pozdéjiich pfedpisl.

Dwdeni sankd za poruten! pravidel provozu na poreminich komunikadch novelizacl MD
ustanowveni § 22 zakona £ 200/19949 Sh o pfestupcich, ve mnéni pordéifich pledpisd,

we smysiu sianoveni jak nejniksl tak i nepwEi moiné pokuty ra vybrané pfastupky

proti pravidlam provozu na pozemnich komunikacich:

Zavedeni pofiddkove polouty 7a nerespektondni wizwy polide dostavit se v urfenou dobu k pro- MO
pedngnd skoutku, v némd je spatfondn plestupsk, noveloy z3kona £ 36172000 5b, o provoss

na pozemrdch komiunikacich a o sménach ndktanich z3kond, ve znéni poadsiich pledpisi,
Zavedeni trestndho postifiu fizeni motorowého voridla ve stavu vilelujidm zpisobilost, M5
kterd si fidie pfivodil vivem nawykoe 18ty

Zdroj: Narodni strategie bezgreosti silntniho provozu do roku 2010

TERMIM
5 wtinnost novely z3kona

5 difinnost novely zakona

5 Gfinnost novely z3kona

5 tifinnost novely zakona

5 Binnost novely zdkona

Bodovy systém se stal systémem evidence acd@pani poruseni pravidel sifmiho

provozu na pozemnich komunikacich, kterychideg dopusti. Kazdyidi¢ bez ohledu na

dobu drZeniidi¢ského opraveni miZze nabyt maximath12 bodi, kterych kdyz nabude,

dojde k jeho odebrani. Preventivni slozka zahrmuggZnost kazdéh#idice aktivre celit

hrozke ztraty fidicského opravéni prostednictvim nasbiranych béd Represivnicast

dopada ndidice, u kterych se postih za jednotliva porusdrtipisi dle zdkona o provozu

na pozemnich komunikacich mijfiskem>* Jako nevyhodu a minus s@asného nastaveni

zékona je moZzné povazovat fakt, Ze zakonné org&myaji povinnost oznamovat

priabézny stav nasbiranych bédoznamuji piseninteprve dosazeni pinéhogto 12 bod

a sogasre povinnost odevzdaridicskeho piikazu, coz neni tak vychovné, jak by mohlo

byt v pripadté praibézného informovani.

Vyvoj usmrcenych na pozemnich komunikaciciR v letech 1996 - 2007 podrabn

znézotiuje graf¢. 2, ktery zarovie zaznamenava i milniky v historii politiky bezpesti

provozu ha pozemnich komunikacich.

**KOCI, R., KUCEROVA, H: Silniéni pravo, Praha: Leges, 2009, 413, ISBN 9788087212103
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potet usmrcenych

Graf & 2 — Vyvoj patu usmrcenych na pozemnich komunikacich €R (1996 — 2007)
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Po jednotlivych opdénich, ktera jsou v grafét 2 uvedena, vzdy nasleduje pome
kratkodoba bezprogdni pozitivni reakce, trvalejSi sniZeni ¢po usmrcenych na
pozemnich komunikacich nastalo po zavedenifepatvySe zmitné Narodni strategie,

jejichz sowdasti byl i nastroj v pod@rzavedeni bodového sytému.

Ze sowgasnych statistik vyplyva, Ze v roce 2010 *elm naceskych silnicich 753
osob, k ivodnimu cili se vysledné pty zenielych giblizily az v roce 2012 — 681 osob.
V roce 2013 zetielo na nasich silnicich 583 0S8b50 % sniZeni pidu zentelych osob se
tedy povedlo az po 7 letecianosti bodového systéemuigsto vSak izeme povazovat

¢islo 583 osob v roce 2013 oproti stavu z roku 2889pozitivni.
4.2 Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu 2011 — 2020

Cilem Narodni strategie z roku 2011 jéegevSim sniZeni ptu usmrcenych v

silniénim provozu na drovepraméru evropskych zemi a déle pak o 40 % snizitepo

>*Poéet usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach [online]. [cit. 2015-01-28]. Dostupné
z: http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/doprava_a_spoje
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téZce zrasnych.Mira imrtnosti VCR je 0 23 % vy3si, neZ je evropskyiper. V Ceské
republice budeiéba kazdoréné snizit p@et smrtelnych okti dopravnich nehod fimerné
0 5,5 %. Znamena to snizit¢e usmrcenych o cca 60 % oproti roku 2009, tj. 6@ @sob.
Naplnsni by zachrénilo &hem této dekady Zivoty vice nez 3 000 spoiamb.>®

Narodni strategie se necha rérinspirovat diky jednozaym pozitivnim poklesm
nehodovosti a zvySeni bezpesti na silnicich statu v zahr&hi vV tabulceé¢. 2 jsou
uvedena kltiova opaieni vedouci v fislusnych statech k vyraznému poklesutbly
silnicnim provozu v obdobi let 2001 — 2009.

Tabulka ¢. 2 - Oblasti klicovych opateni pro zvySeni Urovié bezpe&nosti silniéniho
provozu v zemich s nejmarkantijSim snizenim pétu usmrcenych v silnénim
provozu v obdobi let 2001 — 2009

LZemé Oblasti hlavnich zmén
Lucembursko Alkohol, bodovy systéem. policejni dozor.

Francie Systém automatické kontroly, reforma bodového systému.
Portugalsko [nfrastruktura, pravomoci policie.

Litva Policejni dohled, audity PK, bodovy systém.

Spanélsko Bodovy systém, policejni dohled.

Zdroj: Narodni strategie bezgreosti silntniho provozu 2011 — 2020

Z tabulky¢. 2 je patrna efektivita bodoveho systému a jehgstim ktery je vSak ve

vétSine pripadi doprovazen Upravou pravomoci policie a jejim imbemsjSim dohledem.

Z podkladi uvadtnych Ministerstvem dopravy v dokumentu Nérodnitegee 2011 -
2020 je patrné, Ze nejiingjSi cestou k dosazeni rychlého a vyrazného pokpestu
usmrcenych na silnicich je jasna defini¢iglici struktury doprav& bezpénostniho
systému, dostateé finargni zajiS€ni aktivit, intenzivni kontrola dodrzovani platné

legislativy ze stranyidic¢a, zejména v oblasti dodrzovani max. povolené rnathlpzdy,

** Narodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu 2011 - 2020: Ministerstvo dopravy.
[online]. 2011 [cit. 2015-03-14]. Dostupné
z:http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/strategie-final-050526-1.pdf
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respektovani zakaziizeni vozidel pod vlivem navykové latky, a v neposli fac
vytvareni bezpeéné silneni infrastruktury. Nejednd pouze o intenzitu, ale@ ikvalitu

spafvajici ve schopnosti statu vymahatlehé pokutyi tresty>’
Napravna opaéni v této strategii jsou soisténa do 3 zakladnich béd
* bezpeéna pozemni komunikace,
* bezpeéné dopravni prostdky,
* bezpe€né chovani.

Bodovy systém v Narodni strategii bezpesti silntniho provozu 2011 — 2020 dle
planu hraje a dale bude hrat vyznamnou roli v dblzezp€ného chovani, kde napravné
rehabilita&ni programy slouZi jako prasdek ke vz#lavani a vycho¥ neukazsnych

fidici. Nosna opaeni v této oblasti se zai na nasleduijici bod:
» zvySeni dinnosti doprava bezpénostni legislativy,
» kroky vedouci ke zvysSeni efektivnosti sénk motivainiho systému,
» zefektivreni dohledu nad dodrZzovanim pravidel sittiho provozu,
» pasobeni na nejrizikaySi skupinytidica,

o zpiisreni postili za nebezpmé chovani ohroZujici ostatnicéastniky

silni¢niho provozu,

* implementaci fipravované srirnice EU o usnadmi preshranini vymeny

informaci o dopravnichipstupcich v oblasti bezf®osti silnEniho provozu.

Nezbytné vSak je zattit se na vSechnydastniky silnéniho provozu, kterymi jsou
napr. déti, cyklisté ¢i chodci. K uspsné realizaci celého projektu bude nezbytné 2ajist

politické podpory a fundni fidici podpory, cozZ je dle zdifopoteba zajistit jak na arovni

*” Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu 2011 - 2020: Ministerstvo dopravy.
[online]. 2011 [cit. 2015-03-14]. Dostupné
z:http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/strategie-final-050526-1.pdf

*® Narodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu 2011 - 2020: Ministerstvo dopravy.
[online]. 2011 [cit. 2015-03-14]. Dostupné
z:http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/strategie-final-050526-1.pdf
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ustednich orgad statni spravy, tak u vSech ostatnich sulijjeldsoucich i jegast&nou
zodpovdnost za bezgeost silnEniho provozu. DalSim bodem je peba zajisini
financovani celého projektu nejen ze strany stdéui anag. regionalnich fondl jako
partneti spolufinancovani. Nezbytné jsou také kvalitni istetkd data a nasledn

provedené analyzy, vyzkumy a jejich pravidelné \dimcovani.
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5 Situace na silnicich po zavedeni bodového systému

Bezprostedre po zavedeni bodového systéidici pozitivne reagovali na zavedené
zmeny a pravidla, Ze kterych &h respekt. Postugnvsak doslo k navraceni hodnot do
stavu ped zavedenim systému. Tuto skuiest mizeme do jisté miryigcist i negativni
medialnim kampanim a politickému zpochglbani vyznamu a dinnosti bodového
systémd’ Lze fici, e misto podjrné kampad byla fidiésk& véejnost diky médiim a
z ¢asti i politickym vlivem demotivovana. Ch§fa také motivace dodrZzovéani zakladnich
pravidel silnéniho provozu diky nedostdt® kontrole bezgmostnich slozek statu. Nejen
to byl zajisté dvod, pr@ fidi¢i po paate&nim ukazgni zaali brat bodovy systém na
lehkou vahif?

5.1 Dopady zakona¢. 411/2005 Sh. a souvisejicichr@dpisi na dopravni
nehodovost po roce &nnosti®

Statisticka analyza Centra dopravniho vyzkumu paaroku 2007 byla zaffena na
rozbor vyvoje smrtelnych nasleilknehodovosti 'R po zavedeni bodového systému.
Mezi hlavni aspekty, které maji vazbu na bodovyté&ys jsou pedevSim nefiméiena
rychlost, jeZ Ize povazovat za jeden z hlavnichepebezpénéjSich @ic¢in nehod. Mezi
dalSi aspekty fizeme zahrnout naprizeni pod vlivem alkoholdi nedani pednost chodci

na gechodu.

Dokument tehdy prezentoval fi thlavni nepimé ukazatele bez{yeosti (NBUY?
provozu na pozemnich komunikacich (rychlost vozigeluzivani zadrznych systém
sviceni ve dne). Zde analyza prokazala pozitiveindy chovanitidi¢t ve vSech fiech
sledovanych ukazatelich kratce po zavedeni bodosgstemu. JiZijnova sledovani viak
ukazala zhorSeni situace, krdrdenniho sviceni, které bylidi¢i bez wtSich vyhrad

* TISK JE SPISE PROTI ZPOCHYBNOVANI NOVEHO SILNICNIHO ZAKONA [online]. 2006 [cit.
28:1.2015]. Dostupné z: http://www.epravo.cz/v01/index.php3?

%00 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, Analyza dopadii zdkona & 411/2005 Sh, a souvisejicich pfedpisd na
dopravni nehodovost, srpen 2007, Brno, 40 str.

1 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, Analyza dopadii zdkona & 411/2005 Sb, a souvisejicich pFedpisti na
dopravni nehodovost, srpen 2007, Brno, 40 str.

%2 NBU — vychazeji z experimentalné ovérenych vztah( mezi chovanim a bezpecénosti provozu. (zdroj: EKSLER
V., DONT M. a kol., Metodika sledovdni neprimych ukazatelt bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, Brno: CDV, 2008)
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akceptovano. Nejvice negativnim propadem v chofidéii oproti roku ped zavedenim
bodového systému bylo zvySovani mikgkratovani nejvyssi dovolené rychlosti v obcich,
kde je patrné, Ze se zmirnilaiyodni obavaridi¢t z mozného postihuip piekrateni
povolené rychlosti atovodem byl Zejme i fakt, Zefidi¢i spoléhaji na toleranci ze strany

policejnich jednoteki piekroseni rychlosti o max. 10km/hotf

Centrum dopravniho vyzkumu uvéadi, Ze za prvni rékinbosti bodového systému
bylo celkem 1659 vybodovanyéhdica, zéehoz 1580 muka pouze 79 Zen. Zde je patrny

rozdilny vlivu bodového systému nacopohlavi.

Graf. ¢. 3 uvadi poéty vybodovanychiidi¢t v jednotlivych krajich za obdobi

cervenec 2006 ¢€erven 2007, které se mezi sebou vyedssi.

Graf &. 3 — Pdet vybodovanychiidi ¢ dle jednotlivych kraji CR po roce &innosti
bodového systému
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

% CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, Analyza dopadii zdkona & 411/2005 Sb, a souvisejicich pFedpisi na
dopravni nehodovost, srpen 2007, Brno, 40 str.
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(T4

»Jednim zdvodu vtSiho patu ,vybodovanych® ridicii v rekterych krajich je
prokazateld intenzivijSi dozor a dohled Policie’R. Dali gicinou mize byt vtsi
aktivita mest a obci jak v oblasti kontroly, tak i lepSi furgai naslednych administratign

— spravnich proces *

Analyza v mimo jiné i porovnala pty zjisSttnych dopravnich figstupki za 1. pololeti
v letech 2004 — 2007. V tomto obdobi doSlo ke aepJiestupki v oblasti rychlosti,

piedjizcEni ¢i nap:. dani gednosti v jizd. ZhorSil se vSak getridi¢a fidicich pod viivem
alkoholu. Rapidni zhorSeni pria$ki tohoto typu blize znazmwje tabulkas. 3.

Tabulka ¢. 3 — Pdet prestupki #izeni pod vlivem alkoholu v 1. pololeti v letech 28 -
2007

Sledované obdobi /| 1. pololeti 1. pololeti 1. pololeti 1. pololeti
sledovany znak 2004 2005 2006 2007
Patet Frestuplﬁ rizeni 250 305 1331 3453

pod vlivem alkoholu

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, vlastni zpracova

Zcela jist se nejedna o stalétéi porusSovani pravidel ze strafigli¢u v tomto sndru.
Zmenilo se chovani v podébkontroly ze strany Polici€R, jeZ za&ala vice kontrolovat
fidice prostednictvim dechovych zkouSek.

Vzhledem k dotaznikovému geni, které bylo provamo pedevsim na prazskych a
stredaeskychfidicich, je zobrazen graf 4 - paet prestupki spachanych po &sicich od
z&i v letech 2006 — 2007 v Praz&lj v ramci prvniho roku platnosti bodového systému
Graf ¢. 4 provedeny v rdmci druhé analyzy Centra dopvsiuzeb zobrazuje postupné
snizovani pétu prestupki prekrateni rychlosti v hlavnim st v celém obdobi jednoho

roku po zavedeni bodového systétnu.

Graf. ¢. 4 — Pdet prestupki prekroéeni rychlosti od z&i 2006 do z#i 2007 v %

* CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, Analyza dopadii zdkona & 411/2005 Sb, a souvisejicich pFedpisi na
dopravni nehodovost, srpen 2007, Brno, 40 str.

® CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a pri¢iny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

38



Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Z grafu¢. 4 lze soudit, Ze nejen Ze byl bodovy systém adgkéridice v tomto sriru
acinny, ale i prace bezpeostnich jednotek byla prokazat&lefektivni. Pdet prestupki
z dle analyzy klesl o#ijna roku 2006, kdy hodnota dosahovalad&B5% p@tu prestupk
piekraieni rychlosti, do z& roku 2007 na hodnotu pouhych 10% ze vSeg@stppk v

Praze>®

Z&wr z analyzy vlivu bodového systému po roagnfosti byl pozitivni. Zavedeni
tohoto opateni @ineslo vyrazné zlepSeni parantetrehodovosti v p&ateeni fazi v letnim
obdobi, kde sed&sSinafidi¢u stala ukazéngjSimi, ale jen na kratké obdobi. Pekolika
mesicich sefidi¢i prizpasobili nastavenym podminkam areptali se tolik obavat
nastavenych opini. DalSi prohloubeni né&ry v bodovy systém prohloubil fakt, kdy se
v prvni poloviré roku 2007 dostaly gty dopravnich nehod natisla z roku pedeSlého.
Pres to vSak ustal vyvoj v obci piznivéjSi nez mimo obec. iRinou tohoto faktu je
s nejwtSi  pravépodobnosti realizacefady dopravd bezpénostnich stavelin —
technickych opdéni a rychly vyvoj automatizovanéhoétani rychlosti, ke kterému

dostaly obce kompetence.

% CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a pficiny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.
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5.2 Uginky bodového systému v letech 2006 — 2009

Jiz po ctyrech letech &innosti bodového systému bylo jasné, Ze je bodoxstém
acinnym nastrojem na shiZzovani dopravni nehodovbatitem vSak istdva skuténost, Ze
je poteba stalé aktualizace a zdokonalovani nastavensmhdel, coz dokazuje i vyvoj
bodového systému ptidetileté @&innosti bodového systému whtecku®®

Nejvicefidi¢a bylo kazdy rok ve skupintehdy je&t jednobodovych festupk a ve
skupirg dvoubodovych. V obou skupinach doslo k vyraznérauygeni oproti roku 2006.
Pomerné velké mnozstvitidi¢a je i ve skupig sedmibodovychéili nejzavazijSich
prestupki. Tato skupina stéle rostla az do roku 200%t&l/se i péet fidica s celymi 12
body, coZ naslednzajisté vedlo ke ztrétiidi¢ského pitkazu. Rozdilny vliv bodového
systému na jednotlivA pohlavi zdayti roky innosti je uveden v grafd. 5, jenz
znazotiuje procentualni podiltidicek wi¢i vSem fidicam s danym p&em bod
v jednotlivych kategoriich.

Graf €. 5 - % podil Fidi¢ek v jednotlivych bodovanych kategoriich wéi vSem
bodovanymf¥idiéiam k 31.12. daného roku
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Zeny jsou nejvice zastoupeny v nize bodovanychgkaiieh (do 20 % k celkovému
poctu bodovanychidi¢t v dané kategorii), v ostatnich skupinach je padiravidla pod
hranici 10 %. Lze konstatovat, Ze Zeny byly do r@R09 jakoridicky ukazréngjSi nez
muzi. V grafuc¢. 6 vSak nelze jednozti@ najit stalé snizovanéi zvySovani poétu

obodovanychidicek v danych kategoriich.

| vtéto analyze Centrum dopravniho vyzkumu sletmvaegimé ukazatele
bezpenosti. Tyto NUB byly sledovany na 91 refe¢aich bodech p&€R.*° | zde byly jako
hlavni NUB brany: rychlost vozidel, pouzivani zadréh systéma a sviceni ve dne.
Vysledky sledovani ukazaly, Ze existuje silna kacelgekroieni povolené rychlosti mimo
obec s péty usmrcenych, neboli v obdobi, kdy je zjisa vysSi rychlost, jsou i pty
smrtelnych zraéni vysSi. Nap v podilufidi¢t pokraujicich nejvyssi dovolenou rychlost
nejsou podobné vykyvy patrné a roku 2009 tyto htglmmkonce klesaly. Analyza tedy

vyvodila za¥r v nasledujicim tvrzeni:

Vv o

~Jednoznanym zavrem tedy je, Ze primaerne nebezpia ,nepimerena rychlost
nikoli mira pekracovani nejvyssi dovolené rychlosti — z toho vyplyede nutné d@razre
Fidice informovat (dopravnim zeienim, vedenim a usffmlanim komunikace, doimi
zklidiaujicich prvi¢ atd.) o tom, jakou rychlosti Ize bezpeédanym Gsekem projet®

V obci vyvoj prekratovani povolené rychlosti nekoreloval s vyvojem ¢tpo
smrtelnych zragni, ale sil@ koreloval svyvojem pggu nehod, neboli¢im byly

dosahované rychlosti vy$si, tim vice nehod bylmaa®nano ve sledovaném obdbbi.

Ctyfletym sledovanim ijekrasovani rychlosti motorovych vozidel tedy byla

potvrzena silna zavislost mezi rychlosti a nehogtivea pozemnich komunikacich.

% CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni ucinki bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a pri¢iny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

® CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcinki bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

' CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a pri¢iny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.
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Autori analyzy mysleli i na izny charakter provozu wizreé velkych obcich
(meéstech). Ve mistech nad 30 tisic obyvatel doSlo dle zdroje k psklrychlosti v prvnich
mesicich po zavedeni bodového systému. Poté doSlionému naistu miry gekratovani
nejvyssi povolené rychlosti a hodnoty rychlodistali velmi podobné. V dalSim vyvoji
doSlo k navraceni hodnot a @pdikazu, Ze sefidi¢i prestali bat postiln ze strany
bezpénostnich sloZek. K poklesu doSlo teprve v druhéoyioé roku 2008 a v prvni
polovirg roku 2009. Poté doslo &pk naifistu. Steji tomu bylo i u nést od 10 tisic do 30
tisic obyvatel.

Malym prijezdnym obcim do 3 tisic obyvatel byly wipghu ctyr let takeé
nainstalovany radarovédifice rychlosti se zobrazenim aktualni rychlasdi¢u. V téchto
obcich doslo po zavedeni k rapidnimu snizeni ngjvg&hlosti, jelikoZ séidi¢i nejvice
obavali postifi. Pred zavedenim fpkratovalo v &chto obcich rychlost 84%idici! "2
V prvnim pololeti roku 2008 doslo k pozitivnimu \ojv a snizeni miry fekratovani
nejvyssi dovolené rychlosti, cozieme picitat pra¢ zavedeni radar V druhém pololeti
roku 2008 a v prvnim pololeti roku 2009 doSloétzfx nafistu €chto hodnot, avSak
v druhém pololeti roku 2009 naopak doSlo k vyrazmésmiZzeni miry fekratovani

nejvyssi povolené rychlost.

Z analyzy vyhodnocenic¢inkia bodového systému po 4 letectininosti vyplynulo, Ze
Zeny jsou ukazmejsimi fidickami na nasich silnicich. Bodovanyiitic¢a do roku 2009 ve
vSech kategoriichijbylo. Prekratovani nejvyssi povolené rychlosticti pocet pgrestupk
s timto probeSkem se ve vSech druzichésh po zavedeni bodového systému sniZil.
Analyza ogt potvrzuje, Ze bodovy systém je vhodnym nastropysSovani bezpmosti
na silnicichCR, jelikoz mél vyznamny vliv na chovanfidi¢a ve v3ech sledovanych
smerech bezprogedre po jeho zavedeni. Vehterych oblastech v3ak doSlo k navratu nebo
priblizeni k hodnotdm #ed zavedenim bodového systému, coZ znamena, Zalise

s postupendasu pestali bat hrozicich sankci za poruseni dopravpietipisi.

> CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcinki bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.

”® CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, KOLEKTIV AUTORU DIVIZE BEZPECNOSTI A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI. Pracovni materidl, Vyhodnoceni tcink( bodového systému, a to zejména se zamérenim na
jeho dopady na nehodovost a priciny dopravnich nehod, Brno, 2010, 50 str.
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6 Analyza vlivu bodového systému na dopravni situasi CR v letech
2006 - 2014

6.1 Analyza vyvoje ukazateti bodového systému

Casovétady dat pro analyzu vyvoje jednotlivych ukazétekteré maji vliv na
dopravni situaci ¥R, byly samostathziskany od Ministerstva dopravy (dostupné online
www.mdcr.cz) aCeského statistickéharadu (www.czso.cz). Analyzovany byly postepn
dvé ,skupiny” dat, prvni z nich sleduje stavy bodovenyidi¢a a jejich vyvoj, druh&a

skupina dat se tyka dopravnicregtupki, trestnichtina a jejich vyvoje.
6.1.1 Dopravni nehody a p@et usmrcenych osob 'R
Z dat uvedenych vifloze ¢. 4 byl vytvaen graf¢. 6, ktery znazaiuje vyvoj p@tu

dopravnich nehod na nasich silnicich od roku 20g%®d zavedenim bodového systému az
do roku 2013.

Graf & 6 — Pd&et dopravnich nehod vCR 2005 - 2013
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Zdroj: Cesky statisticky fad, vlastni zpracovani
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Z grafu¢. 6 je patrny vyrazny pokles @gtoi dopravnich nehod v roce 200%ivddem

je Uprava zékona v povinnosti hladeni dopravni dghBolicii Ceské republiky. Tato

povinnost se od 1.1.2009 posunula na hranici 100-G vzniklé $kody'* Elementarni

charakteristiky pak o vyvojiasové&ady p@&tu spachanych dopravnich nehod prozradi vice

v tabulceg. 4.

Tabulka &. 4 — Elementarni charakteristiky pattu dopravnich nehod vCR

rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Pocet dopravnich
nehod v CR 199262 | 187965| 182736| 160376 74815| 75522 | 75137| 81404 84398
Diference 1. fadu X -11297 -5229| -22360| -85561 707 -385 6267 2994
Diference 2. fadu X X 6068 | -17131| -63201| 86268 | -1092 6652 -3273
Priimérny
absolutni pfirastek -12762,7
Koeficient rustu X 0,9433 | 0,9722 | 0,8776 | 0,4665 | 1,0094 | 0,9949 | 1,0834 | 1,0368
Tempo rdstu X -5,6694 | -2,7819 | -12,2362 | -53,3503 | 0,9450 | -0,5098 | 8,3408 | 3,6780
Priimérny
koeficient ristu 0,8982

Zdroj: Cesky statisticky fad, vlastni zpracovani

Patet dopravnich nehod mezi lety 2005 — 2006 diengrného koeficientutstu
klesl 0 10,18%. V absolutniatislech pak mezi rokem 2005 a 2013mpérné klesl paet
dopravnich nehod o 12 762,7 dopravnich nehod. Ma&gwjSi absolutni pokles @tu
dopravnich nehod vidime pr&mezi rokem 2008 a 2009 #wbdu posunu povinnosti
hlaseni dopravni nehody na 100 00QG;-ugniklé Skody, kdy p&et nehod klesl o 85 561.

Jednim z cfl zavedeni bodového systému bylk@gevsim snizeni gtu usmrcenych

pii dopravnich nehodach na silnici€teské republiky. Vyvoj tohoto ukazatele v letech

2005 — 2013 znaznje graf¢. 7 a tabulka. 5 s elementarnimi charakteristikami.

’* Rady pro pfipad dopravni nehody: Policie CR. [online]. 2009 [cit. 2015-03-14]. Dostupné

z: http://www.policie.cz/clanek/ridici-622097.aspx
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Graf & 7 — Pd&et usmrcenych osob i dopravnich nehodach VCR
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Zdroj: Cesky statisticky fad, vlastni zpracovani

Tabulka &. 5 — P&et usmrcenych osob #i dopravnich nehodach VCR

rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010; 2011 2012 2013
Usmrcené osoby 1127 956 1123 992 832 753 707 681 583
Diference 1fadu| x -171 167 -131 -160 -79 -46 -26 -98
Diference 2rddu| x X 338 -298 -29 81 33 20 -72
Pram. absolutni
prirastek -60,4444
Koeficient fistu X 0,8483| 1,174y 0,8833 0,8387 0,9050 0,9389632| 0,8561
Tempo fistu x | -15,173017,4684 -11,6652| -16,1290| -9,4952 6,1089| 3,6775| -14,3906
Pramerny
koeficient fistu 0,9209

Paset lidi, ktei zenteli na silnicichCeské republiky, mezi lety 2005 a 2006 kles|

v disledku zavedeni bodového systému a zvySen&Késhkychiidica. V roce 2007 péet

usmrcenych vrostl 0 167 usmrcenych osob, coz bgisabeno pedevSim neiklednou

praci policie a velmi fiznivymi klimatickymi podminkami roku 2007, kdydici i

v zimnim obdobi vyjizéli casgji, coz se projevilo fedevSim ve zvySeném {ia
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zentelych motocyklish, kteff v negfiznivych zimnich nisicich nevyjizdi> Od roku 2007
vSak p@et usmrcenych klesal az do sasnosti, v absolutnictislech ptimérné o 60,44
osob kkhem kazdého roku. V procentech pak zg&egpbaismrcenych za sledované obdobi
klesl v ptiméru o 7,91 %. Ze zprav Evropské komise mimo dalgjfav vyplyva, Ze by
samotné zavedeni bodového systému mokiteégt snizeni pdu usmrcenych osob o0 5 —
7 %, ale pi diasledném vyméahani dodrZzovéni pravidel ze stran depsénich sloZzek statu

aZ 0 25 %°, coz se v Hipads Ceské republiky nestalo.

6.1.2 Bodovanifidi¢i od zavedeni bodového systému do stasnosti

Ministerstvo dopravy a vzdy konkrétni adeni ¢i odbor (v ptibehu let se
zpracovani pogrné menilo véetns autofi statistik) sledovalo, jak se vyvijeji §ty drzitelx
fidicského opravéni a jejich konto s body zargstupky. Statistiky jsou provedeny velmi
podrobr, soubory jsou s postupem let sledovany po danygiaich a rozéleny jak dle
pohlavi, tak dle danych kiaj Na zaklad dat uvedenych vifloze ¢. 4 byl analyzovan
VyVoj paitu fidica v jednotlivych bodovych kategoriich, coz zndrge graf¢. 8. U 12-ti
bodové skupiny se zohlednilo pohlavni réledi. Vzhledem k dotaznikovému &sti byl
kladen diraz na vyvoj v Praze (ktera byla t&mvzdy mistem s nefSim pa@tem fidica
s bodovym ohodnocenim) a na vyvoj véeftiteském kraji, coz znaziwmje grafc. 9.

” Hodnoceni bodového systému po roce zavinéni. [online]. 2009 [cit. 2015-03-14].
Dostupné z: http://www.bittner.eu/post/hodnoceni-bodoveho-systemu-po-roce-zavedeni-
83/

’* Hodnoceni bodového systému po roce zavinéni. [online]. 2009 [cit. 2015-03-14].
Dostupné z: http://www.bittner.eu/post/hodnoceni-bodoveho-systemu-po-roce-zavedeni-
83/
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Graf €. 8 - Vyvoj pattu evidovanych bodovanych¥idi&a v CR
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Graf ¢. 9 - Vyvoj pattu evidovanych bodovanych¥idiéa v Praze a Skedateském kraji
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V grafu ¢. 8 je znazoréno, Ze poet evidovanychiidica s danymi body za

piestupky a trestné&ny rostl az do roku 2009, teprve po tomto rocda®és snizeni p&iu

evidovanych bodovanyadiidict v CR.

Z grafuc. 9 je patrné, a z hlediska velikosti Uzemi &tpdidict v daném regionu

ponerné prekvapive, Ze piet bodovanychidicia v Praze a v celém igdaieském kraji je

mnohdy velmi podobny. vodem zajisté bude zvySeny d@bd policejnich jednotek

v méste oproti celému Sedaeskému kraji,
piekraieni rychlosti a naslednému bodovému ohodnocéspipé

Kemuz zajisté vipack prestupki

mnoZzstvi radarovych

meieni v hlavnim mist. Paet evidovanych prazskychkdic¢u prevySoval nad piiem

téchto fidica ve Stedaieském kraji az do roku 2010, poté doSlo k pow zna&nému

shizeni poétu evidovanychidi¢u v Praze, coz podrobji nezomuje tabulkas. 6.

Tabulka ¢ 6 — Pd@ty evidovanych bodovanych¥idi¢a v CR, Praze a Sfedateském

kraji

rok 2006 2007 2008 2009 201 2011 2012 2013 2014
Pcatet evidovanychidic¢a ke
konci roku s "&jakym
bodem" 225454 543445 613816 669999 659726 649830 577397 557517 550650
Diference 1fadu X 317991 70371 56183 -10273] -9896| -72433| -19880| -6867
Diference 2radu X X -247620 -14188 -66456 377| -62537] 52553 13013
Pctet €chtofidict
evidovanych v Praze 3019984111 82438 83215 80323 82781 73455 62783 59094
Diference 1fadu X 53912 -1673 777| -2892| 2458| -9326| -10672| -3689
Diference 2radu X X -55585 2450 -3669| 5350| -11784| -1346| 6983
Pctet €chtofidict
evidovanych v e
Stredateském kraji 24633 61171 69431 72634 73661 86763 77737 76363 74610
Diference 1fadu X 36538 8260, 3203 1027 13102 -9026| -1374| -1753
Diference 2fadu X X -28278 -5057| -2176| 12075 -22128 7652 -379

Zdroj: Ministerstvo dopravy, Vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 6 je patrny absolutniist patu fidi¢t v CR s evidovanymi trestnymi

body aZz do roku 2009, od té doby dochazi ke snifiop&tu téchto fidi¢tu, nemizeme
v8ak najit jednozrmy vyvoj. V Praze doslo k nejtSimu poklesu ptiu bodovanych
fidi¢t mezi lety 2012 a 2013, kdy tentoged absoluts pokles o 10672idi¢u. Stedaiesky
kraj zaznamenal nejtsi pokles &chto evidovanychidict o rok dive, tedy mezi lety 2011
a 2012.
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Z piilohy &

5 vyplyva, Ze pimérny absolutni frustek za sledované obdobi

celkového pstu evidovanychidi¢t s body VCR je 40 649,5, vifipadt Prahy je pak toto
¢islo 3611,88 a vifpact Stedaieského kraje 6 247,13. Z vyslédkpraimérného

koeficientu t@istu lze soudit, Ze bodovy systérispbil pozitivie na prazskéidice, kde se

pocet evidovanychridica za poslednich 9 let pmérné zvysil jen o 8,75 % i festo, Ze

nekolik let patet prazskych bodovanycdhdic¢ia prevySoval péet bodovanychidic¢a ve

Stredaieskem kraji, kde€ini pramérny koeficient fistu 14,86 %.

Na zaklad podkladovych uddéj uvedenych v floze ¢. 4 byly pgepaiteny paty

fidi¢a v jednotlivych bodovych skupinach na % k celkovépuadtu bodovanychidica

v daném roce, coz znazoie tabulkas. 7.

Tabulka ¢. 7 — Pdty Fidiéa v jednotlivych bodovych skupinach v %

rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1b. 36,93 22,13 19,51] 19,85 19,89 15,23 5,23 5,22 5,08
2b. 37,63 37,44 36,23 33,02 31,03 32,86 36,28 3577 35,73
3.b 14,42 14,51 13,600 14,67 15,200 17,54 21,28 22,12 22,17
4b. 4,55 8,68 8,32 7,71 7,99 7,58 8,01 8,04 8,18
5b. 3,19 5,05 4,83 5,39 5,70 6,09 6,59 6,49 6,20
6b. 1,33 3,72 4,05 4,16 4,21 3,92 3,46 3,34 3,28
7b. 1,55 4,96 6,85 7,07 7,10 6,83 7,97 7,72 7,84
8b. 0,18 1,13 1,57 1,62 1,68 1,61 1,51 1,38 1,38
9b. 0,08 0,72 1,23 1,34 1,34 1,33 1,42 1,29 1,23
10b. 0,04 0,45 0,81 0,91 0,99 1,01 1,11 1,08 1,06
11b. 0,07 0,28 0,56 0,64 0,67 0,66 0,80 0,83 0,88
12h. 0,07 0,94 2,44 3,61 4,60 5,34 6,33 6,71 6,98

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 7 je patrné, Zetipvazuje poet fidica s 2 body v celém sledovaném
obdobi a Ze se pohybuje od 30 — 37%.cAyananist je pak ve skupin3 bodovychridica,
zde vSak nefizeme vyvozovat nic konkrétniho, jelikaic¢i se v danych skupinach
.prelévaji“ dle ziskanych a #mé ode&tenych bod po nap. ro¢ni dok& od posledniho
konkrétniho spachaného rgstupku. Skupina jednobodovychidici se ke konci
sledovaného obdobifiplizuje pouhym 5 % oproti 20 % z roku 2010, jelikbyly ze

zakona vypughy prestupky ohodnocené 1 bodem.

Casovéradaridi¢t s 12 dosazenymi body se v3ak po celou dobu abua@asnosti

zvysuje, coz dokazuje, Ze #€ica s jednoho festupku nepati a v nebezpméemtizeni

49



pokraiuji. Postupny vyvoj celkového piu fidi¢a s 12 body i vyvoj rozéleny dle pohlavi

zobrazuje tabulka. 8 a tabulka. 9 s elementarnimi charakteristikami.

Tabulka ¢. 8 — Vyvoj paitu Fidi¢a s dosazenymi 12 body celk@va dle pohlavi

rok 2006| 2007 2008 2009 2010 2011 201P 2013 2014
12b. celkem 15 5106 14969 24212 30341 34694 36536 37423 38430
Diference 1.
radu X 4949 9863 9243 6129 4353 1842 887 1007
Diference 2.
fadu X X 4914 -620 -3114 -1776 -2511 -955 120
12b Zeny 262 684 1141 1529 1823 2081 2258 2448
Diference 1.
fadu X 262 422 457 388 294 258 177 190
Diference 2.
radu X X 16( 35 -69 -94 -36 -81 13
12b muzi 4844 14285 23071 28812 32871 34455 35165 35982
Diference 1.
fadu X 4844 9441 8786 5741 4059 1584 710 817
Diference 2.
radu X X 4597 -655| -3045| -1682| -2475 -874 107

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 8 je vidst, Ze nejmé# 12 bodovychiidi¢a piibylo mezi lety 2012 a

2013. Negativni je absolutni diferenceradu v poslednim sledovaném roce, ktera byla

poprveé od roku 2008 kladna.

Tabulka ¢. 9 — Elementarni charakteristiky vyvoje pd@tu Fidi¢a s 12 body

rok 2006| 2007| 2008 | 2009 2010 2011 201p 2013 2014

12b celkem 157V 5106| 14969 24212 30341 34694 36536 37423 38430
Koeficient ristu X 0 | 2,93161,61748| 1,2531| 1,1435 1,0531,0243 1,02691
Tempo fistu - 12b

celkem X X | 193,1661,7476| 25,314 | 14,347 5,3092,4277 2,69086
Praimérny koeficient

rastu 1,9888
12b Zeny X 262 684 1141 1529 1823 2081| 2258 2448
Koeficient ristu X X | 2,6107 1,66813| 1,3401| 1,1923 1,1418,0851 1,08415
Tempo fistu - 12b

Zeny X X | 161,0766,8129 34,005| 19,228 14,158,5055 8,41453
Praimeérny koeficient

rastu 1,3761
12b muZi X | 4844 14285 23071] 28812 32871 34455 35165 35982
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Koeficient ifistu X X | 2,949 1,615051,2488| 1,1409 1,04821,02061,02323

Tempo fistu - 12b

muzi

X X | 194,9] 61,5051 24,884 | 14,088 4,818‘22,0607 2,32333

Praimeérny koeficient

rastu

1,3317

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Data ofidi¢ich s 12 ziskanymi body rodeéna dle pohlavi jsou k dispozici az od
roku 2007. Po celé sledované obdotdvada poet muz s 12 body nad gtem Zen se
stejnym probesSkem. Koeficientyistu dokazuji, Ze pet vybodovanyclidi¢ta se u obou
pohlavi meziréné zvysuje, tempotstu se vSak ve vSech kategoriich postugmiZzuje a to
konstatovat, Ze i tidicek dochazi k postupnému sniZzovani respektu z bdaosgstému.
Pramérny koeficient fistu p@tu fidi¢a s 12 body CR vykazuje ve sledovaném obdobi

narist 98,8%, coZ je velmi negativni a je f&lita na tyto vysledky reagovat.

Pro hlubSi charakteristiku této problémové skupiidica byl vypaiitan index
znazotujici zménu pdtu fidica s 12 body celkay a dle pohlavi mezi lety 2009
(povazovano za obdobi zakladni) a rokem 2014 jdéaobim Znym, coz znazauje
tabulka¢. 10. Rok 2009 byl zvolen za zakladni obdobi pragdo roku 2009 byl celkovy
narist patu vybodovanychidi¢a veliky vzhledem k no¥ zavedenému systému. Po roce
2009 —¢ili po 3 letech dinnosti bodového systému je mozZno povazovat systam

dostateén¢ ,zazity".

Tabulka ¢. 10 — Vyvoj patu vybodovanychiidi¢a mezi 2 obdobimi

rok 2009 2014 Index 2014/2009
12b celkem 24212 38430 1,5872
12b Zeny 1141 2448 2,1455
12b muzi 23071 35982 1,5596

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Index potvrzuje po®rné vyrazny rostouci pet fidicek s dosazenymi 12 body
(akoliv je toto¢islo v porovnani s muzskatésti populace nesrovnatelné).cloridicek
s 12 body se oproti roku 2009 zvySil o 114,55 %, tx® povazovat za zt@e snizeni
respektu bodového systému u Zenského pohlavi. Ui mazpak jednd o nidst kolem
55,96 %.
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V grafu ¢. 10 nalezneme srovnani gbo fidici se ziskanym alespo,néjakym
bodem“ bez ohledu na pet ziskanych bada patem fidi¢t, ktefi se v poslednich 13
mesicich nedopustili fg@stupku, a tudiz maji dle zdkona narok nacetéod, a fidica,
ktefi se zwastnili Skoleni bezpmé jizdy. MoZnost absolvovani Skoleni beape jizdy
bylo zavedeno od 1.9.2008.

Graf ¢. 10 — Pd@et ¥idi¢a s odé€tenymi body
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Z grafu¢. 10 je patrné, Ze pet fidic¢u, kterym se v daném roce agdly max. 4
body v disledku 12 misicniho nespachani konkrétnihdeptupku,¢i se z&astnili na
Skoleni bezpiné jizdy, se v podstagzvysujeci snizuje s pétemfiidica, ktefi maji na svém
kont zaznamenany alespo¢jaky bod. Jedinou vyjimkou je rok 2012, kdy segtdidica
se zaznamenanymi body acporidict, kterym byly odéteny body, znén¢ priblizil. Roku
2012 se z evidovanydhdic¢i se zaznamenanymi body nedelt Zadny bod pouze 8 715

fidi¢am, coz ziskame z dat uvedenychrilqzec. 4.

6.1.3 Prestupky a trestnééiny od zavedeni bodového systému do stasnosti

Na zaklad podkladovych dat uvedenych ¥ilpze¢. 4 je nejprve vhodné uvézt et
spachanych bodovanychrestupki a trestnychéind od roku po zavedeni bodového

systému az do seasnosti, coz je znazammo v grafuc. 11.
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Graf ¢. 11 — Bodové pestupky a trestnéciny v letech 2007 - 2014
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Z casovérady znazoréné v grafuc. 11 je patrny vyrazny nést paitu spachanych
bodovych pestupki a trestnych¢int az do roku 2009, kde kritickd hodnota doséahla
795 034 spachanychigstupki a trestnychtini. Divodem mohl byt zakon, kterytigel
v platnost 1.1.2009, jenZ zanechal moZnost kontrpdhlosti i obecni policii, na zaklad
kterého vzniklo vice Usékmeieni nejvyssi povolené rychlodfi.Bliz$i charakteristiky
poctu prestupki a trestnychéind nabizi tabulkad. 11, ktera rovéZz zahrnuje rozéeni

spachani festupki a trestnycltinu dle pohlavi a denni pmér spachanychiestupk.

Tabulka ¢. 11 — Vyvoje pdtu spachanych grestupkia a trestnych ¢ina celkem a dle

pohlavi
Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
bodové pestupky
a trestn&iny
celkem 562772 679434 795034 673508 596472 498768 543468 498694
Diference 1radu X 116662 115600 -121526 -77036) -97704] 44700 -44774
Diference 2r4du X X -1062 -237126 44490 -20668 142404 -89474
Zeny 41830 104259 121979 106931/106689,5 91476 96690 92420
Diference 1radu X 62429 17720 -15048 -241,5 -15213,5 5214 -4270
Diference 2radu X X -44709 -32768 14806,5 -14972| 20427,5 -9484

””Nova pravidla silniéniho provozu. [online]. [cit. 2015-03-14]. Dostupné
z: http://www.novapravidla.cz/aktuality/
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MuZi 234623 585287 673055 566577492582, 407292 446778 406274
Diference 1iadu X 350664 87768 -106478 -73994,9 -85290,5 39486 -40504
Diference 2radu X X -262896-194246 32483,5 -11296/124776,3 -79990
Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
pramér kazdy den 15211 1894,5 2208,5 1854 1797| 1458,75 1482| 1359,25

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Nejvice ptimérné spachanychiestupki a trestnychtina bylo jednoznané v roce
2009. Pozitivni je z vysledkrok 2014, kdy byla hodnota jpnérného denniho pitu

v

~ s

Z tabulky ¢. 11 je takeé tetelna pevaha trestnyckiind a pgrestupki ohodnocenymi body

spachanymi muzskotasti populace. Absolutni diference nam potvrzuklg® gestupk

od roku 2009. Vyjimkou se stal rok 2013, ve kterdoslo ve vSechi¢ch kategoriich

k absolutnimu ndistu p@&tu bodovych pestupki a trestnyckini. Z absolutnich diferenci

Z roku 2014 je vSak patrny navrat na nejnizsi hodaaoku 2012. Vice o vyvoji prozradi

elementéarni charakteristiky uvedené v tabglck2.

Tabulka ¢ 12 — Elementéarni charakteristiky vyvoje p&tu spachanych grestupka a

trestnych ¢ind

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
bodové pestupky a
trestn&liny celkem 562772 679434 795034 673508 596472 498768 543468 498694
Koeficient fiistu 0 1,207299 1,170142| 0,8471440,88562| 0,8361971,089621 0,917614
Tempo fistu - restupky
celkem X 20,7298917,01416| -15,2856 -11,438 -16,3808962083 -8,23857
Pramerny koeficient
rastu 0,9850
Zeny 41830 104259 121979 106931106689, 91476/ 96690 92420
Koeficient fiistu 2,492446 1,169961| 0,8766350,997742 0,857404 1,056999 0,955838
Tempo fstu - zeny X 149,244616,99613| -12,336% -0,2258514,2596|5,699854 -4,41618
Pramerny koeficient
rastu 1,1199
muZi 234623 585287 673055 566577 492582,3 407292 446778 406274
Koeficient fiistu X 2,49458% 1,149957| 0,8417990,869401 0,82685| 1,0969480,909342
Tempo dstu - muzi X 149,458514,99572| -15,8201 -13,0599-17,315]| 9,694764 -9,0658
Pramerny koeficient
rastu 1,0816

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Na zaklad zjisttnych pamérnych koeficient |ze za pozitivni povazovat jpmérny

pokles 0 1,5 % celkového §o bodovych pestupki a trestnycléini, u Zen se vSak jedna

0 11.9% pémeérny rast a u mui 8,16% péimérny rist.
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Srovnani pétu spachanych fpstupki a trestnyché¢ind z roku 2008 - jakoZto
z&kladniho obdobi a rokem 2014 (obdobigartym) uvadi tabulka. 13.

Tabulka €. 13 — Srovnani pétu prestupkii a trestnychéina roku 2008 a 2014

rok 2008  2014| Index 2014/2008
Prestupky celkem 679434498694 0,7340
Prestupky Zeny 104259 92420 0,8864
Prestupky muzi 58528[7 406274 0,6941

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Celkem doslo k poklesu ptu prestupki a trestnyclEint o necelych 26,6%, u Zen o

11,36% a u mukdokonce o necelych 30,59%.

Zjisténi sezénnich vlid u bodovych pestuphi a trestnychéini
Vyvoj poctu spachanychipstupki v jednotlivychétvrtletich v letech 2007 — 2014

znazotuje graf¢. 12 ziskany na zakladlat uvedenych viflozec¢. 4.

Graf €. 12 — Pdet spachanych bodovych festupki a trestnych ¢ina ¢tvrtletn é dle

pohlavi
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Postupné diference 1. aiadu znazatuje tabulka uvedena wippze ¢. 5, kde je
vidét, Ze k nej¥tSimu poklesu ptiu spachanychipstupki a trestnychéina doSlo mezi Il
a lll. ¢tvrtletim roku 2011, fesr® 0 93 671 pestupki a trestnych¢ini. K nejwtSimu
naristu naopak doslo mezi I. a #étvrtletim roku 2013, kdy doSlo k mezémimu nafistu o

73 034 pestupki a trestnychcina. Graf ¢. 13 sestrojeny na zakkaddat uvedenych
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v piiloze ¢. 4 znazafiuje denni pimérny vyvoj paitu piestupki a trestnychcini
v jednotlivych kvartélech:

Graf. ¢. 13 — Piimérny denni poet pirestupkii a trestnych ¢ina dle étvrtleti 2007 —
2014
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Z dat uvedenych vifloze i z grafu¢c. 13 je patrné, Ze se nejedn&asovouiadu

....

vypacitany sezonni faktory ovliwjici pamérny denni poet grestupki a trestnychtina
v jednotlivychétvrtletich v letech 2008 — 2014, zobrazeny v tabuld 4.

Tabulka ¢. 14 — Piamérné sezoénni indexy a sezonni faktory gimérného denniho
poétu pirestupki a trestychéinia dle ¢étvrtleti v letech 200y - 2014

pniime'my sezonni faktor
sezonni index
11 1,01881193 1,02305239
v 0,948826286 0,95277546
I 0,895246431 0,89897259
Il 1,120535712 1,12519956
celkem 3,98342035 4
korekce f. 1,004162163
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Dle tabulky ¢. 14 miZzeme soudit, Ze v I¢tvrtleti roku se sezonnost projevi
poklesem denniho famérného spachani dopravnickeptupki a trestnycteini o 10,103 %
oproti BZnému dennimu pmeru v pribéhu roku. Givodem je zvySena opatrnasdica
v zimnich nmgsicich v disledku nefiznivého pdasi. Vyrazny vliv sezénnosti se projevi
ve Il. ¢tvrtleti roku istem denniho gmérného spachani dopravnicteptupki a trestnych
¢int 0 12,52% oproti &nému dennimu pméru v prabéhu roku. V disledku zlepSujiciho
pocasi fidi¢i prestavaji byt opatrni a zvySuje se tak&gqtoltastniki provozu ofidice
motocyklisty. Vyvoj paimérného denniho pidu spachanych dopravnichiegtupki a

trestnycheinu ocisténych o sezonni vlivy znazwje grafc. 14.

Graf. €. 14 — Piimérny denni pocet prestupki a trestnych ¢ina dle ¢tvrtleti 2008 —
2014 bez sezénnich vliv
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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6.1.4 Konkrétni prestupky a trestné ¢iny a jejich vyvoj po zavedeni bodového
systému

Z dat Ministerstva doprav¢eské republiky byl sledovan vyvoj #la spachanych
piestupki a trestnyclint u 7 z deseti kazdokoé negasgjSich poruseni zakona. Jedna se

0 tyto prestupky:

e pii tizeni vozidla pekrati nejvysSi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim

pravnim gedpisem nebo dopravni ztk@u v obci 0 mé&ainez 20 km.h-1 (2 body);

* pii fizeni vozidla pekrati nejvysSi dovolenou rychlost stanovenou zvlaStnim

pravnim gedpisem nebo dopravni ztkau v obci 0 20 km.h-1 a vice (3 body);

7 vz

e pii tfizeni vozidla drzi v ruce nebo jinym tgobem telefonni fiistroj nebo jiné

hovorové nebo zaznamovéizani (2 body);

e pii tizeni vozidla pekraii nejvysSi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim
pravnim gedpisem nebo dopravni ztk@u mimo obec o0 ménnez 30 km.h.-1 (2
body);

e pii tizeni vozidla pekraii nejvySSi dovolenou rychlost stanovenou zvlastnim
pravnim pedpisem nebo dopravni ztk@u mimo obec o 30 km.h.-1 a vice (3
body);

e jizda pod vlivem navykove latky — ohrozeni pod ghv navykove latky (7 bdg;

jizda pod vlivem névykové latky #zeni pod vlivem navykové latky (7 bid—

trestnycin.

Mimo to byl zahrnut i vyvoj pestupku provini: pi fizeni vozidla ohrozi chodce na
piechodu a neumozni chodci neruSené a kieEpgiejiti vozovky (4 body), aby byl

sledovan vyvoj v chovartidic¢i, jenz ovliviiuje i ostatni dastniky silnéniho provozu.

Prekroceni rychlosti v obci a mimo obec
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nehod a také né&gstjsi poruseni zakonZ. Prestupek, kdy seidic dopusti pestupku
piekratenim dovolené rychlosti o mé&mez 20 km za hodinu v obci je dle dat Ministerstva
dopravy kazdoréné negasgjSim grestupkem a na celkovémdio spachanychipstupki a
trestnych¢ini ma veliky podil. Vyvoj pétu piestupki nejvyssi povolené rychlosti vSech 4
moznosti je uveden v tabulce fkilpze ¢. 5, vypdtené z vychozich dat uvedenych
v priloze ¢. 4. Tabulka vykazuje diky postupnym diferencitevazujici poet prestupki
rychlosti v obci 0 méanez 20 km/hod, neftSi pokles &chto gestupki nastal mezi roky
2008 a 2009, kdy doSlo k zachovéni pravomoci obgwolicie k néteni motorovych
vozidel a zvySeni gidu radafi v obcich. Elementarni charakteristiky vSech typestupki
piekrateni povolené rychlosti jsou uvedeny iflpze ¢. 5, ktera pimérnymi koeficienty
rastu vykazuje u obouifpadi prestupki prekroieni povolené rychlosti v obci pokles o
1,01%. U pestupki mimo obec doslo vifpadt prekroieni rychlosti o méhjak 30 km/hod
pramérné o 11,41% ndrst patu prestupki a u grekrateni rychlosti o vice nez 30 km/hod o
12,17% naist. Tabulka¢. 16 vykazuje srovnani mezi lety 2007 a 2014, kaky 2007 je
povazovan za obdobi zakladni a rok 2014 za obdiiniéb

Tabulka €. 15 — Vyvoj prestupki pirekroceni rychlosti v letech 2007 a 2014

Index
rok 2007 2014 2014/2007
Prekraieni rychl. v obci o ménnez 20 km/hod 193296 180056 0,9315
Prekrateni rychl. v obci o 20 km/hod a vice 47016 43563 0,9266
Prekrateni rychl. mimo obec o mémez 30
km/hod 18907 40276 2,1302
Prekrateni rychl. mimo obec o 30 km/hod a vice 5044 11269 2,2341

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Paet prestupki prekrateni rychlosti o méh nez 20 km/hod se mezi obdobimi
snizil jen 0 6,85 % a get prestupki piekrateni rychlosti vice nez 20 km/ hod mezi rokem
2007 a 2014 Kklesl pouze o 7.34%. Negativni je vyyaist prestupki prekraceni povolené
rychlosti mimo obec o ménnez 30 km/hod —ust 0 113,02% a vifpac prekraceni

povolené rychlosti mimo obec o 30 km/ hod a vict dokonce 0 123,41%.

’® Dopravni prestupky. [online]. [cit. 2015-03-14]. Dostupné z: http://www.dopravni-
pravo.cz/dopravni-prestupky/
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Telefonovani za jizdy
Prestupek, kdyidi¢ pii fizeni vozidla drzi v ruce nebo jinymigmbem telefonni

pristroj nebo jiné hovorové nebo zaznamoviézami, pati od zavedeni bodového systému
kazdor@né¢ mezi 10 nejasgjSich bodovych festupki. Je zcela jasné, Ze telefonovani za
jizdy snizuje lidskou pozornost ade se jednat @¢asté dvody i mensich dopravnich

nehod v provozu.

.Prizkumy prokazaly, Zelefonovani za jizdy zvysSuje riziko nehoalydobr
jako napiklad alkohol. Riziko nehody stoupa étgi'nasobek pricemz nebezpgaéjSi nez
samotné drZzenifstroje je ztrata pozornosti a koncentrace na jiz&eakce jsou pomalejsi
az o jednu a fil vteriny, coz pedstavuje prodlouzeni brzdné drahy o desitky im&tfi
nejvyssi povolené rychlosti ndklad na dalnici 130 km/h se takto prodlouzi brzdinaha
az o 50 meil! Nesoustedeni ridici podle zjiSéni psycholog prehliZzeji zneky a mnohdy
nedaji pednost v jizel* ™°

Pavodre byl tento pestupek ohodnocen 3 trestnymi body, dizhodnocen pouze
2 body i festo, Ze se @et €chto gestupki zvysuje, jak znazduoje grafé. 15 a podrob#
charakterizuje tabulk& 16.

Graf ¢. 15 — Pdet pirestupki telefonovani za jizdy
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka ¢. 16 — Elementarni charakteristiky vyvoje grestupku telefonovani za jizdy

"*Telefonovani za jizdy [online]. 2008 [cit. 2015-02-23]. Dostupné
z: http://www.chcizit.cz/telefonovani-za-jizdy-4315/
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rok 2007 | 2008 2009 201Q 2011 2012 2013 2014
Drzi v ruce mobilni

telefongi jiné

zvukové zéizeni 17981 24429 44099 423831 41880 40487 46058 43774

Koeficient ristu X 1,3586] 1,8052] 0,9611 0,9880,9667| 1,1376| 0,9504
Tempo fistu X 35,8601 80,5191 | -3,8912-1,1868|-3,3262| 13,7600| -4,959(

Pramerny koeficient

rastu 1,1355

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Praimérny koeficient fistu za sledované obdobi vykazuje 13,55% ustar
K nejwétSimu nafistu doslo mezi lety 2008 a 2009, od roku 2009 roeairkoeficienty
rastu vykazuji jen &olika malo procentni poklesy, vyznayi je nafist v roce 2013 o
13,76%. Oivodem zvySeného ptu zjiS€nych pestupki mize byt zvySujici se get
policejnich hlidek a tim &tSi paet zjiS€nych gestupki tohoto typu. Data dokazuji, Ze
v roce 2014 bylog&chto grestupki v praméru 120 dena.

Jizda pod vlivem navykové latky
Jizda pod vlivem navykové latky se daldida ohrozeni pod vlivem navykové

latky, <ili trestny ¢in a nafizeni pod vlivem navykové latky ve foprestupku?® Po
zavedeni bodového systému nastal zlom ve IV. Q 2B8@7, kdy bylo zjigno 8006
piestupki a trestnychiina. Ve lll. Q roku 2007 bylo&hto gestupki a trestnychtini
namtieno pouze 995, co? z¥i dramaticky nakst® V grafu ¢. 15 je uveden pt
dopravnich nehod pod vlivem alkoholu od roku 2065aku 2013.

80
www.mdcr.cz

® Archiv dokument( k bodovanym fidi¢m pro rok 2007. [online]. [cit. 2015-03-14].
Dostupné
z:http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
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Graf ¢. 16 — P&et dopravnich nehod pod vlivem alkoholu
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Zdroj: Cesky statisticky fad, vlastni zpracovani

Patet dopravnich nehod zavimych vlivem alkoholu mezi rokem 2005 a 2013 dle
dat statistickéhoiadu klesl 0 42,79 %. Graf 17 udava vyvoj festupk a trestnyclging.

Graf €. 17 — Pdet prestupki a trestnychéina pod vlivem navykové latky
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Z grafu¢. 17 je vidt, Ze p@et prestupki i pocet trestnycheina v podolg fizeni pod

vlivem navykové latky dosahl svého maxima v roc®20Podrob¥Si vyvoj je patrny

Z tabulky¢. 18.

Tabulka ¢. 17 — Vyvoj pdtu piestupka a trestnych¢inia pod vlivem navykoveé latky

rok 2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

OhroZeni pod vlivem

navykoveé latky - trestngin 8624| 19117| 23649 18555 15679 15575 16183 15852
Diference 1radu X 10493 4532 -5094| -2876| -104| 608| -331
Diference 2r4du X X -5961 -9626| 2218 2772 712| -939
Rizeni pod vlivem

navykove latky - pestupek 1013415862 18098 17141 14647 12992 14011 14601
Diference 1r4du X 5728 2236| -957| -2494| -1655 1019 590
Diference 2radu X X -3492 -3193| -1537| 839 2674 -429

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Co se tye trestnéha@inu v podols ohrozeni pod vlivem navykové latky, od roku

2009 je zetelné snizovani @tu, vyjimku tvai rok 2013, kde doSlo oprotirgdeslému

roku o 608 trestnyckint tohoto typu. Restupkytizeni pod vlivem névykové latky se

podobré jako trestnéciny od roku 2009 sniZovaly, jejich zvySovani vSakolghlo

v poslednich 2 letech a fet €chto gestupki se téndit vyrovnal hodnat roku 2011, coz

pozitivni neni a je mozné se obavat dalSiho vyvgjebulcec. 18 pak nalezneme ostatni

elementarni charakteristiky vyvojéchto protiesSki.

Tabulka ¢. 18 — Elementarni charakteristiky vyvoje p@tu piestupki a trestnychéini
pod vlivem navykove latky

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 20014
OhroZeni pod
vlivem navykové
latky - trestnygin 8624| 19117| 23649 18555 15679 ~ 15575 16183 15852
Koeficient fiistu X 2,2167| 1,2371 0,7846 0,8450 0,9934 1,0390 7959
Tempo fistu X 121,672123,7066| -21,5400| -15,4999 -0,6633 | 3,9037 -2,0454
Prameérny koeficient
rastu 1,0909
Rizeni pod vlivem
navykove latky -
prestupek 10134 15862 18098 17141 14647 12992 14011 14601
Koeficient fiistu X 15652 1,1410 0,9471 0,8545 0,88/0 1,0784 421,
Tempo fistu X 56,5226 14,0966-5,2879 | -14,5499-11,2992| 7,8433| 4,2110
Prameérny koeficient
rastu 1,0536

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Praimérny koeficient fistu vykazuje u trestnéh@inu 9,09% naist a u pestupku
narist ve vysi 5,36 %. Po roce 2009, kdy bykebproleski tohoto ¢inu nejwtsi, data
vykazuji meziréni pokles az do roku 2013, kdy dosSlo v obdipadech ke zvySeni.
V piipact prestupku tomu bylo i v roce 2014.

P Fizeni vozidla ohrozi chodce nagrhodu a neumozni chodci neruSené a befye
piejiti vozovky
Poslednim sledovanym rgstupkem je idmé ohrozeni ,pasivnich ¢astniki"

silnicniho provozu <€ili chodal. Prestupek se zdaleka nepovazuje za&asdjjSi pricinu
piestupki a jejich kazdoréni ¢etnost je v ramci stovek. Vyvoj je uveden tabulca9.

Tabulka ¢. 19 — Vyvoj pd@tu prestupki ohroZeni chodd prejiti vozovky

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Znemozrni chodci
bezpeéné [ejiti

VOZOVKy 285 674 980 878 707 478 534 549
Koeficient ffistu X 2,3649 14540 0,8959 0,8052 0,67p1 1,1172 2810
Tempo fistu X | 136,4912 45,4006| -10,4082-19,4761| -32,3904| 11,7155| 2,8090

Pramerny koeficient

rastu

1,0982

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Z tabulky ¢. 20 vidime podobny vyvoj jako u ostatnich zkounwmyrestupki —
znany rast do roku 2009, do roku 2013 mezind koeficient fistu ot vykazuje pokles
téchto prestupki. V roce 2014 byl peet €chto gestupki o 43,43 % menSi v porovnani
s rokem 2009, kdy pet pestupkKi dosahoval max. hodnoty 2,6%egtupku ohrozeni
chodce p prejiti vozovky dens. Primérny koeficient fistu vSak vykazuje 9,82%st.

6.2 Analyza vysledki dotaznikového Sateni

K ziskani dalSich z&vi, dat a zkuSenosti bylo vyuzito moZznosti dotaznékmv
Seteni, ve kterém byl kladenithz na nazoridi¢t, jak by se zachovali v konkrétnich
dopravnich situacich. Celk&wbylo ziskano 208 respondéntDotazniky byly pokladany
cilere osobam osoliy prostednictvim emailové poSty a pomoci socialni.siCelé
dotaznikové Seéeni probihalo od konce listopadu do konce prosincku 2014.

Respondenti byli z regionu Praha &8tteského kraje.

Dotaznik obsahuje celkem 22 otazek a jecésti @ilohy ¢. 7. Otazky jsou

v dotazniku pevazre dichotomické, ve zbytku potom polytomické s ¥ggm konkrétnich
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moznosti — situaci. Tazatel mohl vybrat vZzdy pojesnu z nabizenych moZznostiii P
simulaci konkrétni dopravni situace byly uvazovémegasgji mozné situace, které jsou
béZnému obanovifidi¢i v dané situaci nejblizsi. Ve vSechipadech se jedna o uzanée

otazky.

6.2.1 Identifikace vybérového vzorku
Uvodni i otazky dotazniku jsou identifikai tazajici se na pohlavigka vzalani.

Vybérovy soubor Ize roz#it diky vékové kategorii ndidice za&ateiniky (vekova hranice
18 — 20 let, zvoleno subjektiw)) kterych je v mémifpac 6 % respondefit nejpaetnsjsi
skupinu zkuSenychidi¢a ve wku 21 — 60 let, kterych se v odpgalich vyskytlo 89% a

skupinufidi¢u starSi (térs daichodové) generace 60 let a vicejfkigou zastoupeni 5 %.

Ve vykérovém vzorku je 100 respondérdgtredoSkolsky vzélanych, jen nepatin
meére je mezi respondenty vysokoSkolak 92 — viz tabulkat. 20. Ve skupinach se
zakladnim a vyénim byla celkov&etnost pouze 16, proto doslo k vyteai dvou skupin

— vysokoskolské a ostatni wdni.

Tabulka &. 20 —Cetnost¥izeni motorovych vozidel dle vzdlani

Cetnostiizeni / | Nékolikrat do | Nékolikrat | Témér kazdy | Celkovy
vzaelani mésice do roka den sowet
Ostatni vzdélani 21 16 79 116
Vysokoskolské 39 10 43 92
Celkovy solet 60 26 122 208

Zdroj: Dotaznikové S&tni, vlastni zpracovani

Z kontingerni tabulky¢. 20 je patrné, Ze 58,65% (122) dotazanych zZroideho
souboru je vystaveno dopravnim situacim &&kazdy den. 28,84% respondimak ¢idi
motoroveé vozidlo jen &kolikrat do nesice a pouhych 12,5%di jen rékolikrat za rok.

Vybérovy soubor z tohoto hlediskaieme hodnotit jako kvalitni pro z&mseteni.

Graf ¢. 18 charakterizuje soubor dle toho, jaky vliv bylanztratatidicského

opravreéni pro respondenty ve spojitosti s jejich dosazemylanim.
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Graf. ¢. 18 — Oisledky pripadné ztraty Fidi éského opravréni

ar
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Ostatni vzdélani Vysakoskolské

B Omezeniv dopraveé
Omezeniyv zameéstnani

B Ztratu zam éstndni

Zdroj: Dotaznikové Sétni, vlastni zpracovani

Z kontingerini tabulky uvedené vifloze ¢. 8, ktera byla zdrojem grafu 18, Ize
vycist, Ze pro celych 75 respondénby neznamenala ztratadié¢ského piéikazu nic
vazného, krom negijemnosti spojenych ipadnou obnovou. Pro 87 dotazanych by
znamenala ztratéidicského piikazu v disledku pekrateni mnozstvi nasbiranych biod
omezeni v dopra¥ Celych 33 dotazanych by vSak bylo &amaomezeno v zasstnani, a
pro 13 respondefit by ztrata znamenala i ztratu z&stnani. Progednictvim
charakteristiky chi-kvadréat byla zj&ta zavislost mezi dosazenym ¥&him a disledkem
ztraty ridi¢cského piikazu. Gekavanécetnosti, které sgliji podminku vyuZiti statistiky

chi-kvadratu, jsou uvedené iilpzec¢. 8 jsou v tabulcé. 21.

Tabulka ¢. 21 — Giekavanécetnosti disledku pripadné ztraty ¥idi éského opravréni

Nic vazneého,
neprijemnosti
spojené s obnovenim Omezeni v| Omezeni v| Ztratu Celkovy
Fidi¢ského opravréni| dopravé |zaméstnani| zaméstnani| sowet
Ostatni
vzdglani 41.83 48.52 18.4 7.25 116
VysokoSkolské 33.17 38.48 14.6 5.75 92
Celkovy souet 75 87 33 13 208

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Statistika Chi-kvadrat je v tomtatipadt rovna 12,526. P hodnota je rovizlu
0,00581, coz znamen4, Ze potvrzujeme zavislosti desazenim vzdanim a pipadnym

dusledkem ztratyidié¢ského opravéni.

Posledni tabulkas. 22 specifikuje vybrovy vzorek tim, Zze ukazuje rozlozeni

responderii z hlediska ¥ku, pohlavi a doby, po kterou vlastidi¢ské opravani.

Tabulka ¢. 22 — Specifikace souboru dleéku, pohlavi a délky drzeni¥id. opravnéni

Vékova

skupina 18 — 20 21 -60 61 a vice

18 — 20: 21 - 60 6la

Celkovy

- vice: »
Pohlavi celkem celkem soutet

/délka e e e celkem
drzeni Muz | Zena Muz | Zena Muz | Zena

opravreéni

Méng jak 9
let 3l 9 12| 42| 65 1071 1| o0 1 120

Vice nez 10
let 0 0 0| 44 34 78 5 5 10 88

Celkovy
soucet 3 9 12| 86 99 185 6 5 11 208

Zdroj: Dotaznikové sétni, vlastni zpracovani
6.2.2 Nazory ridici na acinnost bodového systému

V této ¢asti bylo vyuZito dichotomickych otazek.ckteré otazky byly kladeny
pouze respondeinrin s vlastnictvimridicského pikazu més jak 9 let —ili jen za doby
acinnosti bodového systému. Na druhé stragly otazky poloZzeny respondént, ktei
maji fidicské opravani déle jak 10 let a mohou zhodnotit své chovaetxavedenim,

bezprostedre po zavedeni a za stasného fungovani bodového systému.

Graf¢. 19 zobrazuje, na kolik %dicu, ktefi vlastnitidicské opravani mért jak 9

let, ma bodovy systém diky svym pravici a omezenim vliv.

Graf €. 19 — Struktura ridi¢éa s vlastnictvim¥idi ¢ského opravréni méné nez 9 let,
které ovliviiuje bodovy systém
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Zdroj: Dotaznikové Sétni, vlastni zpracovani

Ridi¢i, ktefi nebyli (Eastniky silnéniho provozu ped zavedenim bodového
systému v 69%, nepatiji vliv pravidel systému na jejich chovani v dogrich situacich.
V piipack fidica, kteri jsou majiteliridicského opravéni vice jak 10, se jedna o celych
77 % respondefit ktefi nepociuji vliv systému na své chovani (viz tabutka8.4 uvedena

v piilozec. 8).

Nyni budou zhodnoceny 2 otdzky poloZené fjaficam, ktei vlastni fidi¢sky
prikaz déle nez 10 let a mohou tedy srovnat @ezdilné” situace. Graf. 20 zobrazuje,
kolik % respondertiit povaZzuje své chovani na silnicich za opg$inv disledku bodového

systému v porovnani s dobou bez bodového systému.

Graf ¢. 20 — ZvySena opatrnost v disledku bodového systému

= Ano = Ne

Zdroj: Dotaznikové Sé&tni, vlastni zpracovani

Ridi¢i se v 68% shoduji v tom, Ze bodovy systém neduiji, zda jsou na silnicich
opatrrgjSi z hlediska dopravnichrgstupki. 32% dotazanych vSakipnava, ze jsou diky

bodové hrozb za dané dopravnir@stupky opatr&jSi v dopravnich situacich. Graf 21
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znazotiuje odpo¥di stejné skupiny respondént zda je systém ovlitoval jen
bezprostedre po zavedeni v roce 2006.

Graf ¢. 21 — Struktura Fidi ¢, jenZ systém ovlivioval bezpros¥edné po zavedeni

= Ano = Ne

Zdroj: Dotaznikové Sééni, vlastni zpracovani

Celkem 72% dotdzanych si nemysli, Ze by je bodoygtésn ovlivnil jen
bezprostedre po zavedeni bodového systému, vzhledem k vySerpnetevanych
vysledkiim je vSak patrné, Ze¢isi procentoridi¢t neovliviiuje tento prosedek v jejich
chovani vibec, ¢ili od zavedeni az do séasnosti. 28% dotazanych si vSak mysli, ze je
bodovy systém ovlivnil prévjen bezprosedre po zavedeni bodového systému, coz je pro

bodovy systém negativni.

Z vysledki v piiloze ¢ 8 Ize vyist, Zze 115 respondénse domniva, Ze je bodovy
systém spravnym nastrojem pieSeni dopravnich situaci a k zajist Vysledky svymi
hodnotami spiuji podminky pouZiti statistiky chi — kvadrat prgs&ni zavislosti pohlavi
na nazoru ohlednbodového systému jako spravného nastroje. Tabulk8 vykazuje

ocekavan&etnosti.

Tabulka €. 23 — Gtekavanééetnosti bodovy systém jako spravny nastroj

Ocekavané Cetnosti Pearson(v chi-kv. : 0,017756, sv=1, p=0,893994
) Pohlavi Pohlavi Radk.
Néazor < . -
muz Zena soucty
ano 52,52404 62,4760 115,0000
ne 42,47596 50,5240 93,0000
VS.skup. 95,00000 113,0000 208,0000

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Testovana statistika v tomtdipad nabyva hodnoty 0,0178. Nulovou hypotézu o
nezavislosti nezamitame, nézor vtomtéippad nezdavisi na pohlavi osob, jelikoz
p=0,8939>0,05.

Graf ¢. 22 znazatuje odpo¥di na otazku, zda si respondenti mysli, Ze je bgdov

systém nastaven dosténe prisns.

Graf €. 22 — Nazor na dostanou prisnost bodoveho systému dle pohlavi
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funkci a je dostateéné piisny prisny stale mirny

EMui ®Zena

Zdroj: Dotaznikove Sé&ni, vlastni zpracovani

Nejvice respondefitse shoduje, Ze je bodovy systém &ityich bodech stale mirny
na povahuéeskychftidi¢u. Zde gevahuji svymi 78 odp@d’'mi Zeny (viz piloha ¢. 8)
Spokojenost s pbmim funkce bodového systému prokazalo celkem G3oredent. Pocit,
Ze je bodovy systém a#il§ prisny, je celkem u 22 tazanycktehoz ma tento nazor 17

muZi. | zde byla zjiSovana zavislost nazoru na pohlavi respondenta.

Tabulka ¢. 24 — Gtekdvanééetnosti ndzoru na Fisnost bodového systému dle pohlavi

Ocekavané Cetnosti Pearson(v chi-kv. : 14,0898, sv=2, p=0,000872
. Pohlavi Pohlavi Radk.
Nazor < N .
muz Zena soucty
ano 28,77404 34,2260 63,0000
ne 56,17788 66,8221 123,0000
moc 10,04808 11,9519 22,0000
VS.skup. 95,00000 113,0000 208,0000

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Testovana statistika Chi-kvadrat v tomidppct vySla 14,0898 a potvrzuje, dita

zavislost mezidmito znaky existuje, muzskéd a Zenska slozka vninengst bodového

systému odlis& Sila zavislosti Cramérova V je 0,2603, cozc&mazkou zavislost pruk

Tabulka¢. 25 vykazuje velmi negativni vysledky na otazkia fe na silnicich diky

bodovému systému bezfgji, jelikoz si to nemysli celych 77,4 % respondent

Tabulka €. 25 — Bezpénost na silnicich diky bodovému systému v zavislaosta

pohlavi
Kontingenéni tabulka
NAzor Pohlavi Pohlavi Rédvk.
muz Zena soudty

Cetnost ano 29 18 47
Celkova cetn. 13,94% 8,65% 22,60%
Cetnost ne 66 95 161
Celkova cetn. 31,73% 45,67% 77,40%
Cetnost V$.skup. 95 113 208
Celkova ¢etn. 45,67% 54,33%

Zdroj: Dotaznikové Sé&tni, vlastni zpracovani.

Vysledky statistiky chi — kvadrat zkoumajici zaegl nazoru na pohlavi potvrdily, Ze zde
zavislost existuje hodnotou testovaciho kritéria8@, a hodnotou p=0,01216 < 0,05i P
zkoumani sily zavislosti prasdnictvim pondru Sanci dostavame hodnotu 2,319, ktera
iikd, Ze Sance, Ze si budou muzi myslet, Ze je bpdgstém dostate¢ nataven je 2,32x

VEtSi.
6.2.3 Vliv bodového systému na chovani ridici v dopravnich situacich

Zvysledki v priloze ¢. 8 vyéteme, Ze Zidicu zadteniki spachali za doby
acinnosti bodového systémuigstupek pouze 3 dotazani, ze skupiny 60+ spachalo
piestupek 7 z 11. iBstupky spachané negmingjSi skupinou 21 — 60 let dle pohlavi
znézotiuje grafé. 23.
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Graf ¢. 23 — Dopravni grestupky od zavedeni BS&kové skupiny 21 — 60 let
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Zdroj: Dotaznikové Sé&tni, vlastni zpracovani

Celkem 56 mui z 86 spachalo dopravnigstupek, coz potvrzuje zj&ti a vydané
BESIPem v lednu ktského roku;Pokud se podivame na nehody, kterésgbujizidici na
silnicich, tak muzi obeeénvykazuji piblizné 2x vySSi miru nehodovosti (na jeden tisic
ridicit) a svou prvni nehodu absolvuji v mladSikuvnez jejich Zenské peggky. Ficinou
byva pgedevSim rychlejSi jizda a mensi respekt k pramidsilnicniho provozu. Obeen
jezdi muzi riskan#ji.“ %271 z 99 dotazanych Zetigstupek nespachalo.

Graf ¢. 24 znazatuje spachani opakovaného dopravnibestupku &ili prestupku
stejné podstaty) u nejpetrgjSi skupiny, kde jiz fevaZzuje pdet mudi, ktefi svou chybu
jiz neopakovali, i zde vSaki@vazuji kladné odpadi u muz oproti Zzenam.

Graf ¢. 24 — Spachani opakovanéhoipstupku wkové skupiny 21 — 60 let

¥BESIP. [online]. [cit. 2015-01-07]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/129-jak-ridi-zeny-
a-muzi
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Zdroj: Dotaznikové sétni, vlastni zpracovani

Bodovy systém dostatee neovlivnil muzskeé jednani za volantem ve 2tpadech.
Pfi sledovani zavislosti pohlavi a spachani opakavangestupku dostavame jasné

vysledky.

Tabulka ¢. 26 — Zavislost pohlavi na spachani opakovanéhomtavniho pirestupku

Statist. Chi-kvadr. sv p
Pearsonuv chi-kv. 13,83342 df=1 p=0,00020
Fi pro tabulky 2 x 2 0,2734506

Kontingenéni koeficient 0,2637668

Zdroj: Vlastni zpracovani

Hodnota testované statistiky je rovéialu 13.8334Na hladir¢ vyznamnosti 5 %
nulovou hypotézu o nezavislosti jednotlivych zhaamitame a ijimame alternativu,
ktera nantika, Ze zde wita zavislost existuje. Dale byla sfithna sila zavislosti spiiana
na zéklad pomeru Sanci, ktera vykazuje 4,66x%t8i Sanci, Ze spacha opakovatopravni

piestupek pr&ymuz.

V souwasné dob jsou trestnéciny konané na silnicich fp fizeni motorovych
vozidel tim nejvice projednavanymdeskych soudl®® Z dat uvedenych vifloze &. 8 je

ziejmé, Ze z respondeéntiotaznikového Si&ni v3ak trestnyin spachali pouze 4 dot4zani.

B Trestni fizeni. [online]. [cit. 2015-01-07]. Dostupné z: http://www.trestni-
rizeni.com/dokumenty/trestne-ciny-souvisejici-s-rizenim-motorovych-vozidel
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6.2.4 Simulace ridic¢i v dopravnich situacich

Jako simulani byly vybrany étyti otdzky, které by mohly byt n&sgjSim a
nejsnadjSim prestupkem v kazdodennim provozu. Sledovan bgtevSim fakt, zda by
sefidi¢ dopustil stejnéhoipstupku pi jiz ziskanych bodeckgili zda je pro & bodovy

systém dostat&ou hrozbou.

Graf ¢. 25 zobrazuje odp@di fidica dle pohlavi na otazku, zda @pvré po

ziskani bod za grestupek telefonovani za volantetijadi telefonni hovor.

Graf ¢. 25 — Ogtovné telefonovani za volantem dle pohlavi
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Jedna se o velmi dileZity Mecham telefon zvonit a Zastavim automohil na
hovor, ktery nemize dotyénému zavolam po nejblizsim mozZzném misté a
cekat, vezmu telefon. prijezdu na urcéené misto. dotyéneé osohé zavelam.

EMuZ ®Zena

Zdroj: Dotaznikové Sétni, vlastni zpracovani

Z grafu¢. 29 i podkladovych udajv priloze ¢. 8 vychazi, ze by 67 respondént
32,21% zvedlo telefonni hovor tgs to, Ze by jiz #i ziskané 3 body za drzeni mobilniho
aparatu @ fizeni motorovych vozidel z toho 42 niyzcoz ogt dokazuje povahu
muzskychtidici, a Ze je pro &ibodovy systém v ditych bodech stale mirny. Celkem 108
dotazanych sigvahou 66 Zen by automobil v takové situaci nalizSji;m mozném mist
zatavili. Pouze 11 muZz 95 by telefon nechalo zvonit afegilo by hovor v klidu po
dojeti na dané misto. Zjidvana tedy byla zavislost pohlavi na jednani vvéksituaci,
vysledky jsou patrné z tabulky 27.
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Tabulka ¢. 27 — Zavislost pohlavi a opakovanérgstupku telefonovani za volantem

Statist. Chi-kvadr. sv p
Pearsonuv chi-kv. 11,84444 df=2 p=0,00268
Cramér. V 0,2386303

Zdroj: Vlastni zpracovani

Vypocitana statistika Chi-kvadrat o zavislosti pohlaaijednanitidi¢a v pripack,
Ze fidicam za volantem zazvoni telefon, diky hodndil,844 a p hodn&t0,00268
prokazuje zavislost mezi znaky. Sitvislosti Cramérova V vSak vykazuje slabou
zavislost 0,2386.

Vysledky otazky, zda byidi¢ projel Kizovatku ve veéernich hodinach na volnych
silnicich nacervenou, jsou velmi pozitivni. Vysledky viifjpze ¢. 8 fikaji, Zze 188
dotazanych by pikalo na zelenouCtyti Zeny a 4 muzi by zkontrolovali, jestli v okoli
nejsou policejni hlidky, poté byfikovatkou projeli. Celkem 12 dotazovanych by ve
vecernich hodinach bez rozmyslidZovatku projelo a fekvapiw 7 z €chto dotazovanych
jsou zeny. Z vysledk vSak lze hodnotit, Ze sidi¢i uvédomuji zavaznost ipstupku a
potencionalni hrozby dopravni nehody.

U otazek tykajicich se opakovanéhoc¢asgjSiho gestupku — fekrateni rychlosti
v obci bylo na zéklatidat v fFiloze 8 zjiS&no, Ze ze 131 dotdzanychigyahou 83 Zen by
po ziskani boil za gekrateni rychlosti jezdilo dleigdpigi. 77 respondeitby dodrZzovalo
piedepsanou rychlost jen né&epepsanych Usecich. Zjg/ana byla zavislost mezi timto
jednanim a pohlavirfidicu.

Tabulka ¢. 28 — Zavislost pohlavi na spachani opakovanéh#gstupku pirekro¢eni
rychlosti v obci

Statist. Chi-kvadr. sv p
Pearson(v chi-kv. 11,63382 df=1 p=0,00065
Fi pro tabulky 2 x 2 -0,236499

Kontingenéni koeficient 0,2301503

Zdroj: Vlastni zpracovani

Statistika chi-kvadrat s hodnotou 11,63382 a pnbtml 0,00065 zamita nulovou

hypotézu o0 nezavislosti a potvrzuje zavislost mezaky. Sila zavislosti vygitana
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pomerem Sanciika, ze Sance, ze Zena bude po ziskani bad¥ekroieni rychlosti mimo
obec jiz dodrZzovat povolenou rychlost je 2,2V, neZ u muk

Graf ¢. 26 graficky znézdiuje odpo¥di responderit na otazku opakovaného
piekraieni rychlosti mimo obec na zakiadat v filoze 8. Z vysledk je patrna vyrazna
pievaha zapornych odpé&di u muzské&asti dotazanych.

Graf ¢. 26 — Opakované pekroéeni rychlosti mimo obec
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m Ano, jezdim jiz podle piredpisi.

m Povolenou rychlost piresné nedodrzuji, ¢asto kontrolujimoznost vyskytu policejnich autom obili a hlidam
si mérene useky silnic.

Zdroj: Dotaznikové Séni, vlastni zpracovani.

Celkem 115 z 208 respondénse giznalo, Ze i pes bodové ohodnoceni za
piekraieni rychlosti by mimo obec nejezdilo podlegepsané rychlosti, ale kontrolovali
by vyskyt policejnich hlidek a &ené Useky. U Zenipvazuji ty, které by jiz jezdily podle
predpidi. Lze konstatovat, Zeifgvazi pro muze je v tomto ohledu bodovy systéiiiPp
mirny. Byla vypd@itana zavislost pohlavi na spachani opakovanéestypku tohoto typu
s vysledky v tabulce. 29.

Tabulka €. 29 — Zavislost pohlavi na spachani opakovanéhdgstupku piekroéeni
rychlosti mimo obec

Statist. Chi-kvadr. sv p
Pearsonuv chi-kv. 18,77251 df=1 p=0,00001
Fi pro tabulky 2 x 2 -0,300420

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Na zaklad hodnoty testovaciho kritéria 18.77251 a p = 0,008€ zamita nulova
hypotéza o nezdvislosti a potvrzuje se zavisloszimeaky. Nasledh vypcoitend sila
zavislosti pomdru Sancirika, Ze Sance, Zze muz nebude opak®wlmtrzovat rychlost mimo
obec, ale bude vyhledavat kontroly beapsstnich slozek, je 3,53%t8i nez u zenského

pohlavi.

Bodovy systém by # byt doprovazen dostateou kontrolou ze strany policie. O
nazorech na s@asny stav kontrol bezpeostnich slozek policie vypovida graf27, ve

kterém je #etelné negativni ohodnoceni kontroly policie u pépad.

Graf ¢. 27 — Dostaténa kontrola ze strany policie
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Zdroj: Dotaznikové Sé&tni, vlastni zpracovani

6.2.5 Rizeni motorovych vozidel pod vlivem alkoholu v krvi

Cilem posledni otazky bylo zjistit, zda respondestiuhlasi se sg@asnym
nastavenim povolené tolerance alkoholu v krvi, tedim, Zze do 0,3 promile alkoholu
v krvi nejsou udlovany body, ale pouze pokuta (vitilpha¢. 1). V roce 2013 se stalo
celkem 84 398 nehod a z toho bylo 4 686 nehod #aw@ipod vlivem alkoholu (flohac.
4), zc¢ehoZz nejvice &hto nehod se stalo pravve Stedaieském kraji (553),

77



v Moravskoslezském kraji (561) a v Praze (471yysledky nazai zobrazuje grak. 28
sestrojeny na zakladlat v giloze¢ 8:

Graf ¢. 28 — Nazor na povoleni 0,2 promile alkoholu v kip¥i Fizeni vozidel
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Zdroj: Dotaznikove Sé&ni, vlastni zpracovani

U muai prevladaji odpowdi kladné. Na zaklad adaji z grafu ¢. 28 bylo
vypoéteno, Zze 44,7% dotazanych by souhlasilo se zminm bodového systému v této
véci, coz vypovida o povazeeskychridict. Byla vypaitana zavislost mezi timto ukonem
a pohlavimtidice, dle vysledik v tabulce¢. 30 dosahuje statistika chi-kvadrat hodnoty
3,336 ap = 0,067 > 0,06imz se pijima hypotéza o nezavislosti privk

Tabulka €. 30 — Zavislost mezi nazorem na povoleni 0,2 prolaiv krvi a pohlavim
Fidice

Statist. Chi-kvadr. Y p
Pearson(v chi-kv. 3,336109 df=1 p=0,06777
Fi pro tabulky 2 x 2 0,1266451

Kontingenéni koeficient 0,1256415

Zdroj: Vlastni zpracovani

Absolutni riziko vypd@itané na zakladasoci&ni tabulky uvedené vifloze¢. 8 se

7 w7

v tomto gipadt rovnacislu 0,1264, coz znamena, ze by muzi uvitali zsmiriolerance

#csU. [online]. [cit. 2015-01-07]. Dostupné
Z: http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabdetail.jsp?kapitola_id=40&potvrd=Zobrazit+tabulku&go zobraz=1&cislotab
=DOP0080UU+ KR&cas 1 100=2013&voa=tabulka&str=tabdetail.jsp

78



alkoholu i fizeni motorovych vozidel ve 12,64 %ipadech vice neZz Zeny. Relativni
riziko se rovna hodnétl.325 coz znamena, Ze by muzi uvitali zeiirbodového systému

v tomto sndru 1,325 krat vice, nez Zeny. Relativni riziko X pgchazi 0,792 <€ili pomer
muzi, ktefi by nepovolili ani promile 0,2 ip fizeni motorovych vozidel k Zenam se
stejnym nazorem je 0,792 : 1. Pémdanci se rovnéislu 1,671, coZz znamena, Ze Sance, Ze

muzi budou souhlasit se zmémim tohoto n#zeni, je 1,671x &Si, nez u Zen.
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7 Néavrhy a doporuéeni

Bodovy systénCeské republiky, tak, jak je v stasné dob nastaven adinny, Ize
povazovat za standardni evropsky systém, ktery §ak vpoteba neustale vyvijet a
prizptisobovat povazeéeskychiidi¢u. Na zaklad cila zvolenych v Narodnich strategiich i
na zaklad vyvoje patu bodovanychidi¢t Ize soudit, Ze se jedn& o ten spravny nastroj pro
regulaci nehodovosti, ukésmosti a eliminaci nezakonného chovani na silnidigské

republiky.

V zahranénich statech je pravidlem, Ze ve svém bodovém msysteohleduji
fidice za&ateniky. Je ¥ejmé, Ze to bude mit své opodstatina navrhovala bych proto
sledovani pestupki dle wku fidi¢t a délky vlastnictviiidicského opravéni vetré jeho
pravidelné statistické analyzy. kiprejSi nastaveni pravidel pro &esniky v podold

mensSiho konta moZnziskatelnych bai by eliminovalo uéité prestupky diky hrozb

VVVVVV

V mnoha zahraknich zemich funguje pbé¢zné informovani a upozibovani na
pocet dosazenych bédV CR je tento vypis k dispozici pouze na vyzadani, zaci na
své vychovnosti. Nap v Némecku dochaziip ziskani 14 — 17 bddk naizeni &asti na
doSkolovacim semitiéa U nas jiz uspsne funguji Skoleni bez@gmé jizdy, kterych se sice
kazdym rokem &astni viceridica, ale stale se jedna pouze o zodjumériidic¢e. Eliminace
chovani &ch ridicu, ktefi v ziskavani boil dale pokrauji, neni zaji&na a prav z toho
divodu bych nap od zisk&ni 8 badzavedla povinné Skoleni, za jehoZz absenci by byl
fidi¢ déle sankciovan. DalSi moZnosti pro lepSi infoivnaist fidi¢t by bylo vytvdeni
databazdidica, kde by ndl nap:. kazdyiidi¢ swvij profil, kam by se pevadl pocet bod
Z registru fidi¢a, ¢imz by odpadla administrativni slozka navrhovanépasilani

priabéznych upozoréni.

Z analyz je ¥ejmé, Ze vyvoj p&tu spachanych ipstupki piekrateni rychlosti
vobci a mimo obec neni po 8 leteckininosti bodového systémuiipnivy. Paet
negasgjSich gestupki prekroteni rychlosti v obci o ménnez 20 km/hod klesl pmeérng
o pouhé 1,01 %. Uipstupki mimo obec doslo vijppadct prekrateni rychlosti o méhjak
30 km/hod pitmérné o 11,41% naist patu prestupki a u gekrateni rychlosti o vice nez
30 km/hod o 12,17% nést. V tuto dobu rizeme pisuzovat zvySeni pitu téchto
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piestupki zvySené aktivit bezpénostnich slozek mimo obcéimz doSlo k zaznamenani
vétSiho pd@tu tchto grestupki oproti roku 2007. S tim spojenyie byt i ten fakt, jenz by
vypovidal o povazéeskychiidi¢a, kteri si jsou moc dofe vdomi toho, Ze mimo obce se
nevyskytuje takové mnozstvi policejnich hlidekjratgako radait a tudiz ¥di, Ze si tyto
piestupky mohou dovolit s pafimé¢ malou pravépodobnosti trestu. Na zakkad
dotaznikového S&ni ale nizeme potvrdit, Ze bodovy systém je v této oblassupki
na ceskéfidice mirny a ti povolené rychlosti mimo obce v 55 %res ziskané body za
piestupek tohoto typu dodrzovat nadale nebudou. V obmimo obec fidi¢i ¢asto
vyhledavaji pitomnost policie nebo si hlidaji konkrétn&ifané Useky. S timto je spojeno
hlavni dopordeni, které vyplynulo i z dotaznikového i&sti a z nazoru 69,23 %
responderit. Bodovy systém a jeho pravidla nebudou efektilmngovat bez zvySené
kontroly a aktivity policejnich slozek. Nutnost Bgni policejnich jednotek, které budou
denré kontrolovat provoz v obci i mimo provoz, je dle ménazoru velmi dezitym
krokem, ktery by mohl vést ke zlep3eni situace imicich CR. Nutnost zvyseni
pravomoci policie statni i obecni dokazuji na zé&kladaji Narodni strategie 2011 — 2020
i zahranéni zeng, ve kterych tento faktor zvySil bezjst a zlepSil situaci na silnicich.
Nastavena pravidla @eskoslovenské republiky vykazovala mnohegisiv pravomoci
policie a tim padem i&sSi bezprosedni respekt, ktery by &a ziskat i policie obecni.
V dnedni dob plné korupce by byla pochopitelnd obava z tohatiklk. | to by se vSak
mohlo regulovat jizZ dnes zavedenymi kamerami vgaphiich automobilechipkontrolach
na silnicich. U pestupk za rychlost by vSak mimo todho byt nastavenofjsrejSi bodové
ohodnoceni doprovazené zvySenou gein pokutou. Nastaveni jednotnych p&tych
pokut, které by zajistily ten spravny vychovny dfela iidice, je podle ré pii dnesni
pomsrne velké variabilit plati slozité. ReSenim by mohlo byt zavedeni vypo
perezitych pokut na zaklad praimérného vydlku fidice tak, jak maji v severskych

evropskych zemich.

K eliminaci grestupki prekrateni rychlosti bych v zaka@nvymezila pouZzivani
antiradai a pasivnich antirad&r PouZzivani antirada@y jeZz naruSujicinnost radai
policejnich, by milo byt zakazano. Pouzivani pasivnich antiradat tak jednoznmé
neni. Z mého pohledu je pochopitelnd myslenka, ikg gouzivani antiradarsi fidici
davaji pozor a dodrzuji rychlost tam, kde je adtraupozorni a tim tedy snizuji pachani
piestupki na vymezenych Usecich. Hlavim cilem by vSaklambyt eliminace
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neukazgnych fidi¢a celkow, nikoli eliminace jejich chovani na ditych Usecich.
V piipac, Ze bude pouzivani pasivnich antird@adaovoleno, nebude mozné eliminovat
neukazeneéfidice, jelikoz bude jejich chovani ovligéno funkci antiradaru a saniepmé
jejich moralnim chovanim zpomalit ¥ipadt upozorrni vyskytu radaru. Nefizu se tedy
ztotoznit s tvrzenim &které véejnosti, Ze radarem se daji n#in fidi¢i bez pouzivani
antiradaru stefhjako s antiradarem a musim souhlasit s tvrzenimsWirstva dopravy, Ze
pouziti i pasivnich antiradaiby mélo byt protipravni a dle mého nazoru i vymezenmjak

piestupek v zakana bodo¥ ohodnoceno pr&jako ve Francii.

Zretelrt negativni vyvoj byl zji&in i u prestupku telefonovani za jizdy, jehoz
ohodnoceni bylo roku 2011 snizeno na 2 body. Instdoohledu je bodovy systém mirny.
Je pochopitelné, Ze telefonovani za jizdy rieppuje velké procento velkych #ipadré
smrtelnych nehod,ipsto se jedna orgstupek ovliviujici psychikuiidice. Z toho dvodu
se domnivam, Ze by pro eliminaci tohottesiupku mila byt zavedena vysSi p&ita

pokuta.

Vyvoj piestupki a trestnychtint pod vlivem navykové latky za poslednich 8 let
nevykazuje vyrazné zlepSeniaRerny koeficient fistu vykazuje u trestnéhtinu 9,09%
narist a u pestupku ndrst ve vysi 5,36 %. Vroce 2013 se staly demnpraiméru
2,3 nehody pod vlivem alkoholu, vroce 2014 se pt&lto paimeérné 43 trestnychéing
ohrozeni pod vlivem navykové latky dena 40 gestupki v podolg tfizeni pod viivem
navykoveé latky. Kazdy tentorgstupek mohl vyustit v dopravni nehodu a ohroxitZiaot
ostatnich lidi. Z mého pohledu je spachani 28aryeh ¢int tohoto typu a tégr stejného
mnozstvi pestupki tohoto typu tyda po 8 letech zavedeni bodového systému stale eelké
negativni ¢islo. Dopordovala bych zvySeni kontrol vyskytu alkoholu v krvi
v kazdodennim provozu v obci i mimo obec fadevSim Upravu v zakémro ty fidice,
kteri se dopustili tohotginu. Nemyslim si, Ze biidic, ktery se profesil timtocinem, nel
mit pravo na podani Zzadosti o pod#mé sniZeni trestu po uplynuti poloviny trestu
(nejmért po 3 nesicich) tim, z&idi¢ fadnym zfisobem Zivota prokazal, ze nefélia, aby
uloZzeny trest zdkazdinnosti vykonal cely. Alkohoki jina navykova latka na silnice
nepati a cestifidi¢i si to i na z&klad dotaznikového Sgni v 89 pipadech nemysili.
Prekvapivym zagrem je fakt, Ze zavislost tohoto nazoru mezi mugsky Zenskym

pohlavim neni prokazana.
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8 Zavér

Bodovy systém je vhodnym a &enym nastrojem pro zlepSeni dopravni situace,
coz dokazuje i zrmé sniZzeni piu dopravnich nehod a usmrcenych osdbnehod
v poslednich 8 letech. Pet dopravnich nehod zaimych vlivem alkoholu mezi rokem
2005 a 2013 dle dat statistickéhsdadu klesl o 42,79 %. Celkem 115 respondent
dotaznikového S&ni se domnivd, Ze je bodovy systém spravnym rnéstrpro reSeni

dopravnich situaci a k zajiii vétsi bezpénosti na silnicictCeské republiky.

Pavodni plany Narodni strategie do roku 2010 nebylyd prvnich 4 letdinnosti
dopravniho systému sgmy, coZ je mozno ffisuzovat pedevsSim nedostatee soubzné
aktivité Policie CR. Zetelrs negativni nazor na kontrolu PoliciR byl zjistn u 144 z
208 respondefit dotaznikového S#&tni. ZvySeni kontroly bezpeostni slozky statu je
nezbytnym krokem, bez kterého bodovy systémirgenbyt stoprocentnefektivni. Prag
zvySeny dohled Policie byl jednim z hlaviclivddi zlepSeni bezgeaosti na silnicich
v zahrantnich statech, konkrétrv Lucembursku, Spafsku a Litw. Bezp&nostni slozce
Ceské republiky by ®ly byt zvySeny pravomoci, které by zajistily bezgtedni respekt a

vliv nafidi¢e v kazdodennim provozu, coz se poziipnojevilo nap. v Portugalsku.

Dulezité je zlepSeni pragtdki k vychow fidica, ktei jiz ziskali trestné body.
PribéZzné varovani by mohlotgobit na psychikuidi¢a a uwdomeni si hrozby ztraty
fidicského opraveni. Paet fidica s dosazenymi 12 body se od zavedeni bodového
systému v roce 2006 az do sasnosti zvySoval, coZz dokazuje, Ze ig#ici z jednoho
prestupku nepati a v nebezpmémtizeni mnohdy pokkauji. Pramérny koeficient fistu
podtu fidict s 12 body \CR vykazuje ve sledovaném obdobisiro 98,8 %, coz je velmi
negativni a je paéeba na tyto vysledky reagovat. doridicek s 12 body se v roce 2014
oproti roku 2009 zvysil o 114,55 %, coZ lze povatowza zn&né sniZzeni respektu
bodového systému také u Zenského pohlavi. Uinsazak jedna o nist kolem 55,96 %.

Efektivnost bodového systému se projevujenmrnym poklesem 1,5 % celkového
poétu bodovych pestupki a trestnychéind v obdobi 2007 — 2014.i€sto je nutné
konstatovat, Ze se jedna o pokles velmi mirny. 46r@014 doslo oproti roku 2008
k poklesu potu prestupki a trestnychktina o necelych 26,6 %, u Zzen 0 11,36 % a uinuz
dokonce o necelych 30,59 %. Vysledky tedy poukamajisniZzeni ptiu prestupki a
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trestnychéini za 6 let o pouhych 26,6 %. Bodovy systém svymvidia dosahuje sniZeni

......

neukazenostitidic¢t. Tento pokles je vSak velmi pozvolny.

Z vysledki vyplynula nutnost zfisnéni sankce zaipstupky pekraseni rychlosti,
které jsou kazdokm¢ mezi 10 nejastjSimi prestupky a trestnymiiny a jejichZz vyvoj
neni pozitivni. Celkem 115 z 208 respondes¢ [#iznalo, Ze by i fes trestné body za
piekrateni rychlosti mimo obec nejezdilo podlgegepsané rychlosti, ale kontrolovali by
vyskyt policejnich hlidek a #tiené Useky. U Zenigvazovaly ty, které by jiz jezdily podle
piedpigi. Lze konstatovat, Zefgvazr pro muze je v tomto ohledu bodovy systéfilip
mirny. Steji tak by ngly byt zptisnény tresty pro pestupky a trestnéiny za jizdu pod

vlivem navykove latky, které za 8 let také nezazeaaty pozitivni vyvoj.

Bodovy systéntidice ve svém chovani na silnici€teské republiky ovliiiuje, ale
jeho &inky by mely byt prokazatel®Si. Rozdilny vliv na muze a Zeny byl u mnohych
nazon prokazan, ale nejedna se o vyznamné zavislostii au €mi mére ukazrenymi.
Sance, ze muz spacha opakovany dopravestppek, je 4,66x &3i neZz u Zen. 123
responderit se shodlo, Ze je bodovy systém vitjich bodech na povahteskychftidici

stale mirny.

Pro zlepSeni vysledk v dalSich letech je nezbyinnutnd Uprava nastavenych
pravidel bodového systému &ch ¢astech, které se prokazatelmelepsi v nik, jaka by
byla Zadouci, coz je nappaiet pestupki piekrateni rychlostici pocet pestupki a

trestnycheinu jizdy pod vlivem navykové latky.

Zadny vyvoj nemize byt trvale pouze pozitivni a kazdy potencialpavedeného
opateni méa tendenci k postupnémutgypani a snizenicinnosti. Je nutné stale realizovat

nova opateni, ktera ot nastartuji pozitivni vyvo.
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Priloha ¢ 1 —Tabulka aktualniho bodového hodnoceni a porovim s minulym stavem
a¢innym od 1.8.2011

Prehled znén prilohy k zakonu €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich,

kterou jsou stanovena jednani spéivajici v poruseni vybranych povinnosti
stanovenych zakonem

_ _ Pcatet bodi Pcatet bodi
Poruseni gredpisi o provozu na pozemnich komunikacich
(ptivodni stav) (po novele)

fizeni motorového vozidla bez drZzemigtusné skupiny nebo podskupiny 7 4
fidicského opraveni

Zarazeno

pod
fizeni vozidla ve stavu vyiujicim zpisobilost, ktery sfidi¢ privodil poZitim 7 poloZkou
alkoholu nebo uZitim jiné navykoveé latky alkoholu

nad 0,3 %o

odmitnutifidi¢ce podrobit se na vyzvu dechoveé zkouSce keggjisheni-li
ovlivnén alkoholem

Nova formulace jednani 7

odmitnuti ¥idiée podrobit se vySeateni podle jiného pravniho Fedpisu ke
zjiSténi zda neni ovlivrén alkoholem nebo jinou ndvykovou latkou, &koli to
nebylo spojeno s nebezém pro jeho zdravi

odmitnutitidice podrobit se na vyzvu lélskému vySéeni ke zjisEni, neni-li
ovlivnén alkoholem v fipads, Ze dechovéa zkouska byla pozitivnikali to
nebylo spojeno s nebezfim pro jeho zdravi 7

Nova formulace jednani

odmitnuti ¥idi¢e podrobit se vySateni podle jiného pravniho edpisu ke
zjiSténi zda neni ovlivrén alkoholem nebo jinou ndvykovou latkou, &koli to
nebylo spojeno s nebeziém pro jeho zdravi

odmitnutitidi¢ce podrobit se na vyzvu odbornému lék@mu vySéeni ke
zjisteni, neni-li ovlivrén jinou navykovou latkou,ckoli to nebylo spojeno s
nebezpé&im pro jeho zdravi 7

Nova formulace jednani

odmitnuti ¥idi¢e podrobit se vySateni podle jiného pravniho Fedpisu ke




zjiSténi zda neni ovlivrén alkoholem nebo jinou navykovou latkou, #&koli to
nebylo spojeno s nebezém pro jeho zdravi

zpasobeni dopravni nehody porusenim povinnadite, @i které dosSlo k
usmrceni nebo KEké ujne na zdravijiné osoby

Nové zarazené jednani
neposkytnuti &&inné pomaoci (prvni pomoc a ivolani zachrannych slozek)

Uéastnikem silniéniho provozu, ktery neni &astnikem dopravni nehody bi
nehod s evidentnim poSkozenim zdravi nebo ohroZeni Ziat

Nebylo
zvla¥
bodovano

pti dopravni nehod pri které doSlo k usmrceni nebo zéanosoby nebo k
hmotné Skod prevySujici zejmé na rekterém ze z&€astrénych vozidel ¢etns
piepravovanych &ci ¢astku 100.000,- K nebo pi které doSlo k poSkozeni
nebo znteni sodasti nebo fsluSenstvi pozemni komunikace, neprodlené
nezastaveni vozidla nebo neohlaSeni dopravni nghaldystovi nebo
nedovolené opu&i mista dopravni nehody nebo neprodlené nevr&eena
misto dopravni nehody po poskytnuti nebi@glani pomoci, nebo po ohlaseni
dopravni nehody

Nové formulace jednani
neprodlené nezastaveni vozidladastnika dopravni nehody nebo

nedovolené opudni mista dopravni nehody nebo neprodlené nevracesé
na misto dopravni nehody po poskytnuti neboifivolani pomoci

fizeni vozidla bezprosdre po poZiti alkoholu nebo v takové dopo poZiti
alkoholu, po kterou jé&di¢ jeS€ pod jeho vlivem, je-li zjigny obsah alkoholu v
téle fidice vySSi nez 0,3 promile, nebi@eni vozidla bezprosdre po uziti jiné
navykové latky nebo v takové dbpo uziti jiné navykové latky, po kterou je
fidi¢ jeS€ pod jejim vlivem

Nové formulace jednani

Fizeni vozidla bezprostedné po poziti alkoholu nebo v takové dob po
poziti alkoholu, po kterou je¥idi¢ jeSté pod jeho vlivem, je-li zjiS€ny obsah
alkoholu v Zilni krvi ¥idi¢e vySSi nez 0,3 promile, nebdizeni vozidla
bezprosiredré po uZiti jiné navykové latky nebo v takové dobpo uZziti jiné
navykoveé latky, po kterou jefridi¢ jeSté pod jejim vlivem

piedjizdni vozidla v gipadech, ve kterych je to zakonem zakazano

pii jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla &#ai se nebo jizda v
protisneru nebo couvani v mistkde to neni dovoleno

vjizdéni na Zelezrini prejezd v pipadech, ve kterych je to zakdzano




fizeni motorového vozidiadicem, kterému byl zadrzeidi¢sky pfikaz

fizeni vozidla, které je technicky nézobilé k provozu na pozemnich

komunikacichpedle-zdastnthe-pravathe-redpisutak zavaznym Zisobem,

s

Ze bezprosedre ohroZuje ostatnidastniky provozu na pozemnich
komunikacich

fizeni motorového vozidla bez drZeni plathéhadgni profesni zfsobilosti
wi iy 4)
fidice

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného poswdkdravotni zfisobilosti

neni zvlag
bodovano

piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zadkoneino mlopravni
znatkou o 40 km.h! a vice v obci nebo o 50 kmi’ta vice mimo obec

5

nezastaveni vozidla na signal, kteijkpzujefidi¢i zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn tfStdany (i fizeni provozu na pozemnich
komunikacich osobou opr&mou kiizeni tohoto provozu

pii fizeni vozidla neumozni chodci na fechodu pro chodce nerusené a
bezpeéné gejiti vozovky

Nova formulace jednani

pii Fizeni vozidla ohroZzeni chodce naiechodu a neumozéni neruSeného g
bezp&ného péejiti vozovky

p¥i Fizeni vozidla ohroZeni chodceifechazejiciho pozemni komunikaci, na
kterou Fidi¢ odbotuje

neni zvlag

bodovano

ohroZeni chodcefpodbaovani s vozidlem na misto leZici mimo pozemni
komunikaci, pi vjizdéni na pozemni komunikaci nebti pt&eni a couvani

nedani pednosti v jizd v piipadech, ve kterych jédi¢ povinen dat fednost v
jizde

piekrazeni nejdelSi ipustné dobyizeni nebo nedodrzeni stanovené

bezpeénostni pestavky wizeni vozidla podle zvlastnich pravnicegpigi*?

Nova formulace jednani

pirekroéeni maximalni doby¥izeni vozidla nebo nedodrzeni minimélni doby
odpodinku 0 20% a vice nebo nedodrzeni bezprostni prestavky o 33% a
vice podle jinych pravnich gredpisi *?

fizeni vozidla které neni registrovano v registhoi&nich vozidel, picemz této
registraci podle zvlastniho pravnihtegpis@ podiéha

neni zvlas
bodovano




fizeni vozidla, které uziva jinou regisird znaku, nez které byla vozidlu

neni zvlag

pridélena bodovano

pii dopravni nehogl pri které byla zpsobena nadkterém ze zéastrénych

vozidel &etrg prepravovanych &i hmotna Skoda niZzsi nez 100.000¢-nebo

pii které doSlo k poSkozeni nebo &mi sodasti nebo fislusenstvi pozemni o

komunikace, neprodlené nezastaveni vozidla a pasidatoznosti navzajem neni zvias
bodovano

véetrg sckleni daji o vozidle nebo odmitnuti sepsat sgalezaznam o
dopravni nehaginebo nedovolené opé&f mista dopravni nehody nebo
neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehogpgig/tnuti neboipvolani
pomaci

drZeni telefonnihoffstroje nebo jiného hovorového nebo zaznamovétiaerd
v ruce nebo jinym zisobem pi tizeni vozidla

piekrateni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zadkoneino mlopravni
znatkou o0 20 km.H a vice v obci nebo o 30 knifa vice mimo obec

nezastaveni vozidlargd grechodem pro chodce ¥ipadech, kdy jéidi¢
povinen tak ginit

ohroZeni jinéhdidice pi piejizdni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

fizeni vozidla bezprostdre po poziti alkoholu nebo v takové dopo poziti
alkoholu, po kterou jé&di¢ jeS€ pod jeho vlivem, § zjiSténém obsahu alkoholy
v téle fidi¢e ve vySi mensSi nebo rovné 0,3 promile

neni zvlas
bodovano

piekrateni povolenych hodnot stanovenyshastaim jingm pravnim
predpisem fi  kontrolnim vazeni vozidla podiedastathe jiného pravniho
piedpisu

3

nedovolena jizda po tramvajovém pasu

neni zvlag
bodovano

poruSeni povinnosti byt za jizdyipoutan bezpgostnim pasem nebo uzit
ochrannou filbu

poruseni povinnosti pouzittskou autosed&u nebo bezpmostni pas i
pieprav déti podle § 6

neoznaeni grekazky provozu na pozemnich komunikacich, ktéidid
zpasobil

2

poruSeni ustanoveni o omezeni jizdigtarych vozidel

neni zvlag
bodovano




piekrateni nejvySSi dovolené rychlosti stanovené zakonelo mlopravni
znatkou 0 méw nez 20 km.H v obci nebo o ménneZ 30 km.H mimo obec

Nova formulace jednani

pirekroéeni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonerebo dopravni
znatkou o vice nez 5 km.Ha méng neZz 20 km.h'v obci nebo o vice nez 10
km.h*a méns nez 30 km.h* mimo obec

nedovolené uZziti dalnice nebo silnice pro motorevZdla motorovym neni zvlag
vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichZ konstrukebo technicky stav bodovano
neumo#uje dosazeni rychlosti stanovené v 8§ 35 odst. 1
neopravené uziti vyhrazeného jizdniho pruhu nent zv!aﬁ
bodovano
poruSeni ustanoveni § 32 zakona odtieni vozidla nent zv!aﬁ
bodovano
poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebikgzoveé znéky (kroms o
vy3e uvedenychifpadi prekroseni nejvy3si dovolené rychlosti stanovené nenf zvias
dopravni zn&kou, poruSeni zakazugdjizdni stanoveného dopravni zhau a bodovano
zékazovych znsek B 28 - zakaz zastaveni a B 29 - zakaz stani)
neopraviné uziti zvlastniho vystraznéhostia modré barvy, pafpads e 2
doplrgného zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim bodovano
neopravené uziti zvlastniho vystraznéhostla oranzove barvy nent zv!aﬁ
bodovano

Zdroj:interni stranka pro pracovniky Ministerstvapdavy
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Priloha ¢. 2 — Aktualni tabulka bodového ohodnoceni
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BODOVY SYSTEM

Prehled jednani spogivajicich v poruseni vybranyéh povinnosti
stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich
a pocet bod za tato jednanl

.
L
o p
LA™
- v Ry
e 4
~ -
A
S N
A2 -~

Fizeni vozidl rostfedné po poZiti alkoh
po kterou je jesté pod jeho viivem, je-li
nez 0,3 promile, nebo fizeni vozidla bezprostiedné PO uziti
v takové dobé po uZiti jiné navykové latky, po kierou je fidic.

odmitnuti fidiée podrobit se vySetfeni podle jiného pravniho
zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou, adh
s nebezpedim pro jeho zdravi

zpsobeni dopravni nehody porugenim povinnosti fidice, pri kt
k usmrceni nebo k t&Zké Gjmé na zdravi jiné osoby

neprodlené nezastaveni vozidla t¢astnika dopravni nehody |
opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni
nehody po poskytnuti nebo pfivolani pomoci

vjizdéni na Zeleznicni prejezd v pripadech, ve kterych je to zz

neposkytnuti G&inné pomoci (prvni pomoc a privolani zachrs
silniéniho provozu, ktery neni Ucastnikem dopravni nehody pi
poskozenim zdravi nebo ohroZenim Zivota

predjizdéni vozidia v pfipadech, ve kterych je to zakonem :

—

[
[
[

fizeni motorového vozidla fidiem, kterému byl zadrZen Fi

k pro
tak zavaznym zpusobem Ze bezprcs(l‘edné ohrozuje ostatnl ut‘,asmlky provozu
na pozemnich komunikacich "

piekroteni nejvy3si dovolené rychlosti stanovené zékonem nebo dopravni znagkou
040 km.h" a vice v obci nebo 0 50 km.h" a vice mimo obec 4

nezastaveni vozidla na signal, ktery pfikazuje fidici zastavit vozidlo nebo nezastaveni
vozidia na pokyn ,StGjl” dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich
osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu

ohrozeni jiného fidice pfi prejizdéni s vozidiem z jednoho jizdniho pruhu do druhého

ohroZeni chodce pf i s vozidlem
na misto leZici mimo pozamnl komunlkacl pl‘l v]fidénl na pozemn( komunikaci
nebo pHi otéceni a couvani

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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pfi fizeni vozidla ohroZeni chodce na prechodu a neumoznéni neruseného
a bezpecného prejiti vozovky

nedani prednosti v jizdé v pfipadech, ve kterych je fidié povinen dat prednost v jizd

pravnich predpisti*?

prekroeni maximalni doby fizeni vozidla nebo nedodrzeni minimalni doby odpoginl
020 % a vice nebo nedodrZeni bezpegnostni prestavky o 33 % a vice podie jinych

fizeni motorového vozidla bez drzeni pislugné skupiny nebo podskupiny
fidigského opravnéni

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedadku nebo bezpecnostni pas pii
prepravé déti podle § 6

prekroteni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znagkou
020 km.h™" a vice v obci nebo 0 30 km.h" a vice mimo obec

nezastaven vozidia pred prechodem pro chodce v piipadech, kdy je fidié
povinen tak uginit

jinym pravnim
kontrolnim vazeni vozidia podie jiného prévnino predpisu

Fizeni motorového vozidla bez drZeni platného osvéd&eni profesni zpusobilosti fidice’

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpe&nostnim pasem nebo uzit
ochrannou prilbu

neoznaceni prekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zpusobil

prekrocent nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou
o vice nez 5 km.hi" a méné nez 20 km.h"" v obci nebo
o vice nez 10 km.h' a méné nez 30 km.h"' mimo obec

drZeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového
zafizeni v ruce nebo jinym zptsobem pfi fizeni vozidla

[



Priloha ¢. 3 — Bodoveé hodnoceni a ostatni sankce a trestyd@pravni prestupky a

trestné ¢iny

Pokuta ve
Lo Paragraf
spravnim , .
. N Zakaz (napr-.
Prestupek . Blokova|| Fizeni/ .. . .
. Prestupek Body ¢innosti || zakona o
(zkraceng) pokuta trest v G
, *) silniénim
trestnim
e, provozu)
Fizeni
v rozporu s 8 5 odst. 2 pism
b) fidi vozidlo nebo jede na
zvireti bezprosedre po
Rizent pod poziti alkoholického napoje
moholu nebo po uZiti jiné navykove 7 2.500 - 6mes.-1|[8125c/
(nad 0.3 promile) latky nebo v takové da@lpo 20.000 rok 1b)
=D poziti alkoholického napoje
nebo uZiti jiné navykové
latky, po kterou je je&tpod
jejich vlivem
Rizeni ve stavl fidi vozidlo nebo jede na
W zviteti ve stavu vyldujicim
m zpisobilost, ktery si pvodila | _ 25000~ ||, ||5125¢/
Zpusobrios pozitim alkoholického napojg 50.000 Y |10
(alkohal, e
- o nebo uzitim jiné navykoveé
navykoveé latky) latky
fizeni vozidla ve stavu
. vyluéujicim zpisobilost, )
Rizenive stavu | ery sitidic privodil viivem Odreti
vyluéujicim navykové latky (podle §130 svobody az
zpisobilost TZ alkohol, omamné latky, || 7 || ™ do 3v|_e'f' 1-10let (1827477
alkohol a psychotropni latky a ostatni perczity
navykové latky) trest

latky zpisobilé nepiznive
ovlivnit psychikuc¢lovéka

nebo jeho ovladaci nebo

Vil




rozpoznavaci schopnosti
nebo socialni chovani)

Odmitnuti testu

pies vyzvu podle § 5 odst. 1
pism. f) a g) se odmitne
podrobit vy3ateni, zda i
fizeni vozidla nebo jizdna

P . 25.000 — 8§ 125c/
na alkohol / zviteti nebyla ovlivina 50.000 1-2 roky 1d)
navykové latky alkoholem nebo jinou

navykovou latkou, &oliv

takoveé vySeeni neni spojen(

s nebezp&m pro jeho zdrav
Rizeni po fizeni motorového vozidla
zadrZeni fidicem, kteréemu byl zadrzej 5.000 — 6mes.-1||8125¢c/
Fidi éského fidi¢sky prikaz podle § 1180 10.000 rok 1e) 2
prikazu na misg || odst. 1

pii tizeni vozidla pedjizdi

vozidlo v gipadech, kdy je
Nedovolené to obecnou, mistni nebo 5.000 - 6mss. -1|8125c/
piredjizdéni prechodnou Upravou provoz 10.000 rok 1) 7

na pozemnich komunikacicli

zakazano

1-6nes.

L pii fizeni vozidla v rozporu (spacha-li
N:edso;'g:z;aﬁ:fda § 29 odst. 1 vjizdi na ggoo,- 2500~ [2x@ |lg125¢/
p—fe'ezd Zeleznkni prejezd v ‘e 5.000 vicekrat | 1f) 9
prejeze pripadech, kdy je to zakaza] za 12

mésial

po sok




jdoucich)

Couvani, ot&eni

pii fizeni vozidla v provozu
na dalnici nebo na silnici prg

nebo jizda v motorova vozidla se ot§ 5.000 — 6mss.-1||8125c/
protisméru na jede v protisnmiru nebo couv 10.000 rok 1f) 10.
dalnici v mist, kde to neni dovoleng
podle § 36 odst. 1 pism. b)
Nehoda s poruéem’r? povinno’stidiée B
mim nebo zpasobeni dopravni nehody Odnreti 8143,
. . pii které doSlo k usmrceni svobody aZ| 1-10 let || 147,148
tézkou ujmou na s .
dravi nebo &zké ujne na zdravi 10 let TZ
- (jiné osoby)
1-6nes.
(spéacha-li
pii dopravni nehodlv 4o 2x a
Nezastaveni po || rozporu s 8 47 odst. 2 pism 1000.- 2.500 — vicekrat || 8125c/
nehodk a) neprodle& nezastavi Ke " || 5.000 zal2 1i) 1.
vozidlo mésial
po sol
jdoucich)
pi dopravni nehoglv 1-6nes.
rozporu s § 47 odst. 4 pism (spacha-li
c) nedovoled opusti misto do 2xa
Ujeti od dopravni dopravni nehody nebo se 1000 - 2.500 - vicekrat |8 125c/
nehody neprodleg nevrati na misto K 5.000 za 1,2 1) 4.
dopravni nehody po mésiol
poskytnuti nebojvolani po sol
jdoucich)

pomoci nebo po ohlaSeni




dopravni nehody

Neposkytnuti

Text pilohy zakona c.
361/22000 Sb.:
"neposkytnuti Ginné pomoci
(prvni pomoc a fivolani
zachrannych slozek)
Gcastnikem silniniho
provozu, ktery neni

Gcastnikem dopravni nehody

pii nehod s evidentnim
poSkozenim zdravi nebo

. : . e . Odreti

QFVI’II- QOI:nC,)CI/ ohrozenlm’zwot? Teixt 8§ 7 svobody a| - § 150 T2
nepiivolani 150 Trestniho zakoniku: 9 -
zachranky "Kdo osolg, ktera je v

nebezpé&i smrti nebo jevi

znamky vazné poruchy

zdravi nebo jiného vazného

onemockni, neposkytne

potrebnou pomoc,atak

mize Winit bez nebezpg

pro sebe nebo jiného, bude

potrestan od$tim svobody

az na dv léta."

fizeni vozidla, které je

technicky nezfisobilé k
Technick provozu na pozemnich
—Ynez sobilé komunikacich tak zavaznyn 5 5.000 — 6 mes. -1|8125c/
V_Lozidlo zpasobem, Ze bezprdsdre 10.000 rok la) 3

ohroZuje ostatnidastniky
provozu na pozemnich
komunikacich

Xl




Vysoké
pi‘ekroéeni pii fizeni vozidla pekroci
rychlosti - v obci || nejvy3Si dovolenou rychlost 5 5.000 — 6 més.-1|[8125c/
0 40 km a vice v obci 0 40 km/h a vice nebq 10.000 rok 1) 2
nebo mimo obec || mimo obec o 50 km/h a vice
0 50 km a vice
ii fizeni vozidla v rozporu s
pi iz pord 1-6 nes.
8§ 4 pism. b) a c) nezastavi (spéché-|i
vozidlo na signal, ktery ji 2xpa
Nezastaveni na || pfikazuje zastavit vozidlo do ; ;
¢ervenou (nebo || nebo na pokyn "&j" dany 5 2500 2.500 = vicekrat || 3 125¢/
n ] ,_
. : . ,p Y ,y . 5.000 za 12 1) 5
pokyn "Stij") pii fizeni nebo usemovani K¢ mesion
§
provozu na pozemnich
L po solg
komunikacich osobou k tomn . |
L jdoucich)
opravrénou
Ohrosent i ohroZeni jinéhdidice [i 4o
—E“e'iid“ni z prejizééni s vozidlem z . 2000 1.500 — §125c¢/
prejizdé . o -
jednoho jizdniho pruhu do 5 2.500 1K)
pruhu do pruhu , K¢
druhého
1-6nes.
v rozporu s 8 5 odst. 2 pism L
. .. (spacha-li
L g) ohroZeni chodcefp
Ohrozeni chodce L . 2x a
) . odbaovani s vozidlem na do ; .
mimo silnici nebo misto leZici mimo pozemni || 5 2500 2.500 - vicekrat || 8§ 125c/
Fi otaéeni nebo " ||5.000 zal2 1f) 6.d)
be i c, komunikaci, @i vjizdéni na K¢e L
couvani . o mésial
- pozemni komunikaci nebo
fi otateni a couvani po soté
Pr idoucich)
Rizeni be fizeni motorového vozidla v -
SIEEies ' Ay 25.000— || 1210y |5 105¢
iidi ¢ského rozporu s § 3 odst. 3 pism. 4§

Xl




opravnéni bez drzeni fislusného 50.000 le) 1
fidicského opravéni podle §
81
1-6nes.
o . (spacha-li
pii fizeni vozidla v rozporu § ox a
. 8 5 odst. 2 pism. f) neumozi do . )
OhroZeni chodce ) 2.500 - vicekrat || 8§ 125c/
na prechodu chodci na m?hoqu pro ) 4 2500,- 5.000 zal2 1f) 6.a)
chodce nerusSené a bezpé K¢e o
piejiti vozovky mesial
po sok
jdoucich)
1-6nes.
(spacha-li
pii tizeni vozidla neda 4o 2x a
Nedani prednosti || prednost v jizd v piipadech, 4 2500, 2.500 - vicekrat || 8 125c/
V jizdé ve kterych je povinnen dat Ke " ]| 5.000 zal2 1) 8
piednost v jizg meésial
po sok
jdoucich)
Nenousiti poruseni povinnosti pouZzit 4o
_p_autosedziky o0 détskou autosed&u nebo 4 2000 - 1.500 — § 125c/
dita bezpeénostni pas i piepraw Ke 2.500 1K)
- déti podle § 6
piekroieni nejdelSi Ppustné
Nedodrzeni dobytizeni (body 0 20% a do Ize ulozit
bezpetnostnich || Vice) nebo nedodrzeni 4 | 5000,- d‘f 10000916 15 § 23 / 1f
prestavek stanovené bezpeostni K& Ke mes.

piestavky \tizeni vozidla
podle zvlastnich pravnich

Xl




piedpisu (body 0 33% a vice

Maieni nebo podstatné
ztizeni vykonu rozhodnuti
soudu nebo jiného organu
verejné moci tim, Ze a)

f e . Odreti
o vykonava&tinnost, kterd mu N
Mareni vykonu byla takovym rozhodnutim svobody az
Giedniho yia iaow 4 |- do2let, ||1-10let ||§3377TZ
) zakazana nebo pro kterou .
rozhodnuti L perezity
- bylo odhato fFisludné frest
opravreéni podle jiného
pravniho pedpisu nebo pro
kterou takové oprawimi
pozbyl
Rizeni b fidi motoroveé vozidlo a nen
TEEHLOE e , 5.000— |6 mes.-1||§125¢/
profesniho drzitelem platného jikazu || 3 10.000 ok 1e) 3
priikkazu profesni zfsobilostifidice '
1-6nes.
e . . (spacha-li
VySSi grekroéeni v . . »
_ _ || pti fizeni vozidla pekrasi 2x a
rychlosti - v obci L, do ; 3
6 20 km a vice nejvyssi dovolenou rychlost 3 2500.- 2.500 — vicekrat || 8 125c/
- v obci 0 20 km/h a vice nebf " || 5.000 zalz 1) 3
nebo mimo obec ) , K¢ o
B mimo obec o0 30 km/h a vice} meésial
0 30 km a vice
- po sok
jdoucich)
pii fizeni vozidla v rozporu s 1-6nes.
i do C
Nezastaveni ped || § 5 odst. 2 pism. f) 2500 — || (spacha-lijl § 125¢/
pfechodem nezastaveni vozidlarg@d 3 2500,- 5.000 2x a 1f) 6.b)
pitechodem pro chodce v Ke vicekrét
piipadech, kdy jéidi¢ zal2
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povinen tak ginit

mésial
po sok
jdoucich)

poruSeni povinnosti byt za

MZ . jizdy piipoutan do 1.500 - 8§ 125c/
bezpa&nostnich } 3 2000,-
pasi bezpé&nostnim p.asem nebo Ke 2.500 1K)
uzit ochrannouifibu
piekrazeni povolenych
hodnot stanovenych 4o do 8§42 a/4
Pretizeny kamion|| zvlaStnim pravnimigdpisem c)
. e 15000,- (| 500.000,- || ---
nebo autobus pti kontrolnim vazeni vozidlg Ke Ke 13/1997
podle zvlastniho pravniho Sb.
piedpisu
pii fizeni vozidla v rozporu s
§ 7 odst. 1 pism. c) drzi v do
Rizeni s ruce nebo jinym zjpsobem 1000.- 1.500 — § 125c/
telefonem v ruce || telefonni pistroj nebo jiné Ke " || 2.500 1) 1
hovorové nebo zaznamové
zaizeni
Stiedni
pitekroéeni pri fizeni vozidla pekraci 4o
rychlosti - v obci || nejvy3Si dovolenou rychlost 1000.- 1.500 - 8§ 125c/
do 20 km nebo || v obci o 6 - 19 km/h nebo K " || 2.500 1f) 4.

mimo obec do 30
km

mimo obec 0 11 — 29 km/h
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Neozna&eni neozndeni gekazky 4o
prekazky provozu na pozemnich £000.- 1.500 - 8§ 125c/
zpiasobené komunikacich, ktero#di¢ Ke " || 2.500 1K)
ridiéem zpasobil
fizeni vozidla, nagmz v
rozporu s jinym pravnim
Vozidlo bez (nebo megplserTl nevnl uml'é’la. 5.000 — 6mes.-1||8125c/
s cizi) SPZ registrani znaka neho je 10.000 || rok la) 1
umisgna tabulka registtai
znaky, ktera nebyla vozidlu
piidélena
fizeni vozidla, jehoZ tabulka
Vozidlo se registr&ni zna&ky je zakryta,
zakrytou, neditelna nebo upravena 5.000 — 6mes.-1||8125c/
upravenou nebo || anebo umisha tak, Ze je 10.000 rok la) 2
necitelnou SPZ znemozgna nebo podstatn
ztizena jejitelnost
Rizeni bez o ) _
posudku o rldl. motorove vozidio a nen 5.000 — 6mss. -1|[8125c/
i drZitelem platného posudku N
zdravotni , o 10.000 rok le) 4
- zdravotni zjgsobilosti
zpusobilosti
. fidi motorové vozidlo a
Rizeni s pozbyla jakdidic, ktery je
Fidi&skym drzitelemidicského pikazu
prikazem EU a Evropské unieiidigského 25.000 — 1-2 roky § 125¢/
pozbytim prava k 50.000 le)5

Fizeni na Uzemi
CR

prakazu vydaného cizim
statem nebo mezinarodnihg
fidi¢ského pitkazu vydanéhg
cizim statem, pravo #zeni
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motorového vozidla na Uzer
Ceské republiky podle §
123c odst. 7

|

pii fizeni vozidla
neopraveng stoji s vozidlem
na parkovisti vyhrazeném p
vozidlo ozng&ené
parkovacim pikazem pro

1

Stani na misé do
I—,I osoby se zdravotnim 5.000 — § 125c/
vyhrazeném pro o 0 1000,- -
valid postizenim nebo v rozporu § Ke 10.000 1f) 11.
C
e 8§ 67 odst. 4 neopravné
pouZije parkovaci fikaz pro
osoby se zdravotnim
postizenim §i stani nebo f
jizdeé
1-6ntes.
(spacha-li
Nedovolena jizda|| v rozporu s 8 43 porusi do 2xa
T poTH § 3 22 por 2500~ ||vicekrat [ §125c/
nakladniho omezeni jizdy &kterych 0 2500,-
. . 5 5.000 za 12 1q)
automobilu vozidel K¢ o
mésiol
po sol
jdoucich)
Zavinéni neh asobi d i nehodufi
avanenl ,ne ody zpus,o. |"o,pravn| nev: odufip, 25,000 — § 1250 /
s ublizenim na které je jinému ublizeno na || 0 1-2 roky
. . 50.000 1h)
zdravi zdravi
Neohlaseni pii dopravni nehoglv o |ldo 2500~ [|1-6n®s. | g 125¢/
dopravni nehody || fozporu s § 47 odst. 3 pism 5.000 (spacha-li| 1j) 2
- . 1000,-
b) neohlasi dopravni nehod| 2x a
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policistovi K¢ vicekrat
za 12
mésiol
po sol
jdoucich)
. . 1-6nes.
pii dopravni nehodlv (spaché-li
Nenoskvinuti rozporu s § 47 odst. 3 pism 2xpa
_u; f) neprokaze totoznost do . ,
Udaja ostatnim L, . 2.500 - vicekrat || 8 125c/
. - ostatnim dastnikim nehody 1000,- .
ucastnikam - ., 5 5.000 za 12 1i) 3.
] véetre sckleni Udafi o K¢ o
dopravni nehody _ . . meésial
vozidle, které rdlo Ucast na o sols
dopravni neho#l p |
jdoucich)
-y do
PouZiti v rozporu s 8§ 3 odst. 4 1000 5.000 — 8§ 125c/
antiradaru pouZije antiradar K ' || 10.000 1)
C
jinym jednanim, nez které je
Jiné poruseni || WVeen© Pod pismeny a) az do 1.500 § 125¢ /
W i), nespini nebo porusi 2000,- 2'500 10
BOVIANOsH povinnost stanovenou v hi& K¢ '
Il tohoto zakona
Fyzick& osoba se dopusti
jako provozovatel vozidla
Swérenirizeni || Prestupku tim, Ze v rozporu 1000,- | 5.000 - § 125¢ /

nebo s¥ii samostatnézeni
vozidla osoB, o niz nezna
Udaje patebné k ukeni jeji
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totoznosti.

jakofidi¢ vozidla (i
kontrole neni drzitelem
dokladu, pedloZil neplatny
doklad nebo nepdlozil

Rizeni bez doklady pozadované ..
dokladi nebo zvlaStnim pravnim do do 10.000,- 1ze ulozit
- Y 5000,- . 6-12 8§23/ 1f
Zaznami 0 predpisem, nevede Ke K¢ s,
provozu vozidla || stanovenym zjssobem
zadznam o dobtizeni,
bezpeénostnich pestavkach g
dobs odpainku, zaznam o
provozu vozidla
nepgedlozil zaznam o dab
Nepredlozeni fizeni, bezp#&nostnich
zaznamu o dolé || prestavkach a dab do 46 10.000 4 Ize uloZzit
fizeni a odpainku nebo zaznam o 5000,- Ké "I 6-12 § 23/ 1f
bezpe&nostnich provozu vozidla K¢ mes.
pirestavkach pozadovanych zvlaStnim
pravnim predpisem
Malé prekroéeni e . »
rvchlosti - v obci prl.rIZvevn,I vozidla pekrcti do
40 5 km nebo nejvyssi dovolenou rychlost 1000.- 1.500 — 8§125c/
- v obci do 5 km/h nebo mimg 5 2.500 1f) 4.
mimo obec do 10 K¢
obec do 10 km/h
km
pri fizeni vozidla v rozporu s do 1-6 nes.
Ohrozeni chodce 8 5 odst. 2 pism. f) ohrozen 2500.- 2.500 - (spacha-li §125¢c/
pii odbotovant chodce pechazejiciho Ke "~ ||5-000 2x a 10) 6.c)
pozemni komunikaci, na vicekrat
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kteroufidi¢ odbauje zal2z
mésial
po sol&
jdoucich)
v rozporu s 8§ 5 odst. 2 pism
b) fidi vozidlo nebo jede na
zviteti bezprogedre po
Rizeni pod poZziti alkoholického napoje
izeni p e L .
livern alkohol nebo po uZiti jiné navykové 2.500 — 6mes.-1|[8125c/
vliv u , 3
) latky nebo v takoveé da@lpo 20.000 rok 1b)
(do 0,3 promile) "y L L
poziti alkoholického napoje
nebo uZiti jiné navykové
latky, po kterou je jestpod
jejich vlivem
Zdroj: www.12bodu.cz
Priloha ¢. 4 —¢asovérady pro analyzu ziskané z Ministerstva dopravy
Tabulka¢. 4.1. Bodovanfidici:
rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1b. 83297 | 120247 (119766 | 132979 | 131195 | 98962 | 30214 | 29083| 27959
2b. 84833 | 203447 (222410 | 221247 | 204730 | 213514 | 209454 | 199450 | 196757
3.b 32504 78878 | 83480| 98304 |100285|113987 | 122898 | 123324 | 122061
4b. 10264 47183 | 51047 | 51669 | 50104 | 49288 | 46265| 44814 | 45021
5h. 7186 27450| 29678 | 36098 | 37589 | 39554 | 38038| 36187 | 34152
6b. 2994 20205| 24836 | 27903 | 27777 | 25464 | 20002 | 18622 | 18070
7b. 3496 26954 | 42038 | 47381| 46869 | 44389 | 46022 | 43039 | 43170
8b. 403 6124 9613 | 10878| 11061| 10463 8729 7707 7580
9b. 181 3910 7567 8979 8855 8658 8184 7211 6750
10b. 91 2419 4951 6075 6528 6540 6426 6005 5827
11b. 48 1522 3461 4274 4392 4317 4629 4652 4873
12b. 157 5106 | 14969 | 24212 | 30341 | 34694 | 36536 | 37423 | 38430
12b Zeny 262 684 1141 1529 1823 2081 2258 2448
12b muzi 4844 | 14285| 23071 | 28812 | 32871| 34455| 35165| 35982
bodovani Fidici 225454 | 543445|613816 | 669999 | 659726 | 649830 | 577397 | 557517 | 550650
bodovanych Fidica /
registrovanym Fidi¢lim v % 3,39 8,65 9,59| 10,29 9,99 9,92 8,75 8,4 8,25
bodovani fidi¢i Praha 30199 84111 | 82438| 83215| 80323 | 82781| 73455| 62783 | 59094
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bodovani fidi¢i stredocesky
kraj 24633 61171 | 69431 | 72634| 73661| 86763| 77737| 76363| 74610
odecet bodu-max4b 494516 | 529449573791 | 567328 | 568682 | 495843 | 470681
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Tabulkac. 4.2 - Péty fidicu s odétenymi body:
rok 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Bodovani Fidici 613816 | 669999 | 659726 | 649830 | 577397 | 557517 | 550650
Odecet bodi-max4b 494516 | 529449 | 573791 | 567328 | 568682 | 495843 | 470681
Tabulkac. 4.3 - Konkrétni poruSeni zakona:
rok 2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
pocet bodovanych
prestupku 245549 | 562772 | 679434 | 795034 | 673508 | 596472 | 498768 | 543468 | 498694
Drzi v ruce mobilni telefon 6295| 17981 24429 44099 42383 41880 40487 46058 | 43774
Ohrozeni pod vlivem
navykové latky - trestny &in 1027 8624 19117 23649 18555 15679 15575 16183 | 15852
Rizeni pod vlivem
navykové latky - prestupek 2504 | 10134 15862 18098 17141 14647 12992 14011| 14601
Prekroceni rychl. V obci o
méné neZ 20 km/hod 67894 | 193296 | 238583 | 207980 | 163757 | 166592 | 213046 | 204523180056
Prekroceni rychl. V obci o
20 km/hod a vice 21034 | 47016| 52666| 49831| 38654| 39351| 50020| 49466 43563
Prekroceni rychl. Mimo
obec 0 méné nez 30
km/hod 8989 | 18907 | 28192| 38523| 34048| 32316| 34167| 40432| 40276
Prekroceni rychl. Mimo
obec o 30 km/hod a vice 2664 | 5044 6955| 12795| 11229| 11266| 10602| 11858| 11269
Znemoznéni chodci
bezpecéné prejiti vozovky 203 285 674 980 878 707 478 534 549
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Tabulkag. 4.4 - Nehody CR:
rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Pocet dopravnich
nehod v CR 199 262 | 187 965| 182736| 160376| 74815| 75522| 75137| 81404| 84398
Pod vlivem alkoholu 8192 7466 7466 7252 5725 5015 5242 4974 4686
Usmrcené osoby 1127 956 1123 992 832 753 707 681 583
Zdroj: Cesky statisticky fad, vlastni zpracovani
Tabulkaé. 4.5 - Restupky a trestnény celkem:
Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
bodové prestupky
a trestné ¢iny
celkem 562772 | 679434 | 795034 | 673508 | 596472| 498768 | 543468 | 498694

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Tabulkac. 4.6 - Restupky a trestn&ny dle pohlavi v jednotlivych kvartalectasové&ady:

V. Q I.Q I1.Q IV.Q
Stvrtleti . Q 2007 | 2007 1.Q 2008 | 2008 2008 2008
Zeny 16502 25328| 24102| 28893| 26063| 25201
muzi 94166| 140457 | 138288| 157499| 150182| 139318
11.Q IV.Q I.Q
Stvrtleti 1.Q 2009 1I1.Q 2009 | 2009 2009 1.Q 2010 | 2010
seny 21343 30273| 30771| 39592| 24500| 30812
muzi 126839 | 164272| 169632| 212312| 138752| 157276
I.Q 11.Q IV.Q
Stvrtleti .0 2010 | IV.Q 2010 |1.Q 2011 | 2011 2011 2011
zeny 27278 24341| 26780| 34910 25154| 19846
muzi 142833| 127716| 141547| 165844| 81930| 103262
1.Q IV.Q I.Q
Stvrtleti 1.Q 2011 I.Q 2012 | 2012 2012 1.Q 2013 | 2013
seny 20657 26187 | 23398| 21234| 17988| 32787
muzi 104485| 121732| 80360| 100715| 89093| 147328
I.Q 1.Q IV.Q
Stvrtleti 1.0 2013 |IV.Q 2013 |1.Q 2014 | 2014 2014 2014
zeny 24861 21054 | 23326| 26317| 22706| 20071
muzi 114895 95462 | 105292| 110357| 103144| 87481

Tabulkac. 4. 7 Restupky a trestnény — denni pimér v jednotlivych kvartalech letasov&ady

IV.Q I.Q n.Q IV.Q
Ctvrtleti Ill. Q 2007 | 2007 1.Q 2008 | 2008 2008 2008
primér kazdy den 1203 1802 1785 2048 1937 1808
n.Q IV.Q I.Q
Ctvrtleti 1.Q 2009 1.Q 2009 |2009 2009 1.Q 2010 | 2010
primér kazdy den 1646 2162 2227 2799 1814 2090
I.Q n.Q IV.Q
Ctvrtleti I1.Q 2010 IV.Q 2010 |1.Q 2011 | 2011 2011 2011
primér kazdy den 1849 1663 1870 2206 1804 1308
n.Q IV.Q I.Q
Ctvrtleti 1.Q 2011 1.Q 2012 |2012 2012 1.Q 2013 | 2013
primeér kazdy den 1375 1625 1495 1340 1164 1979
I.Q n.Q IV.Q
Ctvrtleti 11.Q 2013 IV.Q 2013 |1.Q 2014 | 2014 2014 2014
primér kazdy den 1519 1266 1398 1502 1368 1169

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

XXII




Tabulka¢. 4.8

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Prekroceni rychl. V obci o méné nez
20 km/hod 193296 | 238583 | 207980 | 163757 | 166592 | 213046 | 204523 | 180056
Prekroceni rychl. V obci o 20
km/hod a vice 47016 | 52666| 49831 38654 | 39351| 50020| 49466| 43563
Prekroceni rychl. Mimo obec 0 méné
nez 30 km/hod 18907 | 28192 38523 34048 32316 34167 40432 40276
Prekroceni rychl. Mimo obec o 30
km/hod a vice 5044 6955 12795 11229 11266 10602 11858 11269
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Priloha ¢. 5 — Elementarni charakteristiky éasovychrad
Tabulkaé. 5.1 — Vyvoj pétu bodovanycliidi¢t v CR, Praze a $¢daieském kraji
rok 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014
Pocet evidovanych fidict ke
konci roku s "néjakym
bodem" 225454 | 543445 |613816 | 669999 | 659726 | 649830 | 577397 | 557517 | 550650
Primérny absolutni pFirlstek 40649,5
Koeficient rdstu X 2,41045| 1,1295 |1,09153| 0,9847 | 0,985 | 0,8885 | 0,9656 | 0,98768
Tempo ristu X 141,045 12,949 |9,15307 | 1,5333 | -15 -11,15 | -3,443 | -1,2317
Pramérny koeficient riistu 1,1181
Pocet téchto Fidica
evidovanych v Praze 30199 | 84111 82438| 83215| 80323 | 82781 | 73455| 62783 | 59094
Pramérny absolutni pfiristek 3611,88
Koeficient rdstu X 2,78522| 0,9801 | 1,00943 | 0,9652 | 1,0306 | 0,8873 | 0,8547 | 0,94124
Tempo rdstu X 178,522 | -1,989 |0,94253 | 3,4753 | 3,0601 | -11,27 | 14,529 | -5,8758
Prdmérny koeficient rlistu 1,0875
Pocet téchto Fidica
evidovanych v e
StfedoCeském kraji 24633 | 61171| 69431| 72634 | 73661| 86763 | 77737| 76363| 74610
Pramérny absolutni pfiristek 6247,13
Koeficient rdstu X 2,48329| 1,135 |1,04613|1,0141 |1,1779 | 0,896 | 0,9823 |0,97704
Tempo ristu X 148,329 | 13,503 | 4,61321 | 1,4139 | 17,787 | -10,4 | 1,7675 | -2,2956
Praimérny koeficient rlistu 1,1486
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Tabulka¢. 5.2 - Kvartalni vyvoj pétu prestupki a trestnycleina 2007 - 2014
V. Q 1.Q n.Q IV.Q
Ctvrtleti l. Q 2007 2007 1.Q 2008 | 2008 2008 2008
Celkem 110668 165785 | 162390 | 186392 | 176245| 164519
Diference 1. fadu X 55117 -3395 24002 | -10147| -11726
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Diference 2. Fadu | x | x | -58512| 27397| -34149| -1579]
1n.Q IV.Q 1.Q
Stvrtleti .Q 2009 1.Q 2009 |2009 2009 1.Q 2010 | 2010
Celkem 148182 | 194545| 200403 | 251904| 163252| 188088
Diference 1. Fadu -16337 46363 5858 | 51501| -88652| 24836
Diference 2. Fadu -4611 62700 | -40505| 45643 -140153| 113488
1.Q 1n.Q IV.Q
Stvrtleti 11.Q 2010  |IV.Q 2010 |I.Q 2011 | 2011 2011 2011
Celkem 170111| 152057 | 168327 | 200754| 107083| 123108
Diference 1. Fadu -17977|  -18054| 16270| 32427| -93671| 16025
Diference 2. Fadu -42813 77|  34324| 16157 -126098| 109696
n.Q IV.Q 1.Q
Ctvrtleti 1.Q 2011 1.Q 2012 |2012 2012 1.Q 2013 | 2013
Celkem 125142 | 147919 | 103758 | 121949| 107081| 180115
Diference 1. Fadu 2034 22777 | -44161| 18191| -14868| 73034
Diference 2. Fadu -13991 20743 | -66938| 62352| -33059| 87902
1.Q 1n.Q IV.Q
Cvrtleti 11.Q 2013 |IV.Q 2013 |I.Q 2014 | 2014 2014 2014
Celkem 139756 | 116516 | 128618| 136674| 125850| 107552
Diference 1. Fadu -40359 |  -23240| 12102 8056 | -10824| -18298
Diference 2. Fadu -113393 17119| 35342 -4046 | -18880 -7474
Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
Tabulkac. 5. 3 — Vyvoj pétu prestupk piekraceni nejvyssi povolené rychlosti
rok 2007 | 2008, 2009 2010 2011 2012 2013 20
Prekraieni rychl. V obci o mén
nez 20 km/hod 19329638583 207980 163757 166592 213046 204523 180056
Diference 1radu X 45287 -30603 -44223 2835| 46454 -8523| -24467
Diference 2r4du X X -75890-13620 47058 43619 -54977 -15944
Prekrateni rychl. V obci o 20
km/hod a vice 47016 52666| 49831 38654 39351 50020, 49466/ 43563
Diference 1r4du X 5650 -2835| -11177] 697, 10669  -554| -5903
Diference 2radu X X -848% -8342| 11874 9972| -11223 -5349
Prekrateni rychl. Mimo obec o
mére nez 30 km/hod 1890728192 38523 34048 32316] 34167 40432 40276
Diference 1r4du X 9285% 10331 -4475| -1732] 1851 6265 -156
Diference 2radu X X 1046 -14806 2743] 3583| 4414 -6421
Prekrateni rychl. Mimo obec o
30 km/hod a vice 5044 6955 12795 11229 11266 10602 11858 11269
Diference 1radu X 1911 5840 -1566 37| -664| 1256/ -589
Diference 2r4du X X 3929 -7406/ 1603| -701] 1920 -1845

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani
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Tabulka¢. 5.4 — Elementarni charakteristikiegtupk piekraceni rychlosti

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Prekroceni rychl. V obci
0 méné nez 20 km/hod 193296 238583 | 207980 163757 166592 | 213046| 204523 180056
Koeficient rdstu X 1,23428835| 0,87173 | 0,787369 | 1,017312 |1,278849|0,959995 | 0,8803704
Tempo rdstu X 23,4288345| -12,827 | -21,2631 | 1,731224 |27,88489 | -4,00054 | -11,96296
Pramérny koeficient ristu 0,9899
Prekroceni rychl. V obci
0 20 km/hod a vice 47016 52666 49831 38654 39351 50020 49466 43563
Koeficient rdstu X 1,12017186 | 0,94617 | 0,775702 | 1,018032 |1,271124|0,988924 | 0,8806655
Tempo rustu X 12,0171856 | -5,38298 | -22,4298 | 1,803177 | 27,1124 | -1,10756 | -11,93345
Priimérny koeficient riistu 0,9892
Prekroceni rychl. Mimo
obec 0 méné nez 30
km/hod 18907 28192 38523 34048 32316 34167 40432 40276
Koeficient rdstu X 1,49108796 | 1,366451 | 0,883836 | 0,949131 |1,057278|1,183364 |0,9961417
Tempo rdstu X 49,1087957 | 36,64515| -11,6164 | -5,08694 |5,727813|18,33641 | -0,385833
Pramérny koeficient ristu 1,1141
Prekroceni rychl. Mimo
obec 0 30 km/hod a vice 5044 6955 12795 11229 11266 10602 11858 11269
Koeficient rdstu X 1,37886598 | 1,839684 | 0,877608 | 1,003295 |0,941062 |1,118468 | 0,9503289
Tempo rustu X 37,8865979 | 83,96837 | -12,2392 | 0,329504 | -5,89384 | 11,84682 | -4,967111
Priimérny koeficient riistu 1,1217

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Ptiloha &. 6 — Sezénni slozka

Tabulkag. 6:1 — Gisténi paitu pramérnych dennich festupki a trestnyclkEint od sezénnosti

Casova Prosté Centrované

. Denni | proménna klouzavé klouzavé Sezoénni Sezoénni
Ctvrtleti roku | pramér t prameéry prameéry indexy faktor Ocisténa rada
1.Q 2008 1785 1 0,89897259| 1985,600023
I1.Q 2008 2048 2 1894,5 1,12519956| 1820,121572
111.Q 2008 1937 3 1859,75| 1877,125| 1,031897183| 1,02305239| 1893,353678
IV.Q 2008 1808 4 1888,25 1874 | 0,964781217| 0,95277546| 1897,613954
1.Q 2009 1646 5 1960,75 1924,5| 0,855287088 | 0,89897259| 1830,979069
I1.Q 2009 2162 6 2208,5| 2084,625| 1,037116987| 1,12519956| 1921,436932
111.Q 2009 2227 7 2250,5 2229,5| 0,998878672| 1,02305239| 2176,819123
IV.Q 2009 2799 8 2232,5 2241,5| 1,248717377| 0,95277546| 2937,733107
1.Q 2010 1814 9 2138 2185,25| 0,830110971| 0,89897259| 2017,859071
I.Q 2010 2090 10 1854 1996 | 1,047094188| 1,12519956| 1857,448283
11.Q 2010 1849 11 1868 1861 | 0,993551854 | 1,02305239| 1807,336578
IV.Q 2010 1663 12 1897 1882,5| 0,883399734| 0,95277546| 1745,426994
1.Q 2011 1870 13 1885,75| 1891,375| 0,988698698 | 0,89897259| 2080,152405
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11.Q 2011 2206 14 1797| 1841,375| 1,198017786| 1,12519956| 1960,541107
11.Q 2011 1804 15 1673,25| 1735,125| 1,039694547 | 1,02305239| 1763,35056
IV.Q 2011 1308 16 1528 | 1600,625| 0,817180789| 0,95277546| 1372,831334

1.Q 2012 1375 17 1450,75| 1489,375| 0,923206043 | 0,89897259| 1529,523827

1.Q 2012 1625 18 1458,75 1454,75| 1,117030418 | 1,12519956| 1444,188259
11.Q 2012 1495 19 1406| 1432,375| 1,043721093| 1,02305239| 1461,313242
IV.Q 2012 1340 20 1494,5 1450,25 | 0,923978624 | 0,95277546| 1406,417422

1.Q 2013 1164 21 1500,5 1497,5| 0,777295492 | 0,89897259| 1294,811443

1.Q 2013 1979 22 1482 1491,25| 1,327074602 | 1,12519956| 1758,799116
11.Q 2013 1519 23 1540,5 1511,25| 1,005128205| 1,02305239| 1484,772451
IV.Q 2013 1266 24 1421,25| 1480,875| 0,854899975| 0,95277546| 1328,749594

1.Q 2014 1398 25 1383,5| 1402,375| 0,996880292| 0,89897259| 1555,108589

11.Q 2014 1502 26 1359,25| 1371,375| 1,095251117 | 1,12519956| 1334,874317
11.Q 2014 1368 27 1,02305239 | 1337,174926
IV.Q 2014 1169 28 0,95277546| 1226,941766

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vlastni zpracovani

Ptiloha &. 7 — Dotaznik

Vliv bodového systému na chovani éeskych Fidiéa na silnicich a jejich ndzory na Géinnost

bodového systému

Dotaznik k diplomové préci na téma: Vliv bodovélgstému na dopravni situaciGeské republice

*Povinné pole

Pohlavi *

1. Jste

[ Zena

[T ™

Veék *

uz

2. Do jaké vékové hranice spadate?

[Z 18-20
[ 21-60

[ 61avice
Vzdélani *

3. Jaké je Vase nejvySe dosazené vzdélani?

[C  zakladni
2 vyuéni

2 Vyuéni s maturitou
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[C Stredoskolské
[Z Vysokoskolské

Rizeni vozidel *

4., Jak ¢asto ridite motorova vozidla?

2 Témér kazdy den

[>T Neékolikrat do mésice
[Z Neékolikrat do roka
Ridi éské opravn énf *

5. Jak dlouho jiz vlastnite fidi¢ské opravnéni?

[ ménéjak 9 let
[Z Vice neZ 10 let (pfejdéte na otazku &.7)

Bodovy systém a vliv na chovani

6. Domnivate se, Ze bodovy systém ovliviiuje Vase chovani na silnicich po celou dobu od doby, kdy jste se
stal drzitelem fidi¢ského opravnéni? (po zodpovézeni prejdéte na otazku ¢.10)

[C Ano

[T Ne

Chovani po zavedeni bodového systému

7. Zménilo se néjak VasSe chovani na silnicich v dopravnich situacich po zavedeni bodového systému?

[C Ano
[T Ne

Opatrnost diky bodovému systému

8. Domnivate se, Ze jste od zavedeni bodového systému na nasich silnicich opatrnéjsi z hlediska dopravnich
prestupk(?

[C Ano

[ Ne

Vliv bodového systému

9. Méte pocit, Ze bodovy systém ovliviioval VaSe chovani za volantem jen bezprostfedné nékolik prvnich
mésicl po zavedeni?

[C Ano
[T Ne

Dopravni p festupek *

10. Dopustil /la jste se jiz od zavedeni bodového systému bodového dopravniho prestupku?

[C Ano
[T Ne

Opakovany dopravni p Festupek *

11. Dopustil /la jste se od zavedeni bodového systému opakovaného dopravniho prestupku?
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[C Ano
[T Ne

Trestny €in *

12. Dopustil /la jste se od zavedeni bodového systému trestného &inu na silnicich CR?

[C Ano
[T Ne

Bodovy systém jako nastroj *

13. Vnimate bodovy systém jako spravny nastroj pro zlepseni situace a bezpeénosti na silnicich Ceské
republiky?

[C Ano

[ Ne

PFisnost bodového systému  *

14. Domnivate se, Ze je bodovy systém nastaven dostate¢né pfisné na povahu ¢eskych fidic¢a?

2 Ano, myslim, Ze plni svou funkci a je dostateéné pfisny
[Z Ne, v n&kterych bodech je stale mirny

2 Myslim si, Ze je aZ pfilis piisny

Telefonovani za volantem *

15. Vzorova situace: Jiz mate udéleny body za telefonovani za volantem. Pfi jizdé Vam zazvoni mobilni
telefon a jednéa se o velmi dllezity pracovni hovor. Jak se zachovate?

[ Necham telefon zvonit a dotyénému zavolam po pfijezdu na uréené misto.
[ Zzastavim automobil na nejbliz§im mozném mist& a doty&né osobé& zavolam.
[Z Jedna se o velmi dlleZity hovor, ktery nemize &ekat, vezmu telefon.

Jizda na €ervenou *

16. Vzorova situace: Jiz mate udéleny body za jizdu na ¢ervenou. Je pozdé vecer, silnice jsou prazdné a vy
uz chcete byt doma. Blizite se ke kfizovatce, kde sviti oranZova a je v podstaté jasné, Ze byste jel /jela na
Cervenou. Jak se zachovate?

[Z  Zkontroluji, Ze v okoli neni policejni auto a projedu kfizovatku.
[ Projedu kiizovatku, v tuto dobu nemohu ohrozit situaci na prazdnych silnicich.
[C S autem pribrzdim a po¢kam na zelenou.

Prekro €eni rychlosti jizdy v obci  *

17. Vzorova situace: Jiz mate udéleny body za prekroceni rychlosti jizdy v obci. Je pozdé vecer, silnice jsou
prazdné a vy uZ chcete byt doma. Hlidate si svou povolenou rychlost na tachometru?

[Z Ano, jezdim podle piedpist i v pozdnich hodinach na prazdnych silnicich.

[2 Svou rychlost dodrzuji jen na méfenych tsecich.
Prekro éeni rychlosti jizdy mimo obec  *

18. Vzorova situace: Jiz mate udéleny body za prekroceni rychlosti jizdy mimo obec. Dodrzujete nyni
povolenou rychlost?
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2 Ano, jezdim jiz podle predpist.
[Z Povolenou rychlost presné nedodrzuji, asto kontroluji moZnost vyskytu policejnich automobilti a hlidam

si mérfené Useky silnic.
Ztrata Fidi éského opravn éni *

19. Co by pro Vés znamenala ztrata Fidicského opravnéni?

[2 Nic vazného, nepiijemnosti spojené s obnovenim fidi¢ského opravnéni.
[2 Omezeniv dopravé.
[Z Omezeniv zaméstnani.

[C ztratu zaméstnani.
Bezpe €énost na silnicich diky bodovému systému *

20. Domnivate se, Ze je na silnicich diky bodovému systému bezpeénéji?

[C Ano
[C Ne

Kontrola ze strany policie *

21. Myslite si, Ze jsou dopravni situace na silnicich CR dostate¢né kontrolovany ze strany bezpeénostnich
organu (policie)?

[C Ano
[T Ne

Tolerance alkoholu v krvi  *

22.V soucasné dobé neni povolena Zadné hodnota promile alkoholu v krvi pfi fizeni motorovych vozidel.
Domnivéte se, Ze by méla byt tolerovana hodnota 0,2 promile (cca jedno 10°pivo)?

[C Ano
[C Ne

Priloha ¢. 8 — Seznam kontinge#nich tabulek pro analyzu dotaznikoveho Sé&eni

Tabulkac. 8.1 — ¥kové skupiny dle pohlavi

Pohlavi Celkovy
/ vék Muz Zena | sowet
18 — 20 3 9 12
21 -60 86 99 185
61 a vice 6 5 11
Celkovy
souet 95 113 208

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulkaé. 8. 2 — Gisledky ztratyidi¢ského opravéni dle dosazeného vddni

Vzdelani / Nic vazného, Omezeni v| Omezeni v| Ztratu Celkovy
dusledek nepiijemnosti dopravé |zameéstnani| zaméstnani| sowet
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spojené s obnovenin
ridi¢ského opravreni

Ostatni
vzdélani 36 44 25 11 116
VysokoSkolské 39 43 8 2 92
Celkovy souet 75 87 33 13 208
Tabulkaé. 8.3 — Vliv bodového systému na drzitéldicského opravéni mérg nez 9 let
Celkovy
Ano Ne souet
méné
jak 9 let 37 83 120
Tabulkaé. 8. 4 — Vliv bodového systému na drzitélticského opravéni vice 10 let
Ano Ne
Vice nez 10 let 20 66

Tabulkac. 8. 5 — \&tSi opatrnost diky bodovému systému pro drzitieleéského opravéni vice

nez 10 let
Celkovy
Ano Ne souwet
Vice nez
10 let 28 59 87

Tabulkaé. 8. 6 — Vliv bodového systému bezpiesit po zavedeni priidice stidi¢skym

opravrénim déle nez 10 let

Ano

Celkovy
Ne sowet

Vice nez 10 let

24 63

87

Tabulka¢. 8.7 — Bodovy systém jako spravny néstroj

Pohlavi Celkovy
/ ndzor |Muz Zena souet
Ano 53 62 115
Ne 42 51 93
Celkovy
sowet 95 113 208
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Tabulka¢. 8.8 — Dostatna gisnost bodového systému na povaaskychridica

3 Celkovy
Nazor / pohlavi MuZz Zena | souet
Ano, myslim, Ze pIni svou
funkci a je dostat&né prisny 33 30 63
Myslim si, Ze je az pilis
piisny 17 5 22
Ne, v rékterych bodech je
stale mirny 45 78 123
Celkovy solet 95 113 208

Tabulkac¢. 8.9 — Je na silnicich bezfrgji diky bodovém systému?

Pohlavi Celkovy
/ ndzor |Muz Zena soutet
Ano 29 18 47
Ne 66 95 161
Celkovy
sowet 95 113 208

Tabulkaé. 8.10 — Spachanigstupku od zavedeni bodového systému

Prestupek Celkovy
[ vék Ano Ne sowet
18 -20 3 9 12
61 a vice 7 4 11
Celkovy
sowet 10 13 23

Tabulkac. 8.11 — Pestupky pro ¥kovou skupinu 21 -60 let dle pohlavi

Pohlavi Muz Muz: zena Zena: | Celkovy
Vek / ANo Ne celkem ANo Ne celkem | sowet
éin
21 -60 56 30 86 28 71 99 185

Tabulkaé. 8.12 — Spachani opakovaného dopravniiestppku dle pohlavi

\P/?EI/aVI Muz Muz: Zena Zena: | Celkovy
éine Ano Ne celkem Ano Ne celkem | sowet
21 -60 25 61 86 8 91 99 185
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Tabulkag. 8.13 — Vzorova situace — telefonovani za volantem

. . Celkovy
Chovanitidi¢e / pohlavi Muz zena souE(;,ty
Jedna se o velmi dlezity hovor,
ktery nemuaze ¢ekat, vezmu telefon. 42 25 67
Necham telefon zvonit a dotynému
zavolam po [Fijezdu na uréené
misto. 11 22 33
Zastavim automobil na nejbliz§im
mozném misk a dotyéné osolé
zavolam. 42 66 108
Celkovy soutet 95 113 208

Tabulkaé. 8.14 — Vzorova situacetidi¢ se bliZi ke KZovatce a nestihne ji projet bezpé na

zelenou

5 Celkovy
Chovanitidi¢e / pohlavi Muz Zena soutet
Projedu k¥iZzovatku, v tuto dobu
nemohu ohrozit situaci na
prazdnych silnicich. 5 7 12
S autem gFibrzdim a po¢kam na
zelenou. 86 102 188
Zkontroluji, Ze v okoli neni
policejni auto a projedu
Kiizovatku. 4 4 8
Celkovy solet 95 113 208

Tabulka¢. 8.15 - Vzorova situace +gkroieni rychlosti v obci

3 Celkovy
Chovaniridice / Pohlavi Muz | Zena|sowet
Ano, jezdim podle predpisi i v pozdnich hodindch na prazdnych
silnicich. 48 83 131
Svou rychlost dodrzuji jen na méienych Usecich. 47 30 77
Celkovy soltet 95| 113 208

Tabulkaé¢. 8.16 — VVzorova situace — &pvné grekraseni rychlosti mimo obec

Chovanitidi¢e / pohlavi

Muz

Zena

Celkovy
sowet

Ano, jezdim jiZz podle predpisi.

27

66

93
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Povolenou rychlost resrg
nedodrzuji, ¢asto kontroluji
moznost vyskytu policejnich

automobila a hlidam si mérené

Useky siln

iC.

68 47

115

Celkovy s

olet

95 113

208

Tabulkaé¢. 8.17 — Dostataa kontrola ze strany police

Pohlavi / 3 Celkovy
nazor Muz Zena sowet
Ano 33 31 64

Ne 62 82 144
Celkovy
sowet 95 113 208

Tabulka¢. 8.18 — Povoleni hranice 0,2 promile alkoholu vi ki fizeni motorovych vozidel

Pohlavi
/ Celkovy
povoleni| MuZ Zena |souet
Ano 49 44 93
Ne 46 69 115
Celkovy
sowet 95 113 208

Tabulkaé¢. 8.19 — Spachani trestnétiou od zavedeni bodového systému

Spachani Celkovy
TC /vek Ano Ne souwtet

18 - 20 12 12
21-60 4 181 185
61 a vice 11 11
Celkovy

soutet 4 204 208
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