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Systém polnich a lesnich cest v katastralnim uzemi
Suchovrsice

Souhrn

Prace se zabyva siti polnich a lesnich cest vtkalaisn Uzemi SuchovrSice
a navrhuje dopkni si€ polnich cest.

V teoretickécéasti prace je shrnuta historie polnich a lesnict. d@éle je uvedeno
rozdsleni polnich i lesnich cest digiglusnych noren€ SN. DalSi¢ast se ¥nuje udrzbam,
opravam a rekonstrukcim polnich a lesnich cestu Jsstigny moznosti financovani
vystavby novych cest. Nasleduje popis r&gditejSich objeki na polnich alesnich
cestach.

V praktické ¢asti prace je vymezeno zajmové Uzendetw SirSich Uzemnich
vztahi. Poté jsou popsany stavajici polni a lesni cestgjmovém Uzemi, které byly
zakresleny do mapy cestni &itTato mapa je vysledkem provedeného podrobného
terénniho pizkumu. Na zaklatlzdigitalizované mapy stabilniho katastru je popséestni
sit’ v roce 1840. Diky tomu mohly byt porovnany cesit ve dvou tiznych ¢asovych
etapach. Stavajici systém polnich a lesnich cesthmdnocen. Pro hodnoceni jsou
vypocitany hustoty obou typ cest v zagjmovém uUzemi. Vygitané hustoty polnich
alesnich cest jsou posouzeny &nmirnou hustotou cest @eské republice. Hustota
polnich i lesnich cest &eSeném Gzemi je vySSi nez celorepublikovyn@r. To Ize
vyswtlit typem reliéfu, ktery odpovida pahorkatinnénypu. Celko¥ Ize tici, Ze pa@et
adélka cest je dost&m®h. Nedostatma je vSak hustota lesnich odvoznich cest.
Problematicky je také technicky stav polnich ces3eném Uzemi.

V navaznosti na provedenou analyzu historické wafitd cestni sé je navrzeno
doplreni polnich cest vramci pozemkovych Uprav. Pozerékoupravy pray
v katastralnim uzemi. SuchovrSice probihaji a n@edt nize byt vyuZit pro zpracovani

Planu spolénych zdizeni.

Kli ¢éova slova:polni cesty, lesni cesty, pozemkové Upravy



A System Of Field and Forest Roads in The Admiatste
Area SuchovrsSice

Summary

This thesis deals with the network of field andefirin the cadastre unit of
SuchovrSice and suggest to supplement the netwankpaved roads.

In the theoretical part is summarized the histdrthe field and forest roads. Then
there is a division of field and forest roads adomy to the relevant standardSN.
Another section is devoted to maintenance eveepsirs and reconstructions of field and
forest roads. There are outlined the possibilityimdincing the construction of new roads.
Follow a description of the most important objemtsthe field and forest paths.

In the practical part is defined area of interestluding the broader territorial
relations. Then there are described the currelit find forest roads in the area of interest,
which were plotted to the map of road networks.sThiap is the result of performed
detailed field research. On the basis of digitinestp stable cadastre is described the road
network in 1840. Due to the fact could be compaoeabad networks in two different time
stages. The existing system of field and forestisaa evaluated. For ratings are calculated
densities of both types of roads in the area afredt. The calculated density of the field
and forest roads are assessed with an averagaydehsbads in the Czech Republic. The
density of field and forest roads in the selectezhas higher than the national average.
This can be explained by the type of relief whichresponds hilly land type. Overall, the
number and length of roads is sufficient. Howewaensity of forest haul routes is
insufficinet. Problematic is also the technical dition of rural roads in the selected area.

Based on the analysis of historical and currend roatwork is designed to
complement the rural roads within the land adjestmlLand adjustment just underway,

and draft routes can be used to compile Plan ohoomfacilities.

Keywords: field roads, forest roads, land consolidation
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Seznam pouZitych zkratek

CSN —¢eska technicka norma

DKM - digitalni katastralni mapa

KM-D — katastralni mapa digitalizovana

k.0. — katastralni azemi

LC — lesni cesta

LDS — lesni dopravni &i

MZ — mechanicky zpewma zemina

ObPU — obvod pozemkové Gpravy

PC — polni cesta

PRV — Program rozvoje venkova

PSZ — plan spotaych zd&izeni

S-JTSK — systém jednotné trigonometrické kétastralni
SD — Sgrkodrt

SG - silnéni geotextilie

SP — &rkopisek

UAZK — Ustredni archiv zegméiictvi a katastru
UHUL — Ustav pro hospodskou Upravu lesa

ZM 10 — Z&kladni map@eské republiky 1:10 000
ZPF — zemdélsky padni fond

ZZ,.— zemina zpewmna vapnem, ipp. cementem



1 Uvod

Polni a lesni cesty umtidji zejména fistup k zemidélskym a lesnim pozentikn,
ale maji i dali funkceCasto byvaji nepravenrghlizené, aviak prévyto cesty dokresluji
raz naSi krajiny a jsou vyznamnou &asti venkovského prostoruridka kdy plni pouze
funkci dopravni pro fistup na zerudélske ¢i lesni pozemky, ale také slouzi jako mistni
komunikace propojujici sousedni obceéippdré slouzi pro rekreaci obyvatel obce jako
vychazkové trasy nebo cyklotrasy.

Tato prace se zabyva problematikou polnich a lesoést v katastralnim Gzemi
SuchovrSice. Toto Uzemi bylo vybrano ®wddu znalosti mistnich pafmi a snahy
zmapovat a zhodnotit zdejSi cestni si

V prvni ¢asti prace jsou popsany cile prace a také metad&eni problematiky
cestni sit v katastralnim uzemi SuchovrSice. Nasleduje kipibopolnich cestach, jejich
historii a 0 sotasném trendu jejich navrhovani. Obdobnynisgiem jsou popsany lesni
cesty. Dale je vymezeno a popsano zajmové Uzemti@gtavajici cestnitsiNa zaklad
dokumentace s@asného stavu je navrZzeno dapin stdvajici s& polnich cest. Tento
navrh mize byt vyuzit pi tvorbé Planu spolénych zdizeni (PSZ) v rdmci komplexnich
pozemkovych Uprav, které v katastralnim uzemi Sudice v sodasné dob probihaji.

Komplexni pozemkové Upravy jsou jednou z mala metingak &inn¢ vyresit
zpristupréni zengdélskych pozemk. Diky pozemkovym Upravam, kdy jsou navrhovany
piedevSim polni cesty, tak aby unioZaly pistup na pole a louky pro s&asnou
zentdélskou techniku, 1ze wesSit majetkopravni vygadani pozemkpod &mito cestami.
Dale pozemkové UpravieSi protierozni a protipovédva opaiteni, které vSak nejsou
predmétem feSeni této prace. ldeélniteSenim je pokud se padazajistit pistup na
pozemky vSech vlastnikz obecnich cest. To vS8ak neni vzdy mozné, figilso navrh
parcel polnich cest jetrdba ¥tSi vymeéry, nez jaka je nyni. Neédka se lze setkat
s parcelami cest, které majfldi nag. 2 m, coz je z hlediska parametinesni zerdélské
techniky nedostat®é. Pro navrh pruk spol€nych zdizeni je tak vyuzivanaipa ve
vlastnictvi statu. Pokudupda ve vlastnictvi statu neni k dispozici, vyuZieaobecni pda.

V piipac vycerpani statni a obecniugly, mize Statni pozemkovyiad gistoupit
k vykupu zemidélské pdy pro prvky PSZ. Pokud neni mozné vykoupiidp, tak se

pristupuje ke kraceni nardkvSech vlastnik pady, jez jefeSena v obvodu pozemkovych
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Gprav. Tento krok je vSak velmi nepopularni @zen vzbudit vinu nevole mezi vlastniky.
DalSi mozZnosti praeSeni pistupi na pozemky vlastnik je Zizeni ¥cnych kremen,
stimto vS8ak musi souhlasit dety vlastnik. Takové femeno musi byt océno
znaleckym posudkem a vlastniku musi byt poskytm#hrada. Posledni variantou je
vytvoreni spoluvlastnické cesty pro majitele pozémjknz tato cesta slouzi praiptup

k jejich nemovitostem.

Vytvoreni obecnich parcel polnich cest jgeqpokladem pro ziskani dotaci na
vystavbu, pipadré rekonstrukci &chto cest. Tato realizace je naslednym krokem po
zapsani vysledkpozemkovych Uprav do katastru nemovitosti.

Komplexni pozemkové Upravy jsou slozZity proceskteyZaduje konstruktivni
piistup vSech vlastnikieSenych pozenik Piinosem komplexnich pozemkovych Gprav je
digitalni katastralni mapa (DKM), dale jsou vlaktmh bezplatd pozemky vytgeny
protipovodiovym opateni nap. poldi.

Veiim, Zze komplexni pozemkova Uprava bude pro na& phierosem a Ze k tomu

bude alesppmalym dilem napomocna tato prace.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem této diplomové prace je prozkoumat a popgsitesn polnich a lesnich cest
v zajmovém uzemi, kterym je katastralni Uzemi Sudice na Trutnovsku. Diky
sumarizaci sé& lesnich cest mohla byt vypiddna hustota éthto cest. Na zakl&d
provedené analyzy cestniésftak navrhnout vhodné dogimi polnich cest, které by mohlo
byt realizovano v ramci pozemkovych Uprav. Kompliepozemkové Upravy v zajmovém
GUzemi byly zahdjeny vroce 2015, takZze vyslednyrmagestni s& by mohl byt
podkladem Planu spaleych za&izeni (PSZ), ktery bude dle informaci Statniho
pozemkového itadu — pob&ky Trutnov zpracovavan ve druhé polavioku 2016.

Cilem prace je navrhnoutgrevsim kostru cestni &t tedy hlavni a vedlejSi polni
cesty. Bi zpracovani navrhu nového uspdani pozemk pravdpodobré dojde ke
scelovani¢i upraw stavajicich hranic pozemak Az v této pozgSi fazi pozemkovych
Gprav vyvstane problém s riégtupnosti Bkterych menSich pozemk Uvedeny problém
budeteSen pedevSim navrhem dagkovych polnich cest. To vSak neni mozné&egj

v této praci.

2.2 Metodika

Prvnim krokem f feSeni prace je vymezeni zajmového uzemiukladné
prostudovani stavajicich mapovych podklad zejména Zakladni map¢R 1:10 000
(ZM 10). Pro lepSi pochopeni stavajiciho stavu byyzity mapy stabilniho katastru.
Cisaské otisky map stabilniho katastru byly stazenyternetovych stranek Ustdniho
archivu zenimeftictvi a katastru (UAZK) jako negeoreferencovanéroag obrazky. Tyto
rastrové obrazky byly réeny do programu Microstation a georeferencovanylgo
zékresu katastralni hranice. Nasledyl proveden zakres cestniésitgeoreferencovaného
cisaského otisku. Tento podklad mohl byt naskedryuzit pii navrhu doplgni stavajici
cestni sit.

DalSi dilezitou ¢asti prace je terénniymkum, @i kterém bylo o¢feno, zda se polni
a lesni cesty zakreslené v mapovych podkladecmé&edchazi v terénu. U existujicich
cest byl popsan jejich stav a také objekty, kterda &chto cestach nachéazeji. Vysledky
terénniho pizkumu jsou podrolbhpopsany a poslouzily také k vyiemi mapy stavajici

cestni sit. Zakres stavajici gipolnich lesnich cest byl proveden v programu Mitation
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na podklad ZM 10. Diky tomuto ziskanému podkladu a uthajz katastru nemovitosti je
moZzné nalézt néfstupné pozemky a navrhnout dafsihcestni s& v ieSeném Gzemi.

Pfi navrhu doplgni cestni si je dobré v prvéradk zvazit moznost obnovy
historickych polnich cest a az naslédrymyslet cesty noveé. Historické polni cestglyn
svij vyznam a nasi igdci, ktéi Zili daleko vice spjati s nasi krajinou, debwdeéli

o divodech trasovani tehdejSich cest.
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3 PrehledreSené problematiky

Tato kapitola obsahuje definice polni a lesni callty odborné literatury. Déle
strené shrnuje historii polnich cest, roddni polnich a lesnich cest do kategorii podle
¢eskych norem a nastije kritéria navrhu sit polnich cest. Dale seénuje moznosti
financovani vystavby polnich a lesnich cest z&utd tituli ministerstva zeguglstvi.

Poslednitast je ¥novana nejvyznan@sim objekfim na cestach.

3.1 Polni cesty

Polni cesta je delova komunikace, ktera slouzi zejména &di#tské dopraw, ale
i pro dalSi dely (z@ristupreéni lesa, vodnich ploch, turisticka trasa apod.)nPesty tvai
jednu ze zakladnich linii a hranic v tzemi hnedhpdrografické siti. Zajimavou vlastnosti
polni cesty je to, Ze vjednom 8&ra krajinu propojuje, zZfjstupiuje a zpachodiuje,
v druhém sréru tvori relativre prirozenou hranici a bariéru. (Vlasak, BartoSkova) 20
s. 127)

3.1.1 Historie polnich cest

Udaje o pozemkové dréta s tim spojenymi pracemi jsou dochovany v traidat
fimskych zeraméricu jiz ze 3. stoleti fed nasSim letopgem. Otdzce polnich cest byla
v obdobi starotkéhoRima wnovana zn&na pozornost, protoze cestnf biyla zakladem
pro dalSi technické prace provaé v ramci tehdejSi organizace pozemkovée drzbentil
zenemerica bylo vytvaeni takové sé polnich cest, jez by kazdému vlastnikovi zajistila
volny péistup na jeho pozemky ziagné cesty. (Gallo, 1994, s. 4)

V ¢eskych zemich Ize o vystavipolnich cest howuit v souvislosti s postupnym
osidlovanim nasSeho Uzemi, se zakladanim obci, ramltéaim a postupnym vyti@nim
ploch pro zerddélské hospodani. Polni cesty byly budovany postdpriak jak se
vytvarely celky vhodné pro hospoiémi, bez zjevného systému; pouze se snahou spojit ¢
nejkrat§im smrem pozemky s usedlosti. Prvnimi polnimi cestami ssaly pruhy
polnohospodi&kych pozemik, které i pouzivani jako dopravni pruh ziskatpsem
charakter cesty. (Burian et al., 2011, s. 140-141)

Vroce 1775 podal FrantiSek Antonin Raab navrh dstrarni roboty a dleni
pudy velkostatk. Tento navrh cigavna Marie Terezieifjala a pozemkové Upravy podle

Raabova navrhu u nas pro¥aé se nazyvaji raabizace. Podstatou raabizacedsidai
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pudniho fondu velkostatka jeho pidélovani drobnym uchazém. (MarSikova, Marsik,
2006, s. 168)

Cestni systém raabigaich pozemkovych udprav neém jeS€ vyslovnd tu
specifikaci, jak ji zname dnes. Cesty wase pripadi mély nepravidelny tvar a dkdy
i raiznou &fku, ale setkAvame se také i s tvary pravidelnymstemou jejich kou. Stky
cest na Uzemigkolika obci, zaloZzenychéhem raabizace, jsou uvedeny v tabulce 1. V této
tabulce jsou pro porovnani uvedengkgicest udavané v odborné literdyna poatku 20.
stoleti a v 50. letech minulého stoleti). Pro zayost jsou udany téziky podobnych cest

ve staroekémRime. (Némeenko, 1972, s. 29)

Tabulka 1: Sky cest Bhem raabizace

. Hlavni Cesta
Nazev cesty . . .
spojovaci polni
Nazev obce $ka v metrech
Svojkovice 5,5 3,0
Karlin 7,5 4,0
Oprechtice 6,0 4,0
Véska 7,0 4,0
Autor Rok uvé. Sitka v metrech
J. Petik 1929 6,0 4,0
J. Brousek 1958 6,0 5,0
Rimsky polni systém 5,9 3,5

zdroj: Néméenko, 1972, s. 29

V 19. stoleti dochazi k dobrovolnému a p&zda Moraw i k Girednimu scelovani
pozemkKi. Toto scelovani bylo provédo zejména zivodu zn&né rozptylenosti pozenik
a roztiS€nosti drzby a s tim souvisejici Spatriiésfupnosti &chto pozemi. Jako pistup
na pozemky bylo¢asto vyuzivano jakznych soukromych cest, tak i sousednich
pozemk, coz vytvdelo nutnost ufovani kremen. Cestni 6ise vramci scelovani
navrhovala pevazrie s ohledem na terén, ale dbalo se, aby byla pokathmrovnobzna
a vytvaela pravouhlé pozemky. Hlavni polni cesty byly mawany o Sice 6 m, vedlejSi
polni cesty o $te 4 m. Pokud terénni podminky nedovolovaly vybdadwcest odchto
Sitkach, bylo mozné budovat cesty uzsi, ovSemiepatvyhybnami. (Gallo, 1994, s. 4)

ZkuSenosti ziskanéfipscelovani byly vyuzity p provadni pozemkovych reforem
v minulém stoleti. Nap v ,Instrukci pro pidélové komis@e obvodnich fadoven
pozemkového tadu“ se mimo jiné uvadi: jPumistovani gidéla budiz zejména S&no

nasledujicich zasad: a)'s$pole&nych zdizeni (cesty, kanaly apod.) budiz vybavena co
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nejelngji. Staré, Kivolaké cesty bditez vyrovnany. Navrzené cestyméz Siku 2,5-3 m,
pii zat&kach budiz pamatovano na pané rozsieni...

b) ke kazdémuijdélu budiz Zizen gimy pristup z cesty..."

Radikalni promina naseho venkovad&ada po nasilné zéme¢ spole&enskeho #izeni
v roce 1948. V mnoha oblaste€leské republiky doslo v détkolektivizace zersdgIstvi
k velkym hospodé&ko-technickym Upravam, které znamenaly likvidaciofma krajinnych
prvki a velkou miru zorni zengdélské pidy. V obdobi po roce 1948 byly pozemky
sluwovany do velkych celk byly ruseny staré polni cesty. Ubytek se odhaddj&5 % do
73 % oproti fivodni délce polnich cest. (Burian et al., 201148-145)

Odhaduje se, Ze mezi lety 1950 az 1989 bylo zlikwésho 158 000 km polnich
cest, 49 000 km mezi, 4 000 km straauti, 3 600 ha rozptylené zetem ubylo 572 000 ha
travnich porost. (Hladik, Pivcova, 2005)

3.1.2 Rozdéleni polnich cest
CSN 73 6109 roztluje polni cesty podle svého vyznamu v siti polnéest na

polni cesty:
* hlavni
» vedlejSi
» doplikové

3.1.2.1 Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty sousd’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou nappjea
mistni komunikace nebo na silnice lllidy, vyjime:né na silnice Il. tidy, nebo pivacdji
dopravu z filehlych pozemk piimo k zenddélské usedlosti. Mohou také vzajeénn
propojovat sousedni obce nebo katastralni tzemi.i Rinkci protierozniho prvku. Hlavni
polni cesty se dopo&uje navrhovat jednopruhové s vyhybnami a wadininych
piipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako remey obvykle s celokmi

sjizdnosti.

3.1.2.2 VedlejSi polni cesty

VedlejSi polni cesty zajisiji dopravu z filehlych pozemi nebo zerddélskych
usedlosti, jsou napojeny na polni cesty hlavni, ooolbyt napojeny i na mistni
komunikace, silnice Ill.#{dy, vyjimetné na silnice Il. tidy. PIni i funkci protierozniho

prvku. Vedlejsi polni cesty jsougvazrie jednopruhove, zpravidla zpesme (nap. Seérkem

16



nebo jinak), je mozna i kolejova uUprava. Vyhybnyuysdoporgené. Podle &elu,
poZzadavk vlastnika a mistnich podminek se vedlejSi cestyhhanonavrhovat i jako

nezpevkneé, a to obvykle v e 3,0 m, event. 3,5 m.

3.1.2.3 Dopliikové polni cesty

Doplikové polni cesty zajiiji sezénni komunikai propojeni (nemusi byt
celorané sjizdné) v ramci propojeniudnich celk jednoho vlastnika, nebo tichranice
mezi vlastnickymi pozemky. Navrhuji se zpravidlazpevréné. Nejsou definovany
navrhovou kategorii a navrhuji se podle mistnictinpimek obvykle v $ce 3,0 m, event.
3,5 m gimétrers podle ustanoveni normySN 73 61009.

Tabulka 2: Rozéleni polnich cest

Polni cesty*
Hlavni Vedlejsi
dvoupruhové jednopruhové jednopruhovg
P 4,5/30 P 4,0/20
P 6,0/30 P 4,0/30 P 3,5/20

*) u zpevreénych polnich cest se navrhuje krajnice
2x0,50 m (v odvodrénych gipadech 2x0,25 m), ktera
se zapoitava do volné $ky polni cesty

zdroj: CSN 73 6109

3.1.3 Sit’ polnich cest

Navrh si¢ polnich cest musi respektovat kritéria dopravegtgchnicka, technicka,
ekologicka, fidoochrannd, vodohospadg#a, esteticka a ekonomick&SN 73 6109)

Navrh cestni sétmusi umoznit:

. piistup na pozemky, které ze z&dského hlediska tvid zakladni vyrobni
jednotku,

. propojeni vyroba souvisejicich zeguélskych podniki nebo farem vzajengn
mezi sebou,

. propojeni sousednich obci,

. zpistupréni krajiny a prostupnost zewklskeho Gzemi s ohledem na vedeni

znaenych turistickych cest, cyklistickych stezekipp béZeckych trati.
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Dale by ngl:

. vytvorit dilezity krajinotvorny polyfunkni prvek s funkci ekologickou (navrh
doprovodné vegetace) agnochrannou,

. zajistit svedeni vody do vodda@iemimo intravilan obce,

. vyuzit polnich cest jako zakladniho liniového tvatwodného pro stanoveni
nové hranice pozemku nebo nové hranice k.u.,

. zajistit navaznost na stavajici polni cesty a lesgty, navazujici cesty za
hranici ObPU,

. umoznit gistup k vodohospodskym stavbam, k lokalitam €zbou nerost
a surovin, ke skladkdm tuhého komunalniho odpadu,

. odpovidat i obech vodoochrannym zasadam, aby nedoSlo k owhvrti
ohroZeni jakosti vod (havariemi apod.). (Hontoh&, 2015, s. 76)

3.1.4 Udrzba a opravy polnich cest

Pro udrzeni dobrého technického stavuéweybudovanych polnich cest je nutné
provadt jejich pravidelnou udrzbu a opravy. Obecnym cilédnzby a oprav je odstranit
zavady vzniklé opdebenim nebo poskozenim¢etne adrzby a oprav jejich soasti
a prisludenstvi. V satasné dob je mozno konstatovat, Ze se pravidelnd udrZzbaigioln
cest, aZz na nepatrné vyjimky neprovadi a opravpregadiji pouze v pipadech ¥tSiho
posSkozeni. (Gallo, Kollarova, 2011, s. 6)
NormaCSN 73 6109 definuje udrzbu a opravy polnich cesteutovre:
Udrzbou se rozumi pravidelnageé kterou se zpomaluje fyzické ofmtovani, pedchazi
se jeho nésledin a odstrauji se drobné zavady polnich cest.
Udrzba polnich cest zahrnuje:

- Udrzbu vozovky a zpe¥ni (vyspraveni jednotlivych vytldk a vyrovnani

povrchu),

- 0drZbu &isténi krajnic, Wetné stromovych a ki@vych néled,

- Udrzbu objeki polni cesty,

- Udrzbu bezpgostnich z&zeni a dopravnich znek.
Oprava polni cesty jé€innost, kterou se odstraje ¢ast&€né opotebeni polni cesty za

Ucelem uvedeni do stavu glprovozuschopného.
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Jedna se zejména o:
- vyspraveni souvislych a hlubokych vytiykvymrazki a vyrovnani povrchu,
- Ve&tSi opravy podélného &ipného odvodéni,
- opravy objeki polni cesty,
- opravy a dopléni bezpénostnich z&zeni,
- zajis€ni stability zé#ezovych a nasypovych sugh

- u zemnich cest provedeni zpérfinebo vozovky.(SN 73 6109)

Tabulka 3: Naklady &né udrzby za navrhové obdobi

cena bézné udriby za

druh krytu ndvrhové obdobi | d‘é‘;a '::zl"fok
(20 let) y
asfaltovy beton 516 000 K¢ 25 800 K¢
penetracni makadam 848 000 K¢ 42 400 K¢

drcené kamenivo,
stabilizované zeminy

zdroj: Gallo, Kollarova, 2011, s. 8

1380 000 K¢ 69 000 K¢

Pro pgedstavu finaéni nar@nosti udrzby polnich cest je uvedena tabulka 3, kde
jsou porovnany néklady na udrzbu 3 drutegastji pouzivanych kryii vozovek polnich
cest. Zuvedené tabulky vyplyva, Ze udrzba polnégdst neni levnou zalezitosti.
druhem krytu jsou nefiSi. Ri navrhu kryfi polnich cest je vzdy pigba dikladne zvazit
piedpokladanourtdu dopravniho zatiZzeni a dle toho volit druh knytzovky.

3.1.5 Rekonstrukce polnich cest

Pti rekonstrukci séesi zejména:

- rozSteni oblouk na hodnoty zajidijici bezpény prijezd navrhového vozidla;

- rozhledova pole v trase sipadnym roz&enim oblouk;

- ztizeni vozovky nebo jeji zpewni;

- obnova a dopkni podélného aiitného odvodént;

- celkové opravy objekt polni cesty, fi kterych se mni kel nebo technické
parametry objektu;

- Uprava sjezil polnich cest na silnice a mistni komunikace;

- Uprava Useks nepiznivym podélnym sklonem;
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- vybudovani vyhyben((SN 73 6109, 2013, s. 31)

3.1.6 Financovani vystavby a rekonstrukci polnich cest

V katastralnich Uzemich, kde @Sps prokehly pozemkové Upravy, Ize na vystavbu
a rekonstrukce polnich cest ziskat dotace z Pragrazvoje venkova (PRV). Konkrétn
se jedna o op#&ni 4: Investice do hmotného majetku, podigrdt 4.3 Podpora na
investice do infrastruktury souvisejicich s rozwojemodernizaci nebotigpisobenim se
zemed¢lIstvi a lesnictvi a operaci 4.3.1 Pozemkové Upravy.

Prijemcem dotaci je Statni pozemkoviad — poboky krajskych pozemkovych
Gradi. Celkova alokace podopahi na obdobi PRV 2014-202Géme narodnich zdrdi)
&ini 2 700 mil. K. (Ministerstvo zerddélstvi CR, 2015)

3.1.7 Souwasny stav polnich cest €eské republice

Souasna délka polnich cest se odhaduje asi na 90@0®@d&z odpovida hustot
asi 21 m na 1 ha zewuklské pidy. (Vlasak, BartoSkova, 2007, s. 127)

Na zéklad hustoty cestni sitize hodnotit piichodnost krajiny (viz tabulka 4).

Tabulka 4: Kritéria pichodnosti krajiny

Hustota cestni si (km/km?) PriCh.(.)anSt
rajiny
<15 Nedostatma
1,51-3,5 Dobra
3,51-4 Velmi dobra
> 4,01 Vyborna

zdroj: Mazin, 2014, s. 66
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3.2 Lesni cesty

Gucinski (2001) uvadi, Ze lesni cestu Ize chapgai gkosystém. Syntézowiaka
komunikaci na suchozemské ekosystémy Ize usnadhiea na cesty jako na "technické-
ekosystémy. Cesty zabiraji ekologicky prostor, ns#jikturu, podporuji specializované
bioty, vymE€nu hmot a energie s jinymi ekosystémy. Cestni eltésyy jsou stainy
a udrzovany lidmi.

Lugo a Gucinski (2000) tvrdi, Ze realizace novéyegbo cestni gitv krajiné je

srovnatelnd fidani nového ekosystému do jiného ekosystému jetgiciho.

3.2.1 Historické zpasoby zg:istupiiovani lesa

V historii zpristupiovani lesa zaujima vystavba lesnich cest nep&asgvy usek.
DiivejSi doprava #ivi byla zaloZzena zejména na vyuZziti sklonu terémooziujici
gravitatni dopravu kmein K historicky nejjednodussim #épohim dopravy divi pati
zpasob, kdy se kivi smykalo po séhu a zmrzlé fidé, protoze &Zba divi se uskut&ovala
predevsim v zimnim obdobi. (Hanék, 2002)

Pro transport ftvni hmoty na dlouhé vzdalenosti se vyuZivala vatbprava —
plaveni deva. Vyuzivalo se skutrosti, Zefeky pramenily v horach uprdet hlubokych
lesi a naopak na &dnim a dolnim toku se zpravidla nachazela velkétan Ripadre se
budovaly vodni kanaly jako napna Suma¥ Schwarzenberskyi Vchynicko-Tetovsky
kanal, diky kterym bylo mozné velké mnoZst¥ewh plavit bd’ na jednu stranuips
Dunaj az do Vidé nebo na druhou stranugs Vitavu a Labe do #st od Ceskych
Budgjovic pies Prahu a Drédzany az do Hamburku. (Lenoch, 2014, s. 70)

Az do poloviny minulého stoleti se Kiplizovani a odvozu idvi pouzival zejména
kan a vzhledem k relativhmalé tazné sile kéntomu odpovidalo i trasovani lesnich cest
a jejich parametry. Cesty musely byt trasovany vidyrem dob bez protispadu. To
vedlo k tomu, Ze jejich trasa stovala a vedlatasto v udolnici povodi podél vodniho
toku. To je jeden zidvodi, prod je sokasna lesni cestnitdivorena zejména udolnicovymi
cestami, kdy tyto cesty kopiruji trasu vodniho tokakové vedeni cest se v gaané dob
ukazuje jako sirové nevyhodné, vzhledem k tomu, Ze trasa vodniho teua smiroveé
parametry pozadované praijgzd dnesni dopravni techniky. (e, 2014, s. 4-5)

Pro zabezpgni hospodaijSi a vykonrjSi dopravy deva se koncem 19. stoleti

zataly budovat lesni Zeleznice. (Makovnik et al., 1973
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Pozdji se lesni Zeleznice pro nedostaité proniknuti do porostu, nutnost lomeni
dopravy (Gvrat), omezeny podélny sklon, né&rmst na obsluhu a adrzbu, nedostaé
vyuziti jejich kapacity, v porovnani s vykonnostut@mobilové dopravy stavaji
nehospodarnymi. Rozvojem motoristické cestni dopraiskaly dilezity vyznam lesni

Lesni cesty v dneSnim slova smyslu séahasta¥t zatatkem 19. stoleti. Zemni
cesty se budovaly vige 3 az 4 metry, zpe¥né cesty v $ce 4 metry s 3 metry Sirokou
Sttovanou vozovkou. Sa@asny vyvoj &Zkych stavebnich stmbjna zemni prace a na
stavbu vozovek umakije budovani technicky namegjSich lesnich cest, dokonalejSich
svoji konstrukci a schopj$ich zabezp#t plynulou a hospodarnou dopravieda. (Z&ek,
2010, 57 s.)

3.2.2 Lesni dopravni st’

CSN 73 6108 Lesni dopravni’LDS) definuje lesni cestu jak@&lovou pozemni
komunikaci, ktera je s@asti lesni dopravni it je utena k odvozu idvi, dopra¥ osob,
materialu, pro pijezd specialnich vozidel (pozarni zdravotni sluzlzd¢ miZze slouZzit
i jinym G¢elam.

Lesni dopravni €ije v dnedni dobve witsind lesi Ceské republiky relativh
dostateén¢ rozvinuta. Na naSem Uzemi se prakticky nenaléegjfistupréna uzemi, ktera
by mela hospodesky vyznam. Kvalit&i racionalita existujiciho Zfstupréni vSak Astava
otdzkou. (Tomanek et al., 2012, s. 40)

3.2.3 Lesni odvozni cesta

Lesni odvozni cesta je zpravidla jednopruhovélava komunikace vyti@jici
dopravni spojeni uvritlesnich komplek; z dopravniho hlediska zawwje bezpény
celorani nebo sezénni provoz. (Hanak, 2008, s. 17) Ledndzni cesty jsou po lesnich
pozemcich a porostech tim nejc&8im majetkem v ramci lesniho hospstai. Celkova
délka odvoznich cest ¥R je porovnatelna se siti fgnych komunikaci; dosahuje
piiblizné 80 % jeji délky (55 752 km vejnych cest k 48 095 km cest vyuZivanych pro
potieby lesniho hospodstvi). (Bystricky, Sirota, 2013)
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3.2.4 Transportni segmenty
Transportni segment je definovan jako soubor pordderé gravituji na jednu
hlavni odvozni cestu.ilivi se soused'uje k jednomu nebo vice odvoznim st
Transportni segmentygdstavuji modelovou nebo optimalni hustotu LDS wésa
Gzemi. (Bystricky, Sirota, 2013)
Modelové hustoty transportnich segmiedbsahuji nasledujiciho stavu:

« Typ 0: Oblast bez odvoznich cest prochazejicickntesdivi gravituje k cestam
jdoucim mimo les. Tyto cesty se do modelové hustezapdéitavaji, i kdyz slouzi
lesnimu provozu. Morfologie terénu neni rozhodujieh = 0 m.h&. Pokud
navrhujeme do typu O odvozni cestigifpzujeme transportni segment do typu A az
E.

* Typ A: Roviny a nahorni ploSiny s minimem omezufcivrejSich vlivi (bez
terénnich pekazek) modelova hustota Bt 15 m.ha.

* Typ B: VysSSi horské polohy,tebenove a etazové cestyeyazuje antigravitai
piiblizovani lanovymi systémy g 17,5 m.h&.

* Typ C: Odvozni g1 pahorkatin a nizSich horskych poloh s cestnipsititrebenech
a v udolnich polohach, gravétai priblizovani, jednodussi terénni pém He > 22,5
m.ha.

* Typ D: Odvozni g1 v luhu, vinundé@nich oblastech, v terénech s kratkymi svahy
a zdiznutou Udolnici, relativhimala gravitani Gzemi, b > 25 m.h&.

e Typ E: Odvozni si v pahorkatinAch a horach¢lenitymi a dlouhymi svahy
s kombinaci etaZovych a Gdolnich cest, obtiznéréngodminky, | > 27,5 m.h&.
(Hraza, 2014, s. 110-111)

3.2.5 Rozdéleni lesnich cest podle dopravniilezitosti a ielu

CSN 73 6108 roztluje lesni cesty a nemotoristické komunikace v leke
nésledujicich 6 kategorii:

a) lesni cesty 1rily: odvozni cesty umagjici svym prostorovym uspéadanim
a technickou vybavenosti celérd provoz navrhovym vozidlem (zarq@pokladu zimni
adrzby). Cesty jsou vzdy ogahy vozovkou ziznych stavebnich mateni@l Minimalni

Sitka jizdniho pruhu je 3,0 m, voln&l& koruny miniméla 4,0 m. Maximalni podélny
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sklon nivelety trasy je 10 %, v extrémnich horskymdiohdch na kratkych Usecich az
12 %.

b) lesni cesty 2.fidy: odvozni cesty umdgijici svym prostorovym uspadanim
a nezbytnou technickou vybavenosti al@spezonni provoz navrhovym vozidlem. Povrch
cesty se dopotwije podle Unosnosti podloZznich zemin d@patrovoznim zpevénim nebo
jednoduchou vozovkou s praSnym povrchem. Na undsmgalozich mohou byt i bez
provozniho zpewmni. Minimalni Stka jizdniho pruhu je 2,5 m, volnél& koruny cesty
nejmért 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty jen v zavislosti na morfologii
terénu, druhu podloznich zemin, jejich Unosnostaaruhu zpewni povrchu. Nema vSak
pirekrasit hodnotu 12 %.¢SN 73 6108, 1995) U trubnich propustkusi byt zabezgeno
téleso cestycely pouze v mistechtiZeni trasy se stalymi vodéwmi. U ostatnich
propustkl Ize ¢ela nahradit jednoduchou Upravou — inaggamennou rovnaninou nebo
dievénou srubovou ghou. (Hanék, 2008, s. 19)

c) lesni cesty 3.ridy: priblizovaci cesty slouzici k vyvazeni gitgizovani divi,
sjizdné pro traktory, specialni vyvazeci d&iblwovaci prostedky. V giznivych
podminkach je mozny fiyezd terénnich vozidel. Minimalni volnail& koruny cesty je
3,0 m. Omezujicim faktorem je podélny sklon, UnasnpodloZnich zemin a jejich
nachylnost k erozi. Povrchithe byt opatn provoznim zpewimim ¢ast&nym provoznim
zpevrénim, anebo bez zpedmi. Technickd vybavenost je omezena jen na zpgvn
povrchu, zlepSeni podloZi a na nutné odwodn(CSN 73 6108, 1995) V mistosazeni
propustk se doportuje zabezp#t téleso cesty alesmojednoduchou Upravou - niap
kamennou rovnaninou nebofet€nou srubovou shou. Vytokova strana trubnich
propustki se stdlym pitokem musi byt zabezpena proti erozi — n&ptézZkym kamennym
zadhozem. (Hanak, 2008, s. 20)

d) lesni cesty 4.ftidy: piiblizovaci cesty a fblizovaci linky, které slouzi
k sousted’ovani vytzeného #ivi z porostu nebatasti porostu. Jsou vedeny zpravidla po
spadnici. Povrch je vzdy nezpewy, zpravidla se neodstiaje ani vrchni organicka
vrstva. Zemni prace se providjen ve vyjime&nych gipadech. Ska této cesty je
nejmérk 1,5 m; bez technické vybavenosti nebo jen s mimm&chnickou vybavenosti

(nag. odvodrni).
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Pozn. Kritéria, kterdadi giblizovaci linky mezi lesni cesty jsou:
- naroky na lesnitymu,
- provacdni zemnich praci vestsim nez bezvyznamném rozsahu,
- ziizovanicast&né technické vybavenosti — zejména objekty pro dosoi.
e) lesni stezky: navrhuji se s parametry, kteréovyji (elu, kterému maji slouzit
(nag. cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch stezkize byt zpeviéin odpovidajicim
zpusobem, anebo wie byt bez zpewmi. V negiznivych terénnich podminkach musi byt
trasa zajigtna proti nepiznivym vlivim povrchové vody.
f) lesni @Siny: navrhuji se s maximalrmoznym vyuZzitim sotasnych tras ¢in
a tak, aby podchycovaly turisticky zajimava mistablasti (tato mista vyt¥akardinalni
body pro vedeni trasé¢pin). Maximalni podélny sklon zavisi na morfologgrénu a na
nachylnosti podloznich zemin k poSkozeni povrchovodou. Ripadné zaji&ni povrchu
p&sin se provadi vyhradnz piirodnich materidl (nag. drevo a kamen).((SN 73 6108,
1995)

3.2.6 Rozdéleni lesnich cest na kategorie podle prostorovéhsparadani

Kazda lesni cesta, ¢gna pro pblizovani a odvoz ivi, m& odpovidajici
prostorové usp@dani, které zahrnuje specifickékyi vozovek a zpewni, volné Siky
koruny, podélny a iiny sklon, minimalni polorry smérovych a vyskovych oblouk
apod. Cesty stejného prostorového uwédéni vytvéeji jednotlivé kategorie v ramciidl.
(Hanak, 2008, s. 20)

Podle prostorového usfamani se lesni cestyfeni na jednotlivé kategorie, které
jsou charakterizovany zlomkem X/YCitatel zlomku vyjaduje volnou &ku cesty
v metrech a jmenovatel navrhovou rychlost v kilomeh za hodinu. U lesnich cest ddy
se uvadi pouze volnéarka cesty.

Lesni cesty se oztaji ¢iselnym a pismennym znakem charakterizujicim daprav
dulezitost cesty a za potikou zlomkem charakterizujicim prostorové ugi@ni cesty.

Ciselny znak oznaje tidu cesty, pismenny znak ,L“ z&iaZe se jedna o lesni cestu:

lesni cesty 1ritdy 1L-X/Y;
lesni cesty 2ridy 2L-X/Y;
lesni cesty 3ridy 3L-X/Y;
lesni cesty 4ridy 4L-X.
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Kazda lesni cesta ma mit v co nejdelSi délce sidagakteristické znaky. Pokud
cesta alesppjednim znakem nesflje podminky za&tdéni do frislusSné tidy a kategorie,
podminkach u cest 1. a Zidy sniZzena navrhova rychlost az na 50&squini navrhové
rychlosti. CSN 73 6108, 1995, s. 8-9)

Priklad: Trida a kategorie 1L — 4,0/30 je ozZpai pro lesni odvozni cestu idly, tedy

s moznym celor@nim provozem, s volnou i&bu koruny cesty 4,0 m a pro navrhovou
rychlost 30 km.h-1.

Prehled kategorii lesnich odvoznich cest 1. @@yt

1L:  5,0/40; 4,5/30; 4,0/30
2L:  5,0/30; 4,5/30; 4,0/30; 3,5/20
3L:  3,5/15; 3,0/15 (Hanak, 2008, s. 21)

3.2.7 Udrzba a opravy lesnich cest

Zimni udrzba na lesnich cestach zahrnuje zejméndizedi srthu z jizdniho
pruhu, oSdeni cest posypem a instalaci a udrzbthsmych zabran.

Letni (stavebni) adrzba na lesnich cestach zahrnuje

e Udrzbu vozovky a provozniho zpeyn;

e Udrzbu &isteni krajnic (Wetrg odstragni naleti);

* Udrzbu &isteni odvodiovaciho z&izeni (&etnd odstragni nalet);
» odvodiovani podlozi

* udrZovani stability svah

e Udrzbu cestnich objekt

e UdrZbu bezpmostnich zéizeni a dopravnich zdek.

Sowasti udrzby je row¥ odstrasni wtvi zasahujicich do dopravniho prostoru
cesty nebo branicich vrozhledu a odsikeni vSech fekazek v rozhledovém poli
smerovych oblouk (vegetace, nalet lesnichedin, zbytky po &zbs dieva apod.).(SN 73
6108, 1995, s. 15-16)

Oprava podob#jako udrzba neni investici a nezvySuje dopravdiniotu cesty. B
opravach se uplatji nejnowjSi poznatky ¥dy a techniky, hlavé pri volbé technologii
a material. Naklady spojené s prevenci, udrzbou a opravakiadaich prosedki, mezi

které paiti i lesni cesty, ¥etre projektové pipravné dokumentace, financuje organizace
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z neinvestinich (provoznich) progdki, piipadé z fondu oprav. (Ki, Z&ek, 2006,
s. 79-80)

3.2.8 Rekonstrukce lesnich cest

Rekonstrukce je&innost, kterou se #mi prostorové usgadani (podélné,ifEné)
cesty, ndni se stavebnfez komunikace (8a dopravniho pruhu), zlepSuje se dopravni
hodnota cesty nebo se cest#azaje do vysSi kategorie. Jsou zde zahrnuté pkieegd
prekrauji rozsah stanoveny pro udrzbu a opravyiiPs¢m nafiklad rozsfeni koruny
cesty, zpeiovani krajnic, zesilovani a obnova vozovky, obnévgu vozovky, sanace
plaré a podlozi cesty, sanace suailni¢cniho tlesa, roz§eni most, vyména nebo #zeni
novych propustk, vystavba ogrnych a zarubnich zdi a jinych objékiziizovani novych
Ucelow-estetickych zéizeni (poutad, odpdivadel, informanich tabuli, studanek,...),
vydlazni otewenych odvodovacich z#izeni a dalSi. Rekonstrukce jsou stavebnimi
investicemi. (K&, Z&ek, 2006, s. 80)

3.2.9 Rekultivace lesnich cest

Rekultivace lesnich cest se provadi vévadirenych gipadech u cest, které jsou
jiz provozre nepotebné a jsou ve stavu, ktery neunige ekonomicky vyhodnou opravu
i rekonstrukci. Welem rekultivaci lesnich cest je zamezeni vznikozmich ryh
a navraceni plochy lesniagly k produkRnim (&elim. Nezanedbatelnymudodem je
i zlepSeni vzhledu krajinyCSN 73 6108, 1995, s. 17)

Rekultivace lesni cesty ma byt provedena vzdyipge, kdy je v oblasti vieSena
doprava jinym zfisobem, avSak bez sniZzeni dopravfistppnosti porost nebo snizeni
provozrée ekonomickych paraméir V plném rozsahu musi byt sauioé hodnoceno
i mozné zlepSeni celosponskych funkci lesa jako nedilné &asti Zivotniho prosedi.

(Hanak, 2008, s. 101)

3.2.10 Sowasny stav zfFistupiiovani lesa WCeské republice

Hustota a kvalita lesni dopravniésje pouzivanym ukazatelem vydpsti lesniho
hospodéstvi. Hustotu |ze stanovit pouze pro odvozni cestgbo zahrnuje ifjbliZovaci
cesty a linky. (Hiza, 2014, s. 112)

Z primérné hustoty odvoznich cest viastinflesa VCR 13,5 m.h# tvori priblizng
jednu tetinu lesni cesty 1titly ozn&ované 1L. Zbyvajicéast, @iblizné dvé tietiny, tvai
lesni cesty 2rtdy ozn&ované 2L. (Héza, 2014, s. 112)
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KI¢ a Z&ek (2007, s. 60) uvé&fl, ze vCeské republice se nachaziibizng
160 000 km lesni dopravni &it

Hustota lesni cestni &ije v jednotlivych oblasteckR velmi rozdilna. Nejsi
hustota odvoznich cest vlasthikesa (tzv. ,vlastni cesty”) je v Jibeském kraji, kde
piesahuje 19 m.Ha, véetrs cest nepaicich vlastnikm lesa aZ 25 m.Ha Nejnizsi hustota
je naopak ve $daieském kraji, kde se pohybuje pod 7 nmihawetns cest ostatnich
vlastniki 0 méalo pesahuje 14 m.Fa Pon¥r lesnich odvoznich cest k celkové lesni
dopravni siti je 1 : 3,4 a pamodvoznich cest k celkové lesni cestni siti jel]8: Ponsr
lesnich cest Litdy, které maji vybudovanou vozovku k celkové ledopravni siti je 1 :
13,4.

Tabulka 5: Struktura lesni dopravnisitCeské republice

Lesni dopravni s’ v lesnim hospodéstvi CR

Trida lesni Patet km % Husto_tla Poznamka
cesty (m.ha”)

Vlastnici lesa 1L 11 919,10

2L 22 900,80 lesni cestni §i(LCS)

Ostatni vlastnici 1L, 2L | 11 979,70

Mezisowet 46 799,60 29,25 17,64
3L 41 700,40 trvalé giblizovaci
cesty
4L 71 500
Mezisowet 113 200,40 70,75 42 .67
Celkem 160000 100 60,31 LDS

zdroj: KIg, Z&ek, 2007

Pfi sowasné hodnethustoty lesnich cest je teoretickbfizovaci vzdalenost cca
180 m. Jestlize se @R postavi cca 27 000 km cest a jeji hustota sef nay§ca 25 bm/ha,
teoretick& piblizovaci vzdalenost klesne na 100 m a celkovéotsma nakladech bude
837 mil. K& rocné jenom i priblizovani. Ritom nejsou zohledimy dalSi pozitivni efekty
z hlediska obhospod#avani les.

Zptistupreni lesi v CR je veobeahpovaZzovano za dostéte a je nutné ho pouze
dophiovat. Toto plati v porovnani se Slovenskem, sroweximSak situaci v Rakousku,
Svycarsku nebo v &necku, dojdeme k zéw, Ze hustota a potazmo ani délka lesni

dopravni sit v CR neni dostatma a vyzaduje daldi vystavbu a dapin Je mozné
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stanovit nejen chyjici délku LDS, ale také odhad celkovych naklaa Uspor, které
realizaci jedné zégitnize uvedenych moZznosti vzniknou.

Pokud se vyuZiji dostupné podklady, tak maximalisticil vyZaduje postavit cca
27 000 km cest, coz jsou naklady v objemu 54 mid.r¢o dosazeni optimalni situace je
nutna vystavba v rozsahu 12 500 km, coz bgl@ na minimalg 25 mid. K. Pokud se
uspokojime s minimalistickymi cili, tak se nova taigha realizuje v rozsahu 6 400 km cest
a zrekonstruuje se cca 6 100 km a celkové nakladalthou 22 mid. K (Bystricky,
Sirota, 2013)

3.2.11 Financovani vystavby a rekonstrukci lesnich cest

V souwasné dob lze ziskat na vystavbu lesnich cest dotace z Bnogrrozvoje
venkova (PRV)CR na obdobi 2014-2020. Konkrétse jedna o opini 4: Investice do
hmotného majetku, podogani: 4.3 Podpora na investice do infrastrukturyvesmjicich
s rozvojem, modernizaci nebdizpisobenim se ze¥délstvi a lesnictvi a operaci 4.3.2
Lesnicka infrastruktura. iednttem podpory v ramci této operace bude rekonstrukce
a budovani lesnické infrastruktury vedouci ke zdgpvality ¢i zvySeni hustoty lesnich
cest. Zohledén bude rovaz vliv cestni sit na odtokové posry ¢i vybavenost cest pro
Gcely ochrany lesa.

Prijemcem dotace fizou byt fyzické nebo pravnické osoby, sdruzeni &vipir
subjektivitou, obce nebo jejich svazky, lesni pagintysokych Skol hospodi v lesich,
které jsou ve vlastnictvi soukromych osob neboclejsdruzenici spolki s pravni
subjektivitou, vysokych Skol, obci nebo jejich skiaz

Dotaci je mozné ziskat na investice souvisejici ystavbou, rekonstrukci
a opravami lesnich cestetns souvisejicich objekt Vystavba a oprava bude podporovana
pouze u lesnich cest kategorie diL2L. V piipad rekonstrukce, iive byt gedmétem
projektu také stdvajici lesni cesta niZSi kategatystupem projektu vS8ak musi byt lesni
cesta kategorie 1ki 2L. V ptipact vystavby a rekonstrukce lesnich cest Zadatel musi
dolozit, Ze realizaci projektu nedojde kekraieni hustoty lesni dopravni &ihad jeji

optimalni Grové. (Ministerstvo zersdélstvi CR, 2015)

29



3.3 Vozovky polnich a lesnich cest

Vozovka zpevianych cest je sloZena z jednotlivych konstikh vrstev. Zpewné
kryty vozovek musi mit rovny a drsny povrch a musii¥ovat rychlé odvedeni
povrchovych vod.((SN 73 6109, 2013, s. 24)

Konstrukci netuhé vozovky t¥bvrstvy: ochrannd, podkladni a krytova. (Hanak,
2008, s. 51)

3.3.1 Plan zemniho €lesa cesty

Plar zemniho dlesa je upravena povrchova plocha&amd ke #zeni vozovky,
krajnic nebo jiného zpevni. Stavebni Upravy zahrnuji vytemi podélného aifgného
sklonu vozovky, dosazeni pozadované rovnosti ploghstupg Unosnosti. K moznym
apravam podloznich zemin, poskytujicich malo Unozeini plaa pati technologie
zlepSovani a zpéwovani podlozi pomoci chemickych stabilizditer hydraulickych pojiv.
(Hanak, 2008, s. 51)

3.3.2 Ochranna konstrukéni vrstva vozovky

Katalog vozovek polnich cest (2011) uvadi jako malte pro ochrannou vrstvu
Strkodr (SD), Strkopisek (SP) a mechanicky zpémou zeminu (MZ). Ta je vyhodn
pouzitelnd zvl4st jedna-li se o vhodny nenamrzavy material z mistrédroji. Jako
alternativni material ochranné vrstvy je mozné porecyklat vhodné zrnitosti.

Hanak (2008, s. 52) uvadi jeddalSi mozné materialy pro ochrannou konstnik
vrstvu:

e Silnicni geotextilie (SG) — plosna technicka textilie olyenad ze
syntetickych vlaken. PouZiva sei gpeviovani cest zbudovanych na
jemnozrnnych soudrznych zeminéach.

* Zemina zlepSena vapnem, popementem (Z£;) — chemicka Uprava vrstvy
soudrzné zeminy pod Urovni ptarkterou je dosazeno trvalého zlepSeni
jejich fyzikalné mechanickych vlastnosti¢etns iGnosnosti.

3.3.3 Podkladni konstrukéni vrstva vozovky
Dulezitym faktorem @ vybéru typu konstrukce vozovky je zejména material
podkladni vrstvy. Volba materialu podkladni vrsigydana pedevsim:
* provadcimi podminkami (termin vystavby, omezeni klimafick

podminkami, dopady na okoli),
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* uzitnymi vlastnostmi,
» ekonomickou narmosti,
» vlivem na Zivotni prosedi,

* materidlovou dostupnosti. (Vébr, Gallo, 2011, 9. 14

3.3.4 Krytova konstruk ¢ni vrstva vozovky

Kryt je piimo vystaven &inkim kol vozidel a psobeni dalSich vliv a zajiuje
potrebné protismykové vlastnosti. Kryt byva obvyklerjedrstvy (g vétSim dopravnim
zatizeni dvouvrstvy) a fie byt:

e zpevreny — podle vyznamu polni cesty dustmeleny (asfaltovy,
cementobetonovy, z dilc event.. i dlazéhy) nebo nestmeleny &kovy
nebo recyklovany)

* nezpeviny — zemni, obvykle travnaty ifpodni nebo urdle zbudovany).
(CSN 73 6109, 2013, s. 25)

3.3.4.1 Asfaltovy kryt
Asfaltovy kryt netuhych vozovek je obvykle dvouwsgt u vozovek pro nizsi

dopravni zatiZeni jednovrstvy. Obrusna vrstva ngthilvozovek se zhotovuje z héhych
asfaltovych smsi. Tlou$ka obrusné vrstvy je zpravidla 40 mm, aléz@ mit tlousku
i menSi. V tom fipact se rozdil v tlougce obrusné vrstvy vyrovnava &senim tlousky

vrstvy loZné o stejnou hodnotu. (Vébr, Gallo, 204.118)

3.3.4.2 Stgrkovy kryt

Stsrkové vozovky maji kryt ze zavalcovan&r&ové vrstvy, v které jsou mezery
mezi Sérkovymi zrny vyplrené hlinitopigitym pojivem na zvySeni pevnosti a na zlepSeni
nepropustnosti. V nedavné minulosti bylierkbvé vozovky vSeobeén pouzivanym
zpisobem zpesxovani odvoznich lesnich cest. S ré@génim automobilové dopravy
vystoupili do popedi nedostatky &tkovych vozovek, a proto v sdasnosti jejich pouziti

na lesnich cestach ustupuje ve piospzivicnych vozovek. (K, Z&ek, 2006, s. 59)

3.3.4.3 Zatravnény kryt
Do této skupiny pét zpevréné vozovky op&ené zatrakovaci vrstvou, tviici kryt
vozovky (tl. obvykle 50 - 80 mm). Vrstva je #tema zhutdnou humaozni vrstvou s osetim

travni smési letiStniho nebo parkového charakteru, odolavajysokému zatizeni. Pro
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zajiseni jejich pozadovanych funkci je ale nutné tytotkrgiobie odvodnit (dostatmym
piicnym sklonem) a pibézre je udrzovat. (Vébr, Gallo, 2011, s. 18)

3.4 Objekty na polnich a lesnich cestach

JelikoZ jsou stavebni prvky na polnich i lesnicktéeh velmi podobné, tak jsou
popisovany pro oba typy cest spoi& v nasledujicich kapitolach.

3.4.1 Odvodnéni cest
Odvodréni chrani cesty proti erozi #pobované povrchovou vodou a proti
podm&eni vodou podzemni &gvadji pod cestou ficné vodni toky. (Hanak, 2008, s. 59)
K odvodréni zemnihodlesa cest Ize navrhnout:
* otewena odvodovaci zdizeni: gikopy, rigoly, skluzy, kaskady, vsakovaci
piikop, vsakovaci jamy, svodné Zlabky apod.;
» krytad odvodiovaci z#izeni: drenaze, trativody, odvtavaci potrubi (pouze
vyjime¢ng), atd.;
« kombinace pedchazejicich Zsohi. (CSN 73 6109, 2013, s. 22)

3.4.1.1 Piikopy

Slouzi k podélnému odvodni cesty a k odvedeni povrchowdtékajici vody
z okolnich pozemk Hloubka gikopu ma byt ¥tSi nez 0,30 m a zarovgeho dno ma byt
nejmérk 0,20 m pod drovni fdehlé plargé polni cesty, anebo pod vyéstm p@icné
drendZe.(SN 73 6109, 2013, s. 22)

Uginnost gikopa je zavisla na jejich tvaru a hloubce. Maji {#pém fezu tvar
zpravidla lichokznikovy nebo trojuhelnikovy.

Lichobéznikové pikopy jsou hydraulicky &nngjsSi vzhledem k $tSi piirezové
ploSe i stejné vySce hladiny vody v nich nez trojuhelni&o

Trojuhelnikové pikopy se snadii vymilaji, protoZze pi stejném piitocném
mnozZstvi je v nich 0 20 % vysSi hladiny nez v liskimikovych a tim také&sSi unaseci
(vymilaci) sila.

O umistni prikopt rozhoduje tvar ficného fezu €lesa cesty v trénu. Cesty
vroving a v z&ezu vyZzaduji oboustrannéikopy. Cesty v ofkzu jsou odvoibvany

jednostrannym ifkopem umisinym u vykopového svahu. Useky vybudované v nasypu
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jsou vybaveny fikopem na strahpiitokové, tedy tam, kde by se mohla soeddvat voda
piitékajici ze stréu paty svahu. (Hanak, kiza, Skoupil, 2003, s. 59-60)

3.4.1.2 Drendaze a trativody

K odvodreéni podlozi se nize navrhnout podélnd nebdiqma drendz. Namisto
drenaze lze navrhnout i trativod.

Drenaze se navrhuji z drenaznich trubek uloZzenyahdno ryhy s obsypem
drobnym kamenivem. Minimalni sklon je 0,5 %. Nejdiendovolena sitlost
perforovanych trubek z plasfe 80 mm.

Trativody se obvykle navrhuji jako ryhy vygimé kamenivem Siroké 0,30 m
a hluboké 0,60 m (vyjimaé az 1,00 m) se sklonem 1 %N 73 6109, 2013, s. 23)

3.4.1.3 Svodnice

Svodnice jsou fi¢n& odvodiovaci zaizeni pro odvéaehi povrchoveé vody z koruny
vody stékajici v podélném smu po korur cesty a zamezuji sowaf’ovani &tSich
prato¢nych mnozstvi. (Hanak, kza, Skoupil, 2003, s. 63)

Na konstrukci svodnic se pouzivajizné materialy jako jerdvo, beton nebo ocel.
Nejcastji pouzivanym a nejlevfjSim typem jsou svodnice zhotovenérewdnych kul&u
nebo hratinéhoteziva. Svodnice Zelezobetonové a ocelové se vwiindelSi Zivotnosti,
vySSi pevnosti a lepSimi podminkami praitpk vody, jsou vSak nakladj$i. (Hanak,
2008, s. 62)

3.4.2 Propustky

Propustky jsou stavebni objekty dledse nebo podékesem cesty s libovolnym
tvarem pffezu a kolmou sstlosti otvoru do 2,00 m, slouzici kgvedeni pitoku
povrchovych vod. Propustky (u polnich cest) podzéye maji vyhovovat steinjako
piikopy 20leté vod. (CSN 73 6109, 2013, s. 28)

Podle tvaru pitezu pftoéného profilu rozliSujeme propustky kruhové,
propustky. Pro rychlou vystavbu kruhovych trubnprbpustki v cestnim dlese se uziva
prefabrikovanych betonovych nebo Zelezobetonovyeh fako gevazujicich stavebnich

prvki. Uplatiuji se vSak i jiné hmoty jako napcel a plasty. (Hanak, 2008, s. 64)
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3.4.3 Mosty
Mostem se zpravidla rozumi stavba, ktera jecésti cesty v migf kde je tato
pieruSena &akou pekazkou (zpravidla firodni, tj. vodnim tokem, rokli, ddolim,
maocalem), k jejimuz zdolani je zagebi stlosti 2 a vice metr. (Hanak, 2008, s. 65)
Tridéni most Ize provést podledkolika kritérii:
* podle Uhlu KiZzeni osy cesty ipvadné mostem s osouirgmosované
piekazky jsou mosty kolmé a Sikmé.
» podle materialu, ze kterého je zhotovena nosnatkda® jsou mosty:
diewené, ocelové, Zelezobetonové,iegpjatého betonu.
» podle statickéhosobeni nosné konstrukce na podpory: tramové, ramové
a obloukové.
* podle doby pedpokladané Zzivotnosti a ji odpovidajicimu navrmoué
pratoku Q;:
= trvalé mosty — Q pro kapacitu upraveného uUseku koryta nad
mostnim profilem, jinak €
= zatimni mosty dlouhodobé - padesatiletyiitpk Qs (doba
pouzivani vice nez 5 rék
= zatimni mosty kratkodobé (provizoria) — doba poéiivod 2 do 5
roka — desetilety pitok Q.o pro dobu pouzivani do 2 rok—
pétilety pratok Qs (Hanak, 2003, s. 45)

3.4.4 Vyhybny

Vyhybny se #zuji u jednopruhovych zpe¥nych cest pro zaji8hi vyhnuti
protijedoucich vozidel, nebo pro moznost objetjistioo vozidla. Navrhuji se v mistech
s dobrym rozhledem na dalstipgh cesty. CSN 73 6109, 2013, s. 20)

U lesnich cest se navrhuji s dopfmiou vzajemnou vzdalenosti 200 — 500 m podle
¢lenitosti terénu a intenzity dopravy. (Hanak, 2008&0)

U polnich cest je odpotana vzdalenost vyhyben 400 m. U hlavnich polnidt ce
se soudasré musi dodrzet viditelnost z jedné vyhybny na dryhowstatnich polnich cest
je to vhodné.¢SN 73 6109, 2013, s. 20)

Jako vyhybny je mozné pouzitiikeni cest nebo dva sousedni hospsid&sjezdy

na pozemek. (Vlasak, BartoSkova, 2007, s. 131)
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3.4.5 Brody

Brody se navrhuji na cestach teponani malych vodnich ték P navrhovani
brodu musi byt zaji8ha bezpé&nost ffejezdu vozidel, zejména s ohledem na zachovani
funkénosti jejich brzdového systému. Navrzena konstrukcedu musi vychazet ze
skuteénych podminek a ifpdpokladaného zatizeni. Obvykle se zgevndna provadi
dlazbou nebo lomovym kamenem do betonového 1€28N(73 6109, 2013, s. 20)

U lesnich cest se navrhuji na cestachi@lyta nizsi. CSN 73 6108, 1995, s. 14)
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4 Polni a lesni cesty v zajmovém Uzemi

Tato ¢ast prace se zabyva popisem zkoumaného Uzemi akiackz terénniho
prizkumu je uvedena sumarizace polnich a lesnich Pestedni podkapitola obsahuje
navrh doplgni sit polnich cest na zakladiskanych poznatk

4.1 Sirsi tzemni vztahy a girodni poméry
4.1.1 P¥irodni podminky

4.1.1.1 Klimatologie

Zajmové Uzemi se nachazi v néineplém klimatickém regionu MT4 migrteply,
mirn¢ vihky (sowet teplot nad 10 °C 2200 — 2400, gnbteplota 6 — 7 °C, @ &i Uhrn
srazek 650 — 750 mm).

Obrazek 1: Zakres klimatického regionu

zdroj: www.geoportal.gov.cz

Pro charakteristiku klimatickych podminek bylo woziklimaticke, srazkogrné
a fenologické stanice Trutnov z publikace PodiigbSR — Tabulky (1961).
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Obrazek2: Prehled ptimérnych teplot (stanice Trutno
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Obrazek3: Prehled ptimérnych srazek (stanice Trutnc
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- pocétek jarnich polnich pre 5.4.

- pocéatek seti jarniho f@nene
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- pocatek seti ovsa 21.4.

- pocatek kwtu jabloni 10.5.

- rozkwt ozimeého zita 8.6.

- pacatek senose 9.6.

- pacatek zni ozimého zita 31.7.
- pacatek zni jarniho jamene 9.8.

- pocatek zni ovsa 19.8.
- pocatek seti ozimého zita 26.9.

4.1.1.2 Hydrologie

V ramci hlavniho povodi Labe gatcelé katastralni uzemi do povagiky Upy
CHP 1-01-02-023, ktera protéka obci Suchovrsice. [ipaieska ieka pramenici
v KrkonoSich na Bilé louce sevérrod Studnini hory. Protéka Peci pod &kou,
Trutnovem, Bahicinym adolim, vodou zasobuje vodni nadrz RozkoS. k&tgako

levostranny fitok do Labe u Jaroére.
V katastralnim izemi SuchovrSice se nachazeji tidiste toky:

« Upa - (ID 10100036) — protéka udolim obce Suchoersi

« Bezejmenny tok Tl (ID 10167492) — levostranniitgk Upy, prameni v lese
v k.U. Velké Svattovice.

« Bezejmenny tok TIl (ID 10167493) levostrannkitpk Upy, prameni v remizku
v zapadniasti k.U. Velké Svatmvice. M4 dva fitoky — levostranny iitok TIV
(Id 10167494) a pravostrannyifpk TV (Id 10167495).

* Bezejmenny tok TIV (ID 10167494) — pravostranniyitgk toku TII, prameni
v louce v severovychodrfsti v k.0. Velké Svatmvice. Cast toku vedouciips
pole je zatrub&nd,cast vede otaenym korytem.

* Bezejmenny tok TV (ID 10167495) kratky levostrarpijtok toku TII, prameni
na louce v jizntasti k.0. SuchovrsSice, poknge lesem, kde vtéka do toku TII.

« Bezejmenny tok TIIl (Id 10167498) — levostrann§tgk Upy, nachazi se v jizni

¢asti k.U. Suchovrsice.
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4.1.1.3 Geologie, geomorfologie:
Dle geomorfologickéholenéni spada zajmové Uuzemi do nasledujicich oblasti:
- Systém: Hercynsky
- Subsystém: Hercynska pafio
- Provincie: ICeska vyssina
- Subprovincie: 14 KrkonoSsko-jesenicka subprovincie
- Oblast: IVA KrkonoSska oblast
- Celek: IVA-8 KrkonoSské poatiti
- Podcelek: PodkrkonoSska pahorkatina

- Okrsek: Trutnovska pahorkatina

Katastralni uzemi SuchovrSice se nachazi na hrahlesti KrkonoSské a Orlické.
Hranice mezidmito oblastmi prochaziigdem obce Velké Svatovice.

KrkonoSské podiii je geomorfologicky celek v severnich a severowgltich
Cechéach. Jedna se o veltiénitou krajinu s reliéfem pahorkatiny a vrchoviaystedni
nadmdské vySce 463 m n m. Z geologického hlediska jeokd§ské poditi spojovano
s pojmem podkrkonoSsky permokarbon. Je ifdma horninami podkrkonoSského
permokarbonu, zejména prachovci, piskovci a mefafgozklada se v povodi Labe, Upy,
Cidliny a Jizery.

Geologicky se jednd o plochou vrchovinlenitym struktur@ denudanim
reliéefem na horninach slalpreménéného starsiho paleozoika permokarbonu, &smnchni
kiidy.

Uzemi v okoliteky Upy ajejich ftoki, se nachazi na zpeimych nivnich
sedimentech (pisek, ¢8k), vychodré a zapad& od nivy ieky se nachazi dolomitické

acervenohgdé piskovce. (Demek, 1987, s. 300)

4.1.1.4 Pedologické porry

Geologickym podkladem vyskytujicich sédov zajmovém Uzemi jsou zpesne
ficni sedimenty (pisek, &k), pasy severha jizné od obce se nachazi na dolomitickych
acervenohgdych piskovcich (piskovec, akr6za, slepenec). ®&yehodnicastreSeného
Uzemi se nachazi na slinovcich gerkennych piskovcich (slinovec, jilovec vapnity,

prachovec, rohovec,igmenny, vapnity jil, glaukonit) V zavislosti na rfaogii terénu,

39



geologickém podlozi a eroznich podminkach se v lizeywinuly rizné typy md —
prevazre kambizend a v malé nie pseudogleje modalni.

Pseudoglej je dmni typ roz&eny po celém uzemCeské republiky. Vznikla
v mistech periodicky se opakujicihaeplhcovani a vysuSovani apniho profilu, to
znamena, ze vznikajirgdevsim v mistech terénnich depresi a v zaplavehadgemich
kolem tek. Vzhledem k tomu je jejich vyskyt omezen zhrudm nadmaskych vySek
maximalre 800 m. V nizSich polohach vznikajitgelevSim na ékkych pidotvornych
substratech. Se stoupajici nadskou vyskou vznikaji i na idnich, pipadré lehkych
substréatech.

Kambizem paf mezi kambisol. Jedna se o nejréesijSi padni typ. Je vazan na
siln¢ ¢lenité reliéfy. Vyskytuji se v mirném humidnim kbtickém pasmu, a tor@devsim
pod listnatymi lesy. Kambizen jsou gevazre hluboké az velmi hluboké upy.
S nadmaskou hloubkou roste obsah humusu a hloubka prohmnézKambizend jsou
vyvojové mladé m@dy a vyvinuly se népstji z rankefi a pararendzin. (Vopravil a kol.,
2010)

Obrazek 4: Mapa pedologickych péri
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zdroj: www.geoportal.gov.cz
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4.2 Vymezeni zkoumaného uzemi

4.2.1 Zakladni udaje

Katastralni Gzemi SuchovrSice se nachazi v Kraladdckém kraji v okrese
Trutnov. Vymera zdjmového katastralniho Uzewihi dle Gdaji katastru nemovitosti
428,65 haResené k.G. Suchovrsice se rozklada po olfemithieky Upy, ktera vytvé
ponerné hluboké udoli. Diky tomu je Uzemi vySkovelmi ¢lenité — nejvysSim bodem je
vrch Klagek (493 m n. m.) a nejniz&im bodemigka Upa na katastralni hranici s Upici
(342mn.m.)

4.2.2 Dopravni sit’

mésta Trutnov a Nachod. Tato silnice vede v Gdoli WpuchovrSicich konkrétnpo
jejim levém tehu. Na tuto hlavni silnici se napojuji mistni komnkace v obci
SuchovrsSice.

Zkoumanym Uzemim prochazi také jednokolejnd Zetezrtra’ ¢. 032 Jarordi-
Trutnov. Tato tra cini prekadzku pro polni a lesni cesty. Pobliz Zel&zinizastavky
SuchovrSice se nachazi zeleémimost, pod nimz vede trasa polni cesty PC4.

DalSi dopravni fekazkou je teplovod, ktery prochazi v udoli celyatastralnim

Uzemim (trasa elektrarna ig-Upice).

4.2.3 Charakter zemédélské vyroby

Zemedélskd vyroba v k.0. SuchovrSice je z&ena pedevsim na rostlinnou
vyrobu. Zajmové Uzemi spada do bramisské vyrobni oblasti. Na ornéigé se @stuji
piedevsim obiloviny #@epka, na meéh svazitych polich i kuktice. Revaznou cast
zentdélské pidy obhospodalje Zentdélské druzstvo Velké Svaiiovice. Dle evidence

LPIS v k.U. SuchovrSice hospddladalSi drobni soukromi zeftlci.

4.2.4 Charakter lesniho hospoddstvi
V zdimovém Uzemi se nach&zi hospshié lesy. V nejptSim souvislém lesnim
komplexu na severu Uzemi hosptidhesy CR. Dalsi lesni bloky jsou jiz mensi

a vlastnicka drzba je paimé rozdrobena.
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4.3 Vypocet plochy poli a plochy leé

V této kapitole jsou popsany druhy pozemk k.G. SuchovrSice tak, jak by
evidovany ve stabilnim katastru (rok 1845) a jakujevidovay v sowasném katastru

nemovitosti.

4.3.1 Struktura druh @ pozemki v roce 1845
Souhrnn& data o druzich pozeami k.U. SuchovrSice byla ziskan vykazu ploch,
ktery je dostupny na strankach UAZK. Na zaklagthto dat byl vytveen nasleduijici gre

Obrazek 5Struktura drufh pozemk v roce 1845 v k.U Suchovrs

2% 0% 3%

m ornd plda

m zahrada

m ovocny sad

m trvaly travni porost
® lesni pozemek

m vodni plocha

zastavéna plocha

ostatni plocha

zdroj dat:CUZK

Z grafuje ztejmy vysoky podil ornéaly (43 %)a lesnich pozenil (38 %). \£tSi
plochu zaujimaly jesttrvalé travni porosty, jez byly té dol& jeS€ ¢lenény ne louky
a pastviny. VSechny ostatni druhy pozeinkse nachazely pouze na 6 % rozl

katastralniho Uzemi.

4.3.2 Struktura druh @ pozemki v roce 2016
V grafu jsou znazokmy druhy pozemk v Kk.0. SuchovrSice podle eviden
v katastru nemovitosti (platna dai 3. 1 2016, zdroj datUzK).
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Obrazek 6Struktura drufh pozemk v roce 2016 v k.U Suchovr§
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zdroj dat:CUZK

Z tohoto grafu lze wist, Ze nej¥tSi plochu ve koumaném Gzemi zaujimaji les
pozemky (45 %). Zekdélsky padni fond (ZPF) zaujima téka obdobnou vymru jako
lesy — 44 %ZPF se sklada orné midy (20 % vynéry uzemi), trvalych travnich pords
(19 %) a zahrad (5 %Y.odni plochy zaujimaji 2 % kaitralniho Gzemi a na stejné vyie
jsou zastagné plochy.

4.3.3 Srovnani druhi pozemki v roce 1845 a 2016

Z uvedenych grdf je patrny vyrazny Ubytek ornéigly mezi lety 1845 a 201-
konkrétré se jedna o 23 % vty k.U. SuchovrSice. Dale dosl naristulesnich pozemk
(0 7 %),trvalych travnich porost(o € %) a zahrad (0 4 %). Vyrazny je i ri&t ostatnicl
ploch (ze 3% na stavajicich 7 %), tento Qét je zgisoben jednak vystavbou Zelesmii
trat, ale také vystavbou silnice I/ Celkow lIze konstatovat, Zze dwo k vyraznym
zménam ve druzich pozenil
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4.4 Sumarizace polnich a lesnich cest ve zkoumaném Gzem

V nasledujicich kapitolach jsou na zaldaterénniho pizkumu vyjmenovany
a popsany polni a lesni cesty v k.U. SuchovrSidée Nivedené cesty jsou zakresleny
v mapoveé piloze stavajicich polnich a lesnich cest.

4.4.1 Popis stavajicich polnich cest

PCl1 — zpoatku zpevieind, nasled® travnata cesta, kterd odiuje z mistni
komunikace v obci, pofpojeni cesty PC2 pokEaje do sousedniho k.. Stary Rokytnik,
cca 70 m asfaltova, odvo#im Zlabovkami, poté cca 150 meédtova, dale nezpe¥na
cesta travnata, misty kameny, $. 2,5 m béopu.

Obréazek 7: Pohled na PC1

zdroj: P. Jansa, 2015

PC2 — nezpewma cesta, odlioje z cesty PC1, vede na jihovychod k vysila
v lokalit¢ Klucéek a dale po louce zarostlé nélety az na okraj ke na ni navazuje lesni
cesta LC15, nezpewna travnata cestarky cca 2,50 m a délky 530 m.

PC3 — nezpewma cesta #ky 2,00-2,30 m, kterd se nachazi v jizedsti
katastralniho Gzemi. Cesta vychéazi z mistni konaggikvedouci podél Upy. Cesta ma
délku cca 405 m, z toho poslednich cca 185 m pmdbgem, cesta vytigje na louku.
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zdroj: P. Jansa, 2016

PC4 — nezpewmd cesta vede pod Zelezmim mostem dale od trati na sever
a korti u lesniho pozemku, travnata — vyjeté kolejystca 2,50 m. Jedna se o jedinou
polni cestu. ktera umaije pistup k zemsdélskym pozemim lezicim nad Zelezéi trati.

PC5 — zpevéna cesta vede z intravilanu kolem zekfiského stediska smirem na
severovychod kolem vodojemu, navazuje na cestuaskoKvicala, k.U. Batovice,
navazuje na ni cesta PC8ikai 3,00 m, cca 100 m asfaltova, dakrl&iva s asfaltovym
nastikem, ocelové svodnice, (vymoly, od km cca 0,40080) vyjeta cesta vpravo
v louce. Levostrannyifkop zerodovany (cca km 0,000-0,250 a km 0,4004),5pouze
v Useku u zahrddek udrZzovany, pomisteget&ni doprovod, propustky P3 (DN 500), P4
(DN 500 — na vytoku zaneSeny, volny prostor ccai), P5 (deweny ,mostek” 1,9x0,4
m), P6 (DN 500). V tseku 0,450-0,750 km jsou pamaleyjezdny celkem i trasy této

cesty — fivodni cesta je zrta¢ vymleta. Po destich je cesta ob#i&jizdna.
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Obrazek 9: Pohled na stavajici poSkozenou cestu PC5

zdroj: Agroprojekce Litomysl, 2015

PC6 — nezpewma cesta vedouci severovychodnimg@m od obce SuchovrSice,
vede na rozhrani mezi loukou a ornou, travnatéacesa 2,00-2,30 m, bezjkopu.

PC7 — nezpewma cesta, propojeni cest PC5 a PC7, travnata $#stacca 2,50 m,
bez gikopu.

PC8 — zpeviéna cesta v zapadiasti feSeného Uzemi, vychazi idovatky cesty
PC5 a mistni cesty v osadvicala (k.0. Batovice), Sérkova cesta lesem §. 3,5-4,0 m
k rozcesti z cestou LC26 (cca 60m), dale Sirokd® 216 V k.0 SuchovrSice ma délku
220 m, pokrauje do sousedniho k.u. Velké Suvawice, kde kizi Zeleznini tra
a zp¥istupiuje osadu Kotiny. Cast cesty od Zelezfriiho gejezdu do osady Kainy je
zahrnuta do obvodu pozemkovych Uprav. Tato cestaztuge pistup k bloku ornéjdy
a luk, ktery lezi nad Zelezmii tarti.

PC9 — nezpewma cesta, vede z osady Kaja na zapad strem Kk lesnim
porosfim. Korti na rozhrani druh pozemk — orné fidy a louky, travnata cestarksy

2,50 m, bez fikopu a doprovodné vegetace.
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Obréazek 10: Pohled na cestu PC9

zdroj: Agroprojekce Litomysl, 2015

4.4.2 Zhodnoceni sié polnich cest

Celkow je mozZné stavajici cestnit diodnotit jako nevyhovujici. Cesty byly sice
v doké pochizek v relativeé dobrém stavu, ale to je moznéigitat suchému obdobi.
Vyskytuji se zde i cesty se slimaruSenymi povrchy erozi, obzvi&st mistech s &Sim
zatizenim. Primaghje treba vyeSit odvodini stavajicich cest a navrhnout nové cesty
predevsim v severrastiteSeného Uzemi. Nové cesty navrhovat tak, aby slemea své
umiseéni mely i protierozni, pipadré protipovodiovou funkci. Dale je teba doplnit
vyhybny gedevSim u cest, které budou navrhovany v kategohiavni a vedlejsi polni
cesty. Bi navrhu rekonstrukci jetéba doplnit k cestam prvky podélného &Acmpeho
odvodreni, dale pipadné sjezdy na pozemky.

47



Tabulka 6: Tabulka stavajicich polnich cest

. .| délka S .

oznaceni (m) vlastnictvi problémy

pCl 1180 obecn( cesta je vedena v nékterych ¢astech mimo

parcelu

PC2 530 soukromd (LV 137) cesta nema svoji parcelu

PC3 405 SOUkrOTSS()LV >33 cesta v soukromém vlastnictvi

PC4 215 soukroma (LV 159) cesta nema svoji parcelu

PCS 975 obecni cesta vyJez’der}a v nekteryfh rrystech mimo

parcelu, Uzka parcela (misty jen 2,30 m)

PC6 335 soukromd (LV 400) cesta je vedena témér celd mimo parcelu

PC7 45 soukroma (LV 347) cesta nema svoji parcelu

pCS 220 obecni splilna cesta - polowvna Festy v k.a. Velké

Svatonovice
k A (LV 111 P
PC9 315 soukrom ( cesta nekopiruje parcelu cesty
a 114)

PC10 475 soukroma (LV435) cca polovina cesty nema svoji parcelu

celkem 4695

zdroj: P. Jansa, vlastni Bati

Z uvedené tabulky vyplyva petba Gpravy vSech stavajicich polnich cest, fiebo
u kazdé se vyskytuji tité zavady. Problémem jefgrevSim vlastnictvi polnich cest —
pouze 3 cesty z 10 jsou na obecnich parcelach.tkéaje vypdadani je mozné wgsit
v komplexnich pozemkovych Upravach. To neplati ggstu PC3, ktera nenifazena do
obvodu pozemkovych Uprav. \fipadt, Ze se cesta nachazi na obecni parcele, dochazi
k problémim se §ii této parcely, ktera je nedostéia pro umisini sokasnych kategorii
polnich cest.

4.4.3 Vypocet hustoty polnich cest
Diky udajim z katastru nemovitosti o vyie zengdélskych pozemit (orna mda
atrvalé travni porosty) a zjité délce polnich cest v zajmovém Uzemi lze vitpd

hustotu polnich cest nasled@vn

H = ;EZ’;) (m.ha™1), kde | je délka polnich cest a F je plocha ggskych pozemi
_ 4695 (m) _ 9784 o
= 168,65 (ha) _ 2//84 (m-ha™)

N 4

Vypogitan& hodnota hustoty polnich cest 27,84 ihjeatakka o tetinu vy3si nez

v v s

celostatni pimér 21 m.h&. Vy3si hustotu Izeifist &lenitému terénu v zajmovém Gzemi.
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4.4.4 Vypocet prachodnosti krajiny
Priicchodnost krajiny je wovana dle délky cesty v km na plochu vikijedna se
0 obdobny vypdet jako u hustoty polnich cest, pouze jsou dosazednoty v jinych

jednotkach.

PR = ;((:;nz)) (km.km™2), kde | je délka polnich cest a F je plocha seiftskych
pozemk

4,695 (km)

= 2P 5784 (km. km=2
1,6865 (km2) (km. km™=)

Dle za&azeni hodnoty PR do tabulky 4 miZzeme zajmové Uzemi hodnotit jako
dohe prichodné.

4.4.5 Popis stavajicich lesnich cest

Nejvétsi uceleny blok lesnich porésse nachazi v severg@sti uzemi. Mensi
roztrousené lesy se dale rozprostiraji na lexbhicasti obce.

Dle mapového portalu Ustavu pro hospsttdu Gpravu lesa (UHUL) se
v zajmovém nachazi jedind kategorizovana lesniacestto sice LC1. Dle udaj
Z mapového portalu se jedna o cestu s nazvem ,dmBemi*” fidy 2L o délce 1302 m,
coz odpovida staéeni, kde na tuto cestu navazuje LC4.

LC1 — napojena na silnici 111/3013 Bohuslavice-Batice. Sjezd na uvedenou
silnici je zpevrn asfaltovym krytem v délce 15 m (po zavorieslevy pitok Upy¢. 9 je
zde kamenny propustek seédwa okny, ktery je v dobrém technickém stavu. Jesma
o lesni cestu délky 2 590 mi&i3 m, ktera je zpe¥na makadamem. V useku 0,010-0,105
je odvodrina levostrannym ikopem, ktery je sveden do levéhtitpku Upyé. 9. Res
cestu jsou zbudovany dva propustky. Prvni (P@&vadi vody z levostrannéhdikopu
a nachazi v km 1,207. Jedna se o ocelovy propeR00 v dobrém technickém stavu —
natok byl v nedavné delprccisten. Druhy propustek (P9) je v km 2,180, ktery jeplevy
piitok Upy¢. 3. Jedna se o propustek DN 200 z PVC.
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Obrazek 11: Natok do propustku P8

zdroj: P. Jansa, 2016

LC2 — lesni cesta délky 1270 m, odbj@ z LC1 v km 0,117 doleva a na svém
konci se pipojuje na silnici 111/3013. Cesta je zpeima makadamem a m&iss,00-3,20
m.

LC3 — odbduje z LC1 doprava k vysitg nezpevina cesta gky 2,00 m, kterd je
dlouh& cca 100 m.

LC4 — cesta v délce 190 m, ktera odifje vlevo z LC1 a nasledrse k této cest
pripojuje. V prvnich cca 40 m je cesta wezu hlubokém az 1 m, v tomto Useku jsou také
hluboké vyjeté koleje a cesta je obtiAjizdna. Cesta je Sirok& cca 3 m, bez zpeivn

LC5 — cesta o délce 345 m, vychézi z cesty LC4seku 0-50 m je v zazu
hlubokém az 2 m, & pouze 2,00 m, hluboké vyjeté koleje, velmi ohtizjizdné.
V dalSim Useku jiz travnata s vyjetymi kolejemiloubce 0,20-0,30 m.

LC6 — cesta odhmijici z LC5 o délce cca 300 m, bez zp#évin na rkterych
mistech se vyskytuje sitina, ktera indikuje zaheok cesty.

LC7 — cesta v délce 550 miste pied propustkem P9 odbgje s LC1 doleva,
jedna se o nezpesnmou cestu S. 1,5-1,7 m. V useku 0,210-0,400 km regsado
sousedniho k.U. Velké Svamvice. V km 0,400 se cesta dostava na roh pastyfiy,
zmené trasy doleva a tedy Zpdo lesnich porostje v tomto mist zbudovana zavora.
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LC8 — cesta ma délku 225 m, cesta adl@ z LC1, jedn& se o stezku, ktera neni
zpevréna a ma $icca 1,50 m.

LC9 — cesta odhwijici ze silnice 1/14, celkova délka cesty je 640wkm 0,350 je
vSak reruSena Zelezémi trati bez zbudovaného Zeleariho gejezdu. Na peatku Useku
cesta kizuje teplovod.

LC10 — nezpewna cesta délky 185 m odhgici z LC9. V Gvodnim Useku vede
hlubokym Uvozem. Cesta je &dsrE vyuzivana.

Obréazek 12: Vlevo LC9 a napravéizeni teplovodu a LC10

zdroj: P. Jansa, 2016

LC11 — cesta v délce 325 m,ch@a u devéné lavky ges Upu, kde navazuje na
mistni panelovou komunikaci. Cesta je nezgean S. 2 m, v Useku od cca 0,150 km jiz
jen uzka psina.

LC12 — cesta vychazejici z mistni komunikace, déksty je 1425 m, na patku
cesty za obci #Zi teplovod, na konci cesty se napojuje na lesstwc v k.0. Stary
Rokytnik. Stka cesty je cca 3 m. V nejsvajii ¢asti je provedenoiftné odvodini
pomoci ocelovych svodnic.
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Obrazek 13: Konec LC12 na katastralni hranici sey&t Rokytnikem

£ e
zdroj: P. Jansa, 2016

LC13 — cesta vychazejici z mistni komunikace, délisty je 790 m, na péatku
cesty na okraji obce iki teplovod. Na p&atku cesty je umisha zabrana, které
znemo#uje vyuZiti cesty. Cesta je vedena po soukromycatemeich a zidvodu zatarasu
neni v useku 0,000-0,380 km vyuZivana. V Useku ®@M880 km je cesta v Gvozu
zanstajicim naletovymi igbvinami. V dalSim Useku je cestacabré vyuzivané z druhého
konce, kde Usti na louky. V useku 0,380-0,790 kieefta nezpewna o Sfi 2-2,5 m.

LC14 - cesta z@na na kraji velké paseky pouze jako stezka @&, po cca 50 m
se roz&iuje na cca 2 m v tutoi§imé do svého vyusti na louku v km 0,220. Jedna se
0 olzasré vyuzivanou nezpewnou cestu.

LC15 — cesta z@na na okraji velké paseky, awbdu €zby byla tato cesta
rozStena a upravenariRipraw cesty na ni byly zbudovany &vdrevéné svodnice. Cesta
mé délku 300 m a vyéisje na louce pod vysitam u vrchu Kiicek.
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Obrézek 14: Uprava cesty LC15 se zbudovariemsdou svodnici
' : T

zdroj: P. Jansa, 2016
LC16 — cesta odhwijici z LC19 v mist udolnice, &ka 1,30-1,50 m, malo

pouzivana, spiSe dasné vyuziti chodci, cesta ma délku 290 niipojuje se na LC17.

LC17 — cesta odkwijici z LC18, &ka 1,80 m, nezpe¥na, malo pouzivana, v k.U.
SuchovrSice méa délku 210 m a dale pokja v k.u. Stary Rokytnik.

LC18 — cesta vychazi z mistni komunikace v ob&i v SuchovrSice ma délku 770
m a dale pokrauje v k.U. Stary Rokytnik. K rozcesti s LC17 m#A &i5-3 m, od tohoto
rozcesti sirem do Starého Rokytniku je uzsi 1,5-1,8 m. Jeédm@sezpewnou cestu, na
jejiz trase je vybudovano celkem 18 terénnich Ugmavsvedeni vody do udoli. Po této
cest je také zn&na zelena turisticka ztia.

LC19 — nezpewna cesta vychazejici z obce ve stejném darnjedto LC18, Ska
cesty je 1,50-2,00 m. Cesta ma délku 560 m a ngpsguna LC15.

LC20 — nezpewnd cesta, odlioje v KiZzovatce, kde se odpojuje cesta LC21 na
pravou stranou udoli, travnata cesta lesatky$2,00 m, bez fikopu, propustek P7 (DN
400).
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Obrazek 15: Pohled LC20 - vpravo nad zasazenoulsDZ1l

zdroj: P. Jansa, 2016

LC21 — nezpewna cesta, poktavani cesty z intravilanu vedle firmy PARTIS na

severovychod levou stranou udoli, travnata az @ragsta lesem oige 2,00-2,30 m, bez
piikopu.

LC22 — lesni cesta vychéazejici z obce v jizasti Uzemi, ktera mé délku 430 m.
Sitka cesty je 2,30-2,50 m. Cesta kbna okraji pole pod Kéalou.

LC23 — nezpewna cesta vychazi zikovatky cest LC20 a LC21 a vytlige na
louku. Cesta méa délku 135 m &si 3,0 m.

LC24 — nezpewna cesta délky 190 m,i&a 2,20-2,50 m, navazuje na PC6,
prochazi lesnim porostem pod vrchem Jaleie Rivodni cestaizjme Ustila na rozhrani
pole a louky — v dnesni délpe toto propojeni nesjizdne.

LC25 — cesta o0 délce 200 m navazujici na PC&esm na sever, &a 1,90-2,30 m,
misty zpeviina navazkou. Cesta kiéima louce.

LC26 — lesni nezpe¥na cesta o délce 455m a&c& 2,40-3,00 m, ktera vychazi
z PC8 a napojuje se na mistni komunikaci pod tvakin 0,360-0,455 jiZz jeng$ina Siroka
1,50 m, v tomto useku (km 0,400) se nachazi pregyses drobny bezejmenny tok.

LC27 — cesta vychazejici taktéz z PC8 o délceri@ Sice 2,80 m, kteraikuje
LC 26 a kowi na louce.
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4.4.6 Zhodnoceni si€ lesnich cest
Na zaklad praizkumu v terénu a zékresu do mapy stavajiciho diglauvytvaena

nasledujici pehledné tabulka se vSemi lesnimi cestami.

Tabulka 7: Soupis lesnich cesteseném tuzemi

oznatent délka kategorie oznacent délka kategorie

(m) LC (m) LC
LC1 2590 2. tfida LC15 300 3. tfida
LC2 1270 3. tfida LC16 290 stezka
LC3 100 4. tfida LC17 210 4. trida
LC4 190 4. tfida LC18 770 4. tfida
LC5 345 4. tfida LC19 560 stezka
LC6 300 4. tfida LC20 450 4. tfida
LC7 550 4. tfida LC21 460 4. tfida
LC8 225 stezka LC22 430 4. tfida
LC9 640 4.trida LC23 135 4. tfida
LC10 185 4. tfida LC24 190 4. trida
LC11 325 stezka LC25 200 4. tfida
LC12 1425 3. tfida LC26 455 4. trida
LC13 790 4. tfida LC27 190 4. trida
LC14 220 4. tfida celkem | 13795

zdroj: P. Jansa, vlastni Bati

Celkova délka lesnich cest@Seném Uzemi je 13 795 m. Pokud do celkové délky
nezapditdme stezky, tak délka lesnich cest 1. -fidyt¢ini 12 395 m. Tato délka je
vzhledem k vynite lesnich poroét dostaténa. Problémem vSak je jejich kvalita, jak
vyplyva z gehledu cest, tak&Sina lesnich cest spada do#dy (19 z 27 cest). V uzemi
se nenachazi zadna lesni cestaidlyt cesta 2.ifdy je v SuchovrSicich pouze jedna. Do
3. tridy jsou na zakladterénniho prizkumu z#azeny 3 cesty. Do kategorie stezek svym

charakterem spadaji 4 cesty.

4.4.7 Vypocet hustoty lesnich cest
Diky udapim z katastru nemovitosti o vyite lesnich pozenika zjiS&né délce

lesnich cest v zajmovém Uzemi Ize v§ipat hustotu lesnich cest nasledévn
L(m)

H = F (he) (m.ha™1), kde | je délka lesnich cest a F je plocha lespatemk:
_12395(m) _ oa
= 193,88 (ha) _ 093 (m-ha™)
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Vypoitend hodnota 63,93 m:fhdesnich cest je nepatrnvy3si (0 6 %) ne? je
celostatni pimér, ktery&ini 60,31 m.ha.

4.4.8 Vypocet hustoty lesnich odvoznich cest

Vzorec pro vypoet hustoty lesnich odvoznich cest je obdobigdphazejicimu
vypoctu, pouze misto délky lesnich cest je dosazenaadgdst odvoznich. (do vyl
byla dosazena délka cesty LC1, jak je evidovanapanych podkladech UHUL).

1302 (m)

— — -1
= 193,88 (h) 6,72 (m.ha™%)

Zjistena hodnota hustoty odvoznich cest 6,72 m.ha-1 jazw§y podpfimérna
(celostatni pimeér ¢ini 17,64 m.ha-1). Vippact srovnani modelové hustoty transportnich
segment, kdy se zdjmové Uzemi nachazi v typu C — paharkai nizSi horské polohy
a optimalni hustota odvoznich cest bylanbyt >22,5 m.h&, dochazime k zé&w, Ze

hustota odvoznich cest v k.0. SuchovrSice je veizka.
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4.5 Navrh na rekonstrukci a doplnéni polnich cest v rdmci
pozemkovych uprav
Pti navrhu doplgni polnich cest veSeném Uzemi byla nejprve prozkoumana cestni
sit evidovana ve stabilnim katastru. Vzhledem k torhe, pidni drzba se od doby
mapovani pro stabilni katastr vyr&znezneénila, tak by bylo vyhodné v prvnim sledu
navrhnout obnovwthto historickych cest.

4.5.1 Cestni st’ evidovand ve stabilnim katastru

Pro srovnani se stavajici cestni siti byla zdigibahna cestni iz cisdiského
otisku mapy stabilniho katastru (1840). Tento mappuwdklad byl vybran, protoZze se
jedna o prvni zagfeni a vyhotoveni katastralnich map, které phid na celém tzemi
tehdejSi rakousko-uherské monarchie. Mapy stalulkitastru jsou jeStdnes v mnoha
katastralnich Uzemichapodnim podkladem pro dneSni katastralni mapy. @ogipad

i feSeného k.U. Suchovrsice.

Tabulka 8: Seznam cest evidovanych ve stabilnimasiat

oznaceni délka oznaceni délka
(m) (m)
C1 1220 Cl11 1305
c2 1005 C12 300
Cc3 1180 C13 695
C4 170 C14 1135
c5 100 C15 360
C6 800 Cle 1120
c7 155 Cc17 680
C8 460 C18 1080
9 670 C19 115
C10 545 C20 1105
celkem 14200

zdroj: P. Jansa, vlastni Bati
Na zé&klad digitalizace polnich cest evidovanych ve stabilnkatastru byla
vytvorena tabulka s délkami jednotlivych cest. Celkovikal&chto cestinila 14 200 m,
coZ predstavuje 0 66 % vice cest nez dnes (4 695 m)oTakka délka tvejSich cest je
zpiusobena tim, Ze v minulosti témkazdy vlastnik zeguélské pidy tuto pidu také
obcklaval. V dneSni dob tomu tak jiz samadejmé neni a ¥tSina vlastnik padu

pronajima.
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4.5.2 Navrh rekonstrukce polnich ces

Pro zlepSeni ifistupu k zenmédélskym i nezemdélskym pozemiim je navrzen
rekonstruovat nize uvedené stavajici polni ¢ U cest niZze nevyjmenovanych je nu
vyresit vramci KoPU majetkové poeny. Idealr® vytvorit nové parcely o dostateé Sfi

pro piipadnou rekonstrukci ato parcely pevést do majetku obce.

4.5.2.1 Polni cesta PC

Jako prioritni je navrZzena rekonstrukce polni ceB¢5, ktera pat mezi
nejdilezitéjSi cesty weSeném uzemi. Jednak propojuje obec SuchovrSic osadou
Kvicala, je pimo pipojena na objekt ze®délské vyroby vSuchovrSicich, umdgilje
piistup do zahradkaké kolonie, je fistupovou cestou vodojemua z této cesty lze také
ziskat pistup klesnim porosim v lokalit¢ Jalove€ek. V podstag tato cesta Zpstupiuje
ornou mdu a trvalé travni porosty na obstranach Udotka, kterym prochazi. Tyt
zentdélské bloky pedstavuji velkowast celkové vyrry zenedélsky vyuzivané pdy
v Uzemi.Déle tato cesta navazuje na PC8, ktera propojugei: k.u. Velké Svatdovice.

Tato cesta by po rekonstrukciéla mit v celé délce 980 marametry hlavni polr
cesty. Pro rekonstrukci je navrhovana jednopruts parametry P4,5/¢, povrch vozovky
je navrzen asfaltobet. V trase cesty bude nutné zbudovat minirsal vyhybny
Odvodreéni cesty je navrzel levostrannym fikopem po celé jeji délce, ktery by b
zausén do stavajici dedve kanalizace na okraji ob Po praveé strancesty je navrzen

doprovodna vysadba.

Obrazek 16Vzorovyiez hlavni polni ces

HLAVNI POLNI CESTA P 4,5/30

vozovka 3,5m; krajnice 2 x 0,5m

cca 7,40 ,
4,50
3,50
’I,, 0,90 T 1,30 0,50 1,75 ,‘, 1,75 0,50
Krajice—drcens Krajice—drcené
o it Im mqu:ae;i\: < ‘ kamenivo 2 Humusovéin? 0,1m
3,0% ‘ 0% \_7p +zatrawnénT
| —/Z
(IEEpINEEANEESREERSEREN]] ’d‘
e 4
» el 0,01 %0 . 0.0+ 0 0|
3,0% \ S Zéisyp zeminou

zdroj: Vébr, Gallo, 201
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4.5.2.2 Polni cesta PC1

Na pravoleznic¢asti katastru je navrzeno rekonstruovat polni cB€. Tato cesta
zpiistupiuje velkou ¢ast zemidélskych pozemk, ale také lesnich pozernkna svazich
vrchu Kla¢ek. PC1 také umaiije propojeni se sousednim Starym Rokytnikem a anoyl
proto slouzit psi turisticec¢i cykloturistice. Cesta je navrZzena jako vedlej8inp cesta
P3,5/20 s povrchem vozovky z penétriio makadamu. V km 0,060, kde dochazi
k prudké zriné trasy cesty a kde je cesta e, bude nutné provést opravigmych
zdi. V useku 0,000-0,220 km je trasa vedena mexy @ zde bude muset byteaicesty

omezena na®ipozemku mezi&mito ploty.

4.5.2.3 Polni cesta PC8

Cesta vychazi z osady Kwala (navazuje na PC5) a pouze m&at je na uzemi
k.0. Suchovrdice (220 m). Dalgast je jiz v k.. Velké Svatmvice. Usek cesty v km
0,220-0,520 lezi mimo obvod pozemkové Upravy. Rtipgonou rekonstrukci by bylo
majetkow vyparadat a nasledn rekonstruovat.

Cesta je navrzena jako hlavni polni cesta o nagtédn parametrech:
jednopruhova P4,0/30, povrch vozovky — asfaltobeton

Cesta propojuje osadu Kwla a osadu Katiny. Veget&ni doprovod neni
navrhovan, nehbv Usecich 0,000-0,415 km a 0,650-0,870 km prock&gém lesa nebo
piimo skrz lesni pozemky.

4.5.3 Navrh novych polnich cest
Do stavajici cestni sgitje dopordeno navrhnout nasledujici polni cesty, které
umozni pistup WtSiné vlastniki na jejich zemadélské pozemky. Pokud bude nutné

navrhnout dalSi cesty, tak se bude jiz jednat jeasty dopikové.

4.5.3.1 Polni cesta PC11

Trasa této cesty je téta cela navrzena dle byvalé cesty, jez je vér@mwodnich
polnich cest zngna jako C13. V poslednasti (cca od km 0,680) vSak nekom byvalém
avozu, ale srruje k zemddélskému arealu aifpojuje se na cestu PC5, ze které i vychazi.
Tato cesta je navrZzena v kategorii vedlejSi pobsta o parametrech P4,0/30 s krytem
z penetraniho makadamu. Tato cesta by umozZnitéstpp k zemdélskym pozemkm

v lokalité pod Kvicalou, které jsou v s@asné dob negistupné.
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4.5.3.2 Polni cesta PC12

Cesta navrhovana v délce 245 m propojujici stavagstu PC9 a navrhovanou
PC1l1l. Cesta je navrZzena jako vedlejSi s paramethy0/30 a s krytem vozovky
z penetréniho makadamu. Realizaci cest PC11 a PC12 by @®jprblok orné mdy pri
katastralni hranici s Upiciipmo se zerdglskym arealem v SuchovrSicich. To bylm
pozitivni dopad na zetdélskou dopravu v zastéme ¢asti osady Kwala. Tento blok je

nyni ristupny z cesty PC9, jeZ navazuje graa mistni komunikace v uvedené asad

4.5.3.3 Polni cesta PC13

Navrzena cesta propojujici PC1 a LC13, trasa jewadzasti (cca 200 m) po
stavajici PC10 a zbyvaji¢ast je no¥ trasovana po louce. Cesta je navrZzena jako védlejs
s parametry P3,5/30 a s krytem vozovky z petieth makadamu. Cesta ma vyznam

zejména pro vlastniky lesnich pozeimkeba LC13 je z obce néfstupna.
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5 Vysledky

Z provedené sumarizace lze vyhodnotit, zepglnich i lesnich cest v zajmovém
Uzemi je porérné husta. Problémem je vSak kvalitghto cest.

Z vypactt hustoty lesnich cest vyplynulo, Ze lesni cesttiijesidostaténé husta
aneni teba ji zvySovat. LepSim kvalitativnim ukazatelemak/Sje hustota lesnich
odvoznich cest. Ta je nedostaté (6,72 m.hd), prficem? tato hodnota ¥eSeném tGzemi by
méla dosahovat hodnoty vy3si nez 22,5 rif.Haroto by bylo dobrédkteré stavajici lesni
cesty rekonstruovat takovym igmbem, aby cesta gplvala parametry lesni cestydl.2.
ttéidy. Pro dosazeni optimalni hodnoty tegstavuje rekonstrukci 3 100 m lesnich cest. Pro
lepSi gistupnost lesnich pozernkby mohla byt rekonstruovanaskiera z lesnich cest
v lesnich porostech pod vrchemikék. V této lokali¥ se totiz nachazeji pouze lesni cesty
nizsich tid.

Hustota stavajicich polnich cest jerfe$eném Uzemi nadpnérna a dosahuje
hodnoty 27,84 m.ha O cca tetinu vy$$i hustota polnich cest ve srovnani shigmvym
praimérem je vys¥tlitelnd ¢lenitym reliéfem. Bloky zerdélské pidy jsou také mensSi
oproti rovinatym Uzemim a z tohotdivbdu je feba hustSi cestnitsiSowasna hustota
polnich cest je z hlediska obhospimaani dostaujici. Problémem je kvalitaé¢hto cest,
ktera je velmi Spatna. DalSim problémem jsou viakthpongry pod €mito cestami.

Obec SuchovrSice jako vlastnikt§iny polnich cest nema dostatek fitiaith
prostedki na udrzbu a nutné opraviychto cest. V podstatse datici, Ze jsoureSeny
pouze nutné opravyi havarie. DalSim problémem jsou vlastnické gomparcel pod
cestami a fipadre Site parcel cest. Zidodu nevyeSenych vlastnickych paimi pod
cestami nelze provést rekonstrukéchto cest, nehbzadna z cest nelezi cela na obecni
parcele. Pokud by obec uvolnila piestky z rozpétu na rekonstrukci cest, bylo by velmi
narané ziskat souhlas v3ech #atych viastnikk pady leZici pod cestouCasto jsou
v katastru nemovitosti evidovani vlastnici, fkt@z zenteli a nejsou dieSena &dicka
fizeni. Pro ziskani stavebniho povoleni by vSakibtihy souhlas vSech viastiikozemk
pod cestou, coz je téka nerealny ukol.

DalSi problém je kvalita katastralni mapy, kterévjk.u. SuchovrSice evidovana
jako katastralni mapa digitalizovana (KM-D). Tatapa byla digitalizovana v roce 2000
v sodadnicovém systémuapodniho stabilniho katastruriRytycovani pozemk dochazi

k problémim. V nedavné dabbyly nékteré viastnické hranice vytgny postup#é z obou
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stran parcel a na stykechto parcel doSlo kiznym vytyenim totoznych bad Jednim

z vysledki komplexnich pozemkovych Uprav je obnoveny katastréperat s mapou
DKM, ktera je zhotovena na zaktadanttreni skuténého stavu terénu. VSechny body
mapy DKM maji kéd kvality 3, coZz tpdstavuje s$edni sowadnicovou chybu
my, = 0,14 m. Tato mapa je také jiz vytema v sotadnicovém systému jednotnée
trigonometrické sé katastralni (S-JTSK). Po provedené pozemkové égrawnedochazi

k problénim s esnosti vytyeni pozemi.

Hlavr¢ z divodu majetkového vygéadani pozemk pod cestami pozadala Obec
Suchovrsice o zahajeni komplexnich pozemkovych vigkoPU). Pro zahajeni KoPU
ziskala obec pisemnou zadost od nadpoidvivétSiny viastnik zenedélské pidy
v katastralnim Uzemi. Pozemkova Uprava zajigsityppnost vSech zeftklskych pozemi,
coz znamena dopdni si€ polnich cest. Po schvaleni vyslédpozemkovych Uprav
a jejich zapisu do katastru nemovitostiiza Statni pozemkovyirad na zadost obce
realizovat prvky spolaych z&izeni — pedevsim polnich cest. Na tuto realizaci Ize ziskat
financni prostedky z dotaci Programu rozvoje venkova. Po nasledakzaci vystavby

dojde k gedani stavby do uzivani obci.
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6 Diskuze

V zajmovém Uzemi katastralnino Uzemi SuchovrSicedgpordeno zachovat
vSechny stévajici polni cesty. A pro tyto cesty rhaout parcely v takové i ktera
umozni jejich plnohodnotné vyuziti.

Pro lepSi zaji$hi pristupu na bloky zesuélské pdy je dopordeno po schvaleni
navrhu pozemkovych Gprav priorimealizovat rekonstrukci polni cesty PC5 &egit také
jeji odvodreni. Dale je navrzena k rekonstrukci polni cesta ,R@r4 umo#uje propojeni
se sousedni obci Stary Rokytnik. Tytoé dsesty mohou vifjpadt povodiovych staw
slouzit jako unikové cesty z obce do beapeh mist. Dale je navrZzena k rekonstrukci
polni cesta PC8, ta vSak nelezi cela v obvodu pkaeéutpravy. Z tohotoi/odu by bylo
dobré rozgit obvod pozemkové Upravy. Tato cesta je také vymmau propojkou mezi
osadami Kwala a Kowginy.

Jako doplsni cestni s& jsou navrzeny celkentitcesty PC11-PC13. Polni cesta
PC11 je z wtSi ¢asti navrZzena v trase historické polni cesty. Froleim niZze byt napojeni
na PC5 pes zemidélsky aredl, pipadré podél tohoto arealu. DalSim moZnym problémem
muze byt to, Ze travni porosty nad z&fiskym aredlem jsou vyuZzivany jako pastviny.
Realizaci této cesty by dosSlo kepnuti pastvin, coz by mohlo agobit problém
S organizaci pastvy.

NavrZzena polni cesta PC12 navazuje na stavajici2 RCpropojuje ji s PC11.
V piipac, Ze nebude moci byt realizovana PC11 v celé d&e by dobré ji navrhnout
alespa v Useku mezi cestami PC5 a PC12.

Polni cesta PC 13 ma zejména vyznam pigsiagpreni ¢asti lwnich porosi a také
pro vlastniky le8, protoZe jeji trasa je navrzena tak, aby navazowvallesni cestu LC13.

O navrhu &chto cest lze vést diskuzi, nicménejich trasovani se zda jako
opodstattiné a niize byt podkladem pro navrh planu sgolgch z&izeni. Tento navrh
PSZ bude projednavan se sborem zasiwdastniki a také schvalovan na fegném
zasedani zastupitelstva obce SuchovrSitedd¥Sim sbor zastupwlastniki je dilezitym
organem pro posouzeni navrhu PSZ. J&eay jsou nejetSi vlastnici jdy vieSeném
Gzemi. Jedna se o znalce mistnich gdna olgany, ktéi maji zajem o rozvoj své obce.

Jejich nazory jsou proto vyznamnym voditkem f@®eni prvi planu spolénych zdizeni.
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Je velmi prav8podobné, Ze takto navrZzena cesttiindbude umaiovat Fistup na
pozemky vSech vlastnik jelikoz pidni drzba weSeném Uzemi je pammé rozdrobena.

Pro @istup, proto budou navrzeny dakbvé polni cesty.
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7 Zavér

Na zéklad provedeného podrobného terénnihizgumu byl popsan a zhodnocen
stavajici stav cestni &iv katastralnim Uzemi SuchovrSice. Diky tomuto ztomeni mohly
byt navrzeny k dopkni polni cesty tak, aby byly #gtuprény zengdélské pozemky
vétsiny vlastnik. Historicky, stavajici i navrzeny stav cestni sitteSeném Uzemi byl
zakreslen do mapovychifoh, které jsou satasti a dlezitym vystupem této prace.

NavrZzené polni cesty mohou slouZit jako podklad pké&n spolénych zdizeni
v komplexnich pozemkovych Upravach. Bohuzel v olbwvooozemkovych Udprav se
nenachazi vSechny polni cesty, které by si zadipurajetkopravni vyptadani. Proto by
bylo dobré zvazit moznost Gpravy obvodu KoPU.

Kazdopads i v piipac, Ze k takovému roz&ni nedojde, tak bude komplexni

pozemkova Upravaifmosem pro nasi obec a jeji dalSi rozvo.
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Obrazek 17: PoSkozena PC5 pod osadowdd{ai

)

zdroj: Agroprojekce Litomysl, 2015

Obrazek 18: PC8 nad osadou Kimy
3

zdroj: P. Jansa, 2015

72



Obrazek 19: Pohled na PC2 od vy&dla

zdroj: P. Jansa, 2016

Obréazek 20: Pohled na LC14

zdroj: P. Jansa, 2016
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zdroj: P. Jansa, 2016
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zdroj: P. Jansa, 2016

Obréazek 22: Svodnice na LC12
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