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1. Uvod

V poslednich letech se mezikontinentalni pfeprava stala neodmyslitelnou soucasti
pohybu osob a zbozi. V dnesni dobé se ptreprava zbozi, surovin a rizného materidlu
uskutecnuje na velké vzdalenosti, za pouziti riznych zplisobu dopravy, odlisnych typa
prekladist’ ¢i pifechodu nékolika uzemnich hranic. To je vSak problematické, jelikoz
objem importovanych & exportovanych komodit stale roste. V Ceské republice v roce
2013 ve srovnani s predchozim rokem vzrostl vyvoz o 2,8 % a dovoz o 1,4 %.
V piepravé mezi kontinenty se nejcastéji pouziva namoini pieprava, pro mén¢ rozmeérné
¢1 urgentni zésilky je vyuzivana letecka preprava. Pro pocatecni nebo koncovou fazi

dopravy je vyuzivana silni¢ni ¢i zelezni¢ni pfeprava.

Kombinovana pieprava je V posledni dobé velmi vyuzivana. Jeji rostouci vyznam
Ize velmi dobfe dokumentovat zvySujicim se podilem na celkové néakladni piepravé.
V roce 2013 ve srovnani s pfedchozim rokem se podil kombinované piepravy ve svéte
zvysil 02,55 %. Za rok 2013 objem piepravy v hrubych tunach piesahl hranici
11 miliont tun. Ve srovnani s rokem 2012 se objem nakladni piepravy v roce 2013
zvysil 0 9,2 %. Kombinovana pfeprava je vyuzivdna pfedev§im diky svym vyhodam.
Tyto vyhody jsou ekonomické a Casové. Kombinovana pieprava pracuje se vSemi druhy
dopravy a kombinuje je tak, aby bylo dosaZzeno co nejvyhodnéjsich a tedy efektivnéjsich

vysledkd.

Pieprava se uskuteciiuje v jedné a té samé piepravni jednotce. Pieklada se tedy pouze
nakladova jednotka nikoli jednotlivé zbozi. Kontejnery se na celkovém poctu
prepravenych jednotek podileji z 93 %. Kombinovana doprava jde stile kuptedu.
Zavadi se nové technologie, které pomahaji pii zefektivnéni prepravy. Jsou vydavany
nové piedpisy a trh se stile vyviji. Tomu vSemu se musi kombinovana preprava

pfizpusobit.

Problematikou v poslednich letech je offshoring. Jednd se o piesun Ceskych firem
zalevnou pracovni silou navychod od hranic. Divod pro¢ firmy své podniky
presouvaji, je predevSim kvili konkurenceschopnosti. To se d¢je diky niz§im danim
a ekonomicky vyhodnéjsim podminkam Vv téchto oblastech. Dalsi vyhodou pro vyrobni

firmy jsou nizsi naklady na vyrobu zbozi. Dale K pfesunu firem na Blizky a Dalny
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vychod pfispiva fakt, Ze dovoz zbozi z téchto zemi je levnéjsi, nezli vyroba na izemi
Ceské republiky. Nadruhou stranu je pro vyrobni podniky problém s jazykovou

bariérou. NejvétsSim problémem je vSak poruSovani zékladnich lidskych prav a svobod.

Bakalaiska préace fesi prepravu vybranych komodit z Cinské lidové republiky do Ceské

republiky a z Ceské republiky do Ruské federace.



2. Literarni reserse

2.1. Mezinarodni obchod

sména — nakup a prodej zbozi. Touto ¢innosti se mohou zabyvat jak obchodnici (velké
obchodni firmy i mali Zivnostnici), tak vyrobci. Pfedmétem smény mohou byt bézné
vyrobky, sluzby (souvisejici s prodejem zbozi, ale 1 vyhradni prodej sluzeb), elektricka

energie, cenné papiry a dalsi. (Benacek, 1997)
Cilem obchodu je tedy vyména zboZi a sluzeb, tedy produkt, za penize. (Benes, 2004)

Podle Bouckové mizeme rozlisit trhy dle velikosti okruhu plsobnosti na regionalni,

celostatni a zahrani¢ni. Vymezuji tyto pojmy:

e Vnitini obchod — obchod na vnitfnim trhu piedstavuje obchod na celostatnim
a regiondlnim trhu. V oblasti spotfebniho zbozi pterostl pivodné lokalni
¢ioblastni fenomén mensiho rozsahu do vyznamného odvétvi narodni

hospodafstvi.

e Zahrani¢ni obchod — ptedstavuje vyvoz (export) a dovoz (import) zboZi pies
hranice statu. Zahrnuje jak obchod se spotiebnim zbozim, tak i obchod
se zbozim pro dalsi zpracovani. Pfislusné obchodni subjekty musi mit pottebnou
kvalifikaci pracovnikli, musi znat zahrani¢ni trhy a u urcitych komodit

se vyzaduje i pfislusna licence — pfedevsim k vyvozu. (Bouckova, 2003)

74k (1999) definuje mezinarodni obchod jako ,toky zbozi, které jsou piedmétem
obchodli mezi jednotlivymi narodnimi ekonomikami®“. Mezinarodni obchod se méfi
objemem vyvozu a dovozu a v poslednich letech se staly vyznamné i toky sluzeb
(Fojtikova, 2009).



2.1.1. Divody zahraniéniho obchodu

Podle Pipka (1998) by se zemé m¢la v mezinarodni délbé prace zaméfit na vyrobu téch
produktl, které vyrabi nejlevnéjsi, tedy s absolutné nizs$imi ndklady prace oproti
ostatnim zemim. Podle néj jsou absolutn¢ nizsi ndklady na vyrobu urcitého produktu
vysledkem pfirodnich podminek a dosazeného stupné ekonomickych vyhod
(kvalifikace, technicka uroven), které ve své celku ovlivni produktivita vynalozené

lidské prace. (Pipek, 1998)

Komparativni vyhody vyplyvaji nikoli z absolutnich, nybrz z relativnich rozdila
v ndkladech prace na jednotlivé vyrobky. Mén¢ efektivni zemé, kterda ma absolutni
naklady préce vétsi u vSech vyrobki, se bude specializovat na vyrobu a export téch
produktt, kde je jeji absolutni nevyhoda nejmensi, v daném piipadé¢ ma ve vyrobé
tohoto produktu komparativni vyhodu. Na druhé strané zemé, kterd ma u vSech vyrobku
absolutn¢ niz$i naklady, se bude specializovat na vyrobu a export téch vyrobk,

kde je jeji vyhoda v nizsich nakladech relativné nejvétsi. (Pipek, 1998)

z mezinarodni smény ziskat vyhody. Jsou to tzv. komparativni vyhody. Tato teorie
je zalozena na predpokladu, ze zemé, ktera ma celkové malo vykonnou ekonomiku
(tedy absolutni produktivitu u vSech vyrobkil) se bude specializovat na vyrobu a export
toho zboZi, u n€hoz je absolutni nevyhoda nejmensi, tedy méa ve vyrobé tohoto vyrobku
komparativni vyhodu. Naproti tomu zem¢ ekonomicky vyspéla bude exportovat zbozi,

kde je jeji vyhoda v nizsich nakladech relativné nejvétsi. (Kyncl, & Beckova, 2000)
2.1.2.Svétova obchodni organizace (WTO)

Svétova obchodni organizace (World Trade Organization) je novou organizaci,
ktera nahrazuje dosavadni provizorium, kterym byla VSeobecna dohoda o clech
aobchodu. Svétova obchodni organizace vznikla k 1. 1. 1995. Svétova organizace
je sttechovou organizaci spravujici VSeobecnou dohodu o clech a obchodu 1994. Pravni

konstrukce ji dava postaveni fadné a trvalé mezinarodni vladni organizace. (Pouzarova,

1998)



Ukoly WTO jsou: spravovat a podporovat cile soucasnych a budoucich
mnohostrannych obchodnich dohod, piedstavovat formu pro jednani tykajici
se mnohostrannych obchodnich vztaht clentt vyplyvajici ze soucasnych dohod
aprobudouci jednani na =zakladé rozhodnuti. Konference ministrii, spravovat
integrovany systém pro feSeni sporli, spravovat mechanismus pro piezkoumani

obchodni politiky. (Pouzarova, 1998)
2.2. Zakladni pojmy v mezinarodni dopravé

Doprava je amyslny pohyb dopravnich prostfedki po dopravnich cestach nebo ¢innost
dopravnich zafizeni; jinak téZ odvétvi narodniho hospodafstvi, které uskutecnuje

a zajistuje premist'ovani véci (zbozi) a osob. (Junek, 1996)

Doprava je SirSi okruh ¢innosti, jimiZ se uskuteciiuje pohyb (jizda, plavba, let a jin¢)
pomoci dopravnich prostfedkt po dopravnich cestdch a pfemistovani véci nebo osob
dopravnimi prostiedky ¢i zafizenimi. Do dopravy proto pocitame nakladku, vlastni

ptepravu a vykladku. (Benes, 2004)
2.2.1. Silni€éni preprava

Silniéni doprava je souhrn Ccinnosti, jimiz se zajiStuje piemistovani osob
(osobni doprava) a véci (ndkladni doprava) silniéni vozidly (silnicnimi dopravnimi
prostiedky), jakoz 1 pfemistovani silnicnich vozidel samych po pozemnich

komunikacich, dopravnich plochach a volném terénu. (Junek, 1996)

V mezinarodni pfepravé zbozi hraje silni¢ni pteprava prvoradou ulohu. Oproti ostatnim
druhiim ptepravy ma fadu vyhod. Jedna se zejména o rychlost, operativnost, moznost
dodavek z domu do domu a o kontrolu nad zboZzim po celou dobu ptepravy. (Machkova,

Cernohlavkova & Rebuffat, a kol., 2000)

V dneSnim svété, doprava tvoii patef svétového obchodu. Na rozdil od béznych
dopravnich systému, v nichZz rtzné druhy dopravy ptlisobi nezavisle, intermodalni
doprava se zaméfuje na integraci riznych druhli a sluZzeb dopravy s cilem zlepsit
efektivitu celého procesu distribuce. Soubé&zné s ristem ve vySi prepravovaného

ndkladu a ménici se pozadavky na integrované hodnoty (dodavatelskych) fetézy,



intermodalni doprava vykazuje znacny rist. Podle amerického ministerstva dopravy

(2006), hodnota multimodalnich pfeprav, véetné pozemku, postovni sluzby, kuryrni

sluzby, truck-a-rail, kamionu a vod¢ se zvysila. (Bektas & Crainic Gabriel, 2007)

Silni¢ni nékladni pfeprava se z komer¢né organiza¢niho hlediska déli na tfi relativné

samostatné véci:

celovozova pieprava,
mezinarodni sbérnd sluzba (pieprava sdruzenych kusovych zasilek),

nadgabaritni (nazyvadme také nadrozmérnd) pieprava, kterd je nékdy zahrnovana
do tzv. specialnich pieprav — spolu s pfepravou zivych zvitat, nebezpecnych véci
a latek a zbozim pod kontrolovanou teplotou. (Machkova, Sato

& Zamykalova a kol., 2002)

Subjekty silni¢ni ptepravy:

Dopravce je provozovatel dopravy ¢i vozidel, mnohdy zaroven vlastnik
dopravnich prostfedkti, mize vSak byt jen jejich ndjemcem (financni leasing).
Vzdy se jedna o subjekt realizujici vlastni pfemistovaci ¢innost v prostoru

a Case. Dopravce prodava a realizuje dopravni a pfepravni sluzby na trhu.

Piepravce je pfedevS§im zakaznik dopravce, v piepravni smlouvé je zpravidla
oznacovan jako odesilatel nebo pfijemce. Piepravce je spotiebitelem
dopravnich, ptepravnich sluzeb, velmi Casto vlastnik hmotného zbozi (muize
sejednat o obchodnika, vyrobce, prodavajiciho, kupujiciho, exportéra

¢1 importéra).

Zasilatel je subjekt, ktery svym jménem na Ucet a v z4jmu piikazce (pfepravce)
obstarava (zajistuje) pro jeho potieby prepravni sluzby. Pfepravni nebo dopravni
sluzby muze obstarat tim, Ze jejich dodani zprostiedkuje u dalSich subjekt
(nejcastéji u dopravcl), vtom piipadé se jedna o tzv. Cistého zasilatele;
nebo muze sluzby zajistit i tak, ze je provede sam, pak jde o tzv. zasilatele

s vlastnim vstupem (pravem vlastniho vstupu); v tomto ptipad¢ tedy zasilatel



provozuje a muze i vlastnit dopravni prostfedky, nejcastéji kamiony. (Kolektiv
autort, 1975)

Pro silni¢ni nakladni dopravu se ve vétSin€ pripadi pouziva nakladnich automobild.
Vzhledem K hustoté protkané silniéni sit€¢ v Evropé je jejich vyuziti nezavislé
na urcitych stanicich. K dalSim vyhodam nakladni automobilové dopravy patii velka
flexibilita pfi meénicich se ukolech piepravy a ve schopnosti prizpisobovat
se pozadavkiim na nezbytnou dobu pfejimky. Kromé toho je mozné u nakladnich
automobilll zpravidla ocekévat mensi prostoje a doby cekani v porovnani s jinymi

dopravnimi prostiedky. (Schulte, 1994)

Mezinarodni instituce v silni¢ni piepravé (Novak, Pernica, Svoboda & Zeleny,

2005)

IRU — byla zalozena roku 1948 v Zenevé. Ma statut poradniho organu Hospodaiské
a socialni rady OSN. IRU je nejvyznamnéjsi organizaci mezindrodni silni¢ni dopravy,
ma Uzky vztah sjinymi mezinarodnimi organizacemi jako s EU, Radou Evropy,

Evropskou konferenci ministrii dopravy — CEMT a dal§imi.

Evropskd komise ministri dopravy — CEMT je mezivladni organizace zfizena
protokolem, podepsanou v Bruselu dne 17. fijna 1953. Jedna se o forum, na kterém
ministfi odpovédni za dopravu, mohou spolupracovat na politice. V tomto foru ministii
mohou oteviené diskutovat o aktudlnich problémech a dohodnout se na spole¢ném
zlepSovani. ZajiSt'ovat racionalni rozvoj evropskych dopravnich systémii mezinarodniho

vyznamu. Jeho role se sklada s predevsim: (Pascal, 2001)

e Pomahd k vytvofeni integrovaného systému v celé rozsitené Evropé, ktera
je ekonomicky a technicky efektivni, spliiuje nejpiisnéjsi bezpecnostni

a ekologické normy a bere pln€ v tivahu socialni rozmer.

e Pomahéd také postavit most mezi Evropskou unii a zbytkem kontinentu

na politické trovni.

Ridici rady — vroce 2010 byla IRU organizaéné rekonstruovana. Zcela nové byly

ztizeny — dv¢ fidici rady: Rada pro ndkladni a Rada pro osobni dopravu. Tyto fidici



rady Vv soucasnosti reprezentuji jeji vrcholné organy zabyvajici se stanovovanim

hlavnich zésad ¢innosti celé organizace a jeji vnitini organizaéni strukturou.

Zajmy dopravet CR od roku 1993 v IRU reprezentuje zdjmové sdruzeni CESMAD —
BOHEMIA.

IRF — mezindrodni silni¢ni federace se zabyva silni¢nim hospodatstvim. Sidli v Zenevé.

Jejimi Cleny jsou silni¢ni spravy a organizace zabyvajici se vystavbou silnic.
2.2.2. Zelezniéni preprava

Zelezniéni preprava (Rail Transport) ma z hlediska &eského zahrani¢niho obchodu stale
velky vyznam. Podle hustoty Zelezniénich siti patii Ceska republika k pfednim
evropskym zemim. Podminky mezinarodni piepravy po Zzeleznici jsou upraveny
umluvami nebo dohodami uzaviranymi na trovni vlad jednotlivych stati a zelezni¢nich

sprav. (Machkova, Sato & Zamykalova a kol., 2002)

Avsak tento zplsob prepravy zaznamenava staly pokles vykonti. Ten je zplsoben
nedostateénymi investicemi do Zelezni¢ni infrastruktury. Budoucnost Zelezni¢ni
dopravy je spatfovana v jeji nevyhnutelné restrukturalizaci, kterd by meéla sméfovat
predevsim k vy$simu vyuziti Zelezni¢ni sit€¢ pro dalkovou ptepravu nakladt a osob.

(Pernica, 1995)

Rozvoj evropskych Zeleznic probiha jiz plldruhého stoleti. Kazda zeleznice vSak
pfijimala vlastni technické normy a provozni piedpisy podle piislusnych narodnich
pozadavkl, coz ve svém dusledku komplikovalo mezindrodni dopravu (Sdéleni Komise
vRadé a Evropskému parlamentu o integraci konvenénich Zelezni¢nich sytému.

(Praha: Datis. Dokumenty ES 5/200)

V ptechodovych mistech mezi jednotlivymi Zelezni¢nimi spravami miiZe proto dochazet
k rozdilim, které zptsobuji zpomalovani Zelezni¢ni dopravy, kvuli nutnému zdrZeni

vlakt v ptislusnych ptechodovych stanicich. (Zeleny, 2007)

Vyznamnym prvkem v této oblasti je rozchod koleji (vzdalenost pojizdnych hran
kolejnic méfena 14 mm pod jejich temeny). (Machkova, Cernohlavkova & Rebuffat

a kol., 2000)
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Nékladni zelezni¢ni pfeprava se zpravidla provadi nésledujicimi zpUsoby:

(Machkova, Sato, & Zamykalova a kol., 2002)

Vozové zasilky. K jejich preprave je tieba nejméné jeden samostatny viiz.

Kusové zasilky. K jejich prepravé neni tfeba samostatny viz, zésilka je omezena
na maximalni rozméry (délka 6,5 m, Sitka 2,2 m a vyska 1,5 m) nebo maximalni
hmotnost (5 t). Toto omezeni se vSak nevztahuje na zasilky v kontejnerech.
S odesilaci stanici mtize odesilatel dohodnout i pfepravu kust piesahujicich

stanovené rozmgéry.

SpéSniny. Jednd se o predméty, které lze snadno nakladat a vykladat
a prepravovat 1 osobnimi vlaky, pfi¢emz hmotnost jednoho kusu je omezena

na 15 kg.

Kontejnerovy pieprava. Zde napiiklad Ceské drahy provaddji mezinarodni
zelezni¢ni ptepravy ve spolupraci s tzv. MTO (Multimodal Transport Operator —

operatory multimodalni pfepravy).

Doprovazena kombinovand pieprava. Jednd se o ptepravu silni¢nich vozidel
s posadkami, které jsou pfepravovany v doprovodném Zzelezni¢nim osobnim

VOze.

Mezinarodni instituce v Zelezni¢ni pirepravé (Novak, Pernica, Svoboda & Zeleny,

2005)

UIC — Mezindrodni Zelezni¢ni unie respektive Mezinarodni unie Zeleznic (Union
Internationale des Chemins de Fer, Internationaler Eisebahnveband,
International Union of Railways). Je nejdilezitéjsi celosvétovou organizaci
pro spolupraci Zelezniénich podnikt. Cinnost UIC je zaméfena na vsestranny
rozvoj  zeleznini  pfepravy, zejména na  sjednoceni  technickych
atechnologickych standardd. UIC ma statut pozorovatele v OSN.
Cleny UIC jsou podniky a organizace ¢&inné v oblasti Zelezni¢ni prepravy,
zejména pak zeleznice vSech statii Evropy, statl Blizkého vychodu, Magrebu,

Severni a JiZzni Ameriky a Japonska. Sidlem UIC je Pafiz.
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e EGK/CEM - Roku 1924 vznikla Evropska konference jizdnich fadt nakladnich
vlak. Ta byla na zakladé pozadavkl feditelli zeleznic stati EU sloucena
s Evropskou konferenci jizdnich #adii osobnich vlakti — EFK/CEM Tim vzniklo
Forum Train Europe (FTE) jako celoevropska nevladni organizace pusobici
od za¢atku roku 1997. Ukolem je koordinovat celoevropsky proces organizace

mezinarodni osobni a nékladni zelezni¢ni dopravy.

e Rail Plan — Mezinarodni koopera¢ni aktivity na piepravnim trhu piimély
UIC k vytvoreni strategického akéniho planu UIC Rail Plan. Ten byl schvalen
roku 1997 scilem wucinit Zzeleznici  jednim  z nejefektivnéjSich
a nejvyuzivanéjSich dopravnich oborti. Nejvys§im organem UIC je Valné
shromazdéni. Projekty astudie ke zlepSeni Zeleznicni piepravy se realizuji

v komisich. Generalni feditelstvi UIC v Cele s generdlnim feditelem.
2.2.3. Letecka preprava

V Evropé stdle zaznamenava vyrazny ndrlst piepravnich vykoni, cozZ s sebou pifinasi
problémy plynouci z kapacitnich omezeni infrastruktury (letist, odbavovacich prostor
a vzletovych drah). V tomto sektoru je nezbytné se soustiedit na feSeni neunifikovanych
systémi fizeni letového provozu v evropském prostoru a rovnéz i na problematiku

vyhrazeni nadmérné ¢asti letovych cest pro vojenské potieby. (Pernica, 1995)

Ptednosti letecké prepravy spocivaji ptedevsim v jeji rychlosti a v relativni spolehlivosti
a bezpecnosti. Z ekologického pohledu je letecka doprava znaéné neptizniva

(ptedevsim exhalace a hluk). (Junek, 1996)

Clenéni podle druhu letecké piepravy (Prusa, 2002):
e pravidelnd pieprava,
e nepravidelna pfeprava — chartery.

Clenéni podle typu sluzeb (Prusa, 2002):

e Klasicti pravidelni osobni letecti dopravci.
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e Nizkondkladovi dopravci — ti se vyznacuji tim, ze maji velmi zjednoduseny
proces odbaveni a sluzeb na palubé, a proto jsou schopni nabizet své sluzby
za podstatné niz$i ceny nez je tomu u klasickych leteckych spolecnosti.
Tito dopravci také Casto vyuzivaji alternativni letisté, jejich sluzby jsou levngjsi
nez sluzby na hlavnich letistich. Cely prodejni a pfepravni proces je velmi
zjednoduseny a vétSinou tyto spolecnosti nenabizeji v ramci ceny letenky zadné
dopliikové sluzby. Prodej pfepravy se obvykle d€je pouze pies internet nebo

call centrum dané letecké spolecnosti.

Mezinarodni asociace letecké dopravy — International sir Transport Association
(IATA)

Jde o nejvyznamnégj$i nevladni organizaci oboru civilniho letectvi, o dobrovolnou
organizaci, jejimz prostfednictvim se leteCti dopravci snazi upravit svou leteckou sit’
pro potteby mezinarodniho leteckého provozu tak, aby na kazdém kilometru sité byly
obdobné podminky ptepravy, stejné vysoky standard bezpecnosti, obdobné ceny
za jednotlivé druhy prepravy, stejné sluzby cestujici vetejnosti a tak podobné. Jeji statu

urcuje tyto hlavni cile ¢innosti (Novak, 1994):

e zajiStovat bezpecnou, pravidelnou a hospodarnou leteckou dopravu, ktera

ma U vSech ¢lent stejny standard a je provadéna za stejné ceny,

e podporovat vSechny akce, smétujici ke zlepSeni hospodarskych vysledki letecké

dopravy,

e studovat problémy letecké dopravy a aplikovat vysledky v obchodé ptepravnim

a ekonomickém zajmu ¢lend,
e zajiStovat spolupraci mezi leteckymi spolecnostmi,
e zajiStovat spolupraci s organizaci ICAO.

Pouzitim letadla jako dopravniho prostiedku se v diisledku zkraceni doby pfepravy snizi
naklady na vazani kapitdlu ve zboZzi na jeho skladovani béhem ptepravy. Pojistné
zasoby mohou byt tedy snizeny. Pouziti letadla mlze také snizit naklady na baleni,

nebot’ nebezpeci poskozeni je zde mens$i nez u jinych dopravnich prosttedki
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nebo se miize posilat i nezabalené Tim se sniZzuje dopravni vaha, coz je u letecké
dopravy dulezité, protoze se plati hlavné¢ podle vahy. Rovnéz klesaji naklady
na pojisténi, protoze za kratkou dobu piepravy je jen malé nebezpeci zkazeni
nebo zastarani. Obvykle se touto dopravou piepravuje vedle obvyklych nakladu,
jako je terminové zbozi, téz nahradni dily, modni zbozi, ziva zvifata, Cerstvé maso,

ovoce, kvétiny, hodnotné zbozi a Casopisy. (Vanécek, 2008)
Mezinarodni instituce v letecké prepravé

e ICAO — International Civil Air Organisation je vladni specializovana agentura
OSN se sidlem v Montrealu a pobockami v nékolika dalSich mistech.
Byla zalozena v Chicagu roku 1944, wvyviji c¢innost od roku 1947.
staty. Jeji ¢innost je zamétena do tii zdkladnich oblasti: technické, ekonomické

a pravni. (Novak, Pernica, Svoboda & Zeleny, 2005)

od roku 1972, ma své ¢leny v asi padesati statech svéta. Pracuje pod jednotnym
nazvem ,,The WACO Systém* a poskytuje komplexni distribuéni sluzbu
pokryvajici vSechny aspekty exportu a importu leteckého zbozi.
(Novak, Pernica, Svoboda & Zeleny, 2005)

2.2.4. Namorni preprava

Hraje v dopravnim sektoru stale vyznamnou roli, je vSak omezena geografickymi
faktory, zazemim a omezenim kabotdZe. Nedostatky v kombinované dopravé brzdi
vyuziti namoini dopravy na kratké vzdalenosti, coz vede k nadmérnym naroktum
na dalkové vnitrokontinentalni trasy. Kapacita pristavii a ndmoini dopravy neni rovnéz
rovnomérn¢ vytizena, u velkych pfistavll stale narGstd poptavka po piepravnich

sluzbach, v méné rozvinutych oblastech dochazi naopak k zaostavani. (Pernica, 1995)

vvvvvvvvvvvv

dopravnim oborem. Pravni ramec ndmoini ptepravy je v Ceské republice dan predevsim

ustanovenimi zakona ¢. 61/2000 Sb., O ndmoini plavbé, a vyhldsky Ministerstva

dopravy a spojii CR ¢&. 271/2000 Sb., O podpoie statu k provozovani namoini plavby.
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Dopravu na mofich a ocednech provadéji namoini lod¢ — plavidla, kterd se deli

podle nejriznéjsich hledisek: (Machkova, Sato & Zamykalova a kol., 2002)

plavidla pro suchy naklad,

plavidla pro tekuty néklad, tj. tankery.

Lodé¢ pro suchy nédklad se dale déli podle tucelu na plavidla piepravujici:

(Machkova, Sato & Zamykalova a kol., 2002)

kusové zbozi,

hromadné substraty,

specialné balné ¢i piepravované zbozi, mezi které patii kontejnerové lod¢.

Liniova pfeprava. Jedna se o pravidelné provozované nadmoini spojeni podle pfedem

vyhlaSenych jizdnich fadi.

Trampova pieprava je zaloZzena na obchodnich operacich, zabyvajicich se najmem,

respektive prondjmem ndmoini tonaze, coz je podstatou tohoto druhu namotniho

obchodu. (Cernohlavkova, 1992)

Mezindrodni instituce ¢inné v namorni prepravé (Novak, Pernica, Svoboda &

Zeleny, 2005) jsou:

IMO — International Maritime Organisation (Mezinarodni ndmoini organizace)
na sebe pfevzala odpovédnost predev§sim za aktivity spojené s realizaci
Konvence OSN pojednéavajici o hrozbach znecisténi mote plavidly. Z podnétu

IMO je dosud piijato 22 mezinarodnich imluv.

BIMCO - The Baltic and International Maritime Council (Baltska
a mezinarodni namoini rada) jejim cilem je spojovani spolecnych zajmu rejdait
a ostatnich subjektu ¢innych v namoini doprave a pifijimani opatfeni ve prospéch
téchto zajmi, vzdjemna informovanost ¢lenti o problematice namoini dopravy

a podobng.
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Ugelem Incoterms je poskytnout obchodnikim soubor mezinarodnich pravidel
pro vyklad. Dtivodem je ptizptsobeni jednotlivych polozek praxi dnesni doby. V dnesni
dob¢é je 11 ustanoveni, které jsou rozdéleny do dvou kategorii a to ustanoveni
pro vSechny druhy dopravy (EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP, DDP) a ustanoveni
pro namotni a vnitrozemskou vodni dopravu (FAS, FOB, CFR, CIF).

Prvni kategorie se zabyva pravidly, které jsou vhodné pro jakykoliv zptsob piepravy.

e EXW (EX WORKS — ZE ZAVODU) — Prodéavajici splni dodéni, jakmile
da zbozi k dispozici kupujicimu Vv objektu prodavajiciho nebo V jiném miste.
Prodavajici neni povinen nakladat zbozi na pfistaveny piejimaci dopravni
prostfedek ani neni povinen odbavit zbozi pro vyvoz, pokud takové odbaveni

ptichazi v avahu.

e FCA (FREE CARRIER — VYPLACENE DOPRAVCI) — Prodavajici dodava
zbozi dopravci nebo jiné osobé jmenované kupujicim v objektu prodavajiciho
nebo vjiném jmenovaném misté. Strandm se doporucuje co nejpiesnéji
specifikovat bod ve jmenovaném mist¢ doddni, nebot’ v tomto bod¢ prechdzi

riziko z prodavajiciho na kupujiciho.

e CTP (CARRIAGE PAID TO — PREPRAVA PLACENA DO) — Prodavajici
dodava zbozi dopravci anebo jiné osob¢ jmenované prodavajicim ve sjednaném
mist¢ a prodadvajici je povinen sjednat piepravu a hradit naklady spojené

S prepravou zboZi do jmenovaného mista urcent.

e CIP (CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO — PREPRAVA A POJISTENI
PLACENY DO) — Prodavajici doda zbozi dopravci nebo jiné osob&é jmenované
prodavajicim ve sjednaném misté a prodavajici je povinen sjednat pfepravu

a nést naklady spojené s dodanim zboZzi do jmenovaného mista urceni.

e DAT (DELIVERED AT TERMINAL — S DODANIM DO PREKLADISTE) —
Prodavajici splni dodani, jakmile je zbozi vylozeno s ptichoziho dopravniho
prostiedku a je dano kdispozici kupujicimu ve jmenovaném piistavu
anebo v mist¢ urceni. Oznaceni ,,piekladisté” zahrnuje jakékoliv misto kryté

nebo nekryté jako napiiklad nabiezi, skladisté, kontejnery a jiné. Prodavajici
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je povinen nést veskeré riziko spojené s dodanim zbozi a jeho vykladkou

v prekladisti ve jmenovaném pfistavu anebo misté urceni.

DAP (DELIVERED AT PLACE — SDODANIM V MISTE URCENI) —
Prodévajici splni dodéani, jakmile je zbozi dano k dispozici kupujicimu
na ptichozim dopravnim prostiedku pfipravené k vykladce v mist¢ urceni.

Prodavajici nese veskera rizika spojena s dodanim zbozi do jmenovaného mista.

DDP (DELIVERED DUTY PAID - SDODANIM CLO PLACENO) -
Prodavajici splni dodani, jakmile d& zbozi k dispozici kupujicimu, celné
odbavené¢ho pro dovoz na pfichozim dopravnim prostfedku pfipravené
k vykladce ve sjednaném misté uréeni. Prodavajici nese veskeré naklady a riziko
spojené s dodanim zboZi do tohoto mista a mé4 povinnost celné¢ odbavit zboZzi
nejen pro vyvoz, ale i pro dovoz a uhradit clo a jak pro vyvoz, tak i dovoz vcetné

provedeni prislusnych clenich odbaveni.

Druha kategorie popisuje pravidla pro namotni a vnitrozemskou vodni piepravu.

FAS (FREE ALONGSIDE SHIP — VYPLACENE K BOKU LODI) —
Prodavajici splni svou povinnost dodani, kdyz doda zbozi k bodu lodi,
coz znamena na nabiezi nebo odlehCovacim clunem. Jmenované kupujicim
vV yjednaném pfistavu nalodéni. Riziko za ztratu a poSkozeni zboZi ptechéazi

dodanim zbozi k boku lodi a kupujici od tohoto okamziku nese veskeré naklady.

FOB (FREE ON BOARD — VYPLACENE LOD) — Znamena povinnost
prodéavajicitho dodat zbozi na palubu lodi jmenované kupujicim ve sjednaném
pfistavu nalodéni anebo obstarat zbozi takto dodané. Riziko za ztratu
nebo poskozeni zbozi pfechazi na kupujiciho, jakmile je zbozi dodano na palubu

lodi a kupujici nese veSkeré néklady od tohoto okamziku.

CFR (COST AND FREIGTH — NAKLDY A PREPRAVNE) — Prodavajici splni
svou povinnost dodani naloZzenim zbozi na palubu lodi nebo obstaranim zbozi
takto dodaného. Ptechod rizika za ztratu nebo poSkozeni zboZzi prechdzi

na kupujiciho dodanim zbozi na palubu lodi. Prodavajici je povinen sjednat
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pfepravni smlouvu a zaplatit naklady a pfepravné nutné pro dodani zbozi

do jmenovaného pfistavu urceni.

e CIF (COST INSURANCE AND FREIGHT - NAKLADY, POJISTENI
A PREPRAVNE) — Prodavajici doda zbozi na palubu lodi nebo obstara zbozi
takto dodané. Riziko ztraty nebo poskozeni zbozi prechazi na kupujiciho,
jakmile je zbozi dodano na palubu lodi. Prodavajici je povinen sjednat piepravni
smlouvu a hradit naklady a pfepravné potiebné k dodéani zbozi do sjednaného
ptistavu urCeni. Prodavajici je rovnéz povinen sjednat pojisténi kryjici riziko
kupujiciho ze ztratu nebo poSkozeni zbozi béhem piepravy. Kupujici si musi
uvédomit, Ze podle pravidla CIF je povinnosti prodavajiciho sjednat pojisténi
pouze na bazi minimalniho kryti. Pokud by kupujici mél zajem na obstarani
SirStho kryti, musi se bud’ takto dohodnout co nepfesngji s prodavajicim,

anebo ucinit vlastni opatieni ohledné pojisténi. (Transforwarding, 2014)
2.2.5. Proces namorni prepravy

Kontejnery byvaji ve standartnich rozmérech (20, 40‘‘ a 40° HC). Pro pfepravu
je dodava rejdaiska spolecnost provozujici namoini dopravu, provozovatel lodé.
Nakladku zajistuje odesilatel vétSinou vcetné zacleni a dodani kontejneru do piistavu

dle podminek Incoterms 2010.

Kontejner se vétsinou plavi déle nez 4 tydny, velmi asto se u dopravy z Ciny vyklada
v pfistavu Hamburk, odkud je dopraven bud kamionem, nebo po Zeleznici
do Ceské republiky, kde se musi vyclit na celnici, p¥ipadné se miize ulozit do celniho
skladu sodkladem platby cla i dané ptidané hodnoty a vyclivda se pozdéji,
ale je to administrativné velmi obtizné. Nasledné je zbozi propusténo do volného ob&éhu

v Ceské republice.

Vzhledem k tomu, jak se v dnesni dobé navySuje pieprava a vykladka kontejnerové
dopravy, navySuje se také narok na terminaly pro kontejnery. Pfistavy se snazi vyhovét
zvySujicim se narokim. ZlepSuji technické zatizeni pro ptrekladku. Optimalizuji cesty
lodi a snazi se co nejvice navysit objem pieprav do vnitrozemi. V dnes$ni dobé dochazi

ke zvySovani konkurence mezi termindly a to zpisobuji noveé vznikajici namoini
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termindly s rostoucim objemem celosvétové prepravy kontejnert. Dnes existuje mnoho

moznosti ptekladky. Budou popsany jen ty ¢astéji vyuzivané.

Jelikoz je preprava pravidelna a tedy jizdni fad je zndm jiz n€kolik tydnti dopiedu.
Kdyz lod’ dorazi do termindlu, je mu ur¢eno molo na nabiezi a lod’ zakotvi. Vylu¢né
kotvisté lod’ dostane na zaklad¢ parametru jako je naptiklad délka lodi, jeji ponor, véha,
pocet kontejneri na lodi, a dal§i. Umisténi kontejnerti v nakladnim prostoru lode
jsou setazeny vétSinou podle kategorii kontejnert. Témto kategoriim se fika atributy
apatifi sem typ kontejneru, véha, cilova destinace a dal§i. Diky tomuto je nakladni
plocha vyuzita na maximum. Déle je zapotfebi zohlednit optimalizaci rozvrzeni
kontejnerti dle trasy a snazit se snizit pocet pfesunt. Toto rozvrZzeni ma na starosti
operator vychoziho termindlu a rejdaf. Pfi kotveni jsou obsluhovany rizné typy
kontejnerti. Na palubé miize byt umisténo az 8 na sobé nalozenych kontejnert
v 18 fadach. V nakladnim prostoru lodi, v podpalubi, se mohou kontejnery nalozit
do vysky 10 vrstev. Pti obsluhovani riznych druhii lodi, je zapotiebi riznych jefabu,
Sriznymi parametry a to pfedev§im jejich vySky a délky ramene. Ve velkych

termindlech je bézn€ denné obslouZeno okolo 2 000 kontejnert.

Pro vétsi piehlednost a zrychleni procesu se termindly rozdéluji dle odliSnych ploch,
kazdd plocha slouzi jinému ucelu. Jedna plocha je uréena pro skladovani,
dalsi pro piekladku a pfepravu. V kazdém terminalu jsou pro operace vyuZity
jina zafizeni. VyuZiti téchto zafizeni pro pifekladku, pfepravu a stohovani kontejnert
je podminéno dle uspofadani, kapacité a velikosti. Mezi zafizeni, ktera jsou vyuzivana,
patii samoziejmé jetaby, které maji za kol nakladku a vyklddku. Poméhaji také
pfi uskladnéni plochy pro stohovéani. Dal§im zatizenim je dopravni prostifedek pracujici
uvnitf termindlu, a ktery pfevazi kontejnery. Tyto zafizeni se nazyvaji nosice. Nosice
1ze rozdélit dle technickych parametri. Automaticky vedené nosice (AGV), obkro¢na
vozidla (ALV), obkro¢né vozidla umi zajistit dopravu kontejnerti a také stohovaci

prace.
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Obrazek 1: Plochy kontejnerového termindlu a alternativy vyuziti dopravnich

prostredki:
AGV Nakladni automobil
Nakladni automobil Obkro¢né vozidlo

Nébiezni hrana Plocha pro pre. |Skladovaci plochal Plocha pro pie. |Plocha pro vn. pre.

T £

Nakladni automobil

Automatické obkro¢né vozidlo

Zkratky:
Plocha pro pie. = Plocha pro piepravu
Plocha pro vn. pfe. = Plocha pro vnitini piepravu

Zdroj: (Bartosek & Marek, 2011)

Nakladka 1 vykladka se uskuteénuje za pomoci jefabl. Lodé maji obc¢as k dispozici
vlastni jetab. Diky tomu lze uskute¢nit prekladku bez jetabu v termindle. Pohyb jefabu
je mozny po kolejové draze. Jefdby se rozdéluji podle moznosti obslouzit lod¢.
Dalsi moznosti jefabu je zvolit si vyuziti jednoho ¢i dvou vozikii. Vyhodou dvojitych

vozikl je samoziejmé rychlost obsluhy. Cas obsluhy lodi je zavisly na po&tu kontejneri.

Obrazek 2: Portalovy jefab typu Post Panamax na ndbfezni hrané

) e

Zdroj: (Bartosek & Marek, 2011)
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Doprava mezi termindly je zajiStovana nakladnimi automobily. Byvaji vylepsSeny
z divodu vétsi kapacity. Misto nakladniho automobilu mtize byt vyuzité obkrocné
zaiizeni. Nevyhodou obkro¢nych vozidel je jejich cena, ndrocnost na udrzovani a drazsi

provoz.

Obrazek 3: Pribéh prepravy kontejnerti mezi nabiezni hranou a skladovaci plochou

nabfezni
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Zdroj: (Bartosek & Marek, 2011)

Skladovaci plochy jsou dilezité, jelikoz slouzi k takzvanému meziskladu. Skladovaci
plochy jsou situované do bloki. Vedle kazdého bloku je vynechané misto pro moZnou
manipulaci. Tyto bloky se stavi bud’ podéln¢ ¢i kolmo. Kazdy blok je clenény
dle specifik. V téchto skladovacich plochach také ¢ekaji prazdné kontejnery Cekajici
na export, nebo budou odeslany prazdné. Ne vzdy jsou skladovaci plochy vyuzity. Stava
se, ze kontejnery jsou rovnou piemistény na jinou dopravu. K tomu dochédzi diky

moderni technice, kterd zrychluje tento proces.
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Obrazek 4:Moznosti orientace blokl ve skladovaci plose

bbb bbb bbb bed

: Jase S i moznosti uspoiadani
horizontélni orientace vertikalni orientace kontejnerii v bloku

Zdroj: (Bartosek & Marek, 2011)

Ptepravu do vnitrozemi ¢i z vnitrozemi zprostiedkovava zelezni¢ni doprava, ¢i silnicni.
Hlavni je provéazanost S nasledujici dopravou. Nejjednodussim typem je prekladka
automobilu s navésy. Aby tento zpusob byl efektivni, je zavedeno online rozhodovani

ptes Cipové karty. Portalové jetaby slouzi k prekladce vlakl a to z diivodu velikosti.
2.2.6. Kombinovana preprava

Kombinovana pieprava vyuziva pro piepravu piednosti rdznych druhG dopravy
a optimalnich kombinaci jejich nasazeni na realizaci poZadovaného pfemisténi zboZi.
V systémech kombinované piepravy byvaji spojeny prednosti silni¢ni dopravy pro svoz
a rozvoz zasilek s vyhodami Zeleznicni, nebo vodni dopravy. Negativné zde naopak
pusobi vysoké ndklady na ptekladku i shromazdovani zésilek a Casto i nizsi rychlost
neZ piima silni¢ni doprava. Kombinovana doprava je perspektivni, ve svété se slibné
rozviji a pifi dobré organizaci a fizeni pfispivda ke zvySeni kvality piepravy

pii soucasném snizeni nakladu. (Sixta & Macat, 2010)

Zakladnim prvkem kombinované dopravy jsou unifikované ptepravni jednotky, kterymi

jsou v nasich podminkach kontejnery a vyménné nastavby.

Kombinovand doprava je zalozena na piepravé zbozi jedné a téZ nakladové jednotce
nebo vozidle postupnym pouzitim riiznych druhi dopravy bez manipulace se samotnym

zbozim pii zméné druhu dopravy.
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Systém kombinované piepravy

V praxi je pouzivana tada systémi kombinované ptepravy, které se od sebe lisi
predevsim z hlediska pouzitych pfepravnich jednotek a néavaznych dopravnich
prostiedkli a manipulacnich prostfedkii v¢éetné¢ na vybaveni a organizaci prekladist

a terminalt. (Novak, 2006)
e Kontejnery ISO fady 1

Zakladnim ¢lankem systému kontejnerit ISO tady 1 je ptfepravni jednotka
V podobé namoiniho kontejneru, ktery konstrukci a velikosti odpovida

technické normé ISO a fadé kontejnert. (Tousek, 2009)
e Vnitrozemské (binnen) kontejnery

Tyto kontejnery jsou uréeny vyhradné pro vnitrozemské piepravy, protoze
nespliiuji parametry pro pfepravy na namoinich kontejnerovych lodich.
Vzhledem k tomu, Ze vnitrozemské kontejnery jsou vybaveny rohovymi
prvky v rozteCich, jako je tomu u kontejnerdt ISO fady 1, mohou
se pro jejich pifepravu vyuzivat totozné silnicni ndvésy a zeleznicni

plosinové vozy. (Tousek, 2009)
e Odvalovaci kontejnery

Systém spociva v prepravé odvalovacich kontejnerdi na specialnich
silni¢nich nosicich, tzv. hdkovych nakladacich a na upravenych Zelezni¢nich
vozech. Piekladka kontejnerGt se provadi bez dalstho mobilniho

ptekladaciho mechanismu. (Novak, 2006)
e Vyménné nastavby

V tomto systému kombinované dopravy se pouzivaji jako unifikované
pfepravni jednotku vyménné nastavby tiidy A (délka 12,10 m; 12,50 m;
13,6 m) a t¥idy C (délka 7,15 m; 7,45 m; 7,82 m). Pro silni¢ni dopravu jsou

pouzivany specialni ndkladni vozidla. (Tousek, 2009)
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e Silni¢ni navésy

Pro kombinovanou piepravu se pouzivaji jak standardni silnicni navésy,
tak i specialni tzv. sedlové navésy. Druhou variantou je pouziti zelezni¢niho
vozu S tzv. odnimatelnym koSem, ktery lze ze Zelezni¢niho vozu vyjmou

pomoci vertikalniho prekladaciho mechanismu. (Tousek, 2009)
e Podvojné (bimodélni) navésy

Tzv. podvojné neboli bimodalni navésy se od béznych navést lisi
konstrukénimi upravami, pfedevS§im zvySenou tuhosti rdmu, za ucelem
prendSeni podélnych sil ptfi jizd¢ vlaku. Se silni¢nim tahadem vytvareji
tyto navésy naveésove silni¢ni soupravy. Ve spojeni s zelezniénimi podvozky

vytvareji podvojné ndvésy zeleznicni. (Tousek, 2009)
e Systém Ro-La

Systém Ro-La se oznacuje pfeprava silni¢nich nakladnich vozidel a celych
jizdnych  souprav  po  Zeleznici (z némeckého ROLLENDE
LANDSTRASSE, v piekladu ,,pojizdna silnice®). Prepravni jednotky jsou
Vtomto systému pouzity naprosto bézna ndkladni silniéni vozidla.

(Tousek, 2009)
2.2.7. Moznosti prepravy ve svété

V nékladni prepravé ve svété ma nejveétsi podil ndmoini doprava a to okolo tfi pétin
pfepravnich vykond. Podil silniéni a Zeleznini pfepravy se na celkovém vykonu
nékladni dopravy rovnaji. Zeleznice maji nejvétsi podil na pozemni prepravé v Ruské
federaci, Cinské lidové republice, Indii a Kazachstanu. Tyto étyii zemé jsou v zemich
Asie, kde je hlavnim dopravnim prostiedkem zeleznice. Ta je zodpovédna za skoro

98 % tunokilometru.

Na obrazku 5 je mozné vidét, Ze nejvice se v Ceské republice vyuziva silniéni preprava.
Podil na vykonu je ze 75,62 %. Kdezto ve svété je tento podil na vykonu pouhych

14,50 %. Namoini pfeprava je vSak ve svéte, jak jiz bylo zminéno vyse,
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nejvyznamnéjsi. Podil na vykonu je 61,07 %. V Ceské republice se vodni pieprava

vyuziva velmi mélo a to z necelych 1,5 %.

Obrazek 5: Porovnani pfeprav za rok 2011

Porovnani preprav ve svété a v CR
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Zdroj: CSU (2014)
2.3. Dopravni politika

2.3.1. Zasady tvorby dopravni politiky

Dopravni politika je zakladnim faktorem dlouhodobé urcujicim fungovani a rozvoj
dopravniho sektoru. Dopravni politikou oznacujeme postoj vlady ve vztahu
K podminkam a vyvojovym tendencim dopravniho sektoru a jeji fidici a regulaéni
zasahy do sféry dopravy. Cilem dopravni politiky je =zajistit v mezinarodnich
souvislostech fungovani a rozvoj dopravy pii zajisténi jeji ekonomické efektivity
a minimalnich §kod a ztrt pro spoleénost. Ukolem dopravni politiky je zohlediovani
budoucich narokd na dopravu v souvislosti s rozvojem hospodafstvi a s ristem mobility
pii soucasném zajisténi nasledujicich problémovych okruhii: (Novak, Pernica, Svoboda
& Zelezny, 2005)
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Vytvoteni ramcovych podminek pro ¢innost subjektii na dopravnim trhu

Jedna se o regulaci a fizeni dopravy prostfednictvim piisobeni na podminky,

za kterych jsou nabizen dopravni sluzby.
Zlepseni dopravni dostupnosti

Dopravni dostupnost vyjadiuje miru moznosti a kvality dopravniho spojeni
mezi geografickymi Utvary (tj. mésty, sidelnimi centry, Castmi statl
| kontinenttt). Dostupnost je ovliviiovana piedev$im stavem  sité

a dopravnich cest a mnozstvim a kvalitou nabizenych sluzeb na dané siti.
ZlepSovani fizeni a managementu dopravy

Resi predevim systém jednotnych podminek pro aplikaci novych poznatki
v oblasti intermodality, interoperability a telematiky do dopravnich sluzeb

a sjednocovani pravidel a ptedpisti v dopravnim provozu.
Usmériiovani podminek mobility

Resi problematiku stdle rostouci poptavky po piepravnich sluzbach
a prepravnich kapacitach, jelikoz nadmérny narast dopravy jako celku
zatézuje zivotni prostiedi a 1 vydajovou stranku statnich (vetejnych)

rozpoctu.
Energetické aspekty dopravy

Podil spotieby energie v dopravé se v souc¢asné dob¢ odhaduje na 20 — 25 %
celkové spotieby, na spotiebé ropnych produkti pak dokonce piesahuje
90 %. Proto fesi podporu vyvoje novych alternativnich (obnovitelnych)
zdroju energie, zlepSenim energetickych vykont a podporou hospodarného

vyuZzivani energie.
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e Ekologické aspekty

Resi vliv realizace dopravnich vykonti na Zivotni prostiedi, které zahrnuje
kvalitu zivota obyvatel, zivotni podminky obyvatel a pfirodni prostiedi

S pfilehlymi prostory pro zvifata a rostliny.
e Bezpecnost dopravy

Bezpecnost dopravy je charakterizovana jako optimalni fungovani
dopravniho systému bez konfliktnich situaci a naruSeni plynulosti
a organizace dopravniho provozu. Za konfliktni situace jsou povazovany

predevsim dopravni nehody.
e Pracovni a socialni podminky

Resi predev§im sjednocovani podminek pracovniki v jednotlivych
dopravnich oborech, a to napfi¢ staty, tj. fesi pravidla pfistupu k zaméstnani,

pracovni dobu, dobu odpocinku, systémy zvySovani kvalifikace apod.
2.3.2. Dopravni politika Evropské unie

Ackoliv se postaveni dopravy fesilo jiz v Rimské smlouvé, v Evropském spole¢enstvi
se dlouho nedafilo realizovat spoleénou dopravni politiku. Meznikem v rozvoji
dopravni politiky v Evropské unii se stala az 1. panevropskd dopravni konference,
ktera se konala v fijnu 1991 v Praze, kdy Vv jejim zavéru byla piijata Prazska deklarace,
ktera obsahovala tyto zakladni cile: (Tousek, 2009)

e vykonny dopravni systém vytvateny podle zasad trzni ekonomiky a “fair
konkurence, ktery bude spocivat na zdklad€ integrované politiky bez zbytecnych

omezeni a prekazek,

e plan evropské dopravni infrastruktury s ¢asovym rozvrhem realizace potfebnych
projektii na zéklad¢ aktualizovanych norem a ptedpisii, se zietelem na budovani

a modernizaci hlavnich dopravnich cest spojujicich centralni a okrajové oblasti,
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e ochrana zivotniho prostifedi, raciondlni vyuziti energie, bezpeCnost dopravy
azlepSeni pracovnich podminek prostfednictvim prioritniho rozvoje

infrastruktury ekologickych druht dopravy,

e podpora kombinované dopravy s vyuzitim vSech prostfedkii integrace

jako nastroj feSeni pretizenosti komunikaci a zne€isténi prostiedi,
e podpora vyuzivani telematiky.

Bil¢ knihy jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na Cinnost Evropské unie v urcité
oblasti, napt. v zeméd¢€lské politice, socialni oblasti ¢i doprave. V nékterych piipadech
Bila kniha nasleduje po vydéani Zelené knihy, jejimz cilem je zahdjit proces konzultaci
0 daném tématu na evropské turovni. Bilou knihu predstavuje Evropskd komise
a ptfipominkuje ji Evropsky parlament a Rada. Po jejich schvaleni se z ni mize stat
akéni program Unie pro danou oblast. Bila kniha je pro clenské staty nezavaznym
dokumentem, ma pro ¢lenské staty EU tedy doporucujici a informacni povahu. Zaroven
vSak naznacuje pristi sméfovani dané oblasti ze strany Evropské komise v nasledujicich
letech. Je to tedy zejména cestovni mapa a strategicky dokument. (redakce euroskop,
2014)

Za Gcelem rozvoje a integrace dopravnich systémi v ramci vnitiniho trhu navrhuje Bila
kniha soubor opatieni ve C&tyfech kategoriich. (Commission of the European
Communities, 1992)

e Za prvé se jednd o opatfeni k ustanoveni zakladnich pravidel jednotného trhu.
Mnohé bylo jiz u€inéno pted zvefejnénim Bilé knihy naptiklad v liberalizaci
mezinarodniho pohybu nékladl. Bild kniha ale navrhuje rozsifeni jednotného
trhu do novych oblasti zruSenim omezeni mezindrodniho pohybl taxi
apuj¢enych automobili. Prozatim Komise navrhuje vyvazujici opatfeni
zahrnujici nové postupy na zajiSténi toho, aby infrastrukturdlni néaklady

a externality byly pln€ uctovany vSem uZivatelim dopravy.

e Za druhé se jedna o opatfeni na zajiSténi technické harmonizace v rdmci
Evropské unie. Byly navrzeny nové standardy regulujici rozméry plavidel
na vnitrozemskych vodnich cestach, silnicnich vozidel, kombinovaného
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2.4.

transportu a Zelezni¢nich vozidel a déle standardy k zajisténi vzdjemného
sladéni vysokorychlostnich Zeleznic v riznych zemich. Byla navrzena opatieni
na standardizaci zafizeni kontroly letecké dopravy a informacnich systému

pouzivanych ke kontrole ptistavli a lodni dopravy.

Za tfeti Komise navrhla program vyzkumu a vyvoje pro feSeni problému
dopravy. Ten definuje programy v oblastech opatieni fizeni dopravy, logistiky

a ekologickych otazek.

Koneéné Komise navrhla opatfeni na rozvoj dopravnich siti. Ty obsahuji

doporuceni  pro transevropské sit¢ (TEN)a pravidla pro podporu

infrastrukturalnich projektt v neclenskych zemich ze strany Spolecenstvi.

V oblasti bezpecnosti Komise navrhla zpfisnéni standardi pro dopravni
prostfedky a infrastrukturu, posileni legislativy pro pifepravu nebezpecného
zbozi, zavedeni novych operacnich postupii a postupti pii vysetfovani nehod,
harmonizaci bezpe¢nostnich pravidel a pravidel tykajicich se znecistovani mote

a podporu lepsi dopravni vychovy.

V oblasti Zivotniho prostfedi Bila kniha navrhla posileni smérnic pro ekologické
parametry vozidel (emise, hluk atd.), posileni a podporu hromadné dopravy,
cyklistiky a pési dopravu ve méstech, standardizaci hlukovych opatieni a rozvoj

legislativy pro kontrolu lodniho odpadu.

Smluvni vztahy v prepravé nakladu

V pravnim fadu Ceské republiky je ve vztahu k mezinarodni piepravé ndkladi

%

zakofenéna V zédkoné ¢. 523/1991 Sb., obchodnim zdkonikl, ve znéni pozdé&jSich

ptedpist, smlouva zasilatelska (§ 601 — 609) a smlouva o piepravé véci (§ 610 — 629).

Tyto smlouvy jsou platné a pouzitelné obecné ve vSech oborech dopravy, konkrétni

uprava smluvniho vztahu pak mtze byt ddle upravena na zédkladé¢ mezinarodnich dohod,

umluv a dalSich pravnich pfedpisi. V mimofadnych ptipadech se vyuZziva i ustanoveni

obcanského zakoniku u pieprav realizovanych napf. pro neziskové organizace apod.,

pokud vSak neni ve smlouvé ustanoveno, ze se prepravni vztah fidi obchodnim

zakonikem. (Tousek, 2009)
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2.4.1. Smlouva zasilatelska

Zasilatelem (speditérem) rozumime takovy subjekt, ktery na smluvnim zakladé
obstardva za odménu piepravu, piipadné sluzby s ptfepravou spojené (pojisténi,
skladovani, inkaso, celni odbaveni, apod.). Pravnim rdmcem, upravujicim vyuziti sluzeb
speditéra je zasilatelskd smlouva. Jedna se o zvlastni druh komisionarské smlouvy,
jejimz predmétem je obstarani prepravy. Zasilatelskou smlouvou se zavazuje zasilatel
piikazci, ze mu vlastnim jménem, ale na jeho ucet a riziko obstara pfepravu véci z mista
odeslani do mista urceni. Piikazce se zavazuje zaplatit za obstarani pfepravy zasilateli
odménu. Smlouva je posuzovana z pohledu pravnich norem zemé, ve které ma zasilatel
své sidlo. Zasilatel mé pravo pozéadat odesilatele o pisemny piikaz k obstardni pfepravy

ve formé tzv. zasilatelského piikazu. (Sato, 1999)

Mezi podstatné naleZitosti zasilatelské smlouvy fadime: (Sato, 1999)

e urceni zasilatele

e urceni piikazce

e stanoveni zptisobu a doby pfepravy

e specifikace véci (zasilky), urcené k preprave

e srozumitelné stanoveni mista odeslani a mista urceni
2.4.2. Smlouva o prepravé

Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé (CMR) je svou
povahou komplexni Upravou, ktera feSi zdvazkové vztahy zalozené jakymikoli
smlouvami o prepravé zasilek za uplatu silnicnim vozidlem, pokud misto pievzeti
zasilky a pfedpokladané misto jejiho dodani, jak jsou uvedena ve smlouvé, lezi ve dvou
riiznych statech, z nichZ alespoii jeden je smluvnim statem této Umluvy. Umluvou jsou
tedy feSeny 1 otdzky narokli na piepravné a odpovédnostnich néroki, a to vcetné

promlcecich dob, v nichZ je nutno naroky uplatiiovat. (Slunsky, 2014)

Smlouvou o pfepravé nakladu vznika odesilateli pravo, aby mu dopravce za prepravné
zasilku prepravil do uréeného mista a vydal ji ur¢enému piijemci. (Slunsky, 2014)
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Smlouvou o prepravé véci se dopravee zavazuje odesilateli, ze piepravi véc (zasilku)
z urcitého mista (misto odeslani) do urcitého jiného mista (misto urceni), a odesilatel

se zavazuje zaplatit mu uplatu (piepravné). (Slunsky, 2014)
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3. Cil a metodika prace

3.1.

Cil bakalarské prace

Hlavnim cilem bakaldiské prace je navrh systému realizace mezikontinentalnich

pfeprav nakladd pro vybrané komodity za do hlavnich destinaci, s nimiz vstupuje

vybrana spole¢nost do obchodni vymény zbozi. Prace je zaméfena na detailni porovnani

jednotlivych dopravnich oborG a jejich vzajemné kombinace, které se podili

na konec¢ném vysledku a nasledn¢ moznou implementaci.

3.2.

Metodicky postup

Byla pouzita metoda pozorovani ve spole¢nosti VOLF kancelafské potieby
spol. s.r.o. Tato metoda je kvalitativnim postupem pii  sbéru dat.
Jde o systematickou ¢innost, ktera pozoruje ur€ity jev, jeho zdznam a navaznost.
Pozorovani musi  zachovavat objektivitu, cilevédomost, dikladnost

a podrobnost.

Pii vyuziti fizenych rozhovord jde o zpusob sbéru dat, pfi niz jsou potiebné
informace ziskané z fizeného rozhovoru s jednotlivcem. Jsou pouzity predem
pfipravené otdzky, ale umoznuji navazujici otdzky zménit potadi ¢i pozménit
smysl. Vychodiskem téchto rozhovorti byl podrobny popis veskerych procesii
pfepravy vybranych komodit z Cinské lidové republiky do Ceské republiky
a z Ceské republiky do Ruské federace.

Tato prace byla aplikovdna na situace vramci pieprav Skolnich potieb
spolecnosti VOLF kancelatské potfeby spol. s.r.o. S panem inZenyrem Volfem
byly konzultovdny moZnosti mezikontinentdlni piepravy zriznych zemi
do Ceské republiky a také zpisoby prepravy z Ceské republiky do ostatnich

zemi.

Byly sestaveny kalkulace pro jednotlivé piepravy ke kazdé komodite
ze zvolenych kontinentl. Byl spocitan €as pieprav zboZzi pro dil¢i dopravni
obory, které byly v zavéru porovnany. Pfi vytvareni kalkulaci bylo jednano se

spolecnosti APA Logistik s.r.o., kterd se zabyva silniéni dopravou v ramci

32



Evropské unie a Evropy. Déle byly kalkulace a moZnosti pieprav konzultovany
s panem Bockem ze spolecnosti Transforwarding a.s., ktery je v této firmée

vedoucim pro namotni, leteckou a zelezni¢ni dopravu.

V zavéru byly dopravy mezi sebou porovnany dle ziskanych informaci.
Kone¢nym vysledkem byl stanoven nejvhodnéjsi zplisob prepravy

pro spolecnost zabyvajici se prodejem kancelatskych a Skolnich potieb.
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4. Charakteristika zkoumaného subjektu

4.1. Spole¢nost VOLF kancelarské potreby spol. s.r.o.

Spole¢nost Miloslav Volf-TRADE SERVICE byla zalozena roku 1990. Tuto firmu
zalozil Ing. Miloslav Volf jako fyzicka osoba. Spolec¢nost zahdjila dovoz S$kolnich
a kancelatskych potfeb do Ceskoslovenska znadek ICO, SAX, Mabius a Ruppert.
Prvni aktivity ve vyvozu zbozi byly zahdjeny u produktii Skolnich a kancelaiskych
poteb od Ceskych vyrobcti a to od roku 1991. Roku 1993 byl zkolaudovan vlastni
firemni objekt v Ceskych Budgjovicich a byla provedena transformace

na,,VOLF kancelafské potieby spol. s.r.0.

Obrazek 6: Firemni objekt na ulici Lidicka Ceské Bud&jovice

Zdroj: Volf-concorde (2014)

Roku 1994 byla zalozena vlastni pobocka na Slovensku ,,VOLF TRADE®. V roce 1998
probéhla registrace ochranné znimky CONCORDE v Ceské republice a dale
na Slovensku a v jinych evropskych zemich. Otevieni nového skladu a novych

kancelaiskych prostor v Ceskych Bud&jovicich probéhlo v roce 2006.
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Obrazek 7: Kancelaiské prostory a sklad ulice Dubenska v Ceskych Budgjovicich
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Zdroj: Volf-concorde (2014)

Firma VOLF kancelaiské potieby spol. s.r.0. predev§im podporuje rozvoj vlastniho
programu Skolnich a kancelafskych potfeb pod ochrannou znamkou CONCORDE.
Vyrobky vyvazi do mnoha evropskych zemi a pro obchodni partnery pfipravuje vlastni

katalogy.

Tato spole¢nost se ucastni klicovych zahrani¢nich veletrhl a sleduje svétové moderni

trendy.

Obrazek 8: Spole¢nost na zahrani¢nim veletrhu

Zdroj: Volf-concorde (2014)
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5. Vysledky

5.1. Import

Nejprve byla analyzovana importni data dle Ceského statistického ufadu a na tomto
zékladé byla vybrana komodita s nejvyznamngjsi destinaci, se kterou vstupuje Ceska
republika do vzajemného obchodu. Touto destinaci je Evropa a Asie. Spole¢nost VOLF
vstupuje do vzajemného obchodu nejéastdji s Cinskou lidovou republikou,
proto je pro mezikontinentalni piepravu vybrana Asie. Pievazet se budou Skolni penaly

a zaznamové knihy.

Dle Ceského statistického wfadu se kancelaskych a $kolnich potieb dovezlo z Asie

do Ceské republiky v roce 2013 za 171 660 000 K¢&. (tabulka 1)

Tabulka 1: Mezikontinentalni dovoz Skolnich a kancelaiskych potieb z Asie

Kéd zbozi Nazev zbozi Kéd zemé Nazevv Stat. Ho?nota
zemé CZK (tis.)

4820 Vyrobky Skolni kancel papirnické z papiru ap 4 Asie 97916

4821 Stitky nalepky papirové kartonové lepenkové 4 Asie 73744

Zdroj: CSU (2013)

Na obrazku 9 lze vidét, Ze nejvice kancelaiskych a 3kolnich potieb se do Ceské
republiky v roce 2013 dovezlo z Evropy a to o celkové ¢astce 1331902 000 K¢.
Na druhém misté lze vidét Asii, odkud se ptivezlo zbozi v hodnoté¢ 171 660 000 K¢&.
Na tretim misté¢ se umistila Amerika, odkud se v roce 2013 dovezlo zbozi v hodnoté
54219000 K¢. Zmist nespecifikovanych se importovalo  zbozi  celkem
za 13695000 K¢. Z Afriky se privezlo kancelafskych a Skolnich potieb
za 1622000 K¢. A poslednim mistem odkud se pfivezlo zbozi za 95 000 K¢

je Oceanie a Polarni oblasti.
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Obrazek 9: Dovoz skolnich a kancelatskych potieb

Kancelarské a Skolni potreby

Oceadnie a Polarni Afrika

oblasti v 0,1031%
0,00604%

Amerika I
Nespecifikovdno 3,44643%
0,87052%

Evropa
84,6623%

Asie
10,9116%

H Afrika B Amerika ®Asie MEvropa ® Nespecifikovano ® Ocednie a Polarni oblasti

Zdroj: CSU (2013)
5.1.1. Komodity
Skolni penaly

Spole¢nost VOLF si nechava $kolni penaly dovazet z Cinské lidové republiky dvakrat
az tiikrat do roka. Tato dodavka je prizptisobena velikosti poptavky zdkaznikli po tomto
zbozi. Nejcastéji jde vSak o pfepravu zbozi o objemu jednoho 20° kontejneru,

do kterého se vejde 12 960 kust tohoto zbozi.

Preprava Skolnich pendli do spolec¢nosti VOLF kancelafské potieby spol. s.r.o.
v Ceské republice za¢ina od vyrobce v Cinské lidové republice. Od vyrobee je zbozi
pfepraveno nakladnim automobilem do piistavu Yantian v Cinské lidové republice.
Pistav Yantian Port je druhym nejvétiim kontejnerovym termindlem v Cinské lidové
republice a ¢tvrtym nejvetsim na svété. V piistavu Yantian je moZnost vyuzit nékolika
druhii prepravy do cilové destinace v tomto piipadé do Ceskych Budgjovic. Vykladka se
uskute¢iiuje ve skladu spole¢nosti VOLF kancelaiské potieby spol. s.r.o. v Ceskych

Budé¢jovicich. Zde probiha paletizace zbozi a zaskladnéni.

37



Zaznamové knihy

Spolegnost VOLF dovazi z Cinské lidové republiky zaznamové knihy jednou za dva
mésice. Pievazeji se dva 20" kontejnery. Bylo by mozné prevézt jeden 40° kontejner,
av8ak maximalni nosnost 20" kontejneru je 21,8 tun a 40" kontejneru je 26,8 tun.
Z téchto cisel vyplyva, ze nosnost kontejnerii je velmi obdobna. Proto je pro spole¢nost

VOLF vyhodngjsi vyuzit dva 20" kontejnery, kdy lze prevézt vétsi objem zbozi.

Pteprava zaznamovych knih do spolecnosti VOLF je shodné jako u Skolnich penala,

pouze se méni mnozstvi prfepravenych kontejnert.
5.1.2. Destinace
Cinska lidova republika

Rozlohou zaujiméd ¢tvrté misto na svété a tato rozloha &ini 9 596 961 km?. Celkovy
pocet obyvatel je 1,347 miliard. V soucasné dobé ma druhou nejvyznamngjsi

ekonomiku svéta, dle HDP. Hlavnim méstem je Peking s 20,2 miliony obyvatel.

Cinska lidové republika je étvrtym nejvyznamnéj$im obchodnim partnerem pro Ceskou

republiku a stala se druhym nejvétsim dovozcem pro Ceskou republiku v roce 2011.

V tabulce 2 je mozné vidét bilance vzajemného obchodu Cinské lidové republiky

s Ceskou republikou pro roky 2008 — 2012.

Tabulka 2: Bilance vzajemné obchodni vymény v roce 2008, 2009, 2010, 2011, 2012

Vyvoz z CR do CLR | Dovoz z CLR do CR Obrat Saldo
Rok (+/-v (+/-v (+/-v

mil. USD | %) mil. USD | (+/-v%) |mil.USD |%) |mil.USD |%)
2008 773,01 11,8 | 12 470,95 36,40 | 13 243,96 34,7 | -11 667,94 38,00
2009 843,89 9,2| 10591,49 -15,10| 11435,38| -15,5| -9747,60| -16,50
2010 1215,56 43,9 | 15554,22 46,80 | 16 769,78 46,6 | -14 338,66 47,10
2011 1667,32 33,3 | 18 900,62 20,50 | 20 568,66 18,5| -17 233,37 20,60
2012 1674,48 4,31 15616,54 | 17273,62| 17291,02| -15,9| -13942,06| -19,10

Zdroj: MZV (2014)
Pied vice nez tiiceti lety se Cinska lidova republika zapojila do svétové ekonomiky
prostfednictvim ekonomickych reforem, které zavedla se snahou restrukturalizovat

Cinskou ekonomiku. Nejvétsiho ristu se Cinska lidové republika dockala v poslednich
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deseti letech, kdy se jeji pozice v celosvétovém meéfitku dostala na ptredni pticky,
coz lze vidét na tempu rastu HDP ana pozitivnich vysledcich makroekonomickych
obchodni organizace) koncem roku 2001. Cinska lidova republika byla nucena uéinit
urcité kroky k dosazeni cili jako naptiklad otevieni sektoru sluzeb a liberalizace trhu,

odstranéni netarifnich a omezeni tarifnich ptekazek obchodu a dalsi.

ktery zietelné ovlivituje ndmotni prepravu. V roce 2004 se povedlo piesdhnout hranici
1 bilion USD celkového objemu importu a exportu v Cinské lidové republice,
¢imz se zafadila mezi tfi nejsiln€jsi zemé, které obchoduji se zbozim. V roce 2007
vramci vyvozu zbozi piedstihla Cinskd lidova republika Spojené staty americké

a obsadila druhé misto.

Je ziejmé, ze Cinska lidova republika prosla v poslednich letech zasadni zménou.
Namotni pfeprava se stale rozrusta a to predevsim kvuli stalému zvySujicimu se objemu
obchodovaného zbozi s ostatnimi kontinenty. Namoini pfepravu ovlivnila
kontejnerizace a to hlavné z duvoda jako efektivita, standardizace a jednoduchost

pfi manipulovani.
5.1.3. Baleni
Skolni penaly

Pro ptepravu se vyuZzivaji pouze kartonové krabice, jelikoz se jich do 20" kontejneru
vejde vice, nezli pti pouziti EUR palety. Kartonovych krabic se do 20" kontejneru vejde
180 kusti. Pii zabaleni kartonovych krabic na EUR palety, kdy EUR paleta ma rozméry:
120 cm x 80 cm x 14 cm, se vejdou 4 kusy krabic. EUR palet se do 20" kontejneru
nalozi 21 kusd. Z tohoto vysledku vypliva, ze se celkem pieveze pii zabezpeCeni

kartonovych krabic na EUR palety pouze 84 kusu.

Jedna kartonova krabice ma rozméry: 45cm x 32 cm X 59 cm. Do jedné kartonové

krabice se vejde 72 penalt skolnich penalt. (viz tabulka 3)
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Tabulka 3: Mnozstvi $kolnich penalt

Jednotka Mnozstvi

Cmb 1 karton = 0,085 (45x32x59)

Hruba vaha 1 kartonu 14,50
Cista vaha 1 kartonu 11,50
Pocet ks penalu v jedné kartonové krabici 72,00

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)

Celkem bude pfevezeno 15,29 m® nakladu a piepraveno 180 kusi kartonovych krabic.
Kone¢ny acelkovy pocet pievezenych Skolnich penald je tedy 12960 kusi.
(viz tabulka 4)

Tabulka 4: Pocet skolnich penalti celkem v 20" kontejneru

Jednotka Mnoistvi

Cbm celkem 15,29
Kartonu celkem 180,00
Hruba vaha (kg) 2 610,00
Cista vaha (kg) 2 070,00
Skolnich penali celkem (ks) 12 960,00

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

Pti vyuziti letecké piepravy je zapotiebi zbozi upevnit na letecké palety. Pii preprave
Skolnich pendalt o celkovém poctu kusi 12 960 je potieba vyuzit tfi letecké palety

0 délce 318 cm a Sifce 224 cm.
Zaznamové knihy

Baleni zaznamovych knih je totozné jako baleni $kolnich penald. Zaznamové knihy se
pfevazeji pouze v kartonovych krabicich a to ze stejného divodu jako u Skolnich
penald. Pokud se pouziji pouze kartonové krabice, lze prevézt vEétsi objem zbozi,
nezli pii vyuziti EUR palet. Pfepravuje se Sest riznych zdznamovych knih, které maji

téi odli$né rozméry (viz tabulka 5).
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Tabulka 5: Rozméry zdznamovych knih

dnotk Baleni
Jednotka Rozméry (mm) Baleni ks Kusu v baleni
Zaznamova kniha A64100 295x208 5 30
Zaznamova kniha A64104 295x208 5 30
Zaznamova kniha A64108 295x208 3 24
Zaznamova kniha A64101 208x146 10 60
Zaznamova kniha A64105 208x146 10 60
Zaznamova kniha A64116 148x105 12 144

Zdroj: VOLF kanceléiské potieby (2014)

Celkem bude prevezeno 56,5 m?® nakladu a piepraveno 2 008 kusi kartonovych krabic

a 81 114 kust zaznamovych knih (viz tabulka 6).

Tabulka 6: Celkové mnozstvi zaznamovych knih

Jednotka Celkem
Baleni ks Kust v baleni
Zaznamova kniha A64100 1042 31620
Zaznamova kniha A64104 109 3270
Zaznamova kniha A64108 167 4008
Zaznamova kniha A64101 615 36900
Zaznamova kniha A64105 61 3660
Zaznamova kniha A64116 14 2016
Celkem 2008 81114

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

Pii vyuziti letecké prepravy je zapotiebi zaznamové knihy zabezpecit na leteckych
paletach. Pfi ptepravé 81 114 kusl zdznamovych knih je nutno pouZit 7 leteckych palet

0 délce 318 cm a Sifce 224 cm.
5.1.4. Dokumenty

Zakazka je zabalena dle pozadavki zakaznika. ZboZzi miiZze byt zabaleno volné
do kartonl ¢i zabezpeceno na paletach. Preprava je zajisténa dle dodacich podminek.
Doklady potfebné pii piepravé vramci Evropské unie jsou faktura, balici list
avyplnény CMR formuldt. CMR formuldf je umluva o prepravni smlouvé

V mezinarodni silni¢ni dopravé.

Pti vyskladnéni mimo EU je zakézka zabalena dle pozadavkl zdkaznika, tedy volné

Vv kartonech ¢i upevnéné na paletach. Je vSak nutno vyplnit JSD (jednotny spravni
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Tento dokument propousti zbozi do celniho rezimu pfi importu do Ceské republiky
¢ise vyuziva pii exportu z Evropské unie. Tento dokument je vyuzivan v pfipade,
pokud se zbozi dostalo do celniho skladu nebo svobodného celniho péasma.
JSD je piedkladano celnimu tfadu pii odbaveni. Také slouzi k vyméfe dani a ostatnich
poplatki, které souviseji s dovozem do Ceské republiky. Pii vyvozu zbozi z Evropské
unie se vyuziva systém e-vyvoz, JSD se tedy nevyuziva. Vyvoz je realizovan
elektronickou celni deklaraci. Tento doklad se nazyva vyvozni doprovodny doklad
VDD.

Nékladni list je doklad, ktery je vydany dopravcem. Popisuje v ném zésilku a prepravu.
obchodé. Nakladni list je i zarukou, ze vyrobce obdrzel platbu a dovozce pfijal zbozi.
Nakladni list se pouziva i Vv piipadé¢, kdy platba nebyla uskute¢néna Vv piedstihu, nezli
vyrobce odeslal zbozi. Na zaklad¢ originalu nakladniho listu dopravce uvolni zboZzi

odbérateli. (viz piiloha 1, 2)

Faktura je Gcet za dodané zbozi. Faktura obsahuje popis, co mé zaplatit, zptisob platby

a datum splatnosti faktury. (viz ptiloha 3)

Dodaci list je dokument, ktery potvrzuje, ze zbozi bylo odeslano. Neni to dokument,
ktery je zédkonem vyzadovan jako napiiklad faktura. Jde o dokument, ktery slouzi
pfedevSim ke kontrole pohybu zboZi. Dodaci list méa vSak nékolik naleZitosti
jako oznaceni dodavky, adresu odesilatele a piijemce, nazvy firem ¢i fyzické osoby,

datum odeslani dodavky, ¢islo objednavky. (viz piiloha 4)

Popiipad¢ je zapotiebi Form A — GSP osvédc¢eni o plivodu zbozi na tiskopise A.
Je to certifikat piivodu, v piipadé prepravy kanceldiskych a $kolnich potieb z Cinské
lidové republiky do Ceské republiky vsak neni potieba, protoze ani zboZi ani ptivod

zbozi neni osvobozeno od cla. (viz ptiloha 5)
5.1.5. Platebni podminky

Platebni podminky patii mezi klicové faktory, pokud obchodujeme s ¢inskymi
podnikateli. Dohodnuté platebni podminky stanovi, jakym zplGsobem bude uhrazena

kupni cena. Pokud se platebni podminky zvoli spravné jako je dokumentarni akreditiv
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¢i dokumentarni inkaso, miiZzou pracovat jako nastroje pro zarueni bezpecnosti

obchodni transakce s obchodnimi partnery z Cinské lidové republiky.

Jedna z moznosti platby je takzvana platba hladka oznaCovana jako platba T/T.
Tato platba je prosty bankovni pfevod na zakladé¢ bankovniho ptikazu, ktery dava
ptikazce. Platba T/T je Casto vyuzivand a oblibena pfedevsim pro jeji jednoduchost
a rychlost. Tato metoda vSak ma sva rizika a to ta, Ze platce nese riziko, ze zaplati kupni
cenu aprodavajici nesplni kontrakt, prodavajici nesplni kvalitativni ¢i kvantitativni
pozadavky. Pii platebni podmince T/T jsou doklady od dodavatele uvolnény ve chvili,
kdy je platba pfipsana na ucet.

Druh4d moznost je dokumentarni akreditiv a dokumentarni inkaso. Vyhodou v tomto
pfipadé¢ je mozZnost platby az poté, co prodéavajici poskytne dokumenty o zboZi.

Tim vlastn€ dolozi, ze kontrakt splnil.

V tomto piipadé, kdy se piepravuji Skolni penaly a zaznamové knihy z Cinské lidové
republiky do Ceskych Budg&jovic, jsou smluvni podminky stanoveny formou platby T/T.

A to presnéji tak, Ze se z kupni ceny zaplati 30 % zaloha a 70 % oproti dokumentiim.
5.1.6. Moznosti pieprav z Cinské lidové republiky

1. KOMIBNOVANA NAMORNI A SILNICNI PREPRAVA

Kontejnerova nakladni pieprava je v dneSni dob€ velmi vyuzivana, a to predevs§im diky
jeji nizké financni naroc¢nosti. Vyhodou je také snadnd manipulace, kdy lze snadno
uc¢init pfeklad zjednoho druhu dopravy na jiny a moZnosti stohovani kontejnerti
na sebe. Jeji nejvetsi nevyhodou je dlouhd Casovd narocnost. Nejcastéji vyuzivané
kontejnery jsou 20°dale 40’a 40'HC (high cube), rozméry téchto kontejner je mozné
vidét v tabulce 7. Pro piepravu Skolnich penalt se vyuzije kontejner o velikosti 20"
Tedy o rozmérech délka 6,1 metrl, Sitka 2,4 metrii a vysSka 2,6 metri. Pfi preprave
zaznamovych knih jsou vyuzity dva 20" kontejnery. Kontejnery maji vysokou vnitini
teplotu a vlhkost, z téchto diivodi je mozny vyskyt skudct uvniti kontejnerti. Zbozi by
tedy mé¢lo byt ochranéno foliemi pro udrzeni vlhkosti a tepla. Baleni nakladu je velice
dulezité z hlediska manipulace zasilky. Jelikoz naptiklad pfinakladce se lod’ mize

naklonit az o 39 stupni. Musi se tedy pocitat s otiesy.
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Tabulka 7: Velikosti kontejneri

Rozméry 20’Standart 40°Standart 40°HC Standart

Délka (m) 6,1 12,2 12,2
Sitka (m) 2,4 2,4 2,4
Vyska (m) 2,6 2,5 2,9

Zdroj: Binnenvaart (2014)

Nejcastéji uzivanymi piistavy je Rotterdam, kde se ro¢né ptelozi na pres 400 miliona
tun zbozi. Dal§im pfistavem dle propoc¢ti Eurostatu jsou belgické Antverpy, kde se
ro¢né pielozi 190 milionti tun zbozi. Tietim nejCastéjSim pfistavem je Hamburk,
zde se za rok pielozi téméf 140 miliont tun zbozi. Coz ¢ini téméf 8 milionu kontejnert
odbavenych za rok. Pfi pfepravé $kolnich a kancelaiskych potfeb z Cinské lidové
republiky se naklad odbavi na silni¢ni ¢i zelezni¢ni dopravy v Hamburku. U silni¢ni
prepravy je mozné pro naklad poslat i dvojosadku a to v pfipadé€, Ze se jedna o zbozi

podléhajici zkaze, ¢i je zapotiebi ndklad dovézt co nejdiive.
Dodaci podminky

V ptipad¢ dodacich podminek spolecnost VOLF kancelaiské potieby vyuziva pouze
vyplacené na palubu (zkratka FOB — free on board). Dodaci podminky plati pouze
pronamoini a vnitrozemskou vodni dopravu. Rizika s pfepravou pirechdzeji
z prodavajiciho na nakupujiciho v okamziku, kdy je zboZi doddno na palubu lodi

(v ptistavu nalodéni). To je dohodnuto dle smiouvy.

Dodavatel doda zbozi do pfistavu na jeho naklady. Spole¢nost VOLF kancelaiské

potteby hradi cestu z pfistavu do mista urceni.
Proces

Postup pfi importu zboZi prostfednictvim ndmoini prepravy, tedy dovoz

celokontejnerovych zésilek je nasledujici:

Objednavka — objednavka je prvnim impulsem krealizaci piepravy. Zasilani
objednavek probiha ve vétSin€ piipadi na zakladé cenové nabidky od obchodniho
partnera. Pokud tomu tak neni, objednavka se pfipravi pro daného klienta. Také se

ujisti, Ze je vSe v poradku se vSemi nalezitostmi a Ze je objedndvka akceptovatelna.
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Poté je spolecnost VOLF kontaktovana a objedna piepravu pro koneCny pfistav

vylodéni.

Zavedeni zasilky do vnitfniho systému — objednavku je potfeba zavést do vnitiniho
systému spolecnosti i se vSemi detaily a nalezitostmi. Nasleduje sparovani objednavky
s cenovou nabidkou, ktera je pro konkrétni pfepravu. To vSe slouzi k evidenci

a také jako informacni zdroj pro dalsi odd€leni — celni, financ¢ni.

Potvrzeni vypluti zasilky (ETD) — v den vypluti zasilky zaSle spolecnost dokument.
Tento dokument slouzi jako potvrzeni o vypluti, a také slouzi jako podnét k zaslani
kompletnich informaci o zasilce pfijemci. V tomto bodu je dobré zasilku pojistit
a ptijemce pozadat o uvedeni originali konosamentu (nakladni list). Jsou situace,
kdy konosament neni potieba predkladat a to v ptipadé, pokud se jedna o dlouhodobé
obchodni partnery.

Objednani pozemni piepravy — doprava je ve vétsSiné piipadu jiz pfedem dohodnuta.

Jsou dva mozné zptisoby a to predbézné dohodnuti ¢i kone¢né dohodnuti.

e Predbézné ujednani pozemni piepravy se planuje 10 az 14 dni ptfed vyplutim
zasilky. Oddéleni zasle pozemnimu dopravcei piedbéZznou objednavku pozemni
dopravy. Tato objednavka musi obsahovat urCité naleZitosti jako je typ
kontejneru, oznaceni kontejneru (¢islo), detaily ke clu, adresa dodani a kontakt.

K pozemni piepravé dale zasila fakturu.

e Konecné ujednani pozemni piepravy je feSeno ten den. Odde¢leni zasle
objednavku pozemnimu dopravci v den pfipluti lodi do konec¢ného piistavu.

Zavazné se zopakuji zaslané uidaje a detaily v pfedbézné objednavce.

Potvrzeni pripluti zasilky (ETA), fakturace — v den pfipluti zasilky do pfistavu je
zapotiebi provéfit skutecné piipluti lodi. Pokud je pfipluti lodi skute¢né ovétené, predaji
se potfebné dokumenty a detaily pfisluSnému celnimu ufadu. Faktura se pak zaSle
obchodnimu partnerovi spolecné s potvrzenim o pfipluti lodi a s pfedpokladanym dnem

doruceni zasilky.

Potvrzeni doruceni — Vvden doruceni zbozi zékaznikovi dojde k vykladce
a vyprazdnéni kontejneru u piijemce.
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Kalkulace
Skolni penaly

Cenu ovliviiuje zvoleny zpiisob prepravy. V tomto piipadé se jednd o prepravu celého
kontejneru, tedy FCL — Full Container Load. Dale zalezi na velikosti kontejneru.
V daném piipad¢ se jednd o 20" kontejner. Do ceny se také zapocitavaji rizné poplatky
jako palivovy pfiplatek, manipula¢ni poplatek, lokalni poplatky, pfistavni poplatek

a poplatek za vytizeni dokumentace, dale se do ceny zahrnuje pojisténi.

Poplatky byly celkem vy¢isleny na 300 USD od UPS (1 USD = 24,680 K&, kurz CNB
ke dni 26. 1. 2015). Cena za poplatky celkem ¢ini 7 404 K¢.

Pti prepravé z pfistavist¢ Hamburk do cilové destinace lze vyuzit Zeleznicni ¢i silnicni
dopravu. Pfivyuziti pfepravy ndkladnim automobilem dochéazi k casové uspofte.
Tedy je mozné pfivést zbozi do druhého dne. Pii cests z piistavu do Ceskych Budgjovic
se po&ita s clenim a ¢asem na vykladku. Doprava z Hamburku do Ceskych Budgjovic je
okolo 790 km. Silniéni doprava bude sméfovéana z ptistavisté Hamburk do Ceskych
Bud¢jovic. Cena za jeden kilometr je 15,312 K&. Pievoz Skolnich potieb z piistaviste

do cilové stanice vyjde na 12 096,48 K¢.

Pieprava nékladniho kontejneru o velikosti 20" vychazi celkem na 2840 USD.
Tedy 70 091,20 K¢&. Pieprava jednoho kusu $kolniho penalu vychazi na 5,41 K¢&.
(1 USD = 24,680 K¢&, kurz CNB ke dni 26. 1. 2015). (viz tabulka 8)

Tabulka 8: Kalkulace namotni a silni¢ni pfepravy — Skolni penaly

Namofrni a silni¢ni preprava (jeden 20° kontejner)
Cena namofni prepravy do pfistavu v Hamburku 50 590,72 K¢
Poplatky celkem 7 404,00 K¢
Cena silniéni prepravy do CB 12 096,48 K¢
Cena prepravy celkem 70 091,20 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 5,41 K¢

Zdroj: VOLF kanceléfské potieby (2014)
Zaznamové knihy

Pti ptepravé zdznamovych knih jsou piepraveny dva kontejnery velikosti 20°. Celkem
tedy 81 114 kust zaznamovych knih. Pfeprava probiha stejné jako v piipadé piepravy
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Skolnich penalil, pouze se méni objem piepravovaného zbozi a tedy i cena za piepravu.
Poplatky jsou vyéisleny na 535 USD od UPS (1USD =24,680 K¢, kurz CNB
ke dni 26. 1. 2015). Cena za poplatky celkem ¢ini 13 203,80 K¢. Silni¢ni pieprava
z Hamburku do Ceskych Budgjovic vychazi na 24 192,96 K&.

Pteprava dvou ndkladnich kontejnerii velikosti 20" stoji celkem 138 578,20 K¢. Cena
ptepravy za jeden kus zbozi vychazi na 1,71 K¢. (viz tabulka 9)

Tabulka 9: Kalkulace namotni a silni¢ni pfepravy - zaznamové knihy

Namofrni a silniéni pfeprava (dva 20" kontejnery)
Cena namofini prepravy do pfistavu v Hamburku 101 181,44 K¢
Poplatky celkem 13 203,80 K¢
Cena silniéni prepravy do CB 24.192,96 K¢
Cena prepravy celkem 138 578,20 K¢
Cena jednoho pfepraveného kusu 1,71 K¢

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

2. KOMBINOVANA NAMORNI A ZELEZNICNIi PREPRAVA

V tomto piipad¢€ piepravy je vyuZzita namoini pieprava stejné jako v predchozi kapitole.
V pfistavisti Hamburk viak ndklad neni dopraven do Ceskych Budg&jovic silni¢ni
dopravou, ale bude vyuzita Zelezni¢ni doprava. Pii Zelezni¢ni dopravé jsou vyuZity
kontejnery, pro lepsi manipulaci. Zelezniéni doprava za¢ini v piistavu v Hamburku
a kon¢i na hlavnim nadrazi v Praze, odkud je ndklad do skladu spolec¢nosti VOLF
pfevezen silni¢ni dopravou. Doba piepravy nakladu z Hamburku do Ceskych Budgjovic

trva 2 dny.
Kalkulace
Skolni penaly

Cena za namoini piepravu z Cinské lidové republiky do pfistavu v Hamburku
je 55 590,72 K¢&. Zelezniéni preprava z Hamburku do Prahy vychazi na 9 120 Kg&.
Poplatky spole¢né s piepravou, upevnénim a piekladkou vychéazeji na 3 942,30 K.
Jelikoz hlavni nadrazi v Praze je vzdaleno 154 km od Ceskych Bud&jovic a cena
za kilometr je 15,312 K¢ za kilometr. Silni¢ni pteprava z Prahy z hlavniho nadrazi

do skladu v Ceskych Budgjovicich stoji 2 090,40 K¢&. Preprava jednoho 20 kontejneru
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vyjde celkem na 70 743,42 K¢&. Prepravit jeden kus Skolniho penalu vychazi na 5,46 K¢.

(viz tabulka 10)

Tabulka 10: Kalkulace kombinované namoini a Zelezni¢ni piepravy - $kolni penaly

Kombinovana namofni a Zeleznicni pfeprava (cely kontejner)
Cena namofini prepravy do pfistavu v Hamburku 55 590,72 K¢
Zelezni¢ni preprava 9 120,00 K¢
Prekladka 635,00 K¢
Upevnéni + poplatky 3307,30 K¢
Silnicni pfeprava 2 090,40 K¢
Cena prepravy celkem 70743,42 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 5,46 K¢

Zdroj: VOLF kanceléiské potieby (2014)
Zaznamové knihy

Cena namoini pfepravy zaznamovych knih vychazi na 111 181,44 K&. Zelezniéni
pfeprava z piistavist¢ Hamburk do Prahy hlavni nadrazi stoji 18 240 K¢&. Poplatky
spojené s piepravou, piekladkou a upevnénim vychazeji na 7 884,60 K¢. Silnicni
doprava z hlavniho nadraZi v Praze do Ceskych Budg&ovic vychazi na 4 180,79 K&.
Celkova pteprava dvou 20° kontejnert stoji 141 486,83 K¢&. Prepravit jeden kus
zdaznamové knihy stoji 1,74 K¢&. (viz tabulka 11)

Tabulka 11: Kalkulace kombinované namotini a zelezni¢ni piepravy - zaznamové knihy

Kombinovana namofini a Zeleznicni preprava (dva 20" kontejnery)
Cena namofini prepravy do pfistavu v Hamburku 111 181,44 K¢
Zelezni¢ni preprava 18 240,00 K¢
Prekladka 1270,00 K¢
Upevnéni + poplatky 6 614,60 K¢
Silnicni pfeprava 4 180,79 K¢
Cena prepravy celkem 141 486,83 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 1,74 K¢

Zdroj: VOLF kanceléfské potieby (2014)

3. LETECKA A SILNICNI PREPRAVA

Dal$im moznym zpusobem dopravy je letecka pieprava zbozi, ktera je nejrychlejsi,
avSak také nejdraz$i. Tento zplsob se pouziva pouze v piipadé nouze, kdy je zbozi

potieba dopravit v co nejkrat§im ¢asovém intervalu.
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Proces

Letecka doprava z Cinské lidové republiky do Prahy na leti§té Vaclava Havla bude trvat
5 dni. Cesta z Prahy do Ceskych Budg&jovic bude trvat 1 - 2 dny. Vzhledem k tomu,
nikoli vysokozdvizné voziky, jelikoz by mohlo dojit k poskozeni nakladu. Letadla
uzplisobena pro piepravu nakladu maji na palubé piitomné valeckové dréhy.
Tyto valecky usnadiiuji manipulaci se zasilkou a také minimalizuji moZznosti poSkozeni
nakladu pifi jeho naklddce ¢i vykladce. Na palubé letadla jsou pak umisténé
bezpecnostni prvky pro upevnéni ndkladu. Tyto upinaci prvky musi byt v ndkladnim

prostoru letadla alesponi Ctyfi.

U zbozi musi byt pfiloZzeny potiebné dokumenty. Letadla jsou opatiena nékolika
nakladnimi prostory, které jsou umistény v piedni a zadni casti letadla, kde je rozdilna
teplota. V ptedni casti letadla byva teplota vyssi, neZ je tomu v ¢asti zadni. Rozdil mize
byt az kolem 10 stupiili Celsia. V pfedni ¢asti byva teplota okolo 15 stupiii Celsia,
kdezto v zadni ¢asti se teplota pohybuje pod 5 stupiili Celsia.

Po priletu do cilové destinace je naklad opét presunut na voziky, které prevazeji
Vv co nejkratSim case veskery naklad do skladid, kde bude umistén do doby, nez zbozi
vyzvedne zdkaznik. V tomto piipadé dopravni spole¢nost. Sklady museji spliiovat
pfisné normy, které jsou samoziejmé kontrolovany. PoZzadavky, které jsou kladené
nejcastéji je sucho. Dale podlahy, které jsou beze spar a snadno omyvatelné. V téchto
prostorach musi samoziejmé byt monitorovana teplota, museji byt dolozeny skladovaci
podminky. Normy obsahuji také pfesné prostory pro nakladku i vykladku a manipulacni

plochy.

Handlingovy agent ma za ukol jak manipulaci se zasilkami, tak kontaktovat osoby,

které jsou uvedeny v leteckém listu, Ze jejich naklad dorazil a mohou si jej vyzvednout.

Néklad na letisti je zdkaznik ¢i spole¢nost povinna vyzvednout do 3 dnil, od dalSiho

dne je mu zapocitavan poplatek za skladovani.

Naklady jsou nejcastéji piepravovany letadly Boeing 737 a Airbus 320, tyto letadla jsou

zatazeny do skupiny, které maji vySku vyuziti do 1 metru. Rozméry Boeingu 737 jsou:
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délka 39,50 metrti, vyska 12,50 metrt, rozpéti 34,30 metrti. Technické udaje o Airbusu
jsou obdobné, délka letadla je 37,57 metrt, vyska 11,76 metrii, rozpéti 34,09 metra.
Do druhé pomysiné tfidy Ize zatadit letadla s vyuzitelnou vySkou nékladového prostoru

do 1,63 metri. Zde se objevuji letadla typu Airbus 330 nebo Boeing 767.
Kalkulace
Skolni penaly

U letecké piepravy je stanovena poéitatelna hmotnost dle piedpisti IATA, kde se 1 m®
rovna 167 kg. Z tohoto diivodu je dulezité pro zacatek vypocitat objem prevazené

zasilky.

Tabulka 12: Piepocet dle IATA — $kolni penaly

Prepocet dle IATA — skolni penaly
1m?3 167 kg
15,29 m3 2553,43 kg
Zdroj: VOLF kancelarské potreby (2014)

Pomér hmotnost/objem se vypo¢ita v souladu s pravidly IATA, kdy na 1 m® ptipada
167 kilogramli. Z tohoto vypoctu zjistime celkovou vahu pievaZzenych penald,
ktera ¢ini 2 553,43  kilogramt (viz tabulka 12). Letecka pieprava vychazi
na 58,93 K¢/kg od spolecnosti UPS. Do této ceny jsou zahrnuty poplatky za palivo,
které ¢ini 1 USD/kg. Dale jsou zahrnuty poplatky za provéteni, které jsou 0,15 USD/kg,
ale v minimalni vysi 15 USD. Dalsim poplatkem je zabezpeceni, které je vycisleno
na 0,15 USD/kg. K dalsim poplatkim se pfidava terminalovy, ten je placen na misté
uréeni. V tomto pfipadé tedy na letiSti Vaclava Havla v Praze. Tento termindlovy
poplatek je uréen dle véhy. Skolni potieby vazi vice nezli 2 000 kg, ¢ili tento poplatek
bude ve vysi 1 230 K¢.

Z letisté v Praze budou penaly pfepraveny silni¢ni dopravou za 15,312 K¢ za kilometr.
Cilova stanice je v Ceskych Budgjovicich, coz je od sebe vzdalené 164 km.

Silni¢ni pfeprava tedy 2 511,17 K¢.

Castka za leteckou piepravu z Cinské lidové republiky do Prahy a silniéni doprava

zletisté Vaclava Havla do Ceskych Budgjovic je celkem 6250 USD,
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tedy 154 250,00 KE. Preprava jednoho kusu $kolniho pendlu stoji 11,90 K¢.
(1 USD = 24,680 K¢, kurz CNB ke dni 26. 1. 2015). (viz tabulka 13)

Tabulka 13: Kalkulace letecké a silni¢ni piepravy — Skolni penaly

Letecka a silnicni pfeprava (jeden 20° kontejner)
Cena letecké prepravy na letisté V. Havla 150 508,83 K¢
Terminalovy poplatek 1 230,00 K¢
Cena silni¢ni prepravy do €B 2511,17 K¢
Cena prepravy celkem 154 250,00 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 11,90 K¢

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)
Zaznamové knihy

Prepocet dle predpisu IATA (viz tabulka 14). Leteckd pieprava bude probihat stejné

jako u piepravy skolnich penald.

Tabulka 14: Piepocet dle IATA — zaznamové knihy

Prepocet dle IATA — zaznamové knihy
1m?3 167 kg
56,5 m? 9435,5 kg
Zdroj: VOLF kancelafské potieby (2014)

Cena za ptepraveny kilogram je 58,93 K¢&. V této cené jsou zahrnuty veSkeré poplatky
souvisejici s leteckou piepravou. Terminalovy poplatek na letiSti Vaclava Havla
gini 1 230 K¢&. Silniéni doprava z letisté v Praze do skladu spole¢nosti VOLF v Ceskych
Budéjovicich stoji 5 022,34 K¢&. Cena letecké a silni¢ni pfepravy celkem vychazi

na 562 286,36 K¢&. Preprava jedné zdznamové knihy stoji 6,93 K¢&. (viz tabulka 15)

Tabulka 15: Kalkulace letecké a silni¢ni piepravy - zaznamové knihy

Letecka a silni¢ni pfeprava (dva 20" kontejnery)
Cena letecké prepravy na letisté V. Havla 556 034,02 K¢
Termindlovy poplatek 1 230,00 K¢
Cena silni¢ni prepravy do CB 5 022,34 K¢
Cena prepravy celkem 562 286,36 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 6,93 K¢

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)
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4. KUSOVA NAMORNI A SILNICNI PREPRAVA

Kusova pieprava (LCL). Tento zpusob dopravy byva zpravidla nejdelsi z hlediska
Casové stranky. Jelikoz cas, ktery zbozi travi plavenim po mofi, je spocitany od 25 dni

do 30 dni. Avsak namoini pieprava je nejlevnéjsi variantou piepravy zbozi.

Pti ptepravé kusové (LCL) jede zbozi k piijemci sbérnou sluzbou. Pokud v kusové
prepravé vyuzivame plny kontejner, je vyuzit ndkladni automobil, ktery jede piimo.
U sbérné sluzby jede v ndkladnim automobilu vice zasilek dohromady, ¢imz dochazi

k ¢asovym prodlevam, jelikoz fidi¢ déla vice zastavek u zakazniku.

V tomto ptipadé se vyuzije liniové dopravy. Do liniové dopravy lze zahrnout dopravu
celych kontejnert (FCL — Full Container Load), piepravu kusovych zasilek (LCL —
Less than Container Load) ve sbérnych kontejnerech a volné loZenych kusovych
zasilek. Rejdati zajiStuji pravidelnost spojeni této piepravy. Snazi se prizpusobit

dle plavebnich fada. Kvalita se hodnoti dle spolehlivosti a rychlosti dopravy lodi.
Proces

Proces importu do Ceské republiky z Cinské lidové republiky prostiednictvim kusové

ptepravy probihd nasledovné:

Objednavka — je to prvotni podnét k samotné realizaci prepravy. Objednavka musi
spliiovat veskeré nalezitosti. Pfi objednavani kusové piepravy jsou dilezité detaily.

Tedy vaha, rozmér, ureny piistav konsolidace a dalsi.

Zavedeni zasilky do vnitfniho systému — timto krokem je upfesnéno Cislo
konsolidovaného kontejneru. Déle je zapotiebi zasilku sparovat s cenovou nabidkou,

tyto informace déle slouZi pro dalsi odd€leni jako je celni a financ¢ni.

Potvrzeni vypluti zasilky (ETD) — v den vypluti prodejce zasle odbérateli dokument,
ktery slouzi jako potvrzeni o vypluti a je také podnétem k zaslani veSkerych informaci
pfijemci. Odbératel mé povinnost vyplnit formuldt a poslat zasilateli zpé&t dale
s fakturou. V tomto okamziku je dobré zasilku pojistit a pfijemce pozadat o uvedeni
origindli konosamentu. Jsou situace, kdy konosament neni potieba piredkladat
ato v ptipad¢, pokud se jedné o dlouhodobé obchodni partnery.
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Potvrzeni pozemni prepravy — pii piepravé kusové je zapotiebi pozemni piepravu

konsolidovaného kontejneru objednat na mista dekonsolidace.

Potvrzeni pripluti zasilky (ETA), fakturace — Vtento okamzik dochazi
k vyfakturovani dopravy, pfedani a dohodnuti vSech celnich nalezitosti. Déale se musi
ohlasit pftijezd kontejneru na misto dekonsolidace (skladové prostory) a konkrétné

povetené osobg.

Potvrzeni doruceni — poslednim krokem je potvrzeni bezproblémové vykladky

S prijemcem.
Kalkulace
Skolni penaly

Jelikoz se jedna o kusovou pfepravu, bude se ptepravovat pouze ptlka 20" kontejneru.
Celkem bude pfevezeno 7,6 m® nakladu apfepraveno 90 kust kartonu. Konedny

a celkovy pocet prevezenych penali je tedy 6 480 kusu. (viz tabulka 16)

Tabulka 16: Mnozstvi $kolnich penalt (LCL)

Jednotka Mnoistvi

Cmb celkem 7,65
Kartonu celkem 90,00
Hruba vaha (kg) 1 305,00
Cista vaha (kg) 1 035,00
Penall celkem (ks) 6 480,00

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)

Piistavisté Hamburk je vzdaleno od Ceskych Budg&jovic 790 km. Cena za jeden kilometr
je 15,312 K¢&. Kontejnerova doprava ¢ini 12 096,48 K¢.

Cena kusové piepravy ¢ini celkem 1480 USD. Tedy 36 526, 40 K¢ (1 USD = 24,680
K¢, kurz CNB ke dni 26. 1. 2015). Pfepravit jeden kus zboZi stoji 5,64 K&. V této cené

jsou jiz zahrnuty veSkeré ceny a poplatky potiebné k piepravé zasilky. (viz tabulka 17)
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Tabulka 17: Kalkulace kusové a silni¢ni pfepravy — Skolni penaly

Kusova a silni¢ni pfeprava — Skolni penaly
Cena kusové prepravy do pristavu v Hamburku 24 429,92 K¢
Cena silni¢ni prepravy do €B 12 096,48 K¢
Cena prepravy celkem 36 526,40 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 5,64 K¢

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)
Zaznamové knihy

V tomto piipadé bude vyuzita pouze pulka kontejneru velikosti 20°, bude
tedy prevezeno 14,125 m® Coz je 502 kust kartonovych krabic s 20278 kusy

zaznamovych knih. (viz tabulka 18)

Tabulka 18: Mnozstvi zaznamovych knih (LCL)

Jednotka Mnoistvi

Cmb celkem 14,125
Karton( celkem ks 502
Zaznamovych knih celkem ks 20278

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

Doprava z Hamburku do Ceskych Budgjovic stoji 12 096,48 K&. Cena kusové piepravy
vychazi na 24 429,92 K¢&. Celkem kusova a silnicni pfeprava vyjde na 36 526,40 K¢&.

Pfeprava jednoho kusu zaznamové knihy vyjde na 1,80 K¢. (viz tabulka 19)

Tabulka 19: Kalkulace kusové a silni¢ni pfepravy - zaznamové knihy

Kusova a silni¢ni pfreprava — zaznamové knihy
Cena kusové prepravy do pristavu v Hamburku 24 429,92 K¢
Cena silni¢ni prepravy do €B 12 096,48 K¢
Cena prepravy celkem 36 526,40 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 1,80 K¢

Zdroj: VOLF kancelafské potieby (2014)
5.1.7. Srovnani

Pii vyuziti kusové a silnicni pfepravy Skolnich pendlti se pfevazi ptl kontejneru
0 velikosti 20". Dohromady tedy 1 035 kilogrami, coz je 6 480 kust Skolnich penalt.
Pokud vyuzijeme tento zpisob dopravy, zbozi se plavi 28 dni. K tomu je zapotiebi
pripo¢itat dalsich 5 — 7 dni na dopravu z piistavisté Hamburk do Ceskych Budgjovic.

Tedy dohromady zbozi cestuje 35 dni. Celkova cena kusové piepravy vychazi
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na 36 526,40 K¢. Prepravit jeden kus Skolniho penalu vychazi na 5,64 K¢&. Tento zpisob
pfepravy se vyuziva ve spolecnosti VOLF kancelafské potieby, pokud neni zapotiebi
cely kontejner skolnich penalti pro dany rok. Nebo pokud jsou penaly naskladnény
jiz Z prechézejicich let a staci pofidit pouze polovi¢ni mnozstvi. Pfi kusové prepraveé
zaznamovych knih je pfepraveno 20278 kust zaznamovych knih. Cena kusové
a silniéni pfepravy je stejna, tedy 36 526,40 K¢. Cena za jeden piepraveny kus vychazi
na 1,80 K¢.

Pti piepravé Skolnich penali, se pomoci namoini pifepravy plavi cely kontejner
velikosti 20". Tato dodavka je realizovana dvakrat az trikrat do roka. Pfi tomto zptisobu
dopravy se Skolni potieby plavi 32 dni Cistého Casu na palubé. K tomu dalsich 7 dni je
potieba pro piepravu silniéni z piistavisté v Hamburku do cilové stanice v Ceskych
Budg¢jovicich. Celkem tedy naklad putuje 39 dni. Celkova cena pii ptepravé $kolnich
penald vychazi na70091,20 K¢&. Piivyuziti celého kontejneru velikosti 20" je
pievezeno 12 960 kus penalt. Jeden kus penalt pfi vyuziti této dopravy vychazi
na 5,41 K¢. Pii pfepraveé zdznamovych knih za pomoci kombinované namoini a silni¢ni
pfepravy se plavi dva kontejnery velikosti 20" a to jednou za dva mésice. Cas piepravy
je stejny jako Vptipadé Skolnich penald, tedycelkem 39 dni. Celkova cena
kombinované namoini a silniéni pfepravy zdznamovych knih  vychazi

na 138 578,20 K¢&. Prepraveny kus zaznamové knihy vychazi na 1,71 K¢.

V ptipadé¢ kombinované ndmoini a Zelezni¢ni piepravy je ndmoini pfeprava identicka
jako v situaci kombinované piepravy namoini a silni¢ni. Rozdil je v pfepravé zbozi
z piistavisté do Ceskych Budgjovic, kdy je vyuZita Zeleznini pieprava. Zelezni¢ni
pfeprava zacina v piistavisti a kon¢i v Praze na hlavnim nadrazi. Z Prahy do skladu
spolecnosti VOLF je néklad pfevezen na navé€su nakladniho automobilu. Tato pieprava
trvd 2 dny. Celkem kombinovana pieprava trva 40 dni. V pfipad€ piepravy Skolnich
penali vychazi cena celkem na 70 743,42 K¢. Preprava jednoho kusu Skolniho penalu
vyjde na 546 K¢. Pieprava zaznamovych knih je vycislena na 141 486,83 Kc.
V tomto piipad¢ se piepravi dva 20" kontejnery a cena piepravené¢ho kusu zboZzi

je 1,74 K&.

Namoini doprava piepravi 90 % objemu svétového obchodu a vyznamné tak pfitézuje

zivotnimu prostiedi. Je ale pravdou, Ze namoini doprava je ze vSech ostatnich moznosti
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pteprav k zivotnimu prosttedi nejSetrnéjSi. V dnesni dobé se odhaduje, ze namoini

doprava ma podil na znecisténi okolo 10 %.

Nejveétsim problémem je produkce skodlivych plyna a oxidu uhli¢itého. Nékladni lodé,
kter¢ maji kapacitu vice, nez 8 000 DWT (celkovd nosnost v tunach) produkuji
V priméru 15 gramti oxidu uhli¢itého na tunokilometr. Lodé, které maji kapacitu vyssi,
jsou Setrn¢jsi. Tyto lod¢ produkuji primérné 21 grami oxidu uhli¢itého. Nakladni
automobil produkuje v praiméru 50 gramid na vykonany tunokilometr. Letadlo typu
Boeing 747 vyprodukuje v priméru az 540 gramu oxidu uhli¢itého na tunokilometr.
Z tohoto tedy vypliva, ze namoini doprava je nejSetrnéj$i k zivotnimu prostiedi.
Problémem je vsak jeji Cetnost. Jelikoz ndmoini doprava prepravi obrovské objemy a je

celosvétove vyuZivand, jeji tvorba oxidu uhli¢itého ptispiva ke svétové produkci 4 %.

Pii letecké piepravé je nejvétSi vyhodou samoziejmé Cas. Doba letecké piepravy
z Cinské lidové republiky do Prahy na leti§té Vaclava Havla trva 5 dni. Z Prahy z letiste
do cilové stanice v Ceskych Bud&jovicich je zasilka dopravena do 1-2 dnii. Celkovy &as
letecké ptepravy spolu se silni¢ni do spolecnosti VOLF trva 6-7 dni. Samoziejmosti je
spolehlivost a mensi rizikovost. Casy odletti a pfiletd jsou velmi piesné. Na druhou
stranu tento zptisob dopravy je velmi drahy. Céstka za prepravu $kolnich penalti celkem
vychazi na 154 250 K¢&. Prepravit jeden kus Skolniho penalu vychazi na 11,90 K¢.
Pii pfepravé zaznamovych knih pomoci letecké dopravy je cena stanovena
na 562 286,36 K& Piepravit jeden kus zbozi stoji 6,93 K& Cas by byl stejny
jako v ptipadé¢ piepravy Skolnich potieb, tedy dohromady 6 — 7 dni.

Na obrazku 10 je mozné vidét srovnani pieprav dle doby trvani. Na tomto obrazku neni
rozdil mezi prepravou kancelafskych a Skolnich potfeb, jelikoz je cas stejny.
Na obrazku 11 je mozné vidét srovnani moZnosti pieprav podle celkové ceny,
kde svétle zelena barva znamena piepravu Skolnich potieb, tedy jeden 20" kontejner

a tmavé zelena zndzoriiuje piepravu zdznamovych knih, tedy dva 20" kontejnery.
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Obrazek 10: Porovnani pteprav dle poctu dni
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Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)
Obrazek 11: Porovnani pieprav z hlediska ceny
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Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

5.2. Export

Nejprve byla analyzovana exportni data dle Ceského statistického ufadu a na tomto
zakladé byla vybrana komodita s nejvyznamnéjsi destinaci, se kterou vstupuje Ceska
republika do vzijemného obchodu. Touto destinaci je Evropa. Spolec¢nost VOLF

exportuje nejéastéji do evropské Casti Ruské federace. Pro piepravu z Ruské federace

byla zvolena pteprava Skolnich penald a zaznamovych knih.
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Dle Ceského statistického ufadu se kancelaiskych a $kolnich potieb dovezlo do Ruské

federace z Ceské republiky v roce 2013 za 2 108 301 K&. (tabulka 20)

Tabulka 20: Dovoz Skolnich a kancelatskych potieb z Evropy

Koéd Nézev zbosi Kéd Nazev Stat. Hodnota

zbozi zemé zemé CZK (tis.)
4820 | Vyrobky skolni kancel papirnické z papiru ap 1| Evropa 1357010
4821 | Stitky nalepky papirové kartonové lepenkové 1| Evropa 751291

Zdroj: CSU (2013)

Dle obrazku 12 je vidét, Ze nejcastéji se kancelaiské a skolni potieby v roce 2013
exportovaly do Evropy a to o celkové ¢astce 751 291 000 K¢. Na druhém misté se zbozi
vyvezlo do Asie v hodnoté 19813 000 K¢&. Na pomysiné tfeti misto lze zaradit
Ameriku, kam se vyvezlo zbozi o celkové hodnoté 8 245 000 K¢. Dale se v roce 2013
vyvezlo zbozi do Afriky v hodnoté 2 017 000 K¢. Dalsi zemi je Oceanie a Polarni
oblasti, kam se vyvezlo kancelafskych a Skolnich potieb za 398 000 K¢.
Do nespecifikovanych mist se z Ceské republiky v roce 2013 vyvezlo zbozi v hodnoté
2 000 K¢.

Obrazek 12: Vyvoz Skolnich a kancelarskych potieb
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5.2.1. Komodity
Skolni penaly

Spole¢nost VOLF dovazi nejcastéji Skolni potieby do evropské ¢asti Ruské federace,
kde ma nejvice obchodnich partnerd. Pro piepravuje, jsou zvoleny Skolni pendly,
které¢ se ptrevazi jednou rocné€. Velikost zasilky zavisi na objemu objednévek, ze strany
téchto partner. Nejcastéji se vSak pievazi 12 960 kusii tohoto zbozi, které se vejde

do jednoho 20" kontejneru.

Pieprava Skolnich potieb bude zahajena v Ceské republice. Zasilka putuje
od spoleénosti VOLF kancelaiské potieby spol. s.r.o. v Ceskych Budg&jovicich do cilové
destinace v Ruské federaci. Zbozi je ve skladu spole¢nosti VOLF nalozeno na nakladni
automobil s navésem. Zasilka je urcena obchodnimu partnerovi v hlavnim mésté. Zbozi
tedy bude prevezeno do Moskvy. Je n&kolik moznosti jak prepravit zasilku z Ceské

republiky do Ruské federace. A to prostiednictvim silni¢ni ¢i kombinované ptepravy.
Zaznamové knihy

Spole¢nost VOLF exportuje do Ruské federace zaznamové knihy jednou za 3 - 4
meésice, dle objednavek, ze strany obchodnich partnerti. Pievazeji se dva kontejnery
velikosti 20°. Pieprava zdznamovych knih je totozna jako ptfeprava Skolnich penald,

pouze se méni prepravované mnozstvi.

Pii piepravé do Ruské federace se u kazdé z moznosti preprav mohou ceny dopravy lisit

a to predevsim z divodu:

e Vzdalenost — Ruska federace je velmi rozlehld zemé, dodavky do ¢asti v Asii

budou drazsi nez dodavky v oblasti evropské.

e Infrastruktura v dané oblasti — silni¢ni tak i Zelezniéni sité jsou koncentrované
v okoli nejvyznamnéjSich primyslovych zon a obecné podél jizni hranice

Ruské federace, ostatni uzemi jsou dostupna pouze letecky ¢i po fekach.

¢ Roc¢ni obdobi — v zimnich mésicich je velka c¢ast Ruské federace nedostupna.
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e Zbozi a jeho charakteristika — ruska legislativa se stavi piisné k piepravé
citlivych materidli a nebezpecnych latek, zdlouhavé procedury pro vpusténi

zbozi na uzemi se pak promitnou do celkové ceny.
5.2.2. Destinace

Ruska federace

Rozloha tohoto satu je 17 098 tisic km2. Svou rozlohou zahrnuje &¢ast vychodni Evropy
a téméf celou severni Asii. Hlavnim méstem Ruské federace je Moskva. Pocet obyvatel

v Ruské federaci je 143 666 931 lidi.

Ruska federace je kli¢ovy obchodni partner s Ceskou republikou. Ruska federace je
na paté pozici s podilem 4,6 %, co se tyce objemu obchodniho obratu. Ve vyvozu Ruska

federace obsadila 7. misto s podilem 3,7 %. V importu je na 5. misté s podilem 5,5 %.

Vyvoj obchodni vymény mezi Ceskou republikou a Ruskou federaci v uplynulych
letech dokumentuje nize uvedena tabulka 21 (idaje dle celni statistiky CR v mil. USD.)

Tabulka 21: Bilance vzajemné obchodni vymény v roce 2010, 2011, 2012 a leden —

¢erven roku 2014

Rok Vyvoz CR Dovoz CR Obrat Saldo

2010 3 535,40 6 822,00 10 357,40 -3 286,60
2011 5 220,30 8 102,90 13 323,10 2882,60
2012 6 035,30 7934, 70 13 970,0 -1899,40
2013 5 942,80 7 774,10 13 716,90 1831,20
2014 (leden - cerven) 2 829,40 3 363,60 6 193,00 534,10

Zdroj: CSU (2014)

Ztabulky 21 lze vycist, Ze zahrani¢ni obchod v porovnani s rokem 2012
(13,97 mld. USD) klesl v roce 2013 0 1,8 %. Tentokrat za pokles muze Cesky import
(1,5 % na 5,9 mld. USD). Vétsim podilem pak export do Ceské republiky (pokles o 2 %
na 7,8 mld. USD).
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Obrazek 13: Rozdéleni Ruské federace

Zdroj: M2V (2014)
Vzajemné vztahy

Pro Ceskou republiku je Ruska federace z hlavnich obchodnich partnerti. Dokazuje
to i fakt, Ze Exportni strategii pro roky 2012 — 2020, ktera byla schvalena vladou
Ceské republiky 14. 3. 2012, je Ruska federace formulovana jako jedna z hlavnich zemi
pro export. Vroce 1989 zacaly vznikat bilateralni smlouvy, diky nimz dochazi
ke vzajemné obchodni vyméné zbozi a sluzeb. Tento rok byl vyznamny pro obé zemé,
jelikoZz se meénily trzné¢ ekonomické podminky. To vedlo k rozvoji soukromych

silni¢nich dopravcii.
5.2.3. Baleni
Skolni penaly

Pro pifepravu se vyuZivaji pouze kartonové krabice, jelikoz je mozné lépe vyuZit cely
20" kontejner. Kartonovych krabic se do 20" kontejneru vejde 180 kust. Pti zabaleni
kartonovych krabic na EUR palety, kdy EUR paleta mé4 rozméry: 120 cm x 80 cm x
14 cm, se vejdou 4 kusy krabic. EUR palet se do 20" kontejneru nalozi 48 kust.
Z tohoto vysledkil vypliva, Ze se celkem pieveze pii zabezpeceni kartonovych krabic
na EUR palety pouze 192 kust a tedy, Ze je vyhodnéjsi kartonové krabice skladat ptimo
do kontejneru.
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Jedna kartonové krabice méa rozméry: 45 cm x 32 cm x 59 cm. Do jedné kartonové
krabice se vejde 72 kusi Skolnich pendli. (viz tabulka X) Celkem bude pifevezeno

12 960 kusi $kolnich penalt a celkova vaha tohoto nakladu je 15,29 m®.

Pti vyuziti letecké prepravy je zapotiebi zbozi upevnit na letecké palety. Pti pieprave
Skolnich penali o celkovém poctu 12 960 kusi je potieba vyuzit tfi letecké pelety

0 délce 318 cm a Sifce 224 cm.
Zaznamové knihy

Baleni zaznamovych knih je identické jako baleni Skolnich penald. Zaznamové knihy se
pfevazeji pouze v kartonovych krabicich a to ze stejného divodu jako u Skolnich
penali. Pokud se pouziji pouze kartonové krabice, 1ze pievézt vétsi objem zbozi, nezli

pfi vyuziti EUR palet. Celkem je piepraveno 56,5 m?®

nakladu a piepraveno
2 008 kartonovych krabic s 81 114 kusy zdznamovych knih. Pro pfepravu se vyuzivaji
dva 20" kontejnery, nikoli jeden 40" kontejner a to z diivodu, ze 20" a 40" kontejner ma
obdobnou maximalni nosnost. Pokud vyuzijeme dva 20" kontejnery, pfevezeme vétsi

objem zbozi, coz je efektivni.

Pti vyuziti letecké piepravy je zapotiebi tento ndklad zabezpecit na leteckych paletach.
Pti prepravé 81 114 kust zdznamovych knih je nutno pouzit 7 leteckych palet o délce

318 cm a Sifce 224 cm.
5.2.4. Dokumenty

Pti dovazeni zbozi je potfeba mit zdkladni doklady. Dodaci list a fakturu zajistuje
odesilatel. Dalsi formulaf, ktery musi byt zajiStén, je celni deklarace, kterou obstarava

ptijemce. Celnimu Ufadu jsou dale pfedlozeny nésledujici doklady:

e Origindl faktury — faktura nesmi obsahovat zkratky a musi obsahovat néaleZitosti

(popis zbozi, obchodni znacku, material, a dalsi).

e Kopii pojistky s vyznacenou pojistnou c¢astkou, pokud je pojisténi soucasti

smlouvy ¢i piepravnich podminek.
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e Priovodni list obchodniho piipadu ,,pasport sd€lki* — nastroj kontroly statu

proti nelegalnimu vyvozu penéz.

e C(Certifikat shody — tento dokument potvrzuje pozadované standardy (viz ptiloha

FORM A).
e Balici list.

V ramci celniho zdkonodarstvi bylo k prvnimu pololeti roku 2014 pfijato nékolik

opatieni. Doplnéni ke stavajici legislative.
Obchodni partner v Rusku poskytne:
e Dokumenty o spole¢nosti.
e Kupni smlouvu.
e Smlouvu o zastupovani v clenim fizeni, pokud je tato moznost vyuzita.
e Prieklad faktury.

e Celni poplatky, cla a dan¢ splatné v Ruské federaci a poplatky spojené

s vyclenim, pokud je vyuzita moZnost zastupovani tteti stranou.
5.2.5. Dovozni podminky

Ekonomické vztahy na ruském trhu jsou definovany Celnim zdkonikem a dal§imi
normativnim akty vydanymi Federalni celni sluzbou (FTS). K 1. 7. 2010 byla vytvotfena
Celni unie (CU) Ruska federace — Bélorusko — Kazachstan. Na uzemi té€chto stath plati
tedy spole¢ny celni zakonik, takzvany Celni kodex. Zemé¢, které neupravuje tento
»velky* zdkonik jsou upraveny Celnim zékonikem, ktery nabyl G¢innosti 29. 12. 2010.
Od 1.1.2010 na uzemi statd Celni unie plati Jednotny celni sazebnik a netarifni
omezeni dovozi. Od 16. 7. 2012 bylo vydano nové znéni evidencni Cislo 54. Zakon

v

ekonomickych vztaha.
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Vroce 2013 byla aktivovana vramci celni reformy elektronicka celni deklarace.

Diky tomu, se zkratily ¢asové lhtity pro odbaveni zbozi.
5.2.6. Pojisténi

Pojisténi béhem piepravy je velmi dilezité a to po celou dobu. Dilezité je jak pojisténi
zbozi, tak 1 pojisténi odpovédnosti (majitel zbozi — zbozové pojisténi, dopravce —
pojisténi odpovédnosti). Odpovédnost dopravce je ve znatné mife omezena.

Vyse pojistného se uréuje dle komodity, hodnoty zbozi nebo mista urceni.
5.2.7. Moznosti preprav do Ruské federace

1. SILNICNI PREPRAVA

Pieprava kancelaiskych a $kolnich potieb z Ceské republiky do Ruské federace se
Vv tomto piipadé uskute¢ni silni¢ni dopravou. Bude se jednat o piepravu zbozi

na zakladné objednavky od obchodniho partnera v Moskvé.

Silniéni pfeprava je nejvice vyuzivana pro evropskou cast Ruské federace.
Tento zptisob dopravy zbozi mé dalsi vyhodu a to rychlost. V idedlnim pfipadé cesta
trva 2 — 4 dny. AvSak se stava, Ze piiprijezdu na hranicich pfijdou komplikace,

¢imz se Cas vyrazné prodlouZi.
Proces

Zbozi je naloZeno na ptivés ndkladniho automobilu ve skladiSti spole¢nosti VOLF.
Z tohoto mista je mozné zvolit cestu ze tfi moZnych variant a tim se dostat do cilové

destinace v Moskve¢. Nize jsou uvedeny tii mozné cesty.

e Prvni trasa vede pifes Polsko, Litvu, LotySsko do RF (viz obrazek 14).
Tato moznost je 2 312 km dlouha a ¢as je vypocitan na 2 — 3 dny.

e Druh4d moZnost dopravy je z Ceskych Bud&jovic do Polska, dale do Béloruska
a Ruské federace (viz obrazek 15). Tato varianta je spocitana na 2 627 km a ¢as

této cesty vychazi na 2 — 3 dny. Nejcasteji vyuzivana trasa.
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e A posledni moznosti je trasa pies Slovenskou republiku, Ukrajinu a Ruské
federace (viz obrazek 16). Tato trasa vychazi na 2 453 kilometrd a Cas je

spocitan na 2 — 3 dny.

Obrazek 14: Silniéni trasa CR - Polsko - Litva - Lotyssko - RF
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Obrazek 15: Silni¢ni trasa CR - Polsko - B&lorusko - RF
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Obréazek 16: Silniéni trasa CR - Slovenska republika - Ukrajina - RF
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Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014), zpracovani v google maps
Kalkulace
Skolni penaly

Do ceny se zahrnuje palivovy poplatek, ktery se méni mési¢né. V celkové Castce jsou
obsazeny ceny za celni fizeni v Ceské republice a v Ruské federaci. V Ceské republice
se tato ¢astka pohybuje kolem 500 — 1 000 K¢. V Ruské federaci tento poplatek neni
k dispozici od spole¢nosti DB SCHENKERSsystem (viz ptiloha ¢. 11). Cena silni¢ni
ptepravy skolnich penald vyjde dohromady na 20 391 K¢&. Cena jednoho piepraveného
kusu $kolniho penalu je 1,57 K¢. (viz tabulka 22).

Tabulka 22: Kalkulace silni¢ni pfeprava — §kolni penaly

Silnicni pfeprava (jeden 20" kontejner)
Pfeprava silnicni 17 469,00 K¢
Palivovy priplatek 1922,00 K¢
Poplatek za celni Fizeni v CR 1 000,00 K¢
Cena celkem 20 391,00 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 1,57 K¢

Zdroj: VOLF kanceléfské potieby (2014)
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Zaznamové knihy

Cena zahrnuje celkové poplatky potiebné k silni¢ni pfepravé. Pieprava je uskutecnéna
spolecnosti DB SCHENKERsystem. Celkova cena piepravy dvou 20" kontejnert
do Ruské federace vyjde na 39 782 K¢. Cena piepravy na kus zaznamové knihy

je 0,49 K¢ (viz tabulka 23).

Tabulka 23: Kalkulace silni¢ni pfeprava - zaznamové knihy

Silnicni preprava (dva 20" kontejnery)
Pfeprava silnicni 34 938,00 K¢
Palivovy priplatek 3 844,00 K¢
Poplatek za celni Fizeni v CR 1000
Cena celkem 39 782,00 K¢
Cena jednoho pfepraveného kusu 0,49 K¢

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)

2. KOMBINOVANA ZELEZNICNI A SILNICNI PREPRAVA

Ackoli nejlevnéjsi zptsob dopravy stale ziistdva namoini pieprava, existuji projekty,
které maji za tkol propojit pozemni dopravu, jednim z takovych je Far East Land
Bridge (FELB), ktery propojuje Asii a Evropu zeleznici. Prvnim Zelezni¢ni pfeprava
probé¢hla z Pekingu do Hamburku piedevsim diky némecké zeleznici DB. Cesta trvala
patnact dni a vlak projel Sesti staty (Cinskd lidova republika, Mongolsko, Ruské
federace, Bélorusko, Polsko, Némecko). Vlak o kapacité 98 TEU (TEU je ekvivalentem
jednoho 20" kontejneru) vezl 20 kontejnerti ISO fady 1 A (407), 58 kontejnert ISO fady
1 C (20).

Zelezniéni doprava je ekologicky piiznivy druh dopravy. Ruska federace méa velmi
rozvinutou zelezni¢ni sit, kterd je také velmi vyuZzivana. V roce 2013 nékladni

zelezni¢ni doprava zajistila z 80,8 % veskeré piepravni pozadavky.

Pti vyuziti zelezni¢ni pfepravy je vyhodou nizsi cena, moznost piepravy vétSich objemut
a niz$i prutahy pfi celnim fizeni. Ale i tato doprava ma své nevyhody a tim je prfedevSim
moznost posSkozeni €i ztraty zasilky. Cas zelezni¢ni pfepravy je kolem 1 — 2 tydnl

Vv ramci evropské ¢asti Ruské federace.

Pti prepravé Skolnich potieb se vyuzije kontejner 20°. Pro pfepravu zdznamovych knih

budou pouzity dva 20" kontejnery. Kusovd zasilka na Zeleznici nefunguje, je
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tedy zapotiebi vyuzit celého kontejneru. Pokud by kontejner nebyl zcela plny, jednalo
by se o neekonomickou piepravu. Pfi Zelezni¢ni pifepravé se nejcastéji vyuzivaji
kontejnery, jelikoz je zapotiebi jejich prekladka. To je zplisobeno odliSnym rozchodem
koleji. Standardem v byvalém Sovétském svazu a Mongolsku je rozchod koleji 1 520
mm. Ve vétsing statd v Evropské unii a v Cinské lidové republice je tento rozchod

koleji 1 435 mm (takzvany normalni rozchod).
Proces

Po nalozeni nékladu na pfivés nakladniho automobilu ve skaldu spole¢nosti VOLF, se
zbozi odveze na hlavni nadrazi v Praze, kde jsou kontejnery umistény na zelezni¢ni

pfepravu. Odtud je ndklad pfevezen ptimo do cilové destinace v Moskvé.

Pro prepravu kancelafskych a $kolnich potfeb jsou vybrany dvé cesty z Ceskych
Bud¢jovic do cilové stanice v Moskveé. Prvni trasa vede ptes Polsko do Beéloruska
a pokraduje do Ruské federace. Druhd moznost trasy je z Ceské republiky na Slovensko,

dale na Ukrajinu a z Ukrajiny do Ruské federace (viz obrazek 17).

Obrazek 17: Zelezniéni koridory
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Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014), zpracovani v google maps
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Kalkulace
Skolni penaly

Cena za zelezni¢ni pfepravu byla zkalkulovdna od spole¢nosti EUROSOTRA

spol. s.r.o. ve dvou variantach dle cesty zbozi.

Pro prvni variantu, tedy trasa pies Polsko, vychdzi preprava celkem na 40 719,88 K.
Stim, Ze cesta v Ceské republice je spocitana na 9 700 K&. Cesta v Polsku vychazi
na 50 Euro, tedy 1 392 K¢. Prekladka a upevnéni zasilky jsou vyc€isleny dohromady
na 146 USD po pifepoctu 3 603,28 K¢. Cesta v Bélorusku vychazi na 45 USD,
tedy 1 110,60 K¢ a cesta do cilové stanice v Moskvé vyjde na 1050 USD,
po piepoétu 25 914 K&. (Ceny jsou piepoéteny dle kurzu CNB ke dni 28. 1. 2015,
1 EUR = 27,84 K¢, 1 USD = 24,68 K¢&). Cena za jeden piepraveny kus $kolniho penalu
je 3,14 K¢&. (viz tabulka 24)

Tabulka 24: Kalkulace zelezni¢ni a silni¢ni pfepravy — $kolni penaly, varianta 1

Zelezni¢ni a silniéni preprava (jeden 20" kontejner)
Pfeprava v CR 8 700,00 K¢
Pfeprava v Polsku 1 392,00 K¢
Prekladka 394,88 K¢
Upevnéni + poplatky 3 208,40 K¢
Pfeprava v Bélorusku 1110,60 K¢
Pfeprava v Rusko 25914,00 K¢
Cena celkem 40 719,88 K¢
Cena jednoho pifepraveného kusu 3,14 K¢

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)

Druh4 varianta, tedy trasa ptes Slovenskou republiku, je spocitana na celkovou ¢astku
40 995,29 K¢&. Cesta v Ceské republice stoji 9 000 K¢&. Pieprava na Slovensku
je vycislena na Castku 24,4 Euro, po piepoctu 679,30 K¢&. Prekladka a poplatky jsou
spocitany celkem na 174,40 USD, po piepoctu 4 304,20 K¢. Pfeprava na Ukrajiné vyjde
na 65 USD, tedy 1 604,20 K¢. A cesta do cilové stanice v Moskvé stoji 1 070 USD,
po pfepoétu 26 407,60 K&. (Ceny jsou piepocteny dle kurzu CNB ke dni 28. 1. 2015,
1 EUR = 27,84 K¢, 1 USD = 24,68 K¢). Cena za jeden piepraveny kus skolniho penalu
je v tomto piipadé 3,16 K¢. (viz tabulka 25)
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Tabulka 25: Kalkulace zelezni¢ni a silni¢ni pfepravy — skolni penaly, varianta 2

Zelezni¢ni a silniéni preprava (jeden 20" kontejner)
Pfeprava v CR 8 000,00 K¢
Pfeprava na Slovensku 679,30 K¢
Prekladka 281,35 K¢
Upevnéni + poplatky 4 022,84 K¢
Pfeprava na Ukrajiné 1 604,20 K¢
Pfeprava v Rusku 26 407,60 K¢
Cena celkem 40 995,29 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 3,16 K¢

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)
Doba piepravy je spocitana na 10 — 14 dni.
Zaznamové knihy

Prvni varianta Zelezni¢ni pfepravy, trasa ptes Polsko, vychazi celkem na 81 439,76 K¢.
V této cené jsou zahrnuty veSkeré ceny preprav, poplatky potiebné k prepraveé zbozi
a dastky za prekladku a upevnéni. Cena za piepravu vramci Ceské republiky je
17 400 K¢. Pieprava v Polsku je spocitdna na 100 Euro, tedy na 2 784 K¢. Prekladka
a poplatky jsou vycisleny celkem na 7 206,56 K¢. Preprava v Bélorusku vychazi
na 90 USD, tedy 2 221,20 K¢&. Pieprava v Ruské federaci do cilové destinace v Moskvé
je spo¢itana na 2 100 USD, tedy 51,828 K¢&. (Ceny jsou prepocteny dle kurzu CNB
ke dni 28.1.2015, 1 EUR = 27,84 K¢, 1USD =24,68 K¢&). Piepravit jeden kus
zaznamovych knih vyjde na 1 K¢&. (viz tabulka 26)

Tabulka 26: Kalkulace Zelezni¢ni a silni¢ni pfepravy — zdznamové knihy, varianta 1

Zelezni¢ni a silniéni preprava (dva 20" kontejnery)
Pfeprava v CR 17 400,00 K¢
Pfeprava v Polsku 2 784,00 K¢
Prekladka 789,76 K¢
Upevnéni + poplatky 6 416,80 K¢
Pfeprava v Bélorusku 2 221,20 K¢
Pfeprava v Rusko 51 828,00 K¢
Cena celkem 81 439,76 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 1,00 K¢

Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014)

Druhd varianta Zeleznini piepravy, trasa pies Slovenskou republiku, stoji celkem
81 990,58 K¢&. Cesta v Ceské republice stoji 16 000 K&. Pieprava na Slovensku

je vycislena na ¢astku 48,8 Euro, po piepo¢tu 1 358,59 K¢. Piekladka a poplatky jsou
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spocitany celkem na 348,8 USD, tedy 8 608,38 K¢. Preprava na Ukrajiné vyjde
na 130 USD, tedy 3 208,40 K¢&. A cesta do cilové stanice v Moskvé stoji 2 140 USD,
po piepodtu 52 815,20 K¢&. (Ceny jsou piepoéteny dle kurzu CNB ke dni 28. 1. 2015,
1 EUR = 27,84 K¢, 1 USD =24,68 K¢). Cena za jeden piepraveny kus zdznamové
knihy je v tomto ptipadé 1,01 K¢&. (viz tabulka 27)

Tabulka 27: Kalkulace zelezni¢ni a silni¢ni pfepravy — zaznamové knihy, varianta 2

Zelezni¢ni a silniéni pieprava (dva 20" kontejnery)
Pfeprava v CR 16 000,00 K¢&
Pfeprava na Slovensku 1 358,59 K¢
Prekladka 562,70 K¢
Upevnéni + poplatky 8 045,68 K¢
Pfeprava na Ukrajiné 3 208,40 K¢
Pfeprava v Rusku 52 815,20 K¢
Cena celkem 81 990,58 K¢
Cena jednoho pfepraveného kusu 1,01 K¢

Zdroj: VOLF kancelafské potieby (2014)
3. Letecka a silni¢ni preprava

Dalsim zpusobem piepravy kancelaiskych a Skolnich potfeb je za vyuziti letecké
pfepravy. Letecka pfeprava je samoziejmé nejrychlejsi, avsak také nejdrazsi. Letecka
preprava trvda 1 den. Ktomuto cCasu se pfipocte dalsi 1 den silni¢ni piepravy
a manipulace se zasilkou. Celkovy cas letecké a silni¢ni prepravy je 2 dny. V nékladni
letecké dopravé celkovy piepravni vykon v Ruské federaci v roce 2013 stagnoval
a dosahl 5,022 milionti tunokilometr (1 tunokilometrd = 1 tuna ndkladu pfepravena

na vzdalenost 1 km).
Proces

Leteckd pieprava zacind ve skladu spole¢nosti VOLF naloZzenim zboZi na piivés
nakladniho automobilu. Zbozi se dopravi na letisté¢ v Brné€, odkud poleti do cilové
destinace v Moskveé. Naklad je znakladniho automobilu pfesunut do nakladniho
prostoru letadla. Pti manipulaci se zasilkou se na letistich pouzivaji pojizdné pasy.
pfizplisobena k prepravé nakladu maji na palubé ptitomné valeCkové drahy.
Tyto vélecky usnadiiuji manipulaci se zasilkou. Na palubé letadla je zboZzi upevnéno

do bezpecnostnich prvkd. Tyto upinaci prvky musi byt v nakladnim prostoru letadla
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alespont Ctyfi. Po pfiletu do Moskvy je zboZzi opét pfesunut na voziky, které naklad
pfevezou do skladu letisté. V téchto skladech je zasilka uskladnéna do doby, nez si

jej zakaznik vyzvedne.
Kalkulace
Skolni penaly

Piepravovat se bude opét cely kontejner velikosti 20". Dle piedpistit IATA, kde se 1 m®
=167 kg.

Od spolecnost B.A.W.D.F. s.r.o. je leteckd pieprava zbozi zkalkulovana na 57 K¢/kg.
V tomto ptipadé se prepravuje 2 553,43 kilogramt. To znamena, ze cena samotné

letecké ptepravy vyjde na 145 545,51 K¢.

Ze spole¢nosti VOLF v Ceskych Budg&jovicich budou pendly pievezeny na leti§té
v Brné. Silni¢ni doprava je spocitana od spolecnosti APA Logistik na 15,312 K¢
za kilometr. Vzdalenost z Ceskych Bud&jovic na letiitd v Brné je 221 kilometrti. Cena
za silni¢ni dopravu ¢ini 3 383,95 K¢. Cena jednoho ptepraveného kusu Skolniho pendlu
je 11,61 K¢. Cena celkem za leteckou a silniéni pfepravu cCini 150 429,46 K¢.
(viz tabulka 28)

Tabulka 28: Kalkulace letecké a silni¢ni piepravy — Skolni penaly

Letecka a silnicni pfeprava
Cena silni¢ni dopravy do Brna 3 383,95 K¢
Cena letecké prepravy 145 545,51 K¢
Poplatky 1 500,00 K¢
Cena celkem 150 429,46 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 11,61 K¢

Zdroj: VOLF kanceléfské potieby (2014)

Penaly jsou pfepravovany na leteckych paletach, jelikoz cely kontejner se

do letadlového prostoru nevejde.
Zaznamové knihy

Pti ptepravé zdznamovych knih je cena za kilogram stejna, tedy 57 K¢. V tomto ptipadé

prevazime 9 435,5 kg dle TATA piepoctu. Leteckd a silni¢ni pteprava stoji
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537 823,50 K&. Silniéni pieprava zbozi z Ceskych Bud&jovic do Brna je spoéitana
na6 767,90 K¢. Poplatky za leteckou i silni¢ni pfepravu jsou spocitany na 3 000 K¢.
Ptepravujeme stejné mnozstvi zdznamovych knih, tedy 81 114 kust. Piepravit jeden kus

zaznamové knihy leteckou a silni¢ni pifepravou vyjde na 6,75 K¢. (viz tabulka 29)

Tabulka 29: Kalkulace letecké ptepravy - zaznamové knihy

Letecka a silnicni preprava
Cena silni¢ni dopravy do Brna 6 767,90 K¢
Cena letecké prepravy 537 823,50 K¢
Poplatky 3 000,00 K¢
Cena celkem 547 591,40 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 6,75 K¢

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

4. KOMBINOVANA LODNI A SILNICNi PREPRAVA

Daldim zplisobem piepravy kancelafskych a $kolnich potfeb z Ceskych Budg&jovic
do Moskvy je za vyuziti kombinované lodni a silniéni pfepravy. Tento zpisob pieprava
se do Moskvy neprovadi moc ¢asto. Celkovy Cas lodni piepravy je spocitana na 14 dni.
Vyhodou u této moznosti je snadnd manipulace, jelikoz se vyuzivaji kontejnery. Také je
mozné z jednoho druhu dopravy ucinit pfeklad na jiny druh dopravy. Kontejnery

se také daji stohovat na sebe, coz je efektivni.

Ptistavy v Rusku jak je mozné vidét na obrazku 18, jsou: Murmansk, toto mésto se
nachazi na severozapadé¢ Ruské federace, na poloostrové Kola. Toto mésto je také
vyznamné pro zelezni¢ni spojeni. Dal§im pfistavem je Kem, ktery se nachazi u Bilého
mofie v severozadpadnim Rusku. Pfistav Severodvinsk se nachazi na severu evropské
c¢asti Ruské federace. Tento pfistav leZi pfiblizn€ 650 km od Moskvy. Dal§im pfistavem
je Archangelsk, piistav se nachazi stejné jako Severodvinsk na severu evropské casti
tii pfistavy. Z toho jsou dva namoini a jeden fi¢ni. Dale je dulezité pro zelezni¢ni
spojeni. Poslednim zminénym piistavem je Ust-Luga, tento pfistav se nachazi na usti
teky Luzské zatoky. Tato feka je soucésti Finského zalivu. Tento pfistav lezi

830 kilometr od Moskvy.

V tomto piipad¢ se vyuzije pfistav Ust-Luga, jelikoZ je nejbliZe k cilové destinaci.
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Obrazek 18: Pristavy v Rusku
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Zdroj: VOLF kancelaiské potieby (2014), zpracovani v google maps

Na obrazku ¢islo 19 lze vidét hlavni evropské vodni cesty. Dopravni vyznam tek
v Ceské republice je zcela nepatrny. Napiiklad hustota Labe se pohybuje okolo 0,5 %
Vv porovnani s hustotou na fece Ryn. Na fece Odfe je tato hustota jeSté nizsi. Z tohoto
divodu je vyuzita silnicni pieprava zbozi do pfistavu v Hamburku a odtud lodni
doprava do pfistavu v Ust-Lugu. Z pfistavu Ust-Lugu je zbozi piepraveno opét

nakladnim automobilem s navésem do cilové destinace v Moskve.
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Obrazek 19: Hlavni evropské vodni cesty
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Zdroj: Dopravni.net (2014)
Kalkulace

Skolni penaly

24

V tomto piipad¢ se pievazi cely kontejner. Do ceny se zahrnuje palivovy poplatek,
pojistka, manipula¢ni poplatek a lokalni poplatky. Déle cena za vyfizeni potifebné

dokumentace a ptistavni poplatky.

Piistav v Hamburku je od Ceskych Budgjovic vzdalen 790 km. Silniéni doprava je
stanovena na 15,312 K¢ za kilometr. Pfevoz zbozi z Ceskych Bud&jovic do Hamburku
je tedy 12 096,48 K¢.

Pteprava nédkladniho kontejneru o velikosti 20°vychdzi celkem na 1415,5 Euro.
Po pfepoctu  vychadzi ndmoini pieprava Skolnich potfeb na 39407,52 KCc.
(1 EUR =27.84 K¢&, kurz CNB ke dni 28. 1. 2015). Cena za jeden piepraveny kus
Skolniho penalu je 3,97 K¢. (viz tabulka 30)
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Tabulka 30: Kalkulace kombinované namoini a silni¢ni ptepravy — $kolni penaly

Namofni a silnicni pfeprava (jeden 20° kontejner)
Cena silnicni pfepravy 12 096,48 K¢
Cena namofrni prepravy 39 407,52 K¢
Cena celkem 51 504,00 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 3,97 K¢

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

Zaznamové knihy

Pti pfepravé zaznamovych knih do Ruské federace jsou vyuzity dva kontejnery velikosti
20". Cesta za¢ina v Ceskych Bud&jovicich ve skladu spoleénosti VOLF, kde je zbozi
nalozeno na naveés nékladniho automobilu. Odtud je zbozi odvezeno do pfistavu
vV Hamburku. Cena za silni¢ni pfepravu je 24 192,96 K¢. Cena namotni piepravy
do ptistavu v Ruské federaci je vy¢islena na 78 815,04 K¢&. Celkova cena kombinované
namoini a silniéni piepravy je 103 008 K¢&. Pieprava jednoho kusu zaznamové knihy

stoji 1,27 K¢. (viz tabulka 31)

Tabulka 31: Kalkulace kombinované namoini a silni¢ni pfepravy - zaznamové knihy

Namofrni a silni¢ni preprava (dva 20" kontejnery)
Cena silni¢ni prepravy 24 192,96 K¢
Cena ndamofrni prepravy 78 815,04 K¢
Cena celkem 103 008,00 K¢
Cena jednoho prepraveného kusu 1,27 K¢

Zdroj: VOLF kanceléfské potieby (2014)
5.2.8. Srovnani

Pii ptepravé Skolnich pendlli za vyuZiti silnicni pfepravy je nalozen cely kontejner
0 velikosti 20". Pfi transportu timto zplisobem se zbozi dostane z Ceské republiky
do Moskvy k zakaznikovi béhem 2 - 3 dnl. Celkova cena silni¢ni dopravy, tedy cena
vcetné veskerych poplatkii a dopravy, vychazi na 20 391 K¢. Prepravit jeden kus
Skolniho pendlu vychazi tedy na 1,57 K¢. Pii pfepravé zdznamovych knih jsou vyuZity
dva 20" kontejnery. Pteprava je realizovdna jednou za 3 — 4 mésice. Doba piepravy
nakladu je stejna jako v ptipadé Skolnich potieb, tedy 2 — 3 dny. Celkova cena silni¢ni
prepravy je 39 782 K¢. V této Castce jsou zahrnuty veskeré poplatky. Prepravit jeden
kus zdznamové knihy stoji 0,49 K¢. Tento zpiisob dopravy se ve spolecnosti VOLF

vyuziva nejcastéji, jelikoz je finan¢n€ nenarocny a efektivni.
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Zelezni¢ni peprava se nevyuzivé, jako tomu bylo diive. Avsak tento zptisob dopravy je
ekologicky pfiznivy. Ruskd federace méa velmi rozvinutou Zelezni¢ni sit, ktera je
také velmi vyuzivana. Kusova zasilka na zeleznici nefunguje, je tedy zapotiebi vyuzit
celého kontejneru. U zelezni¢ni piepravy se nejcastéji vyuzivaji kontejnery, jelikoz je
zapotiebi jejich prekladka. To je zptisobeno odlisSnym rozchodem koleji, jak jiz bylo
zminéno v Kapitole 5.2.2. Pro pfepravu kancelafskych a Skolnich potieb jsou vybrany
dvé cesty z Ceskych Budgjovic do cilové stanice v Moskvé. Prvni trasa vede
pies Polsko do Béloruska a pokracuje do Ruské federace. Pro ptepravu Skolnich penala
se prevazi opét cely kontejner o velikosti 20°. Tato varianta vychazi celkem
na 40 719,88 K¢. Tedy prepraveny kus Skolniho pendlu stoji 3,14 K¢. Druhd moznost
trasy jez Ceské republiky na Slovensko, dale na Ukrajinu az Ukrajiny do Ruské
federace. Tato moZznost pfepravy vychdzi na 40 995,29 K¢&. V tomto piipadé stoji
preprava jednoho skolniho penalu 3,16 K¢. Ptfi prepravé zaznamovych knih, kdy jsou
pfevezeny dva 20" kontejnery, vychazi prvni varianta trasy celkem na 81 439,76 K¢.
Piepravit jeden kus zdznamové knihy stoji 1 K¢&. V pfipadé druhé varianty stoji
zelezni¢ni a siliéni pteprava celkem 81 990,58 K¢. Preprava jednoho kusu zboZzi

vychazi na 1,01 K¢.

Pti letecké prepravé je nejvétsi vyhodou cas, spolehlivost a mensi rizikovost
pfi prepravé zbozi. V tomto piipad€ vSak doba piepravy trva 2 dny, coz neni velky
rozdil od dalSich zptsobti jiz zminénych pteprav zbozi. Cena celkové piepravy Skolnich
pendlt do cilové destinace vychéazi na 150 429,46 K¢. Prepravit jeden kus Skolniho
penalu stoji 11,61 K¢&. Pti piepraveé zdznamovych knih je celkova cena letecké a silni¢ni
prepravy zkalkulovana na 547 591,40 K¢&. Tedy piepravit jeden kus zdznamové knihy
stoji 6,75 K¢&. Tento zpiisob dopravy byl ve firmé€ VOLF kancelatské potieby vyuzit

pouze jednou.

Kombinovana ndmoini a silni¢ni preprava za¢ina ve skladu spole¢nosti VOLF, kde je
zboZi nalozeno na navés nakladniho automobilu a pievezeno do piistavu v Hamburku.
Z tohoto ptistavu naklad pluje do pfistavu Ust-Luga v Ruské federaci. Z ptistavu Ust-
Luga je zbozi pfepraveno pomoci silni¢ni dopravy do Moskvy. Pii piepravé Skolnich
penald kombinovanou namoini a silni¢ni pfepravu je cena celkem spocitana
na51504 K¢ Cili pieprava jednoho kusu $kolniho penalu vyjde na 3,97 K¢&.

Z tohoto vypoctu vyplyva, ze namoini doprava se po financni strance muize rovnat
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s dopravé Zelezni¢ni. Doba piepravy zboZi z Ceské republiky do Ruské federace je
stanovena na 14 dni. Pfeprava zdznamovych knih, za vyuziti kombinované ndmoini
a silni¢ni ptfepravy, stoji celkem 103 008 K¢. Cena za piepravu jednoho kusu zbozi je

1,27 K¢. Cas této piepravy je 14 dni.

Obrazek 20: Namotini a letecka pieprava. Vyvoj v letech 2008 - 2013

17. Ocean contalner and air frelght rate growth
Source: Drewry, CASS
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Pti porovnani letecké a ndmoini dopravy je vyhodou letecka doprava, jelikoz namoini
preprava zdrazuje rychleji, nezli letecka. Jak lze vidét na obrazku 20 v rroce 2010 doslo
k 80 % meziroénimu navyseni nakladii na namoini dopravu. Ta zlepsila podil na trhu

letecké prepravée, ktera v té dobé byla ve vysi 25 %.

Na obrazku 21 je mozné vidét srovnani pieprav dle doby trvani. Na tomto obrazku neni
rozdil mezi piepravou kancelafskych a Skolnich potieb, jelikoZz je cas shodny.
Na obrazku 22 je mozné vidét srovnani moZnosti preprav podle celkové ceny,
kde svétle zelena barva znamena piepravu zaznamovych knih, tedy dva 20" kontejnery

a tmavée zelena znazoriuje prepravu skolnich penald, tedy jeden 20" kontejner.
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Obrazek 21: Porovnani pteprav z hlediska ¢asu
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Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)

Obrazek 22: Porovnani pteprav z hlediska ceny
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6. Zaver

Hlavnim cilem bakalaiské prace bylo navrhnout systém realizace mezikontinentalnich
ptfeprav nakladii pro vybrané komodity z hlavnich destinaci, s nimiz vstupuje spole¢nost
VOLF kancelaiské potieby spol. s.r.o. do obchodniho styku. Po ziskani informaci bylo

zpracovano porovnani jednotlivych dopravnich obort a zptisobti pieprav.

Pro dosaZeni cile byla analyzovéna jak importni, tak exportni data, dle Ceského
statistického Gfadu. Nasledn¢ byla data porovnana se spole¢nosti VOLF kancelaiské
potieby a na zakladé téchto udajii byly vybrany komodity, které byly pfepravovany
dodvou nejvyznamnéjSich destinaci, se kterymi vstupuje spole¢nost VOLF
do vzajemného obchodu, a do kterych podle Ceského statistického Gfadu se vyvazi
adovazi nejvice zbozi (vyjadieno v K¢&). Pro mezikontinentalni piepravu z Cinské
lidové republiky byla zvolena pieprava $kolnich penalti. Tato komodita byla zvolena
firmou VOLF, jelikoz je sni obchodovano v nejvétsim mnozstvi (vyjadieno v K¢)
ze sortimentu skolnich potieb. Ze sortimentu kancelaiskych potifeb byly vybrany
zaznamové¢ knihy, jelikoz jde o nejvyznamnéjsi polozku (vyjadieno v K<), se kterou
spoleénost VOLF obchoduje. Dale je zapotiebi pii prepravé téchto komodit dbat
na zajisténi kvality piepravy, aby nedoslo Kk poskozeni zboZzi béhem cesty. Pro ptepravu
z Ceské republiky do Ruské federace byly zvoleny stejné komodity ze sortimentu
Skolnich potteb — Skolni penaly. Ze sortimentu kancelafskych potieb byly vybrany
zaznamové knihy. Pfi pfepravé téchto komodit jsou procesy identické, rozdil nastava

Vv Cetnosti a mnoZstvi pfevezeného objemu.

Pii prepravé $kolnich penali z Cinské lidové republiky je dodavka realizovana dvakrat
az tiikrat do roka. Dodéavka je pfizptisobena velikosti poptavky ze strany zakaznikt
po tomto zbozi. V tomto piipad€ jde o piepravu jednoho 20" kontejneru o celkovém
objemu 15,29 m®, do kterého se vejde 12 960 kusi $kolnich penali. Z vysledkl vypliva,
7e pii prepravé $kolnich penaltt z Cinské lidové republiky je nejvice vyhovujici
kombinovana namoini a silni¢ni pfeprava. Kombinovani ndmoini a silnicni pfeprava
trva celkem 39 dni, pokud je vSak zohlednéna charakteristika komodity, je ziejmé,
Ze nezalezi na pfepravovaném case. Proto lze brat v potaz ekonomickou stranku.
Celkova cena kombinované namoini a silni€ni pfepravy vychazi na 70 091,20 K¢.

Pieprava jednoho kusu vychazi na 5,41 K¢ Pfi porovnani s kusovou a silni¢ni
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ptfepravou, kdy se prepravi piilka kontejneru o velikosti 20°, tedy dohromady 6 480 kust
Skolnich penali, vychazi cena zajeden piepraveny kus na 5,64 K¢. Celkova cena
piepravy je 36 526,40 K¢. Doba piepravy kusové je spocitana celkem na 35 dni.
Kombinovanou kusovou a silni¢ni pfepravu firma VOLF vyuziva jen v situacich,
kdy neni zapotiebi cely kontejner zbozi. Z divodu pro nedostatek poptavky ¢i jsou

penaly naskladnény jiz z predchozich let a sta¢i tedy poftidit pouze poloviéni mnozstvi.

Dalsi moznosti piepravy Skolnich penalt je vyuzit kombinovanou namoini a zelezni¢ni
piepravu. V tomto piipad¢ se vyuzije namoini, zelezni¢ni a silnicni doprava. Namoini
doprava je identicka jako v pfipadé¢ kombinované ndmoini a silni¢ni pfepravy Skolnich
penéli. Rozdil je v piepravé zbozi z piistavisté Hamburk do Ceskych Budgjovic, kdy je
vyuzita Zelezni¢ni pieprava. Zelezniéni pieprava za¢ina v piistavisti Hamburk a konéi
V Praze na hlavnim nadraZi. Z Prahy do skladu spole¢nosti VOLF je naklad pfevezen
na navésu nakladniho automobilu. Celkovy ¢as této prepravy je 40 dni. Celkova ¢astka
ptepravy Skolnich penalti vychdzi na 70 743,42 K¢. Pieprava jednoho kusu Skolniho
pendlu vyjde na 5,46 K¢.

Pti vyuzZiti letecké a silni¢ni pfepravy je nejvétsi vyhodou samoziejmé ¢as. Doba trvani
letecké a silni¢ni piepravy celkem je 6 — 7 dni. Tento zpisob dopravy je spolehlivy
améné rizikovy. Casy odletd a piiletdl jsou velmi presné. Na druhou stranu letecké
doprava je velmi draha. Céstka piepravy $kolnich penali vychazi na 154 250 Kg,
pfi prepravé 12 960 kusi S$kolnich potieb. Cena piepravy jednoho kusu vyjde
nall,90 K¢. Zekologického hlediska vychazi nejlépe namoini pieprava,

avSak problémem je jeji Cetnost.

Néamoini doprava piepravi 90 % objemu svétového obchodu a vyznamné tak pfitézuje
Zivotnimu prostiedi. Je ale pravdou, Ze namoini doprava je ze vSech ostatnich moznosti
pfeprav k Zivotnimu prostiedi nejSetrn&j$i. V dneSni dobé se odhaduje, Ze namoini

doprava ma podil na znecisténi okolo 10 %.

Nejvétsim problémem je produkce Skodlivych plyna a oxidu uhli¢itého. Nékladni lodég,
které maji kapacitu vice, nez 8 000 DWT (celkovd nosnost v tuniach) produkuji
V priméru 15 gramt oxidu uhli¢itého na tunokilometr. Lodé, které maji kapacitu vyssi,
jsou Setrn¢jsi. Tyto lod€ produkuji primérné 21 gramt oxidu uhlic¢itého. Nakladni

automobil produkuje v priméru 50 gramid na vykonany tunokilometr. Letadlo typu
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Boeing 747 vyprodukuje v priméru az 540 grami oxidu uhli¢itého na tunokilometr.
Z tohoto tedy vypliva, ze namoini doprava je nejSetrnéj$i k zivotnimu prostiedi.
Problémem je vSak jeji Cetnost. Jelikoz ndmoini doprava prepravi obrovské objemy a je

celosvétoveé vyuzivana, jeji tvorba oxidu uhli¢itého ptispiva ke svétoveé produkci 4 %.

Pii prepravé zaznamovych knih z Cinské lidové republiky je dodavka realizovana
jednou za dva mésice. Dodéavka je pfizpisobena velikosti poptavky ze strany zakaznika
po tomto zbozi. V tomto piipadé¢ jde o pfepravu dvou 20" kontejnerti o celkovém
objemu 56,5 m3, do kterého se vejde 81 114 kusti zaznamovych knih. Bylo by mozné
ptrepravit jeden 40" kontejner, avSak maximalni nosnost 20" kontejneru je 21,8 tun
a 40" kontejneru je 26,8 tun. Z téchto cisel vyplyva, Ze nosnost kontejnerti je velmi
obdobna. Proto je pro spolecnost VOLF vyhodnéjsi vyuzit dva 20" kontejnery,
kdy lze ptevézt vétsi objem zbozi. Pieprava zaznamovych knih do spole¢nosti VOLF je
shodnd jako u Skolnich penaldi, pouze se méni mnozstvi a Céastka za prepravu.
Z vysledki vypliva, ze pii prepravé zaznamovych knih z Cinské lidové republiky je
nejvice vyhovujici kombinovana namoini a silni¢ni pfeprava. Kombinovand namotni
a silnicni doprava trvéa celkem 39 dni. Cena za tuto piepravu je celkem 138 578,20 K¢.
Cena piepravy jednoho kusu zbozi je 1,71 K¢. Pfi porovnani s kusovou a silni¢ni
ptepravou, kdy se ptepravi pulka kontejneru o velikosti 20, tedy dohromady
20 278 kust zdznamovych knih, vychazi cena za jeden pfepraveny kus na 1,80 K.
Celkova cena piepravy je 36 526,40 K&. Doba prepravy kusové a silni¢ni je spocitana

na 35 dni celkem.

Dalsi moznosti piepravy zaznamovych knih je vyuZzit kombinovanou namoini
a Zelezni¢ni piepravu. Celkovy c¢as této piepravy je 40 dni. Celkova castka
kombinované namoini a Zelezni¢ni pfepravy zaznamovych knih vychazi

na 141 486,83 K¢. Preprava jednoho kusu zaznamové knihy vyjde na 1,74 K¢.

Pii vyuziti letecké a silniéni prepravy je ¢as spoéitan na 6 — 7 dni. Castka piepravy
zdznamovych knih vychazi na 562 104,03 K¢, pti pieprave 81 114 kusi zdznamovych

knih. Cena pfepravy jednoho kusu vyjde na 6,93 K¢.

82



Pro piepravu $kolnich potieb z Ceské republiky byla cilova destinace zvolena v Ruské
federaci — Moskva. Z vysledkd vypliva, ze pii piepravé $kolnich penalt z Ceské
republiky je nejvice vyhovujici silni¢ni pieprava. Piepravuje se cely kontejner
velikosti 20". Tedy pieveze se 12 960 kusi S$kolnich penali. Cesta trva 2 — 3 dny.
Celkova cena silni¢ni pfepravy je zkalkulovana na 20 391 K¢. Cena piepravy jednoho

kusu pendlu vychazi na 1,57 K¢&.

U prepravy $kolnich penall po Zeleznici a silnici je mozné vyuzit dvou cest z Ceskych
Budé&jovic do Moskvy. Prvni mozna cesta vede pies Polsko do Béloruska a pokracuje
do Ruské federace. Tato varianta vychazi celkem na 40 719,88 K¢. Tedy cena
za prepraveny kus $kolniho penalu stoji 3,14 K¢&. Druha mozna cesta je z Ceské
republiky na Slovensko, dale pokracuje na Ukrajinu a z Ukrajiny do Ruské federace.
Tato moZnost piepravy vychazi na 40 995,29 K¢. V tomto ptipad€ stoji ptepraveny kus
Skolniho penalu na 3,16 K¢&. Spole¢nost VOLF kanceléiské potieby upiednostituje prvni

variantu, tedy cestu, ktera vede pies Polsko, Béloruska az do cilové stanice v Moskvé.

Pti letecké a silni¢ni pfepravé je nejvétsi vyhodou Cas, spolehlivost a mensi rizikovost
pfi pfepravé zbozi. V tomto piipad¢ vSak doba pfepravy trva 1-2 dny, coz neni velky
rozdil od jinych zpasobil jiz zminénych pfeprav zbozi. Piepravuje se 12 960 kust
penali. Celkova cena ptepravy skolnich potieb do cilové stanice stoji 150 429,46 K¢&.
Cena jednoho ptepraveného kusu Skolniho pendlu vyjde na 11,61 K¢. Tento zplisob

dopravy byl ve firmé VOLF kancelaiské potieby vyuzit pouze jednou.

Pro kombinovanou namoini a silni¢ni pfepravu byla cena zkalkulovana na 51 504 K¢.
Tedy cena za jeden piepraveny kus zbozi je 3,97 K¢. Piepravuje se opét cely kontejner
o velikosti 20". Doba piepravy zbozi z Ceské republiky do cilové stanice v Moskvé je

stanovena na 14 dni.

Pieprava zaznamovych knih bude realizovana z Ceskych Budg&jovic do Moskvy. Tato
pieprava se uskuteciiuje jednou za 3 — 4 mésice. Z vysledkl vypliva, ze nejvyhodnéjsi
zpusob je silni¢ni pieprava. Prepravuji se dva 20" kontejnery. Tedy pieveze se
81 114 kust zdznamovych knih. Cesta trvd 2 — 3 dny. Celkova cena silni¢ni ptepravy je

zkalkulovana na 39 782 K¢. Cena piepravy jednoho kusu penélu vychazi na 0,49 K¢.
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Pti vyuziti kombinované Zelezni¢ni a silni¢ni pfepravy je mozné vyuziti dvou cest
z Ceskych Budgjovic do Moskvy. Spoleénost VOLF vyuZivéa prvni variantu, tedy trasu
pies Polsko do Béloruska a z Béloruska do Moskvy. Tato prvni varianta trasy vychazi

na 81 439,76 K¢. Tedy cena za piepraveny kus zaznamové knihy stoji 1 K¢.

Leteckd a silni¢ni pieprava trva 1 — 2 dny. Pfepravuje se 81 114 kust zdznamovych
knih. Celkova cena piepravy stoji 547 591,40 K¢. Cena piepravy jednoho kusu

zaznamové knihy vyjde na 6,75 K¢.

Pro kombinovanou namoini a silni¢ni piepravu byla cena zkalkulovana na 103 088 K¢.
Tedy cena za jeden piepraveny kus zbozi je 1,27 K¢&. Doba piepravy je stanovena
na 14 dni.

Zavérem lze spolec¢nosti VOLF doporucit, na zikladé¢ podkladli, kombinovanou
namoini a silniéni piepravu z Cinské lidové republiky do Ceské republiky. Pro piepravu
$kolnich a kancelaiskych potieb z Ceské republiky do Ruské federace, lze na zakladé
udajii doporudit silniéni ptrepravu. Vysledkem téchto doporuceni je zna¢né snizeni
nakladl vynakladané na ptepravu. Optimalni pro spolecnost VOLF je 1 nadéale vyuzivat

tyto varianty pfeprav pro jednotlivé zemé.
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6. Summary

Propose a system of intercontinental freight transport for commaodities on specific

company

The aim of my bachelor thesis was to propose a system of intercontinental freight
transport for chosen commodities on specific company: VOLF. To reach the aim the
determination of chosen commodities selected according to the Czech statistical office
and company VOLF and then the selection of continents took place. It was necessary to
get all information and data; subsequently process it and then based on that the best

option was chosen.

There is a described theory in the first part which is related to the international trade, the
reasons of its origin and the organisation. Further, there are defined contractual
relationships in freight transport. In this part there are characterised basic terms and

expressions of different types of transport such as road, rail, air, sea or combined ones.

In the practical part there are characterised chosen territories, i.e. China and Russian
federation. Also there is detailed descriptions of chosen commodities, i.e. the transport
of school cupboards and notebooks from China to Czech republic and the transport of
school cupboards and notebooks from the Czech republic to Russian federation. In this
part there are descriptions of transport ways of given commodities from the continents.
There are also stated transport means for given commaodities.

As for the transport from the China there is a description of air and sea transports
(combined transportation). For these kinds there is a calculation of transported goods

and quantified the calculations of costs.

As for the transport of office and school supplies from Czech republic to Russian
federation there is a characteristic of sea, air, rail and road transports. Within transports

there is a calculation of the transported goods and calculations of costs.

At the end of each part about the transports from each continent, there is comparison of
the kinds of transports among themselves and then the most effective way is chosen.

They are compared from time, economic and general viewpoints. The result within the
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transport from China is that the most suitable one is the combined sea and road
transport.

As for school cupboards and notebooks from Czech republic to Russian federation the
most suitable way is the road transport connected to road transport because it is much
cheaper than other transports. However, it is more demanding from the time point of
view and it is necessary to check the supplies and to plan the orders in advance. Air
transport can be considered when transporting urgent or less large freights. Taking into
consideration its quick transport but high costs it is necessary to minimise this way of

transport.

Key words: transport; international; import and export of office and school supplies; air

cargo tasnportation; freight transport by road; seafreight; rail transport.
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Ptiloha 1: Bill of lading

CONNAYEMENT DE TRANSPORT COMBINE Ne 1
Chargeur

CONNAISSEMENT "CONTENEURS"

Destinataire SOCIETE NAVALE

CHARGEURS DELMAS -VIELJEUX

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL OE 138.450.000 F
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( cé qul peut étre noalt cl-dnm)
v - eooulnu(u) remle formé (s) ot plombé (s) et “eh(n)b(-) par
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- Detmas-Vieljoux et Ia “cl.uﬂ.on falte l'expéditeur ds celte
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‘'un des exemplaires négoc
mnl mpf' I'sutre ost ou los autres sont de nulle valeur.
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» v 4

Zdroj: Investopedia (2014)
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Ptiloha 2: Konosament (Bill of lading)

MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY S.A., Geneva

DOMANG 1) TRANSEHT S aPMiNT ¢
0 ones 2. 6. 26 10 Tick -

11 FOR L -RORT SHIPNENT ¢
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Zdroj: Investopedia (2014)
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Piiloha 3: Faktura

FAKTURA - DANOVY DOKLAD

Dodavatel: 1CO: Faktura &islo:
s Druh dodéavky (kéd):
* Konstantnisymbol:
Forma Ghrady:
Penézniustav: QOdbératel:
Cislo udtu:
Piijemce:
Zplsob dopravy:
ICO: DIC:
Objednévka islo (KS): Datum splatnosti:
Datum UZP:
Dodacilist éislo: Datum vystaveni:
Datum odeslani faktury:

] Nazev zbozi MnoZstvi Cena zaMJ Cenacelkem Sazba DPH Cena
2 (oznadeni dodavky) bezDPH bezDPH DPHvV % vKeé celkem
3
3
i

ZboZi v¢. faktury pievzal: razitko a podpis dodavatele:

Zdroj: VOLF kancelarské potieby (2014)
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Pfiloha 4: Dodaci list

r
DODACI LIST [
¢islo
ICO ICO
DIC ze dne DIC
Castka
Pof. Nadzev Cena Mnozstvi bez DPH Celkem
&is. Ke Ke
DPH
Celkem
Placeno hotové K&
Vystavil Vydal Piijal
Datum
Podpis
Poznamka: Obaly vratné - nevratné
14 7531 - Wdéva FORMTISK. Dominikanské nam 5. Bmo Tiskama Charvat, spol. s r 0., Valké Mez#ici

Zdroj: Formulare ke stazeni (2014)
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Piiloha 5: Form A certificate

Py o ed L TTTT—
S 4707875662

Relsrce N 201695/07/8266

1. Goorks oreagm from ( Sxparter's busress rome, eddross,
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TEL:+1 418 835 1685 PIRNCE
4. Mesns of traneoatt and route (a3 127 as krown) 4. Fer official use
FROM SHENZHEN TO HONGXONG BY TRUCK
ON/AFTHR 20 DEC 2007
THENCE TRANSHIPPED TO VANCOINVER, CANADA BY SEI
6. Iten | 6 Marks anc 7 Nurber end kind cf packsges: descripticn of gods 8. Origin G.Groes 0. Nirribee
num. rurmkers of critenon ‘walight and dawe o°
per packsges (s0a Notes of other v
ovarlast cuanity
1 ART. & BICYCLE ACCESSORIES “F* AD0GPCS | 01271680127
PO 8 FORIGGHG ;19547 J32KGS | 24
C/NO. Dec. 20, 2007

NADE IN CHIPA TOTAL:FORTY (40) COTNS ONLY
Sk kick sk sk R b seku e

12.Duclarction by the sxparter
The undersigred rersty dectares 1hat the ebave details anc stat-
ments a2 coraett 1731 & the geods v praducad 1y

SNy iy
and that ey Teithythe e specfizd for
e oo i e Gygtem 8 - for gocds ox

{ ez b
T 0 4 B4

N
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TEARN ) ».~‘, : !
LN ; v" i ’, 2 = b3 AR “%:"“ 3 75 /. ORISR N
B i SIENZIEN Dec. 207 ?2 “l —

Place are date, conatye ) shamp of ety cg ssdaony Sacw wrnd cate sigratucs ol ‘..l"-u)ml sifratay

Partad n

Zdroj: VOLF kancelarské potreby (2014)
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Piiloha 6: Nakladni list CMR

MEZNARODM NAKLADNS LIST ¢,
| WYERNATIOMALER

S Gageed

sicsnerw. 62X 0697281

T plapenvt gOSENA. | PORSS DY'O UBINNG Ik, POSTINR. © PAGKIVTY Wt
¥ eI s

“ bt PO o

e

" eeemaricainn SoaengiRnntan (LD
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| o .
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i T
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L

i e eansme 1 - 15

Zdroj: Formulafe ke stazeni (2014)
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Priloha 7: Packing list

PACKING LIST
GHipRER CONSIGNEE: | |
[ | NOTIFY: | |
VESSEL: | | Po.NO.[ ] marks|
DATE: | | INVOICE NO. | |
NETWT |GROSS WT. | TOTALNET| TOTAL DIMENSIONS TOTAL CUBIC
PKGNO. & TYPE CONTENTS EACH. EACH WEIGHT | GROSS |Height X Width X Length|  FEET
TOTAL GROSS WEIGHT: NET WT: CUBE: NO.PCS:

Zdroj: Formulare ke stazeni (2014)
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Priloha 8: Certificate of origin

CERTIFICATE OF ORIGIN

1. Coads consgned fom
(exportes’s husness name, addmss, couney)

2. Coads cmnsgned 0
(Conegnee's name, address, country)

Rederence Na.
SAARC PREFERENTIAL TRADING ARRANCEIMINT

SAPTA)
Combined dedaraton and cen fcate)

maed 0
(country)
e notes avedeal

3. Means of Tareport and route
(as far as known)

4 Yor OFcal ue

The undexssgned hemhy declams that the ahave
detals and statements am correct: that all the goods
wee praduced in

(ounTy)

and that they comply with the arngn requise ments
specfed for those goads in SAPTA far gnads
expored 0

{mportng munty)

Mace and date , sgnature of authorsed sgnatory

5. TarFiem |6, Marks and 7. Numberand knd of | 4. Orgn 9. Cosswegnt [ 10 Number and
number numbers of padkages: Crinerion or ather date of nvoies
padages descrigtion of goods | (see notes quantty
overlead)
11. Dedarazon by the exparter: 12 Cenidcate

& s hemhy artfed on the bass of conral Grned o,
that e dedamtion bythe expoter s cormect

Mace and date, sgnatwre and stamp
of Certfping authonsy

Zdroj: Quazell (2014)
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Ptiloha 9: Incoterms 2010

INCOTERMS 2010

SELLER | CARRIER | BORDER PORT SHIP

P nopr porpyaca

PORT |NAMED PLACE| BUYER

ropr ‘,.._,......,., aomatens

CPT ot nsasonizo

CIP  Sage & insusnce peidto
DPaX/NEPeBoIXM # CTPAXOBKA ONNANEHHI A0

DA delivered at point
NIOCTaBKa B NYHKTE HasHaYeHHA

D A delivered at terminal
noCTasKa Ha TepMuHane

Zdroj: Sites (2014)

SELLER | CARRIER | BORDER | PORT SHIP PORT | NAMED PLACE BUYER
nopr

nponasey | mopevozer - norpyaca nopr yemmeno wecro ‘nnynm

DDP o s oesoa nouams

AAA i
AAA

M
M
AAA

AAA

FAS  foone s sopra cyana

FOB et

a'

CFR Gomecnisspne

ii

CI F cost, insurance & freight
CTOMMOCTS, CTPaxoBaHke 1 (paxt

I The risk is borne by eller | The risk is borne by the buyer
pHcKH Hecer nponaseu PHCKXM HECeT noKynaTens.

I The costs are borne by the seller The costs are borne by the buyer
pacxoas: wecer npoaaseu X0 HEceT nokynaTAb

—
AAA Clauses for sea and inland
TPAHCNOPTHO® CTPaXOBAHNE AAA water transport

ABNAETCA OTBETCBTEHHOCTBIO NPORABLA
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Ptiloha 10: Otazky pro vypracovani bakalarské prace

Pribéh piepravy kancelarzkych a fkolnich potieb z Cinzké lidoveé republiky do Cesks

10.
11.

12.
13,
14,

Lid

=

Lan

m

republiky
Co je nepvyznamné)il polozkou v sortomenta kancelafzkych a Skolnich potfzb
[vyjadieno v K&)7
Edo je nejviznamné)dim cbehodnim parnerem pro mmport?
Edo zajituje pfepravu kancelafskych a skolnich potfeb od producenta do pristava
&1 letigga?
W 2em jzou kancelarzke a Zkolni potfeby pfepravovany?
Jak jzou kancelifske a fkolnl potfeby zabezpedeny bihem casty?
Jaké mmozstvl kancelafskyeh a Skolnich ja pfapraveovano a jak fasto?
Jzon kancelarzke a Zkolni potfeby pfevaZany ve stejné jednotes od mista vwrobea do
cilove destmaca’
hlohou byt kancelafsks a dkolnl potfelby prevaZeny s jinvm zhoZim?
Jzk probiha proclsnt tohoto zhazi?
Jaké dokumanty jsou potfebné pri prepravé toheto ndkladu?
hiohou se kanceldfzké a skolni potfeby prapravovat pouze nakladning letadly nebo
1 letadly pro pfepravu osob?
Jak dlouko trva preprava kancelarzkich a Skolnich potfieb pro jednotlive dopravy?
Jakv je proces prepravy tohoto zbozi?
Drochizi k podkozeni nakladu, a jaky drub dopravy je nejistmi)si?
Jaka je finanémi stranka pfepravy kancelafskich a fkolnich potfeb pro jednotlive

prepravy a cena celkem.
Pribéh prepravy z Ceské republiky do Ruzkeé federace

Kdo je neprvznamnéydim obchodnim partmerem pro export?

Te rozdil v pfepravé kanceldfskich a fkolnich potfeb = Cinské lidové republiky pii
mmportu 2 pri exporiu z Claske rapublikcy do Fusks faderace?

Jaké mmozstvl s2 nejiasté) prepravuje a jak éasto?

Jake mofmostl plepravy jsou z Clasks republiky do Enzks federace?

Jaki je nepvhodné)El cesta? Kiarou trasu spolafnost nejéastd)l vyusival

Jake dokumenty jsou zapotfebi pil exportu’

Jakv je proces plepravy tohoto zhoZi?

Tak dlouho trvi pfeprava jednotlivich drohd doprav?

Jakd je cena jednotlivich druhi doprav?

Zdroj: Vlastni zpracovani (2014)
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Ptiloha 11: Cenova nabidka doprava do Ruska

Cenovd nabidka é.: P00337058 Fodet stran: 1/ 2
Vystaveno dne: 23.01.2015 Viysfawil: Zuzana Ondrakovd
Telefon: +420387012216 E-mail: zuzana.ondrakavai@schenker.cz
Pro: VOLF kancelaéfské potfeby spol. 5 r.o. Od : SCHENKER spols ro.
Dubenska 5121 Schenker, RPC & Budéjovice LTR
37005 Ceské Budéjavice, CZ Bud&jovicka 430, Homole
J¥D, 370 01 Ceské Bud&jovice, CZ
Reference : eo: B1500780
Kontakf Padriova Martina oI : CZe1500780
Mail: padriova@volf-concorde .cz intermet:  www.schenker.cz

Va#eni obchodni pfatels,

dékujeme za VA3 zajem o nade slufby a zasilame Vam cenovou nabidku :

Palodka CN: PO033T059/4 Produkt: DB SCHEMKERsysiem
WakiAoa: CZ 37001 Ceaké Budéjovice Vyrladis: RU 190000 5t.Petersburg
Bafeni/ zhadi: 16 COLLI/ Bezpetné-kanceldfaké potfeby Hmalnosl 261,000 kg
Sfohovatelng:  NE Objanm: 1,50 ebm [ 0,00 ldm
Raozméry:

ADR: NE LN digio:

Cango paidfédni. ME Hodmta zhadi:

Dadlaci podminsga {ole incolerms):  DAP 5t.Pelersburg

Specifikace slulby Cena Ména Cefkem v i
Pheprava 174649,00 I 17462,00
Falivavy pfiplatek 192200 CIK 182200
CELKEM 19381,00
Flatnos! cenove nabidiy odia: 23012015 31025

Predpakiddans doba plepravy: cea 11 prac. dni po naklgdes

Doba zasianl shjedndvky pled plepravos: 1 prac. dnl plad nakladkou

Pornamis:

Falivowy pfiplatek se méni mésidng. Jeho akiualni vwii najdete na
htlpiwarslogistics. dbschenker. celog-cz-c2produkly-sluzby sindcni-prepravalpalivovy-priplatek_himl

Cena: Uvedené ceny necbhsahujl DPH. DPH je uplatiovano v souladu 5 platinym z&konem o DPH.

Predlofend cena je kalkulovana podle akiualnich kurzl a nakladd. Z téchio ddvodd mdze dajit k jeji aktualizac.
Jaji vide zavisi také na dodrieni uvedené dodaci podminky a predpoklads platbu v ramei Ceské republiky.

Dodaci podminka: Pleprava bude realizovana na zakladé dodacl podminky uvedens v abjednivee

Poijisténi:Pokud neni dohodnuto jinak, je Vade zésilka pojiténa pro fuzemskeé pfepravy do vyie odpovédnosti dle
z&k. &, B8/2012 5h., Ob&anského zakaniku, a pro mezinarodni pfepravy dle pfisludné mezingrodnl dmluvy (viz
httpz\fwww logistics. dbschenker.czilog-cz-cafspalecnostidb-schenker-ceska-repu blika/obchodni-podminky_himl).
Pokud abjednatel nesdéli dopravei hodnotu zboZl, pfesahujic! hodnotu 1 000 000.- KE, je zasilka pojisiéna pro
pfipad podkozeni &i zirdty max. do vyde 1 000 000,- K&

Prawvni naleZitosti: Vedkera smiuvni ujednani, uzaviena mezi SCHENKER spal. s r. a. a jejimi zakazniky se Fidl
podle VEeohecnych obchodnich podminek SCHENKER spol. s r. 0. Ceska republika v Gplném znéni

[hiip:wwow logistics.dbschenker. czflog-cz-cafspolecnost'db-schenker-ceska-republika’obchodni-podminky. htmil},
na které zakaznlk uzavienim smiouvy pfistupuje, souhlasi s jejich obsahem a prohlaiuje, #2 se s nimi seznamil.

Uwedena doba pfepravy je abwvykla. Konkréini dadaci Ihity jsou & dispagzici v aplikaci Jizdni fad / Scheduling
(hiip:fhwnenw_logistics.dbschenker czflog-cz-czispolecnostieservices html). Pro garantované dodani se zarukau
vraceni pfepravného nabizime nade produkty z fady top.

W pfipadé zmény pofiu & objemu nakladovych kusi a hmotnosti oprati pdwedni objednavee, nemifeme
garantovat vEasny odjezd Vaii zasilky nejblizgi sbérnou linkow ani vyii sjednané ceny za pfepravu zbholl.

WVEfime, o vyie uvedend cena a podminky zajifténi pfepravy spini Vaie podadavky.
Pfipadnou pisemnou chjednavkuy, prosime, oznadle Eislem cenave nabidky a zadlete kontakinl osobé uvedensg v
hlavitce této canavé nabidky.

Zdroj: VOLF kancelatské potieby (2014)
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