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Anotace

Tato bakalarskd prace se zabyva porovnanim vnitropodnikové dopravy

pomoci Tatra-traktoru a traktorového dopravniho systému.

Praktickd cast se zabyvd méfenim a pozorovanim v podniku Rolnicka
spolecnost Lesonice a.s pii dopravé materialu. Jednotlivé naméfené hodnoty souprav
byly dale zpracovany a porovnany mezi sebou. Pro porovnani traktorové dopravy byl
vybran nejpouzivanéjsi dopravni systém Ceského vyrobce ZDT Nové Veseli Mega

20 a Mega 25. Byly porovnavany nasledujici soupravy:

- 2 soupravy Tatra traktoru T158 s ndvésem Trail King,
- souprava Challenger 545B s navésem Mega 25,

- souprava New Holand TM 155 s navésem Mega 20.

Kli¢ova slova

preprava, zeméd¢lskd doprava, Tatra traktor, pfepravni vykonnost



Abstrac:

This bachelor thesis deals with the comparison of the intercompany transport

using Tatra traktor, and the tractor transport system.

The practical part deals with the measurement and observation during the
transport of material in the company Rolnickd spolecnost Lesonice a. s. The
measured values of individual sets were processed and compared with each other.
For comparison of the tractor transport, the most common transport system of the

Czech producer ZDT Nové Veseli Mega 20 and Mega 25 was chosen.

The following sets were compared:
- 2 sets of Tatra tractor T158 with the trailer Trail King
- Challenger 545B sets with the trailer Mega 25
- New Holland TM 155 sets with the trailer Mega 20

Keywords:

Transport, agricultural transport, Tatra tractor, transport performance
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1 Uvod

Rozhodujici roli v zeméd¢€lstvi hraje doprava. V poslednich létech, kdy
doslo k centralizaci zemédélstvi, a pfi neustale se zvySujicich ndkladech na pohonné
hmoty, je vénovana dopravé vEtsi pozornost nez v minulosti. Doprava v zemédélstvi
ma mnoho odlisnosti od klasické dopravy. Jde pfedevSim o sezdnnost, pfepravené
mnozstvi neni v prabéhu celého roku stejné. Mezi dal§i odliSnosti patfi rGzné
charakteristiky prostfedi, v némz se ptepravuje: jizda po poli, po polni cesté, po
silnici. Pfepravované materialy maji riznou objemovou hmotnost 10-2100 kg.m™.

Nekteré materialy pasobi na dopravni prostiedek agresivné, napt. chlévskd mrva.

[1,3]

Pro zemédé€lskou dopravu je charakteristickd jeji jednostrannost. Polovina
trasy je bez ndkladu. DalSim specifikem je primérnad piepravni vzdélenost a
primérna piepravni rychlost. Témto faktorim je nutno se vénovat pii vybéru
dopravnich prostiedkli do zeméd¢€lstvi. Preprava materidlu mize vyrazné ovlivnit
kone¢nou cenu pirepravovaného produktu, proto se zeméedélské dopravé vénuje
v poslednich létech zvySend pozornost. V traktorové doprave se prechazi od piivési

na velkoobjemové névésy. Zvysila se také piepravni rychlost.[2]

vvvvvv

pfepravovano pomoci nakladnich automobild, naptiiklad: PragaV3S, IFA W50,
Skoda LIAZ 706, Tatra 815 Agro. Tyto stroje béhem let pouZivani zastaraly a kvili
zvySujicim se provoznim nakladim se rusi. Dalsi nevyhody automobilové dopravy

oproti traktorové doprave:

-placeni silni¢ni dané,

-absence odpist zelené nafty,

-ro¢né se opakujici kontroly STK,

-nutnost vést knihu nebo zaznam o priibéhu jizdy a piestavek fidice,

-ndklady na povinné ruceni nédkladnich automobilli jsou nckolikanasobné oproti

traktorovym soupravam. [2]

V nasem zemédélstvi je vétSina dopravy feSena pomoci traktorovych
dopravnich systémi. Traktor je mozno mimo dopravy vyuzit 1 v dalSich linkach
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v zemédélstvi. Jako novinka se jevi pouziti zemédélského tahace v podobé Tatra-
traktoru. Toto specidln¢ upravené vozidlo v sobé spojuje vlastnosti traktoru a
nakladniho automobilu. Vysokou priichodnost terénem a vyssi pojezdovou rychlost
po pozemni komunikaci. Nasazeni univerzalniho automobilového tahace je v Ceské
republice novinkou. V zahrani¢i se mizeme setkat s automobily, které nejsou jen pro
dopravu, ale zabezpecuji 1 polni prace. Velkym pritkkopnikem v pouzivani specidlnich
zemede€lskych automobilti je Némecko, kde bézné potkame na délnici nédkladni

automobil MAN nebo Unimog s pracovnim naradim.
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2 Literarni prehled

2.1 Zemédélstvi

Zemédé€lstvi je nazev pro vyrobu potravin a krmiv, nebo dalSich produkta
prostfednictvim péstovani rostlin a chovu hospodaiskych zvitat. Specifikem je sepéti
spudou. Zeméd¢€lstvi lze rozdé€lit na rostlinnou a ZzivociSnou vyrobu. Ma
nenahraditelnou funkci pfi tvorbé krajiny.[4]

Zemédélci hospodaii v Ceské Republice na 4 264 000 ha zeméddlské pudy,
coz predstavuje 54 % celkové rozlohy statu. Na jednoho obyvatele republiky ptipada
0,42 ha zemédélské pidy, z toho 0,30 ha plidy orné. Je to pfiblizné evropsky primér.
Piiblizna tfetina pidniho fondu CR piipad4 na lesni pozemky. Vyméra orné pudy
trvale klesd oproti pozemkiim vedenym jako trvalé travni porosty, jejichz vyméra
roste. Drtiva vétSina pidy je ve vlastnictvi fyzickych a pravnickych osob. V ¢eském
zemédelstvi maji 92 % zastoupeni podniky nad 50 ha, které hospodafi na pidé
mnoha pronajimatelli. Po¢et zaméstnanct pracujicich v zemédé€lstvi neustale klesa.
V dnes$ni dobé se pohybuje na hodnoté 2,9 % z celkového mnozstvi zaméstnanosti
v Ceském néarodnim hospodatstvi. Velikost podniku urcuje druh a velikost strojniho
vybaveni.

Primérnd vymeéra na jednoho zemédélce Cinni 180 ha. Rostlinnd vyroba

hospodaii na 3 626 794 ha. Komodity rostlinné vyroby jsou uvedeny v tabulce 1. [5]

Tabulka 1-Komodity rostlinné vyroby [5]

Komodity rostlinné vyroby Vyméra [ha]
Obilniny 1 454 435

Olejniny 470 819
Cukrovka 61 161
Brambory 23 652

Ovoce 22776

Vinné hrozny 15 667
Chmel 4366

Trvalé travni porosty 959 131
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V tabulce 2 jsou uvedeny druhy chovaného dobytka s jejich poéty v Ceské republice.

Tabulka 2-Po&et kusii dobytka v ZV [5]

Druh dobytka Pocet kusti
Skot 1357 500
Prasata 2135000
Dribez 24 285 000

2.1.1 Trendy v zemédélstvi

V dnes$ni dobé se v zemédélstvi mluvi o nékterych smérech, ze kterych lze

vysledovat hlavni trendy vyvoje techniky pro zemédélskou vyrobu. Jsou to:

-precizni zemédélstvi,

-kvalita produkce,

-bezpecnost a pohodli pracovnikii,

-nové technické prostredky,

-nové technologie.
Duraz se klade na nové zdkony, zejména na ty, které se tykaji bezpecnosti a zdravi,
kvality produktli a omezovani intenzity zneciStovani Zivotniho prostfedi. To jsou
hlavni kritéria, kterda povedou k budoucnosti zemédélské vyroby, zemédélskych

stroji, k i¢innym metodam respektujicim zivotni prostiedi.[7]

2.1.2 Rostlinna a Zivo¢i§na vyroba

Zakladni tloha rostlinné vyroby spoc¢iva v obhospodarovani pidy k ziskavani
rostlinnych produkt. Hlavni pfedmét v rostlinné vyrobé je pida. Ta neni jen mistem
vyroby, ale i vyrobnim prostfedkem s vlastnim biologickym potencidlem pro rtst
zemédé€lskych plodin. Vyméra zeméd¢elského podniku zahrnuje piidu, na niZ podnik
sam hospodafi.

Hlavnim pfedmétem zivocisné vyroby je vyroba plnohodnotnych zivocisnych
produktii, vyroba masa, mléka, vajec. VedlejSimi produkty jsou kize, vlna, pefi a

sekrety, které se upotiebi v rostlinné vyrobé¢. Intenzita chovu hospodéiskych zvirat se
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méii objemem produkce na 1 ha zemédélské ptidy. Dilezitymi méfitkem v Zivocisné
vyrobé je uzitkovost hospodatskych zvirat, u dojnic napiiklad primérnad roc¢ni

dojivost u 1 kravy. [4, 5]

2.2 Zemédélska technika

Zemédélska technika je soubor zdkladnich vyrobnich stroji pracovnich
prosttedktl dlouhodobé spotieby, které prenaseji vlastni hodnotu na vyrobu. Technika
se pouziva jako nahrada zivé prace praci zhmotnélou. Zahrnujeme sem piedevsim
mechanizacni prostiedky a technické vybaveni zeméd¢€lskych staveb. Mechanizace je
nahrazeni ruéni prace potiebné na vykonani ur¢ité operace vyrobnim postupem stroje
nebo nafadim ovladanym piimo pracovnikem. Kompletni mechanizace je stupen
mechanizace vyrobnich prosttedkl, pii nizZ veSkeré operace obstarava stroj a prace
clovéka je predevSim fizeni a ovladani stroji. Zemédé€lsky mechanizaéni prostifedek
je technicky prostiedek k vykonavani pracovnich operaci. Dle funkce se déli:
-zem¢edelsky energeticky prostiedek,

-zem¢edélsky mechanizaéni prostiedek pro rostlinnou a Zivoc¢isnou vyrobu,
-mechanizacni prosttedky pro dopravu a manipulaci v zemédélstvi.

Traktorovy zemédélsky mechanizacni prostiedek je stroj nebo naradi pfipojené
k traktoru, ktery zpravidla pohani i pracovni organy.

Automobilovy zemé&délsky mechanizani prostiedek je stroj nebo natadi
pfipojeny k automobilu, ktery zpravidla pohani 1 pracovni organy.

Ptivésny mechanizacni prostfedek je stroj nebo naradi ptipojované k traktoru
nebo automobilu tak, Ze jeho hmotnost pti prepravé je zcela na vlastnim podvozku.

Navésny dopravni prostiedek je stroj nebo naradi ptipojované k traktoru nebo
automobilu tak, ze jeho hmotnost je pii dopravé z €asti na traktoru nebo automobilu a
z Casti na vlastnim podvozku.

Stroj je mechanizaéni prostfedek s aktivnimi pracovnimi orgéany, jejichz
pohyb zajistuje pfivadéna energie.

Mobilni dopravni prostfedek je mechanizaéni prostiedek pro premistovani
nakladu, ktery se ptfemist'uje zaroveini s nakladem.

Primérné stati dopravnich prostfedkii a manipulacnich zafizeni pouZivanych
v podnicich zeméd¢€lské prvovyroby jiz vesmés piekrocilo predpokladanou dobu

jejich Zivotnosti. Zabezpeceni provozuschopnosti je spojeno s vysokymi naklady na
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udrzbu a opravy. Vzhledem k nedostatku prostfedkl na investice nelze ocekavat v
nejblizsich letech ve stavu a staii dopravni a manipula¢ni techniky v zemédé€lskych
podnicich vyrazné zlepseni.

Energeticky prostfedek je stroj vybaveny motorem, ve kterém se piemeénuje
jeden druh energie na jiny.

Souprava je spojeni energetického prostfedku s mechaniza¢nimi prostredky,
které¢ je doCasné, aby mohla byt vykonana jedna nebo nékolik operaci. Soupravy
mohou byt i stacionarni. Déle se déli na :

-jednoduché spojeni energetického prostredku s mechaniza¢nim prostredkem,
-slozité¢ spojeni energetického prostiedku s nékolika mechaniza¢nimi prostiedky
stejn¢ho druhu,

-sdruzené spojeni energetického prostfedku s n€kolika mechaniza¢nimi prostiedky

ruzného druhu. [6]

2.3 Zakladni pojmy dopravy

Pfi porovnavani dopravy je nutné orientovat se v zékladnich pojmech tykajicich se
dopravy.

Doprava- Soubor ¢innosti, kterymi se uskuteciiuje pohyb: jizda, plavba, let
dopravnich prostiedkll po dopravnich cestach a premist'ovani osob a véci dopravnimi
prostfedky a zafizenimi; dopravu tvofi loZné operace, nakladka, vykladka a
pfeprava.

Dopravni prostiedky jsou mobilni technické prostfedky, pomoci nichZ se
uskutecniuje pfeprava materialu, popi. osob.

Dopravni systém- Uc&elnd uspoiadana soustava dopravnich prostiedki a
manipulacnich zafizeni, které pracuji urCitym zplsobem a zdmérn€ stanovenym
postupem tak, aby byly vytvofeny vhodné podminky pro dopravu materidlu bez
kvalitativnich a kvantitativnich ztrat v danych ptrepravnich vyrobnich podminkach.

Davkovani- Rovnomémé doddvani materialu podle urcitych objemovych
nebo hmotnostnich mnozstvi.

Nakladka- Ukladdni materidlu, vyrobki, produkti apod. na dopravni
prosttedek nebo dopravni zatizeni.

Pieprava- Cast dopravy, kterou se piimo uskutediiuje pfemisténi osob a

materidlu dopravnimi prostiedky nebo dopravnim zatizenim.
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Dopravni cyklus- Souhrn operaci spojenych s pfemistovanim osob,
materialu a véci, ktery se obvykle opakuje.

Piepravni prace- Preprava urcit¢ho poctu osob nebo hmotnosti materiadlu na
urcitou vzdalenost.

Piepravni vykon- Piepravni prace za urcity cas.

Piepravni vzdalenost- Délka dopravni cesty z mista nastupu do mista
vystupu cestujicich nebo z mista nakladky do mista vykladky materialu.

Piipojné vozidlo-Vozidlo bez vlastniho motoru, které se piipojuje
k energetickému prostiedku.

Skladovani- Zptisob ulozeni zdsob, vcetné¢ ukladani, vykladani dalsich
pottebnych ¢innosti zajist'ujici funkci skladu.

Vykladka- Cinnost, kterou se dopravni prostiedek nebo manipulaéni
zafizeni vyprazdiuje (vyklada).

LozZna plocha- Plocha odpovidajici vnitini piidorysné plose karoserie, udava
se v m’.

Kapacita vozidla- Urcité zatiZzeni nakladniho vozidla nebo vyuziti lozné
plochy lozného prostoru nakladniho vozidla. Kapacitu vozidla nelze vzdy vyuzit
zcela. Vyuziti kapacity je zavislé na daném lozném prostoru a velikosti lozné plochy,
na druhu nékladu, zptisobu a druhu obalu, zptsobu ulozeni nakladu, podminkéch pro
provadéni loznych operaci. Optimalni vyuZiti vozidla je dosaZeno, kdyZ hmotnost
prepravovaného ndkladu odpovida nosnosti vozidla a objem zaujme cely lozny
prostor.

UZzitecnym zatiZenim se rozumi pfipustnd hmotnost ndkladu nebo osob.
Véetn€ hmotnosti vozidla jsou uvadény i1 kategorie vlastni hmotnosti vozidla,
kategorie pohotovostni hmotnosti vozidla, kategorie dovoleného zatiZzeni vozidla a
kategorie celkové hmotnosti vozidla. Tyto hmotnosti jsou uvadény v kilogramech
nebo tunach.

LoZny prostor- Vnitini objem uzaviené karoserie, skiiné, cisterny, nebo u
valnikovych nastaveb objem prostoru, jehoz zakladnu tvoii lozna plocha a stény

vyiky postranic. Lozny prostor se udava v m’. [8]

2.4 Manipulace s materidlem v zemédélstvi

Vzhledem ke specifickym podminkam, které v zemédélské vyrobé probihaji i

k vlastnimu charakteru této vyroby, ovliviiuji manipulaéni operace v zemédé&lstvi
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vyrobni proces vice nez v ostatnich odvétvich primyslu. Ve vyrobnim procesu
vznikd specifickd kombinace vyrobnich a manipula¢nich operaci a ostatnich
obsluznych a pomocnych procest.

Manipulace s materidlem zabezpecuje pohyb a skladovani materialu ve vSech
odvétvich, sluzbach a dalsich Cinnostech zemédé€lského podniku. Kazda oblast ma
své specifické pozadavky na technické prostiedky, na zplsob organizace dopravnich
a manipulac¢nich operaci.

Pro organizaci a fizeni dopravniho procesu ma vyznam rozdéleni zeméd¢elské
dopravy dle oblasti (1zemi), na kterém se uskuteciuje.[8]

Na obrazku 1 je znadzornéna manipulace s materialem v zemedélstvi.

v rostlinne vyrobé

Manipulacsa
s materalem
v zeméoélstvi

v sluzbach
a astatnich Ennostech

v Evotisng vyrobd I

v doprave
pro cizi subjekly

Obrazek 1-Manipulace s materidlem v zemédélstvi [8]

2.5 Doprava v zemédélstvi

Doprava v zemédélstvi se znacné lisi od dopravy v jinych odvétvich v mnoha
faktorech, jako napfiklad primérna piepravni vzdalenost, primérna piepravni
rychlost, mechanicko-fyzikdlni, chemické a biologické vlastnosti piepravovaného
materidlu a podil jizd v terénu.[8]

Primérna piepravni rychlost v zemédélské vnitropodnikové dopravé v CR je
mezi 3,5 - 6,5 km. Pro zemédélskou dopravu je specifikem jednosmérny materialovy
tok, ktery nedovoluje vyuzit zpétnych jizd. Dal§im specifikem je ménici se intenzita
dana sezonnosti rostlinné vyroby.

Primérna rychlost v zemédé€lstvi je niz8i nez v ostatnich odvétvich. Je to
zpusobeno piredevSim Castym pouzivanim traktorového dopravniho systému, dale

pak kratkymi ptepravnimi vzdalenostmi a vysokym podilem jizd po polnich cestach
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a vterénu. Zeméd¢lstvi se fadi mezi nejvétsi dopravce v naSem hospodafstvi a
disponuje vysokou dopravni kapacitou. V zemédélstvi se rocné prepravi 100 mil. tun.

V nasledujicim obrazku 2 je rozd€lena doprava v zemédélstvi. [8]

dopravni
slutby

sl doprava
(mimopodnikovd) k adbératelim
- doprava
Boriins od dadavateil
v zemadélstvi

vnitroobjoklova

manipulace uvnitt arealu
wnitfrd zemedélskoho
{vnitropodnikova) L—- s ’_ podniku
meziohjekiovd

daprava

smidfujic smifuicl
na pole z pola
e .

Obrizek 2-Clenéni dopravy v zemédélstvi [8]

Vnéjsi, mimopodnikova doprava

Vngj§i, mimopodnikova doprava zabezpeCuje pohyb materidlu mezi
podnikem a vn&j$imi subjekty reprodukéniho procesu. Jedna se pifedevSim o dopravu
spojenou se zasobovanim, odbytem vyrobki a dopravu v ramci kooperacnich vazeb

mezi zemé&délskymi nebo jinymi podniky. [8]

Vnitini, vnitropodnikova doprava

Vnitini, vnitropodnikovd doprava zabezpeCuje pohyb materidlu v radmci
podniku. Patii sem doprava meziproduktd uvnitf vyrobnich jednotek. Je stéZejni pro
veSkerou dopravu konanou v zemédé€lstvi, proto je nutné ji veénovat nejveétsi

pozornost. Cleni se na dopravu meziobjektovou a vnitroobjektovou. [8]

Meziobjektova doprava
Meziobjektova doprava propojuje jednotliva mista, kde probihaji vyrobni

operace a pracovni procesy. Objekty nejsou v tomto piipad¢ jen stavby, ale jedna se i
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o pole a ostatni mista, kde probiha vyrobni proces, poptipadé¢ kde je material
uskladnén. U dopravy uvnitt zemédélského podniku se jedné predevsim o dopravu,
ktera probiha v zZivo¢isné vyrobé - doprava krmiva, doprava exkrementd.
Meziobjektova doprava mimo zeméd¢€lsky podnik predstavuje predevsim rostlinnou

vyrobu se zabezpecenim objemnych krmiv do zivo¢isné vyroby.[8]

Vnitroobjektova
Vnitroobjektova manipulace zabezpecuje vSechnu dopravu materidlu uvnitf
jednoho objektu. Vyuziva se zde pomoci riznych manipulacnich zafizeni. Dle

organizace vyroby navazuje piimo nebo nepiimo na dopravu meziobjektovou. [§]

2.6 Dopravované materialy v zemédélstvi

Pti volbé dopravniho prostiedku je rozhodujici druh a vlastnosti
pfepravovan¢ho materidlu. Pfepravovany material je charakterizovan mechanicko-
fyzikélnimi, biologickymi a chemickymi vlastnostmi. Ttidi se do skupin podle
zvoleného charakteru. Kazda skupina se vyznacuje tim, Ze materidly do ni zarazené
se manipuluji stejnym prostiedkem ¢i metodou.

-Kusovy material- obsahuje velké mnozstvi jednotlivych kust stejného nebo
podobného charakteru. Z hlediska manipulace maji nejvétsi vyznam tyto faktory:
tvar, velikost, nejvétsi a nejmensi hmotnost a pocet kusi.

-Sypky material- material, ktery se pfremistuje sypanim. Obvykle se
v zeméd¢lstvi tyto materialy prepravuji jako volné loZené.

-Skupenstvi materialu- urCuje druh piepravniho obalu nebo ptepravniho
prostfedku (loZny volny prostor, cisterna a tlakova nadoba).

-Objemova hmotnost- podil hmotnosti latky k vnéjSimu objemu, ktery
zaujima. Tato hodnota je v pfepravé komodit nejpodstatnéjsi. U latek homogennich,

neporovitych je objemova hmotnost totoZna s hustotou.

Velikost ¢astic charakterizuje chovani materidlu béhem ptrepravy 1 pfi
manipulaci a vyznamné ovlivituje sypny uhel. Jednd se o whel sevieny bokem
nasypané hromady materidlu s vodorovnou rovinou.

Chemické vlastnosti piepravovanych materidlli jsou urCujici pro upravu
vnitinich stén oballi nebo loznych prostorit dopravnich prostiedkd. Biologicka

¢innost materialu ovliviiuje feSeni manipulacnich operaci, pfedev§im meziopera¢ni
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uskladnéni a zplisob dlouhodobého skladovani. Pfi manipulaci s materidlem je
zakladni pozadavek snizit nebo odstranit ztraty a poskozeni prepravovaného
materidlu. Je tedy dulezitd znalost nachylnosti materidlu k poSkozeni a predevSim

nejvetsi povolena vyska padu.[8]

2.7 Kategorie vozidel

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich je
rozdéluje na vozidla silni¢ni, sem patii motocykly, osobni automobily, autobusy,
nakladni automobily, specidlni vozidla, pfipojna vozidla, ostatni silni¢ni vozidla a na
zvlastni vozidla, kam spadaji zemédélské a lesnické stroje a jejich ptipojna vozidla,
samojizdné pracovni stroje, piipojné pracovni stroje, nemotorové pracovni stroje a

vozidla, invalidni voziky. [8]

Kategorie traktoru
Ve vyhlasce ¢.341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemni komunikaci, je v ptiloze 18
kategorie T- traktor definovan jako: Motorové vozidlo vybaveno koly nebo pasy,
jehoz hlavni funkei je tazna sila a které je zvlasté konstruovano pro tazeni, tlaceni,
neseni nebo pohon urcitého naradi, strojii nebo piipojnych vozidel, urcenych pro
uziti zejména v zemédelstvi nebo lesnictvi. MiiZze byt vybaveno pro ptepravu nakladu
a osob. Kategorie traktoru T, se d€li podle hmotnosti, rychlosti, rozchodu kol, svétlé
vysky na kategorie:
T-Traktory zemédé€lské a lesnické stroje
T;-minimaln€ 1 néprava, nenalozend hmotnost nad 0,6 t
T,- minimalni rozchod <1 150 mm, provozni hmotnost nad 0,6 t
T3- provozni hmotnost do 0,6 t
T4-traktory pro zvlastni ticely
T4 1-svétla vyska nad 1 999 mm
T4 2-zv145te Siroké
Ts-s nejvyssi rychlosti nad 40 km.h™!
Kategorie traktorti Ts je specifikovana ve smérnicich Evropského parlamentu
a Rady &islo 2003/37/ES jako kolové traktory s rychlosti vyssi nez 40 km.h™,

dostatecné odpruzené, s tlumici pérovani a stabilizatory, s brzdovym systémem podle
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Evropské hospodaiské komise 13. Ceska legislativa ve vyhlasce &islo 197/2006
Sbirky, kterou se méni vyhlaska ¢islo 341/2002 Sb. odkazuje na evropskou smérnici,
a tim se ma za to, ze implementace do nasi legislativy je hotova.[8] Do této

kategorie patii i Agrotahac Tatra na obrazku 3.

at==1
QvINKA - AC o{.:ftor' “al
:aiw!ﬂﬂ""é"o 42k =3

Obrazek 3-Agrotahac spadajici do skupiny T [9]

Kategorie pripojnych vozidel traktora
Or-ptipojna vozidla k traktoriim
Or-ptipustnd hmotnost do 1,5 t
Or,-ptipustnd hmotnost nad 1,5 tdo 3,5t
Or3- ptipustnd hmotnost nad 3,5tdo 6 t
O14- ptipustnd hmotnost nad 6 t

Ctyinapravovy navés LMR-AZENE je mozné vidét na obrazku 4.

Obrizek 4-Ctyinapravovy navés LMR-AZENE
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2.8 Vozidla v soupravach

Vyrobce traktori stanovuje nejvyssi technicky ptipustné hmotnosti brzdénych
a nebrzdénych vozidel. Udaje musi byt zaznamenany v dokumentaci traktoru.

Okamzitd hmotnost pfipojnych vozidel musi byt u souprav s nejvyssi
konstrukéni rychlosti do 40 km.h' nejvyse 2.5 nasobkem okamzité hmotnosti
tazeného vozidla.

Soupravy s vys§i konstrukéni rychlosti nez 40 km.h” mohou tihnout 1,5
nasobek okamzité hmotnosti tazen¢ho vozidla.

U traktorovych souprav se za okamzitou hmotnost kazdého vozidla povazuje
soucet hmotnosti piipadajicich na jednotlivé napravy. Podil hmotnosti ptfipadajicich
na napravy navésu nesmi piekraCovat nejvyssi povolenou hmotnost ptipojného
vozidla uvedeného v technickém prikazu vozidla.

Pti uziti traktorové soupravy je nutnosti, aby hmotnost pfipadajici na fidici
napravu v celém rozsahu od provozni az po nejvyssi piipustnou hmotnost nebyla
mensi nez 20 % okamzité hmotnosti traktoru.

Mezi dalSi nutnosti pii provozovani traktorovych souprav s nejvyssi
konstrukéni rychlosti do 30 km.h™ patii oznagit soupravu na zadi posledniho
vozidla trojuhelnikem pro pomald vozidla. Opatfeni je nutno dodrzovat i pii

provozovani pracovnich stroji nesenych a ptipojnych. [8]

2.9 Dopravni prostredky

Dopravnim prostfedkem je chdpadno mobilni zafizeni, jehoZ konstrukce
umoziuje fizeny pohyb nakladu, sméfujicim z bodu A do bodu B.
Dopravni prostiedky v zemédélstvi 1ze rozdélit dle energetického prostiedku na:
-traktorové dopravni systémy - patii k nejvyuZivan&j$im v zeméedélské wvnitini
dopravg, jsou tvofeny taznym prostiedkem, traktorem, a piivésem ¢i navésem.
-nékladni automobily a automobilové soupravy - pouzivaji se vétSinou pro vne-

podnikovou dopravu, pro dopravu komodit na delsi vzdalenosti.[8]
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2.9.1 Traktorova zemédélska pripojna vozidla

Jiz diive vpraci byly zminény podminky, ve kterych se doprava
v zemédelstvi provozuje. Jsou znané odlisné od bézné silni¢ni dopravy. Z tohoto
divodu musi byt 1 pfipojna vozidla pfizptisobena témto specifikim. Nekteré
konstrukéni skupiny mohou byt totozné se silni¢nimi pfipojnymi vozidly nebo jsou
konstruovany specialné pro specifické prostredi zeméd¢lstvi.

Zemédelska ptipojnd vozidla musi byt pfizptisobena velkému mnozstvi
rozmanitych druhti materiali, které se v zeméd¢€lstvi ptepravuji. Prepravované
zemede€lské materidly maji rizné chemické, fyzikalné-mechanické a biologické
vlastnosti. Na zeméd¢lska piipojna vozidla jsou kladeny specifické pozadavky
vyplyvajici z jejich technologického zaclenéni pii piepravé zemédélskych produkta.
Moderni zeméd¢lska piipojna vozidla se vyznacuji:

-celou soupravu obsluhuje 1 pracovnik,

-progresivnim pérovanim v celém spektru zatizeni,

-u¢innym brzdnym systémem, ktery brzdi dle okamzité celkové hmotnosti
dopravniho prostredku,

-pouzitymi pneumatikami poptipad¢ i dofukovanim pneumatik, kterym se dosahuje
nizkého mérného tlaku na ptidu a malého valivého odporu,

-vhodnym vyprazdiovanim popfipadé 1 davkovym vyprazdnovanim lozného
prostoru,

-dostate¢né velkym loznym prostorem k velkému mnoZstvi pfepravovanych nizko-
objemovych materiald,

-malou provozni hmotnosti vi¢i uzite¢né hmotnosti,

-loznou plochu umisténou nizko nad zemi pro dosaZeni nejvyssi stability a co

Vzhledem k tomu, Ze ptipojné vozidla se pohybuji v terénu, ktery byva casto

znaéné svazity, je kladen velky dlraz na stabilitu. Pievrzeni je zavislé na vysce

A%

vvvvvvvv

vozidla s ndkladem a ¢im vétsi je rozchod kol. Pfipojnéa vozidla mizeme dle zdkladni

konstrukce rozdélit:
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-privés vozidlo bez energetického zdroje, které se pfipojuje k energetickému
prostiedku, veskera hmotnost pfipada na piivés,

-navés se lisSi od pfivésu tim, Ze cast hmotnosti je piendSena na energeticky
prostiedek. Zvysi se tim zatizeni naprav a tim 1 trakéni schopnosti. Velikost
hmotnosti pfipadajici na traktor zavisi na poloze napravy poptipad¢ naprav na ramu
navésu. Manévrovatelnost je diky pfenosu hmotnosti na traktor lepsi nez u ptivésu.

Névesy jsou take levnéjsi a maji lepsi pomér provozni a uzite€né hmotnosti. [8]

2.9.2 Pripojna zarizeni pro pripojna vozidla

Pro pfipojeni ndvésti nebo piivésli mize byt traktor vybaven riiznymi typy
zavésu. Typy zéavést se lisi podle pfipojného vozidla, zda ptfipadd urCitd Cast
hmotnosti na traktor nebo ne. Navésy se nejCastéji pripojuji pies spodni zavésy,
ptivesy se pfipojuji zpravidla pies etdzovy zavés.[8, 10]

Etazovy zavés - existuje n€kolik druhi, které najdeme na traktoru. Tyto
zavesy jsou konstruovany pro maximalni tahovou silu. Svislé zatiZeni je omezeno
hodnotami, které jsou uvedeny v dokumentaci traktoru. Etdzovy zavés lze vertikalné
posouvat v konzole zavésu, ktera je umisténa na traktoru. Zaveés mize mit Cep, ktery
se zajisti v horni poloze, a to ruéné nebo lanovym pievodem z kabiny. Pfi couvani,
v okamziku, kdy se oj dotkne vypinaci paky, dojde k odjisténi Cepu, ktery se pomoci
pruziny zapne. Zejména u stroji starSiho data vyroby se setkdvame s klasickym
manualné ovladanym zavésem. [8,10]

Je vyobrazen na obrazku 5.

Obriazek 5-Etazovy zavés Zetor 4911

24



Vykyvny zavés je umistén v dolni Casti traktoru, v pifedni Casti je zaves
otocny. Omezovaci koliky omezuji bo¢ni pohyb. Pouzivd se pro pfipojna vozidla,

naradi a stroje. [8,10] Zavés je vyobrazen na obrazku 6.

Obrazek 6-Vykyvny zavés Case 340

Pevny zavésny ¢ep, koule umistény v zadni Casti traktoru. V dnesni dobé je znacné
vyuZivany pro piipojeni naveésli nebo nafadi ¢i stroji. Pfendsi taznou silu 1 svisle
pusobici hmotnost. Hodnoty jsou vzdy uvedeny v dokumentaci traktoru. [8,10]

Obrazek sprazeného zaveésu K80 je mozno vidét na obrazku 7.

Obrazek 7-SepiaZzeny zavés K80
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Automaticky agrozavés, ktery je vyobrazen na obrazku 8, se spousti a zveda
pomoci hydrauliky traktoru. Hék 1ze vyjmout a zaménit za vidlici. U starSich modeld
lze vidlice nasadit na hak a zajistit. Dovolené zatizeni je uvedeno v dokumentaci

traktoru. [8,10]

Obrazek 8-Automaticky agrozavés Case 135

Sedlova tocnice mlze byt umisténa na energetickém prostiedku nebo na

specialnim traktorovém podvozku s to¢nici. Je vyobrazen na obrazku 9. [8,10]

Obrizek 9-Traktorovy podvozek Dolly s to¢nici

2.9.3 Hlavni ¢asti konstrukce piipojnych vozidel
Zakladni ¢ast piipojného vozidla, kterd nese néstavbu, se nazyva podvozek.

Podvozek se sklada zramu, naprav, kol, pérovani, brzd, ptipojného zafizeni, u
privési také z fizeni. Na podvozek jsou kladeny nasledujici pozadavky:

-snadné sprahnuti s energetickym prostfedkem,

-bezpecné ovladani a jizda v soupravé s minimalnimi otiesy,

-snadné umisténi nastavby predevsim u vyménnych systémil,

-v posledni dob¢ je jeden z hlavnich pozadavkl nizky mérny tlak na ptdu.
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Ram- nejvice namahanou ¢asti ptipojného vozidla. Zvlasté¢ v zemedélstvi,
kde je zvySeny pohyb po nezpevnénych komunikacich, pti¢né piejezdy nerovnosti,
vyjezdy z pole na silnici. V téchto ptipadech dochazi k nejvétsim nerovnomérnostem
zatizeni a pnuti v rdmu ptipojnych vozidel. Proto je nutnosti rdmy pfedimenzovat.
Ram muze byt sestrojen zriznych profild. Profily mohou byt tvareny za tepla.
V posledni dobé se zacind vyuzivat ve vétsi mife hlinik a jeho slitiny. A to
predevsim diky nizké hmotnosti. Kazdy pouzity material ma své vyhody i nevyhody
a je urCen pro jinou oblast pouziti. Ocelové valcované profily maji dobrou tuhost a
dobfe odolavaji zatizenim vznikajicim pti provozu vozidla. Nevyhodou je vysoka
hmotnost téchto konstrukci. Hlinikové profily jsou lehké a maji moznost velké
variability riiznych profild. Nemaji vSak takovou tuhost a schopnost odolavat tak
velkému =zatiZzeni jako valcované profily. Jako kompromis je vyuzivan profil
z ohybanych plechii. Rdmy jsou pomérné tuhé a lehké. Pouzivaji se také kombinace
hlintkku a valcovanych profili. Profily mohou byt spojovany svafovanim,
Sroubovymi, nytovanymi nebo lepenymi spoji. Hlavni asti ramu:

-podélniky,
-pficniky,
-obvodovy profil. [8]

Népravy- pfes napravy se prenasi zatiZzeni na kola a vozovku. Mohou byt
kruhového nebo ctvercového profilu, na koncich jsou opatieny ¢epy pro uchyceni
nabojui kol. V posledni dobé se ptechazi od jednonapravovych k vicenapravovym
systémiim. A to predevSim v disledku zvySovani uzitenych hmotnosti navési. Pro
dvoundpravové systémy se pouZziva ndzev tandemy pro tfindpravové systémy se
pouziva nazev tridemy, ojedinéle se miizeme setkat 1 se Ctyindpravovym systémem
ktery je vyobrazen na obrazku 4. Pro snizovdni tahového odporu, opotiebeni
pneumatik a sniZeni poskozeni porostu se vyuzivaji ¥idici napravy. Ridici napravy
mohou byt vle€ené s fixaci pfi couvani, dal§i moZzny systém je nucené nataceni
naprav. Nataceni naprav je prevzato od Uhlu sevieného podélnou osou traktoru s
podélnou osou naveésu. Zmeény se nejcastéji prenasi hydraulicky pomoci pfimocarych
hydromotori nebo pomoci elektrického signalu odvozeného od polohového snimace.
Pro extrémné dlouhé navésy je pouzivano elektronické nucené toCnicové nataceni
naprav TRIDEC zkabiny fidie. Toto nataCeni je specifické tim, ze dochazi
k nataceni celé napravy. Pfi provozu v obtiznych podminkach je mozno vybavit

vozidla pohanénou napravou. Pohanéna naprava znacné zlepSuje trakéni schopnosti
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traktorové soupravy, pohon mize byt odvozen od vyvodového htidele traktoru nebo
jsou napravy pohdnény hydraulicky pomoci hydromotori v kolech. V piipadé
pohéanéné napravy je nutno sladit rychlost pfipojného vozidla s rychlosti
energetického prostiredku. Mezi nejznaméjsi vyrobce naprav pro naveésy a dalsi
dopravni techniku patii firma BPW, logo firmy vyobrazeno na obrazku 10, a firma
ADR. Mezi novinky patii zveddni népravy pfi jizdé na prazdno, tim se snizuje

opotiebeni pneumatik a potiebna tahova sila. [§]

Obrazek 10-Oznaceni napravy BPW

Brzdova soustava-brzdy jsou nedilnou soucasti kazdého motorového i
nemotorového dopravniho prostiedku. Maji za ukol zpomalit ¢i uplné zastavit a
zajistit dopravni prostfedek proti samovolnému rozjeti. Pfi samotném brzdéni se
musi souprava chovat klidné. Vzdy musi byt optimalné sladén néstup brzdového
ucinku mezi energetickym dopravnim prostiedkem a piipojnym prosttedkem. Pii
brzdéni vznika teplo, které je zptisobeno tfenim mezi jednotlivymi komponenty.
Brzdy piipojnych vozidel musi mit proménlivy brzdny ucinek dle okamzité
hmotnosti. Ovladani brzd u zemédélskych piipojnych vozidel mize byt kapalinové,
vzduchové, vzducho-kapalinové a mechanické. S mechanickym ovlddanim se
setkdme u najezdovych brzd nebo u parkovacich brzd. NejCastéji se pouzivaji
s ovladanim pomoci vzduchu.

Dle konstrukce brzd je rozdélujeme na brzdy bubnové a kotoucové.

Bubnova brzda, zobrazena na obrazku 11, je sloZzena ze §titu brzdy, na kterém
jsou na Cepech otocné umistény brzdové Celisti. Ptiléhaji na rozpérny mechanizmus.
Nedilnou soucasti jsou i1 vratné pruziny. Celd brzda je uzaviena brzdovym bubnem.
Vnitini obvod brzdového bubnu tvofi spolu s brzdovymi celistmi aktivni ¢ést

bubnové brzdy. Buben je pevné spojen s rotujicim nabojem kola. Bubnové brzdy

28



maji v zemedélstvi velky vyznam, jejich uzaviend konstrukce zamezuje vnikani
necistot, tim se piedchdzi problému s brzdénim. Oblibené jsou diky velké schopnosti

renovace jednotlivych Casti. [8]
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Obrazek 11-Bubnova brzda [11]

Se zvySujicimi se rychlostmi a pfedevsim diky legislativé se v nékterych
pripadech prechazi k brzdam kotoucovym, obrazek 12. Ty jsou tvofeny kotoucem,
ktery je spojen s ndbojem. Brzdny Gcinek je vyvozen tfenim mezi brzdnym kotou¢em
a brzdovymi desti¢kami, umisténymi ve tirmenu brzdy. Brzdy mohou byt jedno nebo
dvou tfmenové. Kotouc¢ové brzdy vynikaji vy$s§im brzdnym ucinkem. V zeméedélstvi
jsou nejvetsim problémem necistoty, které vnikaji mezi brzdné plochy a dochazi
ke zhorSeni brzdovych vlastnosti. Stale vice se zaCind vyuZivat systém ABS-Anti-
lock Brake System. Ten je nutnosti pii rychlosti nad 40 km.h"'. Systémem ABS je

nutno vybavit celou soupravu, aby byla zajiSténa spravna funkce systému.

Obrazek 12-Kotoucova brzda [12]
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Kola vozidel-vozidlové kolo se skladd zdisku, rafku, vlozky, duse a
pneumatiky. V dneSni dobé se velmi casto pouziva bezduSova pneumatika.
V zeméd¢€lském provozu se nejvice setkavame s diskovymi koly. Jsou levna, vyrabéji
se lisovanim nizkouhlikové oceli, byvaji vybavena otvory, které umoziuji ptistup
chladiciho vzduchu k brzdam. [8]

Pneumatiky-zajistuji spojeni s vozovkou. V dnesni dob¢ je pneumatikdm
vénovana velikd pozornost. Pro jizdu po silnici je vhodnd Uzk4 pneumatika
nahusténd na vyssi tlak. Pro jizdu po poli je vhodnd nizkotlakd pneumatika se
Sirokym dezénem, pro co nejmensi tlak na pidu. Se zvySujici se velikosti
ptepravnich prostiedkl je nutno zabyvat se piipustnymi kontaktnimi tlaky na ptdu.
Jako novinka v ¢eském zeméd¢lstvi se jevi pouZziti zmény tlaku v pneumatikach na
ptipojnych vozidlech. Pfi jizdé po poli se snizi hodnota tlaku v pneumatikach na
hodnotu predepsanou vyrobcem, vétSinou na 80 kPa. Pii piejezdu na silnici se
dohusti na ptedepsanou hodnotu tlaku 450 kPa. NavySeni tlaku v pneumatikéch
provadi pistovy nebo Sroubovy kompresor. Vypina¢ byvd na ovladdacim panelu
v traktoru. Systém dohust'ovani mize byt spojen jako celek s dohust'ovanim traktoru.
Pneumatiku tvofi nasledujici ¢asti:

-patka-sloZzena z ocelového lanka, které je po obvodu zalito pryzi, ma tvar ratku.
Pomoci patky je pneumatika uchycena k rafku. U bezduSovych provedeni pneumatik
se musi zabezpecit vzduchotésnost. U flotacnich pneumatik je specidlni patka, ktera
nedovoli pootoceni pneumatiky vici rafku.

-kostra- je zdkladni nosna ¢ast pneumatiky, tvoii ji vrstvy kovovych vldken a
pogumované platno zalito kau¢ukovou smési,

-bo¢nice-chrani kostru pneumatiky pfed poskozenim. Na pryzovy materidl jsou
kladeny vysoké naroky z hlediska ptendsSeni velkych dynamickych a deformac¢nich
sil,

-béhoun-c¢ast pneumatiky, kterad pfichazi do pfimého kontaktu s vozovkou, vyrabi se
z ot€ruvzdorné pryZze. Na povrchu béhounu je dezén, ten odpovidd pouZiti
pneumatiky. Dilezité vlastnosti dezénu jsou dobré vedeni pneumatiky a samocistici
ucinek.

Dle konstrukce kostry se pneumatiky d¢li:

-Diagonalni konstrukce-jejichz kordova vlozka ma orientaci pod thlem 30° - 40°

vzhledem k podélné ose béhounu. Kordovéa vldkna vlozky se kiizi a zasahuji do
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lanka v patce pneumatiky. Znaceni diagonalnich pneumatik: prvni misto udava sitku
pneumatiky a druhé ¢islo udava primér pneumatiky v misté styku s rafkem. Hodnoty
jsou udavany v palcich. Piiklad znaceni 7,5-16.

-Radidlni konstrukce ma kordova vlakna uloZzena pod uwhlem 90° vzhledem
k podélné ose béhounu. Tento druh konstrukce méa nizsi valivy odpor. Radialni
konstrukce se vyznacuje vysSi nosnosti a vysSi rychlostni kategorii. Pneumatiky
radialni konstrukce jsou drazsi, avsak jsou v zeméd¢€lské dopravé hojné vyuzivany.
ZnaCeni radidlnich pneumatik, prvni Cislo se udavda v mm a piedstavuje Sitku
pneumatiky, druhé ¢islo je profilové ¢islo udéavajici pomér vysky profilu pneumatiky
k Sifce profilu pneumatiky vyjadiené v procentech. Dale nasleduje pismeno R
znacici, ze se jedna o radidlni konstrukci. Posledni ¢islo udava primér pneumatiky
v mist¢ styku s rafkem a uvadi se v palcich. Piiklad znaceni 710/70R42. [8]

Pérovani- u ptipojnych vozidel je dulezité predevSim pro zvySeni jizdniho
komfortu, jako ochrana pfed poskozenim vzniklym otfesy, pro zvySovani ptepravni
rychlosti. ZatiZeni pneumatik je také rovnomérnéjsi, a tim Setrnéji pisobi na pidu. U
zemédé€lskych ptipojnych vozidel se pouzivaji ndasledujici druhy odpruzeni:
mechanické, pneumatické, hydropneumatické. [8]

-Mechanické pérovani- velmi Casto jsou montovany listové a parabolické pruziny,
které jsou nainstalovany na drtivé vétSiné mechanicky odpruZzenych ptipojnych
vozidlech. Mechanické pérovani je v porovnani s ostatnimi druhy jednoduché a
velmi ucinné 1 pii nejvetsich hmotnostech vozidel. [8]

-Vzduchové pérovani- dopravni prostfedek mé stejné vlastnosti pii jizde¢ s nakladem
1 bez n¢j. Lépe pracuje také pii vysSSich rychlostech. Zikladem vzduchového
pérovani je pruzina v provedeni vinovcové nebo vakové. [8]

-Hydropneumatické pérovani je nejdokonalejSim zplisobem odpruzeni ptipojnych
vozidel. Pouziva se olej jako vyrovnavaci medium a zasobnik dusiku jako tlumici
medium. Velikou vyhodou je, Ze pfi vzrustajicim zatizeni vozidla se vzdalenost mezi
pneumatikou a loznou plochou neméni. [§]

Nastavby- jsou urCeny pro pfepravu, nakladku a vykladku materidlu.
Nastavby mohou byt pfipevnény trvale na podvozek a tvofi tak jednoucelovy stroj
nebo je mozno na podvozek ménit rizné nastavby a tvoii tak v dneSni dobé stale
oblibengjsi vyménny systém. [§]

-Sklapéci nastavby- mohou byt v provedeni piivésu nebo navesu. Jsou uréeny pro

piepravu voln€ loZzenych 1 kusovych materiali. Traktorové sklapéci navésy jsou
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vyrabény v provedeni jedno, dvou ¢i jako tfistranné sklapéce. Nabizi Siroké spektrum
loznych objemi, uzite¢nych hmotnosti a v neposledni fad€ i pouzitych materialt. [8]
-Velkoobjemové nastavby jsou jedno az tfinapravové navésy na piepravu
objemnych a stfedn¢ objemnych materidlii. Nakladaji se pfevazné za jizdy,
pfepravovany material byva vykladan do sildznich zlabt, velkoobjemovych plni¢ek
vakll a na davkovaci dopravnik. Jednd se o jednoucelové kompaktni celky. Pro
vyprazdinovani slouzi sklapéni, vytlacné celo nebo podlahovy dopravnik. Proti uletu
piepravovaného materialu jsou navésy vybaveny sklopnym Stitem. [8]

-Nastavby pro rozmetani statkovych hnojiv jsou ureny pro ptepravu a aplikaci
statkovych hnojiv, kompostu, primyslovych kali. Pro vyprazdiovani slouzi
podlahovy dopravnik nebo vyhrnovaci celo. Nejcastéji doddvané jsou rozmetaci
ustroji s vertikadlni nebo horizontdlni osou rotace, doplnény o rozmetaci stl
s rozmetacimi lopatkami. Pfed rozmetacim ustrojim je umisténo hydraulicky
ovladané hraditko. [8]

-Fekalni cisterny jsou ur¢eny pro nakladku, pfepravu a vykladku predevsim kapalin.
Fekalni cisterny jsou vyrdbény v Sirokém spektru loznych objemul. Ve vnitini Casti
jsou cisterny opatfeny vinolamy pro omezeni pohynu kapaliny pii piepravé. Na zadni
¢ast cisterny je mozno zavésit aplikacni zafizeni nebo i zapravovaci zatizeni.
-Sbéraci nastavby-byvaji na jedno az tfinapravovém podvozku, slouzi k nakladce,
fezani, piepravé a popiipadé¢ i davkovani picnin. Vyprazdihovani probihd pomoci

podlahového dopravniku. [8]

2.10 Provozni niaklady na zemédélské stroje
Provozni néklady jednotlivych zemé&d¢€lskych souprav hraji dilezitou roli pfi

vybéru jednotlivych strojii. Provozni naklady se déli na:

Fixni- jsou z hlediska roku neménné. Do fixnich nékladii jsou zatazeny
nasledujici slozky: [16, 17]

Naklady na amortizaci- tvoti nejvyznamngj$i ¢ast fixnich naklada. Jedna se o
¢astku vyjadiujici ubytek hodnoty, ktery je zptisoben starnutim stroje.
V praxi se setkdme se dvéma druhy odpisti, rovhomérné a zrychlené. Tyto odpisy
jsou dany zakonem. Druh odpisu je zavisly na strategii podniku.

Naklady na zuroceni- ptedstavuji tzv. alternativni néklady uslych piileZitosti.
Pro vypocet se pouzije stfedni hodnota mezi potfizovaci a zlstatkovou cenou stroje.

[16, 17]
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Ndaklady na pojisteni a dané- mohou byt stanoveny piimo sazbou na dany
stroj, nebo jako procento z pofizovaci ceny. [16, 17]

Naklady na uskladnéni- jsou stanoveny podle plochy pottebné pro uskladnéni
stroje a nakladu na jednotku skladovaci plochy. [16, 17]

Variabilni- vySe ro¢nich nékladii zavisi na poc¢tu hodin nasazeni stroje. Ceny
jsou vztahovéany k jednotce nasazeni (hektar, hodina). Do variabilnich nakladd jsou
zahrnuty tyto slozky naklada. [16, 17]

Ndaklady na pohonné hmoty- naklady jsou pocitany dle tabulkovych hodnot
pro jednotlivé prace nebo métenim spotieby piimo v provozu. Ceny se tidi podle cen
na béznych cerpacich stanicich. Do nékladi na pohonné hmoty byvaji dale
zapocitany naklady na maziva. [16, 17]

Ndaklady na opravy a udrzby- pro vypocet je nutné dlouhodobé sledovani
stroje v provozu a ur¢eni mérnych nakladt na opravy a udrzby. [16, 17]

Ndklady na mzdy- naklady jsou stanoveny z vydaji na zaméstnance, které

musi zamé&stnavatel zaplatit pfi jeho praci po dobu jedné hodiny. [16, 17]
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3 Cil prace

Cilem prace ,,Porovnani vnitropodnikové dopravy pomoci traktori a Tatra
traktort v podniku zemédé€lské prvovyroby“ je hodnoceni téchto dvou dopravnich
souprav. Dalsim cilem jsou vSeobecné informace o podniku, ve kterém jsou soupravy
provozovany. Jde pfedevSim o informace o Zivoc¢isné a rostlinné vyrob¢ a strojovém
parku. Dale pak popis jednotlivych souprav a zhodnoceni vysledkii z méfeni pfi

pfeprave.
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4 Metodika prace

Cel¢ méfeni bude probihat pii sklizni travni hmoty na sendz a zita na senaz
v podniku Rolnicka spole¢nost Lesonice a.s ¢len skupiny ADW.

Hodnoceny budou tyto soupravy:

-2 soupravy Tatra traktoru T158 s navésem Trail King,
-1 souprava Challenger 545B s navésem Mega 25,
-1 souprava New Holand TM 155 s navésem Mega20.

Hlavnimi kritérii pro hodnoceni jednotlivych souprav budou hodnoty:

-pfepravni vykonnost,
-spotfeba PHM na 100 tkm,
-prumérna hmotnost nakladu,
-pramérna rychlost po poli,
-pramérna rychlost na silnici.
Jako dalsi kritéria pfi hodnoceni budou slouzit:
-vyuziti jednotlivych souprav béhem roku,
-investi¢ni ndklady na jednotlivé soupravy,

-celkové provozni néklady na soupravy.

4.1 Sbér informaci a dat

Data a informace budou sbirdna pfimo ve vybraném podniku zemédélské
prvovyroby. Je nutny pfistup k internim dokumentim. Poskytnuti informaci je
nezbytné pro vytvofeni porovnani dopravy pomoci traktoru a Tatra traktoru do této
bakalaiské prace.

Dalsi informace se ziskaji ndvS§tévami a méfenim v podniku. Jednd se
pfedevsim o informace o ujeté vzdalenosti, spotieb¢ paliva, prepraveném mnozstvi,

suSiny a délky fezanky a také charakteristiku podniku a dopravniho systému.
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4.2 Charakteristika

Podnik bude charakterizovan dle nésledujici kritérii:
- rok vzniku,

- pravni forma,

- misto hospodateni,
- zaméfeni vyroby,

- strojovy park,

- 7ivo€i$na vyroba,

- rostlinné vyroba.

Soupravy budou charakterizovany dle kritérii:
-druh vozidla,
-kategorie vozidla,
-tovarni znacka,
-typ,
-vyrobce podvozku,
-vyrobce motoru,

'typs

-maximalni vykon.

4.3 Vypocet hlavnich veli¢in pro porovnani
Pi‘epravni vykonnost bude vypocitana ze vztahu:

Wo=m.i [tkm] (1)
m-celkové mnozstvi prepravené¢ho materialu [t]

tato hodnota bude zji$téna z protokolu méteni z kolonky odvezené mnozstvi,

l-celkovy pocet ujetych kilometrt [km] tato

hodnota bude zjisténa z protokolu méfeni z kolonky pocet najetych km.
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Spotieba PHM na 100 tkm bude vypocitana ze vztahu:
Q

100 thm=25
Wp

[1.100 tkm™] )
Q.- celkova spotfeba PHM za sménu [1] zjiSténa
z protokolu méteni z kolonky spotfebovana nafta,

W,- pfepravni vykonnost zjiSténa ze vztahu 1.

Prumérna hmotnost nakladu bude vypocitana ze vztahu:

ez [ 3)

m- celkové mnozstvi prepravené¢ho materialu [t]
tato hodnota bude zjisténa z protokolu méteni z kolonky odvezené mnozstvi,

c- pocet jizd hodnota bude zjiSténa z protokolu
z méfeni z kolonky pocet jizd.
Priimérna rychlost po poli vy, [km.h™'] bude ode¢itana ze systému beta.vidimte.cz.
Hodnoty kazdé jizdy po poli budou zaznamenavany a po kazdé sméné primérovany
pro jednotlivé fidice a soupravy.
Primérna rychlost po silnici vgq [km.h'] bude zjistovana ze systému
beta.vidimte.cz hodnoty budou zaznamenavany po kazdé¢ sméné. Dojde ke

zprumérovani hodnot pro kazdou soupravu.

4.4 Hodnoceni vyuziti jednotlivych nastaveb
Ro¢ni vyuZiti jednotlivych néstaveb bude zjiStovano z internich dokumentii

podniku, jako jsou vykazy prace, vazni denik. Vyménné ndstavby jsou pouze na
systémy Mega, typ Mega 20 vanova korba a rozmetadlo statkovych hnojiv. Mega 25
vanova korba a aplikaéni cisterna. U systému Tatra traktoru se nejednd o vyménny
systém, pro porovnani vyuziti budou vybrany ndvés Trail King a cisterna na
kapaliny. U sledovanych souprav budou zjistény dny, kdy byly nastavby pouzivany.
Dale pak u téchto nastaveb bude zjisténo mnozstvi pfepraveného materialu.

Veskeré sledované hodnoty budou zaneseny do tabulek. Hodnoceni bude

provadéno dle porovnani piepravniho mnoZzstvi.
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4.5 Rozbor provoznich a investi¢nich nakladua
Provozni naklady se déli na néklady fixni a variabilni. Naklady budou urceny

dle sazby, kterou pocitd podnik pii pfevozu materidlu soukromym subjektim.
Néklady budou vztazeny na ujeti 1 km. Vysledky budou znazornény v tabulce.
Investi¢ni néklady: do investi¢nich ndkladd budou zahrnuty pofizovaci ceny
méienych souprav. Pro lepsi porovnani budou brany ceny veskeré métené techniky
zroku 2014. U souprav Tatra traktoru budou vzaty pofizovaci ceny z internich
dokumentt podniku. Pro soupravy Mega a traktori budou ceny poptany piimo u

prodejcii. Vysledky budou vyneseny do grafu.

4.6 Pozorované hodnoty pri sklizni
Me¢fteni ujeté vzdalenosti budu odecitat z palubniho pocitace po kazdé sméne

a porovnavat se systémem beta.vidimte.cz.

Spotieba paliva bude odc¢itdna po kazdé sméné¢ pii dotankovani do plna.
Dotankovani paliva bude probihat vzdy na Cerpaci stanici podniku na zpevnéné
plose, aby se vyloucily odchylky zptsobené ndklonem vozidla. Vozidla budou pfi
tankovani stdit na presn¢ vytyCeném mist¢. Pneumatiky budou nahustény na
predepsanou hodnotu. Pro pfesné natankovani do plna budu tankovat vzdy ja.

Prepravované mnozstvi bude vaZena je kazd4 fiira na nakladni vaze, hodnoty
odecitany z monitoru Precia Molen. Od okamZité hodnoty soupravy je odectena
pohotovostni hmotnost soupravy, kterd je zjiSténa z technickych prikazi. Rozdil
v hmotnosti paliva na zacatku a na konci pracovni smény zanedbam.

Vsechny vySe zminéné udaje budou zaznamenavany do protokolll na obrazku
13 a po kazdé sméné predkladany fidicim ke schvaleni. Po ukonceni celé sklizné
budou hodnoty z protokolti zaddvany do programu Microsoft Excel a nasledné

zpracovany.
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Protokol z mé&ifeni k BakalaFskeé praci
Jizdniscuprava:

Datum:

Potet najetych km

Ordecet 7 tachomet : Odecet z beta. vidimie cz.

O vezen & mm oy iv:

Primérna rychlost na silmici:

Primérna rychlostna poli:

Spotrebovana nafia:

Suiina:

Della rezanly:

Podpizam Hdi¢ stvrmje pravdivost hdajly, lers piekontroloval.

Dodpis fidia:

Obrazek 13-Protokol z méieni
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5 Vlastni vypracovani

5.1 Charakteristika podniku

Rolnickd spolecnost Lesonice a.s. vznikla v roce 1996 jako spoleCnost
zabyvajici se pfevazné zemédélskou prvovyrobou. V roce 2007 se stala Rolnicka
spole¢nost Lesonice a.s. soucdsti a vyznamnym ¢lankem holdingové skupiny ADW.
Ve skupin¢ ADW Holding se zabyvaji zemédélskou prvovyrobou nejen Rolnicka
spolecnost Lesonice a.s., ale 1 spoleCnosti Kooperace Sadek, a.s., Rolnicka
spole¢nost Rokytnice, a.s., Klas Neslovice, a.s. a VOZS Zbraslav, a.s.. VSechny
stroje, zvifata a vSichni zaméstnanci jsou soustiedény v Rolnické spolecnosti
Lesonice. Ostatni firmy zabyvajici se rostlinnou vyrobou disponuji pouze pozemky,

veskeré prace jsou fizeny ze stfediska v Lesonicich.

r

V soucasnosti Rolnickd spolecnost Lesonice a.s. pfedstavuje prosperujici a
stabilni spole¢nost zaméfujici se nejenom na prvovyrobu, ale i na vyuzivani
obnovitelnych zdroji energie, na komoditni obchody a na sluzby zemédé€lcim (napt.
v oblasti ptipravy pudy, seti nebo aplikace pfipravkii na ochranu a vyzivu rostlin).
V Rolnické spole¢nosti Lesonice a.s. pracuje vice jak 70 zaméstnancl. VSechny
spolecnosti ve skupiné ADW Holding obhospodatuji zemédélskou pidu o plose
pfiblizn€ 4500 ha. Vizi spolecnosti je pohled do budoucnosti v zemédé€lstvi, ve které
se lidé snazi Setrn¢ a efektivné hospodafit s pfirodou a s jejimi zdroji tak, aby jeji

udrzitelnost obhospodatrovani byla zachovana 1 pro dalsi generace.

Rostlinnd vyroba je zamétena predevsim na produkci obilovin a olejnin. Mezi
hlavni plodiny v osevnim postupu patii pSenice ozimd, fepka ozima, kukufice na
zrno a kukufice na sildz. Okrajové se péstuje jeCmen jarni, pSenice jarni, triticale
jarni, Zito a jemen ozimy. Kukufice na silaZ je péstovana piedev§im pro ZivociSnou
vyrobu a provoz dvou bioplynovych stanic. Nedilnou soucasti je vyziva a ochrana.
V Rolnické spolecnosti Lesonice a.s. se pracuje dle rozborti pidy. K chemickeé
ochrané rostlin jsou vyuzivany stimulétory a regulatory. Pro detekci vyvoje chorob
rostlin ma Rolnickd spole¢nost Lesonice a.s. kdispozici dv€é meteostanice

v Lesonicich a Ivancicich. Ke hnojeni ptudy jsou vyuzivana nejenom hnojiva zasadita
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obsahujici vapnik a hoicik, ¢imz se zvySuje pH pudy, ale i hnojiva organicka —
digestat a hndij. Pii obd€lavani pidy se v Rolnické spole¢nosti Lesonice a.s. pracuje

s minimaliza¢ni technologii, coZ je bezorebny zpiisob zpracovani puady.

Tabulka 3-Vynosy komodit RSL v roce 2014

Vynosy komodit RSL v roce 2014

Komodita Firma Vyméralha] |Sklizené mnoZstvi [t] | Vynos [t.ha™]
pSenice ozima | RS Lesonice 827,25 7542,75 9,12
pSenice ozimd | RS Rokytnice 371,78 3244 8,73
pSenice ozima | Klas Neslovice 284,37 1790,23 6,30
pSenice ozima | VOZS Zbraslav 231,38 1246,55 5,39
celkem prvovyroba 1714,78 13823,53 8,06
pSenice jarni RS Rokytnice 110,97 562,01 5,06
pSenice jarni VOZS Zbraslav 81,86 357,56 4,37
celkem prvovyroba 192,83 919,57 4,77
jeémen ozimy | RS Lesonice 163,2 1322,03 8,10
celkem prvovyroba 163,2 1322,03 8,10
jecmen jarni Klas Neslovice 136,26 688,47 5,05
celkem prvovyroba 136,26 688,47 5,05
fepka ozima RS Lesonice 487,92 2480,7 5,08
fepka ozima Klas Neslovice 179,95 792,84 4,41
fepka ozima VOZS Zbraslav 88,59 298,94 3,37
celkem prvovyroba 756,46 3572,48 4,72

Zivocisnad vyroba v Rolnické spolecnosti Lesonice a.s. je rozdélena na dva

typy chovu.

Konvenc¢ni chov je zaméfen predevsim na produkci mléka a hovéziho masa.
Mlécny skot je centralizovan ve stfedisku Lesonice. Je zde chovéno ptiblizné 485
dojnic. Jedna se o Ceské strakaté plemeno a holStynsky skot. Vykrm bykl na hovézi
maso je umistén v obci Domamil a pomalu od n¢j spolecnost RS Lesonice a.s.
ustupuje. Jsou zde ustajeni byci od 3 mésict véku. Byci jsou porazeni ve véku 19 -
20 mesicth o hmotnosti 750 kg. Odchov jalovic je umistén taktéz v obci Domamil,
inseminuje se zde ve 13-ti mésicich v€ku sexovanymi inseminacnimi ddvkami. Brezi

jalovice jsou poté prevezeny do aredlu Lesonic.
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Ekologicky chov je zaméfen na kravy bez trzni produkce mléka. Kravy jsou
umistény v aredlu Kooperace Sadek. Ekologickym chovem se RS Lesonice a.s.
zabyvaji na ploSe 387 ha trvalych travnich porostti v méné urodné oblasti. Zakladni
stado cita priblizn€ 70 ks skotu plemene Aberdeen Angus. Zvifata jsou od jara do
podzimu volné chovana na pastvinach. Od listopadu do dubna jsou ustijena na
zimovisti, kde jsou krmena bio — senem a bio — senazi. Na obdobi od ledna do dubna

je nacasovano teleni.

Rolnicka spolecnost Lesonice a.s. vlastni dvé bioplynové stanice. Prvni z nich
je bioplynova stanice Lesonice ve stfedisku Rolnické spolecnosti Lesonice a.s., ktera
je v provozu od prosince roku 2009 (celkovy vykon 998 kW). Vyprodukované teplo
je vedeno teplovodem do dojirny velkokapacitniho kravinu, administrativni budovy
stitediska a skladovacich prostor. Druha BPS Krahulov se nachéazi ve stfedisku
spole¢nosti ADW Agro a.s., stanice je v provozu od ledna roku 2012 (celkovy vykon
999 kW). V Krahulové je odpadni teplo ve formé& pary vyuzivdno pro vyrobu
hydrotermicky upravenych komodit a krmnych smési. Bioplynové stanice jsou
zajimavou alternativou vyuziti zeméd¢€lskych plodin. Zékladni vstupni surovinou v
procesu vyroby bioplynu je silaz a hntlij. Vyroba je dvoustupniova a vedlejSim
produktem je organické hnojivo digestat. Prodej vytvoiené elektrické energie

pfispiva k financni stabilité firmy.

Moderni technologie v RS Lesonice a.s. se vyuzivd pii obdélavani
bezorebnim zplisobem, ke kterému se pouzivd minimalizaéni technologie — stroj
Horsch Joker 12RT a radlickovy podmitac Tiger 8 AS jsou vyuZivany k
hloubkovému kypteni pidy v podzimni pfipravé. Tiger pracuje v agregaci s pAsovym
traktorem Challenger 865C. K seti se vyuZivaji stroje Horsch Focus 7 TD a diskovy
seci stroj Pronto 9 DC pfipravujici plidu v optimalni hloubce a soucasné jsou
schopné aplikovat pevné hnojivo pro okamzZitou vyzivu rostlin. Ochrana rostlin a
hnojeni se provadi stroji Challenger Rogator 1286 C o zdbéru 36 m, Terragator 8100
a Tatragator. Ke sklizeni picnin se vyuziva seceni od firmy Krone a u obilovin dva
stroje Claas Lexion 460. K pifepravé zemédélskych komodit byl zakoupen navés
amerického vyrobce Trailer King, ktery je pfipojen k traktorovym tahactim znacky
Tatra T158. Stroje jsou vybaveny naviga¢nim systémem GPS. Diky tomu vyuzivaji

maximalni Sitku zabéru a mohou pracovat bez problému i1 v noci. Dodavatelsky se
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fesi sendzovani picnin, sklizeil kukufice a dal$i objemy Ziovych praci, napt. sklizeii

obilovin.

Pteprava a logistika jsou velice dulezité soucasti ekonomiky, nebot’ Rolnicka
spolecnost Lesonice a.s. vypéstuje a prepravi za rok 20 000 t komodit, 35 000 t
objemnych krmiv a 55 000 t digestatu. Celkovy objem piepravovaného mnozstvi

materialu za rok tak ¢ini 110 000 t.

Po finan¢ni strdnce je Rolnickd spolecnost Lesonice a.s. stabilizovana a
prosperuje. Hospodaisky vysledek za posledni ukonceny hospodaisky rok 2013 €ini
zisk 26 829 000 K¢.

5.2 Charakteristika souprav

5.2.1 Souprava Tatra Traktor T158 spifaZena s navésem Trail King

Agrotaha¢ — homologovan jako traktor nosi¢ naradi spadajici do kategorie T1.
Obchodné¢ oznacovany jako Tatra traktor. Celou soupravu je mozno vidét na obrazku

13.

Obrazek 13-Tatra traktor navés Trail King

Motor Sestivilcovy Paccar MX 340 o objemu 12902 cm’ pieplitovany
turbodmychadlem o vykonu 340 kW s to¢ivym momentem 2 300 Nm.

Prevodovka 6stupiiova automaticka s intardérem.
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Predni naprava je tizena, pohanéna s vykyvnymi polonapravami, doplnéna o
osové diferencidly. Pérovani je feSeno vzduchovymi vlnovei a doplnéno o
teleskopicky tlumic.

Zadni ndpravy jsou pohanény vykyvnymi polonapravami, doplnéné o osové
diferencialy. Mezi napravami je vloZzen mezindpravovy diferencial. Pérovani je
feSeno pomoci vzduchovych vinovkovych pruzin, doplnénych vinutymi pruzinami.
Pomoci nich je docileno kolmosti osy kola s vozovkou pii zatizeném i nezatizeném

vozidle. Posledni naprava je fditelna do rychlosti 40 km.h™.

Pneumatiky na ptedni napravé jsou osazeny 500/60R22,5 druhd a treti
naprava ma pneumatiky 600/50R22,5. Celé¢ vozidlo je vybaveno -centralnim
dohustovanim pneumatik.

Nadrze jsou 2 palivové, kazda o objemu 220 I a 1 nadrz na kapalinu Ad Blue
0 objemu 45 1.

Rozmery: §itka 2 600 mm,

délka 6 995 mm,

vyska 3 400 mm,

rozvor mezi 1. a 2. napravou 3 060 mm,

rozvor mezi 2. a 3. napravou 1 450 mm.
Hmotnosti- provozni 11 120 kg

z toho na- pfedni napravy 6 620 kg
-zadni napravy 2 . 2 250 kg

- nejvyssi pfipustna hmotnost vozidla 30 000 kg

- nejvyssi pfipustnd hmotnost jizdni soupravy 75 000 kg
Rychlost- nejvyssi piipustna 70 km.h™
Spojovaci zarizeni-to€nice G50-X

-pevny zaveés K80

-etazovy traktorovy zavés viz. obrazek 14
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Obrazek 14-Zadni ¢ast Tatra Traktoru s prislusenstvim [13]

Trail King je naves na sypké hmoty z kategorie ptipojnych vozidel O4.

Nastavba je tvofena vanovou korbou tvaru U hlinikové konstrukce o
uziteéném objemu 65 m’, vnitini stény jsou pokryty teflonem pro snadngjsi
vyprazdilovani. Pro samotné vyprazdiiovani slouzi podlahovy pas. Cely vnitini
prostor navésu spolu s podlahovym dopravnikem je vidét na obrazku 15. Vyrobcem

celé nastavby je Trail King Mithell SD, USA.

Obrazek 15-Vnitini pohled do navésu Trail King [14]

Ram je tvoten ocelovymi profily U.

Napravy jsou pouzity 3 tocnicové nataceci napravy BPW s fizenim Tridec,
které lze ovladat radiovym signadlem z kabiny vozidla. Nato¢eni naprav je vidét na
obrazku 16. Prvni napravu je mozno zvednout v piipad¢ jizdy bez nékladu. Napravy
maji Ctvercovy prafez. V kazdém kole je umisténa kotoucova brzda doplnéna o

systém ABS.
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Obrazek 16-Natoceni naprav Trail King

Rozméry- celkova délka 13 050 mm,
celkova Sitka 2 550 mm,
celkova vyska 4 000 mm,
rozvor mezi tocnici a 1. napravou 5 450 mm,
rozvor mezi 1. a 2. ndpravou 1 610 mm,

rozvor mezi 2. a 3. napravou 1 820 mm.

Hmotnosti-provozni 7 500 kg,
pripadajici na to¢nici 16 500 kg,
ptipadajici na kazdou népravu 9 000 kg
nejvyssi pfipustnd hmotnost vozidla 43 500 kg

5.2.2 Kolovy traktor Challenger 545B spraZeny s navésem Mega 25

Pozorovana souprava je na obrazku 17.
Kolovy traktor Challenger 545B

Je osazen 6 valcovym motorem Perkins o maximalnim vykonu 108 kW. Na
traktoru jsou pneumatiky 540/65R28 vpiedu a vzadu 650/65R38. Piedni naprava je
odpruzena pomoci hydraulickych tlumici. Traktor je vybaven klasickou traktorovou
ochrannou kabinou, ktera je odpruZena a klimatizovana. V kabing jsou 2 sedacky.
Dalsi ptisluSenstvi traktoru je vyvodova htidel, tfibodovy zaves a vyvody hydrauliky

v predni 1 zadni Casti traktoru. Pii dopravé je v pfednim tfibodovém zavésu neseno
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zévazi. V zadni Casti je navic vyvod elektroinstalace tlakového vzduchu brzd. Dale

zde najdeme etazovy automaticky zavés a pevny zavés K80.

Navés ZDT Mega 25

Jedna se o tridemovou koncepci podvozku tuzemského vyrobce ZDT Nové
Veseli spol. s r.o. Podvozek je feSen jako nosi¢ nastaveb, profil ramu je uzavieny,
obdélnikového prifezu. Jsou nainstalovany napravy ADR, kdy prvni a posledni
naprava je vle¢na naticeci, kazdé kolo je opatfeno bubnovou brzdou. Navés ma
pneumatiky Michelin Cargo Big 560/60R22,5. Spojeni s traktorem je pies kulovy
zaveés K80. Jako nastavba je pouzita vanova korba sklapéna dozadu. Zadni Celo je

ovladané hydraulicky.

Obrazek 17-Traktor Challenger s navésem Mega 25

5.2.3 Kolovy traktor New Holand TM 155 spraZeny s navésem ZDT
Mega 20

New Holand s navésem Mega 20 je vidét na obrazku 18.
Kolovy traktor New Holand TM 155

Ctytkolovy traktor s pohonem vsech kol je pohanén piepliovanym
6valcovym motorem o vykonu 113 kW o zdvihovém objemu 7 450 cm’. Piedni
naprava je odpruzena, obuta na pneumatikach 480/70R28. Zadni pneu jsou rozméru
580/70R38. Traktor je vybaven klasickou traktorovou ochrannou kabinou, ktera je
odpruzena a klimatizovana. Traktor je v zadni Casti vybaven standardni vybavou

spojovacich a doplikovym zatizeni.
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Navés ZDT Mega 20

Jedna se o tandemovou koncepci podvozku tuzemského vyrobce ZDT Nové
Veseli. Ram podvozku je feSen zuzavienych ocelovych profild. Jsou pouzity
napravy ADR, kdy posledni naprava je vle¢na natdceci, kazdé kolo je opatfeno
bubnovou brzdou. Navés je osazen pneumatikami Michelin Cargo Big 560/60R22,5.
Spojeni s traktorem je ptes kulovy zavés K80. Jako néstavba je namontovana vanova

korba sklépénd dozadu. Zadni ¢€elo je ovladané hydraulicky.

Obrazek 18-Traktor New Holand s navésem Mega 20

5.3 Sklizen zita na senaz

Sklizen zita na sendz probihala 18. 6. 2014 - 22. 6. 2014. Sklizelo se
nepfetrzité od 18. 6. od 9:00 do 22. 6. do 22:00 na pozemcich v katastru obce Babice
a Domamil, okr. Ttebi¢. Pfepravni vzdalenost byla vzdy do 10 km. Zito bylo
sklizeno samojizdnou sklizeci fezatkou John Deere 7750 a adaptérem pro piimou
sklizefi Ziirn ProfiCut 620 z firmy Daithel Agro a.s. Primé&my vynos byl 33,37 t.ha'.
Vykonnost linky byla 60 th™ Obsluhy strojii se stiidaly bez pteruseni sklizng,
vyjimku tvofily pouze piejezdy na pozemky a tankovani paliva. Sklizeci fezacka
byla tankovana na poli, odvozni soupravy byly tankovany na tankovaci stanici

podniku, vzdy pfi zmén¢ smeny.
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Na obrazku 19 je zvyraznéna dopravni trasa a sklizené plochy v katastru obce

Babice. Pfepravni vzdalenost byla v priméru 3,5 km.

Obrazek 19-Dopravni trasa a prepravené mnoZstvi Babice

V obrazku 20 je vyznaCena trasa piepravy sendze a objem piepravy. Senaz
z téchto pozemku byla odvaZzena od 19.6 od 16:00. Prepravni vzdalenost byla vzdy
9,5 km.

i

v

¥

Obrazek 20-Dopravni trasa a prepravené mnozstvi Vranin
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Sménova prepravni vykonnost

V obréazku 21 je patrna nizsi piepravni vykonnost u souprav New Holland 1
Challengeru s navésy Mega z diivodu nejnizs$i piepravni kapacity a nizsi piepravni
rychlosti. Dne 20. 6. je mozno také pozorovat zvySenou piepravni vykonnost. Ta je
zpuisobena prodlouzenou pracovni sménou a také vysokym vynosem hmoty na
sklizeném pozemku. Tatra traktor J02 6876 dosahl nejvyssi vykonnosti, a to 71 890
tkm. Piepravni vykonnost Challengeru s Megou 25 byla vice nez 2krat nizsi, dosahla

hodnoty 33 000 tkm.

Sménova prepravni vykonnost
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Obrazek 21-Graf sménovych piepravnich vykonnosti
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Spotieba PHM na prepravu 100 tkm

Hodnoty u Tatra traktoru se pohybuji okolo 0,5 1.100 tkm™, kdezto klasické
soupravy maji hodnoty spotieb na 100 tkm vyssi, napiiklad New Holland
spotieboval dne 19. 6. 1,99 1.100 tkm™. Z grafu je patrnd v&tsi efektivita vyuziti

pohonnych hmot u Tatra traktort.

Spotreba PHM na prepravu 100 tkm
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Obrazek 22-Graf spotifeb PHM na piepravu 100 tkm

Priamérna hmotnost nakladu

Hmotnost nakladu u souprav Tatra traktoru se pohybuje v rozmezi 18,12 —
22,7 t. Souprava Challengeru s navésem Mega 25 prepravi primérné 11,7 t nakladu.
Nejmensi hmotnost nakladu odveze souprava New Holland s navésem Mega 20, a to

9,7 t. Hodnoty jsou uvedeny v obrazku 23.

Prumeérna hmotnost nakladu
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Obrazek 23-Graf primérnych hmotnosti nakladu
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Prumérna rychlost na silnici

V obrazku 24 se odrazi chrakter pfepravni trasy na vykon motoru
jednotlivych souprav. Od 19. 6. se prodlouzila ptepravni vzdalenost o 6 km a
vyrazn€é se zménil charakter piepravni trasy. Na trase se vyskytlo 12 % stoupani
s plnym nakladem. To se odrazilo ve zvétSeni rozdilu primérnych piepravnich
rychlosti mezi klasickymi soupravami a soupravami Tatra traktorQ, a to i pfestoze

Tatra traktory nemohly vyuzit maximalni rychlost pfi prijezdu obcemi.

Prumeérna rychlost na silnici
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Obrazek 24-Graf prumérnych rychlosti na silnici

Primérna rychlost po poli

V obrazku 25 jsou porovnany primérné rychlosti po poli. Tatra traktory si
mohou dovolit jet po poli primémou rychlosti 24 — 29 km.h™', protoze maji vy3si
vykon motoru a predevsim kvalitni pneumatické opérovani celého tahace. Kdezto

klasické traktorové soupravy dosahovaly pramérnych rychlosti 12 — 16 km.h™.

Prumeérnarychlost po poli
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Obrazek 25-Graf prumérnych rychlosti po poli
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Vysledkem méteni pii sklizni zita na sendz bylo zjisténo, ze ptepravni
vykonnost je u Tatra traktor vyssi nez u klasickych souprav, a to i na vzdalenosti
do 5 km. Spotteba na pfepravu 100 tkm je u Tatra traktort 0,56 1, u souprav Mega
1,23 1. Také pii porovndni primérnych rychlosti jsou vyrazné rozdily. Soupravy
Tatra traktoru dosahuji pfiblizn¢ dvojnasobné rychlosti jak po poli tak i po silnici nez

soupravy Mega.

5.4 Sklizen travni senaze

Sklizen probihala na trvalych travnich porostech na katastrech obci Lesonice,
Cidlina a Domamil. Celkem bylo sklizeno 3 048,2 t travni sendZe. Prepravni
vzdalenost byla do 10 km. Travni sendz byla sklizena samojizdnou sklizeci fezackou
John Deere 7750 a adaptérem pro sbér z fadku, provadéné firmou Daithel AGRO a.s.
Primérny vynos byl 13.9 tha™. Sklizeii probihala pouze jednou sménou ve dne a
s ohledem na pocasi. VSechny stroje byly tankovany na tankovaci stanici podniku.
Vzdy na za¢atku pracovni smény.

Obrazek 26 znazornuje sklizené pozemky, sklizena mnozstvim v tunach a ptepravni
trasy. Jedna se o pozemky soustfedéné kolem dvou tras. Prvni louka je vzdalena
2 km od silazniho zlabu. Jezdi se pfevazné po roving€. Pfepravovano je Ctyfi sta tun
senaze. Druhé misto sklizn¢ je situovano v okoli obce Cidlina. Na pfepravni trase
dlouhé 5 km se ptevazelo do silazniho zlabu 1548 t travni senaze. Nékteré ze
sklizenych pozemki byly podmaceny a porost byl fidsi. Vynos travni hmoty zde byl

niZ8i, soupravy pii plnéni navésu musely ujet vétsi trasu na louce nez obvykle.

OS¢ -

“Cidina!

|\ ;
. Lesonice

Obrazek 26-Dopravni trasa a piepravené mnozZstvi Cidlina, Babice
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P4

Na obrazku 27 je znazornéna druha ¢ast sklizné travni sendze. Jedna se o 2 odlisné
pozemky s odliSnou polohou a pfepravovanym mnozstvim. Prvni pozemek se
nachdzi do 1 km od silaZnich Zlabl. Z tohoto pozemku bylo odvezeno 355 t travni
sendze. Prepravni trasa vede po polni komunikaci. Druhy sklizeny pozemek se
nachazi u obce Domamil, vzdalené¢ 7 km. Pfepravni trasa vede po pozemni
komunikaci prochdzejici tfemi vesnicemi, i piesto lze na této komunikaci vyuzit

maximalni rychlost souprav.

Obriazek 27-Dopravni trasa a prepravené mnoZstvi Domamil, Lesonice
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Prepravni vykonnost

U souprav Tatra traktoru jsou hodnoty velice podobné. Primérna hodnota ptepravni
vykonnosti je 19 536 tkm. VSechny hodnoty jsou zaznamendny do obrazku 28.
Ptepravni vykonnost u vSech souprav lze porovnat 26. 5. 2014. Tatra traktor JO2

6844 dosahl 4 715 tkm, kdezto Challenger s navésem Mega 25 pouze 1 061 tkm.
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45000,0
40000,0
35000,0

30000,0
25000,0 ™ Tatra Traktor J02 6844

20000,0 + Trail King
15000,0 ™ Tatra Traktor J02 6876
10000,0 + Trail King
5000,0
0,0 i
12-22/10-23|10-18 |12-20| 9-14 |14-16|11-20

E
-
=
gﬂ-
2
=)
=
8
z
‘E
>
s
=
N
a

215 | 225 | 235 | 245 | 25,5 | 26.51.6.2014

Obrazek 28-Graf prepravnich vykonnosti
Spotieba PHM na 100 tkm

Spotieba soupravy vztazena k prepravenému mnozstvi a pfepravni trase je
vyobrazena v obrazku 29. Je ziejmé, ze po komplexnim shrnuti spotfeb PHM
vychazi 1épe soupravy Tatra traktoru. Od 25. 5. do 27. 5. je mozno pozorovat zvySeni
spotieby u vSech souprav. To je zplisobeno piepravou na vetsi vzdalenost a nizkymi
vynosy sklizenych porostd, ¢imz se zvysil pojezd za hmotou. 27. 5. byla spotieba

PHM u Tatra traktoru na 100 tkm 0,85 1 a soupravy Challenger 2,83 1.
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Obrazek 29-Graf spotifeb PHM na prepravu 100 tkm
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Primérna hmotnost nakladu

Obrazek 30 porovnava hmotnosti nakladu jednotlivych souprav. Navésy Trail
King piepravily za 1 jizdu praimérné 19,6 t senaze. Navés Mega 25 piepravil v

priméru 10,5 t, coZ je 0 47 % méng.

Prumérna hmotnost nakladu
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Obrazek 30-Graf prumérnych hmotnosti nakladu
Priumérna rychlost na silnici

Z hodnot pramérné rychlosti na silnici vloZzenych do obrazku 31 jsou patrné
znacné rozdily souprav Tatra traktoru a soupravy Challengeru. Hodnoty souprav
Tatra traktru se pohybuji v rozmezi od 37 do 45 km.h™. U soupravy Challenger je
priméma rychlost mezi 23-25 km.h™'. V poslednich tiech dnech sklizn& bylo mozno

na delSich tsecich ¢astéji vyuzivat maximalni rychlost souprav Tatry.
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Obrazek 31-Graf primérnych rychlsti na silnici
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Primérna rychlost po poli

Hodnoty primérnych rychlosti po poli v obrazku 32 mluvi ve prospéch Tatra
traktord. Tatra traktory se pohybovaly pramémou rychlosti cca 25 km.h™ a klasicka
traktorova souprava pouze rychlosti cca 15 km.h"'. Sklizefi probihala na trvalych
travnich porostech, kde povrch dovoloval zvysit rychlost i klasické traktorové

souprave.
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Obrazek 32-Graf primérnych rychlosti po poli

Pti prepravé sendze na vzdalenost do deseti kilometrii prepravi vétsi mnoZzstvi
materidlu Tatra traktory. Spotfeba Tatra traktoru je vysS§i nez u klasickych
traktorovych souprav, pfesto pifi pfepoctu na piepravovanou vykonnost vychéazi u
Tatra traktoru spotieba 0,83 1 na prepravu 100 tkm a 2,4 1 na pfepravu 100 tkm u
klasickych traktorovych souprav. I pfi porovnani primérnych rychlosti jsou vyrazné
rozdily. Kdy soupravy Tatra traktoru dosahuji ptiblizn€ dvojnasobné rychlosti jak po

poli tak 1 po silnici.

Rozdil v pfepravném objemu je mozno vidét na obrazku 33. Jedna se o ob¢
pozorované a métfené soupravy pii odvozu senaZe. Primérnd hmotnost nakladu u
souprav Tatra traktoru je 19,6 t. O proti soupravé Challengeru s primérnou

hmotnosti nakladu 11,2 t.
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Obrazek 33-Souprava Tatra traktoru a Challengeru

5.5 Porovnani hmotnosti navésu

Pro zvyraznéni dalSich specifik souprav bylo zvoleno porovnani provoznich
hmotnosti s maximalni povolenou hmotnosti. Jednotlivé hodnoty jsou vyobrazeny na

obrazku grafu 34.

Porovnani hmotnosti naveéestu

¥ maximalni povolena
hmotnost

Hmotnost [kg]

¥ provozni hmotnost

Mega 20 Mega 25 Trail King

Typ navésu

Obrazek 34-Graf porovnani hmotnosti navésia
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V obrazku 34 jsou porovnavany provozni hmotnosti naveésti s maximalnimi
povolenymi hmotnostmi. Nejptiznivéjsi hodnoty dosdhl navés Trail King, to je
zpusobeno tim, ze celd nastavba je vyrobena z lehkych slitin. Celkové 1ze pozorovat
fakt, ze i celkové rozlozeni hmotnosti je nejidedlnéji feSeno u soupravy Tatra
traktoru. Ten mize byt zatizen az 16 500 kg nakladu. Oproti obéma navésim Mega,

které ptenasi na traktor pouze 2 000 kg.

5.7 Rozbor nakladu

Naklady mizeme rozdélit na naklady investi¢ni a provozni, které se dale déli
na fixni a variabilni. U téchto souprav je mozné urcit pouze naklady investi¢ni.
Ostatni naklady nelze zcela jasné€ zjistit z diivodu, Ze soupravy byly nasazeny ve
zkouskach, kde se zkouSely optimalni sestavy a typy strojii na rizné sklizné¢ a

prepravni vzdalenosti béhem roku.

5.7.1 Naklady investi¢ni
Investi¢ni néklady spojené s ndkupem souprav udava tabulka 3. Pofizovaci

ceny souprav Tatra traktoru a naveést Trail King jsou zjistény z internich dokumentt
podniku. Pro lepsi porovnani investicnich nakladl traktorovych souprav s navésy
Mega, jsem pouzil jejich aktudlni ceny z roku 2014, které jsem zjistil u jednotlivych
prodejcti.

Tabulka 4-Po¥Fizovaci ceny stroji

Stroj Porizovaci naklady Nj,y [K¢]
Tatra traktor 3 500 000
Névés Trail King 2200 000
Kolovy traktor Challenger 545B 2950 000
Naveés ZDT Mega 25 1 100 000
Kolovy traktor New Holand 155 2200 000
Naveés ZDT Mega 20 870 000

Ceny strojii byly secteny dle stroji uzitych do jednotlivych souprav a vyneseny do

grafu 35. Kde je jasné€ patrnd vyssi pofizovaci cena souprav Tatra traktoru s navésy
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Trail King. Vyssi cenu zptsobuje fakt, Ze Tatra traktor je novinkou na trhu. Navés

Trail King je importovan z USA a musi byt jesté upravovan.

Porizovaci cena soupravy

__ 7000000
6000000

G 1000000
0 ¥ Pofizovaci cena soupravy

Tatra traktor + Traktor Traktor New
navés Trail King Challenger 545 Holand 155 +
+ndvés Mega ndvés Mega 20
25

Porizovaci

Obrazek 35-Graf porizovacich cen souprav

5.7.2 Provozni naklady

Jsou vztazeny na lkm jizdy jednotlivych souprav. Hodnoty jsou znazornény
v obrazku 36. I pres vyssi investiéni naklady souprav Tatra traktoru jsou provozni

naklady vyrazné niz$i nez u pozorovanych klasickych traktorovych souprav.

Provozni naklac

® Provozni naklady

Traktor New Holand Traktor Challenger ~ Tatra traktor +
155+ navés Mega 545+ndvésMega  ndvés Trail King

Obriazek 36-Graf provoznich naklada
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5.8 Rozbor vyuziti traktorovych dopravnich systémii

V tabulce 5 jsou uvedeny pocty dnli vyuziti jednotlivych systémii pro
piepravu ve sledovaném podniku.

Nejcastéji jsou do vyrobniho procesu zatazovany navesy Trail King, které
jsou pouzivany béhem celého roku predev§im na piepravu velkoobjemovych hmot
silaz a senaz, také ve znich pro piepravu komodit.

Navésy Mega jsou vyuzivany doplitkkové pro dopravu velkoobjemovych
hmot. Nejvétsi ¢ast tvofi preprava hnojiv pii jarnim a podzimnim hnojeni, dale pak
preprava ostatniho materidlu, napt. kamene a odpad.

Rozmetadlo chlévské mrvy MC 146 je pozistatek po byvalém zplsobu
hospodateni v dnesni dobé¢. Je vyuzivan jen okrajove, a to pti aplikaci chlévské mrvy
a separatu z bioplynové stanice. Néstavba je osazena na podvozku Mega 20.

Cisterna NTF-17 je pouzivana pro aplikaci digestatu na obhospodafovanych
pozemcich. Nadrz je ocelovd o objemu 17 m® osazena na podvozek Mega 25.

Aplikaci zajistuje hadicovy aplikator. Cisterna je zobrazena na obrazku 37.

Obrazek 37-Cisterna NTF-17

Cisterna MAGYAR je nav&sova cisterna o objemu 33 m’. Cisterna neni
feSena jako vyménna néstavba, ma vlastni podvozek. Je v priabehu roku pouzivana

pro navazeni digestatu od bioplynovych stanic k aplikaénim cisterndm na pozemcich.
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Nejcasteji pracuje v soupravach s Tatra traktorem, ve vyjimecnych piipadech pii

pouziti Dolly podvozku za kolovym traktorem.

Tabulka 5-VyuZiti traktorovych dopravnich systémii

Navés Dny vyuziti [den] Prepravené mnozstvi [t]
Naves Trail King 120 20 000
Naveés ZDT Mega 25 47 3500
Navés ZDT Mega 20 45 3000
Rozmetadlo MC 146 15 1500
Cisterna NTF-17 35 5000
Cisterna MAGYAR 60 17 500
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6 Zavér a diskuze

Pti velikosti a objemu pfepravy v podniku Rolnicka spole¢nost Lesonice a.s
je tieba dopravu fesit specificky od ostatnich praci v podniku. V podniku piepravi
20 000 t komodit. Je nutno je ptevézt z pole do skladd. Pole jsou od skladii vzdalena
do 30 km.

Dalsi druh prepravovaného materialu predstavuji objemna krmiva, kterych se
piepravi 35 000 t. Jsou pfevazena od kvétna do listopadu, jedna se vétSinou o sendz a
silaz. Traktorové soupravy je nutno sladit s vykonnosti celé linky.

Posledni a nejvétsi ¢ast prepravovaného materidlu tvori digestat. Ten je
dopravovan z mista bioplynovych stanic na pozemky podniku.

Spole¢nost hospodaii minimalizaénim zpisobem obdéldvani piidy, proto dba
na minimum piejezdl po poli a pfimefeny kontaktni tlak na pidu pii ptejezdu
veskeré techniky. I proto zde velmi zalezi na koeficientu hmotnosti soupravy,
pfepravni rychlosti, rozloZzeni hmotnosti, plnicich tlacich pneumatik a samotnych
pneumatikach.

Tatra traktor je novinka, kterd se na prvni pohled tvaii jako taha¢ navésu. Jak
je jiz z nazvu patrno Tatra traktor je homologovan jako traktor nosi¢ naradi. V predni
a zadni Casti je vybaven vyvody hydrauliky v zadni Casti je dale vybaven konzoli, ve
které mohou byt nejriznéjs$i druhy zavési. Jedind odliSnost métenych dvou Tatra
traktort byl ve vybavé posledni natidCeci napravou a intardérem. U obou Tatra
traktori je povolena maximalni rychlost 70 km.h"'. Velkou vyhodu spatiuji
v centralnim dohust'ovani pneumatik, kdy pfi jizd€ na poli je pneumatika nahusténa
na hodnotu 1,5 baru kviili niz8i hodnoté kontaktniho tlaku a pfi piejezdu na zpevnéné
komunikace dojde k dohusténi na hodnotu 4,5 baru. Pii pouziti nizkotlakych
flotacnich pneumatik musi byt sniZena rychlost na hodnoty pfedepsané vyrobcem, ve
v&t3ing piipada 60 km.h™'. Velkou vyhodu spatiuji ve standardizované vysce to¢nice,
kdy je mozno zaptfahnout jakykoliv tahacovy navés .

Navés Trail King je specificky materidlem konstrukce, zplsobem
vyprazdinovani a natd¢enim vSech tii naprav. Vyprazdiovani podlahovym
dopravnikem je vhodné zejména v nizkych budovach. Natd€eni naprav je vhodné
zejména pii najezdl na uzké mostky, na pole a pfi sloZitém manévrovani pfi couvani

v arealu podniku.
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Pozorované klasické soupravy traktoru jsou tvofeny kolovymi traktory
svykonem do 130 kW. Ty jsou mimo dopravy pouzivany na dalSi prace
v zemeédélstvi. Navésy Mega jsou oblibeny u uzivatell piedevsim diky jednoduchosti
a cené. Jedna se o klasickou koncepci jednostranného sklapéckového naveésu, kdy je
podvozek feSen jako univerzalni nosi¢ nastaveb tandemového ¢i tridemového
provedeni. Velkou nevyhodou jsou pouzité pneumatiky o rozméru 560/60R22,5,
které jsou nahustény na predepsanou hodnotu 4,5 baru. Maximalni rychlosti
soupravy 40 km.h™.

V tabulce 6 je mozno vidét hodnoty jednotlivych souprav

Tabulka 6-Hodnoty jednotlivych souprav

Tatra traktor | Challenger 545+ | New Holand
+ Trail King Mega 25 155 + Mega 20
Primérna piepravni
25120 8 607 5870
vykonnost W, [tkm]
Spotieba PHM na 100
. 0,6 1,7 1,51
tkm Q](m tkm [1.100 tkm’ ]
Primérna hmotnost
19,6 11,2 9,7
nakladu M; [t]
Priumérna rychlost po
poli vy 26,1 13,7 15,5
[km.h™]
Primérna rychlost na
silnici vg; 42,7 24,5 25
[km.h™]
Porizovaci naklady Nj,y
6 000 000 4 050 000 3270 000
[K¢]
Provozni naklady Noy
. 42 65 67
[K¢.km™|

Z vyhodnocenych méfeni je zfejma nizsi spotteba PHM na pievezeni 100
tkm, vyss$i pfepravni vykonnost, vyssi pfepravni rychlost jak na poli tak po silnici a

vy$$i hmotnost nakladu u Tatra traktoru. Potfizovaci ndklady jsou u obou klasickych
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souprav o dost niz$i. Provozni néklady na 1 km jsou u souprav Tatra traktoru 42 K¢
oproti 65 K¢ souprav s Megou 20 a 67 K¢ souprav s Megou 25. Pro komplexni
porovnani by bylo nutné sledovat soupravy po cely rok a vysledky vyhodnotit.
Z pozorovani si lze vSimnout, ze dochazi k dojizdéni klasickych souprav traktort o
maximalni povolené rychlosti 40 km.h™' Tatra traktory.

Konstrukei Tatra traktoru byly spojeny vyhody traktoru (prichodnost
terénem, Setrnost k ptdé, variabilita pfipojnych zafizeni, absence placeni silni¢ni
danég, skupina vozidla T,) a nakladniho automobilu (vyssi piepravni rychlost, vyssi
pfepravni kapacita, ovladatelnost). Jako dalsi plus lze povazovat, Ze neni nutné
dodrzovat bezpec¢nostni prestavky pfi jizd¢ jako u nékladnich automobilii. Timto se
soupravy Tatry hodi do linek v zemédélstvi, kde jsou zcela bézné prodlouzené
pracovni smény pii skliziovych pracich.

Pii méfeni a porovnavani hmotnosti ndvésti a maximalni povolené¢ hmotnosti
souprav zjistime, ze provozni hmotnost navésu ZDT Mega 25 je o 180 kg t€z8i nez
Trail King, ackoli maximalni povolend hmotnost je o 18 500 kg niz$i nez u navésu
Trail King.

Dalsi zajimavost je dotizeni Tatra Traktoru 16 500 kg oproti 2 000 kg u
klasického traktoru. Za zminku také stoji otacky motoru pfi maximalni rychlosti,
klasicky traktor méa 1 850 ot.min™ , Tatra traktor 1 250 ot.min".

Pfi rozhodovéani jaky druh souprav vyuzit, jsou dilezité¢ tyto faktory:
piepravované mnozstvi a pifepravni vzdalenosti v podniku. Pofizovaci cena je
v porovnanim s dal$imi dvéma méfenym soupravami vyssi, avSak tento rozdil je
minimalni se zietelem pii dal§$im ekonomickém zhodnoceni dopravy. V neposledni
fad¢ je nutno sledovat pfi pouziti takto vykonné piepravy schopnost piizpisobeni
vykonu piepravy celou linku, ve které jsou tyto stroje nasazeny.

V soucasné dob¢ se zalind pracovat na vyménném podvozku, na ktery by
bylo moZné mimo vanové nastavby dale umistit cisternovou nebo rozmetaci
nastavbu.

Podle vysledkt bakalaiskd prace lze RS Lesonice doporucit pouziti Tatra
traktoru pro vesSkerou piepravu velkoobjemovych hmot v podniku. Je mozné
pfipadné zvétSeni prepravni kapacity ndvésu Trail King na maximalni povolené
hodnoty, a to délka, Sifka. Pfi zpisobu zpracovani plidy v podniku se jevi jako
vhodné varianta sniZzovani tlaku na pidu centralni dofukovani i kol navésu a pro dalsi

snizovani kontaktnich tlakd vyuzit pneumatiky Pneu-Track, které spojuji vyhody
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pneumatiky a pasu nebo pouziti trojuhelnikovych pésovych jednotek na Tatra
traktoru. Tyto dva jmenované navrhy jsou v prvopocatku vyvoje, v budoucnu lze
uvazovat o jejich vétsim pouziti na zeméd¢elské technice.

Dalsimu méfeni a hodnoceni Tatra traktoru v zeméd¢lstvi bych se rad vénoval

v diplomové praci.
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