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Abstrakt

Srazky se zvé€ii jsou s rozvojem dopravni sit€ a vyssi intenzitou dopravy po celé Evropé
stale ¢etn&jsi. Soucasné moderni technologie, jako naptiklad GPS telemetrie, pfinasi nové
moznosti studia chovéani zvéte v okoli pozemnich komunikaci. A pravé chovani zvéie

muze hrat klicovou roli pfi reakcich na silni¢ni dopravu.

Cilem prace bylo vyhodnotit chovani sledovanych jedincti prasete divokého
Data 0 pohybu divocaku (sledovano 7 jedincti) byla ziskana z GPS telemetrie a pomoci
metody tzv. dead-reckoningu byla uréena piesnd trasa achovani zvifete. Data
0 projizd¢jicich vozidlech byla méfena silni€énim radarem Siergeza, ktery byl umist'ovan
operativné¢ podle toho, kde se monitorovani jedinci kolem silnice pohybovali.

Vyhodnoceni dat probéhlo pomoci nastroji GIS a zékladnich statistickych metod.

Vysledky ukazaly na skute¢nost, Ze prase divoké reaguje na velikost a rychlost vozidel
na silnici. Na silnici I. tfidy s vysokou intenzitou dopravy a vy$sim podilem nakladnich
vozidel, kde se rychlost pohybovala praimérné 83,2 km/h, byl zaznamenan pohyb prasat
u silnice pouze v noénich hodinach. Pro porovnani nasilnicich Il t¥idy S nizS§im
procentem nakladnich vozidel s primérnou rychlosti <50 km/h, byla prasata vice aktivni
v okoli silnice ptes den a silnice jimi mohla byt brana jako mensi hrozba nez rekreace na
lidi v ptirod€. Nejvyssi pocet srazek s prasetem byl zaznamenan v prosinci, kdy mizeme
pozorovat zna¢né zvysSenou aktivitu zptisobenou vrcholem fije a vysokym loveckym
tlakem. Povazuji za vyznamné doporucit ke snizeni moznosti stfetu se zvéfi na silnicich
uzpusobeni jizdy stavu vozovky, svételnych podminek a opatrnost fidi¢u. Zaroven by
bylo vhodné ptenaset poznatky z védeckych studii fidi¢tm a informovat je tak o spravném

chovani na silnici pti setkani se zvéti nebo jak incident predikovat, coz je v soucasné dobé

nedostatecné.

Klic¢ova slova: srazky se zvéii, prase divoké, biologging, silni¢ni doprava



Abstract

Due to the ever-increasing development of the transport infrastructure network, and
subsequent higher traffic intensity, wildlife vehicle collisions are becoming more frequent
throughout Europe. Current modern technologies, such as GPS telemetry, bring new
possibilities for studying the behaviour of ungulates when they are in the vicinity of roads.
An understanding of ungulate behaviour can play a key role in crafting appropriate

measures for road traffic safety.

The aim of the work was to evaluate the behaviour of the monitored wild boar individuals

occurring near the road depending on the type and speed of passing vehicles.

Data of the movement of wild boars (seven individuals monitored) were obtained from
GPS telemetry using the dead-reckoning method, the exact route and response of the
animal was determined. Data of passing vehicles were measured by Siezerga road radar
which was placed operatively according to where the monitored individuals were moving
around the road. Data evaluation was performed using GPS tools and basic statistical
methods.

The results showed that the wild boar does respond to the size and speed of vehicles on
the road. On the I. class road with high traffic intensity and a higher share of trucks, where
the speed was on average 83.2 km / h, the movement of pigs by the road was recorded
only at night. For comparison, on the Ill. class road with a lower percentage of trucks with
a average speed <50 km / h, wild boars were more active around the road during the day.
The road was considered a smaller threat than recreation for people in nature. The highest
number of vehicle collisions with the wild boars was recorded in December, when we
observed a significantly increased activity caused by the peak of rut and high hunting
pressure. The work shows that in order to reduce the possibility of collision with animals,
drivers must pay more attention and adapt their driving according to the road and lighting
conditions. In addition, it is necessary to inform drivers about proper behaviour on the

road when encountering ungulates, which is currently insufficient.

Key words: wild animals vehicle collision, wild boar, biologging, road transport
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piekonani komunikace voln¢ zijicimi zivo¢ichy (Andé¢l et al., 2011)

Fragmentace krajiny — proces, pfi kterém je souvisla krajina délena na stale mensi celky,
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funkci (And¢l et al., 2011)
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1. Uvod

Srazky se zvéii jsou dlouholetym problémem a pocet piipadit dopravnich nehod se zvéri
roste po celé Evropé. Dosavadni studium chovani zvére kolem pozemnich komunikaci
bylo vyrazné omezeno technickymi metodami sledovani. Avsak v poslednich letech, diky
technologii sledovani pomoci GPS obojkt se specialnimi Cipy, je mozné studovat reakce
zvéie velice detailné. K prevenci a zmirniovani srazek se zvé€fi je potieba vyzadovat lepsi
pochopeni environmentalnich a biologickych faktorti koliznich rizik, protoze druhy
velkych savct se 1isi z hlediska pozadavkll na potravu, vybér stanovist’ a chovani. Prase
divoké je druhym nejpodetngji srazenym druhem na silnicich v Ceské republice (Srdzky

se zvért, 2021).

w s

Problém se srazkami se zvEfi, a to konkrétné divokym prasetem, je kvili vysokému poctu
stavil a vysSi intenzité silniéniho provozu vétsi nez diive. Zkoumani chovani a reakci
zvéte V blizkosti silniéni komunikace stale neni moc vyuzivdno. S vétsi hustotou
dopravnich siti se zvySuji ptipady srazek. Tim zacina byt vétsi zdjem o zjiSténi, jak témto
situacim ptedejit. Abychom znali moznosti minimalizace tohoto problému, musime

nejdiive zjistit chovani a reakce zvéte na dopravu.

Pro pochopeni bylo zkoumano, jaky vliv mé& druh a rychlost vozidla na reakci
sledovanych prasat divokych v okoli silnice. Ze sbiranych dat silni¢niho radaru, ktery
zaznamenaval rychlost a velikost vozidel, byla zjiSténa intenzita provozu v danych
usecich a porovnana s daty ze sledovacich obojkli divocakii v blizkosti silnice, které

zaznamenavaly pribézny pohyb.

Toto téma jsem si vybrala, protoze vysledky mizou ukdzat chovani a reakce, které bych
nepiedpokladala, a mohly by se vyuzit v praktickych opatienich na silnicich. Dalsim
divodem bylo zjisténi, Ze vétSina studii je zaméfena na srnce obecncho, a to stale
Vv omezené mife. Mou ambici bylo dozvédét se vice 0 tomto tématu a piinést v této

problematice nové poznatky.

Cilem této prace je vyhodnotit chovani ¢erné zvéte, vyskytujici se v blizkosti silnice, a to

v zavislosti na druhu a rychlosti projizdéjicich vozidel.



2. Literarni reSerse

2.1. Prase divoké (Sus scrofa)

Zakladni popis druhu

Prase divoké (Sus scrofa) je sudokopytnik z ¢eledi prasatoviti (Suidae). Dospéli samci
(obrazek 1) dosahuji délky az 200 cm, vysky v kohoutku az 115 cm a hmotnosti piiblizné
200 kg. Samice jsou mnohem mensi. T¢lo je robustni, na nizkych nohéch, se silnym
krkem a velkym hrudnikem. Protdhla hlava piechazi v pohyblivy ryj s viditelnymi
Spicaky zahnutymi vzhtliru. Srst je rezavohnéda az Cerna (proto ,,Cernd zvei®), v zimeé
tmavs$i s hustou podsadou a dlouhymi tuhymi Stétinami. (Andéra & Horacek, 2005;
Stastny & Cerveny, 2010; Cerveny et al., 2016). Podle stavby chrupu a zaludku je prase

divoké oportunni vSezravec, jehoz strava je v kazdém konkrétnim ptipadé do zna¢né miry

ur¢ena relativni dostupnosti riznych druhti potravy (Schley & Roper, 2003; Hespeler,
2007).

Obrazek 1: Prase divoké — samec v zimnim obdobi (zdroj: www.stoplusjednicka.cz)
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RozSifeni prasete divokého v Evropé a u nas

Nejlepsi podminky pro prase divoké je teplo a sucho, to znaci 1 nejpocetnéjsi rozsiteni ve
vé&t$ing Eurasie (mimo britské ostrovy a severské oblasti) a severni Africe (Cerveny et al.,
2016). Ovsem kontinentalnimu klimatu zapadni a stfedni Evropy se také dobie
ptizpusobilo (obrazek 2), coz je ziejmé ze stalych vysokych stavi v Polsku, Rusku a
Pobalti. Stejné tak Zije 1 v Australii, Severni 1 Jizni Americe, kam bylo zavleceno
(Hespeler, 2007). V soucasné dob& lze divocaka najit na vSech kontinentech kromé
Antarktidy (Long, 2003). Naopak podminky, které jsou pro pieziti prasete nebezpecné,
jsou dlouhd a tuhad zima. V téchto oblastech je tézké a fyzicky vycCerpavajici hledat
potravu Vv zamrzlé pidé€, tim prasata rychle hubnou a je vysokd pravdépodobnost, Zze

cey

narozena selata zimu nepieziji (Wolf & RakuSan, 1977).

§ Y -

\-m/.

Obrazek 2: Rozsireni prasete divokého v Evropé z obdobi 2014-2017 (zdroj: Croft et al.,
2019)

11



Zpocatku se vyskytovalo na celém naSem uzemi, avSak béhem 18. stoleti bylo zcela
vyhubeno. Az v poloving 20. stoleti se opétovné rozsitilo z obor a sousednich zemi, dnes
zije prakticky vSude a velmi hojné€ od niZin po horni hranici lesa (Andéra & Horacek,
2005; Cerveny et al., 2016). Vyskyt prasete divokého v CR nyni zaujimé az 99 % &tverci
biologické mapovaci sité (Ehrendorfer & Hamann,1965; Andéra & Cerveny, 2009).

Dynamika populace v Evropé

V cCeskych zemich bylo koncem 18. stoleti ve volné pfirodé¢ vyhubeno a chovano jen v
oborach, od poloviny 20. stoleti se prase divoké znovu rozsifuje a nyni je bézné na celém
uzemi a vSech typech stanovist. PoCetnost prasat stdle stoupa 1 pfes intenzivni snahu 0
redukci odstfelem. Obcasné lokalni snizeni pocetnosti je zpisobovano pifedevs§im morem
prasat. Vyhledava listnaté lesy, méné Gasté je v nejvyssich polohach (Cerveny et al.,

2016).

Vyskyt prasete divokého je nyni prakticky na celém tizemi Evropy, tedy v riznych typech
ekosystéml s rozdilnymi moznostmi zdroji potravy, poctem obyvatel a ptirodnich
podminek. Mame k dispozici nekolik odbornych védeckych praci a ¢lankd ukazujicich
na skutecnost, Ze v obdobi poslednich 30 ti let doslo k vysokému narustu pocetnich stavii
prasat (Genov et al., 1994;Geisser & Reyer, 2005; Gethoffer et al., 2007; Massei et al.,
2015; Tarasiuk & Gizejewski, 2021).

Dtvodem tohoto zvySeni stavu by mohlo byt i rychlé pfizplisobeni se divokych prasat na
zmény podminek prostiedi a skutecnost, Ze z druhu ptivodné aktivniho ptes den se stal
pfevazné noc¢ni zivocich. To je zfejmé ze zmény aktivity tohoto druhu kvili ptisobeni

riznych narusovani klidu lovem ¢i zemédélskou ¢innosti (Meynhardt, 1978).

Biologie druhu

Potrava

Potrava je slozena podle nabidky prostfedi. Pti vyhledavani se nejvice fidi ¢ichem,
hmatem a caste¢n¢ i sluchem. Pro vnimani ¢ichovych a hmatovych vjemi slouzi velmi
citlivy silny ryj a Spicka jazyka. Sluch slouzi hlavné pfi hledani zivocisné potravy jako
napiiklad piskani mys$i (Wolf & RakuSan, 1977). Hlavni ¢ast je tvofena rostlinnou
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potravou a zivo¢i$na je zastoupena jen prilezitostné. Prase sbira rostliny z povrchu nebo
je vyryva ze zemg¢, hlavné to jsou silné oddenky a koteny rostlin. Divoka prasata se také
pasou na loukéch, kde konzumuji hlavn¢ lu¢ni travu a jetel. Dale maji v oblibé riizné lesni
plody, plody z ketii a stromi, zndmymi pochutinami jsou bukvice, zaludy ¢i kastany
(Stastny & Cerveny, 2010). Ze zemd&dglskych plodin je hlavnim cilem kukufice, p$enice
a brambory, na kterych jsou kazdoro¢né pachany vysoké skody. Z zivocisné potravy jsou
vyhleddvané riizné larvy, ervy, hmyz, mensi Zivo¢ichové, ryby a skeble z vypusténé¢ho
rybnika nebo nalezena poranéna ¢i Cerstvé padla zver (Schley & Roper, 2003; Hespeler,
2007). V prub&hu ro¢nich obdobi si prasata hledaji potravu na riznych mistech a kvili

dobrému zdroji jsou ochotna prekonavat prekazky jako elektrické ohradniky ¢i silnice.

Rozmnozovani

Dospivani prasat probiha ptiblizné v 7-10 mésicich stafi, kdy jsou schopna reprodukce.
Knoufi jsou schopni pafeni po cely rok. Nejvyssi sezonni reprodukéni vrchol je v zimé a
na jafe, kdy se biezost a velikost vrhu zvySuje télesnou hmotnosti samice (Bergqvist et
al., 2018). Bachyn¢ vétSinou zacinaji tiji od poloviny prosince, ob¢as i diive, az do
poloviny ledna. Rije bachyii v tlupé probihd synchronizované vétsinou b&hem 2 tydna,
ale v prostiedi s tlakem lovct a jinych faktorti mize byt delsi i vice nez mésic. Riji zahaji
vedouci bachyné, ta d4 pokyn k zacatku a poté co ji kioufi vyciti, pfichadzi ze
samotafského Zivota pfipraveni k pafeni. Samcu je vice, a tak probihaji souboje, ve

kterych maji uspéch vétsinou vetsi starsi kioufi se zkusenostmi (Hespeler, 2007).

Pokud neni bachyné oplozena v prvni fiji, tak se cyklus po 3 tydnech opakuje a tim se
nasledné metani v tlup€ rozptyluje na delsi obdobi. Bachyng, které brzy piijdou o selata,
maji fiji mnohem dfive a tfeba 1 dvakrat za rok. Kioufi béhem fije pobihaji pobliz,
pfijimaji malo potravy a spolu s vydanou energii v soubojich ubyvaji na vaze (Hespeler,
2007). Biezost samice trva ptiblizné 114-118 dni, ¢im vic selat ma, tim kratsi je doba
bfezosti, a naopak ¢im mén¢ selat ¢eka, tim je doba biezosti delsi. Bachyné ma v priméru
5 selat, zalezi na fyzické kondici a prostiedi, ojedinéle miize mit deset 1 vice selat

(Meynhardt, 1978; Stastny & Cerveny, 2010; Cerveny et al., 2016).

Par dni pfed porodem mlad’at se bachyné oddéli od zbytku tlupy stranou a vytvati si zaleh,
kde v bezpeéi vyvede selata. Zminény zaleh je vétSinou v prosvétleném svahu, kde je
teplo rychleji nez v zapadlych kotlinach. Prvni selata mohou byt rozena jiz od tnora az

do zacatku dubna (Hespeler, 2007) i kvétna (Lohmann, 2007). Pfiblizn¢ po tydnu se

13



bachyn¢ se selaty piipojuje zpét k tlupé v zavislosti na pocasi. Bachyné spolupracuji na
ochrané selat v zalehu a pokud je v blizkosti n¢jaké nebezpeci, tak ¢ast samic zlistdva s
mléd’aty, a ostatni jdou bréanit izemi. Hlavni kojeni mlad’at trva kolem dvou mésicii, ale
jiz po tiech tydnech selata zaCinaji hledat sami Cast potravy. Osifela selata maji Sanci
prezit, jelikoZ nejsou vyhanéna z tlupy a zpocatku mohou ziskavat mléko od jinych samic,
poté zalezi na potravni nabidce a fyzické kondici selete (Hespeler, 2007). Podle vyzkumu
Drimaje (2020), prostfedi vyznamné ovliviiuje fyzickou kondici selat, ro¢nich a
dospélych prasnic. V prostiedi nizsi kvality selata vstupuji do puberty diive nez v
prostredi vyssi kvality. Samci i samice v dobé fije zvysuji svou denni aktivitu a pohyb ve
svych domovskych okrscich a tim se i zvySuje pohyb v blizkosti komunikaci a riziko

pfechazeni silnic s moznym srazenim vozidlem.

Etologie druhu

Socialni chovani

vvvvvv

se diive myslelo, kde spoluprace prevazné prevlada nad konkurenci. Prase divoké je

polygynni druh kopytnika, jehoZ samice se mohou mnozit jiz v prvnim roce Zivota a maji

obecné velké vrhy, na rozdil od mnoha jinych druht kopytnikt (Kaminski et al., 2005).

Tlupa zahrnuje nékolik rodin dohromady, které jsou ptibuzné, tedy zahrnuje starsi
bachyné se svymi selaty, rok staré samce a samice. Cim jsou kioufi stari, tim vice jsou
utlacovani v tlup€ a jeji hierarchii, do té doby, nez piiblizné v 15-18 mésicich Zivota
opoustéji tlupu ve skupinkach 2-3 mladych kilourd, ktefi se Casem rozejdou svym smérem
a ziji pak jiz jako samotati (Hespeler, 2007; Stastny & Cerveny, 2010). Pobyvaji v
blizkosti mista narozeni, avSak byli zaznamenany 1 ptipady, kdy samci byli nalezeni 1 par

set kilometrd daleko od mista narozeni (Meynhardt, 1978).

V tlupé€ je nastavena piisna hierarchie podle stafi, ne velikosti, nejstarsi samice je vedouci
bachyn¢ do doby, kdy se tcastni fije, poté je nahrazena mladsi. Pokud jsou dvé stejné
staré¢ mozné vedouci bachyng, tlupa se rozdéli na dvé mensi, ¢imz se hierarchie v kazdé
tlup€ zachova a dale se rozriistd pouze vlastnim potomstvem. Nepfijimaji cizi bachyné

ani selata. To samé nastava, pokud je velikost tlupy moc velka (Hespeler, 2007).
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Aktivita

Prasata jsou velmi inteligentni a ucenlivd zvifata, pohybuji se v mistech, kde se citi v
bezpe¢i a maji piistup k potrave, jako tfeba i na okrajich mést (Hespeler, 2007). V
rozlehlych oblastech s nizkou urovni ruseni byla aktivita béhem denniho svétla vétsi nez

v mensich oblastech s rusivymi elementy (Johann et al., 2020).

Nejvetsi aktivita divokych prasat je v noci, vychazi po zapadu a vraci se pied vychodem
slunce, ¢im starsi kus, tim déle vychazi, v zim¢ jiz odpoledne, kdy je tma dfive. OvSem
¢im je vétsi zima, tim déle vychazeji, obCas pfi neptizni pocasi zlstavaji v kotling 1 dva
dny. V dobé fije se aktivita méni, v nerusenych lesich jsou aktivni i pies den (Wolf &
Rakusan, 1977; Cerveny et al., 2016). Nejvyssi aktivita prasat je pfiblizné mezi teplotami
0 °Ca 17 ° C. Pti vyssich teplotach se vyrazné snizila aktivita, stejné tak jako kdyz
teploty poklesly pod 5 © C (Johann et al., 2020). Studie Podgoérski et al. (2013) ukazala,
ze divocak muze prizpilisobit své ¢asoprostorové chovani mistnim podminkam, coz mtize
byt jednim z faktord vysvétlujicich nedavnou rychlou demografickou expanzi v Evropé.
V méstskych oblastech byla aktivita divokych prasat pouze no¢ni v porovnani s prasaty

cey

zijicimi v lesich, kde byla jejich aktivita rovnomérné rozlozena po cely den.

Na jafe v dubnu az kvétnu bachyné se selaty vychazi za svétla a starSi kusy az pred
zapadem slunce. Kdyz je v okoli dostatek potravy, tak vychéazeji z ukrytu pouze na kratky
Cas a pred pllnoci znovu zalehnou, a poté vychazi znovu a vraci se kolem paté hodiny
rano. Prasata se v krajiné¢ pohybuji po tzv. ochozech, které vedou mlazinami, ale 1
otevienym prostorem, na mista k potravé ¢i kalisti (Drmota, 2011). Pfi pfesunech celé
tlupy jde vepfedu vedouci bachyné se selaty, aZ za nimi star$i samci a staré samice. V
oteviené krajin€ jdou po dvou az tfech vedle sebe a pokud prochdzi houstim ¢i snéhem,

tak jdou v za sebou v zastupu (Wolf & Rakusan, 1977).

Prasata se vyskytuji v okoli kalist, ktera vyuZzivaji po cely rok rano, vecer (Hespeler,
2007; Cerveny et al., 2016) a hlavné v noci (Wolf & Rakusan, 1977; Stastny & Cerveny,
2010). Je to ptiblizné pl metru hluboka jama plna fidkého blata skryta nékde v housting.
Prasata se zde zdrzuji kratce, jen se ponoii a obali bahnem, ale v horkém 1été se ¢as mize
prodlouZit na nékolik minut kviili ochlazeni. Funkce kalist’ je takova, Ze obalenim v blaté
se prasata zbavuji parazita v srsti, kteti zlistanou v uschlych zbytcich na stromech, o které
se poté otiraji a zaroven tim znaci i své teritorium. Dale je také vyuZivané zranénymi kusy

na ochlazeni ran a odpo¢inek (Wolf & Rakusan, 1977; Stastny & Cerveny, 2010).
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Prasata jsou znama svou hlucnosti a hlasovy projev je jeden z hlavnich reakci na razné
podnéty. Funéni mlze byt povazovano za typické pii prekvapeni ¢i reakci na neznamy
druh rozruSeni. Ale zvukovych projevi je celd Skala a kazdy ma svou funkci jakozto
varovné, vabiveé, vyhruzné, pocit blaha nebo komunikace s ostatnimi. Bachyné¢ vola selata
chrochtavym hlasem na krmeni nebo prasata pii slidéni po potravé v noci vydavaji zvuky
tlachani. Dalsi hlasité jsou projevy kviceni pfi soubojich samct v dob¢ fije (Hespeler,

2007).

Kioufi si znaci své izemi pénou ze slin, kterou rozstiikavaji co nejvyse na stromy, aby
byla vidét jejich velikost. Pii nebezpeci se prasata snazi vypadat co nejvice mohutné, a
tak nahrbi hibet a zjeZi srst jako varovani nepfiteli (Hespeler, 2007). Kvili $patnému
zraku se prasata nejvice ujistuji o bezpeénosti mista pomoci ¢ichu, ktery maji dobie
vyvinuty (Wolf & Rakusan, 1977; Stastny & Cerveny, 2010; Cerveny et al., 2016).
Vysledky studie Castillo-Contreras et al. (2021) ukazuji, Ze urbanizace muze zmé&nit
morfologické a fyziologické vlastnosti, coz miize mit disledky pro ekologii a reakci na
meéstské selekeni tlaky druhl. Fenotypové plasticita, kterou vykazuji divoka prasata,
poskytuje dalsi i nové dikazy o mechanismech, které umoziuji adaptabilnim druhtim
vEtsi velikosti reagovat na urbanizaci, u niz se ocekava, ze v nadchazejicich desetiletich

bude celosvétove nadale rust.

Legislativni statut prasete divokého v CR

Podle zékona €. 449/2001 Sb., o myslivosti § 2 je zvét obnovitelné piirodni bohatstvi
ptedstavované populacemi druhti volné Zijicich Zivocichii uvedenych v druhy zvéte, které

1ze obhospodatovat lovem, do kterych patii mezi savce prase divoké.

Dale vyhléaska ¢. 245/2002 Sb. Ministerstva zeméd¢€lstvi udavéa dobu lovu jednotlivych
druht zvéte a blizsi podminky provadéni lovu. Doba lovu podle § 1 je stanovena pro

prase divoké od 1. ledna do 31. prosince.
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Myslivecké hospodareni a lov prasete divokého na naSem uzemi

Myslivecké hospodateni a lov zvéte v CR je dan zdkonem o myslivosti ¢. 449/2001 Sb.,
ktery udava podle § 36 uzivateli honitby povinnost provést kazdorocné ve stanoveném
terminu s¢itani zvéfe v honitbé a nasledné vypracovat a predlozit plan mysliveckého
hospodafeni organu statni spravy myslivosti, ktery je opravnén kontrolovat plnéni

zaslanych plant.

Pii vypracovani planu vychdzi z posouzeni celkového stavu ekosystému, vysledku
porovnani kontrolnich a srovnavacich ploch a vySe Skod zptisobenych v uplynulém
obdobi zvéfi na lesnich a zemédélskych porostech, z vysledkll sCitani zvéte, ze
stanovenych minimélnich a normovanych stavii zvéfe, poméra pohlavi a koeficienti

o¢ekavané produkce, jakoz i ze zamérq, které byly uvedeny v navrhu na uznani honitby.

Ze zékona o myslivosti lov zvéte smi byt provadén jen zptisobem odpovidajicim zadsaddm
mysliveckym, zdsadam ochrany ptirody a zdsadam ochrany zvifat proti tyrani. Zptisoby
lovu divokych prasat jsou individudlni a spoleéné (Drmota, 2011). V Ceské republice je
mozné prase divoké lovit i v noci, to znamena hodinu po zapadu slunce pii pouziti vhodné
pozorovaci a stfelecké optiky a na spoleéném lovu lze lovit sele a lon¢aka prasete

divokého podle § 45 0 zakazanych zptisobech lovu.

Podle § 54 veterinarniho zakona udavajici mimotadna veterinarni opatieni pii podezieni
nebo potvrzeni nebezpeéné nakazy afrického moru prasat pro Ceskou republiku na celém
uzemi, nafizuje intenzivni celoroCni lov prasete divokého bez ohledu na vékovou
kategorii a pohlavi. Bliz§i podminky udava vyhlaska ¢. 202/2004 o opatfenich pro
pfedchazeni a zdolavani afrického moru prasat. Pii lovu je moZzné vyuzit i nckteré
doposud zakazané zpisoby lovu.
V Ceské republice zacal rist populace divocaka v 80. letech. Nartst loveckého tlaku na
divocaky je v Ceské republice od konce druhé svétové valky vice nez tisickrat vyssi.

(Drimaj & Kamler, 2019).
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Lov prasete divokého v letech 1999 - 2019 v CR
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Obrazek 3: Lov prasete divokého v CR v letech 1999-2019 (zdroj: www.eagri.cz)

Ze statistickych udaju pfistupnych ve vefejné databazi na portalu ministerstva
zemédélstvi bylo v obdobi 01.04.2019 - 31.03.2020 odloveno celkem 231 014 ks prasat
divokych v Ceské republice.

2.2 Faktory ovlivhujici chovani prasat

Zemédélstvi

Divoka prasata se vyskytuji v mistech, kde nejsou ruSena, a dokézou rozlisit neSkodného
¢loveéka na prochdzce od myslivce se zbrani, ale s rozsifovanim zastavénych ploch se
divoc¢aci rychle adaptuji na ruch mést a vyuZzivaji vétsi nabidku potravy (Castillo-
Contreras et al., 2021). Ovsem idealnim mistem ukrytu je kukufice, jejiz péstovani se ve
zminénych 30 ti letech mnohonasobné zvétsilo, stejné tak jako velikost zeméedélskych

ploch, coz jsou dal$i mozné diivody ke zvySovani Cetnosti na naSem uzemi (Hespeler,
2007).
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Odstrel ¢erné zvére versus plocha kukufice a fepky
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Obrazek 4: Odstrel prasat divokych v porovnani péstovani kukurice a repky v letech
1950-2010 (zdroj: www.czs0.Cz)

Z vysledku studie Mikulky et al. (2018), ktera byla zaméfena na vyznam ptirodnich
slozek potravy ve stravé divocakti v obdobi podzimu az zimy ve Ctyfech pievazné
dubovych lesich v Ceské republice, rovnéz studovali vliv doplitkového krmiva, zejména
kukufice, na preference krmeni. Dubovy zalud byl vzdy uptednostiiovan, bez ohledu na
dalsi dostupna piirodni nebo doplitkova krmiva. Zaludy i kukufice jsou vysoce vyzivna,
energeticky bohata krmiva a kanci vzdy konzumovali alespon jednu z téchto energeticky
bohatych potravin. Pokud Zaludy nebyly k dispozici, bylo aktivné hledano doplikové
krmivo, zejména kukufice, naceZ €asto Zaludy nahrazovaly vyZivové. KdyZ byla biomasa

zaludu vycCerpana, byla vzdy upfednostiiovana prevazné kukufice.

Tuto studii potvrzuje vyzkum Bleiera et al. (2012) nebo nov¢&jsi Ruttena et al. (2020), ve
které byly zjiStény faktory poskozovani zemédélskych ploch pievazné péstovanou
kukufici. Vyssi pravdépodobnost poskozeni byla spojena s mensi vzdalenosti od lesa,
vetsi vzdalenosti od nejbliZsi silnice, pouzivanim anorganického hnojeni a zvySovanim

stafi travnich porosta.
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Prirozeni predatofi

Divoké prase nema mnoho pfirozenych predatort, jedinymi jsou vlci (Canis lupus), rys
(Lynx lynx) ¢i vyjimeéné medveéd (Ursus arctos). Hlavnim ze zminénych je tedy vik, ktery
ve smeckach je v lovu i dospélych prasat uspésny. Ovsem v této dobé se ve stiedni Evropé
vlk volné¢ moc nevyskytuje, V ostatnich castech Evropy jen v malych poctech na
omezenych mistech, a tim se i snizuje Vliv piirozenych neptatel (Plaschke et al., 2021).
V piipadé rysa (Stastny & Cerveny, 2010) i medvéda je lov prasat jen nahodny a cilem
jsou selata, staré ¢i nemocné kusy, které nedokazou utéct jako ostatni (Hespeler, 2007).
Prasata v reakci na predatory jsou ve stresu schopna piekonat jakoukoli prekazku, aby se

zachranila a tim se v tom okamzZiku snizuje reakce na silni¢ni dopravu.

Lov

Lov divokych prasat byl provadén uz od pradavna a postupem casu se vyvijel do soucasné
podoby. Lov nikdy nebyl snadny, byli a jsou casto ranéni psi i lovci. Chovani je
ovliviiovano neustdlym tlakem lovct (Saint-Andrieux et al., 2019), psti a ostatnich
navstévnikil lesa a tim se tento velice pfizptsobivy druh vice rozmist'uje v kraji, a zaroven
tim 1 zvySuje piipadnou moznost §ifeni nemoci (Wolf & Rakusan, 1977). Kvuli
loveckému tlaku se ¢ast divocakl ptfemist'uji mimo jejich hlavni oblast a to az 6 km
domovskych okrski (Sodeikat & Pohlmeyer, 2003). Zvysena aktivita prasat béhem
denniho svétla byla zjisténa v mistech bez lovu nebo se snizenym lovem (Johann et al.,

2020), tim je ziejmé Ze lov vyznamné ovliviiuje chovani a pohyb prasat v krajing.

Nemoci

Nemoci postihujici divokou zvét, maji rizné symptomy a zaleZi na kondici jedince, jak
na ndkazu zareaguje, tim se vSak mize zménit chovani a reakce na podnéty, které by
zdravy jedinec neud¢lal (Lopes et al., 2016). Naptiklad v Evrop¢ je virus afrického moru
prasat jednou z nejvice infekénich pieshraniénich nakaz domacich prasat a divocaka
(Petit et al., 2020). Africky mor prasat ohrozuje dobré zivotni podminky prasat po celém
svété. Mezi jeho klinické ptiznaky patii horecka a slabost, po nichz nésleduje postupné
zpomaleni ¢innosti zvifete (Fernandez-Carrion et al., 2020), dalsi ptiznaky mohou byt 1

nahla smrt, potrat nebo anorexie (Yoon et al., 2020).
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Silniéni doprava

Silnice mohou mit fadu negativnich dopadt na divokou zv¢t, jako je ztrata a fragmentace
stanovist, bariérové efekty a ztrata konektivity krajiny a imrtnost v disledku srazky s
vozidly (van der Ree et al., 2015). Jednim z faktort, které ovliviiuji chovani zvéte, je

intenzita dopravy (Kusta et al., 2017).
Intenzita dopravy

Intenzita dopravy (prumér denni intenzity za rok) se miize ve spojitosti k migraci zvéie
rozd¢lit do 3 kategorii (Andél et al., 2011):

- nizka <1000 vozidel/24 hodin — intenzita neni dostate¢nym varovanim
pro vétsinu zvitat, kterd se snazi komunikaci piekonat. Kviili tomu je na téchto silnicich

nejvice dopravnich nehod zptisobenych zvefi.

- stiedni 1000 — 10 000 vozidel/24 hodin — intenzita jiz ¢asteéné odrazuje
zvitata od ptekonani silnice. Soucasné se vytvaii narusena zona v oboustranném

pasu podél komunikace.

- vysoka> 10 000 vozidel/24 hodin — Takto vysoka intenzita silni¢ni dopravy ma pro
vétsinu zvéfe dostatecné odpudivy ucinek. Ta se pokouseji prekonat komunikaci jen
Vv ptipad¢ stresovych situaci. Srazky se zveti jsou na téchto komunikacich mnohem mensi
oproti silnicim s niz$i dopravni zatézi.

Vysoky provoz je na délnicich i v no¢nich hodinidch. Z tohoto divodu je délnice
faktorem vzhledem k mortalité zvéte na silnici (Kusta et al., 2017). Pro zvért je dilezité,
jaky ma skute¢ny Cas na pfekonani komunikace. Proto je tfeba sledovat pfedevsim casové
mezery mezi projizd&jicimi vozidly. Intenzita dopravy (obrazek 5) v CR byla stanovena
podle ptirucky technickych podminek (Barto§ & Martolos, 2012).
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Obrazek 5: Intenzita dopravy v CR v roce 2016 (zdroj: http://www.rsd.cz)

RozSifovani dopravni sité

Uplné uéinky vystavby silnic na biologickou rozmanitost mohou byt u nékterych taxont

po cela desetileti nezjistitelné. Takova zpozdéni v reakci na zmény antropogenniho stresu

maji dilezité disledky pro izemni planovani a posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi.

Stavba silnic miize mit za nasledek vyznamnou ztratu biologické rozmanitosti v mistnim

(24

i regiondlnim méfitku v disledku omezeného pohybu mezi populacemi, zvySené

mortalité, fragmentace stanovist’, invaze exotickych druhli nebo zvyseného piistupu lidi

k pfirodnim stanoviStim, u nichz se ofekava zvysit mistni miry vyhynuti nebo sniZit

mistni miry rekolonizace (T Findlay & Bourdages, 2001).

Kategorie silni¢nich komunikaci podle silniéniho zikona (zdkon &. 13/1997 Sb.):

a) dalnice

b) silnice I. tfidy (sem patii 1 rychlostni silnice)
¢) silnice II. tfidy

d) silnice III. tfidy
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Bariérovy efekt obecné klesa v poradi od dalnic : R e
Délka silnicni site
k silnicim III. ti{dy, ale pro hodnoceni SRS

celkem 55 78,3 km

konkrétnich situaci je toto déleni nedostatecné a

v fad¢ pripadi mize byt i zavadéjici. Dopravni

silnice IILtFidy

zatéz na naSich komunikacich pfitom neustale 34077.0 km
61,1%

roste, napiiklad mezi roky 1980 a 2005 se
zvysila vice nez dvakrat (0 115 %) a tento

vzrastajici trend stale pokracuje (Andél et al.,

2008)

& ——_dalnice
1276.4 km
2,3%

silnice | tfidy
58289 km
105%

silnice I tidy
14596,1 km
26.2%

Obrazek 6: Délka silnicni sité v CR k 1.7. 2020
(zdroj: http://www.rsd.cz)

K 1.7. 2020 bylo na tizemi CR evidovano celkem 55 778,3 km silnic (Obrazek 6). Vliv
pozemnich komunikaci na prostupnost krajiny stoupa spolecné s jejich hustotou. V roce
2016 bylo v Cesku evidovano 6 618 781 vozidel, z toho 5 307 808 osobnich, 724 176
t&zkych a 586 797 motocyklil. Primérné se v CR ujede 1 860 km/km2 /den. Dle statistiky
Policie CR v roce 2020 zvéi nebo domaci zvifata zavinila 8 386 dopravnich nehod, pii
nich nezemfel zadny ¢lovék. Policie CR za prvnich Sest mésicti roku 2020 Setfila 54 002
nehod, pii kterych bylo 268 osob usmrceno, 988 0sob tézce zranéno a 12 019 osob
zranéno lehce. Odhadnuta hmotna Skoda dopravni policii na misté nehody je 3 405,812
mil. K¢. Procentudlné vyjadieno, zvéf nebo domaci zvife bylo pfi¢inou dopravni nehody

v roce 2020 v 15,5 % evidovanych ptipadi.

Opatfeni na komunikacich

Prvnim zptisobem opatienim na komunikacich mtze byt oploceni, které omezuje vstup
zivoc¢ichii na komunikaci a zaroven je v soucasnosti jednim z hlavnich opatieni ke snizeni
mortality zvéfe na komunikacich. Stavi se na mistech s vysokou dopravni mortalitou jako
jsou rychlostni silnice, dalnice, zeleznice a na silnicich nizsich tiid jen na kritickych
mistech s vysokym rizikem kolizi zvitat s vozidly. Oplocenim se zvysuje bariérovy efekt,

a proto je potiebné ho zaroven zkombinovat s migraénimi objekty (Andé¢l et al., 2011).
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Casteéné oploceni miize sniZit umrtnost na silnici téméf stejné dobie jako tplné oploceni
a je finanéné¢ méné€ narocné (Ascensao et al., 2013). OvSem mnoho kratkych ploti vSak
muze byt v praxi méné G¢innych kvuli efektu konce plotu tj. Snadnéjsi pohyb zvitat kolem

plotu (Spanowicz et al., 2020).

Druhou moznosti mohou byt protihlukové clony, které na komunikacich snizuji hladiny
hluku z dopravy. Vyznamné davody funkce clon mohou byt: (i) Snizeni disturbanci v
okolnich ekosystémech jako je hluk, osvétleni, vizualni izolace. (ii) Slouzi jako bariérovy
efekt na komunikaci pro zivo¢ichy coz znamena, ze v daném misté piedstavuje uplnou
prekazku pro zivocCichy, ktera jim zabranuje ve vstupu na komunikaci. (iii) Snizuje
mortalitu  zivoCichi na komunikaci pii dodrzeni zakladnich =zasad realizace

(Andé¢l et al., 2011).

Castym opatfenim K zabranéni vstupu na komunikaci jsou odrazky podél silnic, oviem
nebyl nalezen zadny vyznamny dikaz, ze svételny stimul vyzafovany odrazkami by byl
vniman jako hrozba. Studie neposkytuji Zadné dilkkazy o tom, ze varovné odrazky pro
divokou zvét nejsou Gc¢inné pii snizovani kolizi vozidel se zvéii (Brieger et al., 2017;

Benten et al., 2019).

Dale pachové repelenty jsou relativné ucinnym nastrojem ke snizeni srazek se zvéii a
diky jejich aplikaci bylo mozné sniZit ndklady na poSkozeni majetku a sniZit pocet
usmrcenych zvifat porovnanim let 2011 (bez opatieni) a 2013 (2 roky aplikace repelentu)

0 37% puvodni ztraty (Kusta et al., 2015).

Dal$im opatienim mohou byt vystavby zelenych mostl, tedy velkych vegetacnich
premosténi uréenych k pfizptsobeni pohybu divoké zvéie ptes dopravni koridory. Bylo
zjisténo, Ze tyto mosty zvef vyuziva (Plaschke et al., 2021) a tim se sniZuji pfechody

zvitat pres silnice a ndsledné moznosti srazeni.

Vegetace v blizkosti komunikaci
Je vyS§i riziko srazek se zvéfi v usecich silnic obklopenych zemédélskymi plodinami a

otevienymi stanovisti (Santos et al., 2018).
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Vysledky studie Kekena et al. (2019) potvrzuji vyznam spravy krajiny v okoli dopravni
infrastruktury, zejména v jejim bezprostiednim okoli. Nepotvrdili v§ak moznost, ze by z

hlediska dopravnich srazek se zvéfi mohla byt identifikovana nejnebezpecnéjsi mista na

zaklad¢ krajinné skladby a celkového stavu vegetace kolem dopravni infrastruktury.

V mistech, kde jsou stromy v blizkosti komunikaci, je vys§i pocet srazek oproti

otevienym prostorum v okoli silnic (Seidel et al., 2018).

2.3. Mortalita zvére na silnicich v CR

Nejcastéji srazenou zvéfi je srnec obecny (Capreolus capreolus), ktery nékolikanasobné
ptevysuje ostatni druhy (obrazek 7). Pocet srazenych kust se pohybuje v rozmezi 400—
800 ks, coz je na rozdil od prasete divokého (<100 ks) nesrovnatelné. Je zde znovu
viditelné, ze na jafe a na podzim srazenych kust pfibyva, a v mésici kvétnu je opét

nejvyssi pocet, ovSem jen srncl.

Pocet srazek s vybranymi Zivocisnymi druhy za posledni rok

B prase divoké [ stnec obecny [ zajic polni pes domac
900
300 ]
700 —
600
500
400
300

200

K

Bfe 2020 Dub 2020 vé 2020 Cvn 2020 Cvc 2020 Srp 2020 ZdF 2020 Rij 2020 Lis 2020 Pro 2020 Led 2021

Obrazek 7: Nejcastéji srazena zvirata v jednotlivyech mésicich 2020-2021 (zdroj:

WWW.Srazenazver.cz)

Ze zaznamu analyzy uvedené na portalu BESIP bylo v roce 2019 zaznamenano 15 983
nehod se zvéii a domacim zvifectvem, coZ je nejvice v historii CR, naopak nejméné bylo
2 308 v roce 1995. Za poslednich 10 let se poCty neustale zvysuji. Meziroéné je evidovano
0 24,2 % vice, coz je 3 112 nehod. Nejvice srazek se zvéti a domacim zvifectvem stalo v
kvétnu a v dubnu, jen o néco méné v fijnu a v listopadu. K nejvice nehodam se zvéti a

domacim zvifectvem dochazi na silnicich 1. tfidy, dale pak II. a III. tfidy, ovSem Vv
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posledni dob¢ je jich nejvice na silnicich II. tfidy. K vétsin€ srazek dochazi na piimych
usecich komunikace, dale pak v zatackach a na ptimych usecich po projeti zatackou,

nejméné na kiizovatkach.

V posledni evidenci roku 2020 (leden-srpen) bylo zatim evidovano 9 438 nehod se zvéii;
meziro¢n¢ se jedna o pokles o 334 nehod (tj. - 3,4 %) (Tecl, 2020).

Pocet sraZek s prasetem divokym
100
90
20
70
60
50
40
a0
20
10

0
Bfe 2020 Dub 2020 Kvé 2020 Cwn 2020 Cvc 2020 Srp 2020 Zar 2020 Rij 2020 Lis 2020 Pro 2020 Led 2021

Obréazek 8: Srdzky v CR s prasetem divokym v jednotlivych mésicich 2020-2021 (zdroj:

Www.srazenazver.cz)

Ze statistiky srazek za uplynuly rok v ramci mésici vyplyva, ze vV porovnani s mnozstvim
srazenych kusi divokych prasat (obrazek 8) oproti srnci obecnému jde pouze o zlomek.
Nejvyssi poCet je na podzim zacatkem ftijna (70 ks) s vrcholem v listopadu (95 ks) a
klesajici v prosinci (65 ks). Divodem je pravdépodobné obdobi rozmnozovani a lovecky
tlak.
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Obrézek 9: Casové rozlozZeni a pocet srazek se srncem obecnym a prasetem divokym v

Jjednotlivych mésicich roku 2019 (zdroj: Kusta et al., 2019)
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Cerné linie oddéluji asti dnil, vychod (spodni linie) a zapad slunce (horni linie).

Takhle je jednoduse zietelné, Ze se zver piesouva pies komunikace v rannich a veéernich
hodinach, které se posunuji podle ¢asu vychodu a zapadu slunce. OvSem pii porovnani
srnce a divokého prasete se pocet srazek v jednotlivych mésicich méni (obrazek 9). Je
viditelné, ze srazky jsou pocetnéjsi vice ve vecernich hodinach, a to i z divodu vyssi
aktivity ¢loveka, a tedy i intenzity provozu. Na prvni pohled je u prasete z hlediska mésict

------

tlak (Kusta et al., 2019).

2.4. Monitoring divokych prasat

Ke sledovani chovani zvéfe je vyuzivano nékolik druhlt metod a zafizeni. Jednim z
moznosti monitoringu divokych prasat je pouzivani fotopasti, nainstalované v misté, kde
se pohybuje nejvice kusii. Fotopast funguje na principu vyfoceni snimku, kdyz pohybové
¢idlo zaznamena né¢jaky pohyb, dokéze pofidit snimky i v noci bez vyplaSeni zvéfe.
Pomoci kamerovych pasti se zaznamenava aktivita divoc¢aka na krmném misté. Dale se
timto zpusobem zjist'uje velikost zvéte, doby krmeni a socialni skupiny (Plhal et al., 2011;
Focardi et al., 2015).

S 4

zaznamenava pohyb zvifete po celou dobu monitoringu. Sledovani jedinci jsou odchyceni
a vybaveni obojky na krk GPS — GSM s ¢idly pohybu, diky kterym zaznamenavame data
o aktivité. K odhadu rychlosti pohybu (zde definované jako rychlost pohybu v km / h
mezi dvéma po sobé jdoucimi GspéSnymi misty) se pouzivaji data z Global Positioning
System (GPS) — v obojku. (Thurfjell et al., 2015; Kusta et al., 2017).
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3. Metodika

Mé&feni intenzity provozu

Terénni prace sbirani dat zacala v kvétnu 2020 a probihala az do ledna 2021. Zahrnovala
instalaci silniéniho radaru Sierzega na ur¢ena mista podle pohybu monitorovanych prasat
v okoli. V intervalu primérné 10 dni jsem pritbéZné z radaru stahovala posbirana data,
vymeénovala baterie a ptipadné jsem ho pfemist'ovala na nové lokality. Nakonec byl radar
umistén na ¢tyfech mistech s nejvy$s§im pocétem divocaku Vv jeho blizkosti. Lokality byly
konkrétné obec Jevany, hlavni silnice ve sméru na Kostelec nad Cernymi lesy, Cerné
Vodérady, narodni ptirodni rezervace Vodéradské Buciny, a nakonec znovu Jevany.
Silnice ve zminénych mistech, na kterych byl radar instalovan, byly vSechny v kategorii
silnic 1. tiéidy mimo silnici ve sméru na Kostelec nad Cernymi lesy, ktera je zatazena do

kategorie I. tfidy. Sbirana data z radaru Sierzega zobrazovala rychlost, délku, smér a ¢as

zaznamu kazdého z projizdéjicich vozidel.

V 0BCI ZAKAZ
PODOMNIHO

PRODEJE zpoy 71
A SLUiEB v 02'

INSTALOVAN

OBy [,

Obrazek 10: Radar Siezerga nainstalovany u silnice (zdroj: viastni foto)
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Pro blizsi popis okoli silnic, lokalita v Jevanech byla v zatacce obydlené ¢asti obce se
stromy v blizkosti silnice nedaleko Vyzlovského rybnika a pfistupu do NPR Buciny.
V okoli hlavni silnice ve sméru z obce Vyzlovka na Kostelec n. C. 1. byla v obdobi sbirani
dat v 16t& na poli vysazena psenice. V lokalité u Cernych Vodérad probihal sbér dat na
okraji obce, kde silnice rozdélovala listnaty les a pole a na poslednim mist¢ NPR Buciny

bylo umisténi radaru v lesnim listnatém porostu na uzké silnici pted zatackou.

Obrazek 11: Okoli silnice v NPRBuéiny z 2. 11. 2020 (zdroj: vlastni foto)

Monitoring prostorové aktivity divokych prasat

Monitoring pohybu sledovanych divokych prasat byl provadén pomoci GPS (Global
Position Systém) obojki od némecké firmy Vectronic Aerospace, které s presnosti
nékolik metrli zaznamenavaji polohu oznaceného zvitete. Nez byli monitorovaci obojky
jedincim pfipevnény, tak pomoci odchytovych zafizeni, vhodné¢ umisténych v mistech
vyskytu prasat, byla vhodna prasata uspana a po pfipnuti obojkti byla opét bez Gjmy
vypusténa v misté odchytu. Zaznamenavani dat pohybu neprobiha kontinualné, ale v
predem definovanych intervalech kazdych 30 minut. Obojky byly dopinény o biologging
¢idla, pomoci nichZ je mozné rozlisit chovani zvifete, spotfebu energie a pomoci metody
dead-reckoningu rekonstruovat trasu pohybu mezi dvéma GPS body. Obojky jsou
vybaveny GSM modulem a obsahuji klasickou telefonni SIM kartu, pomoci které jsou
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tyto informace pfenaseny online do pocitaci (Ceskd zemédélskad univerzita v Praze,

2021).

Tabulka 1: Vycet lokalit umisténi radaru, terminii a sledovanych jedincii za celé obdobi
zkoumadani.

Misto GPS Obdobi méreni :))ri;’:al:[i Dny méreni
Jevany 49.9798747 N /14.7874208 E  19.5.-7.7. 2020 178, 179, 185 45
Kostelec n. C. 1. 49.9924489 N / 14.8284525 E 7.7.-8.8.2020 185, 197, 198 22
Cerné Vodérady  49.945671N/14813026E 25, 8. - 8.9. 2020 195, 203 12
NPR Bu¢iny 49.963497 N/14.802765E  21.9.-11.11. 2020 178, 203 16
Jevany 49.9782579 N /14.7935297 E = 15.11.-15.1. 2021 178 44

Z celkovych 18 monitorovanych divokych prasat v okoli (tabulka 1) bylo vybrano 7
jedinct, ktefi vyhovovali vzdalenosti pohybu u silnic a jejich data byla vyuzita ve
vysledcich. Seznam vSech sledovanych divokych prasat vyhovujicich k vyhodnoceni

V této praci (tabulka 2).

Tabulka 2: Seznam sledovanych divokych prasat s pohlavim, vékem a misty pohybu
2020-2021

Divoké prase ¢. Pohlavi Vék Mista pohybu
178 samice 3 roky Jevany, NPR Buciny
179 samice 3 roky Jevany
185 samice 3+ let Jevany, Kostelec n. C. 1.
195 samice 12 mésict Cerné Vodérady
197 samec 14 mésictu Kostelec n. C. 1.
198 samice 3-4 roky Kostelec n. C. 1.
203 samec 15-18 mésict Cerné Vodérady, NPR Buciny

Statistické vyhodnoceni vzdalenosti prasat od silnice

K vyhodnoceni rozdilu mezi vzdalenosti divo¢akl od silnice béhem jednotlivych hodin
dne byla pouzita jednofaktorova ANOVA (z anglického Analysis of Variance), v praxi

se pouziva bud’ jako samostatnd technika nebo jako postup umoznujici analyzu zdroji
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variability u linearnich statistickych modell. Ze statistického hlediska lze analyzu
rozptylu chépat jako specidlni ptipad regresni analyzy, kdy vysvétlujici (nezévisle)
proménna mize nabyvat pouze hodnot 0 nebo 1. Aby vyznam rozptylu dat odhalil

statisticky rozdil musi byt hodnota <0,05. (Meloun & Militky, 2004).

Data stazena z GPS obojki divo¢aku byla zpracovana v programech ArcGIS a Google

Earth, a nasledné vyhodnocena spole¢né s daty ze silni¢niho radaru v Microsoft Excel.
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4. Vysledky

Vysledek zkoumani reakce prasat divokych na silni¢ni dopravu je znazornéno v grafech
ze sledovanych lokalit a fazi roku. Na 4 mistech v okoli Kostelce nad Cernymi lesy
v okrese Praha — vychod byla sbirana data z péti obdobi od kvétna 2020 do ledna 2021 za
celkem 139 dni. V kazd¢ lokalité byli zjistény primérna rychlost, druh a pocet vozidel.

Jevany

Zpracovana data (graf 1) jedince sledovaného v prvni lokalit¢ obce Jevany udavaji
vzdalenost divokého prasete od silnice a intenzitu provozu. Primérna rychlost vozidel
byla 51,6 km/h. Vysledna nizka korelace — 0,8 téchto dvou dat, je z divodu mensi
vzdalenosti prasete od silnice v ¢ase s vét§im provozem. Provoz se v no¢nich hodinach
pohyboval <10 vozidel a od vychodu slunce v 5:00 postupné stoupal na maximalnich 46
vozidel v 16:00 a nasledné klesani do zapadu slunce znovu na minimalni po¢ty. Pohyb
prasete byl v no¢nich hodinach s vétsi vzdalenosti od silnice 700 m, ktery se hodinu pted
vychodem slunce zménil na 500 m s trvanim az do hodiny po zapadu slunce v 22:00, pak

se zménil na opét veétsi vzdalenost 700 m.
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Graf 1: Jevany 19. 5. - 7. 7. 2020
Pohyb divokych prasat v lokalité Jevany (obrazek 12) byl hlavné v okraji NPR Buciny

s rozsahem az pies silnice a obce Jevany ¢i VyzZlovka.
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Obrazek 12: Zdaznamy pohybu divokych prasat zobrazené v Google Earth prasat v okoli
Jevan v obdobi 19. 5.-7. 7. 2020.

Data ziskana ze stejného mista v obci Jevany (graf 2), avsak z jiného obdobi az na konci
sbéru dat z pfelomu roku 2020 a 2021, ukazala jiné vysledky nez z 1éta 2020. Primérna
rychlost vozidel byla 47,2 km/h. Intenzita provozu se pohybovala od <5 vozidel v noénich
hodindch od 23:00 do 5:30 s néslednym stoupanim hodinu pfed vychodem slunce a
s vrcholem v 16:00 poctem 45 vozidel pii zapadu slunce a poté strmé&j$im klesanim na
minimalni pocty. Korelace s pohybem prasete je vcelku vysoka 0,7. Vzdalenost
sledovaného jedince od silnice se pruimérné¢ pohybovala v rozmezi 1400 m az 1650 m.
Z grafu je zfejmé ze aktivita divokého prasete se fidila podle vychodu a zapadu slunce,
vidime, Ze nejvetsi vzdalenost je v dennich hodinach, a naopak nejmensi je v no¢nich
hodinach. Od 19:30 do 6:30 se vzdélenost snizila az na 1420 m a od 6:30 do 16:30

vyvrcholila na maximalnich 1666 m.
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Znazornéni poctu vozidel 4 kategorii zaznamenanych radarem Sierzega a zéaroven i

intenzitu dopravy jednotlivych dni v tydnu v Jevanech (graf 3). Vétsina vozidel jsou

osobni, kterd zaujimaji ptes 90 % celkove zaznamenanych dat a jen v fadech procent jsou

jednostopa, nakladni a nakladni s vlekem. Intenzita provozu je v prubéhu tydne piiblizné

stejna okolo 1000 vozidel v dany den tydne. OvSem pro porovnani vV pond¢li, ve stiedu a

spolu s nejniz§im podilem néakladnich aut.

A4

sobotu je intenzita nejvyssi, pies 1000 vozidel za den, a nejnizsi je v nedéli, 850 vozidel
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Graf 3: Intenzita dopravy a druh vozidel v jednotlivych dnech tydne v Jevanech
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Kostelec nad Cernymi lesy

Druhé lokalita hlavni silnice I. tfidy s omezenou rychlosti na 90 km/h ve sméru na
Kostelec nad Cernymi lesy, méla nejvyssi intenzitu dopravy ze viech sledovanych mist.
Primérna rychlost vozidel byla 83,2 km/h a z toho nejvyssi namétena 198 km/h. Intenzita
provozu (graf 4) se primérné pohybovala od minimalnich 20 vozidel v no¢nich hodinach
od 0:00 do 3:30 a poté stoupala az na vrchol v 16:00 na maximalni pocet 581 vozidel
s naslednym strméj$im klesanim. Korelace se vzdalenosti divokého prasete a intenzitou
provozu je vysoka 0,9. Vzdalenost jedince od silnice se pohybuje od <550 m od 22:00 do
5:00 a po vychodu slunce se zvétSuje s vyssi intenzitou provozu na 800 m az do 21:30

pted zapadem slunce kdy opét klesa.

197 Kostelec

900 700
= 800 600
— 700
8 500
'S 600
‘@
_8 500 400
2 400 300
2 300
b 200
:f-: 200
¥ 100 v 100
0 === 0
O O O O O O O O O O O O 0O O O O o o o o o o o o
O = N O < 1 O N 00 OO O + N O < 1N O N 0 OO0 O 4 N ™M
L} i L} i i - - - i i ('] o ('] o
e \/zddlenost od silnice (m) e n0Cet vozidel (30 min)

Graf 4: Kostelec nad Cernymi lesy 7. 7.- 8. 8. 2020

Pohybovi aktivita divokych prasat (obrazek 13) u Kostelce n. C. 1. byla pievazné v lese

a na poli pSenice u hlavni silnice I. tfidy.
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Obréazek 13: Pohyb divokych prasat z Google Earth u hlavni silnice Kostelce n. C. I. v
obdobi 7. 7. - 8. 8. 2020

Pocty vozidel 4 kategorii zaznamenanych radarem Sierzega a zaroven i intenzitu dopravy
jednotlivych dni v tydnu na silnici I. tfidy u Kostelce n. C. 1. (graf 5). Vétsina vozidel jsou
osobni, kterd zaujimaji pres 80 % celkové zaznamenanych dat a jen v fadech procent jsou
jednostopa, nakladni a nakladni s vlekem. Intenzita provozu od pondéli do patku je
ptiblizn¢ stejna okolo 10000 vozidel v dany den tydne. OvSem v sobotu a nedéli se
intenzita a zaroven i pocet vozidel jednostopych, nakladnich a nakladnich s vlekem

znacéné snizila na 8000 vozidel.
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Graf 5: Intenzita dopravy a druh vozidel v jednotlivych dnech tydne v Kostelci n. C. 1.
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Cerné Vodérady

Sledované misto u obce Cerné Vodérady na silnici I11. téidy (graf 6) s nizkou intenzitou
provozu s porovnanim vzdalenosti divokych prasat vykazalo korelaci 0,3. Primeérna
rychlost vozidel byla 48,5 km/h. Provoz se pohyboval od nulovych zaznami v no¢nich
hodindch postupné stoupajicich v 5:00, tedy hodinu pted vychodem slunce, az po
maximalnich 20 vozidel odpoledne kolem 16:00 a poté postupné klesajici znovu hodinu
po zapadu slunce na 3 vozidla. Vzdalenost prasete se pohybovala od nejmensich 330-355
m od 1:00 do 3:00 s narastem do 600 m v 4:30 — 5:30 naslednym postupnym stoupanim
a poté s dalSim narastem 600-700 m v 20:00 — 22:00, poté se opét snizuje. Z téchto
hodnot mizeme vyvodit reakci prasat — vétsi vzdalenost od silnice — na intenzitu provozu

a hodinu pfed vychodem ¢i zdpadem slunce.
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Graf 6: Cerné Vodeérady 25. 8.- 8. 9. 2020

37

pocet vozidel (30 min)



4

i

DOy A
Cerné Vodérady \

25.8.-8.9.2020 /

Legenda

Se 195

® 195 hody (30 min)
&e 203

® 203 hody (30 min)

& ) 4 Radar
. =Ce. 2\ 'oderady,

& Praha-vychod
o :

Google Earth

DIS Brno

Obréazek 14: Pohybovia aktivita divokych prasat z Google Earth u Cernych Vodérad z obdobi 25.
8.-8.9.2020

NPR Buginy

Ctvrta lokalita byla v NPR Buginy u silnice I11. t¥idy (graf 7) s nizkou intenzitou dopravy.
Primérna rychlost vozidel byla 43,5 km/h. Korelace vzdalenosti divokého prasete a
intenzity dopravy je 0,2. Je viditelné, Ze provoz na silnici zacal ptiblizné hodinu pied
vychodem slunce z <3 vozidel a v pribéhu dne stoupal s vrcholem 26 vozidel v 15:00 a
nasledné od 17:00 vyrazn¢ klesal na <10 po zapadu slunce. Pohyb divokého prasete byl
Vv pribéhu dne veelku ustaleny okolo 700 m od silnice pouze se dvéma vykyvy a to hodinu
pred vychodem slunce v 6:00 na 580 m a poté vecer od 20:30 do 22:00 na 550 — 590 m.
Hutota dopravy v tomto misté byla ovlivnéna navstévnosti ptirodni rezervace lidmi na
prochazkach a houbateni, tudiz hlavnim ¢asovy tsek byl po vychodu a pied zdpadem
slunce. Od intenzity dopravy se odviji i vzdalenost prasete od silnice, které se piiblizilo

mimo provoz a alesponi hodinu pied vychodem a hodinu po zapadu slunce.
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Graf 7: NPR Buciny 21. 9. - 11. 11. 2020

Prechody divokych prasat pres silnici

Ze ziskanych dat z GPS obojkti pomoci metody dead reckoning a nastroji ArcGIS, byly
sestaveny pocty prechodli sledovanych divokych prasat na jednotlivych silnicich
rozdélenych do trech téid. Zaroven byla vyhodnocena i ¢asova osa jednotlivych piechodt

pfes silnice.

Ptechody divocéaku pies silnice tiech tiid s jejich intenzitou dopravy (graf 8) v pribéhu
jednotlivych hodin dne. Na silnicich 1. tfidy S vySSi intenzitou dopravy pievazné
pfechazela prasata od 21:00 do 5:00, kdy byla intenzita v rozmezi od minimalnich 30 do
400 vozidel, avsak nékolik prechodt bylo 1 pfi vyssi intenzité nad 400 a maximalni 650
vozidel v 7:00. Na silnicich II. tfidy bylo hlavni rozmezi ptechodt od 18:00 do 7:00 pfi
intenzité do 100 vozidel, ale zaroven bylo i nékolik zaznamt v pribéhu dne s intenzitou
byl ptes silnice III. tfidy, a to pouze od 21:00 do 5:45 s rozsahem intenzity od 1 do 150

vozidel za hodinu.
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Graf 8: Cas pirechodu divokych prasat a odpovidajici hodinova intenzita provozu

Histogram udava data intenzity vozidel za hodinu a pocet pfechodli prasat ptes silnice
(graf 9), rozdélenych na tfi tfidy. Z udajli vypliva, Ze ¢im je vyssi intenzita dopravy, tim
se pocet prechodl snizuje. Nejvice piechodi prasat bylo na silnici II. tfidy a jen ¢astecné

na silnicich . tfidy a nejméné na silnicich III. tfidy.
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Graf 9: Histogram hodinovych intenzit provozu, tridy useku a poctu prechodii divokych
prasat pres silnici v okoli Kostelce n. C. 1.
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Pocet pozic u silnice

Noé&ni pohyb divokych prasat u silnice do Kostelce n. C. I.

Noéni pohyb divokych prasat u silnice 1. tiidy ve sméru na Kostelec n. C. 1. (graf 10) byl
zjistény podle zaznaml z GPS bodii v monitorovacim obojku ve vzdalenosti 50 a 100 m
od zapadu po vychod slunce tedy 22:00 — 5:00. Intenzita dopravy od 22:00 ze 100 vozidel
pomalu klesa na minimalnich <50 od 0:00 az do 3:30, poté stoupa na 73 vozidel ve 4:30
a nasledné strmé na maximalnich 263 vozidel v 5:00. Korelace intenzity dopravy a
pohybu divocaku je nizka -0,51 (198) a -0,49 (197). Pohyb prasat byl od minimalnich 0
pozic kolem 22:00 a 4:00-5:00 az po maximalnich 7 pozic v 0:00. Vyssi pocet pozic byl
v okoli 100 m od silnice. Z grafu je viditelné, Ze pohyb prasat se zvySoval pii snizujici se

intenzité dopravy.
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Graf 10: Nocni pohyb divokych prasat v blizkosti 50-100 m u silnice 1. tiidy ve sméru
Kostelec n. C. I.

No¢éni pohyb divokych prasat znazornény (graf 11) ve vzdalenosti od silnice 150-260 m.
Korelace intenzity dopravy a pohybu divocak je o trochu vyssi nez do 100 m, ale i pfesto
nizka -0,05. Pohyb prasat byl od minimalnich 0 pozic az po maximalnich 10 pozic v 2:30
do 150 m. Vyssi pocet pozic byl v okoli 150 m od silnice a nejnizsi do 260 m. Z grafu je

viditelné, Ze pohyb prasat se zvySoval pfi sniZujici se intenzité dopravy.
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Nocni pohyb prasat 150 - 260 m Kostelec
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Graf 11: Nocni pohyb divokych prasat v blizkosti 150-260 m u silnice 1. tridy ve sméru
Kostelec n. C. 1.

Statistické vyhodnoceni vzdalenosti divokych prasat od silnice v Kostelcin. C. .

Primér vzdalenosti divokého prasete v rozpéti hodnot 95 % konfidenéniho intervalu (graf
12) od hlavni silnice ve sméru na Kostelec n. C. 1. v no&nich hodinach od 22:00 do 5:00.
Data se pohybuji od nejmensich 375 m v 0:00 do nejvétsich 675 m v 5:00. Z krabicového
grafu je ziejmé, Ze rozpéti dat v jednotlivych hodinach se vzajemné prekryva, ale nejveétsi

rozdily jsou mezi hodnotami v 23:00 a 5:00.
Hladina vyznamnosti p je 0,27 a tim test neodhalil statisticky rozdil (tabulka 3).

V (tabulka 4) jsou vzajemné porovnany jednotlivé hodnoty vyznamnosti kazdé no¢ni

hodiny, ze které je opét vidét nejnizsi zjisténa hodnota 0,16 mezi hodinami 23 a 5.
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Graf 12: Primér vzdalenosti prasete v rozpéti hodnot 95 % konfidencniho intervalu od
hlavni silnice u Kostelce n. C. I. v nocnich hodindch divokého prasete 197

Tabulka 3: Tabulka vyslednych hodnot testu divokého prasete 197

Univariate Tests of Significance for NEAR_DIST (Spreadsheetl)
Sigma-restricted parameterization
Effective hypothesis decomposition

SS Degr. of MS F p
Effect Freedom
Intercept 135137818 1 135137818 1150,9804 0
Hodina 1025918 7 146560 1,248 0,274441
Error 59997045 511 117411

Tabulka 4: Porovnadni hodnot hladiny vyznamnosti p divokého prasete 197

Tukey HSD test; variable NEAR_DIST (Spreadsheetl)
Approximate Probabilities for Post Hoc Tests
Error: Between MS = 1174E2, df = 511,00
Hodina {1} {2} {3} 4 | {5 | & {1 | {8
467,74 | 495,81 | 516,2 | 518,1 |497,5|616,2 |511, | 459,7
Cell No. 7 6 3 8 28 9
1 0 1,00 099 099 1,00 0,21 1,00 1,00
2 1 1,00 1,00 1,00 1,00 0,48 1,00 1,00
3 2 0,99 1,00 1,00 1,00 0,72 1,00 0,98
4 3 0,99 1,00 1,00 1,00 0,74 1,00 0,98
5 4 1,00 1,00 1,00 1,00 0,51 1,00 1,00
6 5 0,21 0,48 0,72 0,74 0,51 0,66 0,16
7 22 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,66 0,99
8 23 1,00 1,00 0,98 0,98 1,00 0,16 0,99
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Grafické zndzornéni priméru vzdalenosti divokého prasete v rozpéti hodnot 95 %
konfidenéniho intervalu (graf 13) od hlavni silnice ve sméru na Kostelec n. C. 1. v noénich
hodinach od 22:00 do 5:00. Data se pohybuji od nejmensich 350 m ve 2:00 do nejvétsich
800 m v 0:00. Z krabicového grafu je ziejme, Ze rozptyl dat v jednotlivych hodinach se
vzajemné prekryva, ale nejvetsi rozdily jsou mezi hodnotami v 23:00 a 5:00. Hladina
vyznamnosti p 0,35 je vyssi oproti piedeslému jedinci a tim také test neodhalil statisticky
rozdil (tabulka 5). Vzajemné porovnani jednotlivych hodnot vyznamnosti (tabulka 6)
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Graf 13: Priumér vzdalenosti prasete v rozpéti hodnot 95 % konfidencniho intervalu od
hlavni silnice u Kostelce n. C. I. v nocnich hodindch divokého prasete 198

Tabulka 5: Tabulka vyslednych hodnot testu divokého prasete 198

Univariate Tests of Significance for NEAR_DIST (Spreadsheetl)
Sigma-restricted parameterization
Effective hypothesis decomposition

SS Degr. of MS F p
Effect Freedom
Intercept 55457909,1 1 55457909,1 537,84571 0
hodina 802026 7 114575 1,1112 0,357002
Error 22581350 219 103111
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Tabulka 6: Porovnani hodnot hladiny vyznamnosti p divokého prasete 198

Tukey HSD teg; variable NEAR_DIST (Spreadsheetl)
Approximate Probabilities for Post Hoc Tests
Error: Between MS = 1031E2, df = 219,00

hodina {1} 2} 3} {4} {5} {6} {7} {8}

Cell No. 600,63 464,68 542,09 552,80 572,36 625,90 498,10 440,37

1 0 0,78 1,00 1,00 1,00 1,00 097 0,74
2 1 0,78 0,98 0,93 0,81 0,59 1,00 1,00
3 2 1,00 098 1,00 1,00 0,99 1,00 0,96
4 3 1,00 093 1,00 1,00 1,00 1,00 0.90
B 4 1,00 0,81 1,00 1,00 1,00 0,99 0,79
6 5 1,00 059 0,99 1,00 1,00 091 057
7 22 097 1,00 1,00 1,00 0,99 0,91 1,00
8 23 0,74 1,00 0.96 0.90 0,79 0,57 1,00
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5. Diskuse

Nasbirana data ukazala skutecnost, ze divoka prasata reaguji na silni¢ni dopravu, jakozto
na intenzitu, druh a rychlost vozidel spolu s dalsimi faktory. Dal$imi vlivy byly okoli
silnice, rekreace lidi nebo délka dne. Posuzovani vysledku probéhlo podle lokalit sbéru
dat s naslednym porovnanim riznych reakci divokych prasat. Kazdy sledovany jedinec
reagoval na intenzitu provozu trochu odlisng, coz je zfejmé i z korelaci vychazejicich
z vysledki. Pro porovnani je dobré zminit, Ze vétSina ostatnich studii nezkoumala
souvislost s intenzitu dopravy a reakce zvéfe (Rodriguez-Morales et al., 2013;
Ignatavicius et al., 2020). V bliz§im zkoumani nejvétsich rozdila ve vysledcich je lokalita
Jevany a hlavni silnice ve sméru na Kostelec n. C. 1., protoze v Jevanech na silnici 111.
tiidy divocaci reagovali pfesné naopak nez u hlavni silnice. V Jevanech na sledovaném
misté na konci obce se divocaci v noci vzdalili od silnice a od hodiny pted vychodem do
hodiny po zapadu slunce se k silnici pfiblizili. To mohlo byt zpuisobeno tim, ze nedaleko
sledovaného mista je pfistup do NPR Buciny a Vv pribéhu kvétna az Cervence byla
zvySena rekreace lidi v pfirod¢, a proto se pravdépodobné divocaci radsi uchylili do
blizkosti méné rusné silnice S nizkou primérnou rychlosti a minimem nakladnich vozidel
nez byt ruseni prochazejicimi lidmi v prostoru lest, jako i ve studii (Turk et al., 2020).
Zato protikladem jsou data z Kostelce n. C. 1. silnice . tfidy, které ukazuji na p¥iblizeni
se prasat v no¢nich hodinach, okolo které byla na poli vysazena psenice, kdy je nejnizsi
intenzita dopravy. Avsak je nutné dodat, Ze i no¢ni intenzita dopravy byla stalé vyssi nez
pfes den v ostatnich lokalitach. Od hodiny pted vychodem az do hodiny po zapadu slunce
se vzdalili do ukrytu vzdalengjsich lesti za polem, coz dokazuje studie (Kusta et al., 2017).
Intenzita dopravy je tedy jen jeden z faktord ovliviujici chovani zvéfe u silnice. Tato
reakce byla z vétSiny i na ostatnich lokalitach. Ovsem v NPR Buciny, kde je na vétsing
uzemi listnaty les, nizka intenzita provozu a vysoka rekreace lidi, byla reakce kombinaci
dvou zminénych situaci, a to ze sledovany divocak se priblizil k silnici pouze na kratky
¢as v rozmezi dvou hodin vychodu a zapadu slunce a poté se opét vzdalil dal od silnice,
toto chovani je vysledkem studie (Balkova et al., Drimaj, 2019). Je dulezité zminit i
skute¢nost, ze v priibdhu sbéru dat se v Ceské republice zvysila rekreace lidi v piirods

z diivodu pandemie a souvisejicimu omezeni pohybu do zahranici.

Dalsimi zajimavymi daty je no¢ni pohyb divoc¢aki u silnice I. tfidy ve sméru na Kostelec

n. C. 1., ktera ukazala porovnani pohybu dvou prasat v danych vzdalenostech od silnice,
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aipfes to, Ze prasata chodila z vétSiny piipadi samostatné, tak se téméf stejné pohybovala
Vv ur¢itych ¢asech v danych vzdalenostech 50-260 m od silnice na poli pSenice V zavislosti

na intenzité dopravy.

K porovnani vzniklo nékolik studii, ovS§em vétSinou S jinym druhem zkoumané zvéte,
nebo jinou metodikou a lokalitou. Nejnovéjsi studie Turka et al. (2020) probéhla
v Turecku, ktera zkoumala pohyb velkych zvifat u lesnich cest. Na rozdil od metodiky
vyuzité v této praci, v této byla data sbirana pomoci fotopasti namirenych na cestu a tim
zaznamenavala intenzitu dopravy z 6 lesnich cest a dalSich namifenych k okrajim silnice
do lesa, na potizovani snimka druhti a poctu zvéte. Celkove bylo zaznamenano 12 druhti
zvifat, mezi kterymi bylo i prase divoké nebo srnec obecny. Vysledky ukazaly, ze fidici
a divoka zvitata vyuzivaji stejnou oblast, ale 1isi se v dob¢ aktivity. Bylo také zjisténo, ze
divoka zvitata piijala silnici jako soucést pfirozené¢ho prostiedi. Coz se da porovnat
s reakci prasat v Jevanech, kdy silnice byla mensi hrozbou nez jiné faktory, jako naptiklad
aktivita lidi v ptirod€. Ve vyzkumu Kusty et al. (2017) vysledky naznacuji, Ze intenzita
provozu neni vZzdy hlavnim faktorem zptsobujicim srazky vozidel s kopytniky. Dtikladna
analyza udaji ukdazala, ze hlavni vrcholy srazek se vyskytuji v dobé, kdy zvitata maji
nejvyssi pohybovou aktivitu. Studie dokazuje vysokou negativni korelaci mezi kolisanim
intenzity dopravy a srazek na dalnicich a rychlostnich silnicich, coz znamena, ze
kopytnici maji tendenci vyhybat se kiizeni silnic s maximalni intenzitou provozu. Studie
pravdépodobnosti vyskytu srazek nez intenzita dopravy v piipad€ silnic prvni, druhé a
treti tfidy a dalSich silnic. To potvrzuji 1 vysledky poctu piechodii prasat pies silnice ve
studované oblasti této prace, kdy prasata prechazela ptevazné v no¢nich hodinach, ale i
pii zvySovani intenzity dopravy po vychodu ¢i pfed zapadem slunce a v nékolika
ptipadech i za vysoké intenzity provozu, zifejmé kvuli vlivim ostatnich faktord jako je
rekreace lidi ¢i lov. V dalsi studii Kruuse et al. (2016) analyzovali data srazek s divokymi
prasaty v Estonsku z 918 zprav shromazdénych estonskou horkou linkou pro mimotadné
situace v oblasti zivotniho prostiedi, policii a pojistovnami v letech 2004-2013. Béhem
sledovaného obdobi se objevil vyrazny nartist hojnosti divokych prasat a poctu sklizni,
coz vedlo nejen k vyS$Simu riziku kolizi na silnicich, ale bylo také zmiflovan vyskyt
afrického moru prasat v této oblasti. Vysledky studie ukazaly, ze nejvyssi riziko srazky s
prasetem je v fijnu, listopadu a prosinci. Béhem vikendu dochazelo ke srazkam s divocaky

a vozidly s vrcholem v patek, pravdépodobné kvuli vyssi intenzité dopravy. V zavislosti
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na dennich fazich se vétsina srazek vyskytovala po zapadu slunce a frekvence byla vysoka
az do pozdni noci. Z vysledkli vychazi, Ze intenzita dopravy je jen jeden z n¢kolika vlivi,
podle kterych se prasata rozhoduji, co je v dany moment vyhodnéjsi. Zminovany faktor
aktivity a rekreace lidi byl studovan v praci Balkove et al. (2019), zaméfeny na preference
divocaka Vv lesnich porostech a vliv dalsich faktor. Studie ukazala, ze divoc¢ak hleda
denni ukryt v mladych a hustych lesnich porostech, bez ohledu na vzdalenost od rusivych
ucinki lesnich silnic, turistickych stezek nebo lesnich lokalit s intenzivni t€Zbou lesi.
Blizkost rusivych lidskych vlivii nehraje Zadnou roli pii hledani denniho ukrytu divocaka
b&hem vegetacniho obdobi. Velci savci davaji béhem vegetace prednost lesnim porostim,
protoze zde najdou lepsi podminky pro hledani potravy. Soucasné lesy v Ceské republice
se bohuzel vyznacuji intenzivnim oSetfovanim, fidnutim a té¢Zbou. Kromé toho je pohyb
lesnich strojii a pracovnikill na lesnich cestach velmi intenzivni. K tomu se ptidava vyuziti
turistickych stezek a dal$ich turistickych aktivit v lesich. Rozlozeni zvitat v lesich je proto

nerovhomerné.

Dalsi studii zabyvajici se vyzkumem chovani zvéfe, a to konktrétné srncti, zpracoval
Ignatavicius et al. (2020), ktery za uc¢elem stanoveni role, kterou hraje chovani srncti v pii
srazkach s vozidly, zkoumal ¢asové zavislé vzorce srnct. Studie probéhla v Litve, tedy
vV zemi s relativné nizkou hustotou lidské populace a méné rozvinutou dopravni
infrastrukturou ve srovnani s jinymi evropskymi zemémi s relativné vysokou hustotou
lidské populace a intenzivnéjsi silni¢ni siti. Analyzovali zd&znamy o nehodéach vozidel v
Litveé od roku 2013 do roku 2016 (9590 zaznamil) z litevské databéze silni¢ni policie.
Kazda udalost nehody zahrnovala soufadnice polohy, ¢as nehody, ucastniky, konkrétni
okolnosti a zranéné nebo zabité osoby. Vysledky dokumentuji vztah mezi srazky srncti s
vozidly a ro¢nim obdobim s nejvy$$imi vrcholy, které se vyskytuji koncem jara v kvétnu
a koncem podzimu v listopadu. Denni frekvence srazek se srnci byla ovlivnéna sezoénnimi
zmé&nami vychodu, zadpadu slunce a nacasovani soumraku a dopadem téchto proménnych
prostiedi na chovani fidic¢e vozidla. To potvrzuje i vliv jednoho z hlavnich faktord, jako
je denni rytmus zvéie, ktery ovlivnil chovani prasat v této praci. Dale souvisejici studie
Rodriguez-Moralese et al. (2013) analyzovala casové, prostorové a Casoprostorové
vzorce autonehod s divogaky a srnci v provincii Lugo (SZ Spanélsko) v obdobi 2006—
2010 pomoci geografickych informaénich systémi (GIS) a prostorové statistiky. Casova
analyza byla provadéna ve tiech liniich a to denni, tydenni a sezoénni. Vysledkem bylo,

ze nehody souviseji s zivotnimi cykly konkrétnich zvifat a s interakcemi aktivit lidi.
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6. Zaver

Z prace vypliva, ze divoka prasata reaguji na silni¢ni dopravu a dalsi faktory, které
ovliviji jejich pohyb a aktivitu v blizkosti silnic. Vysledky ukazaly na individualitu
kazdého sledovaného jedince Vv raznych lokalitach s rozdilnymi podminkami. Chovani a
reakce zvéfe na silniéni dopravu nejsou stale moc prozkoumany, jen omezené zaméiené,
pfevazné na srnce obecného, coz je prilezitost pro dalsi studie. Tato prace je pfinosna
kvili bliz§imu zkoumani vlivu silni¢ni dopravy na reakce prasat, ktera dosud nebyla takto
studovana. Cilem prace bylo zjistit reakce divokych prasat na silni¢ni dopravu
v souvislosti s rychlosti a druhem vozidel, a to bylo splnéno. Vysledky prace ukazaly na
nékolik faktord, jako denni rytmus divokych prasat, intenzitu dopravy, druh a rychlost
vozidel, mnozstvi nabidky potravy v okoli silnice, nebo rekreaci lidi v piirod¢, které by
mohly byt vyuzity Kk pfiblizeni vzori chovani v blizkosti silnic a snizeni poctu srazek
vozidel se zvéfi. Doporu¢enim ke snizeni srazek s divokym prasetem je informovani
fidict 0 nebezpecnych usecich a rizikovych hodinach, které dokazuji vysledky studii.
Zaroven s tim souvisejici vétsi obezietnost a pizplsobeni jizd¢, a to hlavné hodinu pred
vychodem a hodinu po zapadu slunce, kdy se aktivita divokych prasat zvysuje a je
nejvyssi riziko srazky, coz potvrzuji i jejich statistiky v pribéhu dne jednotlivych mésict
v roce. Vysledky této prace by mohly byt vyuzity ke zminéné edukaci fidi¢l a zaroven
k managementu zvéfe. V prubchu prace se ukazalo, ze toto téma nabizi dal$i moznosti
zkoumani vice faktorti ovlivitujicich chovani zvéfe, jako je vliv okoli silnic S nabidkou

potravy pro divocaky a detailnéjsi reakce na opatieni zabranujici pfechodu zvéte.
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