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Cil, metody, literatura, predpoklady:

Prace bude vychazet pfedeviim z dosud nezpracovaného a badatelsky nevyuzitého souboru
pisemného materiilu, ulozeného ve spisovné spoleénosti Udr#by silnic Kralovéhradeckého kraje
a.s. v Trutnové, ktery je v soucasné dobé (od roku 2019) tfidén a pfipravovan pro piedani

k trvalému uloZeni do Statntho okresniho archivu v Trutnoveé. Jedna se predeviim o nejriznéjsi
projektovou dokumentaci ke stavbam pozemnich komunikaci a mosti v oblasti Krkonos,
Podkrkonosi a Trutnovska. Z uvedeného souboru byl vybran jako vzorek soubor projektové
dokumentace k silnici Cista v Krkonog#ich — Cerny Dl - Janské Lazné - Marsov z 20. a 30. let 20.
stoleti. Prace nazna¢i davody vystavby této silnice v kontextu s rozvojem pozemnich komunikaci
v oblasti Krkonos a Podkrkonosi a také rekonstrukci procesu schvalovani zaméru vystavby.
T&Zisté prace spodiva v popisu, zpfistupnéni a vvhodnoceni jednotlivych fazi projektové piipravy,
hlavnich stavebnich objektn silnice, véetné dokumentace provadéni stavby a jeji zprovoznéni.
Dojde k posouzeni zachované projektové dokumentace z hlediska dobové legislativy.

Soucasti prace bude vizualizace dat skrze interaktivni mapu tvofenou za uziti vybraného
geografického informacniho systému.

Na zavér bude provedeno strutné zhodnoceni viznamu stavby sledované komunikace pro
jednotlivé obee na trase, pfipadné pro celou $irsi oblast. Zarovefi bude naznacena mo#nost
vyuziti obdobného typu archivnich pramenn pro daléi historické badani
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Anotace

SOUCKOVA, Katefina. Projektovi dokumentace stavby silnice Cistd v Krkonosich
- Cerny Diil - Janské Ldazné - Marsov jako pramen historického badani. Hradec Kralové:

Filozoficka fakulta, Univerzita Hradec Kralov¢, 2022, s. Bakalatska prace.

Bakalatska prace se zamétuje na dosud nezpracovany soubor projektové dokumentace
pochézejici z obdobi 1895 - 1936, ktery dokumentuje v rtizné mife a kvalit€¢ proces
ptipravy i vlastni realizaci zvolené silnice. Vybrany tisek se nachazi v poloze mezi horskou
a podhorskou ¢asti, v oblasti vychodnich Krkonos. Dokumentuje postupné rozsifovani
silni¢ni sité€ v oblasti stfednich a vychodnich KrkonoS. Zaméfuje se na popis projektové
ptipravy stavby. Dokument vizualizuje data skrze interaktivni mapu tvofenou za uZiti

vybraného geografického informacéniho systému.
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Annotation

SOUCKOVA, Katetina. Project documentation for the road construction in Cistd
Vv Krkonosich - Cerny Diil - Janské Ldazné - Marsov as a source of historical research.
Hradec Kralové: Faculty of Arts, University of Hradec Kralové, 2022, s. the Bachelor

thesis.

The Bachelor thesis focuses on as yet unprocessed set of project documentation dating
from the period 1895 - 1936, which documents the process of preparation as well as the
actual implementation of the selected road to a various extent and quality. The selected
section is located between the mountain and foothills, in the eastern Krkonose. It illustrates
the gradual expansion of the road network in the central and eastern Krkonose. It focuses
on the description of the project preparation of the construction. The document visualizes
the data through an interactive map created using the selected geographic information

system.
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Seznam pouzitych zkratek

apod. a podobné

atd. a tak dale

Budw. sbirka nalezt diivéjsiho spravniho soudniho dvoru ve Vidni
¢. ¢islo

CR Ceska republika

km Kilometr

mn. m. metry nad moiem

m metr

NAD narodni archivni dédictvi

napf. napiiklad

popt. poptipadé

sp. znacka spisova znacka

tzv. takzvany

Z. z. Ces. zemsky zakonik pro Cechy pied 28. 10. 1918 *
Sh.z.an. Sbirka zédkont a natizeni

LELOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a pFedpisy o nestdtnich silnicich a cestdch v zemi ceské. Praha,

1933.



Zakladni pojmy

Erarni silnice — statni silnice.
Forman - tidil tézky nékladni povoz.
Klauza — vodni nadrz na splavovani dieva

Konkurené¢ni zakon — zakon ze dne 12. srpna 1864, ¢. 46 z. z. Ces. o tom, kdo je povinen

prispivat na vefejné silnice a cesty, které nejsou erarni a komu o nich piislusi rozhodovat.?
NAD — Nérodni archivni dédictvi

Neerarni silnice — nestatni silnice.

Niveleta - ¢ara udavajici vyskové poméry a sklon komunikace.

OKresni silnice — silnice, které jsou jiz za takové ziizeny nebo je prohlasi okresni, popf.

zemské zastupitelstvo. 3

Plug-in — timto slovem byva oznacovan doplngk, kterym lze rozsifit n&jaky software. 4

4

Pii€ny Fez - kolmy fez na osu silni¢ni komunikace.
Silnice a cesty obecni — ustanovené k obecnému obchodu, aniZ jsou soukromym jménim.

Staniceni — zplisob délkového méteni udavané v kilometrech, kdy je vzdalenost métena

vzdy k vychozimu bodu (na rozdil od kétovani). Nulty kilometr je vychozi bod.

r__z

Stétovani — Stara tradi¢ni technologie pouzivana pfi stavbé cest.

Zemské silnice — silnice, které zemské zastupitelstvo pficinou jejich dulezitosti pro

obchod v zemi za takové prohlasi. °

2 FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a pFedpisy..., s. 15.

3 Tamtéz, s. 15.

4 Co je to plugin?. Https://it-slovnik.cz/ [online]. 2008 - 2022 [cit. 2022-04-26]. Dostupné z: https://it-
slovnik.cz/pojem/plugin

> FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a pFedpisy..., s. 16.


https://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/slovo/komunikace
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=K%C3%B3tov%C3%A1n%C3%AD&action=edit&redlink=1

Uvod

Piedkladana prace prezentuje ukazku moznosti vyuziti specifického pramene -
projektové dokumentace dopravni stavby a to jak Ctenariim z fad odborné archivni
vefejnosti napt. pii poradacich pracich a tvorbé archivnich pomiicek, tak piipadnych
badatelti. Archivni pisemnosti instituci zabyvajicich se problematikou vystavby a udrzby
silnic jako napf. spravy silnic, spravy a Gdrzby silnic, okresnich sprav silnic apod. jsou
v evidenci NAD zastoupeny celkem ¢etné. Jedna se prevazné o fondy neuplné a dosud
nezpracované s ¢asovym rozmezim v naprosté vétsin€ zahrnujici obdobi 2. polovinu 19.
stoleti a 1. polovinu 20. stoleti. ® V popisovaném obdobi vyfizovaly silni¢ni agendu téz
okresni urady. Z tohoto divodu se oblast ptivodcti pisemnosti, kterd by mohla pfispét

objasnéni a vypracovani podrobnéjsich podkladi, jesté rozsituje.

Cilem prace je poskytnout alesponn zakladni piehled v problematice spocivajici
V popisu, zpfistupnéni a vyhodnoceni jednotlivych fazi projektové piipravy stavby,
hlavnich stavebnich objektl silnice, v¢éetné dokumentace popisujici provadéni stavby
a jeji zprovoznéni a poté za pomoci odborné literatury a mapovych dé¢l vizualizovat data

skrze interaktivni mapu tvofenou za uziti vybraného geografického informacniho systému

QGIS.

Tematicky je prace roz¢lenéna na dva uspofadané a navzajem propojené bloky, z nichz
prvni hodnoti dostupné prameny a popisuje historicko-geografické pomeéry v oblasti
vystavby silnice, vCetné jeji realizace, druhy pak ukazuje procesy vyuZiti poznatkl

ve virtualnim prostedi pomoci interaktivni mapy.

Prace vychazi pfedev§im z dosud nezpracovaného a neuspoidadaného souboru
projektové dokumentace pochézejici z obdobi 1895-1936, ktery dokumentuje v rizné
mife a kvalité proces p¥ipravy i vlastni realizaci silnice z Cisté v Krkonosich pres Cerny

Dtl a Hoffmannovu boudu do Janskych Lazni a Dolniho MarSova.

6 Archivni pomucky - Ministerstvo vnitra Ceské republiky. Uvodni strana - Ministerstvo vnitra Ceské

republiky [online]. Copyright © 2022 Ministerstvo vnitra Ceské republiky, véechna prava vyhrazena [cit.

28.04.2022]. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/archivni-pomucky.aspx
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Obrazek 1 Silnice 11/297

V souéasné dob¢ se jedna o okresni silnici ¢. 11/297 (obr. 1), kdy popisovany tsek
zacina na kiizovatce se silnici I/14, sméfujici vychodné na Trutnov a zapadné na Vrchlabi.
Dale vede Cistou v Krkonosich, Cernym Dolem a pokratuje pies Hoffmanovy
boudy do Janskych Lazni. Kon¢i na kiizovatce se silnici 11/296 v Dolnim MarSove¢, ktera
spojuje Svobodu nad Upou a Pec pod Snézkou. Délka daného useku je 11667 m. Siika
vozovky se pohybuje vrozmezi od 540 m do 6,50 m ve smérovych obloucich

S roz$ifenim.

Dochované dokumenty jsou nyni uloZeny ve spisovné spoleénosti UDRZBA SILNIC
Kralovéhradeckého kraje a.s. (USKHK) v Trutnoveé, material je od roku 2020 tiidén
a pfipravovan pro piedani k trvalému uloZeni do Statniho okresniho archivu v Trutnoveé
V ramci vybéru archivalii ve skarta¢nim fizeni dle §10 z. €. 499/2004 Sb. o archivnictvi
a spisové sluzbé a o zmén¢ nékterych zakond ve znéni pozdéjSich piedpist, kde bude,
po zohlednéni otdzek uvedenych v dalSim odstavci, pfifazen do stavajici archivniho

souboru Sprava a udrzba silnic.

Piivodni registraturu prozatim vzhledem ke stavu, ve kterém se materidl nachazi, nelze
rekonstruovat, ackoliv jsou k n€kterym pisemnostem pfifazena Cisla jednaci. Stale trva
jistda moznost, ze nékteré dokumenty byly spisovou rozlukou do spisovny rozdéleny,
napf. po r. 1948 apod. Tuto otazku by bylo mozné definitivné zodpovédét az po uplném
zpracovani a porovnani S registraturou ostatnich ptivodct. Toto feSeni si prace v zadném

pfipadé vzhledem ke svému rozsahu a stupni studia nemize klast za svijj cil.
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Mezi zékladni typy pisemnosti, které se z vySe uvedeného souboru pisemnosti
podafilo nashromazdit, tedy patii: nakresy situace, podélné profily, povéfovaci
prostiedky, ucetni vykazy, zavérecné kolaudaéni protokoly, statické vypocéty vozovky
a nosnikl, kubatury a odhady nékladi, plany lokalit a jejich profily, mapy, technické
zpravy, ¢i obchodnich podminky. Dokumenty jsou psany ¢esky a némecky. Némecké
mistni nazvy, které se v textu prament objevuji pomérné Casto, jsou uvadény s Ceskymi
nahradami v publikaci Amtliches deutsches Ortsbuch fiir das Protektorat Béhmen und
Mihren. ’

Poznatky vzniklé ziskanim vySe uvedené dokumentace jsou dale srovnany s odbornou
literaturou, ktera tvoii pouze vybérovou bibliografii, nebot’ téma dé&jin silni¢nich
komunikaci je v literatufe velmi rozsahle zpracovano, ale téma prace je v jistém smyslu
regionalnim a mapovym materidlem. Literatura k tématu zahrnuje jak prace obecného
charakteru Evy Semotanové Historickd geografie ceskych zemi 8, tak prace regionalné-
historické, jako jsou vlastivédna encyklopedie Krkonose — priroda, historie, Zivot ° Jitiho
Flouska a Krkonose: priroda - historie — Zivot *° Josefa Smatlaka, Jitky Zvykanové.
Faktograficky velmi cenné jsou tituly Toulky Krkonosskou minulosti ** od Theodora
Lokvence a prace encyklopedické Krkonosskad encyklopedie: krajina, priroda, lidé ** Jana

Stursy.

7 Amtliches deutsches Ortsbuch fiir das Protektorat Béhmen und Mdéhren: herausgegeben vom

Reichsprotektor in B6hmen und Mdhren. Prag: Selbsverlag des Reichsprotektors in Bohmen und Mahren,
1940, p. 243. Dostupné také z: http://www.digitalniknihovna.cz/nkp/uuid/uuid:4d876630-2433-11e6-
8145-5ef3fc9bb22f

8 SEMOTANOVA, Eva. Historickd geografie éeskych zemi. 2. aktualiz. vyd. Praha: Historicky Ustav, 2002.
Prace (Historicky Ustav. Akademie véd CR). ISBN 80-7286-042-9.

% FLOUSEK Jifi. Krkonose: pfiroda - historie - Zivot. Praha: Baset, 2007, 863 s. : il. (pfevazné barev.), mapy
; 31 cm + 1 CD. ISBN 978-80-7340-104-7.

10 S\MATLAK, Josef a Jitka ZYKANOVA. Krkonose — pfiroda, historie, Zivot. 1. Praha: Baset, 2007. ISBN 978-
80-7340-104-7.

u LOKVENC, Theodor. Toulky krkonosskou minulosti. Hradec Kralové: Kruh, 1978, 267 s.

12 STURSA, Jan. Krkonosskd encyklopedie: krajina, pfiroda, lidé. Vrchlabi: Sprava Krkono3ského

narodniho parku, 2013, 88 s. : il. (pfevazné barev.), mapy, portréty, faksim. ; 21 cm. ISBN 978-80-86418-
87-2.
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Zdrojem informaci je téZ kronika obce Cerny Dul,'® ktera zaznamenava poméry
v méstském i lidovém prostiedi rukopisem ucitelid Antona Taranta v letech 1922-27

a Julia Galla v letech 1928-38.

Tvlrce prvni tiStené mapy Mikuld$ Klaudyan roku 1518 obrazné vykresluje hory
a lesy plynulymi pasy a ostrivky stromt. Schématicky jsou zde zakresleny cesty, horstva
lesy a feky. Mapa vyznacujici se opakovanou symbolickou znackou listnatého porostu,
ma u pramene Labe jediny horopisny nazev Krkonose. Kromé kartografického vyznamu
ma dilo i historicky vyznam, protoze ve své obrazové Casti hodnoti spolecensky stav
pocatku 16. stoleti. * Rok 1566 je pocatkem osidlovani, kdy dorazili dievati z alpskych
dieva z roku 1575 zachycuje nejstarsi obrazova Hiittelova mapa Krkono$ (1576-1585).
Tento trutnovsky kronikaf na ni objasiiuje naturdlni vztahy s ¢asovym pojmenovanim
mista v Krkonosich. 1® Vznikla cela fada daldich map, napf. lesni mapa vychodnich
Krkono§ Samuela Globice z roku 1668. Ta poukazuje na vliv hospodaiskych aktivit
¢lovéka, coz je napf. tézba diivi, nerostnych surovin, sklafstvi nebo péleni dfevéného uhli,
vii¢i horam. ® Miillerova mapa z roku 1720 byla sestavena z map jednotlivych kraji
arozvrzena do 25 sekci a pii sestaveni tvoii nejvétsi historickou mapu Cech. Z hlediska

topografického se jedna o velmi bohatou mapu.

13 pamétni kniha 1923-1938. In: Stare.vychodoceskearchivy.cz [online]. Trutnov: Statni okresni archiv

Trutnov, 2011 [cit. 2022-04-23]. Dostupné zZ:
https://stare.vychodoceskearchivy.cz/ebadatelna/?misto=trutnov&adresar=CZ_225105010_501_11&n
adpis=Pam%25C4%259Btn%25C3%25AD+kniha+1923-1938&strana=1

14 Klaudyanova mapa Cech. Virtualni mapovd sbirka Chartae-Antiquae.cz [online]. Zdiby: Vyzkumny
Ustav geodeticky, topograficky a kartograficky, v.v.i. [cit. 2022-04-27]. Dostupné z: http://chartae-
antiquae.cz/cs/maps/49559

15 7a krasami vychodnich Krkonos [online]. 1. Svazek obci Vychodni Krkonose, 2020 [cit. 2022-04-28].

ISBN ISBN 978-80-270-756-7. Dostupné z:

https://vychodnikrkonose.cz/public/dokumenty/projekty/zabavne-vzdelavani/publikace.pdf

16 Faksimile mapy kralovskych lest vychodnich Krkonog. In: Virtualni mapovd sbirka Chartae-Antiquae.cz
[online]. Zdiby: Vyzkumny Ustav geodeticky, topograficky a kartograficky, vvi [cit. 2022-04-27]. Dostupné
z: http://chartae-antiquae.cz/cs/maps/84578

17 Miillerova mapa Cech. Mapy.vugtk.cz/ [onlinel. Zdiby: Vyzkumny Ustav geodeticky, topograficky a

kartograficky, 2015 [cit. 2022-04-27]. Dostupné z: http://mapy.vugtk.cz/muller/index.php?rs=2&lg=cze
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Star§Sim mapovym materidlem jsou dokumenty z 1. vojenského mapovani z let
1764 - 1768 a 1780-1783,'® ze kterych lze vy¢ist stav sjizdnosti cisaiskych silnic a rtizné
typy budov, véetné drobnych architektonickych prvkt podél cest.

K porovnani vyvoje krajiny a kvality komunikaci Se zvySenou mirou piesnosti 1ze
vyuzit materialy z 2. vojenského mapovani z let 1836 — 1852 19 a 3. vojenského mapovani
z let 1877-1882, ° kterému jako podklad slouzily mapy Stabilniho katastru. Chybé&jici
propojeni Cerného Dolu s Janskymi Laznémi a Mar$ovem dokladaji napt. mapy z konce
19. stoleti nebo turistickd mapa z roku 1906. Na mapé z roku 1929 je jiz zachyceno

propojeni z Cerného Dolu do Mar3ova.

Pomoci geografického informac¢niho systému se usnadni vizudlni orientace
v evidovanych projektovych dokumentacich. V zavislosti na aplikovaném softwaru a
zpusobu zpracovani dat je mozné uziti dalSich vyhledavacich a analytickych nastroji.
Pro demonstraci mozného pouziti je zvoleno opensource nastroje Qantum GIS (QGIS).
Projektové dokumentace budou po ¢astech zdigitalizovany 2D skenerem a zkompletovany
v Microsoft Image Composite Editor, vybrany ke spojeni mapovych podkladt jako
propracovany nastroj na tvorbu panoramatickych snimki. Sken bude proveden pouze u té
¢asti dokumentace, kde nehrozi poskozeni z divodu stafi vazby. Ulozena dokumentace
Vv souboru s nazvem daného tseku dopravni stavby se ptifadi ptes QGIS k danym silnicim
s piimym odkazem na tento soubor. Jednotlivé useky silnic budou zakresleny do
mapového podkladu, barevné oznaCeny a pojmenovany, S atributovou tabulku
obsahujici udaje o stavbé, které jsou k dispozici. Vizualizace staveb a propojeni na

dokumentaci bude vysledkem projektové ¢asti.

18, vojenské (josefské) mapovani - Cechy, mapovy list ¢.46. In: Geolab.cz [online]. Usti nad Labem:
Fakulta Zivotniho prostfedi Univerzity J.E.Purkyné, 2022 [cit. 2022-04-23]. Dostupné z:
http://oldmaps.geolab.cz/map_viewer.pl?lang=cs&map_root=1vm&map_region=ce&map_list=c046
B vojenské (Frantiskovo) mapovani - Cechy, mapovy list O_4_VIIl. Geolab.cz [online]. Usti nad Labem:
Fakulta Zivotniho prostfedi Univerzity J.E.Purkyné, 2022 [cit. 2022-04-23]. Dostupné z:
http://oldmaps.geolab.cz/map_viewer.pl?lang=cs&map_root=2vm&map_region=ce&map_list=0_4_VI
Il

20 111, vojenské mapovani - 1 : 75 000, mapovy list 3755. Geolab.cz [online]. Usti nad Labem: Fakulta
zivotniho  prostfedi  Univerzity = J.E.Purkyné, 2022 [cit. = 2022-04-23]. Dostupné z:

http://oldmaps.geolab.cz/map_viewer.pl?lang=cs&map_root=3vm&map_region=75&map_list=3755
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https://www.slunecnice.cz/sw/microsoft-image-composite-editor/

1 Vyvoj pozemnich komunikaci na naSem uzemi

Pro to, aby vznikla soufasna sit’ pozemnich komunikaci, bylo zapotiebi, aby se

vSechny obchodné a komunikac¢né vyznamné cesty z druhé poloviny 19. stoleti propojily.

Jiti Sahula objasiiuje obdobi vzniku cest a stezek na naSem uzemi takto: ,, Cest
obchodnich do ciziny bylo nékolik od pradavna — jiz drive, nez se zde usadil narod nas.
Obrovsky pomezni hvozd, ktery pokryval v Sirokém kruhu hranicni hory, byl znamenitou
obranou domdaciho obyvatelstva proti nepratelskym vpadim... Nezistavaji zZdadné
pochybnosti, Ze zahranicni obchod v Cechdach byl viivy Fimskymi cily jiz v periodé

Markomanii. “

Pocatkem 13. stoleti doSlo k zdsadni transformaci orientace zemskych stezek
a pripojeni jejich sité, obzvlasté po vzniku meést a po kolonizaci naSeho tizemi. Kromé
Prahy, jako jediného dopravniho a zékladniho obchodniho stfediska, byla na Moravé
obdobna stfediska hned dvé: Brno a Olomouc. Z toho lze usuzovat, ze svou polohou
ve stiedni Evropé bylo toto uzemi jiz pfedem stanoveno jako ktizovatka dopravnich

cest, 22

Kvalita zemskych silnic znamenala pfedev§im uzsi nebo S§ir$i cesty bez pevného
podkladu, které byly dtisledkem velké frekvence povozi, rozjezdéné. Dalsim problémem
byla trvanlivost dfevénych mosti, které byly nasledkem povodni a jarniho tani kazdoro¢né

ponigené. Kamenné mosty se v této dobé stavély jen vyjimeéné. 2

Od 2. poloviny 13. stoleti vznikala ve méstech dal$i hospodaiska a obchodni centra,
V pohrani¢i postupné dochéazelo k hustéjsimu osidlovani. Disledkem téchto zmén bylo
potieba zménit sit’ zemskych cest dle polohy novych méstskych obci. Predev§im kralovska
roz§ifovani zemskych cest, zejména pak za vlady Karla IV., kdy v zemi panoval klid.
Reformy zptsobily ve 14. stoleti pfejmenovani zemskych stezek na vetejné silnice. Nejen,

Ze byly tyto vetejné silnice $ir$i a kvalitnéji upravované, ale spojovaly vyznamna mésta

21 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy na tuzemi Ceské republiky. 2. aktualiz. vyd. [Pardubice]:
Institut Jana Pernera, 2004. Prace (Historicky tstav. Akademie véd CR). ISBN 80-865-3014-0., s. 3-5.

22 Tamtéz, s. 3-5.

23ROUBIK, Frantigek. Silnice v Cechdch a jejich vyvoj. 1.V Praze: nakladem Spoleénosti pFatel starozitnosti

¢sl, 1938, s. 21-24.
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V zemi. Zejména pak Praha byla v dob¢ vlady Karla IV. centrem spravnim, obchodnim,

kulturnim a pfedevsim hospodatskym. 2

Rozvoji dopravy branila fada let prosazovana cla a myta, ktera sice Habsburkové
vV roce 1528 upravili alespoii u kralovskych cel na zemskych silnicich, ovsem soukroma
myta stale vzristala i1 bez kralovského svoleni. Naprava kompetenci vybirat mytné trvala

celych 27 let.

Ptizniva poloha Ceskych zemi na kiizovatce obchodnich spojeni evropskych zemi
smérem na vSechny svétové strany si od 15. stoleti vymohla vznik rozvétvené
komunikacni sit€. V 15. a 17. stoleti se soustava silni¢nich spojti délila na tfi kategorie:
dalkové obchodni cesty, cesty k hospodéaiskému podnikani a cesty spojujici sidlisté

obyvatel. Vyvoj silni¢nich komunikaci je dobie zmapovan v 16. a 17. stoleti.

Tticetileta valka v 17. stoleti zanechala silnice ve zbidaceném stavu. Celkova tidrzba
silnic spocivala ve vysypani cest kamenim a hlinou, nouzové¢ byla vozovka vystérkovana.
Roku 1709 Josef 1. pozadal své poradce o predlozeni projektl na pfestavéni zemskych
silnic na silnice kvalitngj$i. Vystavba novych silnic po zdlouhavych jedndnich zacala
az v letech 1738-1739. Ovsem smrt cisafe Karla VI. a nasledné valky pierusily stavbu.
Az na ptikaz Marie Terezie se pokracovalo se stavbou statni silnice z Lipska pies Prahu
do Vidné. Videnska silnice byla jedina, ktera byla do poloviny r. 1774 kompletné hotova.

Ostatni silnice se jen udrzovaly a probihaly na nich nutné opravy. %

Od roku 1804 nastal kone¢né zajem urychlit stavbu silnic v zemi tzv. systémem
dobrovolné konkurence, kdy na stavbu silnic méli pfispivat zemé&, vrchnosti 1 poddani.
Hlavnim rysem byla snaha statu o co nejmensi vydaje. Na stavbé se podileli poddani
I vrchnost systémem urcité kompenzace. Po dokonceni stavby si silnici pievzal do své
spravy stat. Jednalo se o kamenné vozovky s bo¢nimi pfikopy, hrazemi, ochrannymi zdmi,
lemované alejemi s ovocnymi stromy. Ty plnily nejen zpeviiovaci funkci, ale také
hospodafskou. Pfes vodu byly postaveny kvalitni mosty. 26 Budovaly se oblibené fetézové

mosty a pozdgji i zelezné. Tim ziskavaly vétsi kvality. 27

24 ROUBIK, Frantigek. Silnice v Cechdch..., s. 9-37.
25 RYBA, Jaroslav. K historii silnicni dopravy..., s. 6-11.
26 RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy..., s. 43-51.

27 ROUBIK, Frantigek. Silnice v Cechdch ..., s. 21-24.
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V porovnani, roku 1836 bylo postaveno a ptedano silni¢nimu ufadu celkem 127 mil

a koncem roku 1848 bylo predano 505 mil hotovych statnich silnic. 28

Po vydani zemskych zakonti o stavbé, spravé a udrzovani, nastal rozmach okresnich
silnic. Mizeme to datovat k roku 1860. ,, Konkurencnim zdkonem* ?° z roku 1864 byly
silnice rozdéleny na statni neboli erarni, a ostatni vefejné silnice. Ty se rozdélovaly
na zemské, okresni a obecni. Zemské silnice financoval Zvlastni zemsky silni¢ni fond.
Ten ovSem vyhlasil za zemskou pouze silnici postavenou v letech 1858-1868, ktera vedla
podél horni Jizery z Rokytnice do Jilemnice v délce 23 km. O ostatni silnice, jejich

vystavbu a udrzovani se mély starat jednotlivé zemé, okresy a obce.

Po roce 1864 se staly okresni silnice vyznamnym ¢ldnkem v uspofadani pozemnich
komunikaci v Cechach. Po novém politickém a spravnim uspofadani zemé dostala okresni
zastupitelstva na starost 10 141 km zpevnénych silnic a nezpevnénych cest. V této dobé
bylo zrekonstruovano a uvedeno do provozu stovky kilometrd. V roce 1918 dokonce
Cechy dosahly na vedouci ptitku, co se ty¢e hustoty silniéni sité v celém byvalém

Rakousko - Uhersku. 3t

Po 1. svétovée valce probihaly jiz spiSe prace v povrchové uprave silnic, coZ si vynutila

predevsim silici soukroma i vetejna autobusova doprava. Opravami V této dobé prosly

nejen hlavni, ale téZ n&které vedlejsi silnice. *2

28 RYBA, Jaroslav. K historii silni¢ni dopravy...., s. 43-51.

29 74kon ze dne 12. srpna 1864, &. 46 z. z. Ees., ktery uzakofiuje povinnost, kdo bude pfispivat na vefejné

silnice a cesty, které nejsou erarni a komu pfislusi o nich rozhodovat. Nevztahuje se na silnice a cesty, na

jejichZz udrZovani se plati ze statni pokladny. K udrZovani takovych cest nemohou byt zavazany obce.
30RYBA, Jaroslav. K historii silniéni dopravy..., s. 12-14.

3L MUSIL, Jifi F. Po stezkdch k déinicim: kapitoly z déjin silnic, silni¢nich dopravnich prostredkd a silnicniho
stavitelstvi. Praha: Nadas, 1987, 213 s. :il., s. 153-154.

32 ROUBIK, Frantigek. Silnice v Cechdch ..., s. 25-36.
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2 Vyvoj cest a silnicni sité v oblasti Krkonos

2.1 Charakteristika Krkonos

Krkonose lezi v severovychodnich Cechach a tvoii jednotny geologicky celek
s Jizerskymi horami a Zeleznobrodskou vrchovinou. Jsou nejvy$§im a nejvyznamngjsim
pohoiim Ceské republiky. Prameni zde evropsky veletok Labe véetné jeho piitoktt Upy
a Jizery. Krkonose lezi na ¢esko-polském pomezi v délce 36 km. Na ¢esko-polské hranici lezi
i nejvyssi hora Krkono$ Snézka s vyskou 1602,3 m. 33 Podnebi je zde velice kruté a rozmarné,
patii mezi nejchladnéjsi, nejvétrnéjsi a srazkove nejvydatnéjsi ve sttedni Evropé. Ro¢ni thrn
srazek je v oblasti hor znacné proménlivy v zavislosti na nadmotské vysce, orientaci udoli,
expozici svahtl a plisobi svou riiznorodosti terénu na mistni faunu i floru. Jizni svahy stoupaji

pozvolné&ji nez na severni stran&. Cetné udoli fek a potokii se sméfuje jiznim smérem. 34

2.2 Historie osidleni Krkonos

Poprvé se &lovek snazil dostat do oblasti Krkono§ v 9. - 10. stoleti. Uzemi v té dobé

bylo zarostlé smrkovym, jedlovym a bukovym lesem, ale i kosodievinou.*®

Do vychodni ¢asti podhuii Krkono$ pRonikal ¢lovék pomaleji. Doklada to zprava
z 12. stoleti, ktera popisuje Krkonose jako hluboky pomezni hvozd — pfirozena ochrana
eské kotliny, ktery zasahoval az ke Kumburskému Ujezdu na Ji¢insku. Kolonisté,
predev§im slovanského plivodu, zacali pldu odlesiiovat, klucit, vysuSovat baziny
a proménovat je na louky a pastviny. Tato vnitini slovanska kolonizace zasahla nejprve
niz§i polohy podhiii u povodi fek, kde bylo pfiznivejsi klima. Do vySSich oblasti
Krkonos$ pronikala jen ojedin€le, stile vSak neméla charakter trvalého
osidleni. Na pfelomu 13. a 14. stoleti tak souvislé osidleni zemédé€lského charakteru

dosahlo tipati Cerné hory a Rychor, tidolim Albefického potoka proniklo az k hlavnimu

hiebeni hor.

33 FLOUSEK, liti. Krkonose: priroda - historie - Zivot..., s. 13.

34 Geologie KrkonoS. krkonose.eu [online]. Vrchlabi, 2020 [cit. 2022-04-23]. Dostupné z:
https://www.krkonose.eu/geologie-krkonos

35 MUSIL, Ji¥i. Piehled vyvoje komunikaci v oblasti Krkono% a Podkrkonogi. Opera Concortica [online].

1981, (18), 105-138 [cit. 2022-04-24]. Dostupné z:
http://opera.krnap.cz/apex/f?p=103:8:::NO:8:P8_ROCNIK_ID,P8_CLANEK_ID,P8_CP:18,6,12
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Vice nez slovanskd kolonizace vyrazné¢ poznamenala dosavadni rdaz vychodnich
Krkonos nésledna vnéjsi kolonizace, ktera vyrazné formovala jejich budouci hospodarsky
vyvoj, zem&delsky raz a etnické slozeni. Némecky mluvici osidlenci sem ptichdzeli
od 60. let 13. stoleti z jiz dfive germanizovaného Slezska jako znali kultivace lesa a té¢zby

nerostnych surovin.

Odhaleni velkych nalezist rudy a nasledna tézba pftispéla K rychlému osidleni
horskych oblasti Krkono$. Nahly rozvoj hornictvi a sklafstvi na uzemi Krkono$ vyvolaly
zvysenou tézbu dieva. Tim se zvysily pozadavky na silni¢ni sit’ i komunikacni dostupnost

mist dosud méné piistupnych v této oblasti. 3/

2.3 Vyvoj silnicni sité v KrkonosSich
Jiz nélezy minci fimskych obchodnikii v Podkrkono$i dokazuji, ze zde existovaly

obchodni stezky. V 9. a 10. stoleti prostupovaly do horskych oblasti Krkonos, do t¢ doby

zarostlé pohrani¢nimi pralesy, zemské stezky.

Z mapovych podkladi od konce 14. do poc¢atku 18. stoleti se jiz daji vyCist budované
cesty a porovnat s pfipadnymi zménami. K tém obvykle dochazelo z divodi

ekonomickych a hospodarskych. Dulezitym aspektem byly i vojenské podnéty.

Systém komunikaénich spoji mizeme rozd¢lit do tii kategorii - dalkové obchodni
komunikace vedouci ptes hory do sousedni zemé, komunikace umoziiujici pronikani

do nitra hor a komunikace spojujici lidsk4 sidlisté v horach a podhiii. %

2.3.1 Dalkové obchodni komunikace

Nejstarsi stezky protinajici zkoumanou oblast vychodnich Krkono§ mély charakter
dalkovych komunikaci a slouzily piedev§im k obchodnim ucelim. Mezi prvni
komunikace prochazejici tehdy jesté neosidlenymi Krkonosemi patii obchodni zemské

stezky nazyvany téz soumarské.®® Ve stiedovéku se dalkové obchodni stezky délily

36 VECHETOVA, Marta. Kapitoly z historie horskych cest a femeslo cestdit ve Viychodnich Krkonosich [on-

line]. Brno, 2015 [cit. 2022-04-05]. Dostupné z: https://is.muni.cz/th/u2rnw/. Diplomova prace. Masary-

kova univerzita, Filozoficka fakulta. Vedouci prace Daniel DRAPALA.

37 MUSIL, Jifi. Pfehled vyvoje komunikaci ...
38 MUSIL, Ji¥i. PFehled vyvoje komunikaci...

39 VECHETOVA, Marta. Kapitoly z historie horskych cest ...
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na hlavni stezky, nazyvané téz spravedlivé cesty, které vedly pies celni stanice
na zemskych hranicich. Vedle nich byly postranni stezky neboli travnaté cesty, slouzici
domécimu obyvatelstvu pro krat$i spojeni. Tyto travnaté cesty byly vyuzivany

obchodniky, ktefi se cht&li vyhnout celni povinnosti.*°

Cesty az do obdobi stiedovéku limitoval vybér lokality trasovani komunikace.
Ptizptisobovaly se povrchu terénu a byly tak ve vétsiné ptipadech vedeny po svazich
prasmykt nebo hiebenech. Udolim nejen Ze protékaly v té dobé jesté neregulované toky
fek a cesty by tak byly v téchto mistech ohrozovany, ale krkonoSskd udoli jsou

ledovcového piivodu a jejich upati byvaji strma a neschiidna.
7 téhoZ dtivodu oblasti tdoli Cerného Dolu 7adn4 stezka nevedla.*!

V letech 1798 - 1830 byla vybudovana Trutnovska silnice smétujici z Prahy, vedouci
podhifim Krkono§ a za Trutnovem severnim smérem piekracujici hieben vychodnich

Krkonog, kong¢ici ve Vratislavi. %

V roce 1848 byla postavena silnice z Sklarské Poreby do Harrachova. Jeji stavba
umoznila nejnutnéjsi vydélek nouzi trpicimu obyvatelstvu. Proto byla jesté dlouho nazyvana
Hladovou silnici. Mnoho obyvatel hor naslo hlavni vydélek pfi stavbé silnice spojujici
Liberec s Vrchlabim. Vlada, obavajici se nezameéstnanosti tkalcti, vénovala na tuto dopravni
stavbu 180 000 zlatych. Okres Vrchlabi povolil vroce 1914 vystavbu komunikace
Spindlertiv Mlyn — Slezské Sedlo, ktera byla vyprojektovana jiz v roce 1895. 43

2.3.2 Komunikace umoziujici pronikani do nitra hor

Od 16. stoleti, plivodné husty pohrani¢ni prales slouZici k ochrané zemé pred vpadem

nepiatel, ustupuje kacenim stavbé cest. Nedotéenost zemskych hranic byla svéfena

,,dozoru zvlastnich strazcu zemskych hranic*. a4

40 Musil, Jifi: Piehled vyvoje komunikaci ...
41VECHETOVA, Marta. Kapitoly z historie horskych cest...

42 pPRAGOPROJEKT (FIRMA). Silnice a ddlnice v Ceské republice: vyvoj stezek, cest, silnic a délnic na nasem

uzeni od nepaméti aZ po soucasnost. Rudna: Agentura Lucie, 2009, 376 s., [4] s. obr. pfil. : il. (pfevazné

barev.), mapy, faksim. ; 30 cm + 1 mapa (1 slozeny l. ; 41 x 53 cm) + 1 CD-ROM.,, s. 30.

43 LOKVENC, Theodor. Toulky krkonosskou minulosti. Hradec Kralové: Kruh, 1978, 267 s., s.192

44 PRAGOPROJEKT (FIRMA). Silnice a ddlnice v.., s. 30.
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Hlavni obchodni cesta jak mistniho, tak i dalkového charakteru byla Stara celni cesta
(Stara zeleznd cesta). Kupecka stezka spojujici Horni MarSov a Horni Albefice
s Pomeznimi Boudami. Stara zelezna cesta se nazyvala od 16. stoleti, jelikoz se po ni
dopravovala Zeleznd ruda (zaznamenava ji Hiittelova mapa) a prochazi Albeficemi
k hamrim do MarSova. Do roku 1837, kdy byla p&si stezka podél Upy do Pece
pod SnéZkou obtizné schiidna, byl veskery obchodni ruch s mistnimi produkty z Pece,
Velké a Malé¢ Upy sméfovan do sousedniho Slezska pies Albefice, Malou Upu
a Mohornv Mlyn. Stara celni cesta se tak stala hlavni spojnici mezi Hornim MarSovem

a Malou Upou.

K rozvoji tidolnich okresnich silnic ptispely povodné a ptirodni katastrofy, které nutily
poskozené oblasti odklidit, upravit koryta pro feku a vystavit nové cesty. Pfi provadéni
oprav byla vzdy snaha vystavét cesty dikladnéji, nez byl jejich predchozi stav. Povodné
v roce 1882 a 1897 pfinutily zajisStovat udolni cesty podél tokl a ficek dukladnymi
betonovymi opérnymi zdmi a regulovat koryto feky. Vznikla tak i patetni komunikace
vedouci z Horniho MarSova do Pece pod SnéZkou, na kterou se napojovaly mistni cesty
z okolnich svahti. Na Pomezni boudy byla silnice pfivedena v roce 1914, do té doby sem

vedla pouze prasna cesta s neupravenym povrchem. *°

2.3.3 Komunikace spojujici lidska sidlisté v horach a podhari

Dixova kronika Pece pod Snézkou uvadi, Ze stara silnice do Pece pod SnéZkou byla
postavena kolem roku 1837, méla vSak mnoho nedostatki a velkd voda ji nékolikrat
znaéné poskodila, proto se neustale vylepSovala. Josef Beran uZ ji ve svych Vychazkach
po Krkonosich z roku 1873 popisuje 1épe: ,,Z Velké Oupy, kdez jest i postovni stanice,

vede kolem Feky pékna silnice okresni do visky Dunkelthalu a dale do Marchendorfi . *

V roce 1845 se zacala, na zakladé rozhodnuti zemského gubernia, stavét na vlastni

naklady tzv. ,, krkonosska silnice . Spojovala Liberce s Trutnovem a hlavnim divodem

byla rostouci poptéavka po lepsim silni¢nim spojeni. 4’

45 VECHETOVA, Marta. Kapitoly z historie horskych cest a femeslo cestdit ve Vychodnich KrkonoSich

[online]. Brno, 2015 [cit. 2022-04-05]. Dostupné z: https://is.muni.cz/th/u2rnw/. Diplomova prace.

Masarykova univerzita, Filozofickd fakulta. Vedouci prace Daniel DRAPALA.

46 BERAN, Josef: Vychdzky po Krkonosich. Svétozor 7, ptiloha k ¢. 34, 1873, s. 405-406.
47 MUSIL, Ji¥i F. Po stezkdch k ddinicim: kapitoly z déjin silnic, silniénich dopravnich prostfedkd a silni¢niho

stavitelstvi. Praha: Nadas, 1987, 213 s. :il., s. 167.
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K rozvoji dopravy vyznamné piispéla vetejna silnice Vrchlabi — Spindlertiv Mlyn,

oteviena v roce 1880, ktera se znaéné podilela i na piepravé dieva. 8

Od roku 1888 zacal okres MarSov s budovanim nové peckeé silnice. V roce 1891 nabyla
nyng&j$i polohu. Ke Stérkovani této komunikace se vyuzivalo strusky ze staré vysoké pece
a obyvatelé ji nazyvali posmésné ,,sklenéna cesta“, nebot’ byla sloZzena z velkych kust
strusky, ktera pti chtizi roziezavala nejen holé nohy, ale i obuv. V roce 1897 smetla velka

voda okresni silnici i dal$i obecni a soukromé cesty. 4°

2.4 Vliv hrabéte Jana Harracha na Krkonose

Hrab¢ Jan Harrach v dopise Marii Cervinkové- Riegrové z roku 1883 piSe ,, Povinnost
mad je tedy predné tam podporovati, kde hlad a bida jest vétsi! Proto mi nelze také
na horaly nase zapomenouti”. Jeho stopy jsou zapsany piedevSsim v zapadni casti
Krkonos. Diky skvélym odbornikiim vSak posunul lesni hospodatfeni daleko za hranice
svého panstvi. Dievo se transportovalo vice zpusoby, naptiklad na sanich znamych jako
rohacky. V niz$ich polohéch se uptednostiiovala pteprava na kolovych vozech. Zasluhou

hrabéte Harracha se stavély nové komunikace nebo se peclivé opravovaly.

Vhledem k jeho silnému vlastenectvi se pokousel o smir a spolupraci mezi Cechy
a Némci. Dosahnul toho pfinejmensim na svych statcich, kde ptevladala opravdova
rovnopravnost mezi témito narodnostmi. Diky jeho Stédrosti se rozvijela krkonoSska
turistika. Nechal v letech 1876-1879 vybudovat turistickou cestu, ktera propojila
Harrachov s Labskou boudou, Labskym Dolem a Spindlerovym Mlynem. Byl si védom

toho, Ze turistika mize p¥inést ekonomické zlepseni pro chudé horaly. *°

48 LOKVENC, Theodor. Toulky krkonosskou minulosti. Hradec Kralové: Kruh, 1978, 267 s., s.191.
43 VECHETOVA, Marta. Kapitoly z historie horskych cest a ..., s. 29.

50 LUSTINEC, Jan, Jaromir TLUSTY, Petr NOSEK, et al. Jan Nepomuk hrabé Harrach: ze Zivota ceského

kavalira. Vrchlabi: Sprava Krkonosského narodniho parku, 2018, 336 stran : ilustrace (nékteré barevné),

portréty, faksimile, 1 genealogicka tabulka ; 31 cm. ISBN 978-80-7535-086-2., s.161-206.
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3 Oblast podhifi — obce Cerny Ddl, Cistd, Janské Lazné, Marsov

3.1 Cista v Krkonosich

Obec Cista, némecky Lauterwasser, lezi asi 6 km od Vrchlabi smérem na vychod
v nadmotské vyice 502 m n. m. Je rozloZena na obou biezich potoka Cisté, kterému se téz
fika Stribrny potok. Podél potoka se usidlovali prvni kolonisté. V 16. stoleti zde nové
ptichozi hornici podnikali prvni pokusy tézby rudy. Zasluhou strmého spadu potoka

zuzitkovali jeho vodni silu k pohonu vodnich kol.

Obec Cista se poprvé objevuje v roce 1437 v deskach dvorskych. Patfila pod panstvi
mésta Hostinné aZ do roku 1622, kdy pretvotil Cistou a okolni obce na svoje 1éno Albrecht

Z Valdstejna.

Kromé& mlyni patfila k nejstar§im podnikim v Cisté papirna, o které je prvni
zminka v 17. stoleti v Berni rule z roku 1654, kde je uveden Tobias Koder jako jeji
vlastnik. Postupem casu papirna upadala, az ji roku 1810 koupili bratii Kieslingové
a jejich zasluhou patiila v poloving 19. stoleti mezi nejlepsi papirny s ruéni vyrobou

v Cechéch.

Druh4 polovina 19. stoleti se obec vyznacovala ndrustem femeslnych Zivnosti, lidé

piedevsim tkali a piedli, nejprve ze Inu a poté i z baviny. !

Do roku 1945 se némecky nazyva Lauterwasser (z némeckého ,,lauter = Cisty, Ciry,
a,,Wasser” = voda). Po vzniku Ceskoslovenské republiky je nazev zménén na Cista

a po roce 1945 zacala pouzivat pfidomek ,,v Krkonosich*.

3.2 Cerny Dul

Méstys Cerny Dil, némecky Schwarzental, se nachazi ve vychodnich Krkonosich
v nadmoiské vysce 684 m n. m. Lezi v udoli ficky Cista na upati Cerné hory mezi
Vrchlabim a Janskymi Laznémi. Sklada se celkem ze ti katastralnich uzemi: Cerny Diil,

Cista v Krkonosich a Foit.

Diivod ptivodniho osidleni této oblasti spocival v tézb¢ zlata, stiibra a Zelezné rudy.

Oficidlné se t€Zba zelezné rudy rozsitila po roce 1533 odkupem vrchlabského panstvi

>1 HORAK, Vaclav, Roman REIL a Pavel ZAHRADNIK. Cerny Diil: ohlédnuti za historii s hornickou tradici.

1. [Cerny Ddl]: Méstys Cerny Ddl, 2014, s. 123-133. ISBN 978-80-260-5609-6.
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Krystofem z Gendorfu, ktery ziskal od panovnika hornické vysady. Plivodni hornickou
osadu povysila v roce 1564 jeho dcera Eustachie z Gendorfu na méstecko Schwarzental,
Které se stalo centrem zdej$iho hornictvi. Hornicka ¢innost ¢asem zménila krkonoSskou

divo¢inu k nepoznani, hory témé&f pripominaly mési¢ni krajinu.>?

Cerny Dl byl specificky svou rozmanitosti t&Zené rudy a dalsiho materialu. Dilezité
vychylky v historii t€¢Zby ovliviiovaly nejen valky a krize, ale také prosakovani spodnich

vod. 3

Vzristajici  primysl dostatecné¢ zabezpe€il obzivu mistnich obyvatel.
V roce 1844 koupil Alois Renner mistni vapencovy lom, kde se té€zilo jiz v 18. stoleti.
Jeho syn postavil vapenku a zacal zpracovavat mramor. V této dobé zde
fungovaly 2 pily a brusirna diivi. ** Za zminku stoji podnikani v textilnim primyslu
Josefa Menéika, ktery velmi ovlivnil Zivot v Cerném Dole. Stal se zakladatelem mistni
tovarni textilni vyroby. Zahajil i ruéni tisk latek a barvirnu. V roce 1874 zakoupil budovu
byvalé Krausovy hadrarny a do roku 1920, kdy zemftel, vybudoval jesté nékolik dalsich
tovaren z tohoto odvétvi a nechal vybudovat nebo koupil vice jak 20 nemovitosti.

Po jeho smrti se stal vyhradnim vlastnikem Menciktiv syn Josef ml., ktery pokracoval

vV modernizaci vyroby.

Mencik také prosazoval zavedeni Zeleznice. Konkrétné se uvaZovalo nad spojenim
Cerného Dolu s Vrchlabim, a to v poloving dvacatych let 20. stoleti, kdy dochéazelo

k vyraznému rozvoji Cerného Dolu. Viechny plany piekazila 1. svétova valka.>®

3.3 Janské Lazné

Mésto Janské Lazné, némecky zvané Johannesbad, jsou jediné lazné na Ceské strané
Krkono$. Rozpinaji se na tipati Cerné hory ve vysce pfes 600 m n. m. V pasmu &istého
podhorského klimatu s lécebnymi trasami, které na mnoha mistech zasahuji do horského

pasma. Laznémi protéka Jansky potok. Nejvyssi vrchol je Cerna hora s 1299 metry nad

52 HORAK, Vaclav, Roman REIL a Pavel ZAHRADNIK. Cerny Ddl: ohlédnuti za ..., s. 9-11.

33 DVORAK, Jiti. Opera Corcontica 57. Krkonose. Jizerské hory -- Ro&. 54, ¢. 5 (2021), s. 23 [online]. 2021,
llustrace [cit. 2022-02-23]. ISSN ISSN., s. 91.

>4 Cerny DUl - historie. cernydul.cz [online]. Cerny D, 2015 [cit. 2022-04-24]. Dostupné z:
https://www.cernydul.cz/obcan/o-mestysi-cerny-dul/cerny-dul-historie/cerny-dul-historie-2316cs.html

> HORAK, Vaclav, Roman REIL a Pavel ZAHRADNIK. Cerny Ddl: ohlédnuti za..., s. 26-33.
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motem. V okoli jsou turisticky velmi zndmé boudy, jako naptiklad Hoffmanovy, Mal¢é a

Velké Pardubické nebo Zinneckerovy boudy.

Oblast kolem lazni patfila od nepaméti VI¢ickému panstvi a slouzila k obrané¢ zemé.
Prvni pisemné zminky o Janskych Laznich, diive nazyvané Svatojanské Teplice, jsou
kolem roku 1552, kdy Zilvar ze Silbersteinu zfidil jakési prvni, Cist¢ rodinné lazné

S ptistiesim. Tento rok se povazuje za oficidlni datum vzniku 14zni.

VIckovické panstvi koupil roku 1675 knize Jan Adolf ze Schwarzenbergu. Zasadil se
0 postupné osidleni této opusténé oblasti postizené chudobou po tficetileté valce. Vyznamné
se podilel na rozvoji lazenstvi. Byl pokladan za skute¢ného zakladatele 1azni. Nechal zde
postavit roku 1677 n¢kolik lazeniskych budov. Nejen lazenistvi, ale podporoval také Inafstvi
a vyzkum ve zlatych dolech. Zreformoval tézbu ¢erného uhli, pfispél k obchodu se soli
a chovu dobytka, divoké zvéte a ryb. Po jeho smrti pokrac¢ovali v rozkvétu Janskych Lazni

dals$i knizata z rodu Schwarzenbergli. AZ posledni knize vI¢ické panstvi roku 1782 prodal.

V roce 1867 se puvodni lazenskd osada stala samostatnou obci a 8. unora 1881

prohlésil cisaf FrantiSek Josef I. 1azn¢ méstysem.
Za zminku stoji, Ze zde pusobil, jako lazensky dozorce, FrantiSek Vladislav Hek.

Siroka a pestra $kéla lé¢enych onemocnéni se po staleti piili§ nezménila. Lé¢il se zde
naptiklad pohybovy aparat, nervova soustava, kloubni a svalové onemocnéni, zenské
pohlavni organy a dalSi. Lazn¢ ale positivne plisobily 1 na dychaci cesty, zvySeni chuti,
upraveni spanku, zvySenou Cinnost srde¢ni, a to diky dobrému horskému
Klimatu. Svétovou proslulost ziskaly lazn€ v 1. poloviné 20. stol., kdy zde zacala uspésna
lécba nasledkd obrny. Janské Lazné se staly prvni 1é¢ebnou nasledkt obrny v Evropé

vibec. %8

3.4 Marsov

Horni MarSov, némecky Marschendorf, se nachazi pfiblizn¢ 15 km severozapadné
od okresniho mésta Trutnov. Obklopuji ho vyznamna turisticka stfediska, jako jsou Pec
pod SnéZkou, Janské Lazn& a Svoboda nad Upou. Obec se sklada z Sesti mistnich &asti:

Horni MarSov, Temny Diil, Horni a Dolni Albetice, Horni a Dolni Lyseciny. LeZi v tdoli

36 HORAK, Vaclav. Janské Ldzné: prochdzka historii mésta pod Cernou horou. Janské Lazné: Mésto Janské

Lazné, 2013. ISBN 978-80-260-2324-1., 5.19-59.
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krkonosského pohoii, je obklopena krasnou ptirodou, které tvoii rozsahlé lesy a louky

plné vzacnych rostlin. */

., Rybar jménem Marsa mél by byti prvnim osidlencem ve zdejsi krajiné. Podle povésti
vystavil na fece Upé tii dieveéné domky v r. 1007, v nichz bydleli té i jeho pomocnici.
Pozdeéji prisli do zdejst krajiny hornici, kteri zde nalezli ve velkém mnozstvi zlato, stiibro

a Zelezo. Vystavili osadu a nazvali ji po jejim prvnim osidlenci Marsov. 8

Prvni pisemna zprava o obci MarSov, némecky Marschendorf, pochazi jiz z roku 1466.
Byla typickym ptedstavitelem horskych lanovych vsi, kde lany jsou jesté patrné dodnes.
Tam, kde to svahy dovolily, byla ptida vyuzita pro zemédélstvi. T¢Zilo se zde téz zlato,

stfibro a Zelezna ruda.

V roce 1850 se MarsSov jako celek rozdélil na ¢tyfi samostatné obce, coz je dano ¢tyimi
rychtami, které zde byvaly jiz pfed rokem 1744. V druhé poloving 19. stoleti zaznamenal
Marsov prudky rozvoj primyslu, a tim i zvyseni populace. Majitel jedné zdejsi papirny,
Maria Eduard Prosper Piette, byl téz prezdivany jako ,,otec Krkonos®, dal postavit roku
1880 v Marsové I Skolni budovu, ktera dala zaklad novému nameésti. Vtiskl tvar rodicimu

se urbanistickému centru Dolniho Mar$ova, nesoucimu dnes jméno Piettovo namésti. >°

37 FALTOVA, Petra. Analyza kulturniho prostfedi v Hornim Marsové [online]. Brno, 2018 [cit. 2022-04-

24]. Dostupné z: https://is.muni.cz/th/cjy8k/. Diplomova prace. Masarykova univerzita, Filozoficka

fakulta. Vedouci prace Jan SPACEK., s. 9.

58 Statni okresni archiv Trutnov (dale jen SOKA-Tu), fond: Mistni narodni vybor Horni Marsov,

TUO00666, NAD: 666, inv. €. x1, Kronika obce Horni Marsov 1945-1963, s. 1.

59 - s . , p , , M . .
JANDA, Vojtéch. Revitalizace aredlu byvalé papirny v Dolnim Marsové [online]. Praha, 2018 [cit. 2022-

04-29]. Dostupné z: https://www.fa.cvut.cz/galerie/diplomove-prace/2018-0-janda-revitalizace-arealu-
byvale-papirny-v-dolnim-marsove-70809/f5-dp-2018-janda-vojtech-portfolio-revitalizace-byvale-
papirny-v-dolnim-marsove-150.pdf. Magisterska diplomova prace. Ceské vysoké uceni technické v Praze.

Vedouci prace Véclav Girsa., s. 9.
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4 Projektova priprava a stavba silnice

Zakladni legislativni rdmec pro vystavbu silnic poskytoval Zakon o organizaci
politické spravy ¢is. 126/1920 Sb. z. a n., ve znéni zakona ¢is. 125/1927 Sb. z. a n..

Definoval jednak samotny pojem cesty:

., Chodi-li se neb jezdi-li se jakkoliv pres néjaky pozemek, nent tu cesty. Cesta vznika
teprve, kdyz se chodi nebo jezdi po urcité pozemkové plose a to bud’ casteji nebo jen
obcasne. Kde neni stop cesty (otisky lidskych krokii, vozovych kol, znameni, podle nichz
Ize prejiti ze jedné verejné cesty na jinou) anebo kde se chodi pres pozemek beze ohledu

na urcitou plochu, nevznika cesta (Budw. A. ¢. 10.505/1914). *° tak i silnice:

,,Silnici rozumime takovou cestu, ktera jest zrizena podle pravidel technického umeéni;
kdezto cestou je kazda cesta, ktera vznikd i bez zvlastniho lidského pricineni*(Budw.
A. 4366/1906). ,, Za cestu Ize povazovati jen takovou pozemkovou plochu, z jejiz vnéjsi

povahy lze seznati, Ze jest urcena pro komunikacni uicely“ (Budw. 5784/1891). &1

Jednak dale také rozliSoval druhy cest a silnic na:
1) silnice erarni (statni)

2) silnice neerarni (nestatni), které se dale délily na:
a) zemské silnice,

b) okresni silnice,

¢) obecni silnice a cesty.

Pfi stavbé nové silnice musel byt, dle t€hoz zakona, dolozen fadny projekt obsahujici
nasledujici zdkonem stanovené naleZitosti:
1) mapu vojenského zemépisného ustavu v méfitku 1:75.000, s vyznacenim piiblizného
sméru projektované silnice nebo mostu,
2) plan polohy v katastralnim méfitku, se zakreslenou osou nové silnice nebo mostu, jakoz
I s vyznacenim komunikaci a vodnich tokt souvisejicich s projektovymi stavbami,
3) podélny profil silni¢ni trasy,
4) normalni profily silnice s pfipadnymi typovymi plany opérnych zdi, odvodiovacich a
bezpecnostnich zatizeni apod.,

5) pticné profily v poctu potiebném pro zjisténi kubatury a nasypi,

0 FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a pFedpisy...., s. 9-14.

61 FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a predpisy...., s. 9-14.
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6) projekty vSech objekti,

7) rozpocet stavebniho nakladu s vykazem kubatur a mnozstvi (vah) jednotlivych praci,
8) technickou zpravu, obsahujici téz odiivodnéni nutnosti, popfipad¢ ucelnosti zamyslené
stavby nebo rekonstrukce, jakoz 1 ptipadné udaje hydrotechnické, geologické, pracovni

apod., majici vliv na provedeni a naklad stavby. ®2

Vynos ministerstva vefejnych praci ze dne 4. Cervna 1920 €. 26.865 X1 obsahuje instrukce
pro obcasné stavebni dozory na silni¢ni nouzové stavby:
., Statni stavebni dozor jest povinen:
1. starati se o technicky spravné provedeni stavby na podkladu schvaleného projektu,
2. hledeti ku ekonomickému vedeni stavby,
3. byti technickym radcem stavebnika v otdazkach vyskytujicich se pri provadeni stavby silnice;
4. sledovati stav nezaméstnanosti a prizpiisobiti jemu rozsah nouzovych praci;
5. spravce stavby jest povinen, dle potreby, avsak nejméné dvakrat do roka shlédnouti prace
na stavbé jeho dozoru svéerené a podati o pokroku praci a stavu nezaméstnanosti pravidelné
zpravy ministerstvu verejnych praci spolu s pripadnym navrhem na vyplatu splatky statniho

prispéviu. «

Vynos ministerstva vefejnych praci ze dne 14. zaii 1922 ¢. 49.239 X1a-1922 apeluje:

., Ministerstvo verejnych praci zduraziuje opétné, Ze rostouci nezaméstnanost
V nékterych najmé priumyslovych okresech vyZaduje urychlené provadeni onéch
nouzovych staveb silnicnich, k nimz byly jiz povoleny statni subvence, pri cemz nutno dbati
toho, aby pri pracich zaméstnano bylo predevsim délnictvo odkazané na podpory

V nezaméstnanosti. “ %

K zékonu byla vydéana r. 1933 pfirucka s ndzvem ,,Zdkony a pfepisy o nestatnich
silnicich a cestach v zemi Ceské®, obsahujici komentare a navazujici piepisy nutné k jeho

provedeni. Nalezen4a dokumentace zdkon a pokyny v ptirucce logicky respektuje.

Navazujici kapitoly jsou proto ¢lenény dle dohledané projektové dokumentace. Za
uziti dalSich prameni, zejména narativnich prament poskytujici zakladni ptehled vyuziti

této dokumentace pro historické badani.

62 FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a predpisy..., s. 9-14.
63 FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a pfedpisy..., s. 65.

64 FLOGEL, Jaroslav a Fidelis SCHLEE. Zdkony a predpisy..., s. 65.
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5 Vystavba nouzové okresni silnice Cerny Dl — Janské Lazné -

Marsov

Pro vystavbu tzv. nouzové okresni silnice 8 Cerny Dil — Janské Lazné — MarSov se
dochoval rozsahly soubor dokumentt, jenz piedstavuje celkem kompletni projektovou
dokumentaci zminéné stavby. Pivodce ji ukladal v deskach s némeckym textem ,, Projekt

na vystavbu okresni silnice Cerny Dul — Marsov “.

Obsahuje také Gvodni zpravu, ktera uvadi divody K zapoceti stavby: ,, Silnice tato
V budoucnu tvofiti cast silnicni spojky obce Marsova s obci Cerné tidoli ®© v okrese
Vrchlabském a uskutecni tak nejkratsi spojeni uidoli eky Upy s tidolim Labskym, jako

bylo davnym pianim obyvatel téchto krajii. “°’

Priprava stavby

Obec Cerny Dil projevovala dlouhodoby zajem o souhlas k budovani komunikace,
zejména na zasedani konanych ve Vrchlabi, které mély vystavbu projednat. Bohuzel tento
zajem nebyl z vy$sich mist opétovan, zejména pro nedostatek financi. Ani samotné
schvaleni stavby v roce 1895 neptineslo kyzeny vysledek. O dva roky pozdéji piisly velké
povodné a nasledné dlouhodobé desté a tim se vSechny probihajici prace zastavily.
Nakonec se podafilo dosdhnout uspéchu az v dob¢, kdy okrsek MarSov zahdjil stavbu
silnice k Hofmannovym boudam. Z Hofmannovych bud do Cerného Dolu si pievzaly

stavbu jednotlivych useki silnice okrsky Vrchlabi, Mar$ov a Hostinné. 8

65 Divod nazvu nouzovi silnice se zaklada v nasazeni nezaméstnanych osob na stavbu této silnice.
Podstata produktivni péce o nezaméstnané spociva v tom, Ze ministr socidlni péce muZe z prostredkd,
urcenych k celeni nezaméstnanosti, podporovati nouzové prace, jez podnika stat, zemé, okres, obec
nebo jind verfejnopravni osoba pravnicka ve verejném zajmu. Jsou to napfiklad: stavba a Uprava silnic
a cest vseho druhu, prechodd, vodotedi, prace zalesfiovaci, Uprava pozemkd, rekultivace dolovanim
znicenych pozemkda, cisténi ulic, verejnych budov, stavby pozemni vSeho druhu, vyjma budov,
slouzicich prevazné k ucelim bytovym, pokud nepozZivaji podpory podle zdkona o stavebnim ruchu
apod. Ministerstvo socidlni péce na tyto nouzové prace bude pfispivati tak, Ze bude poskytovati
verejnému stavebnikovi pfispévek na mzdu osob, prikazanych nebo privzatych z fad nezaméstnanych

k nouzové praci, a to nejvyse 10,- K¢ denné, za 8 hodin pracovnich.

66 pgvodni nazev Cerného Dolu
67 Projektova dokumentace

68 Ohlédnuti do minulosti obci Cerny Dal-Cista-Fott. Cernodolsky zpravodaj. 2007, 2007(3), 4.
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Projektovana okresni silnice mé¢la odbocovat v MarSové proti tovarné P. Pitte.
Z okresni silnice ze Svobody nad Upou do Pece pod Snézkou, stoupat tdolim Cistého
potoka nad Janské Lazné, probihat po upati Cerné Hory kolem Hofmannovych bud a odtud
méla sbihat do Cerného udoli, kde méla vyustovat nad kostelem na okresni silnici vedouci

od Cisté.

Projekt vypracovalo technické odd€leni pro stavby silni¢ni, mostni zemského spravniho
vyboru v Praze jiz v letech 1896-7, a to pro usek v délce 8425 m. Silnice byla projektovana
do dvou tisekt. Prvni byl z Cerného Dolu do Bolkova v délce 1971 m a nachazel se na tizemi
katastru Vrchlabi a Hostinné. Druha ¢ast byla silnice dlouha 6454 m v katastru MarSov.
Pro lepsi ptehled ji stavebni dozor roz€lenil do tii sekci. I. sekce vedla z MarSova ke
kiizovatce nad Lesnim domem u Janskych Lazni a byla dlouha 1800 m, II. sekce
od kiizovatky nad Lesnim domem k Hoffmanové boudé¢ méfila 1991 m a III. sekce

od Hofmannovy boudy k hranicim okresu byla zakreslena v délce 2663 m.

Se stavbou nové silnice zacal jako prvni okres MarSov v poloviné ¢ervna 1920. Veskeré
prace se odehravaly v rezii okresni spravni komise, kterému dalo souhlas ministerstvo
vefejnych praci ,, vwnosem z 17. prosince 1920 ¢. 59625 — Xia — 1920 a dale ,, vynosem
z11. ¢ervna 1924 ¢.11a — 288/10 — 34.916 ai 1923 . % K zadosti okresni spravni komise

povolilo ministerstvo vefejnych praci na tuto stavbu statni ptispévek jiz v roce 1919.

5.1 Marsov - hranice okresu Hostinné, Vrchlabi (osada Bolkov)

Technicka dokumentace

Technickou dokumentaci pro tento usek stavby nashromazdil ptivodce do spisu
vedeného pod sp. znackou 117. Jako v ptedchozim ptipadé spis zlstal s piehlednou
dokumentaci o stavbé. Soucasti ptiloh jsou situace, ru¢né nakreslené, v métitku 1:2880,
kde Cervena linka vyznacuje trasu silnice a na ni mosty a propustky. Zachovany jsou
originaly z roku 1896. PodéIné profily, v métitku 1:2000 a pfi¢né 1:200 a ruéné zakreslené
na milimetrovém papife, jsou podlepené tvrdym kartonem a slepené do harmoniky. I zde
je datum vyhotoveni 1896 a zakreslené jsou i prubé€zné zmény. Na konci kazdého
dokumentu je razitko s podpisem Ing. Brandejse, ktery zastaval funkci stavebniho rady

kolaudatora. Tuto funkci ve sledovaném obdobi zastaval Ing. Brande;s.

69 Projektova dokumentace
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Prubéh stavby

Se zemnimi pracemi bylo zapocato v polovin€ ¢ervna 1920. Na zéklad¢ zadosti
okresni spravni komise ministerstvo vetejnych praci povolilo statni ptispévek, a to ve vysi
50 % skutecného stavebniho nakladu. Na Ill. sekci ministerstvem vefejnych praci
povolena dotace nebyla. Stavbu podporovalo téZ ministerstvo socidlni péce, které povolilo
., vynosem z 15. zaii 1923 ¢.32.445/I1I/E — 1923 “ ' piispivat do pokladny okresni spravni
komise castku 9,- K¢ denné¢ za kazdou osobu, kterd by méla nirok na podporu

V nezameéstnanosti a ktera bude pracovat na této stavbe.

K odvedeni srdzkovych vod slouzily silni¢ni ptikopy, a to z nejveétsi casti jen
jednostranné, silnice z druhé¢ strany byly v nasypu. Zajimavosti je, Ze nové staniceni bylo

oproti puvodnimu projektu protismérné.

Siika silnice v korun& nikde nesla pod 6 m, dokonce v nékolika mistech dosahovala
6,40 m. Pro §tét i Stérk na vozovku bylo pouzito mistniho kamene, ziskaného jednak
pii vykopu a také v mistnich lomech. Povrch vozovky se valcoval koiiskym vélcem o vaze
6,8 tun. Piikopy oproti ptivodnimu projektu byly snizeny na 30 x 30 cm za G¢elem snizeni
nakladd. Dal$im divodem vedla snaha o uSetfeni pozemku lepsi bonity, ktery byl v této
horské krajiné nedostatek, ale také zmenSeni zemnich praci. Piesto bylo domluveno, ze
pokud nebudou tyto piikopy stacit, nezbyde, nez je dodate¢né prohloubit dle potieb. Jako
ochranné¢ zatizeni se zvolily Zelezobetonové konické patniky a k zachyceni paty nasypu
podél staré cesty slouzila opérna zed’ z hrubého lomového kamene. Nékolik zdénych
kanalt bylo postaveno k ptevedeni uzitkové vody tovarny P. Piette. Silni¢nim télesem
prevadély srazkovou vodu ptevazné propustky, vesmes trubni, které se ukladaly
na vhodnych mistech. U Zelezného $ikmého mostu II. t¥idy pres Cistou (Seifenbach) byly

opraveny a rozsifeny staré zdéné pilife a Zelezné nosné konstrukce.

Od roku 1923 byly vydaje na 1. sekci vedeny zcela oddélené a tudiz piesné. V letech
1920 — 1922 nebylo vSak postupovéano zcela stejnym zpiisobem. Pracovalo se zaroven
nal. a Il. sekci a z ¢asti na III. sekci, proto nebylo mozno vydaje v této stavebni dobé
presn¢ oddélit. Tato okolnost byla zvdzena jiz pii povoleni statni podpory na tuto sekci,
a proto byl ptispévek vyméien z ¢astky urcené pro tuto sekci v poméru délek jednotlivych

sekci. Kromé statnich ptispévkil cely tento vydaj hradi okresni spravni komise, kterd

70 Projektova dokumentace
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financovala okresni silnice. Firma mistniho podnikatele P. Piette darovala pozemky

pro stavbu v té ¢asti silnice, jez probihala jejim izemnim majetkem.

Skute¢ny prostavény néaklad ¢inil celkem 396.073,- K¢, z toho ptipadla statni podpora
ve vysi 50%, tj. 198.039,- K¢. Vyuctovani spojené se stavbou této ¢asti bylo rozepsano
jednotlive za kazdy rok, ve kterém se stavélo. Vyplatni listiny sestavené vedoucim stavby
byly vzdy kontrolovany okresnim cestmistrem, ktery prezkousel a ovéril téz vSechny ucty

za dodavky stavebnich hmot a jiné vykony.

Kolaudace

Ugetni vykazy uvadi, Ze zemni prace byly dokonéeny v zaii 1926. Dle tzv. Povsechné
zpravy bylo vSak potieba jesté provést nékteré dokoncovaci prace, jako napf. ,, poloziti
stet, zasterkovati vozovku, popiskovati a wuvdlcovati vozovku. A osaditi celkem

284 zelezobetonovych a 40 kamennych patnikii. '

Zavére¢ny kolaudaéni protokol informuje o vykonavani stavebniho dozoru okresnim
cestmistrem, kterého povétila okresni spravni komise. Do 21. zaii 1922 dozoroval také
vrchni stavebni rada, Ing. B. Richter, pfidéleny spravé statniho stavebniho dozoru
v Trutnové. Toho chtél vymeénit zemsky spravni vybor v Praze, ktery se ovSem dozoru
vzdal a stavba byla dokoncena pod statnim stavebnim dozorem nouzovych silni¢nich
staveb v Nachodé¢. Stavebni denik nebyl v tomto pfipadé vedeny, protoze okresni spravni
komise méla v Nachod¢€ celou stavbu ve své rezii. OvSem veSkeré doklady této stavby

byly statnimu dozoru vzdy dany k dispozici.

Zajimavosti je, ze kratce pred kolaudaci 1. sekce napadl snih o vySce 5-6 cm a tim ztizil
jeji zahdjeni, protoze nebyl vidét povrch silnice. Ptikopy byly pak misty zavaté. Po odhrnuti
sn¢hu se teprve kolaudace mohla uskute¢nit. Silnice se po kontrole uvedla ihned do provozu,
1 kdyz byly kolauda¢ni komisi doporuceny jesté drobné upravy. Kolaudacni komisi tvofil
stavebni rada jako kolaudator za ministerstvo vefejnych praci, stavebni komisat za statni
stavebni dohled, predseda, mistopfedseda, okresni cestmistr a stavbyvedouci za okresni
spravni komisi. Komise pii kolaudaci I. sekce prosla i druhou sekci silnice a zjistila, ze je

Jiz z vétsi Casti dostavéna a ze chybi dokoncit jen mensi usek pobliz Hoffmanovy boudy.

Pti kontrole provedenych praci ve III. sekci bylo k 1. zati 1926 provedeno pouze

71 projektova dokumentace
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castecné zemni prace v délce 160 m. Ostatni prace Upln€ schazela. Proto usuzuji, Ze

kolaudace I. sekce probéhla v roce 1926, 1l. a I1l. sekce v roce 1927.

Rukopisné poznamky na obalech v§ech dokumentaci uvadéji datum a misto, kdy doslo
k piedlozeni jednotlivych dokumenti dozoru béhem kolaudace: ,, Predlozeno
pri kolaudaci v Marsove 1V., dne 1. prosince 1926 a ,, Predlozeno pri kolaudaci
Vv Marsové IV., 3. listopadu 1927. 7

5.2 Usek Bolkov - Cerny Diil (1923-1924)

Cast okresni silnice Cerny Dull — Bolkov se nachézi v okresech Vrchlabi a Hostinné.

Jedna se o usek v délce 1971 m.

Technickou dokumentaci puvodce opét nashromazdil jako v piedchozich dvou
piipadech do desek, které opatiilo rukopisnym krasopisné uvedenym nazvem: ,, Cerny Diil
— Marsov, sekce C’ern)} Diil — Bolkov, okres Vrchlabi a Hostinne, km 0,00 — 1.971°.
| v tomto ptipad€ se dokumentace dochovala téméf uplnd. Je napsdna v némeckém jazyce.
Dokumenty jsou psany strojové. VSechny obsahuji razitko s textem: ,, vidélo Ministerstvo
verejnych praci v Praze dne 19.3.1924“. ”® Dokumentace dale obsahuje situaéni plan
ruén¢ namalovany na sedmi kusech tvrdého kartonu, které jsou slepeny bilou paskou
a vytvaieji tak harmoniku. Na situaénim planu, v méfitku 1:2880, je ¢ervenou linkou
zakreslen usek silnice z Cerného Dolu Kk hranicim okresu smérem k Janskym Laznim.
Podélny ez v métitku 1:200 na vySku a 1:1000 na délku oznacujici propustky, jejich spad
a pruchod jsou opét ruéné zakresleny na milimetrovém papite. Profily v méfitku 1:100
jsou rozkresleny na tvrdém kartonu a slepeny bilou paskou tak, aby na sebe navazovaly

ve tvaru harmoniky. V tvrdych deskach jsou vlepeny listy s technickymi tdaji profild.

Podrobné rozkresleni zpevnéni nosného tramového mostu v délce 7 metrh a staticky
vypocet vozovky a nosnikil je ruéné rozkresleno na posledni strang, té¢z v métitku 1:100.
Ptilozeny seSit podrobné seznamuje s kubaturou a odhadem nakladi. Dale navazuje
cenovy odhad na stavbu okresni silnice z Cerného Dolu do Mar$ova, sepsany na zakladé
usneseni zemského vyboru v roce 1895. Ten byl poté opraven dle skutecnosti. Posledni

strana obsahuje celkovou cenu, kterd ¢ini 371.179,- K¢, coz je 188,32,- K¢ za jeden metr.

72 Projektova dokumentace
73 Ministerstvo vzniklo pfejmenovanim Nejvy3giho spravniho Gfadu vefejnych praci zdkonem &. 2/1918

Sb. z., a zaniklo roku 1942 za ufadujiciho ministra Antonina Srby.
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I obsah dalsiho sesitu nabizi vypocty, cenové analyzy, kubaturu a odhady nakladi varianty
na novou okresni silnici Cerny Diil — Marsov 1. Cel4 kniha, s vyjimkou kubatury, je psana

strojove.

V obchodnich podminkach, které byly sepsany 24. listopadu 1923, je nabidnuta
kompenzace za tézké prace timto ustanovenim: ,, Pokud zhotovitel pri praci na silnici
narazi na kamen, nemd pravo na dalsi nahradu, ale miize si vytézeny kamenny materidl
ponechat a pouzit jako odskodnéni za namdhavou praci. ' Viechny jednotkové ceny
zahrnuji veskeré pripravné a doplitkkové prace, jako je odvoz humusu ¢i travniku, odvoz

nalettl, stromt a vody.
O prub¢hu stavby a kolaudaci se nedochovaly zadné dokumenty.

Cela novasilnice v useku Horni MarSov — janské Lazné — Cerny Dl je prvné zanesena

na map¢ III. vojenského mapovani z r. 1929 (obr. 3).
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I1l. vojenské mapovani

Obrazek 3 I11. vojenské mapovani z r.
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6 Rekonstrukce okresni silnice Cista — Cerny Dl

Okresni silnice Cista — Cerny Dul se nachazi v okrese Vrchlabi a za¢ina odbockou
od statni silnice Trutnov — Vrchlabi. Mifi severnim smérem podél Stéibrného potoka. Je
to jedina silnice piistupna do Cisté a Cerného Dolu. Az do roku 1858 vedla z Cisté
do Cerného Dolu jen cesta, a aZ teprve v tomto roce byla postavena silnice aZ na namésti
a Vv roce 1867 byla prodlouzena a oznacena jako okresni silnice. Zac¢inala na erarni silnici

v Cisté, byla dlouha 3762 m a méla 2 Zelezné a 1 kamenny most.

V roce 1929 byla zapo&ata stavba silnice u ,,vrchni fabriky “ podnikatele Men¢ika. Slo
0 zhruba 100 m po pravé strané barvirny. Zdrzeni nastalo jednanim o zbourani jednoho

domu, ktery branil ve vystavbe.

Jiz pti planované rekonstrukei silnice Cista — Cerny Dl v roce 1931 se poukazovalo
na velky vyznam v ramci turistiky. Téz mél v této oblasti velky vyznam z hlediska
pramyslu, odvozu dfeva ze statnich lest, ale 1 pfepravu nerostnych surovin z mistnich
lomtl. Po dokonéeni silnice Cerny Diil — MarSov se tato silnice stala velice vyznamnou

pro dalkovou dopravu do Janskych Lézni, na Hrani¢ni Boudy a dale do Némecka.

Dtivodem rekonstrukce byl i1 zvySujici se provoz na této silnici, ktery v té dob¢ Cinil
190 vozidel za den. Z toho bylo 48 tézkych vozidel s koniskym potahem a naklady 4000
kg, 30 lehkych vozidel s koniskym potahem a kocary, 40 osobnich a 52 nékladnich aut.

Technickou dokumentaci shromdzdil pivodce do spisu se sp. znackou 43-186.
Dochovana technicka zprava zfijna 1931 uvadi naplanovani rekonstrukce silnice
narok 1932 a to v délce 3800 m. Strojopisny dokument disledkem casu nese stopy
degradace, ale uchoval si Citelnost. Na tfech stranach je zaznamenan popis silnice, hustota
provozu, technicky zptisob a nasledna udrzba. Opét je zde Gfedni razitko Zemského ufadu

v Praze, a datem 22. 2. 1932 s podpisem tfadujiciho zemského viceprezidenta.

Dokument uvadi zptsob opravy silnice, kdy vozovka rozryvacem rozryla. Na vozovku
se nahazel hruby $térk a valcem uvalel tzv. nalehko. VytéZzeny material ze silnice se
s vodou rozmichal na kal a pii valcovani se piassavymi kostaty /* metl ze stran do stfedu

silnice tak dlouho aZ byly spary timto kalem zcela vyplnény. Vapencovy pisek se nanésel

7 Silni¢ni smetaky
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o sile 1 cm a pouzil se na popiskovani. Tyto ¢innosti si vyzadaly celkem 38 pracovnich
dni. Na tpIné vysuSenou silnici se nanesl silni¢ni dehet ohtaty v kotlich zhruba na 1200°C.
Poté se dehet nalil konvemi nebo dehtovackou na silnici, kost’aty se rozprostiel a okamzité
poprasil drti. Poté se drt’ uvalela parnim valcem. Po 4 — 6 tydnech byl zahéjen asfaltovy
natér. Silnici opét zbavil kostaty od smeti a nanesl na 180 °C zahtaty asfalt dehtovackou
nebo konvemi. Dokud byl jesté teply a tekuty, rozsypal po ném drt” a uvalel dle moznosti

parnim valcem.

Naposledy se silnice z¢asti valcovala v roce 1929 a o dva roky pozd¢ji se nachazela
jiz ve zna¢né neuspokojivém stavu. Z technické zpravy Ize vyhodnotit, ze nasledkem cilé
dopravy bylo spravovéani vytluki Stérkem marné, a tudiz ekonomicky nevyhodné.
Ptedpokladalo se, ze pokud bude v¢as provedena metoda dehtovani a asfaltovani, mohla
by silnice vydrzet o n¢kolik let déle a tudiz S menSimi investicemi. Navic tato silnice
prochazela z velké ¢asti bytovou zéstavbou a bylo zde velké procento prasnosti a blata,
rekonstrukci touto metodou se zdalo nevyhnutelné. K udrzeni vyborného stavu silnice

byly pofizeny cestaitim malé pojizdné dehtovacky k provadéni drobnéjsich tprav.

Ve strojopisném rozpoc¢tu uvedeném ve dvou vyhotovenich o velikosti 21x32 cm, jsou
rozepsany veskeré naklady spojené s rekonstrukci silnice. Jednotkové ceny v korunach
vycisluji pivodni rozpocet pro rekonstrukci silnice, kde je uvedena pivodni castka

317.860,- K&. Cervené je totiz piepsano na &astku 285.000,- K&.

V dokumentaci jsou dale obsazeny jesté dalsi dopliiujici udaje: Sitka valcovani 4 m
a plocha valcovani 15.200 m2. Prace na silnici trvala 38 dntl. Denni mzda ¢inila 33,- K&.
Nejveétsi Castky z rozpoctu zahrnovaly ceny za materidl a praci, ovSem nezanedbatelnou
¢ast vydaji tvofil napf. i dovoz vody kofiskym spiezenim. Dokument obsahuje ufedni
razitko technického oddéleni Okresniho Ufadu v Trutnové a Zemského utradu v Praze

podepsany Gfadujicim zemskym viceprezidentem s datem 22. 2. 1932,

Dalsimi dokumenty ve spisu pak jsou plan lokality a profily, ruéné rozkreslené
nalistech ¢. 1-5 a napsané vnémeckém jazyce s podpisem a razitkem firmy
H. Schambach, byly vytvoreny 17. ledna 1940 v Hermsdorfu. Dokumenty obsahuji rucné
rozkreslenou stavebni upravu k¥izovatky se statni silnici Trutnov — Vrchlabi v méfitku
1:500, pti¢né a podélné profily v métitku 1:100, U poslednich listi se domnivam, ze jde
o rozsifeni a jiné stavebni tpravy silnice Cista — Cerny Diil. Pferu§ovana ¢ara vymezuje

v mapé okres Vrchlabi. Jsou zde nakresleny silnice, Zeleznice a vodni toky. Cervené se

39



vyznacuje silnice naplanovana k rekonstrukci. Nézvy obci jsou zapsdny némecky.
Soucasti mapy jsou situaéni plany okresni silnice Cista — Cerny Dul v okrese Vrchlabi
v méfitku 1:2880 a to zvlast pro Cistou a pro Cerny Dul. Na skicovém papife jsou
naértnuty barevng, modie tok Cisté a Servené silnice. Cisla parcel jsou napsana ¢ervenou

a ¢isla domu ¢ernou barvou.

a podpisem ufadujiciho zemského viceprezidenta se dochovala bohuzel poskozena.
Alespon na skicovém papiie zlstala mapa zachovéana celd. Vzhledem k dokresleni cesty
tuzkou na jedné z dokumentaci smérem k Janskym Laznim, se Ize domnivat, Ze zde bylo

naznaceno, kudy povede silnice.
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7 Vizualizace vybranych useku silnice

Skute¢ny svét se sklada z mnoha geografickych slozek, které mohou byt vyjadieny
pomoci ur¢it¢tho mnozstvi vzdjemné souvisejicich datovych vrstev. Prostorova slozka dat
muze byt zndzornéna geometrickym prvkem nebo jeho databazovym zaznamem.
Typickym piikladem jsou soutradnice Ci vazba na jiny prostorovy prvek — jako je tieba

délka u cest a vodnich tokl, plocha nebo sklon svaht. '

Stejné tak jako se pouziva textovy editor pro psani dokumenti, zabyva se aplikace
GIS prostorovymi informacemi v pocitaci. GIS je zkratka pro ,,geograficky informacni
systém*. S aplikaci GIS se daji oteviit digitalni mapy na pocitaci, vytvaret nové prostoroveé
informace pro pfidani do mapy, vytvaret tiSténé mapy na miru uzivatelskym potfebam
a provadét prostorovou analyzu. V dnesni dobé muze pouzit software GIS kazdy
S osobnim pocitatem nebo notebookem. Nyni je také mnohem snazsi zacit v GIS i pro

amatéry a bézné uzivatele.

7.1 Skenovani projektové dokumentace

Skenovani je proces, pii kterém se pomoci skeneru snima ¢i nacitd dand ptedloha
a vznika tim elektronicky obraz. Skenovéni predstavuje digitalizaci pfedlohy pro dalsi
zpracovani pocitacem. Skener pracuje na principu odrazu svétla od predlohy. Zakladnim
komponentem skeneru je snimaci ¢idlo pfenasejici odrazené svétlo na elektricky signal.
Specialni 2D skenovaci jednotka, umisténa uvniti skeneru, je ulozena pod sklem, na které
se polozi predloha urCena k naskenovani. Snimaci mechanismus se uvnitf skeneru
pohybuje tak, aby obsahl celou skenovanou oblast. Predloha je osvétlena diodou. Snimaci

prvek zachyti odrazené svétlo a pfevede ho na digitalni signal.

Obraz je sniméan skenerem po fadcich. RozliSeni skeneru znazoriiuje pocet radkt
a mnozstvi snimanych bodli na rameni. RozliSeni skeneru se udava v dpi (dots per inch).

Cim je dpi vyssi, tim podrobnéji je obraz preveden do digitalni podoby. &

78 Nétek R., Burian T. (2018) Free and open source v geoinformatice. Univerzita Palackého v Olomouci.
118s. ISBN: 9788024452913, s.9.

72 Uvod do GIS. Docs.qgis.org  [online]. 2020 [cit. 2022-04-26]. Dostupné z:
https://docs.qgis.org/3.10/cs/docs/gentle_gis_introduction/introducing_gis.html

80 jak funguje skener. Originalnitonery.cz [online]. Praha: interNETmania, 2022 [cit. 2022-04-24].

Dostupné z: https://www.originalnitonery.cz/blog/jak-funguje-skener
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Veskera projektova dokumentace byla skenovana na plochém 2D skeneru Konica
Minolta ¢250i. Ptedloha se polozi na sklenénou desku, kde ji nasledné skener nasnima.
Plocha snimani u tohoto zafizeni je format A3+. Vzhledem k delsimu formatu skenované
dokumentace je ptistoupeno ke skenovani jednotlivych ¢asti pro nasledné spojeni. Ty musi
byt skenovany tak, aby se ptekryvaly jednotlivé spojovaci body. Rozhodné se vyplati
poridit vice skenl. Naskenované dokumenty jsou ulozeny jako elektronicky obraz
do formati JPEG v rozliSeni 300dpi. Tento format byl zvolen vzhledem Kk typu zdroje
a mensi datové narocnosti. Alternativou jsou soubory typu TIFF, které jsou mnohem vétsi
nez soubory JPEG, pouzivaji ov§em bezztratovou kompresi. Ty budou nasledné pouzity

sestaveni panoramatického snimku.

7.2 Automatické slozeni dil¢cich mapovych podkladi v panoramaticky
snimek

Microsoft Image Composite Editor, ktery byl vybran ke spojeni mapovych
podkladd, je propracovany nastroj na tvorbu panoramatickych snimkia. Velmi
bezproblémoveé si poradi se spojenim oskenovanych ¢asti mapovych podkladi
I s naslednym automatickym ofezem pii zachovani nejvétsi mozné plochy panoramatu,
ktery lze z vlozenych snimki vytvofit. Vytvafi panoramata s vysokym rozliSenim, ktera
bezproblémové kombinuji originalni snimky. Hotova panoramata Ize ulozit v Siroké fadé

obrazovych formatt, véetng JPEG, TIFF a formatu PSD/PSB Photoshopu. 8!

Oskenované ¢asti mapy, ve formatu JPEG, jsou vloZeny na uvodni obrazovce (obr. 4).
Béhem chvile se automaticky vytvofi panorama. Nasleduje vhodné ofiznuti obrazku
(obr. 5). Pti exportu je mozné nastavit format a rozmér vysledného souboru. Pokud jsou
fotky potizeny spravné, neni na vysledném obrazku poznat, Ze je ,,slepen” z n¢kolika

fotografii.

81 Editor kompozitnich obrazk(. Microsoft.com [online]. Praha, 2022 [cit. 2022-04-24]. Dostupné z:

https://www.microsoft.com/en-us/research/product/computational-photography-applications/image-

composite-editor/
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D% mA g Untitled* - Image Composite Editor
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041... | SKM_C250i22041... SKM_C250i22041... Str ured pe

Obrazek 4 Import dilcich skenut pro slouceni

Untitled” - Image Composite Editor

1IMPORT > 2 STITCH JENEXeEEY 4 EXPORT

- B = Image completion

Auto complete

Crop

Auto crop No crop

Left 0 pixels Top 0 pixels

Width 11534 pixels Height 3718 pixels

Right 0 pixels Bottom 0 pixels

Obrazek 5 Sloucené dilci skeny pripravené k orezu

7.3 Projektova cast QGIS

Quantum GIS neboli QGIS, ktery jsem si vybrala ke své praci, je multiplatformni
geograficky informacni systém. Tento software je poskytovany zdarma od roku 2002.
Dava moznost prochazet, formovat a editovat rastrové a vektorové vrstvy, ziskavat GPS
a vytvaret prostorova data. Podporuje rozdilné formaty souborti téchto prostorovych dat.
Systémy Linux, MacOS a Windows jsou kompatibilni. Rozséhlejsi funkénost QGISu

miizeme obstarat pomoci zasuvnych moduli (plug-in). 8

Rozhrani QGISu se sklada z nastrojovych list a paneli. Ty je mozné aktivovat nebo
deaktivovat, pfipadné zménit umisténi na pracovni ploSe. Aktudlni nastaveni systému
QGIS pii praci je mozné ulozit do tzv. projektu. Zakladnim obsahem projektu jsou data.

Kazda vrstva v projektu mé uréeny zdroj, ze kterého se do projektu nacita.

82 NOVOTNA, Marie, Monika CECHUROVA a Jakub BOUDA. Geografické informaéni systémy ve $koldch.

Plzeri: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék, 2012, s. 154. ISBN 978-80-7380-385-8., 5.136
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Projekt v QGIS obsahuje podkladovou mapu za pouziti vetejné WMS (pfistup k datim
vramci sité). Vytvoienim vektorovych dat tras se pfifadi jim vybrané atributy
jednotlivych staveb véetné odkazu na datové ulozisté s ¢asti zdigitalizované dokumentace.

Vytvoii se popisky a informaé¢ni formulafe z evidovanych dat. &

Pii préaci s podkladovymi mapami se musi pocitat s pomérné znacnou datovou
narocnosti. Pro zabranéni ptipadného Spatného rozlozeni jednotlivych vrstev na sebe (tim
by mohly ztistat nékteré vrstvy skryty), je potieba spravné rozlozit jednotlivé vrstvy. Proto
ve spodnich vrstvach jsou umistény mapy podkladové, poté polygony, nasleduji objekty

liniové a ve vrchnich vrstvach jsou objekty bodové. 84

Zvoleni soufadnicového systému promitajici zemsky povrch je nutné pro mapovani
tizemi. Uzemi Ceské republiky je mapovano pomoci nékolika soufadnicovych systémd,
zde je pouzit S-JTSK/Krovak East North. S-JTSK je zavaznym geodetickym referen¢nim
systémem na tizemi CR dle nafizeni vlady &. 430/2006 Sb. v platném znéni. 8 Zvolit
spravny soufadnicovy systém je velmi dulezité pro zobrazeni dat. QGIS zvlada ptevody
mezi jednotlivymi soufadnicovymi systémy s moznosti volby typu pievodu, ale je

nezbytné urcit souradny systém daného zdroje dat.

Existuji dva zakladni formaty prostorovych dat: vektorovy a rastrovy. V této praci je
pouzit vektorovy pro zaznamenani tras projektovanych komunikaci a rastrovy
pro podkladovou mapu. Spojenymi nebo pfilehlymi vektorovymi prvky jsou body, kiivky
a polygony. V novém projektu je nastaven soufadnicovy systém a nahrana mapova vrstva
CR. Podkladovou mapou je zvolena mapa poskytovana projektem OpenStreetMap

s vrstvami ve vychozim nastaveni. OpenStreetMap je iniciativa k vytvafeni bezplatnych

83 Skoleni QGIS pro zatate&niky. Training.gismentors.eu [online]. 2021 [cit. 2022-04-24]. Dostupné z:
https://training.gismentors.eu/qgis-zacatecnik/intro/zakladni_nastaveni.html
8 VAVRA, Ale$ a Peter KOVACIK. SLEZSKA UNIVERZITA. FILOZOFICKO-PRIRODOVEDECKA

FAKULTA. Geografické informacni systémy v archeologii. Opava: Slezska univerzita, 2014, 100 s. : barev.

il., mapy ; 30 cm. ISBN 978-80-7510-086-3., s.41.
85 Soutadnicové systémy. Geoportal.cuzk.cz [online]. Praha, 2010 [cit. 2022-04-26]. Dostupné z:

https://geoportal.cuzk.cz/(S(24pxn435c31sbzaa5slilesj))/Default.aspx?Ing=EN&mode=TextMeta&side=

sit.trans&text=souradsystemy
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geografickych dat, jako jsou mapy ulic, volné poskytovanych. 8 Zvolené mapy jsou
poskytovany jako WMS. Web Map Service (dale jen WMS) znamena v prekladu webova
mapova sluzba. Jedna se o standard vyvinuty a dale rozSifovany Open Geospatial
Consortium (OGC). Sluzba pracujici na principu klient-server umoznuje sdileni

geografické informace ve formé rastrovych map v prostiedi Internetu. &’

Vrstva je piidana zmenu QGIS Cloud zvolenim piidani podkladové mapy

a OpenStreetMap.

Pro danou vrstvu se zapne editace, protoze QGIS ma ve standartnim nastaveni editaci
prvkll vypnutou, a vytvofi se atributy s pozadovanymi vlastnostmi. VSechny zmény se
prubézné musi ukladat. Editace atributt se provede v tabulce pro danou vrstvu (obr. 6).
Zde jsou udany veskeré atributy prostorovych objektd s vyjimkou jejich geometrie. Zde
se mohou objekty rizné filtrovat dle kategorii nebo vzorct. Pokud urcity sloupec neni

nepotieba, je zde moznost jeho ukryti.

() Vlastnosti vrstvy — projekty — Pole it
i-__J ¥
4 Nézev Alias Typ Zadejte ndzev Délka Pfesnost Komentar MNastaveni
123 0 |qe_id int int4 -1 0 v
123 1 |id glongleng | intd -1 0 v
abe 2 | isek QString varchar 220 0 -
1.2 3 nabidka nabidkova cena double numeric -1 0 b
1.2 4 délka délka trasy double numeric -1 0 -
abc 5 | cest k dok QString varchar 220 0 b
abc § zamér QString  varchar 70 0 >
abc 7 nahled nahled situace  QString  wvarchar 220 0 -
Styl b oK Zrugit Pouzit Mapovéda

Obrdazek 6 Okno s definici atributii vrstvy

8  Hlavni strana. Wiki.openstreetmap.org/ [online]. 2021 [cit. 2022-04-26]. Dostupné z:

https://wiki.openstreetmap.org/w/index.php?title=Cs:Hlavn%C3%AD_strana&uselang=cs
87 Web Map Service. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia

Foundation, 2022 [cit. 2022-04-26]. Dostupné z: https://cs.wikipedia.org/wiki/Web_Map_Service
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() Vlastnosti vrstvy — projekty — FormulF atributd X
Navrhaf Drag and Drop ~ | |# | Zobrazit formuléF pfi pfidani prvku (globdin nastaven)) ~
DcsmPne widgety Rozv’rzenl formuldfe o v Zobrazeniwidgetu
- Fields lisek

123 qcid nahl'ed = V| Zobrazit popisek.
121 id nabidka
delka
b :
: usak' cest_k_dok ¥ Obecné
1.2 nabidka ZAmEr
Fabe) 1.2 délka Alias nahled situace -
bc
N {?;t'vk'd“ Komentaf
@ abc zamer . . i
ab< nahled V| Editovatelny Reuse |ast entered value Popisek navrch

< Vztahy

W Akce w Typ widgetu

- = Ostatni Widgety

' QML Widget Pfiloha -
HTML Widget
E Typ UlofiSte | Select Existing file -
Cesta
Vychoai cesta |C:YUsers'ksouckova. SSKHK\Desktopbakalaska prace E,
Store path as Relative to Project Path >

- ' Redim uklddani File Paths -

[l’G) V| Zobrazit cestu ke zdrojim

- V| Zobrazit tla&itko k otevFeni souborového dialogu

4 Filtr
0 V| Pouzit hyperlink pro cestu k dokumentu (jen pro &teni)
v | Zobrazit pinou cestu

I eg) ¥ prohliZzet dok i}

ﬁ Typ | Obrézek = E,

g Sika |400px €1 |3 Zadejte velikost nahledu. Pokud

ponechate nastavené na Auto, vypocte
B Vyika |Automaticky |+ | se optimdini velikost.
sl
w Omezeni
Neni nul Vynutit nenulove omezeni
Styl ¥ | oK | Zrusit Poudit Napovéda

Obrazek T Definice informacniho / editacniho okna prvku vrstvy

Editaci polohy bodi se provadi pfimo na mapovém podkladu. Po vytvofeni nového

prvku v dialogovém okné jsou vypsany parametry k dané vrstvé (obr. 7).
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Q *projekt_cloud — QGIS = m] X
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[ Q Piste pro vyhledani (Ctri+K) | s 17400546558421 |9 i[nwrs0 v | @ flwo% 3]z [o0c |3 JDVMV&I 05’563857 @

Obrazek 8 Tabulka pro vkladani udajit k novému prvku

@ *projekt_cloud —QGIS — [} x

Projekt Editovat Zobrazit Nrstva Mastaveni Zasuvnémoduly Vektor Rastr Databdze Web 5Sit'(mesh) Zpracgvani Mapovéda
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2 2 Bolkov - Cemy ... 371179 1971 projekt/Cerny Dil - Bolkov novostavba projekt/Cerny ... 2
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J
Obrazek 9 Vysledna atributova tabulka pro tento projekt
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Vzhledem k moznosti vyuziti prostorovych dat komunikaci, jak jsou registrovany
Odborem silni¢ni databanky pii Reditelstvi silnic a dalnic Ceské Republiky, byly potiebné
Casti piekopirovany mezi vrstvami pomoci dostupnych nastroju k editaci geometrie

a spojeny, resp. rozdéleny v potiebnych mistech.

Informace o evidovanych projektech jsou zaznamenany ve vektorové vrstvé uloZzené
ve formatu ESRI shapefile, ktera je jednou z moznosti, jak data v aplikaci ulozit. Je to
jeden z vektorovych formati s nejrozsifenéj$i kompatibilitou. S tim se vytvori jesté

hlavni, indexovy a databazovy soubor a soubor s informaci o soufadném systému.
Po ukonceni editace je vyuzito QGIS k vizualizaci prostorovych dat.

Styl zobrazeni je zvolen pro vSechny objekty z dané vrstvy. Je mozné urcit velikost,

pruhlednost, barvu, velikost znacky a rotaci symbold zobrazované geometrie (obr. 10).

() Vlastnosti vrstvy — projekty — Symbologie x
= Kategarizovany >

Hodnota ab< (jsek =

1r]

Symbol

Barevny rozsah Random colors v

Symbeol ¥ Hodnota Legenda

V| B Bolkov - Cerny DAl Bolkov - Cerny Dal
v Cerny DGl - Cista  Cerny Dl - Cista
v = Mariov - Bolkov  Marov - Bolkov

Klasifikovat | | Bf8 | | = | | Odstranit vie Pokrodilé

P Vykreslovani vrstvy

Styl - QK Zruit Pougit Napovéda

Obrazek 10 Definice zobrazeni geometrie

K jednotlivym objektiim jsou piitazeny popisky. Pokud jsou vypsany u kazdého prvku
popisky se stejnym obsahem, jedna se o statické popisky. A naopak u dynamickych
popiskll je vypsan jiny obsah. Popisky se zobrazuji ve formatu klasického textu, kde se
mohou zvolit standartni parametry, jako jsou velikost, barvu, vypli textu, ale i napf.
prahlednost. Popisky mohu umistit bud’ kartograficky, kolem bodu nebo odsazenim
od bodu. K popsani ¢asti geometrie jsou pouzity informace zaznamenané v atributech

k jednotlivym projektam (obr. 11).
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(2 Vlastnosti vrstvy — projekty — Popisky
= Jednotlivé popisky -

Hodnota | abe dsek (&

w Ukazka textu

PFili& ZIutoueky kGf Gpél dabelské ody

=
Ffili Futoudky kin apél d'dbelské ady | [ u7e22 - | | B | -
‘*' 2 Formatovani | Typpisma | Arial -~ G
- 888 Obalova zéna
g abt \acka Styl obyfejné - @
E . Pozadi U @ J Dostupne typy pisma B @ I E'
Stin
- ;n'f . Velikost 11,0000 - @
-0 7/ Popisky
1-:’ Umnisténi Body = E,
Y Vykreslovani
<7 Barva [ JuK=t
ﬂ Priihlednost 100,0 % s €
(;@ Povolit HTML formatovani
- ., Oblibené al~| g
& QI
- Styl - oK Zrugit Pou#it Mapovéda

Obrdazek 11 Definice popisku geometrie
Pro snadny obrazovy vystup jsou vytvofeny rozvrzeni. Jako ukazka moznosti je
vytvoien ,.atlas®, kde je generovan klad listi dle jednotlivych prvka ve vrstvé s projekty
tak, aby na kazdém listu byl idedln¢ zobrazen dany evidovany prvek ve zvoleném méftitku.
Dale je vytvotfena piehledna mapa, kde bylo ru¢né nastaveno zobrazeni mapy a doplnény
popisky. Takto sestavena rozvrzeni reaguji na zmény v projektu a je tak snadné provést

po aktualizaci obrazovy vystup.
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Zaver

Cilem bakalaiské prace bylo ziskat zakladni piehled o jednotlivych fazich projektoveé
ptipravy stavby silnice vedouci z Cisté pies Cerny Dil, Janské Lazné do MarSova,
pfi¢emz k naplnéni tohoto cile byla pouzita jednak projektova dokumentace z let 1895-
1936, tak historické prameny a v neposledni fad¢ byla provedena vizualizace ziskanych

podkladii k vytvofeni interaktivni mapy.

Podatilo se zjistit, Ze cesty lze povazovat za nejstarsi stopy Clovéka v KrkonoSich.
V horskych oblastech sjednocovaly lidské ptibytky nebo smétovaly k podstatnym
zdrojiim surovin. Stafi jednotlivych cest 1ze vycist v rozlicnych ¢asovych kartografickych
zobrazeni KrkonoS$. V dnesni dobé¢ je oblast Krkono§ propojena stovkami kilometra cest
rizného charakteru a tato silni¢ni sit’ a jeji rozvoj ovliviiuje charakter krajiny. Jesté pied

nékolika desitkami let tomu tak ale nebylo.

V prvé fadé je tieba nahlédnout do historie z pohledu duleZitosti vzniku silnic
v Krkonosich, ale rovnéz brat v potaz, ze se jedna o horskou oblast, kterou je zapotiebi
chrénit a pfistupovat k ni citlivé, naptiklad co se umisténi stavby tyce. Zajimavosti bylo,
zZe se na zietel braly hydrologické udaje o srazkach vody v dané lokalité, které napomohly
zvolit strategické umisténi stavby (diky témto udajiim se Setfily finanéni prostiedky).
Popisovana lokalita nebyla ptistupnd po zadné vyznamné;jsi silnici. Z dlivodu rozmachu
tézby nerostnych surovin ¢i dieva, ale i naptiklad z potieby zfizeni dopravniho postovniho

propojeni obci, byly silnice vnimany jako velmi dilezité. Dal§im faktorem, ktery

Mrwe

vvvvvv

Janské Lazné€ se nachdzely jediné ldzné€ v Sirém okoli. Z téchto vSech popisovanych
divodu bylo nutné tuto ¢ast Krkono$ kvalitné zpfistupnit obyvatelim. Znamenalo to

stavajici silnice nejen opravovat, ale rovnéz postavit dalsi.

Jak lIze vyc¢ist z dochované projektové dokumentace, stavba silnice, respektive
dopravni propojeni obci, bylo zboZznym ptanim jejich obyvatel. I zde se ale narazilo na
napfiklad finan¢ni problémy, ¢i nesouhlas z vy$sich mist. Nastésti ale k rekonstrukci
stavajici silnice a vystavbé dalSich tii isekti doslo, 1 kdyz do zacatku stavby neptiznive
zasahly povodné. Nakonec se ale potvrdilo, ze stavba silnice byla pro Zivot obyvatel

komplexnim fenoménem, ktery pfispél nejen Kkrozvoji dopravni infrastruktury
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v Krkonosich, ale i Kk naristu obyvatel v obcich, které se diky vystavbé propojily.
Diikazem je, mimo jiné, rozbor dochované projektové dokumentace spojeny

S dopliiujicimi prameny.

Badatelim muze prace ptispét z hlediska technického, ale ze stranky hospodaiskych
dé¢jin a d&jin vyvoje techniky. V dochované dokumentaci jSou zachyceny cenné
ekonomické informace, jako napiiklad cenové odhady na stavbu, ndklady na mzdy
(uvedeny jako denni mzda) pocty pracovniki, ktefi se v dané dny na stavbé podileli
a rovnéz v ni najdeme délku, po kterou stavba trvala. Z téchto dochovanych podkladi je
tedy mozné si udélat souhrnnou piedstavu o cenové politice mezd napiiklad. Je tieba ale

vyzdvihnout rovnéz technickou stranku.

Zpracovani projektové dokumentace, které se fidilo pfisluSnymi zakony dané doby, je
provedeno velmi kvalitné a projekt je leckdy dochovan v téméf celém rozsahu. Dukazem
toho jsou technické zpravy, které podrobné popisuji rozsah stavby ¢i zptisob provedent,
a dokonce samotné slozeni jednotlivych konstrukénich vrstev silnice. Jedna se o velmi
podrobné udaje, kdy naptiklad projekt zachycuje i veskeré propustky, které dnes jen stézi
najdeme. Zajimavosti rovnéz je, ze jiz v té dobé probihalo mapovani provozu a dle toho
byl nasledné zvolen rozsah opravy (¢i parametry nové stavénych tseki), pravé s ohledem
na budouci zatiZeni silnice. Tato metodika je dochovana dodnes, kdy vysledky scitani
dopravy jsou zohlednény pii stanoveni podminek pro opravu silnice, naptiklad kdy Policie

Ceské republiky pozaduje silnici rozsifit.

To, Ze byla silnice postavena velmi kvalitn¢, dokazuje jeji rekonstrukce v roce 2011,
kdy v useku od odbocky Kk lanovce v Janskych Laznich az po Hoffmannovu boudu, byl
po zahdjeni zemnich praci a odstranéni staré vrstvy zhutnéného $térku a asfaltu objeven
origindlni a nepoSkozeny S§tét, coz byl povrch puvodni staré vozové cesty. Ackoliv
po odkrytém §tétu projizdély tézké stavebni stroje a nakladni automobily, obeslo se bez
jediné vazné destrukce plivodniho povrchu. Tyto informace pochézeji od pracovnikl
spole¢nosti USKHK, ktefi v roce 2011 méli rekonstrukei na starost, a bylo mozné v jejich

spisovné nahlédnout do ¢asti projektové dokumentace.

Bakalafska prace se rovnéz zabyvala praktickym pouZzitim vizualizace geografickych
prostorovych dat projektové dokumentace v geografickém informacnim systému QGIS,
za pouziti dostupnych technologii, umoznujicich zpracovani prostorovych dat. Mezi
hlavni pfednosti softwaru QGIS patii podpora plugint, celd skdla formatd ¢i riznych
moznosti pro ovladani. Uplatnéni je naptiklad ve vefejné sprave.
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Vystupem popsanych ¢innosti je vytvoreni map se zakreslenymi dopravnimi stavbami
a propojeni geografickych dat s ulozist¢ém puvodnich ¢asti projektovych dokumentaci.
Mapova cast vykresluje jednotlivé ¢asti silnic, které jsou v bakalaiské praci popsany.

Jedna se tedy o propojeni dochovanych materiali se svétem moderni techniky.

Na zavér je tieba uvést, ze nebylo mozné celou projektovou dokumentaci oskenovat.
Duvodem je stafi vazby, jeji kiehkost a tim velka pravdépodobnost, ze by za pouziti

momentalné dostupné techniky doslo k poskozeni téchto archivalii.
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