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Anotace

Prace je rozdélena na dvé zakladni Casti, teoretickou a praktickou. Teoreticka ¢ast je prvni
kapitolou prace s rozdélenim na dil¢i podkapitoly, ve kterych postupné feSim pravni predpisy
a technické normy, které jsou zakladem bezpecnosti silnicniho provozu. Analyzuje se zadkon
o pozemnich komunikacich, ktery je z hlediska bezpecnosti silni¢ni dopravy velmi dilezity,
dale pak problematika projektovani mistnich komunikaci. Obsahem druhé kapitoly, ktera jiz
podkapitola proto fesi v praktické roving¢ charakteristiku mésta, jeho obyvatel, ale zejména
dopravu ve mésté, vyvoj automobilizace a jeji disledky pro mésto. Druhd podkapitola je
zaméfena na rozbory Udaji o parkovani, opird se o vysledky nckolika mistnich prizkumu
dopravy, které ve shrnuti prezentuje ve SWOT analyze parkovani vozidel ve mésté. Cilem
prace je analyzovat poptavku po parkovacich a odstavnych plochdch ve mésté Kroméiiz

a zpracovat navrh na jejich rozsifent.

Kli¢ova slova

Dopravni politika, parkovani, pozemni komunikace, projektovani, silni¢ni vozidla

Annotation

The thesis is divided into two basic parts, theoretical and practical. The theoretical part is the
first chapter of the work divided into subchapters, in which I gradually solve the legislation
and technical standards that are the basis of road safety. The law on roads, which is very
important in terms of road safety, is analyzed, as well as the issue of designing local roads.
The content of the second chapter, which already forms the practical part, is an analysis of
demand for parking spaces in KrométiZ. The first subchapter therefore deals in practical terms
with the characteristics of the city, its inhabitants, but especially the transport in the city, the
development of automation and its consequences for the city. The second subchapter focuses
on the analysis of parking data, based on the results of several local traffic surveys, which are
summarized in a SWOT analysis of vehicle parking in the city. The aim of the thesis is to
analyze the demand for parking and parking areas in the town of KroméfiZ and to prepare a

proposal for their extension.

Keywords

Transport policy, parking, roads, designing, road vehicles



VOG- o+t 9
1 Teoretickd vychodiska projektovani parkovacich ploch ..........cccoeevveiiennnnnne. 11
1.1 Pravni pfedpisy a technické nOrmy ..........cccoeevvieeiiieciiieee e 11
1.1.1  Zé&kon o pozemnich komunikacich...........cccceevviiiniiiiniiiiiece e 11
1.1.2  Projektovani mistnich komunikaci ...........ccoceevirieniiiiniiniiieeeee, 12
1.1.3  Zakon o Gizemnim planovani a stavebnim fadu ..........ccceceveeviriinennennn. 13
1.1.4  Odstavné a parkovaci plochy pro silni¢ni vozidla............cccceeiieninnnennne 14

1.2 Management parkovani, Plan udrzitelné méstské mobility...........ccceeeeenneins 17
1.2.1  Dutvody zavedeni managementu parkovani...........cccoeeeeviveniieiienveeneenne. 17
1.2.2  Nové formy parkovaci politiky ve méstech ...........ccevvuieviiniiiinieniieienne, 19
1.2.3  Politika parkovani a udrzitelna dopravni politika.........c..cccceervvirenneennne. 21

1.3 Efektivni strategie managementu parkovani-ptistup k feSeni ...........ccceceeneene 22
1.3.1  Fyzické prostfedky regulace parkovani ...........cccceevveviieviieniiieiienieeieenne, 22
1.3.2  EKONOMICKE NASIIOJC...ccvveeeiiieeiiieeiiie ettt e 23
1.3.3  Regulace parkovacich mist ..........coceoeriiiriiniiiiniiieeeceeeeee 23
1.3.4  SluZby a technologie parkoVAni..........cccceecveviiiiniiniiienicnecceceeeen 23

1.4 Strucny postup pii navrhovani parkovacich ploch .........c.cccoevviiiiiiniiininnns 27

2 Analyza poptavky po parkovacich plochach v Kromé&fizi........coceeveiniinncnne 29
2.1  Analyticky profil a charakteristika mésta KrometiZe..........ccocevveveniinennncnnee. 29
2.1.1  Fyzicko-geografickd poloha ........c...coceeviriiiniiiiniiniiicecceeee, 29
2.1.2  Obyvatelstvo, ekonomika, zameéstnanost...........ccceeevreerreercrieencieeesreeennne 29
2.1.3  DOPrava V& MESLE.....cceeviuiieeeiiiieeeeeiiieeeesieeeeeeiitee e et e e s ebeeeessnaeeeesnnneeas 34
2.1.4  Vyvoj automobilizace a disledky pro mesto........cccccvvevvreeviveenciieenneeennne. 34

2.1.5  Lokalizace upravy podminek pro auta a jejich parkovani........................ 41



ParkOVacl ZONY ......cccuiiiuiiiiieiieeie ettt ettt et et eaaaens 42
2.2 Rozbor 1dajli 0 parkOVANT.........ccccviiiiieriiieiieie et 43

2.2.1  Vysledky prizkumu smérovani dopravy osobnich automobilti ve mésté 43

2.2.2  Priazkum statické dopravy, bilance odstavnych a parkovacich stani........ 46
2.2.3  SWOT analyza parkovani vOzidel ..........cccccoeviieiiienieeiiieniieieecie e 47

2.3 Vlastni Setieni k problematice parkovacich mist...........cccceeeviiniiiiniinnnennnn. 50

3 Navrh na vystavbu a rekonstrukci parkovacich ploch.........ccccccvveeeiiininnnnnn. 56
3.1  Navrh na vystavbu a rekonstrukci parkovacich ploch na sidlisti Zachar ......... 56

3.2 Navrh na vystavbu a rekonstrukci parkovacich ploch v blizkosti autobusového

NAATAZT .ottt ettt sttt et se e 72
4 VYhOANOCEN....c.eiiiiiiiiiieiiie et 83
ZLAVET ettt ettt ettt ettt e e e ettt ettt e s bt e et e e e eab e e e et e e e ane 86
SZNAM ZATOJU....cuvieiiieiiieiie ettt et e et e e b e e taeebe e taeesbeessaeenbeesseeenseennes 88
Seznam grafickych ObJeKtl.......ccuieiiiiiiiiieiiicie e 93

SEZNAM ZKIATEK ..o et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaeaeeeeeeeaaeaaaaens 96



Uvod

S rozvojem ekonomiky velmi rychle kazdoro¢né roste zdjem o vyuziti osobni i nakladni
automobilové dopravy. To vSe zpusobuje stoupajici naroky na zajiSténi moznosti
bezpecného a vyhodného parkovani. Stoupajici pocet vozidel zplisobuje ve vétsiné meést
a obci dopravni problémy. Bézné jsou kolony automobilli, ucpané ulice mést, problémy
s Cistotou ovzdusi. Vyhrazend parkovaci stani nestaci, fidi¢i ¢asto parkuji na mistech,
kde je to zakdzané. Predstavitelé mést a obci se Casto snazi tyto problémy fesit. Zatimco
jeste pred nékolika desitkami let vlastnil osobni automobil malokdo, dnes neni
vzacnosti, ze v rodin¢€ jsou dvé osobni auta. Vlastnit automobil je velkou vyhodou,

na druhou stranu je to i starost, kam ho umistit, aby fidi¢ neporusoval zakon.

Diplomova prace je zpracovavana na téma Posouzeni poptavky po parkovacich
a odstavnych plochich ve mésté Kroméfiz. Cilem prace je analyzovat poptavku
po parkovacich a odstavnych plochach ve mést¢ Kroméfiz a zpracovat ndvrh na jejich
rozsiteni. Diplomovou praci rozdéluji do dvou zakladnich
Casti — teoretické a praktické. Teoretickd Cast je prvni kapitolou prace s rozdélenim
na dilé¢i podkapitoly, ve kterych postupné feSim pravni predpisy a technické normy,
které jsou zédkladem bezpecnosti silnicniho provozu. Zaméfil jsem se zejména na zékon
o pozemnich komunikacich, ktery je z hlediska bezpecnosti silni¢ni dopravy velmi
dalezity. Dalsi vyznamnou podkapitolou je problematika projektovani mistnich
komunikaci. Zde je zasadni informaci fakt, ze vétSina mést a obci doplaci na stavajici
dopravni infrastrukturu, kterd byla v lokalitdich budovana jiz pfed nékolika desitkami
let, kdy automobilova doprava nebyla tak rozvinuta, jako je tomu dnes. Nésledné je
logické, Ze podminky silnicnich siti definované pred nékolika desitkami let
neodpovidaji souCasnym podminkdm, coZ sebou nese vyznamné problémy zejména
ve velkych méstech. Projektovani mistnich komunikaci, tak sebou Casto nese feSeni
dopravy. Tuto problematiku fesi zdkon o izemnim planovani a stavebni fad zahrnujici

mimo jin€ 1 parametry pro nadvrhy odstavnych a parkovacich ploch pro silni¢ni vozidla.

Obsah druhé podkapitoly je zasadni. Zabyva se problematikou managementu parkovani
a divodem jeho zavedeni. Jedna se o pojem, ktery byl zaveden v soucasné podobé¢ jako
dasledek nutnosti fesit dopravni problémy zejména ve velkych méstech. Management

pomahd fesit nejnarocnéjsi problémy v regulaci parkovani a zaroven 1 hospodafeni



s parkovacimi misty jako soucdsti managementu mobility. Opomenout nelze jeho
politiku parkovéni, pfistupy kfeSeni zapomoci fyzickych prostredki regulace,
ekonomickych néstrojti, regulace parkovacich mist a s nimi spojené sluzby i technologie
parkovani.

Obsahem druhé kapitoly, kterd jiz tvoii praktickou cast, je analyza poptavky
pamatkami, kazdoro¢né navstivi vice nez ptl milionu turistd, coz se vyrazné projevuje
ve velkém zhusténi automobilové dopravy na jeho komunikacich. Prvni podkapitola
proto fesi v ivodni ¢asti charakteristiku mésta a jeho obyvatel, dale se zabyva dopravou
ve mésté, vyvojem automobilizace a jeho disledky, které musely byt nasledné feseny
upravou podminek pro fidi€e automobili vcéetné¢ parkovani. Druha podkapitola je
zaméfena na rozbory Udaji o parkovéani, opird se o vysledky néckolika mistnich
prazkumt dopravy, které ve shrnuti prezentuje ve SWOT analyze parkovani vozidel
ve mésté. Soucasti je také vlastni kvantitativni vyzkumné Setfeni mezi tidici, ktefi jsou

seznameni s dopravni situaci ve mésté¢ Kroméiiz.

Obsahem treti kapitoly je zpracovani ndvrhu na vystavbu a rekonstrukci parkovacich

ploch ve mésté. Kapitola je zamétfena na dvé dulezité ¢asti mésta, o kterych se mezi

jeho predstaviteli a za velkého zdjmu obc¢anit mésta, diskutuje.

Obsahem ctvrté kapitoly je vyhodnoceni zjisténych udajl, které se nasledné promitaji

do celkového navrhu feseni.

Pti zpracovani tématu jsem vyuzil soucasné dokumenty, které ma mésto k dispozici.
Velkou vyhodou je skuteCnost, Ze piedstaviteli mésta byly jiz schvaleny zdsadni
dokumenty, které se tykaji ¢innosti mesta az do roku 2030 s tim, Ze nadale pokracuji
prace na dalSich planech tykajicich se rozvoje mésta s ohledem na soucasny, ale hlavné
budouci rozvoj automobilové dopravy v ném. Ptestoze dokumenty obsahuji aktudlni
ukoly s vyhledem na budouci potieby, které byly definovany na zakladé¢ mnoha analyz,
JiZ dnes je ziejmé, ze predstavitelé mésta budou muset pracovat dal na jejich aktualizaci.
Toto je nutné predevSsim sohledem na rychly rozvoj automobilové dopravy
v souvislosti se zvySujici se ndvstévnosti mésta. Cilem prace je analyzovat poptavku
po parkovacich a odstavnych plochich ve mést¢ Kroméfiz a zpracovat navrh na jejich

rozsifeni.
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1 Teoreticka vychodiska projektovani parkovacich ploch

Prvni kapitolu jsem rozdélil do tii c¢asti, znichz kazdd ma nékolik podkapitol.
Podkapitola 1.1 a jeji nasledujici podkapitoly se vénuji legislativnim ptedpisim, které
maji souvislost se zdkonem o pozemnich komunikacich, projektovanim mistnich
komunikaci atd. V podkapitole 1.2 se budu zabyvat managementem parkovani, divody
jeho ¢innosti a novymi formami parkovaci politiky ve méstech. V podkapitole 1.3 feSim

pfistupy zpracovani efektivni strategie managementu parkovani.

1.1  Pravni piedpisy a technické normy

V nasledujicich podkapitolach se budu vénovat zakonu o pozemnich komunikacich,
projektovani mistnich komunikaci, zdkonu o Uzemnim planovani a stavebnim fadu

a o odstavnych i parkovacich plochach pro silni¢ni vozidla.

1.1.1 Zakon o pozemnich komunikacich

Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 (v aktualnim znéni do 31. 12. 2019 zédkon
¢. 193/2018 Sb., s uc¢innosti od 1. 10. 2018) [45]. Zéakon byl od svého prvniho schvaleni
v soucasné dobé jiz 37krat novelizovan. Dle ust. § 1 je pfedmétem upravy zékona
zpracovavani konkrétnich pfedpisit Evropské unie, coz v soucasné dob& znamena Sest
Smérnic Evropského parlamentu a Rady EU [41]. Zakon upravuje kategorizaci
pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uZzivani a jejich ochranu (ust. § 1a),
prava
a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uZivatela (ust. § 1b), vykon statni
spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni¢énimi spravnimi Urady
(ust. § 1c). Zékon o pozemnich komunikacich je vefejnopravnim ptedpisem, ktery tvori
soucast zvlastni ¢asti spravniho prava. Dotyka se vyrazné soukromopravnich, zejména
vlastnickych prav soukromych osob. [45, s. 39].
Zakon upravuje nékolik zakladnich oblasti:

e pozemni komunikace a jejich rozdéleni (ust. § 2),

e jejich zafazovani do jednotlivych kategorii a tiid (ust. § 3),

e soucasti a prislusenstvi komunikaci (ust. § 12),
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e podminky uzivani pozemnich komunikaci (obecné uzivani — ust. § 19, zvlastni
uzivani — ust. § 25),
e ochranu pozemnich komunikaci (ust. § 30-39),

e  statni spravu a statni dozor (ust. § 40 a nasl.).

Veftejné uzivani pozemnich komunikaci pfedstavuje jeden z hlavnich charakteristickych
znaki pozemnich komunikaci. Rozumi se tim wuzivani pozemnich komunikaci
neur¢itym okruhem osob, které odpovida ucelovému urceni. [43] Zakon ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich v § 2 odst. 1. Definuje pozemni komunikaci jako dopravni
cestu, ktera je urcena k uziti silni¢nimi i jinymi vozidly a také chodci. Zahrnuje navic
pevna zatizeni, kterd jsou nutné pro zajisténi uziti moznosti dopravy véetné zajisténi jeji

bezpecnosti. Pojem také zahrnuje pomérné Sirokou skélu pozemnich dopravnich cest.

1.1.2 Projektovani mistnich komunikaci

Kvalita mistnich komunikaci byla vzdy v popiedi zdjmu obcand, ktefi v obci zili.
Na kvalitu vzdy peclivé dohlizeli, protoze chtéli bezpecné silnice i chodniky. Z historie
je patrné, ze jiz zékon ¢. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich, vyhlaska
¢. 136/1961 Sb., poté pozdé&jsi vyhlaska ¢. 35/1984 Sb., ust. § 8 vyhlasky 136/1961 Sb.
a ust. § 6 vyhlasky 35/1984 Sb. svym obsahem a znénim presné¢ vymezily podobu sité
mistnich komunikaci v obcich jako obecné ptistupné, i kdyz nebyly zatazeny do silni¢ni
sit€. Norma tykajici se mistnich komunikaci je konstruovana tak, aby bylo moZzné
zlepsit bezpecnost vSech Ucastnikil dopravy, zajistit jeji zklidnéni, zvysit bezpecnost
v mistech, kde jsou tzv. prijezdni Useky silnic. Dale zajiStuje omezeni dominance
motorové dopravy, zvySuje na nejvys$i moznou miru ochranu chodcli a cyklistd,
zajiStuje optimalni mobilitu vSech ucastnikli dopravy. Zejména vyrazné preferuje

vSechny druhy vetejné hromadné dopravy.

Nova CSN 736110 (2006 v platném znéni) ma v sob& zakotveny principy a zasady
pro vytvareni takového prosttedi v prostoru, kde jsou umistény také mistni komunikace.
V obcich a ve méstech na mistnich komunikacich patfi chodciim vZdy velka pozornost.
Proto dokumentace vystavby mistnich komunikaci musi obsahovat feSeni optimalnich
podminek pro provoz chodcti v celém komplexu, ve kterém na sebe musi v§e navazovat,

protoze prioritou je hledisko bezpec¢nosti [12, s. 18].
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Mistni komunikace se od uc¢elovych komunikaci lisi ¢asto pouze zatazenim komunikace
do tzv. pasportu neboli evidence mistnich komunikaci. Novelizovana norma
CSN 736110 (2011 v platném znéni) doplnila znéni piedchazejici normy s pevnym
cilem dosdhnout zajisténi podminek pro zvyseni bezpecnosti vSech ucastnikii silnicniho
provozu. Zasadnimi zménami bylo zavedeni terminu ,, prostor mistni komunikace*.
Zahrnuje hlavni dopravni prostor i prostor pfidruzeny. Zaroven ma kvalitativné jiny
normy se mistni komunikace rozdéluje jen na funkcni skupiny, popft. jejich podskupiny,
coz znamena, ze jiz nedochazi k déleni na funkéni tfidy. Mizi kategorie, které¢ nahrazuji
typy pricného usporadani s presnéjSim oznaenim. Obsah je rozSifeni o dopravni
telematiku. Novinkou normy je také hodnoceni kvality dopravnich proudil ve vztahu

k navrhové kapacité.

Novelizace normy znamenala vétsi diraz na celkové zklidnéni dopravy. Podporuje se
roz$ifovani jizdnich a parkovacich pruhti, které maji oproti diivéjsi normé& mensi Siiky,
a je prostorove uspornéjs$i odvodnéni. Byly zavedeny podminky pro zfizovani pfechodi
pro chodce v zajmu jejich zvySené bezpe€nosti atd. Skladany ale upozornil, Ze na rozdil

od jinych evropskych statl je rozvoj zklidiiovani pratahti pomalejsi [27].

1.1.3 Zakon o izemnim planovani a stavebnim iadu

v

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim plénovani a stavebnim fadu (stavebni zikon)
vust. § 1 odst. 1 upravuje ve vécech uzemniho planovani zejména cile a ukoly
uzemniho planovani, které maji vliv na vyhodnocovani celé fady aktivit souvisejicich
s vystavbou. Podle ust. odst. 3 zakon upravuje podminky pro projektovou cinnost

a provadéni staveb apod.

ZkuSenosti z mnoha mést a obci potvrzuji, ze v soucasné dobé neni viibec snadné ziskat
dostatek vhodnych prostor pro parkovani automobilii v zonéch, které jsou obydlené.
Potieba velkych ploch pro parkovani automobild je stile chapana jako potieba dalsi
volné plochy. Ale jen malo investori je ochotno, s ohledem na vysoké naklady,
uvazovat o nékolikapatrovych parkovacich domech nebo podzemnich garazich. Je nutné
si uvédomit, ze volnych ploch nebo vhodnych mist pro takovéto stavby je stale méne.
Kromé toho vétSina pozemkii je v soukromych rukou, coz je zcela jina situace, nez

tomu bylo pfed rokem 1989. Vlastnické pravo je nyni nedotknutelné.
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Polachova predpokladd, ze podle zdkona o pozemnich komunikacich parkovisté
nalezejici k vefejné pristupné komunikaci jsou ve vlastnictvi osoby soukromého prava,
ne veiejnopravni korporace. Ve vétSiné piipadi jsou parkovisté soucastmi mistnich
komunikaci, a tedy vétSinou ve vlastnictvi obce. Odlisna situace je u parkovist’, ktera
jsou dle ust. § 12 odst. 6 zdkona o pozemnich komunikacich soucasti ucelové
komunikace, kterda podléha rezimu obecného uzivani, je vefejné piistupnd [25].
Polachova dale uvedla, Ze drtiva vétSina nazort se priklani k tomu, Ze i parkoviste, které
je soucasti ucelové komunikace dle zakona o pozemnich komunikacich, musi sdilet jeji
rezim a slouzit vefejnému uzivani. Pokud jej pak jeho vlastnik budoval, na rozdil od
samotné komunikace, s cilem uzivat jej pouze pro sebe, mize tohoto stavu docilit pouze
za piedpokladu vydani rozhodnuti o omezeni vefejného provozu. Ukony musi vykonat
silniéni spravni ufad, kterym je v pfipad¢ ucelovych komunikacich obec s rozsitenou

pusobnosti [25].

1.1.4 Odstavné a parkovaci plochy pro silni¢ni vozidla

Névrhy parkovacich ploch musi odpovidat nésledujicim zdsadam. Pocet parkovacich

¢ast tykajici se parkovacich mist.
14.1 Odstavné a parkovaci plochy.

14.1.1 Parkovaci a odstavnd stani pro osobni automobily se zrizuji jako samostatné
plochy mimo prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich
i nadzemnich, jako soucasti staveb bytového i nebytového charakteru a také jako
parkovaci pruhy/pasy/zalivy v hlavnim dopravnim prostoru i pridruzeném prostoru

na komunikacich.

14.1.2 Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zrizuji u vsech
potencialnich  zdrojii a cilii dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich
a administrativnich zarizeni, skol a zarizeni obcanské vybavenosti tak, aby etapové

i vyhledoveé byla jejich potreba uspokojena.
14.1.5 Pro ucely vypoctu se rozumi.:

Parkovacim stanim plocha, ktera slouzi k parkovani vozidla napr. po dobu ndkupu,
navstevy, zaméstnani, nalozeni nebo vyloZeni nakladu. Parkovaci stani mohou byt

vyhrazena pro ruzné ucely a pro riizné uzivatele;
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Odstavnym stanim plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté
sidla provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva. Odstavna stani mohou

byt vyhrazena pro ruzné uzivatele.

14.1.6 Celkovy potrebny pocet stani u staveb nebytového charakteru se urci souctem
poctu parkovacich a odstavnych statni, odpovidajicich jednotlivym funkcim stavby.
Pro kazdou funkci se potiebny pocet stanovi jako soucet dilcich hodnot vypoctenych
na zaklade vsech jednotek ukazatelu, uvedenych pro danou funkci stavby (viz tabulka
34). Takto stanoveny pocet stani se upravi uZitim soucinitele stupné automobilizace ka
(viz 14.1.11) a soucinitele redukce poctu stani kp v tabulce 30. Soucinitel kp se urci
podle stupné urovne dostupnosti (viz tabulka 32) a podle charakteru vuzemi, ve kterém

se posuzovana stavba nachazi (viz tabulka 31).

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro resené uzemi) se urci podle vzorce:

NzDDIkR—I_PD'kn'kp (11)

kde N je celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované vzemi),

Oy - zdkladni pocet odstavnych stani podle clanku 14.1.6 pri stupni automobilizace 400
vozidel/1000 obyvatel (1 : 2,5),

Py- zdkladni pocet parkovacich stani podle clanku 14.1.6

K, - soucinitel vlivu stupné automobilizace

Tab. 1.1 Stupen automobilizace dle CSN 736056

K, - soucinitel vlivu stupné automobilizace

stupeft 700 600 | 500 | 400 | 333 | 200 | POS vozdel //1.000
obyvatel
automobilizace 1143 | 1167 | 120 | 125 | 130 | 135 | L vozidlo / pocet
obyvatel
Souginitel 1,75 1,5 [ 125 1 | o084 073
Zdroj: [35].
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K, - soucinitel redukce poctu stani (viz tabulka 30) urceny sloupcem charakteru vizemi
A, B, C podle tabulky 31 (vliv polohy posuzované stavby/izemi v obci) a Fadkem stupné

urovné dostupnosti.

Tab. 1.2 Sou¢initel redukce poétu stani dle CSN 736056

Soucinitel k;,

Skupina A B C
1 obce do 5 000 obyvatel 1
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupeii irovné dostupnosti 1-2 3 4
POZNAMKA PFi nizsi Grovni dostupnosti Ize redukei poétu stani podle souginitele kp sniZit, naopak pii dobré
dostupnosti (napt. pési dochazkou) lze redukci zvysit.

Zdroj: [35].

Pokud se tyka prestupnich uzli verejné linkové dopravy, navrhuji se nejmensi pocty
téchto stani podle CSN 736425-2. Dalsi podminkou je pozadavek, e pii zajizdéni
a vyjizdéni nebo couvani se nesmi zhorsit plynulost silni¢niho provozu. Pro osoby tézce
pohybovée postizené jsou stanoveny pocty podle mnozstvi celkovych stani. Napt. pokud
je k dispozici stani do 20 aut, musi byt povinn¢ vyhrazeno 1 stani pro postizené osoby,
pokud je stani do 40 aut, povinné¢ musi byt vyhrazena 2 stani atd. Pokud je to v dané
misté ucelné, vyhrazuji se stani s rozdilnou dobou pro auta ptepravujici osobu s ditétem

v kocarku, pro stani minivozi, ekovozl apod.

Rozméry a parkovaci uspofadani parkovacich ploch fesi CSN 736056 — Odstavné

a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Tabulka 1.3 popisuje prostorové uspotadani parkovacich stani, zakladni rozméry
vozidel pro CSN dle vozového parku CR. Néavrh rozméri parkovacich ploch vychazi
z poctu stalych obyvatel v izemi. Z polohy Uzemi, tj. zda se nachazi v centru mésta
nebo v okrajové Casti, z toho, kolik pracovnich piileZitosti v daném uzemi je, jaka je
dostupnost a vyuzivani vetejné dopravy v klidu, s ohledem na pldnovany rozvoj tizemi.
Zasadni podminkou je, Ze pii planovani pottebného poctu parkovacich stani se musi
bezpodminecné vychazet z celkového dopravniho systému v Gizemi. Podminkou je, Ze

parkovaci plochy se musi navrhovat tak, aby byly v co nejkrat$i vzdalenosti k cili cesty.
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Tab. 1.3 Zéakladni rozméry vozidel dle CSN 736056

Druhy vozidel Délka (m) Sitka bez Vyska (m)
zpétnych zrcatek

Osobni 4,75 1,75 1,80
Lehké uzitkové (dodavka) 6,00 2,00 2,80
Velké nakladni 18,75 2,60 4,20
Autobus 15,00 2,60 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 060 1,10
Poznamka:

) souprava motorového vozidla s jednim p¥ivésem podle p¥isluiného pravniho predpisu.

™) autobus se tfemi a vice ndpravami podle pfisluného pravniho piedpisu.

" zakladni sitka vozidla pro navrh parkovaciho stani, pokud je Sitka vozidla vétsi nez 2,00 m, Sifka stani
se odpovidajicim zptisobem zveEtsi.

Zdroj: [35].

1.2 Management parkovani, Plan udrzitelné méstské mobility

Naésledujici podkapitoly pojednavaji o divodech zavedeni managementu parkovani,

novych formach parkovaci politiky ve méstech a udrzitelné dopravni politice.

1.2.1 Diivody zavedeni managementu parkovani

Management parkovani je soucasti planti udrzitelné méstské mobility, proto je logické,
ze ho fesi vSechny subjekty, kterym to pracovné piislusi. Pokladam si otazku, jak cely
systém funguje, v ¢em je nutné spatfovat jeho vyznam, kdyz parkovani ve méstech je
chapano jako velky problém. Predstavitelé mést musi zvazovat, jaké budou piinosy
nebo naopak zapory v ptipadé, Ze ho budou chtit uplatnit management parkovani. Zcela
urcité se snazi optimalizovat cenu parkovani tak, aby mohla byt vSechna parkovaci
mista vyuzivana efektivné. Hrazeni nakladi na parkovné je povinnosti uzivateli aut.
Parkovaci politika, kterou predstavitelé meésta uplathuji, je soucasti udrzitelného
dopravniho planovani mésta. Do Gvodu k danému tématu povazuji za nutné vysvétlit

pojmy management parkovani a management mobility.

Management parkovani definovali Valentova a kol.: , Management parkovani
predstavuje sadu nastrojii a opatreni, které podporuji efektivnéjsi vyuzZivani

parkovacich ploch, pomdhaji definovat priciny rady dopravnich problémii a dosahnout
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vetsi  riznorodosti  pouzivanych druhi dopravy a zlepSeni Zivotnich podminek.

Management parkovani je soucasti managementu mobility. “ [17, s. 6]

Management mobility jako pojem definovali mnohem podrobnéji. Podle jejich nazoru
je konkrétni metodou integrované dopravni politiky, pfiCemz spojuje a fidi vSechny
druhy dopravy. Cilem je zajistit jednoduchy a ekologicky dopravni systém. Lisi se tim,
Ze se vice zaméfuje na maximalni vyuziti stavajici dopravni infrastruktury misto jejiho
zvySovani dal§i vystavbou. Vice pracuje s neinvesticnimi opatienimi. [17, s. 6]
Pro feSeni parkovani jsou k dispozici tfi néstroje, které pomaha;ji hledat rovnovahu mezi
nabidkou a poptavkou, a to zvySovani kapacity ploch pro statickou dopravu, snizovani
poptavky a cenova regulace. [14] ZkuSenosti mést potvrzuji zjejich vlastnich
prizkumi, Ze do mést ptijizdi velka ¢ast lidi za praci. Tim prakticky az do pozd¢jSich
odpolednich hodin blokuji parkovaci mista. Pro ekonomiku mésta je vyhodné&jsi
varianta, ze parkovaci mista vyuzivaji lidé, ktefi do mésta piijeli na nakupy, takze se na
jednom stani vystiida vice fidici. Proto je nutné, aby byly rizné studie a plany
zpracovavany v SirSich souvislostech, a to na zékladé velmi podrobnych analyz.
Valentova a kol. jsou nazoru, Zze by to mélo byt soucasti SirSiho planu udrzitelné
méstské mobility. Parkovaci politika by méla mit misto v navrhové casti dokumentt

v bali¢cich opatteni. [17, s. 38]

V poslednich letech se dostava vice do poptedi zajmu skute¢nost, Ze mésta a obce musi
stale Castéji feSit problematiku dopravy na jejich uzemi. Pieplnénost a také casta
neprijjezdnost méstskych ulic se stava stale CastéjSim problémem. Je proto logicke, ze
se situace musela zacit intenzivné fesSit. Nejen u nds, ale také v Evropské unii. Mnoho
let se situace feSila spiSe velkou kritikou, chybél konstruktivni pfistup a ochota po

efektivnim feSeni. Obcané se stdle Castéji obraceli na vedeni mé&st, aby situaci zacala

urychleng fesit a hledala efektivni dopravni feSeni.

Za této situace je nezbytné polozit si otazku, jaké jsou divody zavedeni managementu
parkovani? Neni snadné dat odpovéd’ na otazku jiz pro samotny fakt, Ze kazdé meésto si
stanovuje vlastni prioritni cile. Valentova kol. si redlné situace uvédomuji, proto
definovali na ukdzku nékolik zdsadnich bodii. Podrobnéji k této otdzce bude zamétena

podkapitola 1.2.3.

Pro mésta jsou v poslednich letech dilezitd vytvafeni planli méstské mobility a dopravy

v klidu. Podle Rohéce a kol. je planovani dopravy v klidu dilezitou soucésti plani méstské
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mobility. Jedna se o sluzbu nabidkového charakteru, coz vyzaduje komplexni organizovanost,
systémové pristupy, a to véetné fizeni. Doprava v klidu je zaméfena na to, aby mohly byt
splnény potiebné naroky na parkovani a odstavovani vozidel, pficemz je sledovano zajiSténi
atraktivity uzemi, jeho dostupnost, udrzeni kvality zivota, izemi, bydleni a v neposledni fad¢

snizeni negativnich vlivli na zivotni prostredi [13, s. 2].

Vysvétleni, co je cilem povinnych analyz planu udrzitelné méstské mobility a dopravy
v klidu, podala Jordova. Podle jejiho ndzoru se jednd zejména o to, aby bylo mozné
urcit, jakym zptsobem zlepsit vyuzivani soucasnych parkovacich ploch, jak poznat typy

jejich uzivatell a potieby parkovaci infrastruktury véetné zlepseni jejiho vyuzivani. [5]

1.2.2 Nové formy parkovaci politiky ve méstech

Na to, Ze je parkovani zdvaznym problémem zejména velkych mést, upozornil ve své
odborné¢ stati Sperat, pracovnik Centra dopravniho vyzkumu v Brné€. Zaroven dodal, Ze
se stalo pravidlem opakovat frazi o nedostatku parkovacich mist stale dokola ze strany
nespokojenych obcanti pies média az po méstské zastupitelstvo a radu. Pfi studiu jeho
stati jsem se zaCal zamySlet nad tim, pro¢ se otdzka stdle opakuje. Co je vlastné
problémem? Odpovéd: ,, Problémem, ktery je treba resit, ve své podstaté neni
nedostatek parkovacich kapacit (to je az disledek), ale zvySovani poptavky
po parkovani.* Dalsi otazka. ,,A proc¢ se zvysuje?“ Odpoved’: ,,Zde je pricin vice.
Sperat zarovenl ukazuje na konkrétnich Cislech, jak se situace vyviji v Praze. Podobné je
to také v dalSich velkych méstech. Na konci 80. let dvacatého stoleti jezdili obcané
ve vice nez 80 % meéstskou hromadnou dopravou, zbytek tvofila automobilova a péesi
doprava, cyklisté nebyli témét zadni. V soucasné dob¢ jezdi méstskou dopravou 35 %
obyvatel, 31 % je p&sich, 32 % cestuje osobnimi automobily. Podle mého nazoru Sperat
uvedl jeden velmi dilleZity poznatek. ,,Neuvazené navySovani parkovacich kapacit tedy
nefesi problém, protoZe neodstraiiuje jeho pficinu, ale kratkodobé odstraniuje diisledek

problému.* [28]
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Dalsi myslenky Sperata, které mé zaujaly:

ovlivitovani poptavky po parkovani je vyuzivano malo, problémy se fesi pouze

v urovni nabidky,

Seska norma CSN 73 6110, ze které plati pouze Gast tykajici se problematiky
parkovacich stani, je nastavena tak, Ze podrobné popisuje stanoveny pocet
parkovacich a odstavnych mist. Vyvoj ve svété ale ukazuje, Ze to neni idedlni

a ani hospodarna cesta fesSeni dopravy v klidu,

klicem k feSeni je stanoveni limitli izemi a maximalniho po¢tu mist inosnych

pro uzemi bez ohledu na normové hodnoty,

ptikladem mohou byt zapadni mésta, ve kterych fidi¢i sdileji parkovaci mista

vice subjekty,
kvalitni management dokaZze snizit pozadovanou potiebu stani o 20 % az 40 %,

zésadnim prvkem je pozadavek, aby skutecné naklady na vybudovani a provoz

parkovani platil vyhradné uZzivatel,
obavy z politické nepriichodnosti regulace parkovani jsou zveli¢ovanou bariérou

politika dopravy v klidu v ¢eskych méstech se musi soustfedit na vystavbu
parkovacich domt s podminkou, ze bude zajiSténo uvolnéni uli¢nich prostort

od parkujicich vozidel,

bude nezbytné nutné cenové zvyhodnit parkovaci stani v parkovacich domech,
vyrazné zdrazit parkovani v ulicich mést, pfestoze se jedna o politicky citlivé

téma. [28]

Sperat se v zavéru zamysli nad otdzkou jakym zplsobem efektivnéji feSit problémy

s nedostatkem parkovacich mist. Zdiraznuji, Ze autor velmi piesné vystihl a definoval

nejen problémy, ale nastinil zcela zdsadni moZnosti feSeni v€etné podminek, co je

nezbytné udélat, aby se problém skutecné zacal feSit. Dosud existujici normy nic

nevyieSi. Musi byt konkrétn€ nastavené podminky, povinnosti, ale na druhou stranu

musi byt ddn ze strany exekutivy prostor pro organy meésta, aby jejich nézor byl

respektovan, a ne automaticky zamitan s odvolanim se na letitou, i kdyz novelizovanou

CSN. Sta¢i se podivat po okoli, do sousednich velkych mést, jakym zptisobem tam
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situaci s parkovanim fesi. V letnich mésicich je to veliky problém zvlast¢ u mést, kterd
jsou ve svété znama svou historii, na jejich tUzemi se nachéazeji napf. pamatky
UNESCO. Vse je zalezitosti managementu meésta, jak situaci zvladne a jaké postupy
pro feSeni zvoli. Situaci presné popsal autorsky kolektiv Valentové, kdyz v tivodu
uvedli, ze ,,Mesta jsou vystavena mnoha vyzvam a hledaji nova efektivni dopravni
reSeni, které ulehci stavajici infrastrukture, zkvalitni verejny prostor a podpori
udrzitelné druhy dopravy.” K tomu musi pomoci plan udrzitelné meéstské mobility,
protoze pokud bude dobie sestaven, bude mozné najit odpoveédi na to, jak skloubit
zajmy obyvatel zemi s bezpecnosti, parkovanim, bezpecnou chiizi, jizdou na kole atd.

[17]

1.2.3 Politika parkovani a udrzitelna dopravni politika

ZkuSenosti z mnoha velkych mést dokazuji, Ze majitele automobilil vétSinou neodrazuji
ani velké poplatky, at’ uz do téchto mést piijizdéji z jakychkoli divodl. Rezidenti jsou
zalezitosti jinou. Pravdou je, Ze s vysi poplatkli neni spokojen téméi zadny mayjitel
automobilu. Je to paradoxni. Za koupi automobilu jsou ochotni vynalozZit skutecné
vysoké ceny jen proto, aby si mohli koupit automobil své oblibené znacky, a jakakoli
platba za parkovné v nich vyvolava kritiku na adresu mést anebo majitelt prostort
parkovaciho stani. Problémy s dopravou nejsou kratkodobou zalezitosti. Hovofi, pise

a diskutuje se o nich mnoho let na vetejnosti 1 pii riznych politickych jednanich.

Je pochopitelné, ze predstavitelé mést maji snahu situaci fesit, protoZe nikomu neni
prijemna kritika, kterd se, vétSinou prostfednictvim médii, ve vetejnosti ozyva. Mésta
maji v otazce vyuzivani vefejnych prostranstvi jasno, o ¢emz svéd¢i vydavané nebo
aktualizované vyhlasky. V mnoha méstech je situace takova, ze mésto parkovaci stani
pronajiméd na zakladé obchodnich smluv soukromym subjektim, které odvadéji cést

smluvnich piijmi za tuto aktivitu méstu do jeho méstského rozpoctu.

Kazdé mésto pottebuje mit zpracovanou udrZitelnou dopravni politiku, protoze jeji
podporou a zaroven regulaci mize zabranit v pozdéj$ich letech mnoha problémim.
Stale vice se ukazuje, Ze nebude snadné ziskat pro nova parkovaci stani volné pozemky.
Stale jich ubyva, kdo je vlastni, vi, Ze si mize diktovat vysi ceny. Problémem navic je,
ze soukroma, vefejné nepiistupna mista nejsou detailn€ sledovana. Atraktivni mista jsou
davno vyuZivéana, takZe mnoha méstiim nezbude, neZ se zaméfit na prostory, na kterych

bude mozné budovat nové parkovaci domy. Pro mésta bude podstatné, aby ziistala za
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poplatek pfistupna parkovaci mista tam, kde jsou obchodni domy, vetejnd, kulturni,
sportovni a spole¢enska centra, mista u nemocnic, uradi apod. Z toho vyplyva, ze bude
daleko lépe zpracovana zonace téchto mist. Zcela urcité lze predpokladat, ze ceny za
parkovné, zejména ve vysoce turisticky atraktivnich mistech, budou velmi vysoké. Lze
opravnéné ocekavat, ze parkovaci politika mést bude velmi pfisna, s piesnym
definovanim, pro koho a za jakym ucelem bude mozné si je zaplatit. Nékterd mésta
zacCinaji po vzoru zahrani¢nich mést uvazovat o sdileném parkovani. Prioritni misto
bude mit vefejnd doprava. Je nutné uvést, ze zatim o tento novy zpiisob vyuzivani
parkovaciho prostoru neni pfili§ velky zajem. Divody mohou byt riizné. Zatim nebyl na

toto téma uskute¢nén zadny prizkum.

1.3  Efektivni strategie managementu parkovani-pristup k FeSeni

Podkapitoly v této casti prace se budou zabyvat fyzickymi prostiedky regulace
parkovani, ekonomickymi nastroji, regulaci parkovacich mist, sluzbami a technologiemi

parkovani.

1.3.1 Fyzické prostiedky regulace parkovani

Jedna se o technické prostiedky, které maji na starosti skupinu nastrojii, kterymi
se reguluje venkovni sdéleni. Jedna se o urcitou signalizaci, kterd fidi¢e informuje, jaké
maji moznosti z hlediska ziskani potfebného parkovaciho mista. V ulicich se Casto
pouzivaji parkovaci sloupky. NejcastéjSim neSvarem fidici je, ze pii vyfizovani
riznych zalezitosti nehledaji placené parkovaci stani, ale svou situaci fesi napf. najetim
pfedku automobilu casteéné na chodnik. Vysledkem je, Ze automobily brani
v priichodu, ostatni lidé, ktefi jdou po chodniku a maji zhorSeny vyhled apod. Jiz
ztohoto vyctu je patrné, Ze subjekty, které maji na starosti manipulaci s témito
parkovacimi sloupky, nezahaleji. Néktera mésta vynalozila zvySené finan¢ni naklady

na to, aby mohla pouzivat tzv. zasuvné parkovaci sloupky, které se zapoustéji do zeme.

Vodorovné znaceni vyznacujici parkovaci mista — v souasné dobé¢ nékterd meésta
pouzivaji rGznad znaceni, vyznacuji se mista pro invalidy apod. Ne&kdy jsou stani
vyznacena jako jeden celek, jindy zase jako parkovaci pas po celé¢ délce ulice. Mésta

veénuji velkou pozornost verejnému prostoru, proto z riiznych mist uplatiiuje zakaz
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jakychkoli stani, ale urcuje parkovaci stani v jinych vyhrazenych ulicich, vétSinou téch,

ktera nejsou urcena pro hromadnou dopravu.

1.3.2 Ekonomické nastroje

Funguji tak, jak napovida jejich ndzev — ekonomicky. Je dané, Ze plati osoba, ktera
s automobilem vyhrazeny prostor vyuziva. Mnoha parkoviste jiz v soucasnosti vyuzivaji
tzv. elasticit, tzn. citlivost poptavky. Jeli poptavka velka, ndklady na platby za parkovné
se zvysuji, poptavka klesa, klesa tudiz i vySe platby. Tu urCuje také délka stani.
Nastaveni cen je provozovatelem urcovano podle situace. To vede také k situaci, ze
se vyrazn¢ zvysSuje obsazenost. Je prokazano, ze lidé si dobu stdni na parkovistich
hlidaji. Pfikladem jsou ritiznd parkovist¢ u obchodnich domii. Dopravni experti
argumentuji tim, Ze optimalni je vyuZziti parkovacich mist z 85 %, 15 % volnych mist
umoznuje, aby se minimalizovalo popojizdéni fidica pii hleddni volného mista.Vyse
poplatki je nékde také uréovana podle vyse emisi vozidla, i kdyZ v Ceské republice to
zatim neni pravidlem, ale n¢ktefi provozovatelé se o tuto moznost zajimaji. Tzv. Cista
vozidla plati poplatky ve vyrazné nizsi cené. Odbornici se ale prdvem domnivaji, ze

v CR toto nebude trend, ktery by mél $anci na tspéch.

1.3.3 Regulace parkovacich mist

V nékterych méstech CR se pfistoupilo k vyrazné regulaci poétd aut parkujicich
v ulicich, protoZe se situace stavala neunosnou. Rlzné zaparkované automobily
dokonce prekazeji lidem, aby mohli pfejit z jedné strany ulice na druhou. Auta stojici
u chodnikli chodctim brani ve vyhledu na silnici i na pfechodech, takze posledni dobou
je zaznamenavano stale vice urazd, které zavinili fidi¢i automobild. Mésta
se vyhlaSkami snaZi takovéto postupy fidi¢d osobnich aut regulovat. Zaisadnim
problémem je skutecnost, Ze nejsou lidé, ktefi by mohli jejich dodrZzovani kontrolovat.
Proto mnohé ufady pfistupuji k regulaci poc€tu aut stojicich na ulicich zejména

v mistech, kde je hodné lidi, kde jsou umistény ufady apod.

1.3.4 Sluzby a technologie parkovani

Lidé, ktefi se o problematiku parkovacich stani ptili§ nezajimaji, se mohou domnivat, Ze
se jedna o vyhodné podnikani, snadny vydélek. Ze se jednd o zkresleny pohled, je

ziejmé. Kdo byl majitelem parkoviste, jisté¢ dosveédci, Ze je to omyl. Ostatné, to je také
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vidét na skuteCnosti, ze mésta takovato parkovisté, kterd stoji na mistech, kde
se pohybuje hodn¢ automobilll, rad€ji pronajimaji formou konkrétni sluzby soukromé
organizaci. Moznosti zpiisobii parkovani je nékolik — parkovani v ulicich, parkovéni
na parkovistich a parkovani v parkovacich domech. Dilezitym nastrojem jsou v tomto
okamziku uzavirané oboustranné smlouvy. V tomto vztahu se efektivné projevuje
kvalita managementu parkovani. Dobtfe dohodnuté sluzby znamenaji zvySujici se
vynosy. Management parkovani je povinen starat se o evidenci nabidky a poptavky
po parkovnych stanich, zajiSténi dopravniho znaceni, vyznafeni parkovacich mist,
provozovani vetejnych garazi mimo ulini prostor, v¢etn¢ vSech ujednani uvedenych
ve smlouveé. Soukroma firma, kterd se o parkovaci prostory stara, je vybrdna méstem.
To ma ale jako majitel pozemku nadale nad parkovistém dohled. Zejména velka mésta
pocituji stale vétsi nedostatek volnych ploch, na kterych by bylo moZné zfidit dalsi
parkovaci stani. Jiz nékolik let se diskutuje nad tématem zfizovani parkovacich domd,
s jejichz vyuzitim se uSetfi velké mnozstvi dosud nezastavenych ploch. Technologie
jejich stavby a vybaveni se béhem let vyrazné zlepSovaly, coz se projevuje ve stale

vétsim zajmu o jejich vystavbu.

s l

Obr. 1.1 Fotografie dvou typt efektivniho parkovani
Zdroj: [19].
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Obrazek 1.1 prezentuje dva typy tzv. parkovacich domt. Zleva je maléd parkovaci véz
transparentniho automatického parkovaciho systému s centralnim elevatorem, vpravo je

patnactietaZzovy skladovaci tubus pro nové auta v Drazd’anech v SRN.

Vybrané progresivni parkovaci systémy

APS - Automated Parking Systems, nékdy téZ Advanced Parking Systems.
e prostorovd a plo$na uspora az 50 %, prostor na 1 auto v klasické garadzi je
cca 95 m3, v APS cca 45 m3,
e bez exhalaci uvnitt systému,
e bez pozadavkl na poZzarni unikové cesty a vychody,
e  74dné osvétleni interiéru, pouze bezpecnostni pro revizi a udrzbu,
e 74dné vytahy a schodisté pro fidice,
e 74adné pozadavky na bezbariérovost uvnitt systému,

obsluznost 50-100 aut/hod. [19]

Obr. 1.2 Parkovaci dim systém APS

Zdroj: [23].
Parkovaci diim (obrazek 1.2) ma kapacitu 37 mist, vyrobcem je ¢eskd firma Logi-Park.

Systém umoziuje vyskladnit vozidla do 3 az 4 minut [23].
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KOMA-SYSTEM
e  Modularni APS v ptidorysném centrickém uspotadani.,
e auta jsou usporddana na tfech nebo Ctyfech mezikruzich podélnou osou kolmo
na polomér tubusu,
e v piipadé tii mezikruzi je na jednom podlazi 21 aut,
e Sest podlazi, kapacita systému 126 aut,
e uspofadani je mozné nadzemni, kombinované nebo podzemni,
e mozna je kombinace poctu podlazi a poc¢tu parkovacich mezikruzi.
e systém je schopen vyskladnit asi 78 aut za hodinu,
e ve stejnou dobu mohou byt odbavovany tii automobily,
e v pfizemi je mozné vice nez 50 % zastavéné plochy dat komer¢nim tcellim nebo

doprovodnym sluzbam.

Systém TREVIPARK

e centrické usporadani parkovacich plosin ve sméru poloméru tubusu,

sttedovy oto¢ny elevator, vnitini pramér tubusu jel8,8 m,

e vyskova rozte¢ etazi je 2,30 m, na jedné je umisténo 12 aut, maximalni pocet
etazi je 9, maximalni kapacita jednoho tubusu je 108 aut,

e vozidlo je vydano vzdy ve sméru jizdy. Maximalni rozméry vozidel d/§/v jsou
5,35/2,15/1,72 m,

e parkovaci proces je pln€ automaticky bez ptitomnosti fidice v kabing,

e pii klasickém povrchovém parkovani auto zaujima plochu témér stokrat vetsi,

e systém lze zabudovat do seskupeni nékolika tubust. [19]

Systém ROUND PALIS
e modularni systém zaloZeny na sektorech — segmentech, kazdy ma v trovni
pfizemi dva moduly pro pfijem a vydej vozidel, najednou mohou byt
obsluhovana dv¢ auta,
e zastavéna plocha kruhového uspotadani je asi 775 m2,
e kruhovy systém slozeny ze tii segmenti 120° ma pii 6 skladovacich etazich
vySku 15 m a kapacitu 204 aut, pii 9 etazich je vyska 21 m a kapacita 303 aut,

13podlazni uspotadani o vySce 29 m pojme 435 aut,
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e vpiizemi je Sest moduli pro pfijem a vydej vozidel, vybavenych to¢nami

pro upravu sméru na vyjezd vozidla. [19]

1.4 Strucny postup pri navrhovani parkovacich ploch

Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel je nutné navrhovat dle CSN 73 6056
platné od biezna 2011. Norma se zamétuje zejména na projektovani novych odstavnych
a parkovacich ploch. Pfi zpracovavani navrhii je nutné piedevS§im vychazet
ze zakladnich rozmért vozidel, pro kterda budou parkovaci plochy urCeny a dale
z minimalni vzdélenosti od jinych vozidel a pevnych prekdzek. PredevSim je nutné
stanovit, které zpiisoby stani budou na parkovaci ploSe pouzivany. Jednou z moznosti
jsou podélna stani umisténd podle komunikace. Druhou moznosti jsou $ikma a kolma
stani smérem ke komunikaci. Tieti mozZnosti jsou samostatné plochy, které umoziuji
kombinaci vSech typlt stdni. Normy pfesn¢ urcuji, v jakych piipadech se nesmi
parkovaci plochy navrhovat. Jednd se napf. o rozhledova pole kifizovatek a sjezdl
(dle norem CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73 6110). Dale v piipojovacich,
odbocovacich a vyhrazenych pruzich, v prostoru zastavek vetejné linkové autobusové

dopravy, v rozhledovych polich zelezni¢nich piejezdi.

Problematika parkovacich ploch je jiz mnoho let aktudlnim tématem. S rozvojem
dopravy se stale vice projevuje nedostatek volnych mist ur€enych pro parkovani. Pocet
dopravnich prostfedkii neustdle stoupd, je tedy logické, ze kazdy majitel chce mit
moznost zaparkovani co nejblize ke svému domu nebo bytu, coz je dnes stale vice
nerealny poZadavek. Projektové kancelafe, zaméfené na zpracovavani zaméri
parkovacich ploch ve méstech a obcich, vychazeji z pozadavki a urbanistickych plant
téchto mist. Pozadavky na umisténi parkovist vychazeji z charakteru Uzemi, a
pfedevSim poctu obyvatel v dané lokalité. V kontextu s tim nasledné projektanti
vypocitavaji nutny pocet odstavnych stani, kterd potom urcuji velikost ploch a slouzi k
odstaveni vozidla po dobu, kdy se nepouziva. Druhou moznosti je parkovaci stani, které
slouzi ke kratkodobému parkovani automobilu, napt. v dobé nédkupu apod. [38]
Projektanti musi nasledné vypocitat zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych
a parkovacich stani. Tyto ukazatele musi jiz pfi zadadvani projektové dokumentace
vychéazet z pozadavku zadavatele zaméru. Zaroven je nezbytné dohlizet 1 na to, zda

se jedna o zamér, ktery bude feSit vystavbu v kompaktni zastavbé bytového piipadné
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nebytového charakteru. Jamile projektanti pfipravi prvni variantu zaméru parkovani,
obsahujici veskeré potfebné udaje vcéetné nutného finanéniho rozpoctu zahrnujiciho
celkové naklady, musi ho ptedat k projednani k radé¢ méstského nebo obecniho uradu.

S investi¢nim zamérem musi rada vyslovit souhlas.

Zadavatelé 1 zpracovatelé jsou povinni piihlizet k veskeré legislativé, ktera se tyka
problematiky vystavby parkovacich ploch, véetné zdkona o Zivotnim prostfedi, ochrany
ovzdusi atd. Zpracovatel¢ musi vypracovat piedinvesticni fazi, Clenénou do tii Casti.
Nasleduje investicni faze, zaméfena na vytvofeni pravni, investi¢ni, financni
a organizacni zékladny. Dale nasleduje faze provozni, kterd se jiz tykd organizacniho
zajisténi celého komplexu zadméru vcetné jiz zminéného projedndvani se zadavatelem

zaméru [38].
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2 Analyza poptavky po parkovacich plochach v Kromérizi

Druhé kapitola je zaméfena na predstaveni analytického profilu a charakteristiku mésta
Kroméfize, problematiku stavu dopravy, vyvoje automobilizace a jejich disledkd pro mésto,
lokalizaci upravy podminek pro auta a jejich parkovani, na rozbor situace parkovani a

vysledky prizkumu dopravy osobnich automobilli a bilanci odstavnych ploch.

2.1 Analyticky profil a charakteristika mésta Kromérize

Podkapitoly v ramci této kapitoly se budou zabyvat fyzicko-geografickou polohou,
obyvatelstvem, ekonomikou a zaméstnanosti v regionu. Déle pak dopravou v misté,

vyvojem automobilizace a lokalizaci upravy podminek pro auta a jejich parkovani

2.1.1 Fyzicko-geograficka poloha

Kroméiiz, kterd byla némecky pojmenovana Kremsier, je mésto ve Zlinském kraji.
Rozprostird se na fece Morave na jiznim konci Hornomoravského tvalu a jiznim cipu
urodné Hané [4]. Stru¢né pfipomenuti vzniku soucasné Krométize. Jako obec byla
Kremsier poprvé zmifovana jiz v roce 1110, roku 1207 je oznacena jako trzni mésto.
Vroce 1290 povySena na meésto, které obdrzelo méstské pravo [11]. Poloha mésta
na fece s sebou nese po staleti hrozby velkych povodni, v roce 1997 byla ¢ast mésta
zaplavena tfisetletou vodou. Z klimatického hlediska se mésto nachazi v oblasti teplé,
podoblasti mirné¢ suché, v nadmotské vySce 201 m n. m. Soucasna rozloha je 5 560 ha,
mésto samotné stoji na 1 770 ha. Ostatni plochy tvoii pfedméstské ¢asti. Samotné mésto
Kroméfiz se rozkladda na 11 % plochy katastru. Je méstem s rozsifenou plsobnosti
a poveéfenym obecnim Ufadem. Pod mésto Kroméiiz takto spadda 79 obci a dalSich

46 obci s rozsifenou plisobnosti. [8]

2.1.2 Obyvatelstvo, ekonomika, zaméstnanost

vvvvv

Rychlé starnuti populace odpovida celostatnimu trendu. Pfi¢inou je mensi porodnost,
nez tomu byvalo v prvnich povale¢nych letech po roce 1945. Zatimco v roce 2006 byl
primérny vék obcana Krométize 40,6 rokd, v v roce 2008 to bylo jiz 40,9 let, v roce

2010jiz 41,4 leta v roce 2011 jiz 41,7 let.
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Graf 2.1 Pocet obyvatel mésta Krométize v letech 1995-2011

Zdroj: [18].

Vroce 2011 méla Krométiz podle vysledkli tehdejSiho scitani lidu 28 971 obyvatel.
Pfi pohledu na graf je piekvapujici, jak rychle klesal od roku 2000 pocet obyvatel
mésta. Teprve az vroce 2010 doslo k mirnému zvySeni diky kladnému migra¢nimu
saldu, nasledné dochazi opét k poklesu. Pro¢ doslo k nartstu, se nepodafilo urcit.

Situaci prezentuje graf 2.1.

Tabulka 2.1 uvadi pocet obyvatel Kroméiize v letech 2014 az 2018 v rozdéleni
podle pohlavi a veéku. Z tabulky vyplyva, Ze od roku 2016 postupné klesal pocet
obyvatel mésta, coz se projevovalo nasledné u kazdé kategorie. Zmény se nevyhnuly
ani starnuti obyvatel. Z ptivodniho primérného véku 43,1 v roce 2014 stoupl primérny

vék na 43,9.

Tab. 2.1 Pocet obyvatel KrométiZze k 31. prosinci 2018
2014 2015 2016 2017 2018

Celkem 29 035 29 066 29 002 28 897 28 816
Ztoho muzi | 13723 13 757 13 745 13 725 13 682
Ztoho zeny | 15312 15309 15257 15172 15 134
0-14 let 4115 4203 4236 4238 4301
15-64 let 19217 19 022 18 769 18 517 18 279
65 letavice | 5703 5841 5997 6142 6236
Primérny 43,1 433 43 .4 43,7 43,9

Zdroj: [51].

30




Nikdo nemiize v soucasné dobé odhadnout, jak se bude vyvijet ekonomicka situace
osob za nékolik desetileti, zda budou déavat piednost vlastnictvi automobilu, nebo budou
preferovat vefejnou dopravu. Od poloviny 90. Let dvacatého stoleti zaznamenavalo
mésto Krométiz staly pokles poctu obCanli mésta. Stagnace se zastavila az od roku
2004, nyni se pocet obyvatel pohybuje kolem 29 000 osob. Vedeni mésta konstatuje, ze
v soucasné dobé¢ je situace pfizniva z ekonomického hlediska. Prognozy ale upozoriuji
na to, Ze obyvatelstvo mésta dale starne, nejmladsi skupina osob klesa, porodnost je
nizsi nez v predchazejicich letech, starnuti obyvatelstva bude rychle pokracovat. Trend
potvrzuji dlouhodobé prognozy Ceského statistického ufadu. Podet obyvatelstva
Zlinského kraje se do roku 2050 snizi o vice nez 20 % oproti stavu roku 2002. Ve
Zlinském kraji dojde k vyrazné zméné. Podil vé€kové skupiny 0-14 let ma klesnout z
15,8 % (rok 2002) na 12,3 % v roce 2050. Podil v€kové skupiny 65+ se naopak ma
zvysit z 14 % (rok 2002) na 33,3 vroce 2050. V disledku se snizi podil osob
v produktivnim véku (cca70 % obyvatel Zlinského kraje, v roce 2050 to ma byt pouze
necelych 50 %). [2]

V dobé, ve které byly v pribéhu roku 2019 zpracovavany podklady uvedené v tabulce
2.2, se ¢eska ekonomika potykala s dosud nevidanym jevem. Podnikatelské subjekty
doslova zapasi o kazdého zéijemce o zaméstndni, kterych je v mnoha odvétvich
nedostatek. Tabulka prezentuje pocty podilii nezaméstnanych osob dosazitelnych, jejich
pocet procent, a také konkrétni pocet osob od roku 2014 tato ¢isla neustéle klesaji o vice
nez polovinu z 8,3 % na 3,1 %. Totéz plati o poctu uchazecli o zaméstnani, ktefi jsou
v evidenci ufadu prace také dosazitelni. Zatimco v roce 2014 jich bylo 1616, v roce
2018 jejich pocet klesl na 574 osob. Vyrazn€ klesl pocet absolventli Skol, kteti
prostfednictvim Ufadu prace hledali sva zaméstnani. Dafilo se dokonce také uchazectim,
kteti byli v evidenci Gfadu prace vice nez 12 mésicl. V roce 2014 z celkového poctu
851 osob zaméstnani neziskalo pouze 207 osob. Klesajici pocet nezaméstnanych ma
pri¢inu v celostatnim méftitku. Jiz od roku 2016 se objevovaly prvni zpravy, ze firmy
zacinaji mit nedostatek pracovnich sil. To potvrdil nésledujici rok, tj. rok 2017
a poté rok 2018, kdy je na tabulce zfeteln¢ vidét, jak pocty nezaméstnanych osob stale

klesaji.
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Tab. 2.2 Pocet osob uchazecu o zaméstnani v letech 2014-2018 v Kromértizi

2014 2015 2016 2017 2018

Podil nezaméstnanych osob
dosazitelngch (%) 83 7.2 6,2 4.2 3.1
Potet  uchazei o  zaméstndni | ) oo 1392 1174 793 574
v evidenci ufadu prace - dosazitelni
Poet  uchazeCl o zaméstndni | ) ceg 1471 1297 | 909 657
v evidenci Gfadu prace
Potet — ~ uchazetil | g 58 49 27 24
v evidenci Gfadu prace - absolventl
Potet — ~ uchazetl | ¢, 712 620 396 207
v evidenci Gfadu prace nad 12 mésict

Zdroj: [51].

Tabulka 2.3 prezentuje podnikatelské subjekty, které jsou registrované, ale
ve skutecnosti ¢ast z nich z riznych divodi nepodnikéd. Podobna situace se opakuje jiz
nckolik let. V roce 2011 na Gizemi Krométize podnikalo 6 825 ekonomickych subjekti.
Ale pouze 3 922 vykazovalo aktivitu. Zivnostenské urady predpokladaly, Ze se na tomto
¢isle vyrazné podilely osoby samostatn¢ vydélecné ¢inné, které zivnostensky list maji,
ale nepodnikaji, protoZe maji hlavni pfijmy jako zaméstnanci u jinych podnikatelt [2].

Podobna situace byla v letech 2014-218, kdy aktivné podnikalo pouze 52,9 % subjektt.

Tab. 2.3 Podnikatelské subjekty podle pravni formy k 31. 12. 2018

Registrované Podniky se
podniky zjisténou aktivitou

Celkem 6 924 3599

Fyzické osoby 5071 2 538

Fyzické osoby podnikajici dle Zivnostenského zakona 4 467 2 206

Fyzické osoby podnikajici dle jiného nez zivnost. zakona 507 271

Zemédéelsti podnikatelé 61 38

Pravnické osoby 1853 1061

Obchodni spole¢nosti 1083 858

Zdroj: [51].

Tabulka 2.3 prezentuje kapacity a navstévnost HUZ v Kroméfizi. S ohledem

na skutecnost, ze se jednd o znamé historické meésto, je nezbytné mit dostatek
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ubytovacich kapacit, aby CeSti a zahrani¢ni turisté travili v Kroméfizi vice dni. Zatimco
pocet prezentovanych ubytovacich zatfizeni zastava po sledované obdobi stejny, pocet
pokojt, které jsou k dispozici, byl po roce 2016 po ob¢ nasledujici obdobi kazdorocné

snizen o vice nez 50 luzek.

Tab. 2.4 Kapacita a navstévnost HUZ za rok 2018

| 2016 | 2017 2018

Pocet zatizeni 19 19 19

pokoje 584 528 525

luzka 1593 1401 1 406
Hosté 27 898 29 999 28 962

z toho nerezidenti 7322 6917 6 265
Pfenocovani 55132 62 163 59 152

z toho nerezidenti 14 481 13 098 11 781
Primérny pocet (noci) | 2,0 2,1 2,0

Pozn. HUZ — hromadné ubytovaci zarizeni

Zdroj: [51].

Pocet ubytovanych hostii ovliviiovali nerezidenti, coz jsou lidé, ktefi se obvykle

primérny pocet prenocovani byly 2 noci.

Starosta Krométize Jaroslav Némec poskytl médiim rozhovor o turistické sezon¢ za rok 2018.
Podle jeho informaci do Kroméfize zavitalo vice nez ptl milionu névstévnikd. Studii
o navstévnosti zadala k vypracovani radnice mésta. Firma vyuziva metody vysoce piesnych
statistickych dat mobilniho operatora, tzv. geolokacnich signalizacnich dat. Radnice ma
presné informace o navstévnosti mésta, jak dlouho se lidé zdrzuji, jaké akce je nejvice lakaji
a odkud nejcastéji jezdi. Oproti roku 2017 pfijelo do Kroméfize téméi o 25 000 navstévniki
vice, snizil se ale pocet prenocovani. Do KrométiZze ptijelo 509 640 navstévnikl, z toho
54 954 zahrani¢nich. Z hlediska navstévnosti byly nejsiln€j$imi mésici kvéten (113 134),
srpen (103 889) a cervenec (102 037).0Oba prazdninové mésice ale zaznamenaly navstévnicky
pokles ve prospéch mimosezonnich termin. S vyjimkou tnora a bfezna zaznamenaly
zvyseny zajem navstévnikll prakticky vSechny ostatni mesice. Z celkového poctu ndvsteévnikt
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0 613), nejcastéji ze Slovenska, Némecka, Rakouska a USA. Mezi domécimi turisty vedou ti
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ze Zlinského kraje, z Jihomoravského kraje, Prahy a Olomouckého kraje. 76% turistt (70 %
v roce 2017), domacich a zahrani¢nich, stravi ve mésté jednu noc, 11,6 % turisti dvé noci
(9% v 2017) a jen 3% jich piijelo na Sest a vice noci (10 % v 2017). ,,Pravé zde nastal
meziro¢ni pokles. Pfijelo o 361 turistil vice nez v roce 2017, mnozi opakovang, ale celkové tu
stravili méné dntll a noci. Co se ty¢e jednodennich navstévniki, z celkového poctu 420 291
(023 122 vice) jich bylo 375 941 domacich a 44 350 zahrani¢nich. Vyletnici celkové stravili
ve méste¢ vice nez 1064 306 takzvanych vyletodnii. Pies 6 000 lidi vyuzilo k navstéve
Kroméiize Cervencové statni svatky, na 7 000 lidi pobyvalo ve mést¢ v terminu Dozinek
Zlinského kraje, k nejnavstévovangjsim akcim patii trvale vystavy Flora, Den déti,
Vybarveny beh v kombinaci s Vikendem otevienych zahrad ¢i Den uniformovanych sbort.
Absolutnim vitézem je ale loisky Mezinarodni festival Zivych soch. Se z4jmem
17.000 turisti a vyletniki a 5 000 mistnich obcanli se stal historickym rekordmanem

v navstévnosti Krométize [31].

2.1.3 Doprava ve mésté

Celostatni sc¢itdni vSech druhi dopravy ve mésté Krométiz se uskute¢nilo v roce 2010,
nékolik dalSich se konalo s vyuzitim studii, které si zadalo mésto Kroméftiz. Pti srovnani
vysledkll je jednozna¢né evidentni, Ze automobilovad doprava zaznamenala stoupajici
trend. Zelezni¢ni doprava byla v této souvislosti chapana jako okrajova zaleZitost, protoze
trat€ maji jen mistni vyznam. Mé&stskd autobusova doprava zahrnuje v souc¢asné dob€ osm
linek, k dalSim patii linky vefejné autobusové dopravy do okolnich obci. V planech je
zavedeni lodni dopravy na fece Morav€, zejména sohledem na rozsifeni nabidky
v cestovnim ruchu. Starosti ma meésto s cyklistickou dopravou, protoZze méstem vede
cyklotrasa Moravskd stezka. Méstem nebo v jeho tésné blizkosti prochazeji dalsi

cyklotrasy mifici do okolich mést. Leteckd doprava ma sportovné-rekreacni charakter [2].

Plan udrzitelné méstské mobility je strategicky dokument urceny k uspokojovani potieb
mobility osob ve mésté¢ za Ucelem zlepSovani kvality Zivota. Jednd se o navrh dopravni
politiky mésta, jehoZ vysledkem je napiiklad seznam opatieni napliujici vize a strategické

cile planu.

2.1.4 Vyvoj automobilizace a diisledky pro mésto

Statisticka data prodejii automobilil ukazuji, Ze jejich pocet neustale stoupa a spolecné

s jejich poctem se stale zvySuji problémy s nedostatkem parkovacich mist ve méste
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Kroméfiz. UDIMO, s. r. o. provedla porovnani registrii Ministerstva dopravy CR, ktery
do konce roku 2012 spravovalo Ministerstvo vnitra CR. Vysledky jsou prezentovany

v tabulce 2.5.

Tab. 2.5 Stupné automobilizace, jizdnich kol a motorek na 1 000 obyvatel
Dle pruzkumu Dle registru Prizkum parkovani
doméacnosti vozidel v bytové zastavbé
Aut na 1 000 obyvatel 364 446 264
Motocykli na 1 000 obyvatel 88 63

Jizdnich kol na 1 000 obyvatel 820

Zdroj: [8].

Tabulka 2.5 prezentuje stupné automobilizace, jizdnich kol a motorek na 1 000 obyvatel
v organizovaném Setfeni mezi obyvateli Kroméfize. Zatimco v prizkumu uvedlo
364 domacnosti (ne vSechny domécnosti se vyzkumu ztcastnily), Ze vlastni automobil,
podle oficialniho registru jich je 446, pficemz v bytové zastavbé parkuji 264 vozidla.
Na tisic obyvatel pfipada pouze 88 motocykld, v registru je jich evidovano 63. Nejvyssi
pocet byl zaznamenan u jizdnich kol, celkem 820 (coz je logické, protoZe se jedna

o cenové nejsnadnéjsi nakup).

Rostouci automobilizace v Kroméfizi vyvolava stale vétsi potfebu poctu parkovacich
stani. Spolec¢nost UDIMO provedla porovnani situace v mésté Kroméfiz s celostdtnim

primérem v Ceské republice a konstatovala, Ze ro¢ni primérny narist poctu vozidel ve

mesté ve vysi 2,3 % je ve srovnani s celou CR podprimérny.

Osobnich vozidel Motorek Obyvatel Stupein automobilizace = Ro¢ni rist
2012 9 694 1390 25454 380,8
2014 9879 1410 25 266 391,0 0,95 %
2016 10 497 1478 25254 415,7 3,13 %
2018 11241 1579 25215 445,83 3,54 %
Zdroj: [8].
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pripomenout, ze v obdobi let 2012-2018 poklesl pocet obyvatel Kroméfize o 239 osob.
Zatimco v roce 2012 mélo mésto 25 454 obcani a ti k dispozici 9 694 automobilt,
v roce 2018 jejich pocet narostl na 11 241 vozi, tj. o 1 547 automobild vice. Podobna
situace byla v poctu motocykll, jejichz pocet ve srovnavaném obdobi vzrostl o 189

motocykll. Analyza zaroven uvadi stupen automobilizace, ktery proti roku 2012 (380,8)

stoupl, v roce 2018 na 445,8.

Tab. 2.7 Minimalistickd prognéza vyvoje poctu vozidel
Obyvatel/
automobilizace
2019 15 189 4273 4517 4 474 5046 5334
2024 16119 4255 4 498 4753 4024 5311
2029 16 050 4236 4 478 4733 5003 5288
2034 15981 4218 4 458 4713 4981 5265
2039 15912 4200 4 439 4692 4960 5242

Zdroj: [8,s. 106].

Tabulka 2.7 prezentuje minimalistickou prognézu vyvoje pocétu vozidel. Zachycuje
nizkou prognozu poctu obyvatel a pozvolné zvySovani stupné automobilizace. Prognoza
je provedend pro minimalisticky scénaf, kdy pocet obyvatel klesa o 1,4 % aZ do roku

2039 a stupen automobilizace roste jen o 0,96 %rocné.

Tab. 2.8 Maximalni prognoza poctu vozidel
HOK augﬁz)vbai::zlg 0 £ 306 355 412 477
2019 16 189 4273 4955 5746 6 663 7726
2024 16 343 4314 5002 5 800 6726 7746
2029 16 499 4385 5050 5 855 3790 7877
2034 16 656 4396 5098 5911 6 855 7948
2039 16 814 4 438 5 146 5967 6920 8 024

Zdroj: [8, s. 107].
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Tabulka 2.8 prezentuje maximalistickou prognézu vyvoje poctu vozidel. Zachycuje nartst
prognozy poctu obyvatel a vysokou prognozu poctu vozidel. Maximalni prognoza uvazuje se
zvySenim poctu obyvatel o 3,8 % a zvySenim poctu vozidel o 2.4 % ro¢né. Z progndzy
vyplyva, ze naroky na pocet vozidel ve mést¢ budou za 20 let cca dvojnasobné. U
minimalistické prognézy pozadavky na pocet vozidel vzrostou cca o 1 000 vozidel za 20 let,
tj. 22 %. Podle autorti z prizkumu vyplyva, ze trendy v ibytku obyvatel, ktery je ocekavan,
nemohou zvratit postupné rostouci pocet vozidel. Trend ristu vozidel je vyrazné siln€jsi nez
je predpokladané postupné vylidiiovani mésta.Tzv. hybnost obyvatel byla dle provedené¢ho
pruzkumu, ktery se tykal dopravniho chovani, definovana na 3,53 cesty na osobu a
nepiedpoklada se dalsi riist. Autofi ddle zminuji zahranicni prizkumy, které rovnéz potvrzuji,
ze jiz nebude Zadny prostor pro rist mobility. Autofi prizkumu tvrdi, Ze hlavni pfekédzkou
v nepouzivani osobniho vozidla je jeho vlastnictvi nebo vlastnictvi fidi¢ského priikazu. Dalsi
divod spatiuji v cené dopravy osobnim vozidlem. Na druhou stranu podle nich hlavnimi
diivody nepouzivani vefejné hromadné dopravy jsou pohodli, ¢asova poloha spoje, jizdni
doba, vzdalenost ke stanici a prestupy Zdroj: 8, s. 107].
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mésta, ktery se zaméfil na zjisténi jejich ndzorl v kontextu s pfipravovanymi programy
a planem udrzitelné méstské mobility. Jednalo se o velmi zdsadni Setieni, protoze je
prokazéano, ze mésto potiebuje zménit piistup k celkové kvalit€ dopravy jiz na zdkladé
faktu, Ze ho kazdoro¢né navstévuje vice neZ pll milionil turisti. Cilem ale také bylo
zjistit spokojenost obcanti s dopravnimi cestami, chodniky ve mésté nevyjimaje.
Priizkum se zabyval n¢kolika oblastmi, ale s ohledem na skutecnost, ze diplomova
préace je zaméfena na problematiku parkovani ve mésté, jsou z prizkumu vybrana pouze
data a grafy, které maji pfimou souvislost s placenym parkovanim, tj. automobily a
motocykly. V tomto prizkumu se hodnotila kvalita zndmkovanim jako ve Skole, tzn. od
1 — vyborné az po nedostatecnou — 5 Zdroj: [8]. V oficialni zpraveé nejsou uvedena data
tykajici se celkového poctu respondentil, pouze procentni vyjadieni, pro kterou variantu

se respondenti rozhodli.
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15% 15%

0-14 let
W 15-64 let
65+ let

Graf 2.2 Vékové slozeni respondentd v %

Zdroj: [8].

Podle vysledkii grafu 2.2 byla nejpocetnéj$i skupina ve véku 15-64 let (70 %),
na druhém misté obé zbyvajici skupiny (obé€ po 15 %).

2%

zadneé vozidlo
W 1vozidlo
M2 vozidla

3 a vice vozidel

Graf 2.3 Podil domécnosti dle poctu osobnich vozidel
Zdroj: [8].

Podle zpravy autora celkové zpravy byl primérny pocet osobnich vozidel na jednu
domécnost 0,78. Stupen automobilizace ¢ini 364 vozidel na 1 000 obyvatel. Z pohledu
pruzkumu byla nejpocetnéjsi skupina, jejiz ¢lenové v domécnosti vlastni jedno vozidlo

(49 %), dalsich 37 % nevlastni vozidlo a dvé vozidla vlastni 12% domacnosti — graf 2.3.
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1% 1%

1 zadny motocykl
M 1 motocykl

B 2 motocykly

= 3 motocykly

Graf 2.4 Podil domécnosti dle poctu motocykl

Zdroj: [8].

Podle grafu 2.4 celkem 83 % domécnosti nevlastni motocykl, jeden motocykl vlastni
celkem 15 % domadcnosti. Primérny pocet motocykli na domacnost je 0,19

(88 motocykli na 1 000 obyvatel).

M Planuji
1 Neplanuji

Graf 2.5 Pocet domécnosti na plan na zvyseni poctu vozidel

Zdroj: [8].

Graf 2.5 prezentuje vysledky rozhodnuti, zda si naplanovat zvyseni poctu vozidel

do domacnosti v nejblizsich péti letech. Zameér neplanuje uskutecnit 84 % respondentil.
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4%

B Planuji

Neplanuji

96%

Graf 2.6 Podil domécnosti na planu pofidit si elektromobil

Zdroj: [8].

Podle grafu 2.6 celkem 96 % respondentll neuvazuje o planu pofidit si elektromobil.

Znamka1
B Znamka 2
W Znamka 3
Znamka 4
B Znamka 5

Graf 2.7 Spokojenost s parkovanim, primérna znamka 3,6

Zdroj: [8].

Podle vysledkli provedeného znamkovani se na prvnim misté umistila zndmka 5 (30 %

a shodné s ni znamka 3 (30 %), na druhém misté znamka 4 (23 %) — graf 2.7.

Poznamka: NESPOKOJENOST, VELKA
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2.1.5 Lokalizace upravy podminek pro auta a jejich parkovani

V Kroméfizi jsou pevné stanovena pravidla tykajici se parkovani na tizemi mésta. Plati,
ze stied mésta je pro parkovani na vefejnych parkovistich jednoznacné zpoplatnén.
Kapacita je omezena, coz se projevuje zejména v dopolednich hodinach, kdyz lidé
ptijizdéji 1 z okolnich obci vyfizovat si své soukromé zdlezitosti, protoze Kroméiiz je

urad s rozsitenou obecni plisobnosti pro desitky okolnich obci — obrazek 2.3.
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- N Kcslelﬁ:ehc Mofice g ey :
@ §
)
L
F
iatricka o m 2 '\s
& omERii Sy = "5 \93
m = = Kaufland
Y % 7]
A
..NJ"L\-.-__‘
Obr. 2.1 Mapa parkovist’ placenych stani

Zdroj: [52].

Seznam placenych parkovist’ v Kromérizi
1. Velké namésti (zona 1)

2. Riegrovo namésti — dolni ¢ast (zona 2)

3. Riegrovo namésti — horni ¢asti (zona 3)

4. Vejvanovského ulice (zona 2)
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5.Albertova u nemocnice (zo6na 3)

6.namésti Miru — poliklinika (z6na 3)

7. Maly Val (z6na 4)

8. Chropynska ulice (zona 5)

9. parkovaci dim Sportcentrum Pardda (zéna 5)

10 Hanacké namésti (zona A)

11. Kvétna zahrana, ulice generala Svobody (zona A)

12. Slovenské namésti — knihovna Kroméiizska (zona)

Mensi parkovisté se nachazeji vétSinou zdarma u obchodnich center (Kaufland, Lidl,
Albert — Spécilova ulice, Albert — Kotojedska ulice. Pfipadné parkovisté u hibitova,
zimniho stadionu, plaveckého bazénu. Vystavisté Flora- velké parkovisté pro autobusy

(A) — pokud se kona vystava, parkoviste je placené [18].

Parkovaci zony
V Kroméfizi je 5 parkovacich zon. V kazdé se 1isi parkovné i doby stani. VSechny
detaily vzdy fidi¢i najdou na parkovacim automatu konkrétniho parkoviste:

Zoéna 1: Velké namésti

Zoéna 2: Blahoslavova, Janskd, Ktiznd, Masarykovo ndmésti, Moravcova, Nabélkova,
Pilafova, Riegrovo namésti a Vejvanovského

Zoéna 3: Albertova a nameésti Miru

Zoéna 4: Maly Val

Zona 5: Chropyiiské (parkovani autobust)
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Tab. 2.9 Parkovaci zony — placeni v parkovacich automatech

Zona 1 Zona 2 Zona 3 Zona 4% Zona 5 **

Minimélni 10 K¢ 10 K¢ 10 K¢ 10 K¢ 100 K&
platba

1. hodina 20 K¢ 20 K¢ 10 K¢ 20 K¢ 100 K¢&
Kazds

PN 30 K& 20 K& 20 K& 20 K& 100 K&
Cena po 30min= 2K¢/6min | po 30min = |po 30 min (l)gozgirt?m dg po 60 min =
krokovani | a po 60min 2K¢/4min | 2K¢/6min = 2K¢/6min YK&/6min 10K¢

Pozn. * Maximalni platba 60 K¢ za den; ** Maximalni platba 300 K¢ za den

Zdroj: [18].

Tabulka 2.9 definuje vysi poplatkll pfi placeni v parkovacich automatech. Minimalni
platba 10 K¢ je v zonach 1-4, v /hod., v zéné 5 ve finan¢nich ¢astkach 100 Ké/hod.,
po 60 min. 10 K¢/hod.

Tab. 2.10 Placeni prostfednictvim SMS v K¢

Zoéna 1 Zoéna 2 Zoéna 3 Zoéna 4% Zoéna S **
30 minut 15 15 125
60 minut 25 25 15 25 130
90 minut 40 40 25 35
120 minut 55 55 40 45 240
150 minut 55
180minut 70 350

Zdroj: [18].

Tabulka 2.10 prezentuje vysi poplatkl pfi placeni prostfednictvim SMS.

2.2 Rozbor tudaji o parkovani

2.2.1 Vysledky pruzkumu smérovani dopravy osobnich automobili ve mésté

Prizkumy na kiizovatkdch provedl autorsky kolektiv pod vedenim Petra Macejky

spolecnosti UDIMO na jafe roku 2019 v pracovnich dnech. Svate¢ni dny byly
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z pruizkumu vylouceny. S¢itani vozidel bylo provedeno ru¢né zéapisem jednotlivych
druhti do ptedepsanych formulédit podle smérovani dopravnich proudd. Vysledky byly
nasledné piepocteny na intenzity za 24 hodin dle TP 189 z roku 2018. Mista s¢itani
navrhl zpracovatel, upravena byla po pfipominkach objednatele, v pracovni skupiné
avfidici skuping. Prizkumy kfizovatek byly zaméfeny na vnitini mésto, protoze
se opravnéné piedpokladalo, ze v nich bude intenzita dopravy nejvyssi. Celkem bylo

sledovano 13 kiiZzovatek, které také byly nasledné vyhodnoceny [9].

— T

B 010-04-00 06535 I
4 VB s

b T L
4 RS

Obr. 2.2

Zdroj: [9].

Autofi obrazku 2.4 po celou dobu prizkumu sledovali, s vyuzitim kamerovych systémti,
které prib&zné zaznamenavaly konkrétni Casy, pohyb na kiizovatkach. Priib&h poté
zhustili podle vyjezdovych ulic do uvedené¢ho snimku. Z néj jednoznacné vyplyva, ze

v rannich hodinach byla hustota pribézné projizdéjicich vozidel velmi silna.

Z tabulky 2.11 vyplyva, Ze nejsilngj$i provoz v hodnoceni 24 hodin ru¢niho sledovani a
nasledného zpracovani prizkumniky bylo u osobnich automobilt v ulicich Hulinska
x Nadrazni (27 415), na druhém misté byla ndvazné ulice Tovacovského x Spacilova
(26 611). U nékladnich aut nad 3,5 to byly ulice Hulinska x Jozky Silného (1 684), dale
Hulinska x Kaplanova (1 449).

44



Tab. 2.11 Intenzita na vjezdech za 24 hodin na s¢itanych kiizovatkach, jaro 2019

Intenzita na Intenzita nakladnich
vjezdech za 24 hod. aut nad 3,5
1 Kojetinskd x Na Lindovce 11974 486
2 Milicovo ndm. X Kojetinska 25 688 733
1 Velehradska x Havlickova 16 636 350
9 Havlickova x Albertova 11903 432
4 Tovadovského x Kotojedska 25 609 581
1 Tovadovského x Spacilova 26 611 648
7 Hulinska x Nédrazni 27 415 770
8 Hulinska x Kaplanova 23702 144
9 Hulinska x Jozky Silného 20 159 1 684
10 Kotojedska x Obvodova 17 128 517
11 Obvodova x U Rejdiste 10 304 100
12 Moravska x Velehradska 19 621 549
1 Albertova x Penny 9216 396

Zdroj: [9, s. 5].

V souvislosti s tabulkou 2.11, kde je také uvadéna silnice Havlickova vs. Albertova jako
jedna z velmi vytizenych silnic (za 24 hodin 11 903 osobnich automobilti a 432 nakladnich

automobilit).

489 13gs5 88
257

A\

15015
automobily m nakladni auta a kamiony
autobusy dodavky

= motocykly, kola

Graf 2.8 Rozd¢€leni typu vozidel

Zdroj: [9, s. 3].
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Pti tzv. kfizovatkovém prizkumu byl sledovano rozdé€leni dopravy podle typu vozidel.
Z grafu 2.8 je zfejmé, ze ve dnech, kdy prizkum probihal, se na prvnim misté¢ umistili
fidi¢i osobnich automobilt (15 015; 87,1 %)), na druhém fidi¢i s doddvkami (1385;
7,8 %). Na tfetim mist€ fidi¢i autobusu (489; 28,4 %).

2.2.2 Pruzkum statické dopravy, bilance odstavnych a parkovacich stani

vvvvv

nabidku a poptavku po odstaveni vozidla v lokalitich bytové vystavby. Obrazek 2.3
prezentuje bilanci nabidky a poptavky pro jednotlivé lokality. Pro svou velikost bylo nutné
obrazek pfizptsobit formatu stranky. Pro informaci uvadim, Ze jsou na ném znézornény pocty
vozidel odstavenych v souladu se zadkonem, ale také vozidla, ktera jsou odstavena mimo
zakon. Nechybi pocet volnych stani. Z popisu vyplyva, ze dopravni nabidku tak tvoti celkovy
soucet zaparkovanych vozidel, které jsou v souladu se zdkonem i1 mimo né. Samotnou

poptavkou na dopravu je soucet celkove obsazenych mist a také pocet volnych stani.

_;//\ £

SR T
e \((LA:
h N
KROMERjz\.

Obr. 2.3 Nabidka a poptavka po odstavovani vozidel

Zdroj: [9, s. 79].

Pfi porovnani nabidky a poptavky dosli autofi k zdvéru, Ze pocet mist ve stavajicim stavu
nepokryva poptavku. Autofi uptesnili, ze metodika prizkumu ukazuje, ze obyvatelstvo musi
byt fazeno do tGzemi podle mista pobytu a vozidlo dle mista parkovéani. Tim vznikaji
nesrovnalosti mezi stupném automobilizace jednotlivych sousednich zon. Dostate¢ny pocet

mist pro parkovani je problémem vSech velkych mést. Tato parkovisté zabirajic obrovské
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plochy, které by mohly byt vyuzity k jinym Gcelim. Je dilezité piestat uvazovat timhle
smérem a zacit hledat moznosti vystavby parkovacich domt, které jsou investicné naroc¢né;jst,

ale vyrazné Iépe hospodaii s volnym prostorem.

Tab. 2.12 Souhrnné indikatory odstavovani vozidel
Pocet obyvatel 16 189
Pocet legalné parkujicich 3 141
Pocet nelegaln¢ parkujicich 1132
Pocet volnych stani 859
Pocet nelegalné parkujicich 26,5 %
Pocet volnych stani 21,4 %
Nabidka stani 4000
Poptavka stani 4273
Bilance nabidky a poptavky - 273
Stupeii automobilizace ve zvoleném tzemi 264 vozidel/1 000 obyvatel
Priizkum postihl 56 % populace Kroméfize

Zdroj: [18].

Podle tabulky 2.12 autofi priizkumu definovali pocet osob na 16 189. S celkovym poctem
nabidky mist stani 4000. Poptavka po stani je 4273. Z toho vypliva, ze poptavka po stani
prevySuje moznosti stavajicich parkovist’. Otazkou je feSeni dalsiho parkovisté. Za vazné
zamysleni stoji informace, kolik mist je k dispozici pro stdni automobild a kolik jich je
ve skutecnosti potfeba (podle mého ndzoru se jednd o statistickou pravdépodobnost).

Z hlediska ucasti obcanii Kroméiize na kvantitativnim Setieni, a také z pohledu aktudlnosti

tématu, byl pocet zacastnénych respondentli pomérne vysoky.

2.2.3 SWOT analyza parkovani vozidel

V podkapitole je pouZita analyza objednana zastupitelstvem mésta KrométiZe, kterou je
nutné povazovat za oficialni. Plivodné jsem zvazoval, Ze ji rozSifim, ale s ohledem

na jiz zminény fakt, zZe se jedna o analyzu z oficidlniho dokumentu, tak ne¢inim.
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Tab. 2.13

Nizky stupen automobilizace ve méste

SWOT analyza parkovani vozidel

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

Nedostatecné kapacity stani pro bydlici

Zajistény systém P + G u pé&si zony

Podil nelegalné stojicich dosahuje 26,5 %

Dostate¢né feSené centrum mésta

Bilance na sidlisti Oskol je — 272 mist

Zavedeny systém zpoplatnéni P + G centra mésta

Zajisténi  podminek
automobilizace

pro  nizky

PRILEZITOSTI HROZBY

stupen

Zdvojnasobeni poctu vozidel ve mésté

Zdroj: [8, s. 80].

SWOT analyza (tabulka 2.13) vznikla na zakladé pfipominek vefejného projednévani
s obCany Krométize, tykajiciho se planu udrzitelné méstské mobility, na kterém byli
kromé& zastupcli mésta pritomni také zpracovatelé celého projektu. Diskuse probihala

na zéakladé dvou Setfeni, které zpracovatelé spolecnosti uskute¢nili. [31]

Tabulka 2.14 SWOT analyza parkovani vozidel je zajimavym ptehledem davajicim
informace o tom, jaké jsou vSechny slabé a silné stranky, ptilezitosti a hrozby, u

parkovaci obsluZnosti mésta KrométiZe.
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Tab. 2.14 SWOT analyza parkovani vozidel pies noc

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

Dostupnost — vSude je blizko Malo rozvinuta sit’ cyklostezek

Pravidelné linky MDH, frekventované zastavky Nedostatek parkovacich mist (Oskol, Zachar)

Dostupnost dalnice Chybéjici most

Bezpecnost Plynulost dopravy ve mésté

Plynulost dopravy Dostupnost nekterych ¢asti MDH

Okruzni kiizovatky Setizeni ktizovatek — chybéjici ,,zelena vina®
Dalni¢ni obchvat bez poplatku Profil komunikaci — Gzké ulice

Levné jizdenky MDH pro studenty Nékladni tranzitni doprava pies pritah méstem
Vstiieni fidici, dodrzujici rychlost Regeni uliéniho profilu pritahu

P&si zona Cetnost automobilové dopravy v centru mésta
Historické centrum Kfizovatka u nemocnice

Nehody s chodci na pritahu

Nizka estetickd uroven tahu Nadrazi centrum
a centrum Kvétna zahrada

Zkracovani cest vozidel ptes oblasti bydleni

PRILEZITOSTI HROZBY

Vybudovani cyklokultury NarGst automobilizace
Odvedeni nakladni dopravy z pritahu Dopravni kolize
Optimalizace MDH Parkovani vozidel

Nedodrzovani pravidel ucastnikd silni¢niho

Revize parkovani v dotyku s centrem
provozu

Parkovani vozidel, informace o dostupném

. y , . , Zvyseni poctu vozidel pritahu méstem
parkovani, popt. o volnych parkovacich mistech vy p vozidelp u

ReSeni jednosmérnych komunikaci spolecné

e M fes fek
s parkovanim a cyklodopravou ost pres feku

Zklidnéni dopravy Drahé¢ jizdné
,,Zelena vina“ Nova sidlist¢ bez dopravniho napojeni
Lodni doprava Zvyseni dopravnich nehod s cyklisty

ZvySeni bezpeCnosti a plynulosti okruznimi . Y
vy P piynu z Nedostate¢na bezpe¢nost

ktizovatkami
Smog
Nedostatek cyklostezek
Nedostatek objizdnych tras
Ptejezd bez zavor
Zdroj: [8].
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2.3  Vlastni Setieni k problematice parkovacich mist

Kvantitativni Setfeni jsem uskutecnil mezi obany Kroméfize s vyuzitim skupiny pratel,
ktefi se po souhlasu a menSim proSkoleni stali mymi spolupracovniky-tazateli.
Vypracované dotazniky osobné distribuovali mezi obCany, které na vhodnych mistech
ve mésté (napf. obchodni domy, prodejny, restaurace) pozéadali o spolupréaci. Podaftilo se
jim v potfebném terminu ziskat ke spolupraci 172 osob. Pfestoze toto kvantitativni
Setfeni neni hlavni v celé praktické &asti, jsem nazoru, Ze je vhodné a ucelné. Setfeni
jsem provedl v souladu s predpisy, dodrzoval jsem zdkon o ochran¢ osobnich udaji.

[46] Dalsi postup neuvadim, protoze chci byt v souladu se zptisobem Setfeni.
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Graf 2.9 Pohlavi respondenti (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Podle grafu 2.9 V kvantitativnim Setieni pfevazovali muzi (109; 63,4 %), zatimco zeny

zaznamenaly ucast (63; 36,6 %).

Graf 2.10 prezentuje vysledky zjisténi vékového slozeni respondentl. Nejpocetnéjsi
veékovou skupinou byly osoby v rozmezi 35-44 let (92; 47,7 %). Druha v potadi byla
veékova skupina 55-64 let (27; 15,7 %).
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 2.11 Ekonomicka aktivita respondentti (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Mezi nejpocetnéjsi ekonomickou skupinu se zaradili podnikatelé (53; 30,8 %),
na druhém misté jsou nezaméstnani (30; 17,4 %), na tietim misté shodné OSVC
a studenti (29; 16,9 %). Poznamka. Po zjiSténi socidlniho slozeni a priorit byla ¢isla
trochu piekvapiva, takze tidaje byly znovu kontrolovény, se stejnym vysledkem — graf

2.11.
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Podle grafu 2.12 jsou nejpocetnéjsi skupinou domécnosti, které maji k dispozici dva
automobily (71; 41,8 %), na druhém mist€ jsou respondenti vlastnici jeden

automobil(69; 40,2%).
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Graf 2.12 Vlastnictvi automobilt (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 2.13 Misto parkovani s automobilem (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf 2.13 uvadi odpovédi na otazku, kde vlastnici aut se svymi automobily parkuji.
Nejpocetnejsi odpovédi zn€ly, ze nejCastéji na placeném parkovisti (92; 53,6 %),

na druhém misté se objevily respondenti, kteti maji k dispozici gardze (30; 17,4 %).
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Na otazku, jak casto vlastnici automobil pouzivaji, podle graf 2.14 zaznély nésledujici
odpovédi. Prvni jsou respondenti pouzivajici auto nejvice v pracovni dny (89; 51,7 %),

na druhém misté respondenti, ktefi auto pouzivaji o vikendech (31; 18,1 %).
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Graf 2.14 Intenzita pouzivani automobilu (N=172; v %)

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 2.15 Plany na koupi dal§iho automobilu (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Kazdé auto ma urcitou Zzivotnost, proto byla uvedena 1 tato otdzka v grafu 2.15.
Na prvnim misté je skupina, kterd urcité odmita koupi nového automobilu v pfistich péti

letech (69; 40,1 %), na druhém misté skupina kterd o koupi automobilu spiSe uvazuje
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(56; 32,6 %), na tfetim misté skupina, jenz urcit¢ se zakoupenim auta pocita (28; 16,3

%).

Graf 2.16 zjiStoval nazory respondentil, zda si mysli, Ze stavajici pocet parkovacich
stani je dostatecny. Na prvnim misté se umistila skupina, kterd se domniva, Ze ur€ité
neni pocet dostatecny (98; 56,9 %), na druhém misté skupina s ndzorem, ze spiSe ano

(36; 20,9 %), je dostatecné. Urcité€ je dostate¢né, uvedlo pouze (15; 8,7 %) respondentd.
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Graf 2.16 Hodnoceni dostate¢ného poctu parkovacich stani (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.

70
60
50
40
30

19,8

20
7,6

6,8
] ]

m uréité ano ®spiSe ano Murcité ne mspiSe ne WMnevim

10 42

Graf 2.17 Nézory na nutnost vystavby parkovaciho domu (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Podle grafu 2.17 je nejvice respondentl presvédceno, ze vystavba parkovaciho domu je
urcité nutna (106; 61,6 %). Na druhém misté je skupina s ndzorem, ze vystavba je spise

nutna (34; 19,8 %).
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Graf 2.18 Volba zptsobu parkovani (N=172) v %

Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf 2.18 prezentuje ndzory na volbu zplsobu parkovani. Celkem (115; 66,9%) by pro

sebe zvolilo parkovaci diim, druhé skupina naopak venkovni placené stani (42; 24,4 %).
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3 Navrh na vystavbu a rekonstrukci parkovacich ploch

Tteti kapitola se zabyva vystavbou a ipravou parkovacich ploch. Prvni podkapitola tfesi

ptipravu pozemkii na sidlisti Zachar, druhd podkapitola navrh vystavby zachytného

vvvvv

3.1 Navrh na vystavbu a rekonstrukci parkovacich ploch na sidliSti

Zachar

Sidlisté Zachar patii z dneSniho pohledu ke star§im sidlistim, jeho vystavba probihala
klasickym zptsobem, ktery byl pro tehdej$i dobu béznym standardem. Je logické, Ze
soucasnym stavajicim pozadavkim obyvatel, ktefi na sidlisti bydli, jiz kvalita bydleni
mnohdy nevyhovuje. Z jejich pohledu je ale mnohem horsi situace tykajici se parkovani

na sidlisti.

Piiprava pozemki

Diskuse kolem nutnosti zkvalitnéni celého prostoru sidlisté¢ Zachar probihd mezi obcany
jiz mnoho let. Sidlisté bylo postaveno ve 20. stoleti, kdy bylo zdsadnim trendem stavéni
bytli pro obcany. Bud’ vznikaly byty méstské (obecni), nebo byty tzv. druzstevni. Dale
jsou zde byty, které stavély tehdejsi podniky pro své vlastni zaméstnance. Ty byly
ziskavany obCany na zéklad¢ podpisu smluvniho zévazku, zpravidla jako zajisténi, Ze
zamé&stnanec ziistane pracovat napi. 10 let v podniku. PoZadavku na rychlou vystavbu
byt odpovidala také projektova rychlost, kterd ptili§ nebrala do tivahy ohled na okoli
byt. Vznikala tehdy klasickd sidlisté, kde se jiz pfi projektovani nebral obhled na
skutecnost, jak bude vzhledové vypadat okoli domd, feSila se zpravidla pouze détska
hristé. Sidlisté Zachar se dostavalo do stavu, kdy byla nutna jeho celkova uprava. Velka
kritika se snaSela pravé na fakt, Ze sidlisté je hlu¢né, protoze v blizkosti vede velmi
frekventovana silnice. Prostory mezi jednotlivymi bloky domt jsou navic velmi stinéné,
domy jsou vétSinou 4-8 podlazni. Bloky domu jsou postaveny tak, ze v podstaté mezi
nimi neexistuje zadna tzv. oddychova zéna. Nelze se proto divit obfanlim na tomto
sidlisti zijicim, Ze jejich kritika neustale silila. Naprava byla lidem slibovdna mnoho let,
ale nic vyrazného se nezménilo. Pouze silila opravnénd kritika obCand. Dalsi velmi

tizivou situaci pro obc¢any jsou parkovaci mista. Je jich tu zoufaly nedostatek a néprava
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ze strany mésta nepiichdzi. Tato situace se bude nadale zhorSovat vlivem zvySujici se
automobilizace. Na zaklad¢ progndzy, kterou si nechalo zpracovat mésto Krométiz,
bude stupeini automobilizace v roce 2039 na hodnoté¢ 636 osobnich vozidel na 1000
obyvatel. To bude mit za nésledek jeSté¢ vEtsi zhorSeni nejen parkovani, ale i
s propustnosti cest. Mésto by mélo tento problém fesit koncepéné. Sidlist¢ Zachar je
velmi husté zastavéno a neumoznuje jiz dalSi budovani parkovacich mist. Jedina
moznost rozvoje parkovani je na sousedni jithozdpadni pole. Ale to v soucasnosti neni
mozné, protoze je vlastni soukromy investor, ktery na nich pfipravuje zastavbu
rodinnych domt v tzv. lokalit¢ Hanacké pole. Jednou z moznosti, jak zlepsit situaci

s parkovanim, je restrukturalizace stdvajicich ploch celého izemi. Na tomto sidlisti se

nachazeji stavajici odstavné a pakovaci plochy.

Obr. 3.1 Mapa parkovisté Albertova
Zdroj: [53].
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Nejvice parkovacich stani je na ulici Albertova. V této ¢asti je celkem 143 parkovacich
stani. Dal$i stani jsou umisténa pfimo na sousedicich ulicich Francouzskd a Rumunska,
kde se nachazi 58 parkovacich mist. Celkem je pro lokalitu Zachar vyc¢lenéno 201
parkovacich mist ve stdvajici zastavbé. Jedna se o naprosty nedostatek mist na
parkovistich, pro rezidenty ale i pfipadné navstévy. S pfibyvajicim stupném

automobilizace bude nedostatek techto mist stale vétsi.

Sidlisté¢ Zachar je tvotfeno stavajici vystavbou bytovych dom konstrukénim systémem
T 06 B a TO6 B-01 Sidlisté je ohranic¢eno ulici Albertova, jihozépadné zeleni a jizné
nakupnim centrem. Hlavni zastavba je na ulici Francouzskd a Rumunskd. Domy jsou

vétsinou 4-8 podlazni, uspotddané do blokii o 4, 3 a 2 vchodech s celkovym poctem

710 byt

Tab. 3.1 Stanoveni zakladniho poc¢tu odstavnych a parkovacich stani

8.podlazni domy T06 B
Byty celkem byt celkova plocha byt
3+1 162 11700
2+1 126 7092
1+1 126 3996

8.podlazni domy T06 B-01

byty celkem byt celkova plocha byt
3+1 48 3474
2+1 42 2166
1+1 6 210

4. podlazni TO6B

byty celkem byt celkova plocha byt
3+1 24 1734
2+1 24 1350
1+1 24 756

4. podlazni T06B-01

byty celkem bytl celkova plocha bytl
3+1 64 3296
2+1 64 4640

Zdroj: vlastni zpracovani.

Shrnuti tabulky:

Ugelova jednotka byt o 1 obytné mistnosti — 156 jednotek

Ugelova jednotka byt do 100 m? celkové plochy — 554 jednotek
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Celkova plocha pro bydleni bez technického zazemi a prisluenstvi 40 481 m*
Odstavné a parkovaci plochy-Vypocet celkového poctu stani

N=Do'kﬂ+Po'kﬁ'k?_’ (31)

N...celkovy pocet parkovacich stani pro posuzovanou stavbu
0o...zakladni pocet odstavnych stani pti stupni automobilizace
Po...zakladni pocet parkovacich stani

ka...soucinitel vlivu stupné automobilizace

kp...soucinitel redukce poctu stani

Zakladni udaje

Okres: Kroméfiz, Obec: Kromériz

Soucdinitel vlivu stupné automobilizace

Pocet obyvatel v obci: 29 035 obyvatel (s€itani 2018)

Pocet registrovanych vozidel: 11241 osobnich vozidel (2018)

Stupeii automobilizace: 389 osobnich vozidel na 1000 obyvatel

Soucinitel vlivu stupné automobilizace: 0,97
Soucinitel redukce pocdtu stani

Druh MHD: BUS

Soucinitel frekvence spojii 5 vozidel za hodinu

Priimérna ¢ekaci doba 10,8 minut

Dochazkova vzdalenost 100 metrt

Doba dochazky na zastavku 1,2 minut

Soucinitel nastupni doby 12 minut

Mg¢ftena frekvence spoju 5

Index dostupnosti 9,3

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter uzemi B (stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy uizemi vetejnou dopravou)

Soucinitel redukce poctu stani 0,8 (obce do 50 000 obyvatel)
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Zakladni ukazatele poctu odstavnvch stani

Druh staveb: bytova vystavba
Ugelova jednotka, byt o 1 obytné mistnosti- 156

Ugelova jednotka, byt do 100 m? celkové plochy- 554

Celkovy pocet stani

Pocet stani N=613,04

Celkovy pocet stani 614 stani

Zohlednéni vyhrazenych parkovacich stani pro télesné postizené 2%

13 stani pro ZTP
e Sitka parkovaciho stani 3,50 m,
e délka podélného stani 7,00 m,
e piistup z komunikace pro pési feSen bezbariérove,

e parkovaci stani oznaceno jak svislym, tak i vodorovnym dopravnim znacenim.

Miniméalni pocet stani by mél byt N=614. Z toho miniméln¢ 13 stani bude vyhrazeno

pro télesné postiZzené.

Posouzeni stavajiciho stavu a nového vypoctu na zaklad¢é platné legislativy a normy
CSN 736 110 i obecné technickych podminek pro vystavbu.
Soucasna parkovaci mista 201, pozadovand parkovaci mista 614.
N=614 - 201
N=-413

Je nutné konstatovat nevyhovujici stav, chybi 413 parkovacich mist.

Na zékladé¢ vysSe uvedenych skutecnosti je tifeba feSit parkovaci a odstavna stani
uvedené lokality. Vzhledem k malym prostorovym moZnostem lokality navrhuji
umisténi karuselovych ,.garazi“, které zabiraji minimalni zastavénou plochu a svym
vzhledem tolik nenaru$i okolni zastavbu. Jedna se o prefabrikovany systém, ktery

umoznuje rychlou montéaz a kratké omezeni vyhrazeného prostoru vlivem vystavby.
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LEGENDA:

&2 KARUSELOVE GARAZE
| NAVRHOVANE ZPEVNENE PLOCHY

] x

 STAVAJICI KOMUNIKACE - PARKOVAN{

Obr. 3.2 Situacni vykres sidlisté¢ Zachar karuselové stani

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Popis stavby

Zpracovany navrh fesi vystavbu karuselovych garazi ve mésté Krométiz na pozemcich
meésta, mistni ¢asti Zachar, véetné vybudovani novych sjezdl na pfilehlou komunikaci.
Soucasti navrhu je nova deStova kanalizace a vsakovaci objekty, pfipojka NN a nové
zpevnéné plochy. Karuselova stani byla zvolena s ohledem na jiz zastavéné uzemi. Tato
lokalita je velmi husté¢ zastavéna a nedisponuje téméef zaddnou volnou plochou
pro vybudovani parkovis§té nebo parkovaciho domu. Z téchto divodh je velmi nutné

citlivé umisténi dalSich staveb, aby nedoslo ke zhorSeni bytového komfortu obyvatel.

17,200

(=]

8
P
SMART
PARKING'
=T A

SM16L SM10L
Obr. 3.3 Schéma karuselovych parkovacich stani

Zdroj: [54].

Tento typ stavby potiebuje jen velmi maly prostor a umozituje parkovat vozidla nad sebou.
Fasady téchto objektii mou byt kreativné ztvarnény. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vystavbu

ve mésté, na sidlisti, je vhodné posileni zelené tzv. zelenou fasddou, pifipadné zelenou

62



stfechou. Toto feSeni bude mit za nasledek zlepSeni mikroklimatu. Jednd se o kombinaci dvou
riznych vyskovych typl s rozdilnym poctem mist. Zvolend vySka by neméla presahovat

stavajici okolni zastavbu, aby nedoslo ke zhorSeni oslunéni stavajici vystavby.
Napojeni na dopravni infrastrukturu a technickou infrastrukturu

Novostavba gardzi se nachazi v mist¢ stavajici zastavby bytovych domt v panelovém sidlisti
Zachar. Jedna se o samostatné stojici objekty. Okolni terén je rovinaty. Novostavba
karuselovych stani bude napojena na stavajici ucelovou komunikaci dvéma novymi
dlazdénymi sjezdy, vyusténymi na stavajici parkovist¢ a na mistni celovou komunikaci.
Objekty budou napojeny na vedeni NN novou kabelovou piipojkou NN. Destové vody
budou v reten¢ni nadrzi zdrZzovany na pozemku investora a pouZzity na zavlazovani stavajici
nebo navrhované zelené. Retencni nddrz bude napojena na vsakovaci studnu z divodu
prekroceni kapacity jimek, nebo piivalovych destl. Vsakovaci objekt bude na pozemku
mésta. Navrhovana stavba je pIné v souladu s platnou Uzemné planovaci dokumentaci obce.
Jednd se o novostavby, zahrnujici vybudovani novych sjezdi na komunikaci, zpevnéné
plochy a ptipojky IS. Piipadnd projektova dokumentace bude feSena s ohledem na vyhlasku
¢.501/2006 Sb. Vystavba bude probihat v zastavéném tzemi, bude tedy nutné v rdmci PD
dodrzet normu CSN 73 6005 — Odstupové vzdalenosti podzemnich vedeni

OCHRANNA PASMA INZENYRSKYCH SiTi DOTCENA STAVBOU

STL plynovod OP = 1,0 m (zak. €.458/2000 Sb.)
Kabelové vedeni NN OP = 1,0 m (zak. ¢.458/2000 Sb.)
Sdélovaci vedeni OP=1,5m

Vodovodni fad do DN 500 OP = 1,5 m (zak. ¢.274/2001 Sb.)
Kanaliza¢ni stoky do DN 500 OP = 1,5 m (zék. €.274/2001 Sb.,76/2006 Sb.)
mistni komunikace - zastavéné uzemi OP=0,50m CSN 73 6110

Silnice ILtf. OP =15m (zak.c.13/1997 Sb.)

Vliv stavby na okolni stavby a pozemky

Jedna se o novostavbu objektu v zastavéném uzemi. PoZarné nebezpecny prostor miize
zasahovat na sousedni pozemky. Na uvaZzovanou vystavbu musi byt zpracovano pozarné
bezpecénostni feseni stavby s vyznatenim pozarné nebezpeénych ploch. PBR musi fesit

ochranu stavajici zastavby.
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Ochrana okoli stavby pied negativnimi u¢inky pfi provadéni stavby

Hranice prostoru vystavby na pozemcich mésta je vymezena v tésném okoli stavby.
Hlu¢nost — limitni hodnoty stanovi ptislusny hygienicky predpis

Bezpecnost a ochrana zdravi, omezeni pfistupu nepovolanych osob na stavenisté
Odtokové poméry ptilehlych terénti ziistavaji nezménény.

Pozadavky na kaceni dfevin nejsou navrhovany, protoze stromy ¢i kefe nebudou

stavbou dotCeny.

Napojeni na dopravni infrastrukturu

Novostavba karuselovych stani bude napojena na stavajici parkovist¢ a mistni komunikaci
novymi dlazdénymi sjezdy vedoucimi ke kazdému parkovacimu domu. Celé uzemi musi byt
zménéno na obytnou zénu a opatfeno dopravni znackou IZ 5a a IZ 5b. Obytné zona oznacuje
oblast, kde kromé obecnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvlaStni
predepsand pravidla pro provoz v obytné zéné. Toto opatfeni je navrzeno s ohledem na

zvyseny pohyb chodcty, a z diivodu feSeni ¢asti pesich komunikaci.

5050 (SM*L)
5300 (SM*SU)

00€9

Q0¥

0018

Obr. 3.4 Potiebny prostor pro najezd a stavbu
Zdroj: [54].
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Celkovy popis stavby

Architektonické feSeni stavby bude odpovidat stavajici zastavbé a svym vzhledem ji
nebude vyrazné narusovat. Navrhované objekty jsou o vysce 17,2 a 11,68 m,
nepodsklepené. M4ji obdélnikovy ptidorys pravidelného tvaru (maximalni rozmeéry jsou
10,6 x 6,3 m) a jsou zastfeSeny plochou stfechou. Vyska stfechy neptesdhne okolni
zastavbu. Hlavni vchod a vjezd do objektu je feSen z uli¢ni strany. Objekty nejsou
vybaveny vnitinimi instalacemi zdravotechniky a vytdpénim. Stavba je zalozena

na pilotech a Zelezobetonové desce.

Jedna se novostavbu z ocelové konstrukce tvofenou dvéma nosniky ve tvaru ,,A%, kterd
je provedena z ocelovych plath a profili HEA,HEB,IPE,UPE na zéklad¢ zatizeni
a statick¢ého vypoctu. Mezi konstrukci je vlozen samotny mechanismus karuselového
stani, ktery se sklada z motoru a oto¢né Casti. Stfecha je tvofena ocelovymi prvky.
Vyplné otvorti jsou navrzeny jako hlinikové s izolacnim sklem a roletovymi vraty. Je
navrzena lamelova fasada se Sedym soklem, pfipadné ,,zelena* fasdda. Vstupni dveie
jsou navrZeny v barvé tmavé Sedé. StfeSni plechova krytina je navrZena svétlé barvy,
pfipadné ,,zelend“ stfecha. Pojezdové a pochozi plochy jsou navrzeny z betonové
zamkové dlazby, kterd je odvodnéna do reten¢ni nadrze. Stavba bude tvorena z objekty

SO 01- SO 07.

SO-01 karuselové stani 2x16 osobni automobil — 3 obj.
Zastavéna plocha objektu 63,7 m”

Obestavény prostor 1095,64 m’

Pocet parkovacich mist 32

SO-02 karuselové stani 2x10 osobni automobil — 2 obj.
Zastavéna plocha objektu 63,7 m”

Obestavény prostor 745,29 m’

Pocet parkovacich mist 20

S0-03 karuselové stani 4x16 osobni automobil — 2 obj.
Zastavéna plocha objektu 127,26 m”

Obestavény prostor 2188,87 m’

Pocet parkovacich mist 64
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SO0-04 Dest’ova kanalizace, vsakovani

Dest'ova kanalizace slouzi pro odvod destovych vod z novostavby karuselového stani,
ze sttechy a prilehlych zpevnénych ploch. Potrubi destové kanalizace bude zausténo
do plastové samonosné akumulaéni jimky na destovou vodu o objemu cca 8,0 m’
(z divodu odbéru pro zavlazovani okolni zelen¢). Odtud budou vody piepadem
odvadény do vsakovaciho objektu. Vsakovaci objekt bude zhotoven z Garantia EcoBloc

pro zatizeni povrchu nakladnimi automobily.
Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010
Odvodiiované plochy
A=64m’
Stfechy s nepropustnou horni vrstvou sklon 1% az 5% ¥ =1.00 Ared =64 m’
Lokalita nejblizsi srazkomérna stanice
18 - Uherské Hradiste

Navrhové a vypocitané udaje

V= 1§ED A+ A - ; kA b B0 Tae = # (3.2)
Ared 64 m® redukovany ptidorysny primét odvodnované plochy
Avz 0m’ plocha hladiny vsakovaciho zafizeni
Qp Om3.s-1 Jjiny ptitok
p 0.2 rok-1 periodicita srazek
kv 0.00000010 m.s-1  koeficient vsaku
f 2 soucinitel bezpe¢nosti vsaku
Qo  Om3.s-1 regulovany odtok
Avsak 151.4 m’ velikost vsakovaci plochy
hd 33.9 mm navrhovy thrn srazek
tc 480 min doba trvani srazky

Qvsak 0.0000076 m3.s-1  vsakovany odtok
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Vvz 2m’ nejvetsi vypocteny retencni objem vsakovaciho zatizeni
(nédvrhovy objem)
Tpr  71.6 hod doba prazdnéni vsakovaciho zatizeni - VYHOVUIJE

Vypocet proveden pomoci softwaru firmy NICOLL

SO-05 Pripojka NN

V blizkosti dotéenych parcel jsou umistény stavajici PRIS pilife podzemniho vedeni
NN. Ze skiin¢ bude veden kabel CYKY-J 4x10 v ochranné trubce do zemé
az do rozvadéce RE, ktery bude umistény na fasdd¢ objektu gardze na misté trvale
pristupném. Elektromérovy rozvadé¢ bude splitovat podminky na umisténi a zapojeni
meficich souprav platné v oblasti pisobnosti EON. Z rozvadéce RE bude kabelem
CYKY-J 4x10 piipojen podruzny rozvadé. Kabely vzemi budou ulozeny

podle pozadavku piislusnych CSN a piedpisi, pod zpevnénou plochou v chraniéce.

Energetické bilance SO-01, SO-02, SO-03

Elektricka energie

Navrhované objekty budou napojeny na stdvajici podzemni vedeni NN, které je
ukon¢eno v PRIS pilifi pfed pozemkem stavby. Nové zhotovend ptipojka bude
ukoncena v ER skiini, kterd se umisti na fasddu objektu. V ER skiini bude umistén

hlavni jisti¢ 25 A.

POTREBA ELEKTRICKE ENERGIE

Stupeii elektrizace objektu :,,C* — elektrické motory

Rozvodna soustava : 3 PEN AC 50 Hz, 230/400V, TN-C-S
Zkratové pomeéry :do 10 kA

Ochrana pied trazem el. proudem: podle CSN 33 2000-4-41 ed. 2: zakladni — izolaci,

pfepazkami, kryty, zdbranami
pii poruse — automatickym odpojenim od zdroje,

pospojovanim, proudovym chrani¢em
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Vnégjii vlivy : viz protokol dle CSN 33 2000-5-51 ed. 3

Stupen dodavky el. energie: III

Energeticka bilance : osvétleni 1 kW
: zasuvky 4 kW
: Motor 15 kW

Celkovy instalovany vykon : 20,0 kW

Soucinitel soucasnosti : 90%

Maximalni soudoby ptikon: 16 kW

Meéreni elektrické energie: pfimé, v rozvadéci RE, pfistupné
Hlavni jisti¢ pfed elektromérem: 25A/3f, char. C

M¢rna Ginosnost zeminy : 0,15 a7 0,20 Mpa
Néamrazova oblast : stfedni

Roc¢ni spotieba elektrické energie: 9 MWh

SO-06 Zpevnéné plochy

Pojezdové a parkovaci plochy 736,74 m’*

Pochozi plochy celkem 47,60 m*

SO-07 Vodovodni pripojka

Pifedmétem budouci projektové dokumentace stavby je nutné fesit provedeni vodovodni
ptipojky.

Nutnost vodovodni piipojky bude uréena dle PBR pozadavkem na pozarni vodu

a bezpecnost stavby.

Bezbariérové uzivani stavby

K objektu bude zajistén bezbariérovy pfistup na ucelovou komunikaci sjezdy

a chodnikem pro chodce.
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Bezpecnost pri uzivani stavby

Pro zajisténi bezpeéného uzivani stavby je nutné splnéni pozadavkil stanovenych prislusnymi
normami, predpisy a technickymi manudly jednotlivych zafizeni. Jedna se piedevSim
o periodické revizni zkousky elektroinstalaci. Veskeré technologickd zafizeni musi byt
instalovana a zprovoznéna zpusobilou osobou. Stavebni objekt bude opatfen ochranou
pied bleskem dle CSN 34 13 90. Svody hromosvodu budou napojeny na zemnici soustavu
pres zkuSebni svorky. Dotend Cast stavby se nesmi uzivat pred iplnym dokoncenim
a provedenim kolaudace. Stavba je navrzena takovym zptisobem, aby pfi jejim uzivani nebo
provozu nevznikalo nepfijatelné nebezpeci Urazu, naptiklad uklouznutim, smykem, padem,
narazem, popalenim, zdsahem elektrickym proudem a zranénim vybuchem. Budou dodrzena
vSechna pravidla a pozadavky plynouci z charakteru vyuzivani Gcelu stavby. Ta bude
realizovéna v souladu s vyhlaSkou €. 324/90 Sb. O bezpecnosti prace a technickych zafizeni

pfi stavebnich pracich.

Zavtizeni vzduchotechniky

Prostory jsou vétrany ptevazné prirozen¢ pomoci lamelové fasady.

Hluk od provozu zafizeni
Pipustné hodnoty hladiny hluku musi spliiovat:

Hluk v chranénych vnitinich a venkovnich prostorech staveb a chranéném venkovnim

prostoru: Chranéné vnitini prostory staveb (byty sousednich staveb):

Dle odst. 3 § 11 nafizeni vlady ¢. 272/2011 je hygienicky limit maximalni hladiny
akustického tlaku A stanoven souctem zakladni maximalni hladiny akustického tlaku A
LAmax = 40 dB a korekci podle ptilohy €. 2, kterd ¢ini +5 dB. Maximalni hodnota
akustického tlaku je 45 dB (A).

Chranéné venkovni prostory staveb a chranény venkovni prostor:

Dle odst. 3 § 12 se hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanovi
ze souctu zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T = 50 dB a korekce pfihliZzejici
ke druhu chranéného prostoru denni nebo no¢ni dobé dle ptilohy €. 3 — korekce je 0 dB.

Celkovy hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq,T = 50 dB.
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Sadové upravy

Prostory nedotené zpevnénymi plochami a kolem ,,garazi budou tvarové upraveny

pomoci stavajici zeminy a déle osety parkovou travinou, mul¢em, kefi a stromy.
Ekonomicka rozvaha, naklady na vystavbu
Propocet nakladu

Propocet nékladi vznikl na odhadu ceny za m® obestavéného prostoru a za m’zastavéné
plochy. Cena parkovaciho domu, jehoz zékladem by byla montovana ocelova
konstrukce, je spocitdna na 32 milioni korun. Vyhodou montované stavby je rychlost

vystavby a ptipadna demolice, kterd by byla velmi jednoducha a plné recyklovatelna.

Tab. 3.2 Rozpocet
POLOZKOVY ROZPOCET
Rozpocet DP 01 Vystavba karuselovych stani SO 01JKSO
Objekt Nazev objektu SKP
[o1 Karuselové stani SO 01-07 Mérna jednotka
Stavba Nazev stavby Pocet jednotek 0
DPO01 Vystavba karuselovych stani Naklady na m.j. 0
Projektant Typ rozpod&tu
Zpracovatel projektu |0
Objednatel
Dodavatel BM - BAUMAS, spol. s r.o. Zakazkoveé Cislo DPO1
Rozpoctoval Pocet listl
ROZPOCTOVE NAKLADY

Zakladni rozpocétové naklady Ostatni rozpoctové naklady

HSV celkem 8 356 350]Zarizeni stavenisté 0
Z|PSV celkem 23 760 000] Provoz investora 0
R[M prace celkem 0] Kompleta&ni &innost (ICD) 0
N[M dodavky celkem 0
ZRN celkem 32 116 350
HzZS 0
ZRN+HZS 32 116 350] Ostatni naklady neuvedené 0
ZRN+ost.naklady+HzZS 32 116 350] Ostatni naklady celkem 0
Vypracoval Za zhotovitele Za objednatele
Jméno : Jméno : Jméno :
Datum : Datum : Datum :
Podpis : Podpis: Podpis:
Zaklad pro DPH 21,0|% 32 116 350 K&
DPH 21,0|% 6 744 434 K&
Zaklad pro DPH 0,0|% 0 K¢
DPH 0,0(% 0 K¢
CENA ZA OBJEKT CELKEM 38 860 784 K¢
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Stavba : |DPO01 Vystavba karuselovych stani Rozpocet : DP 01
Objekt :  [01 Karuselové stani SO 01-07 Vystavba karuselowych stani SO 01-07

REKAPITULACE STAVEBNICH DILU

Stavebni dil HSV PSV Dodavka Montaz HZS

01 Pripravné a projektové prace 1200 000 0 0 0 0
2 Zaklady a 21astni zakladani 1 250 000 0 0 0 0
22 Piloty 450 000 0 0 0 0
46 Zpevnéné plochy 1 906 350 0 0 0 0
5 Komunikace 350 000 0 0 0 0
62 Upravy povrchl wng&jsi 2 500 000 0 0 0 0
98 Demolice 700 000 0 0 0 0
767  Konstrukce zamecnické 0 23 760 000 0 0 0

CELKEM OBJEKT 8 356 350 23 760 000 0 0 0

VEDLEJSi ROZPOCTOVE NAKLADY

Nazev VRN K

Zafizeni stavenisté

Prowvoz investora

Kompletaéni ginnost (ICD)
CELKEM VRN

% Zakladna K
0,0] 32116 350
0,0| 32116 350
0,0] 32116 350

oj|o|o

[=1[=][=][=]

Zdroj: vlastni zpracovani.

Doba provozu arealu parkovaciho domu

Projekt predpoklada, ze cca 90 % parkovacich stani bude urceno pro rezidenty, 10 %
poté pfipadne navstévnikim. Opravnénym piredpokladem je, Zze nejvétsi napor na
parkovani bude v ranni dopravni $pic¢ce (7:00-8:00 hod.) a v odpoledni dopravni Spicce

(17:00-18:00 hod.).

Odhad dosazitelnych pfijmui

Piedpokladem je prondjem parkovaciho stani rezidentim. Prondjem v okoli 1.000
az 1.500 K¢/mésic. Prondjem jednoho parkovaciho mista 1.500 Ké&/mésic. Celkovy
pocet parkovacich mist 264. Vybér 396.000 K¢ za mésic, cca 4 752 tis./rok. Cena
parkovacich stani je 32 mil. K¢, Navratnost investice cca do 10 let. Po dokonceni
vystavby vznikne 264 novych parkovacich stani v karuselovych domech. Timto bude
navysen pocet stdni na 465 mist. Celkovy pocet stani bude sniZen o 20 mist z divodu
napojeni a piijezdu do parkovacich domu. Sidli§t¢ Zachar bude disponovat N 445
parkovacich a odstavnych stani. Témito Upravami nedoSlo k Uplnému pokryti
chybéjicich stani a zlistava deficit 169 parkovacich mist. Chybé&jici pocet je mozné jesté

navysit pravou parkovisté na ulici Albertova. V tomto prostoru by mohla byt umisténa
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liniova vystavba karuselovych garazi. Pro toto feSeni je nutné zvazit dopad vystavby
z urbanistického hlediska. Vystavbou by doslo k uzavirani sidlisté a pocitu odlouceni
od okolni zastavby. Pfinosem by naopak mohlo byt vytvofeni jakési hlukové bariéry a
odstinéni ptilehlé komunikace. Timto zpiisobem by bylo mozné fesit v budoucnu narast

automobilizace.

Obr. 3.5 Karuselové liniové stani

Zdroj: [54].

3.2 Navrh na vystavbu a rekonstrukci parkovacich ploch v blizkosti

autobusového nadrazi

Reseni dopravy v klidu je aktualnim tématem a také Gastym problémem vétsiny mést.
Jejich centra byla v minulosti navrhovana na jiné kapacity parkovacich mist
a v soucasné dob€ jsou ve vétS§iné meést pocty parkovacich stani nevyhovujici. DalSim
problémem, se kterym je mozno se setkat, jsou mélo vyuzivané aredly autobusovych a
vlakovych nadrazi, které zabiraji velkou plochu a jsou nehospodarné uzivany. Jedna o
star¢ objekty, které maji vysokou energetickou naro¢nost a navic je v mnoha piipadech
vyuzita pouze cast ploch a budov. Budovy a aredly chatraji a jsou vyuzivany jako
utociste pro lidi bez domova, skladky odpadu a ptilezitostné¢ WC.

N 24

Navrh fesi studii zachytného parkovisté o rozméru cca 120*50 m v prostorach ptivodniho

autobusového nadrazi. Navrzena je nadstavba nadzemnich podlazi, kdy v 1. NP budou
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Situacni vykres zachytného parkoviste

Obr. 3.6

Zdroj: vlastni zpracovani.
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MozZnosti vystavby — zhodnoceni tizemi a zdiivodnéni navrhu mista

Predmétem tuprav je autobusové nadrazi, které se nachazi v blizkosti vlakového nédrazi.
V ramci autobusového nadrazi je feSena plocha pro pfijezd a odjezd autobust, i1 pro
zastavky, plocha pro parkovani autobust a také budova zdzemi autobusového nadrazi.

To vSe zabira celkovou plochu o rozmérech ptiblizné 0,75 ha.

Stavajici konstrukce jsou v ptivodnim stavu, stejné jako prilehld budova se zdzemim.
Konstrukci autobusového nadrazi tvoii ocelové nosniky, na kterych je ulozen VSZ
plech. Ten tvofi zastfeSeni stani, stavba je zaloZena na betonovych patkach. Nadrzi je
obdélnikového ptdorysu, bez plného zastfeSeni, pod ¢aste¢nou stfechou jsou jen hlavni

koridory a mista pro stani cestujicich.

Objekt zdzemti je pfipojen na sité technické infrastruktury — vodu, kanalizaci, elektfinu a plyn.
Diky zastaralé technologii vytapéni a ohfevu TUV a VZT je budova energeticky mimotadné
nehospodarna. Jelikoz se autobusové nadrazi nachazi v centru mésta, destové vody z plochy
samotného nadrazi i ze stfechy nadrazni budovy jsou svedeny do jednotné kanalizace. Tato

skutecnost jiz dnes neodpovidéa zdsadam o hospodaieni s destovou vodou.

Tato budova ma v soucasnosti dvé patra, v prvnim z nich je umisténa cekdrna pro
cestujici, prodejna drobného obcerstveni. V ramci ¢ekarny je také umisténo vetejné
WC. Druhé patro je v soucCasnosti témeéf nevyuzito. Jsou zde uskladnény predméty

vlastnika nemovitosti, kancelafe, denni mistnost a zdzemi dopravce.

Navrh parkovacich stani

4

Navrh parkovacich stani je rozdélen na tii mensi ¢asti. Nejprve bude provedeno urceni
poctu parkovacich stani, a to na zaklad¢ potieby parkovacich stani ur¢ené na zakladé
predpokladaného vyuziti zachytného parkovisté. Bude také proveden vypocet mist

parkovacich stani vychazejici z celkové plochy autobusového nadrazi.

V dalsi ¢asti bude proveden vypocet parkovacich stani pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Pocet téchto parkovacich stani je zavisly na jejich celkovém poctu. Bude

také vypocten index dostupnosti tohoto zachytného parkoviste.
Navrh poctu parkovacich stani

Pocet parkovacich stani je stanoven dv€ma zptsoby. Prvni z nich zohlediiuje planovani
vyuziti zachytného parkovisté, druhy zplisob vychazi z predem stanovené plochy, kterad

je objektem pro parkovaci stani vymezena. Ptredpoklada se, ze parkovisté bude
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vyuzivano jednak cestujicimi, ktefi pokraCuji dale autobusy a vlaky, zpravidla
pfi cestovani mimo meésto. Predpokladd se vyuziti tohoto zachytného parkovisté
studenty studujicimi na vysSich odbornych Skolach, zameéstnanci pracujicimi

v administrativé mésta, turisty navstévujicimi mésto.
Vypocet odstavnych a parkovacich stani je vypocten na zékladé vztahu:
N=0p k,+ Pk, k, (3.3)
N...celkovy pocet parkovacich stani pro posuzovanou stavbu
0o...zékladni pocet odstavnych stani pii stupni automobilizace
Po...zékladni pocet parkovacich stani
ka...soucinitel vlivu stupné€ automobilizace

kp...soucinitel redukce poctu stani

Zakladni udaje

Okres: Kroméfiz, Obec: Kromériz

Soucdinitel vlivu stupné automobilizace

Pocet obyvatel v obci: 29 035 obyvatel (s¢itani 2018)

Pocet registrovanych vozidel: 11241 osobnich vozidel (2018)
Stupeini automobilizace: 389 osobnich vozidel na 1000 obyvatel
Soucinitel vlivu stupné automobilizace: ka= 0,97

Index dostupnosti 9,3

Stupeii tirovné dostupnosti 1

Charakter uzemi B (stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou

pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy uizemi vetejnou dopravou)

Soucinitel redukce poctu stani kp=0,8 (obce do 50 000 obyvatel)
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Tab. 3.3

Stanoveni zakladniho poctu odstavnych a parkovacich stani

Pocet uc.
B Kratkodobé/ Kratkodobé | Dlouhodobé
., Ucelova jedn. Pocet
Ucel dlouhodobé stani — | stani -
jednotka nal jednotek
stani navrh navrh
stani
Pracujici | zaméstnanec | 1 0%/100% | 150 0 150
Vyssi
odborné | student 6 20 % /80 % 600 20 80
Skoly
Instituce
kancelarska
mistniho 25 80%/20% | 1000 32 8
plocha
vyznamu
Turismus | turista 50 90 % /10% | 200 3,6 0,4
Celkem 55,6 238.4

Zdroj: vlastni zpracovani.

N=0, k,+Pyk,k,

N =2384-0597+556-097-0,8

N =27437

Navrzeno je celkem 270 parkovacich stani.

Na parkovisti je uvazovano s kolmym stanim, rozméry jednoho stani budou 2,50 x 5,00

m, ¢emuZ odpovida Sitka komunikace 6 m. Plocha potiebna pro jedno vozidlo pfi stani

v jedné fadg &ini 27 m” a pro stani ve dvou fadach potom 20 m”. Celkem miiZe byt na

100 m délky 40,00 vozidel.

Navrh pocita s krajnimi fadami vozidel a také se dvéma dvojitymi fadami parkovacich

mist. Celkem se tedy jednd o 6 fad vozidel, pficemZ je uvazovano s délkou 100 m,

ve zbylé Casti bude umistén vytah, parkovaci stani pro osoby s omezenou schopnosti
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pohybu a orientace a také dobijeci misto elektromobili. Kapacitné¢ navrzeny systém

obsahuje celkem 270 parkovacich stani.
Parkovaci mista pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace se pii celkovém poctu
parkovacich stani pfesahujicim 270 parkovacich stani uvazuje s 8 stdnimi, ktera budou
vyhrazena pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pii celkovém poctu
270 stani bude pocet vyhrazenych stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace dle vyhlasky 201 az 300 = 8

Vyhrazeno bude celkem N= 8 parkovacich stani. Nalezitosti vyhrazeného stani:
e Sitka parkovaciho stani 3,50 m,
e délka podélného stani 7,00 m,
e pfistup z komunikace pro pési feSen bezbariérove,

e parkovaci stani oznaceno jak svislym, tak i vodorovnym dopravnim zna¢enim.

Vypocet indexu dostupnosti

V blizkosti se nachazi stanovisté autobusit MHD. Vypocet indexu dostupnosti je proveden:

Druh MHD: BUS

Soucinitel frekvence spoji: 9 vozidel za hodinu
Primérné cekaci doba: 6 minut
Dochézkova vzdalenost: 100 metra

Doba dochazky na zastavku: 1,2 minut
Soucinitel nastupni doby: 7,2 minut

Meétena frekvence spoju: 8,3

Index dostupnosti: 9,3

Stupeii irovné dostupnosti: 1

Charakter tzemi B (stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou

pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy uizemi vetejnou dopravou)
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Index dostupnosti feSené¢ho parkovisté je rove 9,3. Tato hodnota poukazuje na velmi

dobrou dostupnost zachytného parkoviste.

Tab. 3.4 Vypocet indexu dostupnosti
A Doba dochéazky na zastavku
A Soucinitel spolehlivosti
Ar Soucinitel frekvence spoju
Y Y ) " . 1 60
A- Primérné cekaci doba na pftijezd spoje A- = EA s'
F
Ay Soucinitel nastupni doby Ay =4; + A-
o .o 60
A M¢rna frekvence spojl Ap = i
N
Ap Index dostupnosti Ap = Z A
Zdroj: [38].

Napojeni na dopravni a technickou infrastrukturu

Bude zachovéano stavajici pfipojeni na vefejny vodovod, splaskovou a destovou
kanalizaci, a také bude zachovano stavajici pfipojeni na elektrickou energii. V ramci
zpracovani projektové dokumentace pro vydani spolecného Uzemniho rozhodnuti
a stavebniho povoleni budou v radmci feSeni technického zatizeni budov posouzeny
dimenze stavajicich ptipojek. Pokud tyto budou vyhodnoceny jako nevyhovujici, bude
realizovana jejich vyména. DeStové vody budou jimény a dale pouzity na zalévani
zelené. Vzhledem k realizaci opatfeni vedoucich ke sniZeni energetické naroc¢nosti
budovy bude snizena potieba tepla vcetné prechodu na jiny zdroj tepla. Pro tento ucel
pouzijeme tepelné cerpadlo vzduch-voda, jehoZ jednotka bude umisténa na stieSe
objektu, vyhodou je 1 moznost chlazeni. Je nutné brat ohled na hluk s ohledem na
ptilehlou stavajici vystavbu. Soucasné dopravni pfipojeni bude zachovano, bude pouze
upravena komunikace pro piijezd osobnich automobili na zachytné parkoviste,

umisténé ve druhém nadzemnim podlazi objektu.
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Navrhované kapacity a zakladni bilance stavby

Navrhované kapacity stavby

e zastavéna plocha 6 000 m’
e obestavény prostor 42 000 m*®
e pocet podlazi 2

e pocet parkovacich mist 270

e pocet vyhrazenych parkovacich stani ZTP 8

Zakladni bilance stavby
e odhad potieby vody 890 m’/rok

e odhad mnozstvi splaSkovych vod 890 m’/rok

Odhad potieby vody byl stanoven dle vyhlasky ¢. ¢. 120/2011 Sb., kterou se méni
vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 428/2001 Sb., kterou se provadi zakon
¢.274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu a o zméné
nékterych zakont (zdkon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdé&jSich predpisi.
Odhad mnozstvi splaSkovych vod pak odpovidéd odhadu mnozstvi potieby vody. Bilance
odtoku dest'ovych odpadnich vod byla stanovena jako soucin plochy stfechy, intenzity

deste pro danou lokalitu a soucinitele odtoku.
ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Vstup do objektu bude upraven, aby byly splnény poZzadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,
ve znéni pozd¢jSich predpisii. VySkové rozdily u vstupu a také u dalSich pochozich
ploch nebudou vyssi nez 20 mm. Vybudovany budou také ptirozené a umélé vodici
linie, varovné, hmatné a signalni pasy. Propojeni 1. a 2. NP bude provedeno tak, aby
splinovalo pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjSich predpist. Schodiste
bude dale doplnéno vytahem pro ZTP. Volna plocha, kterd bude pfed nastupnim mistem

do vytahu, bude o rozmérech minimalné 1500 x 1500 mm. Sachetni a kleCové dvefe
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budou provedeny jako samocinné vodorovné posuvné. V budové bude umisténo vetrejné
WC. Jelikoz se predpoklada, ze v prostorech pro shromazdovani bude maximalné
25 mist, z celkového poctu WC musi byt podle § 8 odst. 1 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
vyhrazeno alespoii jedno misto pro WC urcené osobam s omezenou chybnosti. Zaroven
vSak bude nutné dodrzen § 7 odst. 1 této vyhlaSky, a proto bude umisténa jedna
zachodova kabina pro osoby na voziku v oddéleni pro muze a jedna v oddéleni pro

zeny.
Zelena stirecha a zelena fasada

Z divodu velké plochy stiechy a fasady je vhodné snizit teplotni zatizeni budovy a prilehlého
okoli. Nejvhodnéjsim zplsobem je vytvoreni zelené. Zelena stiecha a zelend fasada je velmi
specificky zplisob feSeni. Toto feSent stiechy a fasady s pouZzitim vegetacnich prvkl nese fadu
vyhod, ale také jist¢é nevyhody. Vyhodou tohoto feSeni je predevsim ekologické a estetické
hledisko. Moznou nevyhodou je potom nutnd péce o vegetaci, nebo také vyssi investicni
néklady v porovnani s konzervativnim feSenim téchto konstrukci. Zelena stiecha bude feSena
jako extenzivni, jedna se o lehkou a ekonomicky pomérn¢ vyhodnou variantu. Pfedpoklada se

nasledujici skladba, kterou uvadi Kotaskova a Stépan (2007):
e vegetace,
e  substrat,
e filtracni vrstva,
e drendzni vrstva — nasyp nebo rohoz,
e ochranna vrstva,
e stfeSni plast’ odolny proti proristani kotink,
e separacni vrstva,
e stfeSni konstrukce s tepelnou izolaci.
Zelena fasada bude obsahovat:
e kotvy pro systémové profily,
o vertikalni profily,
e ukotvena hydroizolacni folie,

e zavlaZzovaci systém,
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e predpéstované fasadni kose,

e doplnéni vysadby stromil.

Dobijeci misto elektromobili

Vybudovanim dobijeci stanice elektromobili v rdmci parkovacich ploch ve 2 NP dojde
k roz§ifeni stavajici sité nabijecich stanic ve mésté a jeho blizkém okoli. Tato dobijeci
stanice elektromobili bude umoziovat jeji pouziti pro vefejnost, mestské organizace,
a dale pak také pro tfeti strany s podporou nékterych komercnich projekt. Vybudovany
budou DC rychlodobijeci stanice, které jsou pro stejnosmeérné dobijeni vybaveny
integrovanym kabelem. Nabijet bude mozno elektromobily, které maji zasuvku ve
vozidle kompatibilni s koncovkou dobijeci stanice. (Ministerstvo Zivotniho prostfedi,

nedatovano)
Odhad investi¢nich nakladu

Pro odhad investi¢nich nakladi budou tyto polozky rozdéleny do tiech skupin, a to do
skupiny stavebnich ndkladi, nestavebnich ndkladi a nékladi na pofizeni
technologického vybaveni. Stavebni néklady byly stanoveny orienta¢né na 75 mil. K¢,

tyto naklady zahrnuji:

e ndklady na vystavbu budovy zachytného parkovisté a stavebni Upravy stavajici

budovy,
e (prava stavajicich komunikaci a napojeni parkovisté na dopravni infrastrukturu,

e navySeni kapacity pfipojek na sité technického vybaveni (v ptfipadé potieby).

Nestavebni naklady zahrnuji:

e naklady na zpracovani projektové dokumentace pro vydani spole¢ného

uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni,

e provedeni dota¢niho auditu pro posouzeni moznosti ziskat dotaci na realizaci

tohoto zaméru.

Technologické naklady zahrnuji predevsim néklady na pofizeni dobijecich stanic

elektromobili a pofizeni vytahu. Planovany jsou 2 dobijeci stanice a je pocitano s orientacni
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cenou 750 tis. K¢ za jednu dobijeci stanici. Orientané je cena obou vytahll stanovena

na 3,5 mil. K¢. Celkové tedy ndklady na potizeni technologického vybaveni ¢ini 5 mil. K¢.

Nestavebni naklady jsou v porovnani se stavebnimi naklady a nadklady na pofizeni
technologii zanedbatelné. Celkové investicni néklady jsou stanoveny na 80 mil. K¢.
Investi¢ni naklady jsou vSak stanoveny pouze orientatné na zakladé kvalifikovaného
odhadu. Na zékladé podrobnéjsi projektové dokumentace bude mozné sestavit

polozkovy rozpocet, kde jiz bude mozné kalkulovat s ptesnéjsi Castkou.

Vyhody navrhovaného feSeni
Hlavnimi vyhodami navrhovaného feSeni jsou:
e vybudovani novych parkovacich mist,
e vybudovani vetejného WC vcetné WC pro ZTP,

e zlepSeni technického stavu objektu a =zlepSeni jeho tepelné-technickych

a hygienickych vlastnosti,
e vybudovéni dobijeci stanice pro elektromobily,

e pouziti zelené stfechy a zelené fasady.

Hlavni vyhodou navrhovaného feSeni je vybudovani novych parkovacich mist
spliujicich pozadavky platné legislativy. V blizkém okoli je v soucasnosti nevyhovujici
pocet parkovacich a odstavnych stani. Vybudovanim nového zachytného parkoviste

dojde ke zlepSeni této situace.

V Ceské republice kazdoroné stoupa pocet elektromobilti a tomu by mél odpovidat
1 rostouci pocet dobijecich stanic. Vyhodou navrhovaného teSeni je 1 vybudovani

dobijeci stanice elektromobild, kterd bude urcena Siroké vefejnosti.

Dalsi vyhodou je pouziti zelené stfechy a také zelené fasady pii vystavbé objektu. Hlavnimi
vyhodami pouziti té€chto systému je predevsim produkce kysliku a také zadrzovani oxidu
uhli¢itého. Zelené stfechy a zelené fasady rovnéZ absorbuji nckteré typy Skodlivin
anapomahaji filtraci ¢astic vzduchu. ZlepSeno timto bude i mikroklima a kolisani vlhkosti.
Dalsi moznosti je vytvoreni relaxacni zony na stieSe. U tohoto feSeni musi byt rozdéleno

pohyb chodcti a automobilti aby nedochazelo ke kolizim nebo zpomaleni dopravy.
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4 Vyhodnoceni

Prace se zabyvala problematikou poptavky po parkovacich mistech, resp. feSenim
problematiky parkovani ve mésté Kromeétiz. Stavajici plochy jiz z kapacitniho divodu
nevyhovuji a bylo tedy nutné pfipravit projekt rozsifeni parkovacich ploch. Vychozi
situace je takova, ze problematika nedostatku parkovacich mist se tdhne uz fadu let.
Stavajici zéastavba byla planovand v letech, kdy na prvnim misté rozhodné nebylo
architektonické feSeni, stejné tak se pfiliS nedbalo na vzhled okoli bytové zéstavby.
TehdejSim pozadavkem byla hlavné rychlost. Cely koncept tedy vychazi z pozadavka
dané doby, a to véetné poctu parkovacich mist. Dfive viibec nebylo pravidlem, na rozdil
od dnesni doby, aby kazdé rodina mé¢la automaticky auto. Dnes mé rodina jedno ¢i dvé
auta uplné bézn€. Prostor mezi domy je stisnény, oddychové zény zde v podstaté
neexistuji. Tim, jak se zvySuje automobilizace obfani Krométize stava se, tento
problém stale naléhavéjsi a 74da si feSeni. Dal$im problém je vSak skutecnost, ze
sidlisté¢ Zachar je velmi zahu$téné a nova parkovaci mista se sem jiz nevejdou. Jako

feSeni se tak nabizi restrukturalizace celych ploch daného tizemi.

Posouzeni stdvajiciho stavu a nového vypoctu parkovacich mist bylo provedena
na zakladé normy CSN a obecné technickych podminek pro vystavbu. Soucasnd
se vdané lokalit¢ nachazi 201 parkovacich mist, nicméné redlny pozadavek na
parkovaci mista je 614. Znamena to, Ze 413 parkovacich mist chybi a stavajici stav se
jevi jako nevyhovujici. JelikoZ se potykdme s malym prostorem, jako dobré feSeni se
jevi umisténi karuselovych garazi, které se vyznacuji minimalnim zaborem prostoru.
Navic jejich vzhled tolik neovlivni okolni zastavbu. Konstrukéni systém garazi je
prefabrikovany, proto bych zdiraznil pouze kratkodobé omezeni okoli v pribéhu
vystavby.

Na zdklad€¢ téchto skutecnosti jsem vypracoval navrh feSeni karuselovych garazi
varianta z hlediska moznych volnych ploch se nejevila jako relevantni. Na zaklad¢ toho
jsem se snazil o velice citlivé umisténi do prostoru, aby nova stavba zapadala
do vyznéni a kontextu stavajici zastavby. Jako oplasténi navrhuji tzv. ,,zelenou* fasadu
(rostliny), aby byly v ramci sidlisté posileny ,,zelené* prvky a aby nebyla stavba rusicim
prvkem. Jedna se o kombinaci dvou riznych vySkovych typt s rozdilnym poctem mist.

Zvolena vySka by nemé¢la piesahovat stavajici okolni zastavbu, aby nedoslo ke zhorSeni
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oslunéni stavajici vystavby. Navrhované stavby budou napojeny na mistni dopravni
infrastrukturu panelového sidlisté. Karuselové gardze budou samostatné stojicimi
objekty. Aby byla stavba fadné napojena na mistni infrastrukturu, bude nutné vybudovat
nové dlazdéné sjezdy, které vyusti na stavajici parkovisté a na mistni komunikaci. Celé
uzemi bude zménéno na obytnou zoénu a opatfeno dopravni znaCkou IZ 5a a IZ 5b.
Obytna zéna oznacuje oblast, kde krom¢ obecnych pravidel provozu na pozemnich
komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz v obytné zoné. Pocitd se vni se

zvysenou frekvenci chodcti v misté karuselovych garazi i v okoli.

Projekt ptedpoklada, ze parkovaci stani se budou pronajimat rezidentim za cenu
1500 K¢ mésicné. V objektech by bylo 264 parkovacich mist, coz znamena vynos cca
4 752 tis./rok. Navratnost je tak pocitana do cca 10 let. V dané lokalité se tak navysi
pocet parkovacich stani na 465 mist. Na druhé stran¢ bude ale nutné obé&tovat 20
stavajicich parkovacich mist z divodu napojeni a pfijezdu do parkovacich domt.
Sidlisté¢ Zachar tak bude disponovat 445 parkovacimi misty. Vzhledem k faktu, ze
pozadavek na celkovy pocet parkovacich mist je 614, je nutné konstatovat, ze stale
velky pocet parkovacich mist bude chybét. Ty by bylo mozné ziskat napt. upravou
parkovisté na ulici Albertova. Zde by mohla vzniknout liniovéa vystavba karuselovych
stani.

Nejvétsi vyhodu karuselového parkovaciho systému vidim v tom, Ze na relativné malé
plose umoznime zaparkovat velky pocet aut. Je to vysoce bezpecné, efektivni a pro
uZzivatele maximaln€ komfortni systém parkovani, ktery je uz desetileti béznou soucasti
modernich velkomést. A na zadklad€ pfedloZzeného projektu by se tohoto moderniho

systému parkovani mohlo dockat i mésto Kroméfiz.

Zastavénost Uzemi a nedostatek mista vyZzadujte inteligentni feSeni. Systém
karuselového parkovani tak muize uSetfit vice jak 90% mista oproti standardnimu
zpusobu parkovani. Samotny proces parkovani je pfitom velmi jednoduchy a od fidice

nevyzaduje skoro zadné usili.

V karuselovych parkovacich systémech jsou auta nasklddand jedno na druhém
v ,regalech” v n¢kolika nadzemnich, pfipadné i podzemnich podlazich. Automaticky
parkovaci systém vyuziva pocitace, senzory, kamery, vytahy a dalsimi mechanické
komponenty na to, aby dopravil auto bez fidice z parkovaci kabiny na prvni volné

parkovaci misto, a to v Case, ktery se pocita na sekundy.
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V tomto parkovacim systému vidim budoucnost nejen pro Kroméfiz, ale také pro dalsi
Ceska meésta, resp. sidlisté, kterd bojuji s pirehusténou zastavbou a nedostatkem
parkovacich mist. Navic je tento systém bezpecny a spolehlivy. Auto je zde ulozené

jako v ,.trezoru®.

DalSim projektem je studie zachytného parkoviste, které by bylo mozné vybudovat
v prostoru puvodniho autobusového nadrazi, které je nyni malo vyuzivané. Budova
bude mit dvé nadzemni podlazi. Navrzena je nadstavba 2.NP podlazi, kdy v 1. NP
budou zachovany prostory vyuzivané jako autobusové nadrazi, tedy ¢ekarny-nastupiste
a zézemi dopravce, ve 2. NP bude umisténo zachytné parkovisté a dobijeci stanice

elektromobilt. Tim dojde k dalSimu zvySeni poctu tolik potfebnych parkovacich mist

vvvvv

Dle navrhu se pocita s celkem 6 fadami vozidel. Uvazuje se o délce 100 m, ve zbylé
¢asti bude umistén vytah, parkovaci stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a také dobijeci mista elektromobilii. Kapacitné¢ navrzeny systém obsahuje
celkem 270 parkovacich stani. Vybudovanim dobijeci stanice elektromobilii v ramci
parkovacich ploch 2 NP dojde k rozsifeni stdvajici sité nabijecich stanic ve mésté a jeho
blizkém okoli. Tato dobijeci stanice elektromobili bude umoziovat jeji vyuziti
pro vetejnost, méstské organizace, a dale pak také pro tfeti strany jako podpora
nékterych komercnich aktivit. V projektu je navrzeno deset dobijecich stanic,
kdy kalkuluje se s ndklady 400 tis. K¢. za jednu stanici. Cena vytahu se odhaduje na 1,0
mil. K&. Celkové tedy naklady na potfizeni technologického vybaveni ¢ini 5 mil. K¢.
Nestavebni naklady jsou v porovnani se stavebnimi ndklady a ndklady na pofizeni

technologii zanedbatelné. Celkové investi¢ni ndklady jsou odhadnuty na 80 mil. K¢&.

Podivame-li se na projekt studie zachytného parkovisté pohledem ekonomickym,
hlavnim kritériem je navratnost. Tedy kolik ¢asu uplyne, neZ se vynaloZena investice
vrati. Konstatovat Ize, ze pravdépodobné nikdy. Dilezitéjsi otdzkou je, co mésto ziska
za své vynaloZen¢ investice. Diky své poloze ziskd mésto tolik potfebné parkovisté typu
Park and Ride. Zachytné parkovisté je pro Kromé&fiz dilezité proto, Ze dokaze odklonit
hlavni proudy dopravy a zbytecné se tak nezahlcuje centrum, hlavn& pii vrcholu
turistické sezony. Kromé primarniho ucelu pomize fesit i situaci pfi konani rGznych
kulturnich akci, kde poskytne svou kapacitu pro navstévniky, ptipadné i1 rezidenty.

Takové parkovisté je moznym feSenim pieplnénych silnic ve méstech, na kterych se

vvvvv
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Z.avér

Diplomova prace se zabyvd aktudlnim tématem nedostatku parkovacich mist
ve méstech a potfebou budovat nova parkovaci mista, nebot’ zijeme v dob¢, kdy je
automobil b&Znou soudasti vybaveni kazdé rodiny. Castokrat tak b&zna rodina vlastni i
nekolik automobilt. Zejména kvili této situaci dostupnosti automobillt a jejich
nadmérnému poctu na infrastrukturdch, vznikaji problémy v dopravé. Dopravni zacpy,
problémy se zaparkovanim, vé&tSi mnozstvi dopravnich nehod. Pravé kvili témto
zminénym faktem ohledn¢ aktudlni situaci s dopravou v Evropé je tieba hledat zplisoby,
jak dopravni toky a dopravni systém zefektivnit a dospét do stadia, kdy doprava
predstavuje co nejmensi stresovy faktor pro lidi. K tomu, aby se tato idea mohla také
realizovat, napomohou moderni inovativni feSeni, jakym je i zavedeni inteligentniho
rezidenti potykaji s velice hustou zéastavbou, kterd nedavala moznost vybudovat nova
parkovaci mista, ktera by byla z diivodu stale rostouci motorizace obyvatelstva velice

potiebna.

V husté zalidnénych sidlistich, jako je napft. sidlist€ Zachar, je Casto jedinym feSenim
modifikace a zlepSeni sidla tak, aby se bylo mozné dostat stdvajicim standardiim, které

se tykaji automobilismu a parkovani.

Pravé inteligentni systém feSeni parkovani tak, jak je navrZzeno pro sidliS§t¢ Zachar
parkovat a nutnosti zaboru plochy. Bud' tato plocha vibec neni k dispozici, protoze
koncept vystavby sidlist’ viibec nedovoluje nalézt volnou plochu vyuzitelnou k vystavbe
parkovacich mist, anebo je z hlediska Zivotniho prostfedi neZzadouci betonovat stale

dalsi a dalsi plochy k parkovani.

Proto se domnivam, Ze jednim z mala proveditelnych feSeni je pravé systém
karuselového parkovani, ktery dokaZze alespoil Caste¢né vyteSit problémy, které se
kumulovaly €asto n¢kolik desetileti. Je tieba si uvédomit, Ze feSeni problémil spojenych
s dopravou v méstskych oblastech je dlouhy a kontinualni proces. Zména paradigmatu a
pfechod z neudrzitelnych forem dopravy na udrzitelné vyzaduje zménu pfiistupu
k dopravnimu planovani, prostorovému planovani, a také ke komunikaci samosprav s

vefejnosti.
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Karuselové stani muze byt pro Krométiz prvnim krokem, ktery vyfes$i problém
parkovani na sidlisti Zachar, a mtize byt také inspiraci pro dalS$i mésta a velkomésta,
ktera stimto problémem roky bojuji. Jednd se o moderni feSeni, které ma nejen

v Kroméfizi svoji budoucnost.

Diplomové prace nastinila moznost feSeni problému s parkovanim nejen v Kroméftizi,
ale 1 v dalSich méstech, kterd fesi problémy nedostatecného poctu parkovacich mist.
Tyto nedostatky maji kofeny jiz za minulého rezimu, kdy se stavéla masivne sidliSte,
aniz by se pocitalo s tim, ze se v budoucnu zvysi pocet aut na obyvatele a stavajici
parkovaci plochy tak budou nedostate¢né. V minulosti se ¢asto volila feSeni, ktera
spocivala v zaboru travnich ploch, vybetonovani dalSich parkovacich stani mezi domy.
Mizela tak zelein a odpocinkové plochy, pokud vibec néjaké na sidlistich byly.
V nékterych méstech, resp. na nékterych sidlistich, kde je velice hustd zastavba
bytovych domi neni mozné volit toto extenzivni feSeni nedostatku parkovacich mist.
Neni zkratka misto, kde by se nové parkovaci plochy budovaly. Proto se musi vybirat
novda, chytra feSeni systému parkovéni. Déale pak diplomova prace piedstavila dalsi
moznosti feSeni, jako je vyuzivani starSich a nevyuzivanych objektl k parkovani, pro
priklad staré autobusové nadrazi v Kroméfizi. Prave takové nevyuzivané objekty mohou
meéstu dobte poslouzit jako zachytné parkovisté a ulevit tak provozu v centru meésta, coz
ma nejen ekologické aspekty. Navic se Casto vyfesi to, ze starSi objekty ziskaji nové
vyuZiti, nechatraji a nestahuji se tam kriminalni i jiné Zivly, coZ je ¢astym symptomem

opusténych a nevyuZzivanych budov.

Cilem prace bylo analyzovat poptavku po parkovacich a odstavnych plochach ve mésté
Kroméfiz a zpracovat navrh na jejich rozSifeni. Na zakladé vySe uvedeného textu je

mozné konstatovat, Ze cil prace byl splnén.
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