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1.  Uvod a cile prace

Kazdodenni prostorova mobilita se projevuje V bézném zivoté kazdého z nas. Ve
vyspélych zemich je mobilita povazovana za jednu ze zakladnich lidskych vlastnosti a
potieb. Prace, vzdélani, nakupy, sluzby a doprava patii k zakladnim aktivitam
kazdodenniho zivota provozovanymi mimo misto bydlisté¢ (Ellegard 1999; Novak 2010).
Mobilita se vyskytuje ve dvou hlavnich formach. Jedna se jednak o pohyb, pii némz
dochazi ke zméné trvalého bydlisteé, tedy trvaly dlouhodoby pohyb osob, nebo jde o pohyb
pfevazné kratkodoby, periodicky. Jednd se o dojizdku, pfevazné za sluzbami ¢i do

zaméstnani.

Hlavnim cilem préce, je analyzovat dopravni chovani a kaZzdodenni prostorovou
mobilitu obyvatel v POU Bystiice nad Pernstejnem. Jeden z hlavnich diivodi, proéd
bakalaiské prace tihne k tomuto tématu je meénici se sidelni struktura, ktera vede ke
zvysujicimu se pohybu obyvatelstva. Obecné zacina platit, Zze vzdalenosti, které ¢loveék
musi urazit za praci, sluzbami ¢i zdbavou jsou vyS$i. Diky tomu dochdzi k intenzivnéni
vyuziti jak individualni osobni dopravy, tak i k reorganizaci hromadné dopravy.

Dil¢im cilem prace je vytvoieni dotazniku, pfedevsim ziskavanim a vyhodnocenim
jeho dat. Data, ktera byla ziskana, se zaméfuji pfedevSim na genderové rozdily v mobilité
obyvatel, na intenzitu cestovani, na vyuzivani osobniho automobilu za G¢elem dopravniho
prostiedku pro cestu do zaméstnani a nartstu soukromych cest ve volném cCase (Viz
metodika prace — Dotaznikové Setfeni a jeho organizace).

Druhy cil prace je analyzovat miru vyuziti osobniho automobilu za ucelem
pracovnich cest. V soucasné dobé je v Ceské republice Groveti individualni automobilizace
silné prostorové diferenciovana. Jedna se piedevSim o vyrazngj$i pouzivani osobniho
automobilu v Cechach nez na Moravé. V oblasti Bysttice nad Pernitejnem, ktera spada do
okresu Zdar nad Sazavou, je vyrazn&j$i pouzivani vefejné dopravy, nez-li osobniho
automobilu, za uéelem cesty do zaméstnani. Toto tvrzeni se opira o data z roku 2001,
ktera Kvéton pouzil ve své praci: Vyjizd'ka vefejnou a individualni dopravou v Cesku a
jeji regionalni specifika.

Ttetim dil¢im cilem prace je analyza vzorct kaZzdodenni mobility obyvatel. Tato
otazka se zabyva vzristajicim poctem cest, za Gcelem volno€asovych aktivit. Data ziskana

z priizkumu, ktery byl proveden ve sledované oblasti POU Bystiice nad Pernitejnem,



budou nazorné poukazovat na to, ze automobil neslouzi jen pro cesty do prace, ale stale

vice ho lidé vyuzivaji pro své volnocasové aktivity.

Dtlezitym tématem této prace, jsou gendrové rozdily v prostorové mobilité

obyvatel. Je znamo, ze muzi vyuzivaji osobni automobil vice a na delsi vzdalenosti nez

zeny. Oproti tomu, Zeny vyuZiji cestu osobnim automobilem pro vice uceld. Bakalaiska

prace zachycuje zminéné problémy a snazi se informovat vefejnost o dané problematice

(Moya, Palomeres 2012).

K uvedenym cilim prace lze formulovat nasledujici hypotézy.

Vetejna hromadnd doprava, je stdle vice vystavovana konkurenci
individualni osobni dopravy. Dusledkem tohoto jevu jsou ekonomické,
institucionalni a legislativni zmény, které probihaly ptedevsim koncem 90.
let. Diky nim dochdzelo k redukcim a stabilizaci dopravnich spoji.
Piedevsim v oblastech sniz§im potencidlem pro vefejnou dopravu
dochéazelo k omezeni spojii na zdkladni dopravni obsluznost, tzn. vefejna
doprava zajisStovala dopravni spoj s centrdlni obci pouze dvakrat denné€ a o
vikendu, ¢i ve ve€ernich hodinach se ob¢ané obci museli spolehnout pouze
na své dopravni prostiedky (Marada, Kvéton 2010). V konstatovani se
zjisténymi vysledky lze tedy tvrdit, Ze uroven automobilizace se ve
venkovskych obcich zvysSuje, coz je disledkem Zzivotni tirovné, stylu zivota
a reakci na nevyhovujici vefejnou dopravu. Toto zjisténi me vede
K hypotéze, ¢ v POU Bystiice nad Pernitejnem by tedy mél byt ve
vyraznéj$i mife vyuzivan osobni automobil na tukor vefejné dopravy,
piedevsim z diivodu venkovského charakteru uzemi, kdy se na sledovaném
uzemi nachazi predevSim mensi obce o velikosti do 1000 obyvatel.

Pohyb Zen je vzhledem K jejich roli hospodynék, omezen oblasti, ve které
ziji. Mnohdy zalezi ptfedevsim na dopravni obsluznosti obce, na vlastnictvi
osobniho automobilu, finanénich moznostech rodiny, sluzbach atd. Je
zjevné, Ze mobilita Zen je ovliviiovana celou fadou 1 jinych faktorid, mezi
které muzeme zaradit vlastnictvi fidicského prikazu, matetskou dovolenou
atd. Tyto zavéry stanovuji druhou hypotézu, Ze zeny budou vyuZzivat osobni
automobil ménég, ale ve smyslu vyuZiti, urazi osobnim automobilem vice
cest nez muzi. Toto tvrzeni se opird o praci Spanélskych geografi (Moya,

Palomares, 2012)
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2. Teoreticka cast

2.1. Prostorova mobilita

Kazdodenni prostorovd mobilita se za posledni dekddu neuvétitelné zménila.
Obyvatelé chudsich oblasti se st¢huji do mist s lepsi ekonomickou situaci. Lidé ve vyspélé
kultute, diky vysoké zivotni tirovni si mohou dovolit nejeden automobil, ve kterém travi
stale vice Casu, aby dosadhli co nejvyssi ekonomické trovng. Sluzby, zaméstnani, sport,
kultura, zabava, to jsou jen nékteré aktivity, pro néz je Cloveék schopny travit 1 nékolik
hodin na cestach. Praveé diky zménam, které v mobilité¢ osob vznikaji je podporovéana cela
fada novych fenoméni, jenz siln€ ovliviiuji dynamiku zmén v prostorovém usporadani
spolec¢nosti (Novak 2010).

Podle (Zelinskeho 1971) je mobilita ustifednim pojmem dopravni geografie,
zahrnujici vechny typy pohybii v prostoru. Uroveii prostorové mobility je odrazem
vyspelosti stath a znakem moderni spolecnosti. Nejednd se zde jenom o vyspélost
infrastruktury, sluzeb, ekonomické stability statu, ktera napomahd rozvoji prostorové
mobility a zejména cirkulaénim pohybim. Mobilita je pojem, kterym se zabyvaji védni
discipliny, jako jsou geografie, sociologie, ekonomie a mnoho dalSich, proto jeji definice
neni jednotna. Mobilitu Ize predev§im definovat, jako schopnost pohybu mezi jednotlivymi
cily (Kraft 2011).

Podle typt 1ze mobilitu rozd€lit na dva proudy, na mobilitu socialni a prostorovou.

O socidlni mobilitu se jednd tehdy, pokud jde o pohyb socidlnich subjekti v
socialnim prostoru a snazi se o zménu své pozice, nebo li svého cile ve spolecnosti
(profesni postupy, kulturni zatazeni ve spoleCnosti). Socidlni mobilita se rozdéluje na
horizontdlni a vertikalni. Hlavni rozdil mezi danym rozdélenim je v tom, ze horizontdlni se
uskuteciiuje uvnitt skupiny a o vertikdlni pohyb se jedna tehdy, pokud Elovek prechazi
mezi spolecenskymi skupinami. Socidlni mobilitu dale délime na individudlni a
skupinovou. Hlavnim znakem prostorové mobility je zména geografické pozice subjektu,
ke které je subjekt donucen svymi potfebami a cily. Prostorova a socidlni mobilita spolu
uzce souvisi. Pohyb ¢lovéka, je spojem se socialnim zaélenénim (Lemingerova 2010).

Jak jiz bylo podotknuto v tvodu, prostorova mobilita se déli na dvé hlavni vétve.
Na pohyby relativn€ nevratné, kam spada predev§im migrace. Migraci se rozumi pohyb

obyvatel z jedné zemé ¢i kontinentu do druhé, v tomto piipad¢ se jedna o mezinarodni
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migraci. Pokud se jedna o pohyb obyvatel v ramci jedné zemé&, hovoii se o migraci
vnitrostatni (Matousek 2008).

Na pohyby relativné¢ vratné. Pod timto pojmem si piedstavime pohyby, kdy
nedochazi ke zméné trvalého pobytu. Jedna se o tzv. cirkula¢ni pohyby (viz grafické
rozdé€leni), jimiz se prace zabyva dal v textu. Hlavnim problémem, se kterym se pfti
vyzkumu mobility setkavame, je mnozstvi a zamétfeni dat. Velké mnozstvi vyzkuml a
praci se zabyva predevS§im vyzkumem migrace a dojizdky do zaméstnani a skol (Kvéton
2011, Novak 2004). Samoziejmé, data o dojizd’ce a migraci ziskana ze s¢itani lidi, doma a
bytti jsou hodnotna pro urCité typy vyzkumu, ale uZz nam nefeknou, jak velka skupina
obyvatel vyuziva osobni automobil ¢i hromadnou dopravu pro cestu za sluzbami, sportem,
kulturou, kolik ¢asu obyvatelé travi na téchto cestach. Tento problém fesi tvorba vyzkumu
kazdodenni prostorové mobility obyvatel POU Bysttice nad Pernitejnem, ktery je schopen

tuto otazku nedostatku dat ¢astecné vyiesit, alespoil vV regionu ve kterém vyzkum probeéhl.

Obr. 1: Zjednodusené ¢lenéni zakladnich forem prostorové mobility obyvatel

Prostorova mobilita obyvatel CR
(osoby s trvalym bydlistém)

Relativné vratné pohyby

(bez zmény trvalého bydliste)

Relativné nevratné pohyby
(se zménou trvalého bydliste)

Mezi obcemi, regiony,

Zdroj: www.czs0.cz

(napy. dojizdka za
praci a do skol,
kaZdodenni

(dojizdka za ndkupy bézného i
specializova-ného zboZi, dojizdka
za kulturou a vereinymi sluzbami —
ndvstéva obvodniho lékare,
Hemocnice,
ndvstéva na 1iradeé)

V ramei : —
administrativ-nich piip. staty . o leklvl%aﬁll POh?fb
hranic obce (vnitini nebo zahraniéni Clrkuga"f“ pohyb v dellsrrn casovem
migrace v klasickém v pribéhu dne intervalu
ynitroméstskd, prip. ojeti
f 1-'nfz?oobcen? ? Py (napr. dojizdka za
migrace) rekreact, dojizdka
za pract a do skol
spojend s prechod-
V kazdodenni V nedenni periodé nebo jiny nym ubytovdnim,
periodé nepravidelny pohyb nedenni
pendlerstvi)
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2.1.1. Cirkula¢ni pohyby

vvvvvv

kyvadlovych pohybti, o kterych je ziskavano nejvice dat, je kazdodenni dojizd’ka do
zaméstnani a do S$kol. Tyto pohyby mizeme zatfadit mezi ty, jimiz se geografové
predev§im zabyvaji (Hampl 2004, Tousek 2004, Cekal 2006, Marada 2011, Kvéton 2011,
Novak 2010). K dalsim formam cirkula¢nich pohybt patii nepravidelné nedenni cesty. | ty
mizeme rozdélit do dvou skupin. Prvni skupinou jsou cesty, které jsou Vv urcitych
piipadech striktné administrativné piedurceny. Jedna se piedevSim o cesty na ufady.
Druhou skupinou jsou cesty, které clovek déla zcela subjektivné nezavisle na svém okoli.
Do tohoto okruhu pohybli mizeme zafadit navstévu kulturnich, sportovnich akci,
nakupnich center ¢i riiznych sluzeb. Problémem této skupiny je, Ze o ni neexistuji souvislé
informace o pohybu a neni ani zdroj, ktery by tyto obsahla data mohl obstarat. Posledni typ
cirkulaénich pohybu je reprezentovan cestami, jez probihaji v del§im ¢asovém intervalu.
Jedna se ptfedevsim o rekreaéni dojizd'ku. Vyznam téchto pohybi, je pfedevsim pro dalsi
geografické odvétvi a tim je geografie cestovniho ruchu. | zde se narazi na problém
s nedostatkem dat, kterd jsou nepiesna a zkreslend. Rekreacni objekty se nachazi spise v
malych obcich a majitelé bydli ve vétsich sidlech, tedy dochazi k rekreacni dojizd’ce. Vliv
na tuto dojizd’ku muze mit mnoho faktort. Jednim z nich je vzdalenost a ¢asova dostupnost
téchto dvou objektd. DalSim faktorem ovliviiujici tento pohyb je ekonomického razu.
Finan¢ni stranka rozhoduje, kam na dovolenou pojedeme a jestli vibec pojedeme.
(Prochazka 2001)

Vsechny typy cirkulacnich pohybl se navzajem ovliviiuji, dopliuji a propojuji.
Piikladem muze byt dnes tak bézné propojeni cest za ucelem jejich zefektivnéni. Je zcela
normalni Spojovat cestu z prace s cestou na nakupy a navstévu piatel s cestou za kulturou.

Soucasné trendy, které probihaji ve sledovani cirkula¢nich pohybi, jsou zaméteny
zejména na vyzkum modernich technologii, které slouzi pro sledovani pohybt. Neni to jen
telefon, o kterém se ve své praci Novak s Temelovou zminuji. K pfistrojim, jez
napomahaji sledovani pohybu a ur€eni polohy fadime GPS, mobilni telefony, pfenosné
pocitace, bezdratové komunikaéni sit¢ (slouzi naptiklad pro fizeni Zelezni¢ni dopravy),
mytné brany, které dovedou rozpoznat poznavaci zna¢ku automobilu a tim sledovat jeho
pohyb. GPS (global positioning system) patii K vSeobecné nejznaméj$im zafizeni pro
sledovani dopravni mobility. Jednd se o lokalizacni systém pivodné americké armady,

ktery je zaloZen na obihdni 32 druZic kolem Zemé¢ s ptesnosti V jednotkach metri. Mezi
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vyhody vyuziti GPS, patii vyuziti GPS systému v 0sobnich automobilech. Je to jednak
diky dostatecné energii, kterou automobil poskytuje a i jednoduché umisténi antény pro
vysilani signalu. K nevyhoddm fadime nutnost vlastnéni pfistroje, zhorSeni vlastnosti v
oblastech s omezenym obzorem a nutnost neustalého dobijeni energie. Tyto moderni
techniky vyzkumu, postupem ¢asu nahrazuji staré postupy pro ziskani dat, jimiz byly
cestovni deniky a fizeny rozhovor (Novak 2011, Temelova 2011).

Hlavni formou cirkula¢nich pohybi je dojizd’ka za praci a do Skol. Tato prace se
zabyva predevs§im dojizd’kou za praci, kterd je sledovana ve vyzkumu bakalatské prace.
Dojizdka obyvatel za praci je vyznamnou sloZkou kazdodenni prostorové mobility
obyvatelstva. Je podminéna nestejnorodym, prostorovym rozmisténim ekonomicky
aktivnich obyvatel na strané jedné a pracovnich prileZitosti na strané¢ druhé. Jednd se o
vyznamny regionalni proces, ktery ma vyznamny podil na formovani prostorovych vazeb v
sidelnim systému a ktery ma v Ceské republice trvalou intenzitu (Tousek 2005). Vyznam
dojizdky za praci vzrostl v prabéhu 90. let 20. stoleti v dusledku spolecensko-
ekonomickych zmén. Nové podminky vyvolaly strukturdlni zmény Vv narodnim
hospodatstvi. Pomérné velké pocty pracovnikii se pfesunuly z primarniho do terciarniho
sektoru, ktery je lokalizovan predeviim ve vétsich ekonomickych centrech (CSU).

Terminem dojizd’ky do zaméstnani je chapan pohyb, ktery vykonavaji ekonomicky
aktivni obyvatel¢ ptes hranici obce se svym trvalym bydlistém. VétSina studii o dojizd’ce
obyvatel do zaméstnani méla sviij zaklad v anketnich Setfenich, kterd u nds probihala uz od
Sedesatych let. Organy, jez byly zodpovédné za ono Setfeni, se nazyvaly regionalni
planovaci instituce. Hlavni piedstavitelé té doby byli - Silhan , Mrkos, Macka. Dojizd’ka za
praci byla poprvé zaclenéna do cenzu V roce 1961, od té doby se zde vyskytuje pravidelng.
Jeden z hlavnich cild, je vymezeni hranic spadovych tizemnich center dojizdky za praci a
intenzita vztaht mezi centrem a jeho zazemim. Mezi nejdilezitéjsi predstavitele
zabyvajicimi se problematikou dojizd’ky patii Rehak, ktery se zajimal o problematiku v
otazce zmény V migracni bilanci mezi venkovem a mésty. Miiller a Hampl se vénovali
tématu, dlouhodobého formovani migracnich regionii na vySSich urovnich regionalni
diferenciace v Ceské republice. (Mlejnek 2012)

Dojizd’ku za praci miZeme jesté dale délit z hlediska Cetnosti na dvé skupiny a to
na dojizd’ku denni a nedenni. Z dlouhodobych studii miZzeme jasné fict, ze denni dojizd’ka
prevlada nad nedenni a tim padem se jedna o nejintenzivnéjsi formu pravidelné mobility
obyvatel. Dojizd’ka je téma, které tato prace zachycuje a vénuje mu dostatek prostoru a to

predevsim ve své vyzkumné Casti. Zde se bakalaiska prace snazi zachytit problematiku
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dojizdky do zaméstnani a to ve smyslu pouziti dopravnich prosttedkl, zjistuje
vyuzitelnost dopravnich prostiedki podle celkové urazené vzdalenosti a Casu, ktery
respondent stravil pfi dané dojizdce do zaméstnani. Doba a vzdéalenost dojizd’ky byla
rovnéZ sledovana v Moravskoslezském kraji v roce 2001. Zde bylo zjisténo, Ze celkova
doba dojizd’ky se mezi léty 1991 a 2001 snizila ve vét$iné piipadi o 10 minut. (lvan,
Tvrdy, 2007)

2.2. Doprava

Dnes$ni doba vyzaduje, aby kazdy &lovék byl v pohybu. Zivot, ktery Zijeme, se
odehravd na mnoha mistech. Na jednom misté chodime do Skoly, do prace na druhém
misté bydlime. Pro tuto potiebu, je dilezitd individudlni osobni nebo vefejna doprava,
tento pojem zahrnuje dopravu autobusovou, zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravu.

Za hlavni vyznam dopravy miZeme povazovat skutecnost, Zze umoziuje piekonani
bariéry prostoru, a tim podminuje vytvafeni interakci mezi rizné disponovanymi misty
zemského povrchu. (Seidenglanz 2007)

Doprava je projevem mobility lidské populace a jeji prostorové diferenciace,
samoziejmée silné vazana na rozloZeni obyvatel a na jeho aktivity. Intenzita a koncentrace
dopravy piimo souvisi s hustotou zalidnéni. K dal§im faktorim, ovliviiujici pfimo dopravu
patii vzdalenost. Nebot' objem kontaktd mezi sidly klesa s jejich vzdalenosti.
Kvalitu dopravy dale ovlivitluje dopravni a geograficka poloha sidla. Tyto dvé polohy se
mohou ménit a tyto odliSnosti miiZeme najit zejména u mensich sidel. (Marada 2003)

S dopravou uzce souvisi 1 jeji dostupnost a ta ma vliv na zpusob dojizdky.
Dopravni dostupnost se dd sledovat na tfech Grovnich, na nodalni, mikroregiondlni a
meziregionalni. (Marada 2003)

Charakteristickou vlastnosti dopravy je zaroven fakt, Ze pomérné citlivé reaguje na
zmény socioekonomickych podminek, a tim se stdvd velmi dobrym indikatorem
obecngjsich procest, které charakterizuji zmény Vv prostorovém uspotddani fady dalSich
socialné geografickych jevil. (Rehak 1988)

Jeden z jevi, ktery se promitd do rozvoje dopravy a hlavné do jeji intenzity, se
nazyva suburbanizace. Jedna se o pohyb, kdy se lidé stéhuji z vnitiniho prostoru mésta do
okrajovych ¢€asti nebo prilehlych ¢asti mésta a naopak. Oufednicek nahlizi na proces
suburbanizace jako jeden z druhti urbanizaénich procest, pfi kterém se obyvatelstvo a
nékteré¢ jeho aktivity stéhuji z jadra mésta do jeho zdzemi (Oufednicek 2003). Timto
dochazi ke zméné infrastruktury, dopravy, pfedevsim ve vétSich méstech jde o rozvoj
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meéstské hromadné dopravy. Rostouci mobilita obyvatel, ndkladi a informaci, ma
intenzivni vliv na rozvoj dopravy. S dobou se zaroven i zvysuji pozadavky na dopravu.
Cestujeme Castéji a na veétsi vzdalenosti, diky t€émto skutecnostem vyzaduje Clovek vétsi
pohodli, rychlost a dostupnost dopravy. To vSe klade na dopravu velké naroky, které se
odrazi pfedevsim V jeji reorganizaci. Dopravu lze tedy obecné vnimat jako vyznamné
odvétvi lidské ¢innosti, které je spojeno s kazdodennim rytmem zivota spolecnosti. Toto
jeji pusobeni VvV kazdodennim zivoté lidi, m& navic stdle vzrustajici tendenci. Dnes$ni
spoleCnost, zejména ve vyspélych statech, 1ze oznacit jako vysoce mobilni a do jisté miry

zavislou na doprave (Kraft 2011).

Obr. 2: Vyuziti dopravnich prostiedktl v Ceské republice podle piepravnich vykond (2010)
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Zdroj: www.cittadella.cz

Obr. 3: Vyuziti dopravnich prosttedkti v Evropské unii podle ptepravnich vykont (2010)
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Dané obrazky €. 2 a 3 ndm znazornuji, procentudlni rozdéleni dopravy v Evropé a
Ceské republice podle piepravnich vykoni. Piepravni vykony pouzivaji dvé jednotky,
tunokilometr a osobokilometr (podle typu ptepravy). Udavana procenta jasné hovoti o tom,
ze ve vyspéelych zemich hlavni roli hraje silni¢ni doprava piedev§im individualni doprava.
Tyto data udavaji trend, kterym se doprava v poslednich letech ubird. Vyrazna

automobilizace, pokles Zelezni¢ni dopravy na tkor zvySené¢ho zajmu o leteckou dopravu.

2.2.1. Vyvoj dopravy po roce 1989 v Ceské republice

V dopravnim systému po roce 1989, dochazelo k dramatické zméné v délbé
prepravni prace mezi riznymi odvétvimi. Dochazelo piedevsim k individualizaci dopravy,
tzn. lidé stale vice vyuzivali osobni automobilovou dopravu na Ukor dopravy vefejné.
Tento jev si miZzeme ovéfit zdat 0 prepravnich vykonech. Vyznamnou roli v rozvoji
automobilové dopravy hraje i to, Ze po roce 1989 dochazelo k ruseni rtiznych ptispévkl na
hromadnou dopravu. Jiz v roce 1991 byly naptiklad zruseny délnické slevy. V ptipadé
vefejné dopravy se nedostavalo od statu takové finan¢ni podpory, aby mohlo dochazet
kjejimu rozvoji a tak potfebné vyméné vozového parku, ktery by vedl k vétsi
komfortnosti. Z tohoto divodu klesaly piepravni vykony autobusové i Zelezni¢ni dopravy.
(Kraft 2011)

Nicméné na zadklad¢ sledovéani tidaji o piepravnich vykonech v tomto relativné
kratkém cCasovém horizontu lze opétovné hovotit o tom, ze v pritbéhu poslednich dvaceti
let doSlo v ¢eském dopravnim systému k zasadnimu propadu vykonl vefejné dopravy,
ktery byl logicky vyvazen nartistem podilu osobnich automobilti. Podle nejnovéjsich udaja
celkovy piepravni vykon individualni automobilové dopravy byl v roce 2011 zhruba 65
mld. os/km. To je moZné predstavit si tak, Ze kazdy ob&an Ceské republiky v priméru ujel

v automobilu za rok okolo 6 500 km (cittadella.cz).

2.2.2 Automobilova doprava

Automobil se stava v dne$ni dobé symbolem pokroku, individualismu, urcité vySe
ckonomické urovné a tim i spoleCenského postaveni. Individualni rist automobilizace
obyvatel je zptisoben jednak rustem finan¢nich pfijmi obyvatelstva a jednak zménami v
prostorové organizaci, jak bylo zminéno, velky vliv na to m&l proces urbanizace. Nahravaji
tomu i $krty ve statnim rozpoctu vedouci ke snizovani poctu linek vefejné dopravy. Z toho

diivodu znesnadnuji dopravni obsluznost regiond vetejnymi druhy dopravy. Konkrétné
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POU Bystiice nad Pernstejnem se jedna aZ o vice jak polovinu obci, do nichZ nezajizdi ve
vecernich hodinach zadny spoj hromadné dopravy. (Seidenglanz 2007)

Individualni automobilova doprava nabizejici pfepravu typu door-to-door ma tak v
souCasném obdobi pravdépodobné nejvyssi potencial k uspokojeni ptfepravnich potieb
obyvatelstva Ceské republiky. Osobnimi automobily se uskutediiuje piibliznd 60 %
veskeré osobni dopravy ve svété. V tomto kontextu lze teoreticky uvazovat i o tom, ze se
vlastnictvi osobniho automobilu stava socialné-distinktivnim faktorem a ukazatelem
zivotniho standardu a zZivotniho stylu obyvatel. (Brihova - Foltynova 2009).

Podle Eurostatu, Ceska republika vykazovala v obdobi 1991 — 2009 index zmény
automobilizace 171 %, a tim se dostala z hodnoty 248 automobild na 1000 obyvatel v roce
1991 na hodnotu 424 automobili na 1000 obyvatel v roce 2009 (tedy jinak fe¢eno na
jednoho ¢loveka ptipadlo 0,42 automobilu nebo 2,5 obyvatel se déli o jeden automobil).
Pti¢iny rlstu spatfujeme v uvedenych faktorech, individualismu lidi, stale vétsi dostupnost
automobilu a obecné rostouci poptavka po doprave, zhorsujici se troven vetrejné dopravy.
Obdobné lze zarovenn uvazovat 1 o dalSich faktorech podminujicich prudky rozvoj
individualni automobilové dopravy v Cesku, skuteénost ze Ceska republika se stava zemi s
vyznamnou koncentraci vyroby osobnich automobild, coz zprosttedkované ovliviiuje dalsi
rust individualni automobilizace obyvatel (Kraft 2011).

Automobilova doprava ma ale i nékolik negativnich stranek. ZvySujici se mnozstvi
automobilu ma za nasledek zhorSujici se kvalitu ovzdusi (narust Skodlivého plynu CO,).
Ale 1 samotny provoz automobilu je rok od roku drazsi. Ma na to vliv pfedevsim zvySujici

se cena pohonnych hmot - i diky nim je nartst osobni automobilové dopravy zpomalen.
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Obr. 4: Automobilizace obci Ceské republiky (stav k 1. 1. 2011)

Legenda:
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registrovanieh v sbidch CR pfigadagicich na L0 obyvatel)

Zdroj: Kraft 2011

Obrazek ¢. 4 na prvni pohled znazoriuje rapidni rozdily ve stupni automobilizace
Cech a Moravy. Vliv na tento jev ma predeviim tiroveti Zelezni¢ni a autobusové dopravy,
sidelni struktura, ve které je rozhodujici vzdalenost velkych mést a hustota obci v dané
oblasti. Mezi nejvice automobilizované oblasti Cech patii kraj Zapadocesky, Stiedodesky a
JihoCesky. Na druhé strané€ je nizkd automobilizace v oblasti Moravy. Zkoumana oblast
nijak nevybocuje z primérné automobilizace Moravy. Podle mapy, kterd vychdzi z prace

Krafta 2011 je v POU Bystiice nad Pernitejnem stupei automobilizace nizky.
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Obr. 5: Podil obyvatel okrest vyuzivajicich k dojizd’ce za praci vefejnou dopravu

Legenda

10.57 - 23.3¢
23.39 - 32.1¢
32.16 - 35.6¢
35.69 - 40.4¢
40.44 - 47 1%

Zdroj: Marada, Kvéton

Vyuziti vetejné dopravy obyvateli a ¢astecné 1 frekvence spojii je ovlivnéna praveé
vybavenosti domacnosti osobnimi automobily. Vysokéd pracovni vyjizd’ka autobusovou
dopravou na Moravé reflektuje podprimérnou, i kdyz neustale vzristajici, automobilizaci
v mnoha okresech. Nicméné i v Cechach se nachazi fada okrestl, kde velky podil
vyjizd&jicich vyuziva autobusovou dopravu. V obecném kontextu hraje velmi dileZitou
roli dopravni poloha regionu, kterd ovliviiuje dopravni poméry i moZnosti obyvatel.
Nejvyssi hodnoty vyjizdky vetejnou dopravou jsou spojeny s oblasti jihovychodni
Moravy. K regioniim s nejvyssi intenzitou vefejné dopravy patti i okres Zd'ar nad Sazavou,
do néhoz spada sledovand oblast Bystfice nad Pernstejnem. Zde je konkrétné nejvice

vyuzivana autobusova doprava pro ucel cesty do zaméstnani (Kvéton 2011).

2.2.3 Trendy v sou¢asném chovani v dopravé

Doba 21. stoleti je asem vyspelé spole€nosti. Pfevlada trend vyuzivani automobilu

pro vSechny mozné situace. Délka mezi dvéma body, které ¢lovek urazi pro uspokojeni

propojitelnost cest (navstéva pratel — ndkup — kultura) rozhoduji o tom, zda cestu
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podnikneme a jaky dopravni prostfedek pro ni vyuzijeme. Znakem dneSni dopravni
spolec¢nosti je tzv. pohodlnost. Osobni automobilova doprava nabizi ptepravu typu door-to-
door, coz v prekladu znamena od domu k domu. Tedy automobil zde hraje roli dopravniho
prostfedku, ktery nas dopravi na presné urené misto, aniz bychom museli vynalozit
vyraznou namahu napt. cestu na zastavku. Tyto divody vedou i ke zvySovani poctu
osobnich automobili v Ceské republice. Poget osobnich aut se za posledni pil rok zvysil o
55926 vozi a poprvé piekonal hranici 4,5 milionu registrovanych automobilt. Jeden
automobil tak pfipadal na 2,31 obyvatele a primérné stafi automobilu je 13,76 roku
(Sdruzeni automobilového primyslu).

Stinna stranka soucasné situace je neustale se zvySujici cena pohonnych hmot a
pretrvavajici ekonomicka krize. Soucasnéd doba, kdy vytizenost jednoho automobilu je 1,3
osoby na automobil (data z roku 2011, www.cittadella.cz), zna¢né navySuje naklady na
cestu. Proto dochazi bud’ k navySovani osob v automobilu, nebo ke zméné dopravy. V
letech 2009 — 2013 dochazi pifedevSim v Zelezni¢ni dopravé na urCitych tusecich
k modernizaci a na scénu vstupuje konkurence Ceskych drah. Jedna se o podnik Regiojet,
ktery se na trhu uvedl v roce 2009 a provozuje svoje vlaky na regionalnich tratich a
primarné na trati Ostrava — Praha. Spole¢nost Regiojet, jez vlastni ¢esky podnikatel Radim
Jancura, rovnéz nabizi i autobusovou piepravu, kterou zname pod nazvem Student Agency.
V roce 2012 vstoupil na scénu Leo expres, ktery opet nabizi spoj mezi Ostravou a Prahou.
Diky témto spoleCnostem klesa cena piepravy cestujicich a tim dochdzi k adekvatni
nahrad¢ automobilové dopravy. Podle mého tUsudku ma tento smér, kterym se tyto
spole¢nosti vydaly do budoucna velky potencial, pfedev§im cenu, ¢as a pohodInost bude

hrat prim v rozhodujicim procesu, ktery prostiedek budou obyvatelé vice vyuzivat.

2.3. Geografie ¢asu

Tématem geografie asu se zabyva tato prace predevsim proto, Ze se jedna o védni
disciplinu, ktera je vhodnd ke zkoumani kazdodenni prostorové mobility. Véda nasla
uplatnéni predevsim pii feSeni otazek na regionalni arovni. Usp&sné bylo vyuZito asové —
geografickych postupli napf. pii restrukturalizaci dopravnich systéml ¢i Uzemniho
planovani. V ceské geografii byla uplatnéna napt. v praci Drbohlav 1990 nebo Ira 2001.

Time Geography nebo li geografie asu, vznikla ve Svédsku v 70. letech. O tento
pfinos pro geografii se postarala Lundské Skola, pfedev§im geograf Torsten Hégerstrand.
rovnocenné slozky k prostorovym atributim prostiedi, kterym do té doby socidlni
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geografové vénovali pfevaznou Cast své pozornosti. Geografie ¢asu je tedy pristupem,
ktery popisuje jedinecnost mista s jedinecnosti ¢asového okamziku a umoziuje zkoumat
dynamiku kazdodenniho prostfedi, ktera je tvofena pravé individualnim rozhodnutim
jedince, nebot’ kazdé rozhodnuti ma casoprostorovy dopad. Geografie casu tedy udava
polohu jedince v prostoru (Roubalikova 2009).

Time geography je vysledkem snahy geografii z Lundské univerzity vytvofit model
spole¢nosti, ve které omezeni plisobici na chovani a aktivity jedince je mozné formulovat
na zaklad¢ fyzikalnich termint (Parkes, Thrift, 1980). Dulezitym ukolem proto bylo
nalezeni prostfedk pro popis redlné¢ho svéta, ve kterém se studované udalosti odehravaji.
Geografie ¢asu klade diraz na jednotlivce a jeho individualni jednani, nelze ji chapat jako
teorii lidského chovani. Vyzkumné metody geografie Casu jsou zaloZzeny na analyzéach
denikovych zaznami. Ty jsou v dneSni dobé nahrazovany fizenymi rozhovory. Moderni
technologie jako jsou GPS ¢i lokalizace mobilnich telefoni v soucasné moderni dobé
napomahaji k ziskani novych dat, které slouzi pro presnéj$i vyzkum geografie ¢asu (viz
kapitola cirkula¢ni pohyby). Zakladni premisou geografie ¢asu je skute¢nost, ze vsechny

lidské ¢innosti se odehravaji v redlném, fyzicky existujicim prostiedi.
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3. Zakladni charakteristické udaje sledované oblasti

3. 1. POU Byst¥ice nad Pernstejnem — sidelni struktura

POU Bystfice nad PernStejnem Se nachazi vseverni &asti regionu NUTS 2
Jihovychod v kraji Vyso¢ina, ktery se déli na 5 byvalych okresti. Okres Zd’ar nad Sazavou,
Ttebic¢, Jihlava, Pelhfimov, Havlickiiv Brod. ORP Bystfice nad Pernstejnem spolu s ORP
Nové Meésto na Moravé a ORP Zd4r nad Séazavou, tvofi okres Zdar nad Sazavou.
Z pohledu geografické polohy se POU Bystiice nad Pernstejnem nachazi ve vychodni &asti
kraje. Na vychod¢ sousedi s Jihomoravskym krajem a obvodem ORP Tisnov a Boskovice,

na severozapadé s Pardubickym krajem a obvodem ORP Poli¢ka, na zapad¢ sousedi s

vvvvv
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ORP Bystiice nad
Perdtejnem

Mor avs ké
Budéjovice

Zdroj: http://www.bystricko.cz/?clanek=40

Obec Bystfice nad Pernstejnem, se stala 24. 11. 1990 obci s povéfenym obecnym

ufadem. Od 1. 1. 2003 po Uzemni reorganizaci vetejné spravy funguje mésto na Urovni
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ORP. V uzemi se nachéazi 39 obci a pouze Bystfice nad Pernstejnem ma statut mésta. Podil
méstského obyvatelstva ¢ini 42,03 %. (Daniel 2006)

Z pohledu velikosti obvodii se POU Bysttice nad Pernstejnem fadi do stfednd velkych
oblasti. K 31. 12. 2011 zde Zilo 20 481 obyvatel (4% obyvatel kraje), na rozloze 348 km?
(5,1 % rozlohy kraje). Hustota zalidn&ni &inila 58,85 obyv/km?® Nejvyssi hustota zalidnéni
se nachdzi v obci Bysttfice nad Pernstejnem a Dolni Rozinka. Diivodem je, Zze obé obce
Korouhvice (viz mapa. 2). Pro porovnani - v kraji Vysoc¢ina hustota zalidnéni je 75 obyv/
km?. V POU Bysttice nad Pernitejnem se nachazi 39 obci na rozloze 348 km?, tedy podet
sidel odpovida 8,9 obci/km?. V kraji Vysocina se nachazi 704 obci na rozloze 6800 km?, na
jednom km? se nachézi 9,6 obci.

Nejvyssi procento obei se nachazi v kategorii s poctem obyvatel 0 — 199. To znaci velké
zastoupeni spiSe menSich obci, ve kterych se nenachazi téméf zadné sluzby, (v predchozi
dekadé tyto obce obsahovali alesponi obchod se zdkladnimi potravinami). Tyto okolnosti
vedou ke zvySené zavislosti na dopravé. V oblasti se nachazi pouze jedna obec se statutem
mésta a to Bysttice nad Pernstejnem. V ni se nachazi pottebné sluzby a vétsina firem, které
nabizi pracovni pfileZitosti pro obéany POU Bystiice nad Pernstejnem. Pravé do tohoto

mésta sméfuje vétSina cest obyvatel regionu.

Tab. 1: Charakteristika obci POU Bystfice nad Pernitejnem

celkovy pocet podil obyvatel
kategorie pocet obci obyvatel (%)
0-199 19 2476 12%
200 - 499 10 2984 14,60%
500 - 999 9 6412 30,80%
1000 - 1999 1 1259
2000 - 10000 1 8609 41,30%

Zdroj: www.czso.cz * v kategorii 1000 — 1999 obyvatel jsem uvedl méstys Nedvédice, ktery jiz nepatii do
POU Bystiice nad Pernitejnem, z diivodu faktického hlediska, ze Nedvédice vzdy spadala pod Bystiici nad

Pernstejnem.
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Mapa. 1: Obce spadajici do POU Bysttice nad Pernitejnem v roce 2011
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Mapa. 2: Hustota zalidnéni v POU Bystice nad Pernstejnem v roce 2011

HUSTOTA ZALIDNENI V POU BYSTRICE NAD PERNSTEJNEM
V ROCE 2011
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3. 2. Charakteristika dopravy v POU Byst¥ice nad Pernstejnem

Dopravni poloha POU Bystfice nad Pernitejnem je pomérné $patna, samotnym
regionem ani Vv jeho blizkosti nevedou zadné vyznamné dalkové dopravni tahy. Odborné
feceno, POU Bystiice nad Pernstejnem se nenachizi na z4dném silni¢nim a Zelezni¢nim
uzlu. Spadovost k nejbliz§im krajskym méstim neni dobra. At uz si vybereme Brno ¢i
Jihlavu ob& mésta jsou vzdalena cca 60 km. Casové tuto cestu urazime za necelou hodinu.

Absence déalnice ma rovnéz negativni vliv na dopravni obsluZnost oblasti, nejblizsi ndjezd

vvvvv
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Zelezni¢ni doprava ve sledované oblasti slouzi prevazné pro osobni piepravu
obyvatel. POU Bysttice nad Pernstejnem prochazi jednokolejna trat’ &islo 251, ktera neni
elektrifikovana a Bystfici nad PernStejnem spojuje s Tisnovem a dal$i navaznosti na Brno.
V druhém sméru je mésto spojeno S okresnim méstem Zd’ar nad Sazavou. Na Zeleznici
jsou napojeny pouze 4 obce regionu (Bystfice nad PernsStejnem, Rozsochy, Vézna a
Roznd). To dava zeleznici pouze regionalni vyznam.

Silniéni doprava je tvofena silnici prvni tfidy 1/19, jednd se o vyznamny
komunikacni tah, ktery prochdzi sledovanou oblasti v zdpadovychodnim sméru. Na jedné
stran¢ umoziuje u Sebranic napojeni na silnici mezinarodniho vyznamu E461 (Brno,
Svitavy), na druhé stran¢ propojuje Bystfici nad Pernstejnem s Novym M¢éstem na Morave,
Zdarem nad Sazavou a dale s Havli¢ckovym Brodem. Dopravni sit’ doplituje nékolik
vyznamnéjSich silnic druhé tfidy. Silnice II/388 po napojeni na komunikaci II/360 spojuje
Bystfici nad PernStejnem s dalnici D1 s ndjezdem pobliz Velkého Mezifi¢i. Dalsi
vyznamné silnice propojuji ORP s Brnem. Jedna se o silnice 11/387 a 11/385.

Z4dna zuvedenych silnic ani Zeleznic neni fazena do tzv. transevropskych

dopravnich siti. (Seidenglanz 2007)

3. 3. Proudy a sméry dojizd’ky obyvatel za praci v POU Bystiice nad
Pernstejnem (k 1. 1. 2001)

Vyjizdkové proudy v POU Bystfice nad Pernitejnem tato prace sleduje z diivodu
vytvoreni ndhledu na pohyb obyvatel tykajici se dojizd’ky do zaméstnani, kterou tato prace
zkouma z pohledu vyuziti dopravnich prostfedk pro cestu do zaméstnani. Vyjizd’kové
proudy maji 3 hlavni vétve. Prvni proud vede do Bystiice nad PernStejnem, kam za praci
vyjizdi 1112 obyvatel z POU. Mista vyjizdky jsou v podstatd viechny obce v POU.
Diivodem je nabidka pracovnich mist, ktera je v celé oblasti bezesporu nejvyssi. Hlavni
podil na tom ma piedev§im nové vznikla primyslova zéna o rozloze 60 ha, ve které se
nachazi 9 firem (Wera Werk, Rathgeber, Cormen, Mega, Sagras). Druhy proud vede do
oblasti t&zby uranu do obce Dolni Rozinka. Tieti proud konéi v obci Stdpanov nad
Svratkou. Tato obec je zndma svymi Zelezarnami, které nabizi pracovni mista pfedev§im
pro obyvatele zijici v Gdoli feky Svratky, pro které to je jeden z mala podnikd, kde najdou
uplatnéni na trhu prace. Dalsi vyznamné vyjizdkové proudy vedouci mimo POU jsou dvé
nejbliz§i mésta Nové Mésto na Moravé a Zd'ar nad Sazavou. Nové Mésto na Moravé je
cilem 320 obyvatel regionu (168 osob z Bystfice nad Pernitejnem) Zd’ar nad Sazavou pro

dalsich 290 osob (160 z Bysttice). Poslednim vyjizd'kovym cilem je Kufim, kam dojizdi
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vice nez 234 obyvatel (128 z Bysttice). Jedna se predev§im o podnik Tyco se zaméfenim
na vyrobu elektrosoucastek. Pokud porovname dvé krajska mésta, ktera jsou k Bystfici nad
Pernstejnem nejblize, Brno a Jihlava, tak zjistime, ze do Jihlavy vyjizdi 34 osob. Na druhé
stran¢ do Brna vyjizdi 528 obyvatel regionu. Z tohoto idaje je jasna vyraznéjsi spadovost
obyvatel k Jihomoravskému kraji. Tato skute¢nost je podminéna historickym vyvojem, kdy
Bysttice nad PernStejnem od padesatych let dvacatého stoleti spadla jako okresni mésto
pod Jihomoravsky kraj. Celkem mimo POU Bysttice nad Pernstejnem vyjizdi 2660 osob
(Daniel, 2006)

Mapa. 3: Intenzita vyjizd’ky v POU Bysttice nad Pernitejnem

VYJiZDKA ZA PRACI V POU BYSTRICE NAD PERNSTEJNEM
V ROCE 2001
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Mapa zobrazuje intenzitu vyjizdky ekonomicky aktivnich obyvatel obci v POU
Bystfice nad PernsStejnem. Bysovec 83,05 % a Milasin 92,86 % patii k obcim s nejvysSim
39,07 % a Bysttice nad Pernstejnem 42,31. Jak jiz bylo zminéno, tyto dvé obce jsou spise

obce dojizd’ky.
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4. Metodika prace

4.1. Dotaznikové Setfeni a jeho organizace

Dotaznikové Setfeni se provadi za ucelem zjisténi aktudlniho stavu véci ¢i
vefejného minéni o uréitém tématu. Mizeme také fict, ze se jedna o hledani feSeni nebo
odpovédi na otazky, které Cloveék sdm nerozhodne. Ptiprava dotaznikového Setfeni ma
spoustu krokt, které by mél tazatel dodrzet, aby vysledek byl co nejpiesnéjsi. Mezi tyto
kroky patfi: (Kreislova 2008)

1. Piiprava dotaznikového Setfeni. V této casti bychom méli formulovat

problematiku vyzkumu a rozhodnout se jakému vzoru populace bude dotaznik

piedlozen. Poté bychom se méli rozhodnout, jakou formou budou pokladany
otazky. Muzeme volit mezi pfimym dotazovanim, kde respondent sam vypliuje

piedlozeny dotaznik nebo zprosttedkovanym dotazovanim, kde kladeni otazek a

zaznam odpovédi zajistuje tazatel. Dotazovani mame pisemné, osobni, telefonické,

elektronické. Formulace otdzek by méla byt jasna a konkrétni, méla by byt podana
tak, aby ji dotazovany pochopil, otazka by méla byt kratka.

2. Zpracovani a analyza dat: Po sbéru dat nasleduje etapa, kdy je tieba

shromazdény material zpracovat a vyhodnotit. Zakladnim cilem faze zpracovani dat

je zajistit ziskanym udajim potiebnou kvalitu.

3. Interpretace a prezentace vysledkti vyzkumu. Po fazi zpracovani dat nastava faze

interpretace. Zde pro nazornéjsi pochopeni mizeme pouzit tabulky, grafy, mapy,

které nam vizualn¢ napomohou k pochopeni daného vysledku.

Tvorba dotazniku na téma kazdodenni prostorovd mobilita obyvatel Ceské
republiky zacala spolupraci kolektivu, ktery spoleéné polozil zaklad otazkam
dotaznikového Setfeni. V dotazniku byly pouzity uzaviené otazky (pfedem stanovuji
nékolik moznych variant odpovédi, ze kterych si dotazovany vybira tu nejvhodngjsi) i
oteviené otazky (nenabizeji formu odpovédi, respondent na ni odpovida vlastnimi slovy).
Samotny dotaznik se sklada ze dvou formulaii. Formula# A poskytoval zakladni informace
o sledované domadcnosti a formuldf B informoval o zdznamu cest respondenta (viz
formulat A, B). Po vytvofeni a zkompletovani dotazniku byl ur¢en kvotni vzorek, kterému
budou dotazniky piedloZeny. Za jednotkou vzorku se povaZovala jedna domdacnost.
Mnozstvi se odvijelo od celkového poétu doméacnosti v POU Bysttice nad Pernitejnem.

Adekvatni velikost vzorku méla odpovidat alespoii 1% viech domacnosti. Pro oblast POU
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Bysttice nad Pernstejnem bylo potiteba dotaznik rozdat minimdlné¢ do 65 domécnosti, v
kterych se nachdzelo 125 respondentii. Téchto 65 domécnosti bylo rozdéleno do intervala

podle velikosti obce (viz tabulka).

Tab. 3. Tabulka intervalli pro rozdéleni domacnosti a seznam vybranych zkoumanych obci.

Pocet
obyvatel | Pocet domacnosti Seznam vybranych obci
0-99 2 Horni Rozinka, , Milasin,
100 - 199 6 Unéin, Velké Janovice, Zdanice
200 - 499 10 Véchnov, Pise¢né, Bohunov, Lisek
Dalegin, Dolni RoZinka, Roveéné, Rozsochy, Rozna, Stépanov
500 - 999 18 nad Svratkou, Vir, Zvole
1000 -
2999 6 Nedvédice
3000 -
9999 23 Bystrice nad PernsStejnem

Zdroj:www. czso.cz, vlastni tvorba

Z tabulky je zietelné, ze domdacnosti byli rozd€leni do Sesti intervali podle poctu obyvatel

obce. Nejvice domacnosti se objevovalo v intervalu 3000 — 9999 obyvatel. Jednalo se o 23

A

vV

jednalo pouze o dvé domacnosti. Tabulka zobrazuje 1 seznam vybranych obci, ve kterych
se vyzkum provadél. Jednalo se celkem o 19 obci z celkového poétu 39 obci v POU
Bystiice nad Pernstejnem. Dotaznikové Setfeni probihalo v mésici fijnu 2012 ve tiech
stanovenych dnech, kterymi byly pond¢li, stieda, sobota (10. 10. 2012, 13. 10. 2012,
15. 10. 2012). Domacnosti, jez byly vybrany do Setieni kazdodenni mobility obyvatel, byly
o vyzkumu informovany pruavodnim listem, ktery popisoval ucel vyzkumu. Kazda
doméacnost dostala pravodnik, formulat A, vzor vyplnéného formulafe typu B. Kazda
osoba v domacnosti dostala tfi formulafe typu B (jeden formula# pro kazdy sledovany den).
Formulaf vypliovali pouze osoby star$i 12 ti let.

Formulai A obsahuje obecné otazky tykajici se domacnosti, jeji vybavenosti a blizsi
identifika¢ni Gdaje jednotlivych ¢lend. Otazky, jeZ byly spole¢né pro vSechny domécnosti,
byly pokladany osobné a zaroven zapisovany do formuléfe. Jednalo se o otdzky poctu
obyvatel starSich 12 ti let Zijicich v domécnosti, o celkovy mésicni ptijem a pocet osobnich
automobill. U téchto otazek bylo vZdy na vybér z danych kategorii (viz obr. formulaie A).

Kazda domacnost a respondent dostali specificky kod. V praxi to vypadalo nazorné: tieti
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sledovana osoba v paté sledované domacnosti % regionu
Bystfice bude mit jednozna¢ny kod respondenta: BY 0053, kdy BY je kod regionu, 5 Cislo
domacnosti a 3 ¢islo respondenta ve zkoumané domécnosti. U kazdého respondenta jsem
vyplnil kolonky s pohlavim, vékovou kategorii, postavenim v domacnosti a ekonomickou
aktivitu. Zavérem vyplnil polozku s nazvem obce, V niz domacnost bydlela. Formular A
obsahuje celkem 8 otazek.
Formulat B slouzil jako zdznamnik cest sledovanych respondentti. Formulaf byl rozdélen
na tfi Casti. Prvni Cast je mozno popsat jako hlavicku (zahlavi), zde jsem u kazdého
dotazniku vyplnil koéd domacnosti a kod respondenta a vypsal datum konani vyzkumu.
Druhou ¢ast vyplinovali sami respondenti. Do bilych ¢asti formuldfe zapisovali svij
zdznam cest, ktery se skladal z ¢asu vyjizdky a dojizd’ky, mista vyjizd’ky, dojizd’ky, trasy
cesty, dopravniho prostiedku, jez byl vyuZzit pro danou cestu, ucelu cesty, periodicité cesty.
| zde si bylo mozno vybrat z danych moznosti (viz. obr. formulafe B). Posledni cast
formulafe byla oddélena Sedou barvou. V téchto kolonkach byl zjisStovan Cas a vzdalenost,
kterou respondenti urazili. Pro zjisténi vzdalenosti byl vyuzit mapovy portal
www.mapy.cz. Formulaf B obsahuje stejné¢ jako formulat A 8 otdzek, které musel
respondent odpovedét.

Po skonceni doby vyzkumu doSlo k vysbirdni a roztfidéni vsSech formulafi.
Névratnost dosdhla 100 %, vSech 65 vybranych domaécnosti svilij formulaf vyplnilo a

nasledn¢ odevzdalo zpét.

4.2. Zpracovani dat

Jak jiz bylo zminéno, data potiecbna pro vyzkum prostorové mobility obyvatel se
ziskavala dotaznikovym Setfenim, ktery probihal ve tifech stanovenych dnech. VSechna
sesbirana data, ktera se ziskala vyzkumem, musela byt nasledné ptevedena do elektronické
podoby. V programu Microsoft Excel byla vytvofena tabulka pro tii sledované dny, do
které se vysledky Setfeni zapisovaly. Tabulka obsahovala data z dotazniku A i B. Data byla
zapisovana podle pfedem urceného vzoru, kdy kazdy vysledek mél pfredem urcenou
hodnotu (viz podoba formuléaie A, B). Naptiklad v kolonce pohlavi muz mél hodnotu ¢islo
1 a Zena hodnotu ¢islo 2. Klicové bylo vyplnit spravné ¢islo respondenta, které mu bylo
ptidéleno v ramci vyzkumu. Zahlavi tabulky uvadélo vSechny kategorie, které bylo nutno
vyplnit. Sloupce A — L vychazely z formulaie A. Tyto data stadilo pouze rozkopirovat pro
kazdy den vyzkumu. Dalsi sloupce se jiz orientovaly na konkrétni cesty. Vychazely tedy
z formulafe B. Co respondent, to pfislusny pocet fadka (plus jeden fadek navic) podle
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poctu cest v daném dni. V praxi to vypadalo tak, ze pokud ¢lovék uskute¢nil za den 4
cesty, tak jeho zdznam musel mit pét fadkl. Paty fadek slouzil k celkovému souctu délky
cest a doby, kterou stravil na cestdch. Do kazdého fadku se opét zapisovaly kody, které
zobrazovaly formu pohybu. Pro zlepSeni orientace v dotazniku byla data s jednotlivymi
respondenty oddé€lena barvou. Posledni ¢ast tabulky se dotazovala na ¢asové a vzdalenostni
aspekty, které musely byt v zavéru secteny u kazdého respondenta zv1ast’, abychom dosahli
celkového ¢asu a vzdalenosti, kterou respondent za den urazil (pro tento ucel slouzil jeden
fadek navic). Zaznamenané dny, obsahovaly v Microsoft Excelu od 472 do 527 tadku
(pocet tadkiti = pocet cest). Podle tohoto udaje je zfetelné, v ktery sledovany den bylo

vykonano nejvice cest.

4.3 Vyhodnoceni dat

Soubor dat, ktery vznikl sepsanim a pfevedenim vSech dat z dotaznikli do tabulky
se stal unikdtnim zaznamem cirkula¢nich pohybt, jak kazdodennich, tak 1 nedennich
pohybii. Vyhodnoceni dat vychdzelo z ptedem stanovenych cilti prace, kdy se sledovaly
jen urcité kazdodenni pohyby obyvatel. Jednalo se pfedevSim o analyzu dat dopravniho
chovani a mobility obyvatel v POU Bystiice nad Pernstejnem. Pro tento uéel byla vybrana
data z formulafe B, objektem zkoumani byl pfedevSsim pocet vykonanych cest, doba,
vzdalenost, kterou respondenti urazili a predevsim jaky zplisob dopravy pro svoji cestu

pouzili.

Tab. 4: Zakladni tdaje dotaznikového Setfeni

celkovy pocet cest 1107
pocet rodin 65
pocet respondentil 125

Zdroj: vlastni zpracovani

Dalsi hodnocena data uz nebyla tak velkého rozsahu, vétSinou Slo o zjisténi
konkrétniho prvku, jenz mél byt zkoumédn (pouziti automobilu, generové rozdily).
Hodnocena data musela byt selektovana z celkového dokumentu cest. Pro tento ucel byla
pouzita funkce filtru v programu Microsoft Excel. Filtr ndm posléze zobrazil pouze ty
cesty, které byly poZadovany. Po skonceni filtrace dat jsem vytvofil tabulky a grafy, které

mi pomohou zhodnotit dopravni situaci v POU Bystiice nad Pernstejnem. Pro porovnani
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vysledklt mi poslouzi nejen prace geografi (Marady 2011, Kvétoné 2011, Krafta 2011), ale

1 internetové geografické portaly, ke kterym fadime czso.cz, eurostat a jiné.

4.4 Charakteristika zkoumaného vzorku obyvatel POU Bystiice nad
PernStejnem

Jak jiz bylo feceno, na vyzkumu se podilelo 65 rodin, ve kterych bylo dotazovano
125 respondentii, kteti vykonali 1107 cest. Tato cast prace se bude zabyvat pifjmem,
vékovym slozenim, ekonomickou aktivitou a postavenim ve spolecnosti dotazovanych
respondentli. Z celkového poctu 125 respondentd bylo 63 Zen a 62 muzi. Tedy po
genderové strance byla situace zcela vyrovnana.

Druha otazka vyzkumu se tykala celkového mési¢niho piijmu domacnosti. Otazka
se ve vyzkumu setkala s celkovym odporem na ni odpovidat. Ale i pfes tyto problémy

vSech 65 rodin na tuto otazku odpovédelo.

Graf. 1: Mé&si¢ni piijem vybraného vzorku obyvatel POU Bystiice nad Pernstejnem v K&

nad 50 tis
1% )
40 - 50 tis
11%

do 10 tis
3%

Zdroj: vlastni zpracovani

Nejvice rodin a to celkem 22 spada do kategorie celkového mési¢niho piijmu 20 —
30 tisic K&. Hned vzapéti je to kategorie 30 — 40 tis K¢ (20 rodin). Rodiny s pfijmem nad
50 tis. se v dotaznikovém Setfeni vyskytuji jen jednou. Na druhé strané se pod
republikovym priimérem mésiéniho pifjmu vyskytuje v POU Bystiice nad Pernitejnem
30% obyvatel (m&si¢ni ptijem mensi jak 20 tis K¢).

Ve v&kové struktuie obyvatel vybraného vzorku v POU byl nejdominantngjsi

interval 36 — 49 let. Do tohoto intervalu spadalo 43 respondentii, coz odpovidalo 34 %
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vsech dotazovanych obyvatel. Skupina, u které se nepredpoklada vyuzivani automobilu 12
- 17 let a 65 a vice let odpovidala 10 % vzorku. Obyvatelé v produktivnim veéku se ve
vzorku vyskytuji v 90 % (pokud budeme brat produktivni vék od 18 ti let).

Graf. 2: V&kové kategorie vzorku obyvatel POU Bystiice nad Pernstejnem

65 a vice let 12-17 let
3% %

50 - 64 let
14%

Zdroj: vlastni zpracovani

S vékovym slozenim respondentli souvisi postaveni respondentii v domacnosti.
V této otazce dotaznikové Setfeni narazelo na druhy problém, kdy se jedinci dali Spatné
zafadit. Napt. Ctyf¢lenna rodina byla rozdélena z divodu odchodu déti. Nové vznikla
domécnost neméla svoje oznaCeni a spadala do kolonky jiné. Tim padem nebylo
podrobnéji zatazeno 20 % respondentii. 55 % respondentll bylo zafazeno do skupiny
rodict, tedy otec a matka. Jednalo se o nejcetnéjsi skupinu, kdy ve vzorku bylo 28 %
matek a 27 % otcll. V zapéti za touto kategorii byla skupina syn a dcera, ktera se podilela
20 % na celkovém vzorku. Nejméné zastoupena byla kategorie stryc a teta (jeden

respondent), babi¢ka a déda (5 respondentu).
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Graf. 3: Postaveni respondentti v domacnosti

Stryc, teta
1%

Babicka, déda
4%

Zdroj: vlastni zpracovani.

Posledni ¢asti charakteristiky zkoumaného vzorku je ekonomicka aktivita obyvatel.
Respondenti byli rozd€leni do 6 skupin. Nejvice zastoupenou skupinou byli pracujici
zaméstnanci. Na celém vzorku se podileli 49 %, coz je téméf polovina vSech
dotazovanych. Druhou nejéetnéjsi skupinou byli OSVC, v dotaznikovém Setieni se
piihlasilo k této ekonomické aktivité 21 osob (17%). Lidé nezaméstnani, v dichodu, na

matetské nebo rodiCovské dovolené a studenti se podileli na skladbé vzorku celkem 34 %.

Graf. 4: Ekonomicka aktivita respondenti

v dichodu
Matetska/ 12%

rodic¢ovska
dovolena
5%

Nezaméstnany
3%

Zdroj: vlastni zpracovani
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5. Analyza kaZdodenni prostorové mobility v oblasti Bystrice

nad PernStejnem

5. 1. Vyuziti vybranych dopravnich prostifedkii za ucelem cestovani

Tato bakalaiskd prace s tématem kazdodenni prostorové mobility v POU Bystiice
nad PernStejnem se opird o data z dotaznikového Setfeni, které probéhlo v 65
domacnostech, presnéji ho vypliovalo 126 respondentt po tii sledované dny. Data,
potfebna k porovnani zkoumanych zavért, Sjinymi vyzkumy byla ziskana nactenim
pozadované literatury, jak Ceské tak i zahranicni. Jednalo se o prace mych kolegti, kantori
a Ceskych geografi, kteti se zabyvali problematikou prostorové mobility, geografie ¢asu a
dopravy (Bajt 2011, Zych 2012, Cekal 2006, Kraft 2011, Novak 2009, Kvéton 2011).
Sledovana data byla vybrana podle cilti prace. Pfredevs§im jsem se vénoval struktutfe pohybu
(dojizd’ce do zaméstnani) a dopravnimu prostiedku, ktery je pfi pohybu vyuzivan. Velké
mnozstvi dat bylo rozdéleno vzdy do dvou skupin (data tykajici se samotného meésta
Bystiice nad Pernitejnem a POU Bysttice nad Pernstejnem). Tyto dvé oblasti mély vzdy
k dispozici data o po¢tu vykonanych cest a 0 poctu respondentd, jez tuto cestu vykonali.

Graf ¢. 5 - zobrazuje aktualni situaci tykajici se mnozstvi aut v domacnostech. Pro
tento ucel byly zvoleny tfi intervaly - domécnosti bez automobilu, domacnost s jednim
automobilem a domécnost s dvéma 1 vice automobily. Pocet domécnosti, které nevlastni
let nebo 50 a vice let. Do téchto skupin se fadily rodiny ve studentském a pieddiichodovém
véku. Pouze jeden automobil byl zaznamenan v 25 domacnostech a 28 domadacnosti

vlastnilo dva a vice automobild.
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Graf. 5: Struktura domacnosti, podle vlastnictvi osobniho automobilu
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Zdroj: vlastni zpracovani

Uzce spojena je osobni automobilova doprava s mnoZstvim automobilli v otazce
jejich vyuziti. Predevs§im zalezi 1 na tom, kolik automobill se nachdzi v jedné domécnosti.
Zda je cela rodina odkéazana na jeden automobil, ktery je vyuzivan napt. predev§im pro
cestu do zaméstndni a ostatni Clenové rodiny tak musi vyuzit pro své cesty jiného
dopravniho prostiedku. V nasem sledovaném vzorku, tedy v 65 domacnostech, v nichz zilo
125 respondentt, byl zjistén pocet 81 automobild. Tedy kazdd domécnost disponovala 1,2
automobilem a na jednoho respondenta vychazelo 0,6 automobilu. Pro srovnani v CR v
roce 2011 na jedno auto ptipada 2,3 obyvatele (centralni registr vozidel).

Prvni zkoumanym jevem bylo celkové vyuziti dopravnich prostredki.

Tab. 5: Vyuziti dopravy v POU Bystfice nad Pernstejnem zaméfeni na podet cest

Vyuziti dopravy v POU Bystfice nad Pernstejnem zaméfeni na pocet cest

Vzdalenost | Cas
10. 10. 2012 | 13.10.2012 | 15. 10. 2012 | celkem (km) (min)
Autobusova doprava 38 2 29 69 1064,6 2075
Zelezni¢ni doprava 4 0 5 9 224,4 389
Osobni automobilova
doprava 173 216 175 564 7879,2 | 11377
Chiize jako dopravni
prostiedek 173 134 129 230 644.,8 6290

Zdroj: vlastni zpracovani. (n =125 respondentl1)
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Tabulka ¢&. 5 sleduje oblast POU Bystiice nad Pernstejnem se zaméfenim na podet
cest. Do vyzkumu byly vybrany ¢tyii nejcastéji vyuzivané dopravni prostiedky, u kterych
byl sledovan pocet uskutecnénych cest, jejich vzdalenost a ¢as, po dobu tii dnti. Nejvice
pouzivanym dopravnim prostfedkem se stal osobni automobil, kterym bylo uskute¢néno
564 cest o délce 7879,2 km, které respondenti urazili za 189,6 hodiny. Nejvice cest bylo
uskute¢néno 13. 10. (sobota). Hlavni diivod miizeme spatfovat v tom, ze v sobotu odpada
dojizd’ka do zaméstnani, kdy vétSinou Clovék vykona pouze cestu do prace a z prace. Po
osobnim automobilu respondenti vykonali nejvice cest chizi jako dopravnim prostfedkem,
230 cest o délce 644,8 km, za 104,8 hodiny. Z pohledu vetejné dopravy je na tom Iépe
autobusova doprava nez zelezni¢ni. Autobusovou dopravou bylo vykonano 69 cest o délce
1064,6 km a casovou zatézi 34,6 hodiny. O vyznamu Zelezni¢ni dopravy jsem se jiz
zmitioval v Kapitole Charakteristika dopravy v POU Bystiice nad Pernitejnem. Po dobu
vyzkumu bylo Zelezni¢ni dopravou uskuteénéno pouze 9 cest (coz znaci jeji minimalni

vyznam V doprave) 0 celkoveé délce 224,4 km a ¢asové zatézi 6,5 hodiny.

Graf. 6: Praméré vyuziti dopravy v POU Bysttice nad Pernitejnem se zaméfenim na

pocet cest
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Zamétenim na délku a cas jedné cesty, bylo zjiSté€no, ze Zelezni¢ni dopravou primérné
jedna cesta trvala 43 minut a jeji vzdalenost Cinila 25 km. Autobusovou dopravou
prumérné jedna cesta zabrala 30 minut a méfila 15,5 km. Vyssi casové hodnoty jsou

zpusobeny pravidelnymi zastavkami na lince. Osobnim automobilem zabrala cesta
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pramérné 14 minut a za tuto dobu bylo urazeno 20,2 km. Chizi jako zpisobem pohybu

cesta trvala primérné 27 minut a za tuto dobu bylo urazeno 2,8 km.

Graf. 7: Vyuziti dopravy v POU Bystiice nad Pernitejnem se zaméfenim na podet cest

Autobusova
doprava
8%

Zelezni¢ni
doprava
1%

Zdroj: vlastni zpracovani

Po procentudlni strance osobni automobil byl vyuzit v 65 %, chize ve 26 %,
autobusova doprava v 8 % a zelezni¢ni doprava v 1 % cest. Uz tento prvni vyzkum
naznaluje, jakym smérem se bude doprava v POU Bystfice nad Pernitejnem ubirat.
Znacné pouzivani osobniho automobilu vypovida o velkém stupni zavislosti jeho vyuziti a
naopak malé procento vyuziti vefejné dopravy je znakem jeji stagnace ¢i Spatné navaznosti
na jiné druhy dopravy. PredevSim zelezni¢ni doprava strdda. Pouze 5 respondentl vyuzilo
tento zpisob dopravy, coz je z celkového poctu 375 zanedbatelny udaj (viz. tab. 6).
podilu cest uskute¢nénych osobnim automobilem, skoncil na poslednim misté ze
sledovanych oblasti mikroregion Zahoran s 55 % v roce 2004. Naopak na druhém konci
podet cest osobnim automobilem a to 75 %. Jak je vidét, tak POU Bystiice nad
PernStejnem se fadi k obcim s vy$$im poctem vyuzivani osobniho automobilu ke

kazdodennim cestam.(Klouda, Novak, Pomaliskova, 2006)
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Tab. 6: Vyuziti dopravy v POU Bystfice nad Pernstejnem zaméieni na poéet respondent

Vyuziti dopravy v POU Bystiice nad Pernitejnem zaméfeni na poet respondentii
10. 10. 2012 | 13.10.2012 | 15. 10. 2012 | celkem
Autobusova doprava 21 1 16 38
Zelezniéni doprava 2 0 3 5
Osobni automobilova doprava 73 79 76 228
Chiize jako dopravni prostredek 64 58 54 106

Zdroj: vlastni zpracovani, (n =125 respondentti)

Pokud se podivame na pocet respondenttl, kteti v dany Cas cestovali, tak zjistime,
7e béhem tii dnli osobnim automobilem cestovalo 228 lidi, coz je opét nejvice ze vSech
sledovanych zptsobt dopravy. K tzv. mékkym formadm pohybu dopravy tadime chiizi,
jizdu na kole a méstskou hromadnou dopravu (Klouda, Novak, Pomalisova 2006). Pravé
chiizi vyuzilo ke svému pohybu, druhd nejpocetnéjsi zkoumand skupina. Dtvodem
vysokého procenta respondentil vyuzivajicich k pfemisténi se z mista na misto chizi je
napf. umisténi prumyslové zony v urbanistickém planu mésta. Zoéna se sice nachazi v
okrajové ¢asti mésta, ale z nejhustéji obydlenych center, jimiz jsou sidlisté, to neni dal nez
1,5 km. Dalsim divodem je vyuziti chlize pro cesty na kratké vzdalenosti (cesta z prace do

restauracniho zafizeni za ucelem stravovani, nebo cesta na nakupy).

Graf. 8: Vyuziti dopravy v POU Bystfice nad Pernitejnem se zaméfenim na podet

respondentt
Autobusova Zelezniéni
doprava doprava
10% 1%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyuziti autobusové dopravy je spojeno spisSe s cestou do zaméstnani a do skol.
10 % vyuziti je sice oproti 61 % u osobnich automobild malo, ale musi se brat v potaz, ze
do vzorku se nepocitaly déti mladsi 12 ti let. Slozka téchto obc¢ant se vysokym procentem
podili na vyuziti vefejné dopravy. Jedna se predevsim o cestu do Skoly a ze skoly. Tento
predpoklad nemtize byt dolozen ¢iselnymi udaji, ale pouze osobnim tGsudkem a znalosti
mistniho regionu. Cesta vlakem se podili na celkovém vyuziti dopravy opét pouze jednim
procentem. Divod budeme hledat v mnozstvi zastavek, které se nachazi v POU Bystiice
nad Pernstejnem (4 zastavky). To je na celkovy pocet 39 obci malo. Za malé procento
vyuziti stoji i umisténi zastavek Zelezni¢ni dopravy napi. v obci Rozsochy se nachazi az
2,5 km od centra obce.

V porovnani s praci Bajt, 2011, ve které autor sledoval vyuziti hromadné dopravy
v Ceskych Bud&jovicich a okrajové se zabyval vyuzitim dopravniho prostfedku v daném
mésté, miizeme konstatovat, Ze osobni automobil byl nejvice vyuzivan k pohybu obyvatel,
jak v Ceskych Budgjovicich (62,3 % dotazanych respondentt), tak i v POU Bysttice nad
Pernstejnem (61 % dotazanych respondent). Stejné tak i chlize jako dopravni prostfedek
se vobou oblastech umistila na druhém mists, co se tyce Cetnosti vyuziti (Ceské
Budéjovice 43 %, Bystfice nad PernStejnem 28 %). Srovnanim téchto dvou praci, miizeme
vyvodit zavér, ze automobil je nejcastéji vyuzivanym dopravnim prostiedkem ve

sledovanych oblastech za ic¢elem pohybu po mésté ¢i daném regionu.

Graf. 9: Praimérné vyuziti dopravy v POU Bystfice nad Pernstejnem se zaméfenim na

pocet respondentti
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tabulka ¢. 7 - ndzorné zobrazuje vzdalenostni a ¢asovou zatéz, kterou musel
respondent na svych cestach absolvovat. Nejvyssiho rozdilu ve vztahu vzdélenosti k ¢asu
dosahla chiize jako dopravni prosttedek. Tento vysledek je zcela logicky. Chiizi nedokaze
respondent vynalozit takovou rychlost, jako jinym sledovanym prostiedkem. Vysledky
Casového zatizeni jasné hovoti 0 intenzité vyuziti dopravniho prostfedku a o Case, ktery v
ném stravime. Osobni automobilova doprava, je jasné nejvytizenéjSim dopravnim
prostiedkem. Podle udajt z internetového serveru (wwwi.cittadella.cz) kazdy obéan Ceské
republiky v priméru ujede 6 500 km (z roku 2011), coZ odpovida cca 18 km na den. Ve
sledované oblasti POU Bystiice nad Pernitejnem, byla zjisténa hodnota vy$si o 16,5 km.
Tedy jinymi slovy jeden respondent urazil za jeden den 34,55 km. Celkova doba stravena
na cestach osobnim automobilem byla 189,6 hodin. Jednu cestu urazil respondent témét za
50 minut. Vefejna doprava byla vyuzita pro 1289 km a cestujici v ni stravili 40,1 hodiny.
Autobusovou dopravou jeden respondent urazil 28 km a stravil na ni stejnou dobu, jako
¢lovék v automobilu tedy 50 min. Zelezniéni dopravou respondent urazil jednu cestu za 77
minut o délce 44,8 km.

Zaveérem této kapitoly se tato bakalafska prace zabyva primérnou vzdalenosti a
casem jedné cesty, kterou jeden respondent urazi. Pro porovnani byly vybrany rovnéz dvé

oblasti POU Bystiice nad Pernstejnem a samotné mésto Bystfice nad Pernstejnem.

Tab. 7: Primé&rné uraZena vzdalenost a ¢as v POU Bystiice nad Pernitejnem.

Priimérna urazena vzdalenost a ¢as v POU Bysttice nad Pernstejnem.
vzdalenost Cas
cesta 16,06 20,99
respondent 39,9 45,1

Zdroj. Vlastni zpracovani

V POU Bystiice nad Pernstejnem bylo zjisténo, Ze jedna vykonana cesta méfila 16,06 km a
byla urazena za 20,99 minut. Zaméfenim se na jednoho respondenta, bylo zjiSténo, ze

jeden respondent urazi 39 km za 45,1 minut.
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Graf. 10: Pramérna urazena vzdalenost a das v POU Bysttice nad Pernstejnem
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Zdroj: vlastni zpracovani

Pro porovnani tedy bylo vybrano mésto Bystiice nad Pernstejnem. Divodem byl nejvyssi

pocet zkoumanych domécnosti z celého zkoumaného vzorku.

Tab. 8: Primérna urazena vzdalenost a ¢as v obci Bystfice nad Pernstejnem

Priimérna urazena vzdalenost a ¢as v obci Bystiice nad Pernstejnem
vzdalenost cas
cesta 16,83 20,06
respondent 33,7 44,1

Zdroj: vlastni zpracovani

Ze zjisténych hodnot tato prace ukazuje, Ze primérna vzdalenost a ¢as urazeny v Bystfici
nad Pernstejnem je témei totozny se zjisténymi hodnotami v celé sledované oblasti. Jedna
cesta mefila 16,8 km a trvala 20,06 minut a respondent urazil 33,7 km a stravil na jedné

cesté 44,1 km.

5. 2. Dojizd’ka do zaméstnani vybranym dopravnim prostiedkem

Dojizd’ka do zaméstnani je dalsim sledovanym jevem, ktery tato prace popisuje.
Jak jiz bylo feceno, dojizd’ka je sledovana v ramci cenzu, tim padem je o ni dostatek dat,
které se daji k jejimu vyzkumu pouzit. Data z roku 2011 ukazuji, Ze témé& milion Cechd,
z celkem 4,5 milionu zaméstnancl vyjizdi denné za praci mimo obec ¢i mésto, kde ma
trvalé bydlisteé (www.novinky.cz). Tato prace se zabyva piedev$im prostiedky, jimiz byla

vykondna cesta za praci.

44



Tab. 9: Dojizd’ka do zaméstnani v POU Bystiice nad Pernstejnem podle poétu cest

Dojizd’ka do zamé&stnani v POU Bystfice nad Pernstejnem podle poctu cest
Vzdalenost | Cas
10. 10. 2012 | 13. 10. 2012 | 15. 10. 2012 | celkem (km) (min)

Os. automobil 101 38 112 251 32941 5054
Vefejna doprava 14 2 16 32 635 1190

Zdroj: vlastni zpracovani

POU Bysttici nad Pernstejnem bylo ve sledované dny uskuteénéno 281 cest do
prace, z nichz bylo 251 vykonano osobnim automobilem a 32 hromadnou dopravou. V této
¢asti jiz nerozdéluji vefejnou dopravu na autobusovou a zelezni¢ni z divodu minima
uskutecnénych cest v Zelezni¢ni dopravé. NejvEtsi pocet cest bylo uskutecnéno v pondéli
15. 10. Osobni automobilovou dopravou bylo vykonano 112 cest a vefejnou dopravou 16
pouhé dvé cesty vefejnou dopravou). Logicky mizeme vyvodit, Ze o vikendu respondenti
cestovali spiSe kvili jinym divodim (navstéva pratel, cesta za sportem, Kulturou), nez byla

cesta do préace.

Graf. 11: Primérna vzdalenost a ¢as straveny na cesté do zaméstnani v POU Byst¥ice nad

Pernstejnem (podle cest)
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Zdroj: vlastni zpracovani

Po strance vzdalenosti a ¢asu bylo automobilem urazeno 3294 km za 84,2 hodiny. Jedna
cesta metila primérné 13,1 km a respondenti na ni stravili ptiblizné 20 minut. Cesta
vefejnou dopravou trvala 19,8 hodiny a cestujici v ni urazili 635 km. Pfevedenim hodnot

na jednu cestu, zjistime, Ze jeji vzdalenost ¢inila 19,8 km a trvala 37 minut.
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Graf. 12: Dojizd’ka do zaméstnani v POU Bystiice nad Pernitejnem, podle po&tu cest

Verfejna
doprava
11%

Zdroj: vlastni zpracovani

Po procentualni strance, cesty osobnim automobilem se podili na celkové dopravé
do zaméstnani 89 %. Naopak vefejnd doprava se svymi 11 % podilu cest na dopravé do
zaméstnani podstatné zaostava za dopravou osobni automobilovou.

Podle prace (Kanska 2011) je vefejna doprava podle vysledkt SLBD 2001 vyrazné vice
vyuzivana vice v moravskych okresech, nez na uzemi Cech. Diivod tohoto jevu mizeme
spatfovat i ve vyspélosti a hustoté silniéni sit&, predevsim dalniéni sit&, ktera je v Cechach
delsi nez na Moravé. Podobny nazor na danou problematiku najdeme i v dilech (Marada,
Kvéton 2010)

Podle téchto zavéra mizeme Fici, e se doprava v POU Bystici nad Pernstejnem vymyka

vysledkim danych geografii, které ale vychazeli z dat z roku 2001.

Tab. 10: Dojizdka do zaméstnani v POU Bystfice nad Pernitejnem podle podtu

respondentt

Dojizd’ka do zamé&stnani v POU Bysttice nad Pernitejnem podle poétu respondentt

10. 10. 2012 13. 10. 2012 15. 10. 2012 celkem
Os. automobil 50 19 53 122

Vefejna doprava 7 1 8 16

Zdroj: vlastni zpracovani

Pokud se prace nebude zabyvat pouze samotnymi cestami, ale piejde k hodnoceni
respondentiim, tak zjistime, Ze osobni automobil vyuZilo pro cestu do prace 122 ucastniki

vyzkumu a 16 lidi jelo do prace vetejnou dopravou.
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Tab. 11: Pramérna dojizd’ka do zaméstnani v POU Bysttice nad Pernitejnem podle po&tu

respondentt
Primérna dojizd’ka do zaméstnani v POU Bystfice nad Pernitejnem podle po&tu
respondentii
vzdalenost cas
Os. automobil 27 41,42
Verejna doprava 39,68 74,37

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka &. 11 - znazorfiuje primérné hodnoty jednoho respondenta v POU Bystiice nad
Pernstejnem, ktery urazil osobnim automobilem do zaméstnani 27 km v ¢ase 41,4 minuty.
Naopak vetejnou dopravou musel respondent urazit 39,7 km a stravil v ni 74,4 minuty. Na
prvni pohled je zietelné, Ze automobil je pro cestu alespon casového hlediska vyhodnéjsi
nez vetejna doprava. Pro porovnani dané situace byl vybran Moravskoslezsky, kde lidé
cestovali do zaméstnani nejvice v intervalu 15 — 29 minut a 30 — 44 minut. Témto
hodnotam se piiblizuje pouze cesta osobnim automobilem v POU Bystiice nad
Pernstejnem. Pokud se podivame podrobnéji i na vzdalenost, tak ve zkoumané oblasti je
primérna vzdalenost vykonand do =zaméstnani o 22,5 km delsi nez v kraji

Moravskoslezském. (Ivan, Tvrdy 2007)

Graf. 13: Dojizdka do zaméstnani v POU v Bystfici nad Pernstejnem (podle poétu

respondenti)

Veftejna
doprava
12%

Zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 14 - znovu pfiblizuje tuto situaci V procentudlnim pohledu. Oproti poctu
vykonanych cest se procento cestujicich vefejnou dopravou o jedno procento zvysilo na

12 %. Zbylych 88 % respondentli vyuZzilo pro svoji cestu do prace osobni automobil.
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Pokud tyto data porovname s vyzkumem, Vyjizdka vefejnou a individualni
dopravou v Cesku a jeji regionalni specifika (Kvétoti, 2011), ktery tvrdi, Ze v oblasti Zdar
nad Sazavou se nachazi vysoké procento obyvatel, ktefi vyuzivaji pro cestu do prace
autobusovou dopravu, tak vyzkum v POU Bystiice nad Pernstejnem prokazuje, Ze tomu je
pravé naopak. Lidé zde vyuzivaji piedev§im osobni automobil. 88 % respondentii vyuzije
osobni automobil pro cestu do zaméstnani, ptredev§im pro jeho flexibilitu, pohodlnost a
rychlost.

Pro dalsi porovnani bylo ve vyzkumu vybrano pouze samotné mésto Bystiice nad
Pernstejnem z diivodu jeho velikosti, mnozstvi zkoumanych domécnosti a strategické

polohy.

Tab. 12: Dojizd’ka do zaméstnani v obci Bystfice nad Pernstejnem podle poctu cest

Dojizd’ka do zaméstnani Vv obci Bystiice nad Pernstejnem podle poctu cest
Vzdalenost | Cas
10. 10. 2012 | 13. 10. 2012 | 15. 10. 2012 | celkem (km) (min)

Os. automobil 21 12 24 57 743 1232
Veiejna doprava 5 14 5 29 4425 720

Zdroj: vlastni zpracovani

Obyvatelé mésta Bystiice nad Pernstejnem vykonali 86 cest, kdy jedna cesta
osobnim automobilem trvala 21,6 minut a respondent urazil 13 km p#i celkové hodnoté 57
cest. V porovnani s celou oblasti POU jsou hodnoty témdf totozné. Vefejnou dopravou
bylo uskute¢néno 29 cest, vzdalenost a ¢asové zatiZeni je niz§i nez v POU. Vzdélenost
jedné cesty ¢inila 15,3 km oproti 19,8 km a doba stravena na cesté poklesla z 37 minut na
24,8 minut. V Ceské republice v priméru pies 300 tisic lidi stravi denné, vice jak hodinu

na cesté do zaméstnani (www. novinky.cz). Data vychazi ze SLDB z roku 2001.
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Graf. 14: Primérna vzdalenost a Cas straveny na cesté do zaméstnani v mésté Bystiice nad

Pernstejnem
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Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 13: Dojizdka do zaméstnani v obci Bystfice nad Pernstejnem podle poctu

respondentli

Dojizd’ka do zaméstnani Vv obci Bystiice nad Pernstejnem podle poctu respondentii

10. 10. 2012 13. 10. 2012 15. 10. 2012 celkem
Os. automobil 13 7 12 32

Vefejna doprava 3 9 4 16

Zdroj: vlastni zpracovani

Osobni automobil vyuzilo pro cestu do zaméstnani ve meésté¢ Bystiice nad
Pernstejnem 32 respondentd, tedy 67 % vSech cestujicich, ktefi vyuzivaji k cesté do prace
osobni automobil nebo vefejnou dopravu. Praveé vefejnou dopravu vyuzilo zbylych 33 %
cestujicich (16 respondenttr). Zde je zajimave, ze vSech 16 respondentt, ktefi cestovali do
zaméstnani v POU Bystfice nad Pernitejnem vefejnou dopravou tak, vyraZzelo na cestu
z Bystiice nad Pernitejnem. Tim miizeme usuzovat, Ze obéané zbylych obci POU pro svou

cestu do zaméstnani vyuzivalo piredevsim automobil nebo jiny zplisob dopravy.
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Graf. 15: Dojizd’ka do zaméstnani v obci Bystfice nad Pernstejnem (podle poctu

respondenttt)

Zdroj: vlastni zpracovani

Po strance vzdalenosti a Casu (viz. tab. 12), kterou respondenti musi urazit pro cestu
do zaméstnani, respondenti, ktefi vyuzivaji osobni automobil, urazili 743 km za 20, 5
hodiny. Tedy jedna cesta primérné métila 23,2 km a trvala 38,5 minut. V porovnani
s POU byla vzdalenost v samotném mésté o 4 km kratsi a o 3 minuty niz§i. Vefejnou
dopravou cestujici urazili primérné 27,7 km a cesta trvala 45 minut. Po porovnani jsme
zjistili, Ze v obci Bystiice nad Pernstejnem urazili cestujici primérné o 11,9 km méné a

stravili na cesté o 29,3 minuty méné nez respondenti z okolnich obci.

Graf. 16: Primérna dojizd’ka do zaméstnani v obci Bystfice nad Pernstejnem podle poctu

respondentt
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Tato data ndm zobrazuji kladnou stranku pouzivani osobniho automobilu, diky
kterym se zvySuje i podil automobilizace. Casova stranka jak jiz bylo v tvodu prace
feceno, je jednim z hlavnich diivodu, pro¢ je automobilova doprava vice uplatiiovana nez
vefejna doprava. Vysoké procento vyuziti automobilu pro cestu do prace je spatfovano v
tom, ze lidé jedouci na stejnou sménu do prace vyuziji radéji osobni automobil, na jehoz
provoz se finanéné skladaji. Dalsi diivod se nachézi, ve vysokém procentu osob samostatné

vydéle¢né Cinnych, ktefi pro svoji praci nemohou vyuzit vetejnou dopravu.

5. 3. Genderové rozdily v kazdodenni prostorové mobilité

Rozdily mezi muzZi a zenami najdeme snad vV kazdém oboru, ekonomice (vySe
platu), sportu, politice atd. Stejné tak najdeme rozdily ve zptuisobu cestovani. Doba, kdy za
volant usedali pouze muzi, jsou jiz davno pry¢. Podle stavajicich zjiSténi zeny ¢astéji chodi
pesky, pokud cestuji v auté, pak castéji jako spolujezdkyné. Muzi Castéji cestuji na delsi
vzdalenosti a cestovani jim zabira vice ¢asu. Zeny vice cestuji v souvislosti s potiebami
rodiny, muzi % kontextu zaméstnani ¢i volnocasovych aktivit

(http://zpravodaj.feminismus.cz)

Tab. 14: Gendrové rozdily v dojizd’ce do zaméstnani automobilem v POU Bystfice nad

Pernstejnem podle poctu cest

Gendrové rozdily v dojizd’ce do zaméstnani automobilem v POU Bystiice nad Pernitejnem podle
poctu cest

Vzdalenost | Cas
10. 10. 2012 13.10. 2012 15. 10. 2012 celkem (km) (min)

muzi 73 24 70 167 2491,9 3730
zeny 28 14 42 84 804,8 1324

Zdroj: vlastni zpracovani

Muzi, cestujici do prace osobnim automobilem, urazi celkem 167 cest o vzdalenosti
2491,9 km za 62,2 hodiny. Zeny oproti tomu urazi 84 cest o délce 804,8 km za 22,1 hodiny
(viz. tab. 14). Tato data nam nezobrazi hlavni rozdil ve vyuzivani automobilu pro cestu do
zaméstnani. Pro tuto potfebu musime data zpriimérovat, abychom zjistili vzdalenost jedné
cesty. U muzl jedna cesta odpovidé 14,9 km za 22,3 minuty. U Zen jedna cesta méii 9,6
km a trva 15,8 min. Z tohoto zavéru mizeme usoudit, Ze muzi urazi osobnim automobilem
do zaméstnani o 5,4 km vice nez Zeny a stravi na cesté o 6,5 minuty déle.

Po procentudlni strance bylo zjiSténo, ze 66 % muzi a 34 % Zen dojizdi do

zameéstnani automobilem. Pokud si dani respondenti zvoli pro svoji dopravu do zaméstnani
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vefejnou dopravu, tak ji vyuziva 53 % Zen a 47 % muzi. Tyto udaje byly porovnany
s vyzkumem (Moya, Palomares, 2012). Tyto Spanélsti geografové zjistovali genderové
rozdily v oblasti Madridu, konkrétné¢ v obci Boletin de la Asociacion de Geografos
Espafioles. Z daného vyzkumu byly vybrany hodnoty o rozdilné dojizd’ce do zaméstnani u
muzl a zen. V oblasti Madridu bylo zjisténo, ze muzi vyuzivaji automobil pro cestu do
zaméstnani v 55 % a zeny vyuzivaji v 41 % vetejnou dopravu v 41 % a zeny v domacnosti
vyuzivaji pro vice nez polovinu cest chlizi. Zhodnocenim téchto tidaji je jasné, ze muzi pro
cestu do zaméstnani vyuzivaji automobil vice nez Zeny. V ptipadé zvoleni vetejné dopravy
pro cestu do zaméstnani je rozdéleni respondentli opacné. Zde veiejnou dopravu vyuzivaji

spiSe zeny.

Tab. 15: Gendrové rozdily v dojizdce do zaméstnani automobilem v obci Bystfice nad

Pernstejnem, podle poctu respondentt

Gendrové rozdily v dojizd’ce do zaméstnani automobilem v obci Bysttice nad
Pernstejnem, podle poctu respondentii

10. 10.2012 13. 10. 2012 15. 10. 2012 celkem | Vzdalenost| cas
muzi 35 12 33 80 24919 | 3730
zeny 15 7 20 42 804,8 1324

Zdroj: vlastni zpracovani

v

Tabulka ¢. 15 znazoriiuje pocet ucCastnikli, ktefi vykonali cestu do prace. Muzi
vykonali za tii sledované dny 80 cest a Zeny témet o polovinu méné, 42 cest. Muz tedy v
pruméru musel urazit 31,1 km a stravil na ni 46.6 minut. U Zen Cas a uraZzena vzdalenost

byla niZ§i. Zena urazila za cestou do zaméstnani 19,1 km za 31,2 minuty.
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Graf. 17: Genderevé rozdily v dojizd'ce do zaméstnani v POU Bysttice nad Pernstejnem
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Genderové rozdily v pohybu obyvatel byly zjistovany i na obecné urovni pohybu.

V tento okamzik uz prace nerozdélovala zptsob dopravy a jeji ucel. Stiediskem zajmu byl

predevsim celkovy pocet vykonanych cest, jak u populace muza tak i Zen.

Tab. 16: Zaznam vykonanych cest u muzi

Zaznam cest (muzi)

jedna

10. 10. 2012 | 13. 10. 2012 | 15. 10. 2012 | celkem jcesta

Celkova urazena vzdalenost (km) 1964 24159 1639,6 6019,5 11,7

Celkovy cas cest (min) 3881 3803 3159 10843 21,1
Pocet cest 187 168 159 514

Zdroj: vlastni zpracovani, (n = 62 respondentil)

Muzska c¢ast populace za tfi sledované dny vykonala celkem 514 cest o délce

6019,5 km za 180,7 hodiny. Jedna cesta v praméru ¢inila 11,7 km a trvala 21,1 minut.
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Graf. 18: Vzdalenost a ¢as jedné cesty u muZe a zeny v POU Bysttice nad Pernstejnem
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Zdroj: vlastni zpracovani

Tab. 17: Zaznam vykonanych cest u zen

Zaznam cest (Zzeny)

jedna
10. 10. 2012 | 13. 10. 2012 | 15. 10. 2012 | celkem J(:esta
Celkova urazena vzdalenost (km) 1235,5 1363,3 1357,8 3956,6 6,7
Celkovy cas cest (min) 3336 3370 3102 9808 16,5
Pocet cest 212 194 187 593

Zdroj: vlastni zpracovani, (n = 63 respondentil)

Zenska &ast populace oproti muzské vykonala o 79 vice cest, ale na druhou stranu

jejich cesty byli krats$i a trvali méné minut. Jedna cesta zabrala zené 16,5 minut a métila

6,7 km.

5. 4. Vyuziti automobilu pro volnocasové aktivity

Posledni ¢ast prace se vénuje tématu vyuziti osobniho automobilu pro volnocasové
aktivity, mezi které byly zatazeny pfedev§im nakupy, volny ¢as, navstéva piatel. Toto téma
bylo vybrano piedev§im proto, ze vyuziti automobilu pro tyto cesty a vzdalenost a cas,
kterou musi respondenti urazit, zatim nebylo v regionu POU Bysttice nad Pernstejnem

zkoumano. Prace sleduje vyuziti osobniho automobilu jak v POU tak v mésté Bystfice nad

Pernstejnem.
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Tab. 18: Vyuziti automobilu pro volnoasové aktivity v POU Bystiice nad Pernitejnem

Vyuziti automobilu pro volnotasové aktivity v POU Bystiice nad Pernstejnem
10. 10. 2012 | 13. 10. 2012 | 15. 10. 2012 | celkem
Pocet cest 49 143 38 230
Pocet respondenttl 22 62 22 106
Celkova urazena vzdalenost (km) 517,8 2468,9 707,1 3693,8
Celkovy cas cest (min) 828 3284 716 4828

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 19: Vyuziti automobilu pro volnoc¢asové aktivity v obci Bystfice nad Pernstejnem

Vyuziti automobilu pro volnocasové aktivity V obci Bysttice nad Pernstejnem
10. 10. 2012 | 13. 10. 2012 | 15. 10. 2012 | celkem
Pocet cest 14 45 15 74
Pocet respondenttl 6 22 9 37
Celkova urazena vzdalenost (km) 2111 735,3 299,5 1245,9
Celkovy cas cest (min) 289 1136 208 1633

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pfi porovnani poctu cest a po¢tu respondent, ktefi vyuzili sviij automobil pro cestu
do prace a na cestu za volnym ¢asem v POU Bystfice nad Pernstejnem zjistime, Ze podet
cest vykonanych za ucelem volnoCasovych aktivit je niz§i, nez pocet cest vykonanych
osobnim automobilem za praci (viz tab. 19 a tab. 15). Celkem 106 respondentd vykonalo
230 cest 0 délce 3693,8 km a casové zatézi 80,5 hodin. Z celkového poctu to odpovida
17 % vsech vykonanych cest (viz. graf 19). Oproti tomu v obci Bystfici nad Pernstejnem
vykonalo 37 respondentti 74 cest o délce 1245,9 km za 27,2 hodiny. Pievedenim hodnot na
jednoho respondenta bylo zji§téno, Ze rozdily v oblasti POU a mésté Bystfici nad
Pernitejnem jsou téméf nepatrné. V POU jeden respondent urazil piiblizné o jeden km vice
a o jednu minutu déle i cestoval (POU 34,9 km — 45,1 min, mésto Bystfice nad
Pernstejnem 33,7 km — 44,1 min).

V porovndni vyuziti osobniho automobilu pro cestu do prace a za volnocasovymi
aktivitami, bylo zji§téno, Ze osobni automobil byl vice vyuzivan pro cestu do prace (122 /

106 respondentti, ktefi vykonali 251 / 230cest o vzdalenosti 3294,1 km / 3693,8 km za 84,2
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hodiny / 80,5 hodiny)®. Jedin hodnota, v niz vyuziti automobilu pro volno&asové aktivity
predc¢ila vyuziti automobilu pro cestu do prace, byla vzdalenost, kterou respondenti urazili.
Zprumérovanim hodnot bylo ale zjisténo, ze vzdalenost, kterou respondent urazi na jedné
cesté do prace je niz§i nez hodnota u respondenta, ktery vykonal cestu za volnocasovou
aktivitou (cesta do prace 27 km za 41,4 minuty, cesta za volnocasovymi aktivitami 34,9

km za 45,1 min).

Graf. 19: Porovnani po&tu vykonanych cest, za téelem volnotasové aktivity v POU a

mésté Bystfice nad Pernstejnem

pocet cest
vPOU
Bystfici n.
P.
17%

Zdroj: vlastni zpracovani

! Prvni hodnota cesta do préace, druha hodnota cesta za volno¢asovymi aktivitami. Hodnoty uréeny pro POU
Bystfice nad Pernstejnem.
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5. 5. Znazornéni kazdodenniho pohybu ve vybrané domacnosti

Obr. 7: Grafické znazornéni pohybu ¢leni rodiny, BY009

Prace Stravovani

10:55  —  11:05
1:35 - — 11:25

modra - otec
cervena - matka

fialova - dcera
zelena - syn

Volny cas

Zdroj: vlastni zpracovani

Z obce Bysttice nad Pernstejnem byla z celkového dokumentu cest vybrana jedna
vzorova domacnost pod kddem BY 009, u které je na vySe daném schématu vyobrazen jeji
pohyb. Celkovy pohyb rodiny byl sledovan 10. 10. 2012 (stieda). Domacnost se skladala,
jako jedna z mala ze Ctyf €lenti (ve vyzkumu obsahovala domacnost prumérné dva
respondenty star$i 12 ti let). V této ¢asti prace bude ndzorné popsan pohyb kazdého ¢lena
domacnosti. Objekty vyzkumu byli otec, matka, dcera a syn. Rodina dosahla na cisty
mésicni ptijem 30 — 40 tis. KE. Pro porovnani do této skupiny spadalo celkem 31% rodin.
Schopnost pohybu rodina zvySovala vlastnictvim dvou automobili.

Muz s kodem 0091 je otec, spada do veékové skupiny 50 — 64 let. Ekonomicky
aktivni muz se Zivi jako OSVC. Muz zapo¢al sviij pohyb 6:45 rano, kdy pésky z Cerného
Vrsku (¢ast Bystiice nad Pernstejnem) vyrazil do prace, 6:55 dorazil misto vykonu prace
na Masarykovo namésti. Cesta zabrala muzi 10 minut a métila 0,9 km. 10:55 muz vyrazil
za GiGelem stravovani zpét domtl na Cerny Vrsek, kam dorazil opét po deseti minutach.

11:25 muz vyrazi zpét do zaméstnani, do kterého dorazi 11:35. Po konci pracovni doby
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muz v 16:00 vychazi znovu na cestu doma, kam dorazi 16:10. Muz v pribéhu dne urazil
3,6 km za 40 minut.

Zena s kodem 0092 je matka, ktera spada do vékové skupiny 36 — 49 let. Zena, se
fadi ve skupiné ekonomické aktivity mezi pracujici zaméstnance. Tedy spada do skupiny,
kam se fadi celkem 49 % respondentil. Zena za¢ala svou kazdodenni mobilitu v 5:10, kdy
vychazi pésky z domu a po 18 minutach dorazi do prace na ulici Novoméstska. Tuto cestu
absolvuje 5 krat tydné. 16:35 vyrazi osobnim automobilem z prace na nepravidelnou cestu
za nakupy, kam dorazi v 16:40. Na cestu domi se vydava 16:50, rovnéz osobnim
automobilem, svlij pohyb zakoncuje 16:58. Celkovy soucet vzdalenosti a ¢asu udava, ze
zena urazila 4,1 km za 31 minut.

Muz s kddem 0093 je syn, ktery spada do vékové skupiny 18 — 25 let. Radi se tedy
také k vydélecné ¢innym ¢lenim domacnosti a spada ve skupiné ekonomické aktivity
Kk pracujicim zaméstnanctim. Tento ¢len, jako jediny z domacnosti nevykonal Zadnou cestu
za ucelem cesty do prace. Syn zacal pohyb 8:05, kdy z domu vyrazil péSky na sidliste I.
kam dorazil 8:35. Cesta tedy trvala 30 minut a respondent pii ni urazil 3,1 km. Pohyb byl
vykonan za ucelem volného Casu. 8:50 syn vyrazi zpét doma, tentokrat cestuje pomoci
osobniho automobilu. Cesta tentokrat trvd pouze 8 min. V odpolednich hodinach, muz
vyrdzi na nakupy. Ptresnéji 13:10 odchazi z domu a jeho kroky sméiuji na Masarykovo
namésti, kam dorazi 13:20. Na cestu doma se vydava 14:00 a sviij pohyb zakoncuje 14:22
na Cerném Vriku. Syn vykonal celkem 4 cesty, o vzdalenosti 8 km, které urazil za hodinu
a deset minut.

Zena s kodem 0094 je dcera spadajici rovnéZ jako syn do vékové skupiny 18 — 25
let. Rovnéz se uplatiiuje na trhu prace jako pracujici zaméstnanec. Dcera vykonala ze
vSech ¢lenli domécnosti nejméné cest - dvé a to z davodu dlouhé pracovni doby. Dcera
vyrazila do prace 8:15 za pomoci chlize a dorazila do ni 8:25, urazila pfi tom vzdalenost
1 km. Tuto cestu vykonava 5 krat v tydnu. 22:00 vyrézi ke své posledni cesté¢ pomoci
nezjistén¢ho dopravniho prosttedku. Doml dorazi 22:10. Dcera za cely den urazila 2 km
za 20 minut.

Domaécnost s ozna¢enim BY009 beéhem sledovaného dne vykonala celkem 13 cest o
celkové vzdalenosti 17,7 km a ¢asové zatézi 2 hodin a 41 minut. Z celkového poctu 13 ti
cest, bylo celkem 9 cest vykondno péSky, 3 autem a na jednu cestu byl zvolen jiny

dopravni prostfedek.
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6. Zavér

Publikovana bakalatska prace je sondou do cirkulacnich pohybii obyvatelstva, ale
nemuze byt chapana jako celospole¢enska. Diivodem je zaméfeni pouze na maly region, ve
kterém prob¢hl vyzkum daného pohybu a dané problematiky, ktera vychdzi ze zadani a
cild bakalarské prace. V pfipad¢ této studie Snazvem kazdodenni prostorova mobilita
vPOU Bystfice nad Pernitejnem je zkoumanym vzorkem populace starsi 12 let.
V bakalaiské praci byla hodnocena data ziskana dotaznikovym Setfenim z regionalniho
hlediska, tzn. data respondentti z mésta Bystiice nad Pernstejnem a z POU Bysttice nad
PernStejnem. Zjisténa data byla konfrontovana s vyzkumy jinych geografii a mohlo dojit
k vyf€eni zaveérl, které vychazely z cili prace a k potvrzeni nebo vyvraceni stanovenych
hypotéz.

Prosetienim problematiky mobility obyvatel a dopravnich prostfedka, které byly
pouzity pti daném pohybu, bylo zjisténo, ze v POU Bystiice nad Pernstejnem, je pro pohyb
nejvice vyuzivan osobni automobil. Naopak v Gpadku je v POU Bysttice nad Pernstejnem
vefejnd doprava, piedev§im Zelezni¢ni doprava, ktera ztraci na prestizi a snizuji se jeji
piepravni vykony. Ve vybraném vzorku v POU Bystiice nad Pernitejnem bylo zjisténo
81 osobnich automobilii, které po prepocitani na jednoho obyvatele piipada 0,6 automobilu
(2012), to je vice neZ v republikovém praméru. V CR pfipadd na jednoho obyvatele
0,42 automobilu, nebo jinymi slovy se da fict, Ze o jedno auto se d¢€li 2,5 obyvatel (2011).
Znakem vysSiho poctu automobili je i jeho zna¢né vyuzivani. Respondenti vyzkumu
pouzili osobni automobil v 65 % svych cest. Tato data potvrdily danou hypotézu 0
zvysujici se intenzit¢ vyuzivani osobniho automobilu nejen v dojizd’ce do zaméstnani ale
v jeho celkovém vyuziti.

Druhou zkoumanou oblasti prace byla dojizdka do zaméstnani vybranymi
dopravnimi prostiedky, za které byly zvoleny osobni automobil a vefejna doprava.
Dojizdka do zaméstndni, je vyznamnym jevem, ktery se podili na celkové mobilité
obyvatel. V POU Bysttice nad Pernstejnem o jeji intenzité svédéi i to, Ze se podilela 25 %
na vSech vykonanych cestach v dobé dotaznikového Setteni. Z vysledkl vyrazné vystupuje
vyuziti osobniho automobilu pro cestu do prace, kdy jim bylo vykonano 89 % (251) cest na
ukor 11 % (32) cest. Po strance asové a vzdalenostni miiZzeme fici, Ze vefejna doprava
byla vyuZivana na del$i vzdalenosti vice neZ osobni automobilova. V Priméru jedna cesta

méfila 19,8 km a trvala 37 minut. Porovnanim vzniklé situace v POU Bystfice nad
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PernStejnem se situaci ve mést¢ Bystfice nad PernStejnem vroce 2011 zjistime, Ze
procento vyuziti vefejné dopravy se zvysi z 11 % na 34 %. Se zvySenym procentem vyuZziti
vetejné dopravy se snizuje vzdalenost a Cas, ktery se urazi (15,3 km, 24,8 min). Divodem
je postaveni meésta Bystfice nad Pernstejnem jako hlavniho vyjizdkového centra, do
kterého se obcané regionu sjizdi a pak nasledné pokracuji ve svém pohybu.

Shrnutim vsech zjisténych vysledki bylo zjisténo, ze vliv osobniho automobilu na
prepravu osob do zaméstnani nartistd a da se fici tvrzeni, ze vlastnictvi automobilu ma vliv
na zameéstnanost zkoumaného vzorku.

Tretim tématem, kterym se vyzkum zabyval, jsou genderové rozdily v cestovani
osobnim automobilem. Jak jiz zmifiuje hypotéza, ve svété je trend, kdy muzi vyuzivaji vice
osobni automobil, cestuji na del§i vzdalenosti. Naproti tomu Zeny cestuji méné, ale
dokdzou svoji cestu propojit s jinymi aktivitami, tim padem uskute¢ni vice cest. Vysledky
bakalarské prace prokazuji, Ze muzi v praiméru urazi o 5,1 km vice nez Zeny, ale také urazi
0 79 cest mén¢, coz potvrzuje danou hypotézu. V otdzce dojizd’ka do zaméstnani rovnéz
muzi vyuzivaji osobni automobil vice nez zeny (muzi 66 %, zeny 34%).

Posledni zkoumanou problematikou byly cesty vykonané osobnim automobilem za
ucelem volnocasovych aktivit. Tyto udaje byly porovnany s hodnotami, které respondenti
urazili za Gcelem cesty do prace. Lidé stile vice vyuzivaji automobil pro kazdodenni
¢innost. Cesta na néakupy, za kamarady, kulturou, ¢i sportem je stale vice spojovéana
s vyuzitim osobniho automobilu. V POU Bysttice nad Pernitejnem byl osobni automobil
vyuzit celkem 106 respondenty, ktefi vykonali 230 cest, o vzdalenost 3693 km o Casovém
vytizeni 80,5 hod. Primérné jedna cesta méfila 16,6 km a trvala téméf 21 minut.
V porovnani s cestami do zaméstnani bylo vykonano mén¢ cest, ale byla urazena vétsi
vzdalenost.

Zaveérem je nutné podotknout, ze vzorek, ktery byl pouzit pro vyzkum mobility
obyvatel v POU Bysttice nad Pernitejnem nemiize pojmout problematiku daného vyzkumu
V plné mite. Vzorek zastupoval jedno procento obyvatel POU Bysttice nad Pernitejnem a

naznacil, jakym smérem se mobilita ve zdejS$im regionu ubira.
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9. Prilohy

Piiloha. 1: Formulaf A

Formular A

Kod domacnosti:

KAZDODENNi PROSTOROVA MOBILITA OBYVATEL CESKE REPUBLIKY

Obec: /)”/\J’*/ka n/t

Pocet osob v domacnosti starSich 12-ti let:

10 2 X L 4[] 50 6avice ]

Celkovy ¢isty mési¢ni pFijem domacnosti:

do 10 tis. K&. [] 10 —20 tis. K& [] 20 - 30 tis. K& []
30— 40 tis. K& [] 40 — 50 tis. K& nad 50 tis. K& []

Pocet osobnich automobili v doméacnosti:

zadny [ 11X 2T 31 4 avice []

Clenové doméacnosti:

Pohlavi Vékova Postaveniv | Ekonomicka aktivita
kategorie domacnosti
1-Muz 1:12-17 let 1-Otec 1 - Pracujici zaméstnanec
Kéd respondenta 2-Zena |2 18-25Iet 2 - Matka 2-08VvC
3: 26-35 let 3 - Syn, dcera 3 - Nezaméstnany
4: 36 -49 let 4 - Babika, déda |4 - Studujici
5: 50 - 64 let 5 - Stryc, teta 5 - Matefskéa/rodiéovska dovolena
6: 65 a vice let 6 - jiné 6 - v dichodu
by ooer 2 4 2 7
B 00 4R i ¢4 7 7

Zdroj: vlastni zpracovani
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Piiloha. 3: Obce POU Bystiice nad Pernitejnem a jejich poéet obyvatel v roce 2011

Obce POU Bystiice nad | poget obyvatel

Pernstejnem. (2011)
Blazkov 298
Bohurnov 238
Bukov 185

Bystrice nad PernStejnem 8609
Bysovec 144
Daleéin 654
Dolni Rizinka 658
Horni Rozinka 89
Chlum 45
Korouzné 244
Lisek 367
Milasin 51
Moravské Pavlovice 49
Nyklovice 168
Pisecné 197
Prosetin 398
Radkov 162
Rodkov 98
Rovecéné 643
Rozsochy 698
Rozna 771
Sejrek 162
Skorotice 139
Strachujov 141
Strazek 905
Stiitez 94
Sulkovec 189
Stépanov nad Svratkou 722
Ubusinek 99
Ujéov 494
Uncin 201
Véchnov 328
Velké Janovice 215
Velké Trestné 120
Veéstin 159
Vézna 201
Vir 721
Zvole 640
Zdanice 185

Zdroj:www.czs0.cz, vlastni Gprava



Piiloha. 4: Podet vyjizdéjicich ekonomicky aktivnich obyvatel v POU Bystfice nad

Pernstejnem

Obce POU Bystiice n. P.

ekonomicky aktivni

vyjizdéjici z

procento vyjizdéjicich ekonomicky

obce aktivnich obyvatel
Blazkov 148 113 76,35
Bohunov 115 74 64,35
Bukov 81 60 74,07
Bystrice nad PernStejnem 4401 1862 42,31
Bysovec 59 49 83,05
Dalecin 330 202 61,21
Dolni Rozinka 302 118 39,07
Horni Rozinka 34 22 64,71
Chlum 23 13 56,52
Korouzné 122 84 68,85
Lisek 170 91 53,53
Milasin 28 26 92,86
Moravské Pavlovice 11 5 45,45
Nyklovice 77 41 53,25
Pisecné 101 70 69,31
Prosetin 204 112 54,90
Radkov 71 54 76,06
Rodkov 38 28 73,68
Rovecné 305 197 64,59
Rozsochy 395 177 44,81
Rozna 347 212 61,10
Sejiek 70 47 67,14
Skorotice 52 38 73,08
Strachujov 68 52 76,47
Strazek 353 172 48,73
Stiitez 44 31 70,45
Sulkovec 95 46 48,42
gtépénov nad Svratkou 326 187 57,36
Ubusinek 49 25 51,02
Ujcov 217 105 48,39
Uncin 79 49 62,03
Véchnov 145 98 67,59
Velké Janovice 49 33 67,35
Velké Trestné 57 40 70,18
Véstin 79 42 53,16
Vézna 71 55 77,46
Vir 376 165 43,88
Zvole 293 176 60,07
Zdénice 71 52 73,24

Zdroj: www.czs0.cz




Ptiloha. 5: Vyvoj poctu obyvatel Bystfice nad Pernstejnem (1869 — 2011)

Vyvoj poétu obyvatel Bystfice nad PernStejnem (1869 — 2011)

Rok 1869 | 1880 | 1890 | 1900 | 1910 | 1921 | 1930 | 1950 | 1961 | 1970 | 1980 | 1991 | 2001 | 2011
Pocet
obyvatel | 5468 | 5405 | 5119 | 5006 | 4770 | 4576 | 4170 | 3922 | 5032 | 7644 | 9510 | 9304 | 9068 | 8609

Zdroj: Wwww.Csz0.cz, vlastni Gprava
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