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Abstrakt:

Diplomova prace se zabyva problematikou Casoprostorové mobility vysokoskolskych
studenttl v ramci mésta Ceské Budgjovice. Vyzkum byl proveden na zakladé sbéru dat
skrze tfi metody, kombinujici rizné pristupy k ¢asoprostorové mobilit€¢. Prvni metodou
bylo dotaznikové Setieni, zastupujici tradiéni zpusob sbéru informaci. Kategorii
modernich metod tvofily GPS lokatory a chytra mobilni zafizeni vyuzivajici aplikace se
zaznamem pohybu. Cilem bylo kvalitativni srovnani zminénych metod v praxi a
zhodnoceni jejich dal$iho potencidlu ve vyzkumu casoprostorové mobility. Dale pak
celkova analyza casoprostorové mobility vysokoSkolskych studentdi ve méstském
prostiedi Ceskych Budgjovic s diirazem na koncept svazki. Jednotlivé vysledky jsou
podlozeny obrazovymi a mapovymi materidly, vytvofenymi v geografickych
informacnich systémech. Zavére¢na kapitola shrnuje ziskané poznatky a vysledna
méfeni tykajici se Gasoprostorové mobility vysokoskolskych studentii v Ceskych

Budgjovicich.
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Abstract:

The diploma thesis deals with the issue of time-space mobility of university students in
the town Ceske Budejovice. The research was conducted on the basis of data collection
through three methods, combining various approaches to time-space mobility. The first
method used was questionnaire research representing traditional way of collecting
information. The modern methods category was represented by GPS loggers and
smartphone devices operating through the motion capture applications. The aim was a
qualitative comparison of these methods in practice and further evaluation of their
potential benefits for time-space research. Furthermore, the main focus is on the overall
analysis of time-space mobility of university students in urban environment of Ceske
Budejovice, with emphasis on the concept of bundles. Individual results are supported
by images and maps created in geographic information systems. The final chapter
summarizes the acquired findings and the resulting measurements of time-space

mobility of university students in Ceske Budejovice.
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1. Uvod a cile prace

KaZzdodenni prostorova mobilita je termin zasahujici do Zivota kazdého jedince
a kazdé zivé bytosti na svété. Pohyb v prostoru je jednim ze zakladnich funkci zivého
organismu a vyznamnym zpusobem ovliviiuje veskery jeho zivot. Je spole¢nym
ukazatelem napti¢ socialnim, ekonomickym i1 narodnostnim spektrem. Pfitom se vSak
U kazdého jednotlivce projevuje unikdtnim a specifickym zplisobem. Mobilita jako
takova si prosSla béhem historie mnoha fazemi a rychlymi zménami, které ji pretvotily
do dne$ni podoby. Predevs§im posledni stoleti znamenalo zasadni zmény v pohybu
a dopravé jako takové. Celkové zrychleni a zintenzivnéni pohybu vedly k jedné
Z nejvyznamngéjSich zmén, a to k ¢asoprostorové kompresi, kdy doslo doslova k revoluci

Vv geografii ¢asu a postupnému smr§t'ovani geografického prostoru.

Studenty vysokych Skol miizeme charakterizovat jako urcitou populacni skupinu
mladych a aktivnich jedinct vykazujicich z dlouhodobé statistiky neustaly nartst svého
zastoupeni ve spoleCnosti. Z tohoto hlediska se jedna o znacné perspektivni a zajimavy
vzorek obyvatelstva, vhodny k hlub§imu zkoumani. Vysledky této prace budou slouzit
pfedev§im ke zmapovani, pochopeni a pfipadné navrhu urcitych opatieni ke zlepSeni

soucasného stavu.

Diplomova prace si klade za cil zmapovat a zhodnotit ¢asoprostorovou mobilitu
vysokoskolskych studentl ve mésté Ceské Budg&jovice. K tomuto uéelu bude vyuzito
nékolika zptisobli pro ziskavani ¢asoprostorovych dat, které budou z velké ¢asti tvoreny
modernimi geoinformaénimi technologiemi. Zaroven dojde k celkovému srovnani

jednotlivych vysledkli métfeni a zaznamovych technik jako takovych.

1. Zékladnim cilem prace je interpretace vysledkli o mobilité studentli vysokych
$kol v Ceskych Budégjovicich vychazejicich ze statistického priizkumu
provedeného na reprezentativnim vzorku respondenti. Dale pak piipadova
studie obsahujici hlub8i analyzu Casoprostorové mobility skupiny studentl

a nésledné komparace a zhodnoceni efektivnosti pouzitych technik sbéru dat.

2. Prvnim zdil¢ich cili je vyjadieni vztahu mobility studenti vigi Ceskym
Budgjovicim, a to =z hlediska tucelu cesty, volby dopravniho prostiedku,

piekonané vzdalenosti, finan¢ni naro¢nosti a dalSich Casoprostorovych faktort.



Pokousi se o vytvofeni urcitého vzorce chovani spojené¢ho se sledovanou

skupinou.

Druhy dilé¢i cil stavi na ndvrhu vlastnich metod vyzkumu c¢asoprostorové

mobility vysokoskolskych studentli a pouziva tii zpiisoby sbéru dat:
e Klasicke
o Dotaznikové Setfeni
e Moderni
o GPS loggery
o Mobilni aplikace pro zaznam polohy

Duiraz se klade na porovnani rozdilné kvality ziskanych dat dle pouziti urcité
techniky sbéru a na zavére¢né, vzajemné zhodnoceni téchto tii variant. Celkové
srovnani vychazi pfedevSim z mapovych vystupli a psanych zaznami
Vv cestovnich denicich. Vzhledem k tomu, Ze bakalarské prace (Pojsl 2014) byla
zalozena z velké Casti pouze na dotaznikovém Setfeni, nabizi se zde moznost

detailngjsiho srovnani se zkuSenostmi a vysledky této starsi publikace.



2. Teoreticka vychodiska prace

Tato kapitola zahrnuje teoretické zaramovani prace, které vychazi predevsim
ze zékladl konceptu geografie Casu. Dal§im stavebnim prvkem teoretické ¢asti je rozbor
literatury zabyvajici se prostorovou mobilitou obyvatel se zaméfenim na mobilitu
studentl a na specifika mobility v urbannim prosttedi. Zavérecna faze této kapitoly se
zminuje o metodach sledovani prostorové mobility a hlavni pozornost je zameétena

na vyuziti modernich geoinformacnich technologii ve vyzkumu.

2.1. Geografie ¢asu
2.1.1. Geografie €asu a jeji pojeti v prostoru a ¢ase

Geografii casu lze chapat nékolika zpisoby a lze ji vyuzivat k feSeni
problematik napii¢ védeckym spektrem. Zivotni styl a celkové svét kolem nés prochézel
béhem historickych etap mnoha zménami a mnohdy i radikdlnimi revolucemi, se
kterymi se lidstvo vzdy po uréitou dobu vyporadavalo, nez se tyto promény staly
béznou soucasti zivota kazdého z nas. Proces transformace s sebou vzdy piinasi velky
prostor pro uplatnéni védeckych disciplin, mezi kterymi nemize chybét ani geografie
Casu. Vzhledem k nartistajici rychlosti a razantnosti zmén v globalnim méfitku jsou
koncepty a teorie pochazejici z dilny geografie ¢asu ¢im dal tim Castéj$i a potiebnéjsi

Kk pochopeni a feSeni novych otazek a problematik. (Ira 2001)

Zakladni koncept geografie Casu pfirovnava zajimavym zpisobem Thrift (1977)
k oby¢ejné ,,nehodé“. Popisuje zde silni¢ni nehodu, kterou ze statistického hlediska
hodnoti jako vysledek naristu poétu automobild v prostoru nebo jako proliferaci
zastavéného prostiedi. Tento tradi¢ni statisticky pfistup kritizuje pro absenci detaill
apopis konkrétni situace. Pfi zkoumani skutecnych divoda silniéni nehody nejsou
dostacujici ani otazky tykajici se pravniho hlediska. Takzvané “jadro pudla“ nastalé
nehody nalézd az za pomoci Casoprostorového ptistupu, kterym nahlizi na tuto
problematiku ze zcela nové perspektivy. Predev§im vyzdvihuje moznost vyporadat se
s n¢kolika slozitymi otdzkami zaroveil. Objasnéni pfiiny celé nehody se podle n¢j
skryva v samotném dlivodu setkdni dvou ¢i vice subjekti podilejicich se na kolizi, a to
konkrétné v pfesné uréeném case a na piesné uréeném misté. Tyto dvé hodnoty nabizeji

veskeré informace vedouci k rozkli¢ovani krizové situace.

10



Jako modelovy ptiklad uvadi na Obrdzku I nehodu, které se ucastni malé dité
a dodavka. Dodéavka vykonéva cestu za ucelem dopravy zbozi ze skladu do obchodniho
domu. Riziko dopravni nehody je zvySeno tim, Ze se v ten samy Casovy interval déti
vraci ze $koly domi. Casoprostorové méfitko vyhodnocuje koordinaéni vlastnosti
jednotlived a miru pravdépodobnosti k uskute¢néni interakce v prostoru a case mezi
ostatnimi objekty, které maji vlastni prostorové i Casové charakteristiky. Vyslednym
verdiktem tedy je, ze model vytvofeny geografii ¢asu se snazi pochopit zakladni
souvislosti a spojitosti se vznikem nehody. Navic sméfuje k moznostem zmény
podminek za ucelem zabranéni t€émto kolizim a celkovému zkvalitnéni Zivotnich

podminek.

Obrazek 1: Casoprostorové znazornéni “silni¢ni nehody*
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Zdroj: Thrift 1977 s .3, viastni zpracovani
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Jak jiz bylo zminéno vyse, dvéma nosnymi sloupy geografie casu jsou bezesporu
prostor a c¢as. Thrift (1977) je popisuje jako urcité zdroje, které jsou v né€kolika
faktorech rozdilné, avsak v obecném méfitku je 1ze povazovat za téméf izomorfni. Cas
a prostor zacaly byt vnimany jako spolecnad jednotka diky praci na Casoprostorovych
scénatich provadénych Andersonem (1971), Hollym (1975) nebo Thriftem (1977). Bylo
zapotiebi pochopeni c¢asového hlediska lidskych aktivit a pfedevSim cCasu jako
pocitatelné jednotky. Tento poznatek vedl mimo jiné k zahdjeni empirickych studii
zalozenych na vybrané skupiné€ respondentti, kterda méla za kol vyplnit cestovni deniky.
Ziskana data tak dostala uréitou vypovidajici hodnotu a nésledn¢ mohla byt pouzita

Kk potiebam planovani ¢i rozhodovani na mistni nebo narodni urovni.

Alternativni definice geografie Casu dle Thrifta (1977) zni takto: ptekazky
kladené¢ okolnim prostfedim vi¢i pohybu samotné spolecnosti lze povazovat
za geografii Casu. Rizné aktivity jsou vysledkem preferenci, které reflektuji osobni
hodnoty. Tento ptfipad naznacuje, jak velkou roli zde hraje psychologie, jejiz pfistup
muze odhalovat divody téchto voleb, a dokonce predikovat volby, a tudiz i akce

budouci.

Thrift (1977) ve své publikaci vyzdvihuje pfistup vedeny geografii ¢asu a jeho

spravnost obhajuje ve tfech bodech:

1. Prvni argument poukazuje na schopnost pienést poznatky do zékladni
a srozumitelné formy, se kterou mize dale pracovat Siroké spektrum zdjemcii
0 ziskana data. Jako ptiklad zde uvadi lundskou specializaci na tvorbu
jednoduchych modeld, které nasly vyuziti ve hmotné€ pravnich rozhodnutich
na politické urovni. P¥imy dikaz dokladd na situaci ve Svédsku, kde se
geografie Casu stala standardnim zdrojem pro mistni politicka uskupeni.

2. Druhy argument pracuje s mySlenkou mnohoznacnosti a nepiesnosti
jednotlivych podminek. Opét se zde zminuje o skupiné pracovnikii na lundské
univerzité ve Svédsku, ktefi se tyto nedostatky pokouseli odstranit ohrani¢enim
prostoru ve spojeni s primarnim zamétenim na jednotlivce.
individudlni soucast studie a hledani extrém, které podkladd Hagerstrandovymi
vysledky. Na zavér zduraziiuje, ze prostor a ¢as ma blize ke spolecCenskym

vztahlim neZ k fyzikalnim.
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2.1.2. Zakladni koncepty geografie Casu v mobilité studentt

Konceptudlnimu zakotveni geografie Casu se vénoval predevS§im Lenntorp
(1999), jehoz prace dala vzniknout padesati dvéma konceptiim, které maji za ucel
objasnit ¢asoprostorové chovani ¢lovéka v jeho pifirozeném prostiedi. Z této pomérné
pocetné skupiny vyc€lenili Frantal, Klapka, Siwek (2012) nékolik zékladnich a obecné
platnych konceptd, které nasledné setadili dle jejich vzajemného postaveni a podrobnéji

rozebrali.
e Prizma (prism)

Koncept prizmatu vychazi z potfeby vymezit urcité limity, ve kterych bude
planovany vyzkum probihat. Jedna se tedy o vytvorfeni prostorové a casové omezeného
regionu, v jehoz sféfe se uplatiuji a zkoumaji ostatni koncepty. Casové ohranigeni
souvisi s nutnosti kazdého jedince vratit se po urcitém casovém intervalu zpét
na pocatecni misto (kolej, byt). Naproti tomu hranice prostoru se sklada z pocatecni

lokace a dale pocitd s maximalni rychlosti jedince Vv prostoru a jeho cilovymi lokacemi.

Obrézek 2: Jednoduchy model asoprostorového prizmatu na ptikladu studenta

maximalni ¢as ndvratu (kolej)

o+ -+ { maximdlni rychlost
"‘potencionélni pro
J'l cesty <

-~

maximalni ¢as dosaZeni cile (univerzita)

geograficky
prostor

potenciondlni oblast cesty

Zdroj: Miller (2005), viastni zpracovani
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e Cesta (path)

Takzvanou drahu jedince v prostoru a ¢ase zaznamenava koncept cesty. Tyto
cesty jsou typické svym kontinualnim procesem v urCitém casovém useku. Sklada se
ztady na sebe navazujicich aktivit, které jsou jedine¢né svym typem, vyznamem
I Casovou dotaci. Obrazek 3 znazornuje <¢asoprostorovou cestu v nepretrzitém
dvoudimenzionalnim prostoru. K zaznamu téchto cest v readlném prostredi slouzi
naptiklad pfistroje zalozené na systému GPS, které mohou nabidnout zndzornéni cest

ve vysokém rozliSeni.

Obrazek 3: Jednoduchy model ¢asoprostorové cesty na piikladu studenta

F 3

fas

* o

[

hospoda D gl T

geograficloy prostor

kolej

Zdroj: Miller (2005), viastni zpracovani
e Aktivity (activities)

Jedna se o vyznamové (pro studenta) dilezité Cinnosti, a to bez ohledu na jejich
obligatni (studium) ¢i dobrovolny (hospoda) charakter. Geografie ¢asu pfistupuje
ke vSem aktivitam stejnym zpusobem, a to i k tém, které by se na prvni pohled mohly

zdat jako nepodstatné a v jakémkoli ohledu neproduktivni (¢ekani na MHD).
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e Projekt (project)

Razné druhy aktivit spolecné vytvareji sekvenci, ktera je definovana Casovym
a prostorovym vymezenim. Tento sled aktivit nazyvdme v geografii Casu projektem.
Jednotlivé aktivity nemusi fungovat v pfimé navaznosti, a dokonce v nékterych
ptipadech se mohou i témét vylucovat. Jako ptiklad vylucujicich se projekti uvadi
Roubalikova (2009) projekt s cilem splnéni zkousek béhem studia a postup do dalsiho
roc¢niku, naproti tomu s timto koliduje projekt zacileny na volnocasové aktivity nebo
zvyseni uvazku na brigddé. Ke zminiované kolizi dochézi v dusledku ¢asu jako omezené
komodity a zaroven casové naroc¢nosti riznych aktivit. Roubalikova (2009) ve své praci
déli projekty jesté detailnéji, a to na kratkodobé (koupit si nové obleceni) a dlouhodobé
(Gspesné dokoncit vysokoskolské vzdélani). Déle zde existuji projekty s typickym

rytmem a tendenci k opakovani (dochéazka do skoly).
e Stanice (stations)

Dle Iry (2001) jsou stanice mista, mezi kterymi se jedinci pohybuji, posilaji si
zpravy nebo vnich pfimo pobyvaji. Nejvétsi koncentraci stanic milzeme nalézt
pro aktivity a interakce. V Casovém horizontu se muze jejich vyuziti a dulezitost
razantné ménit (studentské ubytovny béhem Skolniho roku a o prazdninach). Piiklad

moznych stanic ve studentské mobilit€ znadzorniuje Obrazek 4.

Obrazek 4: Hlavni stanice na piikladu studenta

STRAVOVANI
(menza, hospoda)

EULTURA
(divadla,
vvstavy)

VZIDELAVANI
(eniverzita,
lenihowvna)

UBYTOVANT
(kolej. bt}

ZABAVA
(zpolefenslad
zafizeni)

SPORT
(stadiony,
sportovni haly)

Zdroj: viastni zpracovani
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e Kontexty (contexts)

Jednim z poslednich konceptli, o kterych se zminuji Frantal, Klapka, Siwek
(2012), jsou kontexty svazané s individualitou kazdého ¢loveéka. Slouzi k posuzovani
aktivit, stanic, projekti a rutin z riznych thli pohledu. Zakladni typy kontexti podle
Frantala, Klapky a Siwka (2012, in Ira 1976) jsou nasledujici:

a) Projektovy — ¢asove nekontinualni ¢innosti sméfujici k danému cili
b) Kazdodenni — ¢asové souvislé ¢innosti provazané s projekty
¢) Socialni — zohlednéni ostatnich osob a jejich vzajemné pusobeni

d) Geograficky — prostorovy typ, kde se odehravaji aktivity, projekty a dalsi

e Omezeni (constrains)

Omezeni, jak jiz zndzvu vyplyvéa, maji funkci néjakym zplGsobem limitovat
vykonavani aktivit a plnéni projektii. Miller (2005) ve své publikaci o teoriich geografie

¢asu zminuje tyto typy omezeni:

a) Omezeni schopnosti osoby meénit ¢as za prostor v pohybu (pfistup
k hromadné doprave)

b) Omezeni v dusledku potieby sdruzovani se do skupin na vyhrazeném
prostoru ke specifickym aktivitam (pfednasky)

C) Omezeni vramci pravnich norem a nafizenich vztahujicich se

k nékterym lokalitam (studentsky kampus)

2.1.3. Vliv modernich technologii na koncepty geografie ¢asu

Prvni koncepty geografie ¢asu navrzené Lenntorpem vzeSly z poznatkl
a technologické urovné konce 20. stoleti. Od této doby doSlo k velkym zméndm
Vv socidlni, ale predevSim védecko-technologické sféfe. Revoluci zaznamenala
pfedevSim vypocetni a komunikacni technika, kterd je dodnes klicova v neustalém
procesu globalizace svéta. Konkrétni dopady zaznamenala 1 mobilita obyvatel, kde se
urcitd ¢ast pohybu jednotlivce presunula do kyberprostoru. Fyzickd pfitomnost v ramci
nékterych aktivit jiz neni nutnosti nebo se pro tyto situace ptimo upiednostiiuje prave

kyberprostor-internetova knihovna, facebook (Sveda, Madajové 2012).
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Sveda a Madajova (2012, in Janelle 1995) popisuji ve své praci 4 zakladni typy

komunikac¢nich reziml navrzenych Janellem (1995) na Obrazku 5.

Obrazek 5: Typy komunikacnich rezimt dle ¢asové a prostorové charakteristiky
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Zdroj: Sveda, Madajova (2012, in Janelle 1995)

Zakladni déleni zde probihad ve dvou kategoriich: Fyzick4 pfitomnost a Virtualni
ptitomnost. Casové hledisko je rozdéleno na synchronni a asynchronni rezimy. Paralelni
koexistence realného a kybernetického svéta je vice neZ patrna a geografie ¢asu na tento
fakt musi reagovat. Jednou z adaptaci na novy virtualni prostor je vytvoteni hybridni
reality (Sveda, Madajova 2012, in Shaw, Yu 2009), ktera je tvofena prinikem fyzického

a virtualniho svéta.

Dalsi zcela novy termin, ktery zmifiuji Sveda a Madajova (2012, in Gillepsie,
Richardson 2000), je hypermobilita. Ta vznikd v bodé spojeni fyzické a virtualni

mobility béhem stejného casového useku (vyuziti mobilniho internetu pii cest¢ MHD
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do skoly). Hypermobilita se tak sama o sob¢ dostava do konfliktu s konceptualnim
ramcem staré Skoly geografie ¢asu. Dle Janella (2001) je lidskd mobilita do velké miry
produktem usili potfebného k piekonani vzdalenosti. Tuto vzdalenost dale d€li na dva
typy dle naro¢nosti, a to z hlediska ¢asu a vynaloZenych nakladt. Moderni technologie
ve spojeni s hypermobilitou obé tato méftitka razantn€ snizuji, a nabizeji tak mnohem
vice moznosti nakladani s asem a prostiedky. Sveda a Madajova (2012) si ve své praci
kladou mnozstvi otazek zpochybnujicich stavajici koncepty geografie ¢asu. Upozoriuji
také na zastaralost metodologického ramce, ktery zaostava za moznostmi sledovani,
zaznamu a vyhodnoceni ¢asoprostorovych dat. Za velice pokrokovy pfistup v oblasti
vyzkumu ¢asoprostorové mobility povazuji vyuziti softwarovych a vypocetnich kapacit,
které nabizeji geografické informacni systémy pro zpracovani a vizualizaci ziskanych

dat.

Dals$im z koncepti, které se dostavaji pod palbu zmén nastolenych modernimi
technologiemi, jsou omezeni (constrains). Konkrétni ptiklad uvadéji Sveda a Madajova
(2012, in Schwannen, Kwan 2008), kde dokonce prezentuji zmény v zakladnich
podminkach geografie Casu nastolenych Hagerstrandem (1975). Moderni technologie
podle nich méni ndhled na nedélitelnost lidské bytosti a zcela borti podminku limitni
schopnosti UCastnit se v urcitém c¢ase vice aktivit najednou. Ddéle zpochybiiuji

omezenost prostoru a pfirovnavaji virtualni realitu k jednotce s neomezenou velikosti.

Spolu s piichodem novych technologii se méni i nahled na Casoprostorové
prizma (prism). Primarni funkce prizmatu, ktera vymezuje dosaZitelny prostor jedincem
v urcitém cCasovém intervalu, se pii konfrontaci s virtudlnimi moZnostmi dostava
do zcela jiné situace. Moderni technologie disponujici virtualnim prostiedim stiraji toto
Casoprostorové vymezeni a davaji tak jedinci téméf neomezenou moc volby. Obrazek 6
znazoriiuje piipad bezdratového ptipojeni do virtudlniho prostoru, jehoz ¢asoprostorova
cesta se ve 3D zobrazeni vymezuje valcem. Prisecik klasického prizmatu a valce
vykresluje moznosti v asoprostoru, kterymi disponuje ¢lovék ve virtudlnim prostoru
apti virtualnich aktivitach. Kli¢ovou vyhodou bezdratového ptipojeni k virtudlnimu
prostoru je kontinudlni zvySovani rozsahu v prostoru a case. Jedinec je tedy schopny
soucasné fungovat ve virtudlni sféfe a pfitom se pohybovat v rdmci téchto hranic.

(Yu, Shaw 2005)
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Obrazek 6: Model ¢asoprostorového prizmatu pro virtudlni aktivity s bezdratovym

pfipojenim
A
cas
e L;: soucasna lokace
I’Z ,,,,, T e ey et L:): budouci lokace
Casoprostorové )
prizma i1 Casoprostorovy cylindr s
)

operacni oblasti

bezdratového piipojeni k
> virtualnimu prostoru
potencionalni oblast
cest ve fyzickém
prostoru

1‘] ......

prostor

Zdroj: Yu, Shaw (2005), vilastni zpracovani

Na druhé strané tu stale existuji fyzickd omezeni, kterymi se musi virtualni
prostor fidit a ktera musi respektovat. Podil virtualni reality na fungovani clovéka je

do zna¢né miry subjektivni a lii se jak svou hloubkou, tak i rozmanitosti.

Pokud chce geografie ¢asu udrzet krok s dobou, nezbyva ji nic jiného, nez tento
novy prvek, ktery pfedstavuje virtualni realita, pfijmout a naucit se s nim pracovat
Vv ramci vyzkumu casoprostorové mobility. V piipadé€, Ze by k tomuto kroku nedoslo,
ztratila by geografie casu jako takovéa velkou ¢ast své hodnoty, jelikoZ virtualni realita
ziskala za kratkou dobu vyznamny podil na zZivoté ¢lovéka a jeji potencidl jesté neni ani
zdaleka vyc€erpan. Vynechani této slozky v celkovém procesu vyzkumu ¢asoprostoroveé
mobility jiz nebude v budoucnu mozné pti zachovani objektivity a kvality vyslednych
dat. Do velké miry se jedna o vyzvu pro celou geografii, kterd zaroven s sebou pfinasi
Sanci rozsifit své pole pusobnosti a prohloubit dosavadni védecké poznatky o zcela
novou a neprobadanou dimenzi. Druhou stranou mince jsou otazky tykajici se ochrany
soukromi a obavy ze zneuziti citlivych dat. Symbioza fyzického a virtudlniho prostoru
je pro nasi dobu jiz typicka a je zapotiebi ji vénovat zvySenou pozornost. Yu a Shaw
(2005) si ve své praci uvédomuji dulezitost modernich technologii a nazyvaji

soucasnost ,, Vekem okamzitého pristupu* (the Age of Instant Access).
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2.2. Metody sledovani €asoprostorové mobility

Celonarodnim patronem sbéru a vyhodnocovani dat je Cesky statisticky tiad,
ktery vychazi z udaji ziskanych béhem pravidelného projektu s ndzvem Scitani lidu,
domt a bytli. Tento hromadny sbér dat, zajist'ujici mimo jiné i informace o dojizd’ce,
probiha jiz od roku 1961 s 10 letou frekvenci. Vysledkem jsou velice obsahlé, avSak
obecné a Siroce zaméfené vystupy tykajici se vieobecné mobility obyvatelstva Ceské
republiky. Sbér dat probihd na zaklad¢ klasické dotaznikové metody, ktera je sama
0 sobé do velké miry omezena mnozstvim potencionalné ziskanych informaci a také
podstatné zéavisi na schopnosti respondenta dotaznik spravné vyplnit. VSechny tyto
faktory jsou, co do vypovidajici hodnoty, limitujici a jejich praktické vyuziti je tak

mozné pouze v komplexnim celondrodnim métitku.

Resenim nebo alespoii moznou odpovédi na tuto problematiku mohou byt pravé
specificky zaméfené ¢i ptipadové studie. Jejich tkolem je formovat obraz prostorové
mobility urcité skupiny obyvatelstva, a to za pomoci kombinace riznych metod
sledovani prostorové mobility. Dochédzi zde sice ke ztraté vseobecné Sitky zabéru
vyzkumu na republikové Grovni, avSak hloubka a detailni zpracovani, které tyto prace
nabizeji, tuto absenci do jist¢ miry kompenzuji. Pfedev$im kombinace nckolika
sledovacich metod najednou miize odhalit dosud skryté aspekty mobility, a dale se tak

priblizit k dokonalému pochopeni prostorové mobility obyvatelstva.

Ur¢itou klasifikaci metod sledovani prostorové mobility nastinil Janelle (2002)
ve své praci, kterd se primarné¢ zaobirala casoprostorovymi uUpravami v dopravé

a informac¢né komunikac¢nich technologiich. Metody sledovani déli nasledovné:
e Konsensudlni sledovani
o Casoprostorové deniky
o Cestovni prizkumy
e Piimé sledovani v redlném cCase
o Mobilni telefony
o GPS loggery

o Telemetrie
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e Nepiimé sledovani
o Kreditni karty

Vyzkum prostorové mobility vysokoskolskych studentt v Ceskych Budgjovicich
kombinuje pravé prvni dvé formy metod sledovani Casoprostorové mobility. Metoda
konsensualniho sledovani je charakteristicka pouzitim klasického pfistupu k zaznamu
informaci o mobilité. Sbér probihd pomoci dotaznikovych formuléit, které vypliuje
bud’ samotny respondent, nebo feSitel po konzultaci se sledovanou osobou. V tomto
piipadé se jedna o zpétny zaznam mobility, ktery s sebou piinasi hned nékolik uskali.
Zaznam udaju probihd s ¢asovym odstupem od prostorové mobility, a tak zde hrozi
zvySeny vyskyt neptfesnosti spojenych se zhorSenym vybavovanim detailti tykajicich se
celodenni cesty. Navic cestovni deniky byvaji, co do slozitosti, celkové naro¢né a pro
nezasvécené¢ho respondenta piedstavuji vyraznou obtiz a Casové zdrzeni. Nadmérné
naroky jsou ze strany dotazniku kladeny i na feSitele vyzkumu, jelikoz neposkytuji
pfimé informace o naméfenych vzdalenostech a Casovych intervalech. Pfi rozsahlejsich
projektech je zapotiebi prevadét ziskand data do elektronické podoby, aby bylo
dosazeno efektivni selekce a prace s daty. Za kladné prvky konsensudlniho sledovani
muzeme povazovat ziskani informaci ptimo od sledovaného respondenta tykajici se
vyuziti dopravniho prostfedku, ucelu a periodicity cesty. Tyto tii prvky mobility jsou

jen velice obtizné zjistitelné jinymi zpisoby.

Druhou moznosti dle Janella (2002) je vyuziti metody ptimého sledovani
mobility v realném case. Samotny nazev jiz vypovida o tom, Ze se jedna o metodu
zaznamenavajici mobilitu v aktudlnim case, tj. pravé ve chvili, kdy ve skutecnosti
probihd. Tento fakt je velice dulezity, bavime-li se o piesnosti ziskanych data
aminimalizaci  zkreslujicich ~ faktori. Tato metoda pracuje s modernimi
geoinforma¢nimi technologiemi a na zakladé¢ zaznaml ztéchto zafizeni dale
vyhodnocuje casoprostorovou mobilitu v konkrétnich piipadech. Jednotlivé klady
ve vyuziti GPS technologii popisuje i Schonfelder a kol. (2002). Podstatna vyhoda
Vv ramci vyzkumného procesu je odstranéni zvySenych pozadavkil vici respondentovi,
ktery do mapovani své mobility nijak nezasahuje a neni nucen nasledné zdlouhavé
vyplnovat rizné formulafe. Miize se tak zcela pfirozené pohybovat v ¢asoprostoru, aniz
by pfemyslel nad tim, Zze bude muset veSkeré své cesty popisovat. Zaroveii dojde

k ziskani mnohem detailnéjSich dat o jeho mobilité, nez by tomu bylo naptiklad
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u dotaznikového Setfeni. Naopak jisté nevyhody piindsi potencionalné¢ maly pocet
ucastnikd vyzkumu limitovany velikosti technologické zakladny. Dal§imi problémy
mohou byt vypadky signalu spojené s prichodem clenitého terénu a omezena vydrz

baterie, o kterych se zminuji i Novak a Temelova (2012).

Posledni kategorii v metodach sledovani casoprostorové mobility Janelle (2002)
oznacuje jako nepiimé sledovani mobility. Tuto kategorii mizeme specifikovat jako
sledovani mobility bez pifimé spoluprace ¢i védomi sledovanych respondentd. Janelle
(2002) uvadi piiklad na udajich ziskanych z vyuzivani kreditnich karet. Vyuzitim této
metody Ize obsdhnout pomémé Siroky vzorek populace, avSak samotna data jiz
postradaji detailni hledisko, které nabizi pravé metoda ptimého sledovani. Podstatnym
problémem, na ktery metoda nepfimého sledovani nardzi, je téma ochrany soukromi

a moznosti zneuziti dat tykajicich se mobility.

2.2.1. Moderni geoinformacni technologie

Jak jiz bylo zminéno vyse, moderni geoinformacni technologie pfedstavuji zcela
revoluéni metodu v casoprostorovém vniméni mobility. Vyhody, které tato technologie
prinasi, jsou jasné a nepopiratelné. Lze navic s jistotou tvrdit, ze s postupujici dobou
budou neustdle nabirat na dualezitosti a frekvenci vyuzivani ve védeckych kruzich

i mimo né.

Moderni geoinformac¢ni technologie diky poskytnuti detailnich zdznamt
0 mobilité v redlném case nastifiuji budoucnost, kterou se bude geografie casu dozajista
ubirat. Klicovou vyhodou tohoto zpisobu sledovani je moznost zapojeni
geoinformacnich systémt (GIS) do vyzkumu a tvorba naslednych digitalnich vystupt.
Tento zplsob prace s daty pifindsi do vyzkumu casoprostorové mobility zcela nové
prilezitosti, jak nahliZet na mobilitu a pracovat s jejimi vlastnostmi. Vzhledem k tomu,
ze moderni technologie postupuji neustale kupfedu, tak i nabidka a funkce GIS kazdym
rokem piekracuje své dosavadni hranice. Frantal, Klapka a Siwek (2012) ve své praci
hovoii o vyrazném vylepSeni grafického aparatu geografie Casu prave skrze vyuziti GIS
technologii. PfedevS§im vyzdvihuji pokroky modelovani mobility v 3D prostoru
metodou ¢asoprostorovych akvarii. Vyuziti téchto novych vydobytki moderni doby vidi
ve vyzkumech cestovniho ruchu nebo v ramci dopravnich systémi a prostorové
mobility chodct. Upozoriiuji také na pravni otazku spojenou s vyuzivanim soukromych

dat, ktera je blize rozebrana niZe.
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PfedevSim technologie na bazi GPS (Global Positioning System) pfinesly
revoluci v zaznamenavani Casoprostorové mobility. Pfesnost a detailni pfistup jsou
hlavnimi pfednostmi téchto pfistroju, které ptichazeji s okamzitou moznosti vizualizace
mobility a dal§imi rozmanitymi funkcemi. Pfistroji pracujicich na bazi GPS existuje
cela fada: od mobilnich telefonti, GPS loggerti az po fidici jednotky v osobnich
automobilech. Pfedev$im v kombinaci s mobilnimi daty se jedna o velice pfesnou a
funk¢éni metodu zaznamu. Béhem nékolika let se jiz nebude na trhu vyskytovat témér
zadny mobilni pfistroj bez piistupu k mobilnimu internetu a bez GPS lokatoru. Tento
tak pfimo vybizi k uchopeni piilezitosti, kterou moderni geoinformacni technologie

skytaji.

Obrazek 7: Ukédzka moznosti 3D vizualizace dat z GPS zatizeni pomoci GIS
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Jednu z moznosti, ktera se netyka piimo systému GPS, uvadéji ve své praci
Novak a Temelova (2012). K monitorovani pohybu skupiny mladych Prazanii vyuzili
jejich osobni mobilni telefony, a to diky aktivnim lokalizaénim zdrojim. Systém
sledovani pracoval skrze komunikaci mezi mobilnim zafizenim a siti pozemnich antén,

kdy jednotlivé zdznamy od sebe byly oddéleny 2 minutovymi intervaly. Timto
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zpusobem tak najednou sebrali data o mobilit¢ 47 lidi za pomérné nizkého usili
a naroku na jednotlivé respondenty. Hlavnimi pfekazkami v tomto konkrétnim piipadé
jsou pomérn¢ striktni zakony tykajici se ochrany osobnich udajl, spojené s nutnosti
spoluprace ze strany telekomunikacnich spolecnosti spravujicich mobilni sité.
Na stejném principu sbéru dat postavili svlij vyzkum i zahrani¢ni vyzkumnici Kwan,
Cartwright a Arrowsmith (2012) v oblasti australského Melbourne. Potvrdilo se jim, ze
lidé si vybiraji nejkratsi trasy mezi destinacemi. Zaroven tvrdi, ze aplikace vyuzivajici

mobilni internet pfinaseji presnéjsi vysledky.

Spolu s mnoha benefity, které poskytuji geografii ¢asu moderni technologie, jde
ruku v ruce i problematika prava a naroku na soukromi. Vzhledem k velkému rozsifeni
modernich technologii a jejich schopnosti téméf neomezené zaznamenavat svou polohu
dochazi paradoxné k jednomu z nejvétsich ohroZzeni svobodné a soukromé mobility
soucasnosti. Diky mobilnimu internetu dnes ziskdvdme mnohem pfesnéjsi informace
0 mobilité¢ nez kdy ptedtim, ale zaroven tato nova vymozenost dokaze o svém majiteli
prozradit vice, nez by byl kdy sam ochoten sdilet. Ackoliv to jisté nebylo primarnim
cilem, tak se mobilni operatofi stali v podstaté jednou z nejvétSich a nejuspésnéjsich
SpionaZznich spolecnosti viibec. Prostfedkem jejich ,,Spiondze* se staly pravé mobilni
telefony napojené na sit’ pozemnich antén, které téméf neustalé podavaji své centrale
udaje o aktudlni poloze. Lidé si tento fakt ve vétSin€ pripadii ani neuvédomuji nebo
nemaji prosté na vybér. Nastésti jsou casoprostorova data vlastnéna témito spolecnostmi
pod piisnymi regulacnimi zakony, a tak nedochazi k jejich zneuzivani. Pfipadné vyuZiti
bez védomi sledovanych osob je povoleno pouze v krizovych situacich, a to pouze
statnimi orgdny. Pravni problematiku tohoto typu fesi z ¢eskych autord naptiklad Novak
a Temelova (2012) nebo Frantal, Klapka a Siwek (2012). Vyrazné pokrocilejsi prace
vSak nabizeji zahranicni autofi Dobson a Fisher (2003), Thurnau (2008), Salkintzis
(2004) nebo Strandburg (2006). Solove (2009) dokonce uvazuje o této moderni dobé
spojené se sledovacimi technologiemi za nastup Velkého bratra z romanu George
Orwella 1984. Mésta prorostld bezpoctem bezpe¢nostnich kamer a masové rozSifena
zafizeni schopnd nepfetrzité zaznamenavat informace o svém majiteli mohou dozajista

urcité ndméty z romanu piipominat.

Zajimavy fenomén s nazvem Geoslavery (Geootroctvi) ve své praci rozebiraji
panové Dobson a Fisher (2003). Popisuji zde, dle jejich nézoru, zcela novou formu

otroctvi, kterd je charakterizovdna neomezenym sledovanim cloveéka a absolutni
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kontrolou nad jeho pohybem. Mozné zplsoby provedeni vidi skrze monitorovani
zivotnich funkci. Upozoriiuji na velice omezenou ¢i zddnou pravni ochranu v komer¢ni
sféfe, kdy dochdzi ke zneuzivani digitdlnich dat ziskanych prostiednictvim GPS.
Nebezpeci vidi i1 v samotnych GIS systémech, které se v nespravnych rukdch mohou
proménit ve velice efektivni nastroje urcené k ,,zotroCeni* ¢loveka a jeho naslednému

ree
1

manipulovani v prostoru a case. K dosazeni dokonalé¢ho stupné ,,zotroceni podle nich
zbyva pouze dalkové ovladané zatizeni, které pii poruSeni jakéhokoliv pravidla dokaze
,otroka* bolestivé potrestat. Toto zafizeni pfipominé elektricky psi obojek vyuzivany
chovateli problémovych ras k vycviku. Jednim z aktudlnich ptikladd, tykajici se také
Ceské republiky, je zavadéni elektronickych nidramki jako plnohodnotné alternativy
V trestnim pravu. Tyto pfistroje pracujici na bdzi GPS budou béhem pfiiStiho roku

implementovany i do pravniho systému Ceské republiky.

Piistroje zaznamenavajici polohu pfirovnavaji Dobson a Fisher (2003)
k nuklearni energii, ktera taktéZ nabizi mnoho benefitt, ale pokud s ni neni nakladano
obezietné, meéni se ve velice nebezpenou silu. Na jednu stranu piipoustéji vyhody
plynouci z novych technologii zaznamenavajicich polohu, ale na strané druhé se obavaji
mozného zneuzivani. Na pomyslné vahy pokladdaji vyhody v osobni bezpecnosti
a dalSich oblastech zlepSujicich zivotni podminky a jako protivdhu uvadéji soukromi
a osobni svobodu. V podstaté Ize konstatovat, ze ve prospéch pokroku musi spole¢nost
vzdy néco obétovat a zaleZzi jiz jen na nés, ¢eho a do jaké miry jsme ochotni se vzdat.
Dobson a Fisher (2003) se pomoci realistickych scénarti snazi varovat, podnitit diskuzi,
a tak pfipravit spolecnost na moZzné negativni nasledky, které s modernimi
technologiemi mohou nastat. Na zavér se snazi nastinit ur¢ita feSeni a vychodiska pii co

mozna nejvetsim zachovani kladnych stranek, kterymi moderni technologie disponuji.

Mezi odborniky s aktudln€jSimi publikacemi na téma modernich technologii
patii napfiklad Gartner a Ortag (2011). Jejich publikace se zaméfuje na pokroky
Vv oblasti lokaliza¢nich technologii. Dale se také zabyvaji problematikou naruSovani
soukromi skrze vyuZivani vizualiza¢nich metod. Upozoriiuji na stale nizkou pozornost,
ktera se klade na otdzky soukromi a jeho zachovani pii stietu s modernimi

geoinformaénimi technologiemi.

25



2.3. Specifika ¢asoprostorové mobility studentt

Na téma empirického vyzkumu casoprostorové mobility jiz vzniklo nékolik
praci. Jednalo se vSak vétSinou o tzce zaméfené piipadové studie. Jako zastupce
¢eskoslovenskych prikkopnikii mizeme jmenovat Drbohlava (1990) nebo Iru (2000).
Aktualngjsi prace na toto téma maji na svédomi Kraft (2014), Tkany (2014), Rozkos$ny
(2014) nebo Kvéton (2016).

Jadrem této diplomové prace je Casoprostorova mobilita se specifickym
zaméfenim na pohyb vysokoskolskych studenttl vramci mésta Ceské Bud&jovice.
Ke splnéni stanovenych cilii prace je zapotiebi, mimo jiné, zaméfit se na obecnou
charakteristiku sledované skupiny a zmapovat jeji jedine¢né vlastnosti z hlediska

celkové populace, a to v navaznosti na odbornou literaturu.

Studium, ze kterého lze Cerpat relevantni informace tykajici se ¢asoprostorové
mobility vysokoSkolskych studentii, provedli Klapka a Roubalikovd (2010), ktefi
sledovali mobilitu vysokoSkolskych studentd v Olomouci. Ke sbéru dat vyuZivali
klasickou dotaznikovou metodu pomoci vyplnénych cestovnich denikd, které studenti
vyplnovali béhem jednoho tydne. Vzorek jejich respondenti se skladal z 53 studentii
(29 Zen a 24 muzl). Ve svém vyzkumu se zamétovali pfedev$im na téma stanic a jako
zajimavou alternativu zvolili kategorii emociondlniho vztahu k provadéné aktivité
a okoli. K empirickému stanoveni emoci zvolili $kalu podobnou Skolnimu hodnoceni
od 1 (citim se skvéle) az do 5 (citim se hrozn¢). Vysledkem studie byla identifikace
55 stanic s pfesnym adresnym popisem, které vypovidaly o studentské mobilité
v Olomouci. Pfi celkové generalizaci byl zaznamenan trend spojeny s koncentraci stanic
do historického centra mésta. Tento fakt byl odivodnén vysokym vyskytem
vzdélavacich a zabavnich stfedisek ve zmifiované ¢asti mésta. Ostatni rozmisténi stanic
lze dle Klapky a Roubalikové (2010) rozdélit do dvou rozdilnych fenoménti spojenych

S rozvojem mésta po roce 1990.

vvvvvv

a institucemi v Gzké navaznosti na vzdélavaci systém. Jako ptiklad jsou uvedeny
studentské koleje nebo stravovaci menzy. Tyto stanice ovSem nejsou vazany pouze
na suburbanni zény meésta, ale lze je najit 1 v Castech blize centru. Vici studentim

poskytuji mnoho funkei, které jsou z velké casti pro ¢lena vysoké skoly povinné.
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Jako druhy fenomén vyskytu stanic vné meéstského centra jsou obchodni
stiediska budovand od roku 1995 a pozdé&ji. Prvni velké obchodni domy vyrtstaly
vetsinou V okoli velkych mést nebo vyuzivaly mistni brownfields. Funk¢éni potencial
téchto zafizeni zahrnuje aktivity spojené s nakupem, pracovnimi pfilezitostmi az
po vylozen¢ odpocinkové zaméfené vyuziti provazané s travenim volného casu.
Prvoplanové rozmistovani obchodnich domt do okrajovych ¢asti mést potvrzuje
I Szczyrba (2005), ktery ovSem upozoriiuje na soucasny trend piiblizovani obchodnich
z4jmu zakaznikovi. Modernim trendem dneska je naopak vystavba nakupnich domt co
nejblize méstskému jadru nebo rozsifovani jiz stavajicich stiedisek v tésné blizkosti
centra. V Ceskych Budgjovicich mizeme uvést priklad na masivnim roz§ifovani IGY
Centra, splanovanym datem dokonceni na podzim roku 2016, které se nachdzi

Vv blizkosti historického jadra mésta.

Po zpracovani dat vytvofili Klapka a Roubalikova (2010) 7 kategorii stanic
rozdélenych dle jejich dominantni funkce. V rdmci téchto stanic dosli k zavéru, ze
stejna stanice funguje pro studenta jako jednotlivce riznym zptisobem. Prikladem muze
byt student pobyvajici v obchodnim domé za tG¢elem traveni volného Casu a jako zcela
odlisny ptipad student brigddné zameéstnany v obchodnim domé, pro kterého je tato
stanice vyznamové¢ a funkéné zcela odliSnd. Samotnd funkce stanice je tak absolutné

zavisla na studentové subjektivnim pohledu.

V dalsi fazi vyzkumu casoprostorové mobility studentt konfrontovali jednotlivé
stanice s jejich reZzimem vytizeni bé€hem celého dne. Podafilo se jim vyclenit
5 zékladnich kategorii stanic s pfesnou ¢asovou aktivitou. NejpiesvédcivejSich hodnot
z hlediska mobility studenti, jak se dalo pfedpokladat, dosahly vzdélavaci, ubytovaci
a stravovaci stanice. Tyto, z pohledu studenta, vitdlni nebo nezbytné aktivity jsou
casové€ a prostorové mnohem vice soustiedéné, nez je tomu u volnocasovych a volenych

aktivit.

Zajem o emoc¢ni naladéni a subjektivni vztah student k jednotlivym stanicim,
dle jejich funkce, wvyustil vpraci Klapky a Roubalikové (2010) k jedinecnym
vysledkim. Pfi celkové generalizaci vySel najevo pfevazujici pozitivni vztah
ke stanicim. Nebyly zjistény dominantné negativni stanice a pouze u stanic se
zdravotnickou funkci se objevily podprimérmné hodnoty. Naopak nejkladnéj$iho skore

dosahly stanice se zadbavni, obCerstvovaci a ubytovaci funkci. Stanice se vzdélavacim
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zamé&fenim dosahly v celkovém srovnani nizkych &isel, co se ty¢e emocniho vnimani
samotnymi studenty. Tento vysledek nepovazuji za prekvapujici vzhledem
k trendu masového vzdélavani na vysokych Skolach. V navaznosti na emoc¢ni vnimani
jednotlivych stanic upozoriiuji Klapka a Roubalikova (2010) na faktor subjektivniho
vnimani stanic kazdym jednotlivym studentem, ktery do velké miry ovlivituje emocni
vztah vici stanici jako takové. Obecné lze tedy do negativné hodnocenych stanic zaradit
ty, které ke své aktivité vyzaduji mentalni ¢i fyzickou namahu. Rozlozeni nalad béhem
dne vykazuje stoupavou tendenci smérem k veCernim hodindm, kde Ize predpokladat

vliv brzkého pocatku volnocasovych aktivit.

wev

Za nejspecifictéjsi prvek studentské mobility povazuji Klapka a Roubalikova
(2010) shromazd’ovani a interakce jedincti v uzlech kolem vzdélavacich a ubytovacich
zafizeni. Vzhledem kurbannimu prostfedi vyzdvihuji vySe zminéné fenomény

rozmisténi studentskych stanic.

Dalsi pohled na problematiku mobility studentli nabizi ve své praci PospiSilova
a Oufednicek (2011). V tomto piipadé se vSak autofi zaméfili na Casoprostorové
chovani stiedoskolskych student. Nejedna se sice ptimo o cilovou skupinu celé prace,
ale mize nabidnout alternativni pohled na mladsi skupinu studujicich lidi. Vyzkumny
projekt operoval v zazemi hlavniho mésta Prahy a vyuzival tak fenomén rezidencni
suburbanizace. Samotny vyzkum vychazel z dat ziskanych od gymnazidlnich studentd,
které dale srovnaval s celkovou populaci teenagerti. Vzorek se skladal ze 405 studentt
aztoho 72 znich méli bydlist¢ v suburbanni zéné Prahy. VE&kové rozmezi se

pohybovalo od 14 do 19 let a ke sbéru dat bylo vyuzito dotaznikového Setient.

Za nejvyznamnéjSi omezeni v dopravnim chovani stfedoSkolskych studentt
povazuji PospiSilova a Oufednicek (2011) absenci fidi¢ského opravnéni, z diivodu
nizkého véku, a také omezené financni moznosti. V ptipad¢ vysokoskolskych studentii
tato piekazka odpadd, avSak znacnd limitovanost financi k ndkupu a provozu
automobilu je stale na misté. Z tohoto divodu a hlavné diky rozmachu informaéné-
komunikacnich technologii dochdzi k rozmachu systémi zaloZzenych na sdileném
zptisobu dopravy. Jako piiklad mizeme jmenovat carsharing a nebo pro oblast Ceskych
Bud¢jovic rozvijejici se bikesharing, ktery bude detailnéji rozebran v jedné z dalSich
kapitol této prace. Tyto sluzby mohou rapidné snizit finan¢ni naro¢nost dopravy

a v nékterych pifipadech dokazi i vlastnikovi dopravniho prostiedku generovat urcity
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zisk. Z dalsich vysledkid prace vychazi, ze vice nez polovina dotazovanych studentt
vykona za den pouze 2 cesty spojené s piepravou do a ze Skoly domi. Pramérné
medianové a modalni hodnoty doby stravené denné v dopraveé jsou 60 minut u studenta
Z prazskych suburbii a 40 minut u student z méstské casti Prahy. Ve srovnani veiejné
a automobilové dopravy z hlediska uspory ¢asu mluvi data jasné€ ve prospéch osobniho
automobilu. Studenti disponujici moznosti pfepravy automobilem tak do 30 kilometrové
vzdalenosti zkrati sviij ¢as straveny dopravou az o polovinu. S nartstajici vzdalenosti se
vzajemny rozdil snizuje. I pfes jasnou vyhodu, kterou osobni automobilova doprava
poskytuje, se vice nez 70 % cest studentd uskuteciiuje skrze dopravu vetejnou. Divody
téchto vysledki mizeme hledat v jiz vySe zminénych faktorech a také v zavislosti
na benevolenci rodi¢li tento druh dopravy studentim poskytovat. PospiSilova
a Oufednicek (2011) varuji pfed vyvojem dle amerického modelu, kdy by doslo
k dekoncentraci stfednich $kol a zaroven snizeni véku potiebného k ziskani fidi¢ského

opravnéni.

V tomto konkrétnim vyzkumu se sice jednd o stiedosSkolské studenty, ktefi
disponuji relativné odliSnymi charakteristikami nez jejich starSi vysokoskolsti
soukmenovci. Zohlednime-li vSak fakt, Zze dle analyzy Pikalkové, Vojtécha a Klenhy
(2014) ihned po maturit¢ navazuje vice neZ 90 % absolventl gymnézii studiem
na vysokych skolach, tito mladi lidé se v horizontu jednoho az ¢tyt let stanou pravé tou
cilovou skupinou v této praci. V tomto ohledu se nabizi otdzka, jak moc se zméni jejich
Zasoprostorové chovani, kdyz Praha, jako hlavni mé&sto, je univerzitnim centrem Ceské
republiky, a tak Ize ve vétSin¢ ptipadi ocekavat pouze mirné odchylky od dosavadné

zjisténych dat.
2.3.1. Vysokoskolsti studenti z hlediska CSU

K poznani a pochopeni sledované skupiny obyvatel, jimiz jsou vysokoskolsti
studenti, je zapotiebi jasného vymezeni za pomoci statistickych dat, a to v ramci

celkové struktury obyvatel Ceské republiky. Tato data poskytuje Cesky statisticky tiad.

Prvnim krokem, ktery je zapotiebi zminit, jsou obecné predpoklady, kterymi
Ize charakterizovat mobilitu studenta z hlediska jeho moznosti, socialniho postaveni
a dalsich aspekti. V Ceské republice je dle CSU k datu 20. 1. 2016 evidovano 326 909
studenti vysokych Skol. Vysoké Skolstvi zazivalo boom pftiblizné od roku 2001, kdy

kazdy nésledujici rok byl co do poctu vyrazné ziskovy. Kontinualni nartst dosahl svého
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vrcholu kolem roku 2010 a od té doby pocet studenti naopak rok od roku postupné
klesa. Ve vrcholném roce 2010 studovalo vysokou $kolu v Ceské republice vice neZ
396 tisic lidi. Ve srovnani s rokem 2001, kdy se studiem zabyvalo pouhych 204 tisic
jedinctl, je patrny téméf dvojnasobny vzestup. Dle vypoéti CSU, které se vztahuji
na celkovou vékovou kategorii 20 az 29 let, ndm v poslednich letech vychazi, ze kazdy
ctvrty clovek této veékové skupiny byl studentem vysoké skoly. Co se tyka genderového
rozlozeni studentli ve vysokém Skolstvi, tak zeny na vysokych Skolach pievazuji, a to
V nadpolovi¢ni vétSin€, nad muzi. Navic z historického pohledu nic nenasvédcuje tomu,
Zze by se tento trend mél v budoucnosti meénit, ale naopak bude spi§ nartstat.
Vysokoskolské studenty mizeme vékoveé klasifikovat jako mladé jedince v rozmezi
18 az 26 let. Horni hranici, vzhledem k dneSnim trendim tykajicich se celoZivotniho
vzdélavani, nelze brat jako dogma, jelikoz prodluZzovani véku uréené¢ho ke studiu
probihd neustdle. Otazka volby dopravnich prostfedki a forem mobility se do velké
miry odviji od finan¢ni situace kazdého studenta jednotlivé. VSeobecné nelze u studentti
ocekavat vyrazné investice do vlastni mobility, protoZe jejich finan¢ni stav je Casto

vyrazn€ omezeny a zavisly na ptijmech z brigad ¢i na finan¢ni pomoci rodiny.

Za pomémé zlomovy, z hlediska moznosti v osobni dopravé, lze tento vék
povazovat, a t0 z diitvodu zpisobilosti k udéleni fidi¢ského opravnéni a vlastnictvi
osobniho automobilu. Tento fakt mize v dosavadni mobilit¢ téchto mladych lidi hrat
velkou roli. Vlastnictvi a provoz osobniho automobilu je vSak, nejen pro studenta,
pomérné nakladnou sloZkou v uz tak omezeném studentském rozpoctu. Velkou roli zde
ale hraje fakt, ze vysokoskolskému studentovi je umoznéno disponovat fidi¢skym
opravnénim a v tomto piipadé se tak nabizi moznost vyuZzivat osobni automobil, aniZ by
musel byt podmine¢né jeho pfimym vlastnikem nebo provozovatelem. Zpisobilost
k fizeni motorového vozidla a zaroven rozsifeny pfistup na pracovni trh jsou dva
klicové body ovliviiujici naslednou mobilitu, které od sebe dé€li studenta stfedni
avysoké Skoly. Dle statistickych zjiSténi ministerstva dopravy automobilizace
spolecnosti neustadle stoupa a kroku 2015 dosahla hodnoty 485 automobili
na 1000 obyvatel v Ceské republice. Miizeme se tak domnivat, Ze v tomto duchu stoupa
1 automobilizace studentli vysokych Skol, ktefi budou stile castéji vyuzivat osobni
automobil jako soucést své casoprostorové mobility. V celkovém vysledku je pro
mobilitu dilezitéjsi vyuziti automobilu k doprave, nez jeho vlastnictvi a ostatni detaily

S tim spojené.
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Z hlediska &lenéni prostorové mobility dle CSU (2004) miizeme studentskou
mobilitu fadit do kategorie relativne vratnych pohybii, charakteristickych
nepozménénym trvalym bydlistém. Tato kategorie jednoznacné splnuje vlastnosti
mobility vysokosSkolskych studentli, u kterych ke zméné trvalého bydlisté z divodu
mobility zpravidla nedochdzi. Relativné vratné pohyby se dale déli na dvé odnoze
cirkulacnich pohybt, které se od sebe lisi délkou casového intervalu, kdy pohyb
probiha. Kategorie cirkulacnich pohybit v priitbéhu dne a jeji dvé podkategorie
kazdodenni periody a nedenni periody oznacuji mobilitu studenta spojenou
s kazdodenni Skolni dojizd’kou a zéroven také s dojizdkou za ndkupy a dal§imi
nepravidelnymi pohyby. Cirkulacni pohyb v delsim casovém intervalu zahrnuje také
dojizdku do Skoly, ale vtomto konkrétnim piipadé¢ pouze tu, kterd je spojena

S pfechodnym ubytovanim (studentska kolej, prondjem obydli).

Tabulka 1: Clenéni prostorové mobility vysokogkolskych studentti v CR dle CSU

Prostorova mobilita vysokoskolskych studenti v CR
(osoby s trvalym bydlistem)

Relativné vratné pohyby
(beze zmény trvalého bydlisté)

Cirkulacni pohyb
v delSim casovém
intervalu
(dojizdka do $kol
spojend s piechodnym

Cirkulacni pohyb
v pruabéhu dne

ubytovanim, nedenni
pendlerstvi)

V nedenni periodé

V kazdodenni n‘?boji?}"
periodé nepravidelny pohyb
(dajizdka do $kol, (dojizdka za
kazdodenni ndkupy, kulturou a

pendlerstvi) verejrmymi sluzbami
— ndvitéva lékare,

iradu)

Zdroj: CSU 2004, viastni zpracovani
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Vybér konkrétni skupiny obyvatelstva pro oblast Ceskych Bud&jovic 1ze obh4jit
vyskytem tii vysokych Skol, z nichz dvé maji status vefejné vysoké skoly a jedna
funguje v systému soukromych vysokych $kol. Celkové se tedy v ramci Ceskych
Budgjovic pohybuje témer 15 tisic studentii (viz Tabulka 1). Z Grafu 1 miZeme vycist,
ze od ptrelomu roku 2012/13 dochézi k postupnému ubytku studentli na nejvétsi vysoké
skole v Ceskych Budgjovicich. Tyto ztraty jsou vSak bohaté kompenzovany ostatnimi

vysokymi Skolami, a to pfedev§im Vysokou Skolou technickou a ekonomickou.

Tabulka 2: Vysoké §koly v Ceskych Budé&jovicich a pocet studenti k 20. 1. 2016

Vysoka Skola technicka a ekonomicka 3934
14864

Zdroj: CSU (2016), viastni zpracovani

Tento fakt jasné doklada, Ze z hlediska vysokoSkolského vzdélavani a poctu
vysokoskolskych studentti jsou Ceské Budg&jovice vyznamnym a dynamicky se
rozvijejicim univerzitnim méstem. Zkoumani ¢asoprostorové mobility vysokoskolskych
studentli tak mlZe pfinést dllezité vysledky o komplexni mobilit€ mésta jako takového
a zéaroven o této konkrétni skupiné, ktera hraje diileZitou roli ve vSech univerzitnich

méstech Ceské republiky.

Graf 1: Studenti vysokych kol se sidlem ve mésté Ceské Bud&jovice podle do formy
studia
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Zdroj: CSU (2016)
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2.3.2. Generace chytrych pristroju (smartphone) a mobilniho internetu

Pii zpétném pohledu do historie mizeme konstatovat, ze kazdd nasledujici
generace lidi se od té predchozi neodliSovala fyzickymi a ani tak psychickymi
vlastnostmi, ale spiSe novymi schopnostmi a moznostmi, které jim poskytl postupujici
rozvoj spolecnosti a zvlasté techniky. Od konstrukce prvnich sofistikovanych nastroju,
nasledovanych primyslovou revoluci spojenou s automobilizaci spolecnosti, aZz po
pralom dne$ni doby — zavedeni globalni internetové sité a jeji propojeni s modernimi
telekomunikacnimi a vypocetnimi technologiemi. Pravé posledni zminéné vydobytky
moderni spolecnosti se staly nedilnou soucasti zivota generace mladych, do které vice

nez ostatni spada i skupina vysokoskolskych studentt.

V této praci hraji pii sledovani mobility studentii velkou roli mobilni telefony,
a Z tohoto diivodu je tedy dilezité zaméfit se na jejich pouzivani studenty vysokych skol
a blize tuto problematiku specifikovat. Jednu z nejaktualné;sich publikaci na toto téma
zpracoval Gokcearslan a kol. (2016), ktery popsal rozsifeni funkci a vSeobecné
moznosti, které mobilni telefon poskytuje, pfiCemz svij vyzkum zaméfil
na vysokoskolské studenty. Vyznam mobilniho telefonu jako komunikaéniho
prosttedku jiz podle n&j ztratil svoji priméarni roli a novym vedoucim tcelem tohoto
pfistroje se stava zprostiedkovani vstupu do virtualniho prostoru. V kapitole o vlivu
modernich technologii na koncepty geografie ¢asu jiz bylo zminéno, Ze ¢ast mobility se
z fyzického prostoru presouva pravé do jeho virtudlni varianty a mobilni telefon je

jednim z nejcastéji vyuzivanych mediatora této zmény.

S nastupem hromadného vyuZivani chytrych mobilnich telefon (smartphone),
umoziujicich prakticky neomezeny ptistup do virtudlniho prostoru skrze mobilni data,
je svazana dalSi problematika naduzivani a zavislosti, kterou blize ve své praci
vysvétluje Gokcearslan a kol. (2016). Mladi lidé dneSni generace jsou oznacovani
Gokcearslanem (2016, in Barnes 2009) jako ,.propojend generace* (wired generation)
pravé z divodu nepietrzittho vzdjemného propojeni ve virtudlnim prostoru skrze
mobilni pfistroje. Tento fakt potvrzuji ve své praci mimo jiné i Vorderer, Kromer
a Schneider (2016) v tématu permanentniho pfipojeni. Vorderer, Kromer a Schneider
(2016) rozliSuji terminy byt permanentné online a permanentni pfipojeni. Jedinec, ktery
je permanentné online, zaroven v jednu chvili vyuzivéa online média na svém pfistroji a

pfitom je zapojen do urcit¢ komunikace ¢i fyzické aktivity. Naproti tomu termin
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permanentniho pfipojeni definuje pfimou ucast jedince na jakékoliv socidlni interakci
probihajici online soubézn¢ s ostatnimi aktivitami. Zajimavym zjisténim dale bylo, Ze
studenti bydlici mimo univerzitni kampus vykazovali mnohem vy$§i hodnoty
permanentniho pfipojeni. Emocni reakce pii pferuSeni internetového piipojeni je dle
jejich vyzkumu znaéné ambivalentni a nelze ji tak jednozna¢né definovat jako stresovou
¢i relaxacni. Dalsi fenomén dne$ni doby zminény v praci Gokcearslana (2016, in Kim,
Triana, Chung, & Oh, 2015) je pojem ,,cyberloafing“, kterym se nazyva nadmérna,

studium ¢i praci narusujici aktivita ve virtudlnim prostoru. Timto jevem trpi zejména

vvvvv

Gokcearslan (2016, in Pew Research Center 2015) dale ve své praci doklada
Siroké rozsifeni chytrych mobilnich zatfizeni mezi dospélymi, kdy ve Spojenych statech
americkych v roce 2015 vlastnilo smartphone jiz vice nez 65 % obyvatel. V navaznosti
na to zdUraznuje, Ze se zaméfenim na mladez je toto Cislo jeSté podstatné vyssi. Neni
tedy divod domnivat se, e situace v Ceské republice by se né&jakym zpisobem
vyraznéji liSila. Tato ¢isla ndm dokladaji, jak Siroky potencial skyta mladsi slozka
obyvatelstva ve spojeni s chytrymi mobilnimi zafizenimi z hlediska zkoumani
Casoprostorové mobility jak ve virtudlnim, tak i1 fyzickém prostoru. PfedevS§im pro
sbirdni dat o klasické mobilit¢ ve fyzickém prostiedi se nabizi, diky mapovym
aplikacim v téchto pfistrojich, velice pfesny a relativné snadny zplsob ziskavani

informaci.

v

Diky Sirokému rozsifeni a faktu, ze se moderni mobilni zafizeni stala pfirozenou
soucasti lidského zivota, a tim padem i Casoprostorové mobility, se jevi jako idealni
prostiedek k jejimu zaznamenavani. Nepfetrzity a prostorové témet neomezeny piistup
k internetu je jen dal$i kladnou vlastnosti z pohledu sledovani ¢asoprostorové mobility.
Studenti diky témto zafizenim dokazi velice dobie a presné planovat své aktivity
a zaroven ve virtuadlnim prostiedi vznikaji aktivity s pfesahem do fyzické sféry. Timto
se tak tyto pfistroje a virtudlni prostor stdvaji témeéf urcujicimi prvky soucasné

a budouci mobility jedince.
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2.4. Geografie mésta Ceské Budéjovice a jeho &asoprostorova

organizace

Ceské Budgjovice vytvaieji pfirozené centrum jiznich Cech a zaroveii na svém
uzemi toto mésto koncentruje vétSinu spravnich organii kraje. Je domovem pro vice nez
90 tisic obyvatel a zaroven slouzi jako centrum dojizd’ky za praci pro dalSich 18 tisic
lidi. Katastralni izemi mésta se d€li na 7 méstskych ¢asti se 70 urbanistickymi obvody.
Z hlediska nabidky sluzeb, vzdélavani, ufadd statni spravy a dalsich lze Ceské
Budgjovice charakterizovat jako centrum JihoCeského kraje. Predevsim v kategorii
vysokého Skolstvi hraje nezastupitelnou roli vramci celého kraje s pfesahem

i do ostatnich kraji Ceské republiky.

Z hlediska dopravniho spojeni a komunikaci prochazi méstem dv€ mezinarodni
(E49, E55) a tii statni silnice (1/20 , /34, 1/3). Zrychleni a zefektivnéni automobilové
dopravy Vv regionu slibuje i planovana dostavba dalnice D3. Méstska hromadna doprava
je zajistovana siti 22 linek Dopravniho podniku mésta Ceské Budgjovice. Délka sitd
hromadné dopravy ¢ini 230 km a je provozovana prostiednictvim autobusového
a trolejbusového parku. Pocet piepravenych osob méstskou hromadnou dopravou
vykazuje v meziro¢nim srovnani spiSe dlouhodobé&jsi mirny pokles. Béhem pracovnich

dnti a za dopravni $picky je denné vypraveno téméf 100 vozidel.

Mésto Ceské Budéjovice reprezentuje zajmovou plochu, na které se odehraval
celkovy vyzkum mobility vysokoSkolskych studentli. Jedna se o jedno z univerzitnich
center Ceské republiky. Nejvétsim subjektem drzicim univerzitni status je Jihodeska
univerzita, ktera soucasné vzdélava vice nez 10 000 studentt na 8 fakultach. Do roku
2010 putsobila JihoCeska univerzita jako neohroZeny gigant s témét vyhradnim
monopolem na univerzitni vzdélavani ve mésté. S probihajici diverzifikaci vysokého
zastupcem v ¢eskobudéjovickém regionu je Vysoka Skola technicka a ekonomicka. Dle
dat Ceského statistického ufadu (2016) byl rok 2011 pro Vysokou $kolu technickou
a ekonomickou zlomovym obdobim, kdy zaznamenala témét 100% ndarGst v poctu
studentli. Od tohoto data vykazuje neustaly nartst v po¢tu uchazect o studium a v roce
2016 se dostala na témét Ctyf tisicovou hranici studentli. V soucasné dob¢, spolecné
s Vysokou $kolou evropskych a regionalnich studii, se v Ceskych Bud&jovicich

koncentruje téméet 15 tisic studentd zapojenych do systému vysokého Skolstvi.
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Casoprostorové rozmisténi univerzitnich arealil je rtiznorodé s pobockami jak
v centru, tak i v okrajovych &astech Ceskych Budé&jovic. Univerzitni kampus Jihodeské
univerzity ma velice dobrou casoprostorovou dostupnost vic¢i centralnimu jadru
Ceskych Budgjovic, kterému vévodi &tvercové namésti. Tento fakt je znasoben
pfedevSim diky pravidelné a husté siti méstské hromadné dopravy. Jedna ze zastavek
autobusové a trolejbusové dopravy Ceskych Bud&jovic se nachazi pfimo u vstupu
do univerzitniho aredlu. Pravé vtomto misté¢ se najednou sbiha 5 linek vefejné
hromadné dopravy s odjezdovymi intervaly néckolika malo minut. Univerzitni
pobockou, mimo hlavni vysokoskolsky aredl Jihoceské univerzity, je Pedagogicka
fakulta se dvéma sidly v tésné blizkosti Lannovy tfidy. Tato poloha nabizi Pedagogické
fakulté jesté lepsi Casoprostorovou dostupnost vii¢i centru Ceskych Bud&jovic. Velkou
vyhodou JihoCeské univerzity, vramci sluzeb poskytovanych pro studenty, jsou
rozsahlé ubytovaci prostory v arealu univerzity s kapacitou 2 300 lizek a po dobu
akademického roku jsou plné¢ vyuzity k ubytovani studentli univerzity. Soucasné
univerzitni kampus nabizi také studentskou menzu, ktera je studenty hojné
nav§tévovana. Pieplnénost kolejniho ubytovani je do velké miry kompenzovéna
soukromym pronajmem bytovych jednotek, pievedSim v ptilehlych panelovych
sidlistich. Z velice dobré casoprostorové polohy vici JihoCeské univerzité tézi
pfedevsim sidlist¢ M4aj. M4j je pro vysokoSkolské studenty idedlni alternativou
za univerzitni koleje diky své poloze a hlavné také levnym bydlenim. Sidlisté jako
takové koncentruje ve svém jadru spiSe socialn¢ slab$i obyvatelstvo a je nechvalné
zname 1 zvySenou kriminalitou. Tyto zédporné stranky vSak studenty pfili§ neodrazuji.
Jejich pobyt je zde pouze doCasny a v Zebficku hodnot vitézi pravé nizké ndklady

na bydleni (Oufednicek a kol. 2009).

Druhym klicovym, avSak pomérmné novym hracem na poli vysokého Skolstvi
v Ceskych Budgjovicich je Vysoka $kola technicka a ekonomickid. Ve srovnani
s Jiho¢eskou univerzitou je jeji Casoprostorova dostupnost vici centru Ceskych
Casti mésta v primyslovém zazemi Ceskych Budgjovic. Vefejna hromadna doprava zde
zasahuje pouze tfemi autobusovymi linkami, kterymi se lze dopravit do centra
vV ¢asovém intervalu 15 minut. Z hlediska osobni automobilové dopravy je piithodna
blizkost evropské silnice II. tfidy s pfimou navaznosti na dalnici D1 u Humpolce.

Kolejni systém nabizi pouze 54 lizek, kterd jsou pfi srovnani s poCtem studentl
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nedostacujici. Lze tedy predpokladat, Zze tuto ,ubytovaci krizi“ fteS$i studenti
soukromym néjemnim ubytovanim v ostatnich ¢astech mésta. Tento stav muize klast
na studenty Vysoké Skoly technické a ekonomické vyrazné vétsi naroky na dojizd’ku
do 8koly. Kladnym prvkem je pfitomnost Skolni menzy v arcalu této Skoly, kterou

mohou studenti za vyvhodnych podminek béhem svého studia vyuzivat.

Posledni instituci poskytujici vysokoskolské vzdélani v Ceskych Bud&jovicich je
Vysoké skola evropskych a regiondlnich studii. Hlavnim odlisujicim faktorem od dvou
predeslych skol je soukromy status, ktery tato vysoka Skola drzi. Jedna se o velice
malou a poc¢tem studentd malo vyznamnou Skolu. Polohou pfimo v méstském jadru

vSak vykazuje velice pfiznivou ¢asoprostorovou pozici.

Prostorové rozdéleni mésta Ceské Bud&jovice lze z funkéniho hlediska
charakterizovat tiemi dil¢imi celky. Tyto funkéni Casti se rozprostiraji od vychodu
k zapadu a jejich hrani¢ni pasma jsou tvoiena jak fi¢nim tokem Vltavy, tak hlavnim
Zelezni¢nim tahem protinajicim mésto. Vychodni oblast je typicka vysokou koncentraci
primyslovych, zpracovatelskych a vyrobnich zavodi. V radmci tohoto Gzemi se rovnéz
nachazi sidlo Vysoké 8koly technické a ekonomické v Ceskych Budg&jovicich. Tato
poloha je vzhledem k technické specializaci tohoto vzdélavaciho zatizeni velice
piihodna. Zapadnim smérem od vlakového nadrazi zaCinad prevladat funkce obsluzna
s hlavnimi centry nabizejicimi Siroké mnozstvi sluZzeb. Pomyslné jadro této zony tvoti
Ctvercové namésti. V tomto obsluzném aredlu se nachéazi i ¢ast JihoCeské univerzity,
ktera je zde zastoupena Pedagogickou fakultou. Postupujeme-li smérem na zépad,
dostavame se k posledni hlavni funkéni ¢asti mésta. Ta je pomyslné oddélena korytem
feky Vltavy a zastdva prevazné ubytovaci funkci. Z hlediska vysokého Skolstvi zde sidli
kampus Jiho&eské univerzity v Ceskych Bud&jovicich, ktery poskytuje rozséhle kolejni
ubytovani s celkovou kapacitou 2300 Iuzek. Zaroven v té€sné blizkosti na vysokoskolsky
kampus navazuje nejvétsi Ceskobud&jovickeé sidlisté Ma4j, které do jisté miry
kompenzuje omezené ubytovaci prostory pro studenty poskytované univerzitou.
PredevSim jihozapadni prostor, smérem od univerzitni zdkladny, se stdva developersky
atraktivni destinaci. Z tohoto diivodu se v této Casti mésta realizuji projekty vystavby
novych bytovych a rodinnych domi, které ubytovaci charakter celé oblasti jeste
zvyraznuji. Ke zna¢nému z4jmu obyvatelstva o tuto oblast pfispiva mimo jiné i kvalitni

obsluznost systémem méstské hromadné dopravy.
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Mapa 1: Univerzitni arealy a funkéni oblasti v Ceskych Bud&jovicich

UNIVERZITNI AREALY A FUNKCNI OBLASTI CESKYCH BUDEJOVIC
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2.5. Hypotézy

Z hlediska koncepti geografie Casu lze ocekavat, Zze se v Casoprostorové
mobilité studentd objevi tzv. uzly (bundles). Ira (2001) charakterizuje uzly jako
aktivity koncentrované do urc¢itého prostoru, které jsou typické pro vsSechny
jedince. Nejcastéji k nim vSak dochazi v ramci urcitych spolecenskych skupin.
Miller (2004) zaroven zminuje i ¢asovy rozmér v Casoprostorové koexistenci,
tykajici se uzlovych bodu. Jednim z nejfrekventovangjSich ptipadl pfi tvoreni
Casoprostorovych svazkli je podle n¢j hromadna doprava, ktera je ve mésté
hojn¢ vyuzivana nejen obyvateli meésta, ale predevSim studenty. Lze tedy
predpokladat, ze vysokoskolsti studenti budou béhem své casoprostorové
mobility vytvaret tyto interakce jak v prostoru, tak ¢ase. Zaroven v praci Klapky
a Roubalikové (2010) byly identifikovany dva nejcastéj$i typy stanic
vyhledavanych vysokoskolskymi studenty. Témi jsou: jako prvni typ studentsky
kampus s ubytovacimi zafizenimi a jako druhy velkda obchodni stiediska.
Na zakladé téchto vysledkt Ize predpokladat, ze hlavni uzlové body se budou
tvofit pravé v téchto dvou typech stanic na uzemi mésta Ceské Budgjovice.
Casovy rozmér z hlediska celodenniho pohybu studentli zohlediiuje ve své praci
Roubalikova (2009). Hlavnimi stanicemi, kde dochazi ke stfetu studentl
V ur¢itém Casovém intervalu na jednom misté, jsou predevsim stanice ubytovaci
(koleje), stravovaci (menza) a nasledné vzdé€lavaci (univerzitni budovy).
Piidanim ¢asového méfitka mizeme piedpokladat, ze i u studentd v Ceskych
Budé&jovicich dojde k casoprostorové kolizi v téchto typech stanic.

Hledisko pfesnosti, pfimo spojené s kvalitou zdznamu dat o Casoprostorové
mobilité, je klicové pro dalsi praci a vyzkum v oblasti geografie ¢asu spojené
s mobilitou obyvatelstva. Nejlepsi hodnoty z hlediska zaznamovych zatizeni lze
ocekavat u digitalnich vystupli z mobilnich telefonii, oproti napiiklad GPS
loggerim. Predevsim diky schopnosti mobilnich zatizeni drzet krok s rychlym
technologickym vyvojem nabizeji pro sledovani Casoprostorové mobility téméeft
neomezené moznosti. Navic v kombinaci klasického GPS modulu s trvalym
bezdratovym pfipojenim k internetu tak posouvaji presnost zaznamu jesté vice
kuptedu. Tuto hypotézu muzeme podlozit vyzkumy Kwana, Cartwrighta a
Arrowsmitha (2012) nebo Salkintzise (2004), kteii se zabyvali efektivnosti

zaznamenavani pohybu prostfednictvim mobilnich telefont.
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3. Metodika prace

Hlavnim cilem této diplomové prace byla stanovena analyza Casoprostorové
mobility vysokoskolskych studentti ve mésté Ceské Bud&jovice. K dosazeni tohoto
primarniho cile bylo zapotiebi sestavit nékolik na sebe navazujicich krokt, které ve své
finalni fazi naplni ur¢eny cil prace a nabidnou novy nahled na danou problematiku (viz

Obrazek 8).

Casoprostorovou mobilitu lze charakterizovat jako velice komplexni téma,
kladouci daraz na jednotlivce a jeho pohyb v prostoru a case. Jiz tato definice dava
jasné najevo obrovské mnozstvi informaci a miru diverzity skryvajici se za timto
tématem. Ke zkoumani c¢asoprostorové mobility lze pfistupovat prostrednictvim
nckolika metod a zplisobii zdznamu dat a jejich nasledného vyhodnoceni. Z védeckého
hlediska je casoprostorovd mobilita ne zcela zmapovany a ovladdnuty fenomén.
Predevs§im nezastavitelny pokrok v technice odkryva dalsi dosud nepoznané moznosti
ve zkoumani mobility jako takové. Technologie pracujici na systému GSM a GPS jsou
jiz v dneSni dobé Siroce rozSifeny, avSak jejich informacni potencial tykajici se
casoprostorové mobility je do velké miry nevyuzity. Masovy ndstup chytrych mobilnich
pristroji (smartphone) v sobé kombinuje jak GSM, tak GPS technologii a navic jesté
pfidavad vyhodu v podobé mobilniho internetu. V rdmci Casoprostorové mobility se

jedna o revoluéni metodu nabizejici nové a jesté detailnéjsi data nez kdy predtim.

Diky ¢im dal tim kvalitn€j§im zdrojim dat o Casoprostorové mobilité dochazi
k velkym pokrokiim i zménam ve fazi jejich vyhodnoceni a vizualizace. Geografické
informacni systémy jiz béZzné¢ dokazi velice rychle a efektivné zpracovat objemné
datové soubory. Zaznamenanou sadu jednicek a nul 1ze diky specializovanému softwaru
pretransformovat do ptehlednych mapovych formath v trojrozmérném rozliSeni.

Samotné vyhodnoceni dat se tak nejenze zpiesiuje, ale i zna¢né€ usnadiiuje.

Metodiku prace mizeme rozdélit do 4 zakladnich krokd znazornénych
na Obrazku 8. Prvni fdze je zaméfena na prezentaci vyuzitych metod sledovani
Casoprostorové mobility. Hledacek je zde zacilen na podrobny popis jednotlivych
metod, spolu s celkovym obecnym zhodnocenim vyhod a nevyhod, které kazda metoda
skytd. Dalsi fazi se presouvame k samotnému sbéru dat a jeho specifikaci. V této ¢asti je
bliZze charakterizovana skupina vybranych respondentll a nasledny proces sbéru dat,

ktera se tykaji jejich ¢asoprostorové mobility. Tteti metodickou ¢asti je blizsi seznameni

40



se s charakterem vyhodnocovani dat ziskanych prostfednictvim pilotniho prizkumu.
Vyuzita data pochazela z n¢kolika zdrojii zdznamu mobility najednou a diky tomu bylo
umoznéno nasledné detailni srovnani jednotlivych metod. K dosaZeni jednoho
spoleéného cile bylo vyuzito tfech rtznych cest. Ctvrtym a poslednim krokem
v metodické cCasti prace je vyhodnocovani dat o obecné cCasoprostorové mobilité
vysokoskolskych studenti, a to pouze prostiednictvim jejich mobilnich telefonil

na vybrané skupiné respondentd.

Obrazek 8: Schéma jednotlivych fazi metodické ¢asti prace

Zakladni charakteristika pouzitych dotaznik,
GPS zafizeni a mobilnich telefonu

Sbér dat

Vyhodnocovani dat z cestovnich denikt, GPS
lokatort a smartphone aplikaci

Vyhodnocovani ziskanych dat o obecné mobilité
studentl prostfednictvim mobilnich telefonii

Zdroj: viastni vyzkum
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3.1. Pouzité metody sledovani ¢asoprostorové mobility

V ramci vyzkumu ¢asoprostorové mobility vysokoskolskych studentt v Ceskych
Bud¢jovicich doslo k navrzeni vlastnich metod vyzkumu. V ndvaznosti na piedchozi
praci (Pojsl 2014) doslo k rozsifeni sledovacich metod o mobilni telefony a jejich
aplikace zaznamenévajici polohu. Jednotlivé metody jsou nize specifikovany. Sledovani
Casoprostorové mobility klade na respondenty zvysené naroky a hrozi zde znacné riziko
neuspeésSnych zdznamt a dalSich selhani. Z tohoto diivodu byl vypracovan podrobny
navod obsahujici jednotlivé kroky a instrukce, které jsou nezbytné pro spravny pribéh
zaznamu. (viz Priloha 2). Navod obsahuje jak textové, tak obrazkové pokyny, které

slouzily predevsim jako navod k instalaci mobilnich aplikaci.
3.1.1. Formular uréeny ke sbéru dat (cestovni denik)

Zastupcem klasické a 1éty provétené metody sbéru Casoprostorovych dat jsou
cestovni deniky. Jedna se o tisténé formulafe distribuujici se mezi respondenty
(viz Priloha 1). Konkrétni forma cestovniho deniku pro zaznamenavani mobility mi
byla poskytnuta katedrou geografie Jihoeské univerzity. Ukolem respondenta bylo
ptfidéleny formuléi spravné vyplnit. Spravnost a daslednost je v této formé sbéru dat
klicova, jelikoz jakékoliv nesrovnalosti ¢i pochybeni pfi vypliovani cestovniho deniku
vedou k vyfazeni respondenta z vyzkumu. K zajisténi bezchybného pribéhu sbéru dat
slouzil stru¢ny navod s pfesné popsanymi kroky, které musi respondent dodrzet (viz

Priloha 2).

Cely pilotni priizkum probihal za pouziti dotazniku B. Jedné se o cestovni denik
specidlné sestaveny pro zaznamenavani informaci o detailni mobilité jednotlivce. Kazdy
dotaznik ptfedany respondentovi obsahoval mimo jiné i privodni dopis informujici
0 samotném vyzkumu, jeho tcelu, autorech a ujisténi o zcela anonymni formé ziskavani
dat. K zajisténi co nejvetsi srozumitelnosti byl ptipojen i navod k vyplnéni formulare B

(viz Priloha 3).

Formular B se zaméfoval na samotné sledovani mobility respondentii. Kazdy
uchazec obdrzel jeden formulaf pro zachyceni své mobility béhem jednoho referencniho
dne (stieda). Stieda byla vybrana jako zastupce pracovniho dne, kdy lze ocekavat co
nejveétsi pravdépodobnost vyskytu studentii ve mést€¢ a zaroven jejich nejvetsi
Casoprostorovou aktivitu. Kazdy formulaf obsahoval kod respondenta nesouci informaci

o jeho pohlavi a eviden¢nim c¢isle. Ciselné oznaceni kazdého respondenta bylo klicové
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Z nutnosti nasledného spojeni s daty z GPS loggert a mobilnich telefonti. V tomto typu
dotazniku byl pozadovan vlastni, co nejpiesnéjsi zapis kazdé jednotlivé cesty, kterou
uchaze¢ podnikl. Zahrnuje informace o pocatku a konci cesty s jejich ¢asovymi tdaji,
dale pak trasu cesty s dulezitymi orientacnimi body, pouzity dopravni prostfedek, ucel
cesty a jeji periodicitu. VesSkerd ziskana data byla posléze vyuzita jako zakladna
informaci o casoprostorové mobilité, kterou dolozil sdm respondent. Spravnost
vysledkii je tak naprosto zavisla na schopnostech respondenta fidit se pokyny pii

vyplilovani.
3.1.2. GPS loggery uréené ke sbéru dat

Prvkem zastupujicim moderni geoinformacni technologie jsou zafizeni znama
pod nazvem GPS loggery neboli lokatory. Konkrétné v tomto vyzkumu byly zapojeny
dva typy lokétord, které jsou v podstate zalozené na velice podobné konstrukci
i technologiich. Pracuji vyhradné¢ na zékladé GPS mapovani a jsou dodavany
S ptisluSenstvim a originalnim softwarem, slouzicim k dal$i vizualizaci a stazeni dat
do pocitace. Napajeni téchto piistroji je zprostiedkovano akumulatory s moznosti
opakovatelného dobijeni. Pficemz primérna funkéni vydrz baterie v aktivnim rezimu se
realn€ pohybuje okolo 17 hodin. Pted blizicim se vybitim pfistroj upozoriiuje po urcitou
dobu na nizky stav baterie a v pfipad¢ piekroceni této hranice se samovolné vypne.
V situaci absolutniho vybiti akumuléatoru nejenze ptistroj pfestdva zaznamenavat trasu,
ale zaroven ztraci veskerd ulozena data, kterd byla po celou dobu provozu ukladana.
Piistroje nepatii k nejnovéj$im modeliim na trhu, ale spliiuji veskera kritéria potfebna
pro vyzkum casoprostorové mobility. Digitalni informace a datové vystupy z téchto
loggert 1ze ukladat jak ve zjednoduseném formatu KML (Keyhole Markup Language),
tak 1 v komplexnéj$im formatu GPX (GPS Exchange Format). Zvlasté datové balicky
ve formatu GPX mohou slouzit k dal§im detailnim analyzdm a nasledné¢ i1 byt
ptevedeny do podoby KML. Prvnim modelem je GPS lokator typu Holux M-1000C (viz
Obrazek 9). Tento pfistroj se jiz osveédCil v prfedchozi bakalaiské praci (Pojsl 2014).
Druhym zastupcem je GPS lokator Phototrackr DPL 900, ktery byl ve zkuSebnim
provozu schvalen k pouziti. Jednd se o malé a lehce pfenosné pfistroje, po jejichz
aktivaci dochazi ke konstantnimu zaznamenavani aktualni polohy. V softwarovém
rozhrani téchto GPS lokatori lze detailn€ji nastavit jednotlivd kritéria logovani.
Zékladni nabidka umoziiuje logovani dvéma zptsoby. Témi jsou frekvence logovani dle

uplynulého Casového intervalu nebo dle urazené vzdéalenosti. Obé zatfizeni byla pro
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ucely této prace nastavena do rezimu: logovani kazdych 5 sekund. GPS zatizeni tedy
provedlo kazdych 5 sekund ve svém aktivnim stavu zdznam o aktudlni poloze do své
paméti, bez ohledu na jakoukoliv zménu oproti své pfedchozi poloze. Toto rozhodnuti
bylo provedeno na zaklad¢é zkuSenosti z jiz zminované bakalaiské prace z roku 2014
k dosazeni co nejvétsi presnosti a zaroven zamezeni vypadkim zaznamu trasy.
Do celého vyzkumu bylo zapojeno celkem 15 GPS lokatord (10 Holux, 5 Phototrackr),
které byly zapuijéeny katedrou geografie Jihodeské univerzity v Ceskych Bud&jovicich.
Kratky manudl obsluhy (v obrazkové 1 textové podobé€) byl stejné jako u cestovnich
denikd ptidé€len jednotlivym respondentim. Obsluha téchto piistroju je ve své podstaté
velice jednoducha. Hlavni daraz byl tedy kladen na respektovéani limitované vydrze

baterie a v€asné vypnuti lokétoru.

Obrazek 9: GPS loggery typu Holux M-1000C a Phototrackr DPL900

pouzité pro zaznam Casoprostorové mobility

Zdroj: viastni foto

3.1.3. Mobilni telefony a aplikace uréené ke sbéru dat

Posledni metodou urcenou ke sbéru ¢asoprostorovych dat jsou mobilni telefony
pracujici na bazi softwarovych aplikaci. Tuto metodu Ize povazovat za pomérné novou,
s Sirokym spektrem vyuziti a pristupt k praci s témito zatizenimi. Mobilni telefony jako
takové existuji na trhu jiz mnoho let a jejich primarni funkci byla jiz od pocatku
bezdratovd komunikace. Zdznamem pohybu na bazi aktivnich lokaliza¢nich zdrojt
spojenych se siti pozemnich antén se jiz zabyvali naptiklad Novéak a Temelova (2012).
Tento vyzkum vsak klade na mobilni telefony mnohem vys$i naroky a jejich hlavni

funkce na bazi GSM (Globalni systém pro mobilni komunikaci) je v tomto konkrétnim

44



pfipad¢ irelevantni. Ve vyzkumu casoprostorové mobility vysokoskolskych studentt
v Ceskych Bud&jovicich se pracuje jiz snovou generaci mobilnich zafizeni, a to
konkrétné smartphonii (chytrych mobilnich telefonti). Tato zafizeni jsou zpravidla
vybavena vykonnymi procesory, které¢ vyrazné zvysuji celkovy vypocetni vykon. Jejich
,»mozek* ptredstavuji operacni systémy umoziujici Sirokou paletu novych schopnosti,

mezi kterymi jsou v tomto piipad¢ podstatné aplikace.

Pravé aplikace pfimo vyvijené ke sledovani a zdznamu polohy v Casoprostoru
hraji klicovou roli ve vyzkumu mobility studentl. Jejich charakteristika se do velké
miry lii, a to predevs§im v kvalité zpracovani, §ifi nabizenych funkci a predevsim v tom,
zda se jedna o freewarovy ¢i placeny produkt. Aplikace vyzadujici urCitou platbu
za uzivani byvaji ve vétSin€ pripadt komplexnéjsi a nabizeji Sirsi Skalu sluzeb s vyrazné
specifickym zaméfenim. Pro cil vyhradné spojeny se zdznamem casoprostorové
mobility svymi funkcemi zcela dostacuji bezplatné aplikace. Tato kategorie volné
dostupnych aplikaci je mezi uzivateli nejfrekventovanéjsi. Z tohoto diivodu k nim
existuje fada recenzi a hodnoceni informujicich o rozdilné urovni jednotlivych aplikaci,
které nasledné¢ umoziuji snadno zvolit tu nejvhodnéjsi. Co se tykd procesu

minimalizace z4téze pro respondenty vyzkumu, byly vyuzity pouze volné dostupné

a bezplatné aplikace.

Dalsi neméné podstatnou schopnosti smartphoni je moZnost bezdratového
a neomezen¢ho pristupu do mobilni internetové sit€. Tohoto faktu vyuzivaji 1 aplikace
pro zaznam polohy, diky kterym lze ziskat presnéj$i a detailngj$i zaznamy. Zaroven
vsak dokazi pracovat i v off-line rezimu, kdy mobilni internet neni z ur¢itého dtivodu

k dispozici, a v tu chvili pracuji pouze se signalem z GPS.

Masové rozsifeni téchto smartphonii mezi mladou generaci, kterd zahrnuje
i vysokoskolské studenty, nahrava k vyuziti této moderni techniky ve prospéch bliz§iho
poznani Casoprostorové mobility této skupiny obyvatel. Tento a mnoho dalsi divodi
Kk vyuziti mobilnich telefoni v geografii ¢asu bude blize rozpracovano v nasledujicich
kapitolach. Nabizi se zde jiZ pouze otdzka, zda dojde k prokazéani validity téchto

zdanliveé kladnych bodl a vyuziti mobilnich telefoni jako celku v praxi.

Pred zahdjenim faze sbéru dat bylo zapotfebi seznamit se s nejrozsifenéjSimi
operacnimi systémy na trhu a tém pak pfizplsobit 1 vybér doporuc¢enych aplikaci pro

sledovani polohy. Informace a jednotlivd rozhodnuti ve vybéru jsou podloZzena
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vlastnimi zkuSenostmi a zaroven i praci Trojovského (2015), ktery se ve svém vyzkumu
specializuje na srovnavani operacnich systémi mobilnich zafizeni. Pro jednotlivé
zvolené operacni systémy byly vybrany vhodné aplikace k zaznamu casoprostorové
mobility (Obrdzek 10). Divodem je usnadnéni prace respondentt a jejich nasmérovani
ke spolehlivym aplikacim, aby bylo mozné ziskat co nejkvalitnéjsi vysledky. Hlavnimi
podminkami vybéru byla uzivatelskd spokojenost s aplikaci a schopnost aplikace

zaznamenany pohyb v prostoru a ¢ase vyexportovat ve formatu GPX.

Jako dva dominujici systémy byly vybrany Android a za nim nasledujici 10S.
Mezi doplinkovymi a vyrazné méné vyuzivanymi opera¢nimi systémy napiic veiejnosti
jsou uvedeny Windows Phone a BlackBerry OS. Nezpochybnitelnym lidrem je jiz vyse
zminény Android patfici pod kiidla nadnarodni spole¢nosti Google. Vzhledem k jeho
pozici, jako nejcastéji uzivaného opera¢niho systému mezi smartphony, se dal
pfedpokladat i Casty vyskyt ve zkoumaném vzorku vysokoskolskych studentid. Tomuto
faktu byl pfizpsoben i detailné sestaveny navod (Priloha 2). Za vhodnou a s timto
opera¢nim systémem kompatibilni aplikaci byla shledana aplikace Geo Tracker s vice
nez milionem uskutecnénych stazeni. Jako mapovy podklad této aplikace slouzi velice
kvalitni Google Maps. Druhym v Zebficku operacnich systéml je iOS spravovany
a vyvijeny spole¢nosti Apple Inc. V tomto ptipadé doslo k vybéru aplikace Trails, ktera
funguje na velice podobném principu jako jeji sesterska varianta u Androidu. Siroké
spektrum mapovych podkladi zde poskytuje platforma Apple Maps. Mezi dalsi a uz
mén¢ rozsifené ¢leny teamu operacnich systémil patii Windows Phone. Tento operacni
systém se zrodil z popela dnes jiz zaniklého Symbianu a ziskava si na trhu ¢im dal tim
vetsi zastoupeni. Jako aplikace pro zdznam mobility zde byla doporucena aplikace
Mobile Tracker + operujici na mapach z dilny Windows 10. Poslednim objevujicim se
kandidatem je v Ceské republice pomémé malo popularni mobilni systém Blackberry
OS. Aplikaci vhodnych k zdznamu Casoprostorové mobility nabizi mnoho, ale diky
snadné obsluznosti a bezplatnému pfistupu verzi byla vybrana aplikace Sportrate.
Uzivatelim systému Blackberry se nabizi soucasné¢ mnoho typt mapovych podklada,
ato praveé diky spolupraci s Googlem nebo spolecnosti specializujici se na navigacni
syst¢tmy Tom Tom. Diky tomu si mohou uZivatelé vybrat z celé jejich Skéaly produktt a

uzivat je na svém zafizeni.
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Obrazek 10: Vybrané operacni systémy a ptislusné aplikace ur¢ené k zaznamu

casoprostorové mobility
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Zdroj: Google, Apple, Windows, Blackberry (2016), viastni zpracovani

Spole¢nost Google nabizi pro své uzivatele navic jesté sluzbu Historie polohy
Google, a to vramci svych Google maps. Tato funkce je velice zajimava z hlediska
dlouhodobého sledovdni a zaznamu pohybu bez nutnosti instalace a provozovani
jakychkoliv aplikaci. Jedinou podminkou je vlastnit bezplatny emailovy ucet dané
spoleCnosti a povoleni od vlastnika telefonu k aktivaci sluzeb urCovani polohy,
souvisejici s jiz zminovanou Historii polohy Google. Nasledna aktivace poté umozni
castecné kontinualni zédznam pohybu, ale pfedev§$im mist, ve kterych se zafizeni
pohybovalo. Vzhledem k tomu, Ze v dne$ni dobé je mobilni telefon nedilnou soucasti
témer kazdé Casoprostorové aktivity, stejné jako to byly v minulosti a dodnes stale jsou
naptiklad klice nebo penézenka, dokéaze tak tato sluzba pomérné vérohodné vypovidat
0 mobilité¢ svého vlastnika. Kli¢ovou ptfednosti je mozZnost dlouhodobého sbéru dat
a nasledna zpétna vizualizace navstivenych mist v Sirokém ¢asovém spektru, a to diky
funkci Casové osy (Obrazek 11). Tato sluzba dokéze vyselektovat jednotlivé dny
a presné Casové zdznamy o samotnych pfesunech. Ve vyzkumu vSak tato sluzba nebyla
vyuzita z divodu nizké piesnosti zaznamu tykajici se pribéhu a trasy cesty. Neziidka se

zde také objevuji vypadky v zdznamu a vSeobecné nizké tiroven detailnosti cesty.
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Obrazek 11: Ukédzka zaznamu ze sluzby Historie polohy
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Zdroj: Historie polohy Google — casova osa, viastni vyzkum (2016)

3.2. Sbér dat

Samotny sbér dat o Casoprostorové mobilit¢ 1ze rozdélit do dvou na sebe
navazujicich fazi, které probihaly v casovém obdobi fijen a listopad 2016. Prvni ¢ast se
tykala sbéru dat za ucelem srovnani metod zdznamu Casoprostorové mobility, zatimco
druhd ¢ast pfimo navazovala na vysledky ptfedchoziho kroku. V druhé fazi nasledné
doglo k ziskani dat tykajicich se obecné mobility vysokoskolskych studentii v Ceskych
Budé&jovicich za pouziti nejoptimalnéjsi metody, ktera vzesla z prvni faze sbéru dat.
Veskeré faze sbéru dat byly doplnény o ptfehledné textové a obrazové navody, piipadné

slovni pouceni.

Prvni faze méla charakter pilotniho prizkumu, ktery si kladl za cil provétit jednotlivé
metody sledovani Casoprostorové mobility v praxi. K tomuto uéelu byla vyuzita 15
¢lenna skupina vysokoSkolskych student z Pedagogické fakulty JihoCeské univerzity.
Jejich ukolem bylo pomoci tfi metod sbéru dat (cestovni denik, GPS logger, mobilni
telefon) zmapovat svou celodenni mobilitu jeden uréeny den. Timto dnem byla uréena
stteda 12. 10. 2016, vzhledem k nejvétsi pravdépodobnosti vyskytu studentii ve méste.
Sebrana data byla nasledné, at’ uz osobné ¢i elektronicky, pfedana feSiteli vyzkumu.
Nasledné¢ mohlo dojit k prvnim krokiim ve srovnavani a vyhodnocovani dat.

Z celkovych vysledka, které si kladly za cil pfedevSim piesnost a spolehlivost zaznamu
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mobility, tak vysel jasny vitéz v podobé chytrych mobilnich telefont a jejich aplikaci

urcenych pro zdznam Casoprostorové mobility.

Druhd faze byla cilena jiz sS$irSim zabérem na samotné zobecnéni
Casoprostorové mobility vysokoskolskych studenti s pestfejSim zkoumanym vzorkem
respondentll. Zachyceni dat se provadélo jiz pouze vybranou a diky ptedchozimu
vyzkumu osvédéenou metodou za pouziti smartphonli. Pocet potencionalnich
respondentti byl stanoven na 40, pfi¢emz hlavnim tukolem bylo zajisténi, co

nerozmanit&j$i struktury respondentli, co se tyce druhu vysoké Skoly a fakulty.

Jednotlivé rozdé€leni a kategorizace respondentd je vyobrazeno v Tabulce 3.

Tabulka 3: Rozd¢leni respondentil dle univerzit a fakult

Jihoceska
univerzita Studenti  Vysoka Skola technicka Studenti
v Ceskych celkem a ekonomicka celkem
Budéjovicich
Pedagogicka fakulta 17
Zemédélska fakulta 5
Ekonomicka fakulta 6 Studijni programy VSTE 6
Zdravotné socialni
fakulta °
34 6
40

Zdroj: vlastni zpracovani

Zaznamy casoprostorové mobility byly uskute¢iiovany béhem pracovnich dnii
v pribéhu mésice fijna a listopadu roku 2016, aby doslo k zajisténi maximalniho
potencidlu mobility studentli ve mésté. Jednotlivé datové soubory ve formatu GPX byly
pomoci emailovych klientl zasilany z mobilnich zatizeni vybranych respondentti pfimo
resiteli vyzkumu. Datové vystupy byly vZzdy oznaCeny nazvem fakulty a univerzity.
Jako posledni informace v nazvu slouzilo ur€eni pohlavi respondenta. Vysledny nazev
souboru tedy vypadal naptiklad takto: Pedagogicka]CU — M. gpx. Po uspé$ném sbéru

casoprostorovych dat jiz bylo mozné navéazat na vyhodnocovaci ¢ast celé prace.
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3.3. Vyhodnocovani dat z cestovnich deniki, GPS lokatoru a

smartphone aplikaci

Data ziskana metodou trojiho zdznamu béhem pilotniho vyzkumu byla nasledné
vyuzita pro ucel srovnani a vyhodnoceni vybranych metod sbéru. Samotné
vyhodnocovéni a porovnavani probihalo jiz pfi sbéru dat a prvotnich vizualizaci. Diky
pouziti nékolika metod sbéru najednou mohlo nasledné také dojit ke vzajemné analyze
textovych a digitalnich dat. Celkové srovnani jednotlivych metod zaznamu je zminéno
v praktické casti prace, kde je kladen diiraz na vyhody a nevyhody, které tyto metody
momentalné ve vyzkumu geografie ¢asu nabizeji. Data, kterd se tykaji ¢asoprostorové
mobility (v digitalni form¢), jsou detailnéji vyhodnocena pomoci geografickych
informacnich systémd, a to konkrétné v softwarovém rozhrani ArcGIS. Vizualizaéni
funkce tohoto GIS systému umoziuji velice presné a kvalitni mapové vystupy
vyjadtujici jasné vizualni odliSnosti pouzitych metod. Zaroven lze diky tomu analyzovat
a zobrazovat data jak v klasické 2D, tak i ve trojrozmérném zobrazeni tzv. akvaria.
Kombinace zobrazeni dat v riznych dimenzich je klicova vzhledem k dukladnému

vyhodnoceni ziskanych dat a vyuziti jejich Sirokého potencionalu.

3.4. Vyhodnocovani dat z mobilnich telefoni o obecné mobilité

vysokoskolskych studentt

Findln¢ zvolena metoda zaznamu casoprostorové mobility pomoci mobilnich
telefond a jejich aplikaci pfinesla pfesné a rliznorodé zdznamy o Casoprostorové
mobilité vysokoskolskych studentii v Ceskych Budg&jovicich. Jejich potencial tak mohl
byt vyuzit v nasledném vyhodnocovani a analyze obecné mobility. Prvni kroky ve
vyhodnocovani dat o obecné mobilité studentii zohledinuji jeden z hlavnich konceptt
geografie a t€émi jsou uzly (bundles). Pomoci geovizualiza¢nich funkci a mapovych
podkladt v programu ArcGIS jsou data pietransformovdna do mapové podoby. Opét
zde dochazi k reflektovani ziskanych informaci o Casoprostorové mobilité v riznych
dimenzionalnich sférach. V tomto ptipad¢ je vSak kladen diiraz na identifikaci a detailni
znazornéni uzlovych bodi v ¢asoprostorové mobilité studentd. S cilem co nejpresnéjsi a
nejpiehlednéj$i vizualizace jsou zde vyuzity, také jako mapovy podklad, letecké
snimky, které jsou identicky sparovany se zaznamenanymi daty. Trojrozmérna verze
uzlovych mist pracuje jak s prostorovou, tak i s ¢asovou osou, a posunuje tak analyzu

do Casoprostorové roviny.
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Diky tomu nabizi jedinecny pohled na ptfesné urceny, sdileny prostor vV rdmci
nékolika jedinc Vv daném a totozném casovém okamziku.  Findlni fazi ve
vyhodnocovani &asoprostorové mobility vysokoskolskych studentt v Ceskych
Bud¢&jovicich je wvyuziti interpolatni metody v rozhrani ArcGIS ke znéazornéni
prostorového rozmisténi aktivit vysokoSkolskych studentii v jednotlivych méstskych
gastech Ceskych Budgjovic. Rizenou deformaci povrchu mapového podkladu dochéazi
k vymezeni intenzity aktivit, které se prostorové vazi k ur¢itému mistu. Tento unikatni
pohled na Casoprostorovou mobilitu umoznuje vyselektovat nejfrekventovangjsi casti

meésta z hlediska pohybu vysokoskolskych studentt.
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4. Analyza a vyhodnoceni ziskanych dat

Tato kapitola se snazi ve svych jednotlivych ¢astech analyzovat a vyhodnotit
data, ktera byla ziskdna v rdmci vyzkumu casoprostorové mobility vysokoSkolskych
studentl v Ceskych Budgjovicich. K dosaZeni co mozna nejlepsich vysledki jsou zde
pouzity vystupy jak textové, tabulkové, tak 1 grafické nebo mapové. Jednotlivé
podkapitoly jsou rozd€leny na dva hlavni celky. Prvni celek popisuje kvalitativni
porovnani vyuzitych metod sledovani ¢asoprostorové mobility, doplnéné o detailni
srovnani vybranych vystupi. Druhou podkapitolou je jiz konkrétni zaméfeni
na uplatnéni konceptu uzl a dale zndzornéni Casoprostorové mobility skrze interpolacni

metodu.

4.1. Kvalitativni porovnani pouzitych metod sledovani

¢asoprostorové mobility

Veskera data vramci cCasoprostorové mobility vysokoskolskych studentii
v Ceskych Budgjovicich byla shromazdéna prostiednictvim tii sledovacich metod.
Konkrétn¢ se jednd o klasickou a provéfenou metodu cestovnich deniki, dale pak
metodu GPS loggeri (neboli lokatori) a jako posledni byla pouzita metoda chytrych
mobilnich zafizeni, tzv. smartphond, pracujicich na bazi mobilnich aplikaci. Nasledujici
kapitola analyzuje komplexné pravé tyto metody. Zaméfuje se na vysledky aplikace
Vv praxi pomoci terénniho vyzkumu. Poslednim krokem je jejich vzajemné zhodnoceni

a zaverecné shrnuti.

4.1.1. Metoda cestovnich denikt (Formular B)

Metoda cestovnich denikli pracuje na zakladé¢ dotaznikové metody. Jednd se
0 distribuci tiSténych formuléit, které jednotlivi respondenti vypliuji. Pro vyzkum
prostorové mobility byl vyuzit Formulat B (Priloha ). Tento formuléf je velice
piehledné a stru¢né navrzen, pficemz jeho kvality a funk¢nost se osvéd¢ily i v nékolika

piedchozich pracich tykajicich se Casoprostorové mobility obyvatel.

Jednou z hlavnich charakteristik cestovnich denikii je absolutni zavislost
na schopnostech a discipliné¢ respondenta. Tento fakt se tyka pifedevSim procesu
vypliovani formulare, kdy je vysledny sled dat a informaci o ¢asoprostorové mobilité
konkrétni osoby pfimo imérny schopnostem respondenta drZet se ndvodu a provést tak

co mozna nejpiesnéjsi zaznam. Soucasné formulat B, jako takovy, klade na respondenta
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pomérné vysoké naroky. Proces zaznamu informaci o mobilit€¢ mize byt pro méne
schopné a casoprostorové nadprimérné aktivni jedince velice naro¢ny. Hlavnim
problémem je zandSeni co mozna nejpresnéjSich Casovych a prostorovych udaji
spojenych s jakoukoli uskute¢nénou cestou béhem celého dne. Vzhledem ktomu,
ze zandSeni informaci do cestovniho deniku probiha retrospektivng, vytvaii se zde velké

riziko nepiesnosti a zkresleni.

Resitel vyzkumu miize do zdznamu mobility v uréité mife zasahovat radami ¢
piipominkami, ale v konecném vysledku ma pouze malou Sanci potenciondln¢ chybny
zaznam ovlivnit. Shromazdovatel vstupuje do zdznamu az po jeho zaneseni
do sbérového archu, ve kterém provadi jiz pouze ptepoéty zaznamenanych informaci
do vzdalenostnich a ¢asovych hodnot. Dal§im pomérné naro¢nym tkolem je pro fesitele
vyzkumu proces prevodu tiSténych dat do elektronické podoby za vyuZiti tabulkovych
procesorii. Prib¢h transformace dat je zdlouhavy, avSak nezbytny k hlubsi analyze

ziskanych informaci.

Po tspésném absolvovani a splnéni vSech fazi sbéru a zpracovani dat se fesiteli
vyzkumu dostava do rukou obrovsky objem informaci o ¢asoprostorové mobilité. Diky
funkcim tabulkovych editorii lze jednoduchym zplisobem pozadovany typ dat
vyselektovat a dale s nim samostatné pracovat. To umoziuje detailni praci s daty, a to
pfedevSim ve statistickych a grafickych analyzach. Slouzi také velice dobie
k zobecnovani a blizsi charakteristice vybranych skupin obyvatelstva ¢i domacnosti dle
riznych kategorii. Co se tyCe unikatnosti ziskdvanych hodnot, tak cestovni deniky
vynikaji hlavné komplexnosti a objemem informaci. Predev§im tucel cesty, jeji
periodicita ¢i uzity dopravni prostfedek jsou kli¢ové informace, které dotaznikova

metoda nabizi.

Dnes, v dobé vypocetni techniky, jiz dochazi k ubytku klasickych tisténych
formulari, které se presouvaji do virtualniho prostoru. Tento zplisob sbéru dat si ziskal
velkou oblibu ptedev§im pro své vlastnosti, kterymi jsou rychlé rozSifeni, sbér
a nasledné zpracovani a uchovani dat. Timto zptisobem vSak dochézi ke ztrat¢ osobniho
kontaktu s respondenty a ve svém vysledku se tak virtudlni dotazniky omezuji pouze
do jednoduché, predevsim standardizované formy vyménou za Sir§i zakladnu
respondentu. Jelikoz formulaf B mtizeme tadit spiSe do kategorie polostrukturovanych

dotaznikd, jejich distribuce elektronickou cestou je vyrazné problematicka. Zvlaste
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ptihlédneme-li Kk nutnosti navodu ¢i dikladného vysvétleni principu vypliovani, které

se s timto typem dotazniku bezpodminecn¢ vazi.

Celkové lze tedy konstatovat, Ze metoda cestovnich denikti je stale Gzce svazana
s tradicnimi metodami sbéru dat, které jsou charakteristické bezprostfednim kontaktem
s respondenty. Tento fakt ssebou piinasi jak mnoho nepopiratelnych vyhod, tak
I n€kolik zna¢nych limitl a zvy$enou narocnost pro ob¢ strany. Dotaznikova metoda ma
jisté stale své pravoplatné misto ve védnich disciplinach geografie casu. V mnoha
piipadech muze nadéle fungovat jako nepostradatelna soucast procesu sbéru dat nebo

jako dopliikova sluzba, vnasejici do ¢asoprostorové mobility své jedine¢né informace.

4.1.2. Metoda GPS loggert

Dal$i metodou, ktera byla vyuzita ve vyzkumu CcCasoprostorové mobility
vysokoskolskych studentt v Ceskych Budgjovicich, je metoda GPS loggerti nebo
lokatort. Tato zafizeni, stejné¢ jako cestovni deniky, jiz prosla praktickymi zkouskami
V zaznamu casoprostorové mobility, a to konkrétné v nékolika pracich od autorti
Kvétoné (2014, 2016), Tkaného (2014), Rozkosného (2014) ¢i Pojsla (2014). Lze tuto
metodu tedy povazovat obecné za funkéni a vhodnou k dosazeni cile pti shromazd’ovani
pottebnych dat. Ptesto je vSak dilezité vénovat blizsi pozornost nedokonalostem, nebo
naopak prednostem, které tato metoda do celkového procesu sbéru dat a nasledného

vyhodnocovani pfinasi.

GPS loggery jako takové jsou pfimo konstruované s jedinym zamérem, a tim je
zdznam a uloZeni Casoprostorové mobility. K tomuto ucelu vyuzivaji vyhradné satelitni
signal pracujici na bazi komunikace s globalnim druzicovym polohovym systémem.
Z hlediska kategorizace se jednd konkrétné o pasivni GPS lokatory, které
zaznamenavaji historii svého pohybu do vlastni paméti. S nastupem GPS zafizeni
a uvolnéni tohoto systému pro civilni vyuziti doslo k revoluci, kterou miZeme chépat
jako radikalni a nevratnou zménu na poli dopravy a celkové pohybu v prostoru jako
takového. Moznost sledovat kohokoliv a kdykoliv se stala velice ldkavou a zadanou
napfi¢ spolecnosti. Stejné¢ jako u vSech vyznamnych pokrokd v historii lidstva, tak
I tento s sebou pfinesl svou stinnou stranku v podobé ohrozeni osobniho soukromi.
Vzdy se najdou jedinci, ktefi vydobytky védy a techniky zneuziji ve sviij prospéch

na tkor ostatnich. Touto problematikou se zabyvd mnoho experti napti¢ védeckym
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spektrem. Mezi ty nejznaméjs$i mizeme zatadit napiiklad Dobsona a Fishera (2003),

kteti varuji pfed zotro¢enim lidstva prostfednictvim téchto technologii.

V prvni fad€ je nutné zminit, Ze v rdmci vyzkumu nebyly pouzity nejnovéjsi
modely GPS lokatorii na trhu. S neustadlym technologickym pokrokem se vSechny
parametry GPS loggeri skazdou nasledujici generaci zlepSuji. Presto Ize
z dlouhodobych zkuSenosti a praktickych zkouSek konstatovat urcité generalizujici

zavéry tykajici se této metody sbéru ¢asoprostorovych dat.

Jak jiz bylo zminéno vyse, GPS lokatory jsou jiz n€kolika nezavislymi studiemi
potvrzenym prostfedkem zaznamu cCasoprostorové mobility fadiciho se do kategorie
modernich zplGsobll zdznamu. Pfesto je tfeba tento zpiisob zdznamu vystavit urcité
kritice a zhodnotit jeho klady a zapory v této oblasti geografie ¢asu. Jednim z hlavnich
problému, které v prubéhu prace s GPS loggery vyvstaly, je nizka reliabilita spojena
s vypadky signalu (Mapa 1, Mapa 2). Kvalita a piesnost finalni verze ¢asoprostorové
mobility se ze sta procent odviji pravé od sily a konzistence signalu, ktery
zprostiedkovava komunikaci mezi zatizenim a druzici. K castym vypadkim dochazi
ve velké vétsing pripadul, a to hlavné ocitne-li se zafizeni ve vyrazné Clenitém terénu i
uzavieném prostfedi. Tento problém nelze zddnym zplisobem zmirnit ¢i eliminovat.
Softwarové rozhrani GPS lokatorti sice nabizi moznosti nastaveni frekvence zaznamu,
ale potencionalnim vypadkiim se ani timto zplisobem nejde vyvarovat. V této oblasti je
zapotiebi vystavit dalSim podrobnym testim novéjsi produkty z fady pasivnich GPS
lokatort, zda diky technologickym vylepSenim doslo k vyfeSeni této problematiky.
Timto se dostavame k dalSimu velice podstatnému faktoru, kterym je financni naro¢nost
celého vyzkumu pii ndkupu GPS loggerti a jinych elektronickych zafizeni. Za ucelem
pokryti co nejvétsiho vzorku respondentd je zapotiebi nakoupit velké mnozstvi téchto
pristroji. V disledku zminéné investice se celkovy vyzkum vyrazné prodrazi a zaroven
je pocet sledovanych respondentd v ramci jednotného Casového intervalu omezen
poctem zakoupenych GPS lokatorG. Dal$im negativem je omezend kapacita baterie
pouzitych GPS =zafizeni, kterd se po pfiblizné jednodennim provozu vybiji a ztraci
veSkera ulozena data. Podstatnad je zde také absence ¢i velice obtizna identifikace

vyuzivaného dopravniho prostfedku ¢i ti€elu a periodicity cesty.

Jednoznacny benefit ve vyuzivani GPS lokatort se tyka pozadavku, které jsou

kladeny béhem sbéru dat na respondenta. Provoz GPS zafizeni nevyzaduje téméf
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zadnou pozornost a jedinym krokem, ktery musi respondent provést, je zapnuti
avypnuti zafizeni, které musi mit neustdle pfi sob&. Timto zplUsobem dochazi
k absolutni minimalizaci narokti na zkoumanou osobu a tento fakt je vzdy kladnym
a dalezitym faktorem pii sbéru jakychkoliv dat. Zaroven export zaznamenanych
Casoprostorovych dat je diky kvalitnimu softwarovému prosttedi rychly
a bezproblémovy. Po extrakci dat z lokatoru jsou tak vSechny ziskané informace
0 Casoprostorové mobilité ptfipraveny k vyhodnoceni. Dal$im nepopiratelnym kladem je
moznost geovizualizace a vyuziti mapovych vystupti ve 3D. Trojrozmérné ztvarnéni

ziskanych dat umoziiuje analyzovat casoprostorovou mobilitu ve vSech jejich sférach.

Jak jiz bylo zminéno, technologicky vyvoj jde neustale kuptedu a s nim i iroven
dostupnych GPS lokatort. V pfipadé odhlédnuti od financni néro¢nosti spojené
s nakupem loggert, pohybujicich se v fadu nékolika tisic za jeden kus, se tak dostavame
do kategorie velice drahych, ale soucasné $pi¢kovych produktt na trhu (Obrdzek 12).
O téchto piistrojich jejich vyrobei deklaruji nejen vysokou citlivost GPS piijimace, ale
zaroven né¢kolikadenni provoz prodlouzeny diky externi baterii. Zaroven umoziuji

sledovat pohyb online v realném case, a to také ptimo v mobilnim zafizeni.

4.1.3. Metoda chytrych mobilnich zafizeni a jejich aplikaci

Posledni a zcela nova metoda zaznamu casoprostorovych dat, ktera byla
aplikovana v tomto vyzkumu, vyuziva mobilni telefony (smartphony) a jejich pfislusné
aplikace. Ve vyzkumu ¢asoprostorové mobility se jedna o pomé&rné novy prvek, ktery je
zapotiebi nechat podstoupit nékolika nezavislym studiim Kk zajisténi obecné

aplikovatelnych vysledku.

Mobilni telefony se jiz pfed mnoha lety staly nedilnou soucésti kazdodenniho
Zivota vétSinové populace. S postupnym vyvojem technologii zacaly tyto pfistroje
prebirat funkce ostatnich, dfive tizce specializovanych zatizeni. Spolu s fotoaparatem
a dalSimi vylepSenimi se do mobilnich pfistroji za¢aly umistovat i GPS pfiijimace, které
v fadu nékolika generaci ziskaly plnohodnotnou funkci. Pfedev§im nastup smartphonti
s jejich pfelomovou moznosti multitaskingu umoznil rozvinout jejich plny potencial.
Za prispéni vlastnich operacnich systémi a rozsifeni nabidky mobilnich aplikaci se stal

mobilni pfistroj vhodnym kandidatem pro moZnost sbéru ¢asoprostorovych dat.
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Kli¢ovou podminkou pro vyuziti mobilnich telefont jako zdznamovych zatizeni
je jejich §iroké rozsifeni napii¢ vefejnosti. Gokcearslan (2016, in Pew Research Center
2015) uvadi masivni rozsifeni téchto smartphonit mezi veiejnosti ve Spojenych statech
americkych. Na Ceském trhu s mobilnimi telefony jsou tato zafizeni jiz nékolik let
pfitomna a témét vytlacila veskeré své “hloupéjsi predchiidce. Vzhledem k tomuto
faktu je soucasna obliba téchto zafizeni velika a jejich vyuziti v ramci populace bude

pouze narustat. Pfedevsim zivot mladé generace je uzce svazan s touto technologii.

Pozadavky sméfujici vaci respondentovi jsou, jak jiz bylo zmin€no vyse,
vlastnictvi chytrého mobilniho zafizeni, dale pak schopnost nainstalovat a spustit
aplikaci, ktera bude zaznamenavat ¢asoprostorovou mobilitu. Poslednim ptedpokladem
je zaslani zaznamenanych informaci fesiteli vyzkumu. Néektery z téchto bodt muize byt
pro urcitou skupinu obyvatel, ktera neni sezndmend s témito zafizenimi, limitujici,

avsak pocet potencionalnich participantli ve vyzkumu se bude neustale rozsitfovat.

Z hlediska finan¢nich ndrokt na provedeni této metody se jednd o velice
vyhodnou volbu, kterd vyzaduje nulové investiéni ndklady. Zaroven dochazi
k zachovani ¢asoprostorového rozméru ziskanych dat a moznosti jejich dalsiho vyuziti
Vv geovizualizaéni sféfe. TaktéZ otazka zajiSténi servisu, jako je nabijeni a distribuce,
v tomto piipadé jiz postrada platnost. Resitel vyzkumu tak ziskava pomérné snadnou
cestou kvalitni Casoprostorova data, kterd mohou disponovat spolecnym casovym

obdobim z4dznamu. Tim tak dojde k navySeni reliability veskerych vystupu.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o osobni véc, kterou respondent kazdy den
vyuziva a kterd Casto obsahuje jeho vyhradné soukroma data, mize dojit v nékterych
ptipadech k opravnénym obavam v oblasti ochrany soukromi. Pfesto se vSak o jakékoliv
naruseni soukromého Zivota nemiize v Zadném piipad€ jednat a je zapotiebi zkoumanou
osobu uyjistit 0 anonymnim charakteru celého vyzkumu. Veskerd pouzitd technologie
a aplikace musi byt transparentni a legalné aplikovatelné. Je zapotiebi, aby byl
respondent vzdy seznamen s asovym intervalem, po ktery bude jeho Casoprostorova
mobilita zaznamendvéana, a ujisténi, ze po ukonceni vyzkumu nedojde ke zneuziti
ziskanych dat a jeho mobilni zafizeni jiZ nebude dale zasilat jakékoliv informace druhé

0sobé.
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4.1.4. Kauzalni studie - geovizualiza¢ni srovnani presnosti zaznamu GPS

loggera a mobilnich zafizeni

Pti srovnavani digitalnich dat zaznamenanych riiznymi typy piistroji se jako
nejvhodnéjsi forma jevi skrze geovizualizacni prostfedky, které jsou nabizené
geografickymi informac¢nimi systémy. Ve vyzkumu casoprostorové mobility
vysokoskolskych studentti v Ceskych Budg&jovicich doslo ke sbéru digitalnich vzorki
ze dvou zdroja, kterymi jsou GPS loggery a mobilni zafizeni. K zajisténi maximalni
komparability vysledki méfeni byly vytvofeny mapové vystupy, které jsou
prezentovany jak ve v klasickém mapovém dvojrozmérném, tak i ve trojrozmérném
zobrazeni. Pro nazorné a co nejptehlednéjsi ztvarnéni vysledkd byli vybrani dva
respondenti pod kédovymi oznacenimi 12M a 16Z. Zvoleni téchto dvou respondentt 1ze
studenti ve vybraném vzorku disponuji. Hlavnimi diferenciacemi jsou pfedevs§im
odlisné pohlavi, pfislusna fakulta a v posledni fadé¢ i styl mobility spojeny
S riznorodym vyuzitim c¢asteéné¢ odliSnych dopravnich prostiedki. Poslednim
ptedpokladem pro vybér respondentl ke srovnani bylo podstoupeni zaznamu o mobilité

skrze vSechny tii metody najednou v ten samy referencni den.

Respondent 12M je reprezentantem studenta Jihoceské univerzity
na Pedagogické fakulté. Zaznam o jeho Casoprostorové mobilité byl potizen ve stfedu
12. 10. 2016. V tento den podstoupil proces sbéru dat o své Casoprostorové mobilité
pomoci tfi metod sledovani, kterymi jsou cestovni deniky, GPS loggery a mobilni
telefony. Cestovni denik byl vyplnén dle zadanych kritérii a i veskera digitalni data
pofizena skrze GPS lokator a jeho osobni mobilni telefon byla bezchybné uloZena
a zaslana ke zpracovani. Respondentiv mobilni telefon pracoval v operacnim systému
iOS a jeho Casoprostorova mobilita byla zaznamenana pomoci ptislusné aplikace Trails.
Prostorova mobilita respondenta 12M se sklada z 8 cest, které absolvoval v ¢asovém
rozpéti 9:25-16:04. Béhem své mobility vyuzival nasledujici dopravni prostiedky:
p&sky, MHD, automobil. Ugely cest se sestavaly v dopolednim ¢ase z cest do a ze §koly,
dale pak béhem odpoledne dominovalo stravovani spole¢né s cestami za a z nakupu ¢i
sluzby. Nejvétsi periodicitu vykazuji cesty spojené se vzdélavanim, ale naopak
stravovaci ucel byl zatazen do kategorie méné &astych cest. Casto tedy piiblizné 2x az

3x Vv tydnu student absolvuje cesty spojené s nakupovanim a sluzbami. (Tabulka 4)
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Tabulka 4: Rozvrzeni ¢asoprostorové mobility respondenta 12M

CAs DOPRAVNI PROSTREDEK UCEL CESTY PERIODICITA CESTY
9:25 - 9:27 Pésky Cesta do/z skoly Denné (5x v tydnu)
9:31-9:41 MHD Cesta do/z Skoly Denné (5x v tydnu)
9:41 - 9:44 Pésky Cesta do/z Skoly Denné (5x v tydnu)

12:50 - 12:55 Pésky Stravovani Méné casto
15:25 - 15:29 Pésky Stravovani Méné casto
15:29 - 15:42 MHD Cesta za/z nakupu, sluzby Casto (2-3x v tydnu)
15:42 - 15:45 P&sky Cesta za/z nakupu, sluzby Casto (2-3x v tydnu)
15:59 - 16:04 Automobil Cesta za/z ndkupu, sluzby Casto (2-3x v tydnu)

Zdroj: viastni vyzkum

Jako druhy respondent byla vybrana Zena pod kédovym oznacenim 16Z. Jedna
0 studentku Jihoc¢eské univerzity studujici pod hlavickou Ekonomické fakulty. Zaznam
o Casoprostorové mobilité byl pofizen ve stiedu 12. 10. 2016. V tento den podstoupila
proces sbéru dat tykajici se jeji Casoprostorové mobility pomoci tii metod sledovani,
kterymi jsou cestovni deniky, GPS loggery a mobilni telefony. Cestovni denik byl
vyplnén v souladu se zadanymi kritérii a stejné tomu tak bylo i v pfipadé pofizeni
digitalnich dat skrze GPS lokator a osobni mobilni telefon. Pouzity mobilni telefon
pracoval v opera¢nim systému Android a samotny zdznam Casoprostorové mobility byl
pofizen aplikaci Geo Tracker. Prostorova mobilita respondenta 16Z se sklada z 5 cest,
které studentka absolvovala v casovém rozpéti 11:50-19:38. Béhem své mobility
vyuzivala nasledujici dopravni prostiedky: p&sky, automobil. Uely cest se sestavaly
V dopolednim az odpolednim case z cest za a z nakupt ¢i sluzby. Pozdni odpoledne
a vecCer patfil cestdm vénovanym studijnim acelim. Nejveétsi periodicitu vykazuji opét
cesty spojené S vysokou Skolou, které se periodicky opakuji 2x az 3x v tydnu. Naproti
tomu nakupovani ¢i vyuzivani riznych sluzeb se odehrava méné Casto a je typické

svou nepravidelnou periodou.

Tabulka 5: Rozvrzeni ¢asoprostorové mobility respondenta 16Z

DOPRAVNIi PROSTREDEK UCEL CESTY PERIODICITA CESTY
11:50 - 12:05 Pésky Cesta za/z nakupu, sluzby Méné Casto
12:10-12:30 Pésky Cesta za/z nakupu, sluzby Nepravidelné
12:45 - 12:55 Pésky Cesta za/z nakupu, sluzby Méné casto
16:20 - 16:50 Pésky Cesta do/z skoly Casto (2-3x v tydnu)
19:30-19:38 Automobil Cesta do/z Skoly Casto (2-3x v tydnu)

Zdroj: vlastni vyzkum
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Ke kvalitativnimu zhodnoceni a srovnani digitalnich zdznamt byly vytvotren dva
mapové vystupy (Mapa 1, Mapa 2). Tyto mapy byly vytvofeny prostiednictvim
geografického informacniho systému s ndzvem ArcGIS. V tomto konkrétnim piipadé se
do ptipravy mapovych vystupl zapojily jeho dil¢i ¢asti s ndzvy ArcMap a ArcScene.
Hlavni vystup zobrazuje Casoprostorové mobility obou respondentl Vv tzv. akvariu.
Jedna se 0 projekci dat v podobé ¢asoprostorové kostky, ktera promita nejen prostorovy,
ale 1 ¢asovy pohyb. Tento zplsob projekce dat vyuzili napiiklad autoti Kraak (2015)
nebo Kvéton (2016). Druhym mapovym vystupem je klasické prostorové zobrazeni
cesty, které pracuje pouze s prostorovou slozkou. Jednotlivé zaznamy cest jsou
v kazdém mapovém listu odliSeny jak barevné, tak stylem pouzité cary, aby

bylo dosaZzeno co mozna nejlepsiho kontrastu.

Pti bliz§im pohledu mizeme u obou mapovych vystupt, jak respondenta 12M
tak i 16Z, vysledovat podobné prvky. Primarni roli zde hraje odlisny charakter linii
tvorenych GPS lokatorem a mobilnim telefonem. V Mape [ i Mapé 2 vykazuji
vyrazn&j$i konzistenci 1 stabilitu linie tvofené z dat mobilnich telefont, zatimco
lokatorové linie se vyznacuji vyrazné fluktuaénim charakterem. Tento fakt mizeme
pii¢ist predevsim niz$i stabilité signalt zpracovavanych GPS loggerem. Nejvyraznéjsi
znamky nestability a fluktuace pfitom znazoriiuje Mapa 2 respondenta 16Z. Mapa 1
vykazuje zmateny proces zaznamu hlavné v mistech bez prostorové aktivity. Béhem
téchto bodl Vv trase dochazelo k opétovnym zaznamim o casoprostorové pozici
respondenta, avSak vzdy s mirn¢ odliSnym vysledkem. Nésledkem tohoto procesu doslo
k vyraznému zkresleni zaznamu, ktery byl zintenzivnén nizkou pfesnosti zapisu dat
GPS loggeru. V ptipadé dat z mobilnich telefoni k témto problémim zadnym
méfitelnym zptisobem nedoslo, a to ani v situaci, kdy byly oba zaznamy potizeny
z odliSnych modeld mobilnich telefonti a jejich jedine¢nych aplikaci pracujicich

Vv rozdilnych operacnich systémech.

V ramci finalniho hodnoceni lze tedy konstatovat, Ze pii napliiovani cile
spojeného se zdznamem Casoprostorové mobility byly dosaZeny vyrazné¢ lepsi vysledky
pfi pouziti mobilnich telefonli nez dostupnych GPS lokétorii. V zajmu priikaznéjSich
vysledkti a verdiktl je zapotfebi opakovat tento prizkum S pouzitim moderngjsich

generaci pasivnich GPS loggert.
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Mapa 2: Ukazka srovnani presnosti zdznamu u respondenta 12M

2D zobrazeni
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Zdroj: vlastni vyzkum
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Mapa 3: Ukdzka srovnani pfesnosti zdznamu u respondenta 16Z

SROVNANI PRESNOSTI ZAZNAMU CAS pPROSTOROVE
MOBILITY Z GPS LOGGERU A MOBILNIHO TELEFONU
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Zdroj: vlastni vyzkum
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4.1.5. Zavéreéné zhodnoceni pouzitych metod sledovani ¢asoprostorové
mobility

Aplikace riznych piistupi a metod ve vyzkumu cCasoprostorové mobility
obyvatel je klicovym piedpokladem pro posouvani hranic v tomto odvétvi. Vyse
zminéné a rozebrané metody jsou jedine¢né svymi postupy a provedenim. Nelze tedy
vystoupit s jednoznaénym verdiktem, ktery by trvale zavrhoval ¢&i vyzdvihoval
témito metodami a dosazeni tak vypovidajicich doporuceni ¢i rad pro jejich dalsi
budouci vyuziti. Jediné¢ dobfe zvolenou kombinaci vSech pouzitych metod sbéru

Casoprostorovych dat 1ze dosahnout zadoucich a ptredev§im komplexnich vysledki.

Dotaznikovd metoda nabizi dosud nepfekonanou hodnotu v informacich
tykajicich se vyuziti dopravniho prostfedku, ucelu cesty a periodicity. V piipad¢ studie
zam&fené na charakter menSich skupin ¢i domacnosti piedstavuje nenahraditelnou

metodu piinasejici pfesné cilené poznatky o studovaném vzorku.

V piipad¢ prace s digitdlnimi zaznamovymi zafizenimi je zapotiebi brat
na védomi hledisko vstficnosti sledovaného vzorku populace k témto vydobytkiim
moderni védy. Metoda mobilnich telefoni se ve vyzkumu Casoprostorové mobility
vysokoskolskych studentli v Ceskych Budé&jovicich osvédéila a byla plné funkéni
ve vSech sledovanych piipadech. S timto pozitivnim vysledkem vSak nelze pocitat u
vSech budoucich studii na téma sledovani casoprostorové mobility. PredevSim
u obyvatelstva s vyssi vékovou hranici je nutné pocitat se znaénymi problémy v oblasti
pouziti jakékoliv techniky a pfedev§im s niZ8i mirou rozsifeni chytrych zatizeni v této
skupiné. Vyhlidky na zlepSeni tohoto stavu v ramci celkové populace jsou vSak vice
nez piiznivé. Zde prichazi na fadu hlavni trumf, ktery ve srovnani s ostatnimi metodami
drzi pravé GPS lokatory. Tim je pfedevSim absolutni nendroCnost ve vztahu
Kk respondentovi. S pouzitim modernich loggerti 1ze piedpokladat mnohem lepsi
vysledky zaznamu Casoprostorovych dat, nez tomu bylo v této praci. Pfi opomenuti
finan¢ni naro¢nosti této metody, spojené s nakupem zatizeni, ma tento zpusob sbéru
Casoprostorovych dat velky potencial pojmout pravé tu skupinu obyvatelstva, u které

hrozi potencionélni problém pii praci s chytrymi mobilnimi telefony.
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4.2. Aplikace cCasoprostorovych uzli v mobilité vysokoskolskych

student v Ceskych Budéjovicich

V nésledujici kapitole je vyuzit a popsan jeden ze zakladnich konceptl geografie
Gasu na piikladu Gasoprostorové mobility vysokoskolskych studenti v Ceskych
Bud¢jovicich. Vybranym typem je koncept uzlti neboli svazki, ktery je blize popsan
napiiklad v praci Iry (2001). Svazek lze definovat jako misto stfetu dvou a vice
Casoprostorovych drah. Dochézi tak k fenoménu, kdy v uritém okamziku a na urcitém
misté spolu z hlediska ¢asoprostorového pohybu nékolik jedinct sdili téméf totozné

hodnoty.

Koncept svazkli bude Vv této praci znazornén jak ve 2D, tak i ve 3D zobrazeni.
Dlvodem je docileni co mozna nejdetailnéjSitho pohledu na uzlové body, které
vysokoskolsti studenti tvoii v méstském prostfedi. Pfed samotnou aplikaci konceptu
uzll je zapotiebi stanovit kritéria pro identifikaci svazki a jejich nasledné zhodnoceni.
Pfi urCovani uzlovych boda bylo postupovano dle nasledujicich pravidel s ohledem
na typ zobrazeni (Obrazek 12). Ve 2D zobrazeni odpad4 ¢asova slozka a svazkem se
tedy stava koncentrace drah alespoil 25% jedinct na prostoru menSim nez 100 m?,
Trojrozmérné zobrazeni piiddva do svych kritérii navic nutnost alespont hodinové

koncentrace ¢asoprostorovych drah ve spole¢ném prostoru.

Obrazek 12: Stanovena kritéria pro identifikaci svazku

+25%

respondentt g

spolecny
prostor

do 100 m?

2D SVAZEK 3D SVAZEK

Zdroj: vlastni vyzkum
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Prvni faze zpracovani dat za ucelem analyzy konceptu uzli probihala pouze ve 2D
prostiedi (Mapa 3). Jednotlivé trasy byly promitnuty na podkladovou mapu Ceskych
Bud¢jovic a nasledné tak mohlo dojit k prvnim pokusiim o vytyCeni uzlovych bodi.
Na zakladé ptedem stanovenych kritérii pak byly identifikovany 4 oblasti, které lze

oznacit jako svazky.

1. Svazek: kampus Jiho¢eské univerzity v Ceskych Bud&jovicich

2. Svazek: autobusova zastavka Senovazné namésti - posta

3. Svazek: budova Pedagogické fakulty v Jeronymové ulici
4 Svazek: IGY Centrum

Druhym stupném projekce uzlovych bodu je vyuziti 3D prostoru, ktery umoznuje
zapojit casovou osu celkové mobility (Mapa 4). Béhem identifikace doslo k selekci

dvou svazki, které splituji uzlové charakteristiky.

e 1. Svazek: budova Pedagogické fakulty v Jeronymové ulici

e 2. Svazek: kampus Jiho¢eské univerzity

Celkové lze tedy Vv ramci aplikace konceptu svazkli na casoprostorovou mobilitu
vysokoskolskych studentt v Ceskych Bud&jovicich vyselektovat 5 zakladnich uzlovych
bodli. Tyto svazky byly definovany na bazi predem urcéenych kritérii a doplnény
0 vizualiza¢ni slozku v podobé 2D a 3D zobrazeni. Z hlediska funkce uzlovych bodu
muzeme piedpokladat tii zékladni typy, kterymi jsou: vzdélavaci, ubytovaci
a volnogasové funkce. Do vzdélavaci kategorie lze zatadit kampus JCU v Ceskych
Budgjovicich a budovu Pedagogické fakulty v Jeronymové ulici, ptitom JCU v CB
svymi kapacitami studentskych koleji plni 1 ubytovaci funkci. Posledni zminéna funkce
je spojena stravenim volného Casu vyplnéného nakupy a dalS§imi volnocasovymi
aktivitami. Jako vyrazné dominantni typy svazku se vyznacuji uzlové body se
vzdélavaci funkci, které jsou zde zastoupeny kampusem Jihodeské univerzity v CB
a budovou Pedagogické fakulty v Jeronymové ulici. Tento tisudek je podtrzen faktem,
ze tyto svazky byly potvrzeny a identifikovany v obou variantdch ¢asoprostorového

zobrazeni.
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Mapa 4: Uzlové body ¢asoprostorové mobility vysokoskolskych studentti ve 2D zobrazeni

ZOBRAZENI UZLU CASOPROSTOROVE MOBILITY
VYSOKOSKOLSKYCH STUDENTU V ROCE 2016

1:60 000
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0 100 200 m
L ]

Zdroj: viastni vyzkum
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Mapa 5: Uzlové body ¢asoprostorové mobility vysokoskolskych studentti ve 3D zobrazeni

ZOBRAZENI UZLU CASOPROSTOROVE MOBILITY -
VYSOKOSKOLSKYCH STUDENTU VE 3D V ROCE 2016

1:15 000

0 260 500 m
[ —

1:40 000
0 1 2km
S S —|
zaznam Cusoprostorove mobility vysokoskolskych
studentt 2 mobilnich telefond
I:l hranice spravaich obvodii Ceskjch Budéjovic

FOISL, Lukds, 15.11.2016 pofadové ¢islo uzlu Casoprostorové mobility
GPS Seffent
ArcCGR 500 1:15 000

0 250 500 m
[ A

Zdroj: viastni vyzkum 67



4.3. Interpolaéni metoda v prostiedi mésta Ceské Budéjovice

V ramci vyzkumu cCasoprostorové mobility byly naméfené hodnoty dale
zpracovany v n¢kolika fazich skrze riizné projek¢ni modely. Poslednim z aplikovanych
modell je interpolacni metoda. Jedné se o prostiedek zndzornéni prostorovych dat skrze
fizenou deformaci povrchu sledovaného uzemi. Tuto funkci poskytuje geograficky

informacni systém na bazi ArcGIS.

Interpolacni metoda pracuje s digitalnimi daty, vtomto pfipadé s daty
naméfenymi  pomoci chytrych mobilnich telefoni ve vlastnictvi jednotlivych
respondenti. Jako zakladni materidl pro interpolacni znazornéni slouzi bodovy
shapefile. Tento soubor vsobé nese klicové informace o prostorovém pohybu
sledovaného jedince vyjadfeného v bodech, pficemz kazdy bod se vaze k uréitému
mistu. Vazba téchto bodl s ur€itym Gzemim je zdsadni pro dalsi fazi interpola¢niho
procesu. Dal§im krokem je seskupeni téchto bodli v zavislosti na vyty¢eném prostoru,
ve kterém se nachéazi. Znamend to tedy, ze ¢im vice bodd zachycujicich mobilitu se
na daném uzemi nachazi, tim vétsi vyznam toto uzemi ziskava jako celek. Veskeré
primérni kroky se provadéji v rozhrani softwaru ArcMap. Zde dochazi prave k prevodu
bodl do hodnot vztahujicich se k tzemi a zaroven jejich pfevedeni do 3D zobrazeni.
Jako podkladovy material v tomto piipadé poslouzil shapefile méstskych ¢asti Ceskych
Budé&jovic, které jsou navic vzajmu co nejveétsi presnosti zndzornéni rozdéleny

do jednotlivych zakladnich sidelnich jednotek.

Finalni faze interpola¢niho procesu jiZ probihd v mapovém editoru ArcScene,
ktery vychdzi z predeslych formatl, jimiz data prosla. Trojrozmérné informace se diky
funkci Base Heights promitnou pravé ve formé deformace povrchu tizemi Ceskych
Budé&jovic. Intenzita Casoprostorové mobility dané¢ho Uzemi je vyjadiena jak vySkou

sloupce, tak stupném vybrané skaly barev.

Interpolacni zobrazeni nabizi jedine¢ny pohled na mobilitu, a to nejen studentti
v méstském prostiedi. Prostfednictvim deformace povrchu dojde k ziskani piehledného
mapového vystupu, ktery jasné vymezuje vytizené oblasti mesta a naopak jeho periferie.
Zaroven svou Skalou intenzity dokladaji prostorové informace o startovnich a cilovych

bodech Casoprostorovych cest.
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Z hlediska prostorové organizace vysokoskolskych studentd v Ceskych
Budgjovicich lze vypozorovat vzorec nejfrekventovangjSich oblasti ve mésté.
Na sledovaném uzemi dominuji dvé zony, ve kterych byli vysokoskolsti studenti
nejaktivnéj$i a v ramci kterych stravili nejvice Casu beéhem dne. Optikou funkcnich
oblasti maji nejvyznamnéjsi zastoupeni obytnd a obsluzna sféra mésta. Naproti tomu

pramyslova ¢ast na vychodé Ceskych Budéjovic je zastoupena miniméalng.

Zjistené vysledky céstecné reflektuji slozeni zkoumané skupiny studentt
vysokych skol. Nejvétsi podil dle jednotlivych kategorii zaujimaji studenti JihoCeskeé
univerzity a dle fakultniho zaméteni také Pedagogickéd fakulta. Jejich vazba na svou
matefskou stanici, kterou piedstavuje kampus JihoCeské univerzity a blizké okoli, je
V mapé jasné zobrazena. Zde mlizeme zminit piedev§im vzdélavaci a ubytovaci funkci
zminéného prostoru. Zapadni ¢ast je svym ubytovacim charakterem v rdmci mésta
typicka, navic zde sidlo nejvétsi univerzity jiznich Cech vnasi element vzdélavani.
Dalsim klicovym bodem S nejvy$si intenzitou mobility studentii je stfed mésta,
nabizejici $iroky sortiment sluzeb a kulturné-spolecenského zazemi. Tento faktor hraje
ur¢it¢ velkou roli v atraktivnosti oblasti vici vysokoskolskym studentim a jejich
Casoprostorové mobilité. Zaroven zde sidli Pedagogicka fakulta Jihoceské univerzity,
kterad nezanedbatelnou ¢ast mobility studenti stahuje svym smérem. V tomto piipad¢ se
opét kloubi dominantni obsluznd funkce oblasti se vzdélavaci. Poslednim
zaznamenanym mistem pohybu je relativné periferni a co do velikosti a intenzity malo
vyznamna oblast na severovychodnim cipu mésta. Tento prostor ¢aste¢né pokryva puda
Vysoké 8koly technické a ekonomické v Ceskych Budgjovicich. Skolni pozemek
poskytuje kromé vzdélavacich objektl 1 ubytovaci zafizeni pro studenty. Do celkové
industrialni ¢asti mésta tak z pohledu vysokoskolského studenta wvnasi c¢asteéné

vzdélavaci a ubytovaci raz.

Celkové tedy miZzeme konstatovat, Ze mezi nejatraktivnéjsi studentské lokace
vramci mésta Ceské Bud&ovice patii pravé centrum a zapad tohoto urbanniho
prostiedi. Dohromady v sob¢ tyto oblasti poskytuji vysokoskolskym studentim vSechny
podstatné aspekty jejich zivota, pocinajici ubytovanim pies vzdélavani az po zébavu
avolny ¢as. Oproti tomu vychodni blok neni z pohledu mobility vysokoSkolskych
studentli natolik vyznamny, aby na jeho ploSe uplatiovali svou Casoprostorovou

mobilitu.
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Mapa 6: Interpolace mobility vysokoskolskych studentt v Ceskych Bud&jovicich
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5. Zaver

Diivodem k vytvoieni této diplomové prace byla snaha o zmapovani
asoprostorové mobility vysokoskolskych studentt v Ceskych Bud&jovicich. Vyzkum
probihal na zaklad¢ kombinace riznych forem sbéru dat a zaroven jednotlivé vysledky
byly reflektovany zriznych méfitek hodnoceni. Jednim z hlavnich piinosi bylo
kvalitativni srovnani tradi¢nich a modernich pfistupi ke sbéru Casoprostorovych dat.
Tento fakt prinesl do celkové prace diilezitou ptidanou hodnotu, na které byly polozeny
zaklady pro navazujici analytické kroky vyzkumu, tykajici se Casoprostorové mobility

sledované skupiny obyvatelstva.

Skrze praktické nasazeni jednotlivych metod sledovani pfimo v terénu a sbéru
dat, Ize ohledné¢ jednotlivych kvalit a zapor, vyvodit finilni stanovisko. Léty
osvédcend a zcela funkéni dotaznikova metoda ma jisté stale své misto ve vyzkumu
Casoprostorové mobility, avSak jeji dominantni postaveni se ve tvrdé konkurenci
moderni techniky vytraci. Své sluzby uplatni jiz pouze pfevazné ve styku se starsi,
mobilni technikou nedot¢enou, generaci nebo jako doplitkovy prvek v rdmci mnohem
komplexnéjSiho vyzkumu. Dne$ni doba nabizi daleko sofistikovangjsi, pfesnéjsi a
hlavné jednodussi zpisoby jak ziskat cennd Casoprostorova data. Béhem vyzkumu se
potvrdila hypotéza zalozena na praci Kwana, Cartwrighta a Arrowsmitha (2012), ktera
predpokladala viid¢i roli mobilnich telefonti vybavenych GPS moduly. Tento vydobytek
zaroven skloubi prakti¢nost s piesnosti. Neocenitelnou vyhodou je navic elektronicka
forma ziskanych dat, ktera vyznamné roz$ifuje jejich potenciondlni vyuziti. PloSné a
stalé rostouci rozSifovani mobilnich telefond ve spole¢nosti dale nahrava k vyuziti
tohoto faktu ve prospéch zkoumani ¢asoprostorové mobility. Navic spolu se zvySujicim
se poctem, jde ruku v ruce 1 technologicky pokrok u téchto zafizeni, kterd jsou kazdym
rokem obohacovéna jak vykonové tak i funkéné. Prestoze namétené vysledky z GPS
lokatort vykazovaly vétsi miru zkresleni a neptesnosti, je zapotfebi zohlednit stafi a
technickou uroven pouzitych pftistroji. Pfi aplikaci nejmodernéjSich typt téchto
lokatorti existuje velka pravdépodobnost dosazni daleko kvalitn€jSich zaznami.
Ptekazky spojené se spravou a provozem téchto pomérné ndkladnych pftistrojti, vSak
zlstavaji stejné. Ve findle je tiha rozhodnuti a volby vZdy na osobnich preferencich a

moznostech kazdého feSitele vyzkumu ¢asoprostorové mobility. Ve hie je totiz n¢kolik
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faktori od velikosti skupiny az po jeji pfistup k modernim technologiim a schopnosti

S nimi pracovat.

Otazkou zUstava pravni stranka této problematiky a nebezpeci hromadného
zneuzivani dobrovolné ¢i ilegalné ziskanych dat. V tomto ohledu je zapotiebi klast
zvyseni dliraz na anonymitu a ochranu soukromi jednotlivych participanti vyzkumu.
Duvéra sledované skupiny v profesionalni a bezpecné zpracovani ziskanych dat je
kriticka, zvlasté pokud se jedna o zdznamy z osobnich zatizeni. Pti zachovani citlivého
pristupu a respektu k ¢asoprostorovym datiim, Ize diky modernim piistupim dosahnout
revolu¢nich vysledkii nejen ve vyzkumu Casoprostorové mobility, ale 1 geografii ¢asu

jako takové.

Jadrem celé prace zlstava Casoprostorova mobilita vysokoSkolskych studentii
v Ceskych Budgjovicich. Jednotliva specifika studentské mobility vychézela predeviim
z digitaln¢ namétenych dat a to v kombinaci GPS loggert s aplikacemi v chytrych
mobilnich telefonech (smartphonech). Doslo tak k ziskani pomérné ptesnych zaznamt o
trase a jejim prib&hu v Casoprostoru. Na zdklad¢ vysledkii kvalitativniho srovnéni
vyuzitych metod sbéru dat, byla k naslednym analyzam a mapovym vystupiim vyuzita

data pochazejici z mobilnich telefont, pracujicich na bazi smartphonovych aplikaci.

V ramci cele analytické casti byl kladen duraz na koncept svazkt (bundles),
ktery se specializoval na odkryvani a celkové zhodnoceni uzlovych bodu
v &asoprostorové mobilité vysokoskolskych studentil, v urbannim prostiedi Ceskych
Bud¢jovic. Dle predpokladi zalozenych na pracich Iry (2001) a Millera (2004) doslo,
diky stanoveni kriteridlnich méfitek, k identifikaci nékolika uzlti studentské mobility
v prostoru Ceskych Budg&ovic. Skrze piedem definovana kritéria vybéru, byla
vyselektovana hlavni uzlova mista v prostoru kampusu Jihogeské univerzity v Ceskych
Bud¢&jovicich, dale pak oblast ndkupniho stfediska Igy a v posledni fad¢ stfed mésta
reprezentovany Jeronymovou ulici a zastavkou méstské hromadné dopravy nedaleko
namésti. Timto poznatkem se naplnil 1 predpoklad vychdzejici z prace Klapky a
Roubalikové (2010), ktefi jako nejcastéjsi studentské typy stanic definovali univerzitni
kampus s ubytovacimi kapacitami a druhou stanici jsou velka obchodni stfediska. Diky
digitdlnim zdznamim zachycujicim navic 1 €asovou slozku mobility, bylo mozné
reflektovat koncept svazkii v Casoprostorové mobilité vysokoSkolskych studenti ve

trojrozmérném zobrazeni.
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V tomto piipadé se Casovy prvek, ve formé svazkill, promitl do vysledné podoby
dvou uzlovych bodld. Témi jsou kampus JihoCeské univerzity a budova Pedagogické
fakulty v Jeronymov¢ ulici. Pravé v téchto mistech vysokoSkolsti studenti nejcastéji
sdileli spole¢ny prostor ve shodném cCasovém intervalu. Hlavnimi stanicemi, kde
dochazi ke stfetu studentli v urcitém cCasovém obdobi, jsou dle vysledkii prace
Roubalikové (2009) stanice ubytovaci, stravovaci a vzdélavaci. Veskeré tyto funkéni
predpoklady muze pfifadit 1 k pravé zjisténym svazkiim, pfiCemz dominantni roli zde

bude piedstavovat vzdélavaci funkce.

Poslednim  aplikovanym  zpisobem  prace s Casoprostorovymi  daty
vysokoskolskych studentli byla interpolaéni metoda. Jeji hlavni pfednost spociva
v pfehledné a netradi¢ni projekci Casoprostorovych dat ve vztahu ke zkoumané oblasti.
Rizenou deformaci &asti plochy Ceskych Budgjovic, bylo docileno vyty&eni nékolika
dulezitych oblasti, z hlediska mobility studentii ve mésté. Zony vykazujici nejvyssi
intenzitu pohybu vysokoskolskych studenti jsou vychodni c¢ast mésta s centrem
V univerzitnim kampusu Jiho¢eské univerzity. Tato oblasti je typickd svou prevazujici
obytnou funkci a navic je doplnéna o Siroké kolejni ubytovani. Dal$Sim vyznamnym
areadlem je centrum meésta s Sirokou nabidkou sluzeb a moznosti traveni volného asu.
Jako posledni se v interpolacni metod¢ objevila oblast univerzitniho kampusu
konkurenéni Vysoké 8koly technické a ekonomické v Ceskych Budg&jovicich. Ta se
nachazi v pfevazné industrialni ¢asti mésta a diky své minimalni intenzité nenabyva

vétsiho vyznamu.
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Ptiloha 2:

veikerd informace ziskané timte wyzkumem jsou zoela ANONYMNI a budou wyuity vihradné k védeckym Gteldm.

Pradem dékuji za Vati spolupraci.

VYZEUM MOBILITY STUDENTU V €8 dne 12. 10. 2016 [STREDA)

Instrukce k néni formulare B — 0BR. 1

Sadé oznadend polotky nevypliujte — tj. kéd domacnosti, respondenta, POU, obce, polodky VZD a CAS.

Jeden formulaf B shouzi k zaznamenavani cest pouze béhem jednoho dne

sloupec Polatek cesty a Konec cesty: phi vypinovani Gasu nezackrouhlujte napf.: misto 9:25 nepiste 930

Sloupec Trasa cesty: pii popisu trasy cesty nezapumeﬁte uvadet orientatni hudi_.lt'_i ulice, obee, jiné viznamné orientacni
I:u:ld',' Snaite se trasu cesty popsat takovim Ipusnbem alwy ji b:)rln moZne op-e‘tl:r'.-m dohledat.

Zpiisob zaznamu I:Et‘.' pokud se vate cesta sklada z vice useku, nezapomerite tyto ussky rozepsat, jako samaostatne cesty
s wlastnim radkem zaznamu.

Mapf .- cesta z prace do obchodu 3 2 obchodu domi
preni trasa z prace do obchodu je jedna cesta
druhd trasa z obchodu domi je druha cesta

Kaida z téchto cest bude mit viastni Fadek ve formulafi s fasem, popisem atd.
Pokud absolvujete cestu, pfi kterd se vracite na misto, ze l.'tEfEhu_lste zatali, rozdéite takovouto cestu do dvou
samostatnych cest s viastnim fdkem zamamu.

Mapr.- cesta z prace na obéd a zpét
prvni trasa z prace na obsd
druia trasa z obéda do prace

Kaida z téchto cest bude mit viastni Fr2dek ve formulari s tasem, popisem atd.

111 MA FORMULAR NEZAPOMERNTE NAPSAT CisLO VASEHO GPS ZARIZEMI!!!

Instrukce k pouZiti GPS loggeru {ZLUTY — PhotoTrack) OBR.2

Aktivujeta boinim wypinatem na modulu. v pozici pznatend koletkam je modul zapnuty. Po zapnuti se rozsviti modra LED.
PO UKOMNCENI NAHRAVANI TRASY MODUL VYPNETE posunutim vypinacte do opainé pozice.

MODRA LED sviti: modul je zapnuty a hledd svoji pozici

MODRA LED biika: modul nalazl svoji pozic a uklada data do paméti

CERVENA LED bliks: baterie je vybitd [LOGGER VYPNETE)

111 WYDRZ AKUMULATORU JE MAX. 17H — NEPREKRACLUTE TUTD DOBU MAHRAVANI-A CERVENY LOGGER VYPIMEITE!!
Instrukee k poufiti GPS loggeru (SEDIVY — HOLUX) OBR.3

Aktivujete botnim vypinatem na modulu, ¥ pozici oznaleng ON je model zapnuty. Po zapnuti se rozsviti oranZova LED.
PO UKONCENI NAHRAVANI TRASY MODUL VYPNETE posunutim wypinate do opaing pozice.

ORAMNZOWA LED switi: modul je zapnuty a hleda svoji pozici

ORANZOVA LED bilik: modul nalezl svoji pozici a uklads data do paméti

CERVENA LED sviti: baterie je vwhitd [LOGGER VYPNETE)

111 WYDRE AKUMULATORU JE MAX. 17H — NEPREKRACLUTE TUTD DOBU MAHRAVANI-a CERVENY LOGGER VYPIMEITE!!
MOBILNI APLIKACE PRO ZNETOVANI POLOHY [ANDROID, 505 - Trails, windows Phone — Mobile Tracker + , Blackberry -

Sportrate] . . B
Geo tracker —pro uZivatele operatmiho systemu Android |

aplikaci Geo tracker zdarma stahnete ze sluZby: Obchod Play, ktery nalemete mezi swymi aplikacemi v telafonu

po uspésne instalac se Vam aplikace Gao tracker objevi mezi ostatnimi aplikacemi v hlavni nabidce

po zapniuti aplikace je zapotfebi zaskrinout rametek dole vievo a stisknout Continue — timto krokem souhlasite
5 podminkami spolemaosti, ktera tuto aplikad vwvinula

dile uf se Vam objevi mapa, kde jif mifete fervenym tlatitkem (s biljm kruhem umitf) v pravém dolnim rohu
zapnout zaznamenavani Vai polohy, k pozastaveni zaznamenavani slouzi tlatitko se symbolem pause (dva bile
prouky uprostied) a k ukondeni zaznamu thatitko s bilym Stvercem uprostred

po ukonteni Vasi mobility stisknéte tlatitko k zastaveni zaznamu a pote symbol nabidky (& svisle tecky) vpravo
nahiore — z nabidky vyberete moZnost: Export to folder

v poshedni fazi jiz jen vyberete misto ulogiste ve Vasem telefonu a soubor ulozite ve formatu GPX

tento soubor nasledné pretahnete do Waseho pofitaCe, radné ho pfejmenujete a odeslete jako prichu na
emailovou adresu: lukaspojsl&@gmail .com

SOUBCR POMMENLITE CISLEM VASEHD GPS ZARIZENI + pfidite M (jako muZ) nebo Z (jako Zena) — findini soubor se tady
bude jmenovat napfikiad: 3M_gpx

stazena data ve formatu gpx, a se spravnym nazvem, zaslete jako prilohu v emailu na: lukaspojsl@gmail.com
veskere dotazy & pripominky sméfujte na: lukaspojsl@gmail com

SPOTREBA BATERIE: aplikace je pormémé naroina na spotiebu baterie, doporutuji aplikaci neiprve wzkouset a v pripadé, Te
Vate baterie neni schopna udriet nepfetriity zznam béhem celého dne, zménte v nastaveni | Setting — Record settings —
Record profile) na variantu: Power saving neba Max power saving)

Wice informaci a podrobnéjii navod naleznete hned v prnim odkazu pfi zadani hesla:

Veskeré informace, ziskané timto wyzkumem, jsou zoela ANONYMNI 2 budou wuity whradné k védeckym Gtelim.

pradem dékuji za vati spelupraci.
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Veskeré informace ziskané timto vyzkumem jsou zcela ANONYMNI a budou vyuzity vyhradné k védeckym ucelm.
Predem dékuji za Vasi spolupraci.

OBR.1 OBR.2

NAVOD K INSTALACI A NASLEDNEMU STAZENI DAT

T - o v * o o0

Sewdpeie

veskeré informace, ziskané timto vyzkumem, jsou zcela ANONYMNI a budou vyuity vyhradné k védeckym Gcelim.
Predem dékuji za Vasi spolupraci.
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