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Zarizeni a systémy pro kontrolu rychlosti vozidel na

komunikacich

Abstrakt

Bakalarska prace shrnuje problematiku méfeni rychlosti na pozemnich komunikacich
v Ceské republice.

Uvadi struénou historii méfeni rychlosti ve svété i v Ceské republice. Nésledné se
zabyva legislativou potfebnou pro samotné méteni rychlosti, a to véetné vysvétleni
povolené rychlosti. Dale jsou uvedeny druhy zatizeni a systémd pro méfeni rychlosti, je
zde vysvétleno, na jakém principu funguji a uvedeny zakladni technické parametry
a podminky pro jejich ovéteni a kalibraci.

Druha &ast prace popisuje metodiku nejpouzivangjsich méfi¢t u Policie Ceské
republiky, shrnuje statistiku dopravnich nehod souvisejicich s nepfiméfenou rychlosti
v letech 2017 az 2019 a vysvétluje rozdil mezi skutecnou rychlosti vozidla a rychlosti

zobrazovanou tachometrem, a to i v souvislosti s rtiznym rozmérem pneumatik.

Klicova slova: rychlost vozidel, radarové méfi¢e rychlosti, laserové méfi¢e rychlosti,

usekové méfeni rychlosti, dopravni nehody, legislativa, kalibrace, pozemni komunikace



The equipment and systems for controlling the speed of

vehicles on roads

Abstract

This bachelor thesis summarizes the problematics of the speed on the terrestrial roads
in the Czech Republic.

It introduces a brief history of the speed measurment in the whole world and also in
the Czech Republic. Then the bachelor thesis deals with the legislation which is necessary
for the speed measerment itself, including an explanation of the most important parts of the
Road Traffic law and it introduces the penalties for not respecting the speed limit. Then
there are listed types of devices and systems for speed measuring. It explains the principle
on which these devices and systems work and gives some basic technival information and
conditions for their verification and calibration.

The second part of the bachelor thesis describes the methodology of the most used
meters by the Police of the Czech Republic. It summarizes the statistics of the road
accidents related with the inadequate speed since 2017 to 2019 and it explains the
difference between the actual speed of the vehicle and the speed which is displayed on the

speedometer, also in connection with different tire sizes.

Keywords: vehicle speed, radar speedometers, laser speedometers, sectional speed

measurement, traffic accidents, legislation, calibration, terrestrial roads
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1 Uvod

Od pocatkt automobilového pramyslu ubéhlo jiz nékolik desitek let a vyvoj v tomto
odvétvi udelal obrovsky pokrok. Od roku 1908, ve kterém byl piedstaven pielomovy
automobil té doby, Ford model T od amerického podnikatele Henryho Forda, se rychlost
béznych osobnich automobilt vice nez ztrojnasobila. S timto vyvojem se samoziejmé
nezvysila jen rychlost vozidel, ale také jejich vybava, komfort, bezpec¢nost, vyuziti a fada
dalsich vlastnosti. V dnesni moderni dob¢ je oproti zacatku minulého stoleti vlastnictvi
osobniho automobilu naprostou samoziejmosti. Automobily vyuzivaji lidé ke
kazdodennim Cinnostem a lze si jiz tézko ptedstavit zivot bez automobilt.

Ke konci roku 2018 bylo v Ceské republice dle centralniho registru vozidel
evidovano pres 5,8 milionu osobnich vozidel, kdy mezi roky 2017 a 2018 se tento pocet
zvysil témét o 210 tisic. Neni proto divu, ze V jedné roding je i nékolik vozidel a v mnoha
rodinach ma kazdy ¢len své vlastni vozidlo. S timto trendem naristu poétu vozidel, ale
automobilt zajisté problematika emisi, tedy uvolfiovani vyfukovych plynt do ovzdusi ze
spalovaci soustavy vozidel. V masmédiich je toto téma rozebirano velice ¢asto, ale bézny
¢lovek, vyuzivajici automobil pro kazdodenni dojizdéni do zaméstnani nebo $koly, otazky
ekologie nechava stranou pted vyhodami, které osobni automobily nabizeji. Mnohem vice
nas trapi plna parkovisté, at’ uz se jedna 0 obchodni centra nebo o zaplnéné ulice pred
mistem naSeho bydliste. Se zvySovadnim poctu vozidel jezdicich na pozemnich
komunikacich se tento problém neustale zvySuje, a proto se hledaji feSeni, jak nedostatek
parkovacich ploch vyfesit.

Nyni se vratme K faktu zvySeni rychlosti vozidel. V dnesni dobé jiz neni Zadny
problém poiidit si rodinny automobil hravé atakujici hranici 200 km.h™ a pokud méme
finan¢nich prostredki vice, 1ze si poridit i osobni automobily S maximalni rychlosti vysoko
ptes tuto hranici. Takto vysokou rychlosti je samoziejmé¢ jizda po cCeskych silnicich
zakazana. Nejvy$si dovolenou rychlosti, jakou lze v Ceské republice na pozemnich
komunikacich jezdit, aniz bychom se dopoustéli piestupku je 130 km.h™!, a to na
pozemnich komunikacich oznacenych jako dalnice. Faktem, pro¢ je rychlost ve vétsiné
zemi svéta ruznymi limity omezena, je predchazeni dopravnim nehodam, které maji ve
vysokych rychlostech fatalni nasledky. V této praci bude vysvétleno, jakymi limity a

v jakych pravnich ptedpisech je rychlost v Ceské republice omezena, jakym zptisobem



dochazi ke kontrole dodrzovani téchto limiti na pozemnich komunikacich a pro¢ je

dalezité stanovenou rychlost dodrzovat.



2  Cil prace

Cilem této bakalaiské prace je prezentovani zptisobd méfeni rychlosti vozidel na
pozemnich komunikacich. Vysvétleni, na jakych fyzikalnich principech je méfeni zalozeno
a co vSe je ktomu nezbytné. Seznameni s platnou legislativou potiebnou pro meéfeni
rychlosti, kdo a za jakych podminek smi kontrolu provadét a jaké jsou ptipadné sankce za
nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti. Definovani souc¢asnych metod méfeni rychlosti
na pozemnich komunikacich, a to rozsifujici se usekové méfeni, které se pouziva ke
kontrole rychlosti na vSech typech pozemnich komunikaci ve stale vét§i mite, pouziti
laserovych silni¢nich rychlomérd a radarovych méfict, které ke své Einnosti vyuziva
Policie Ceské republiky a obecni &i méstska policie a daldi méfice rychlosti, s nimiz se
muzeme na komunikacich setkat.

V druhé &asti prace dochazi k seznameni se statistikou dopravnich nehod v Ceské
republice v letech 2017 az 2019, v kolika procentech jsou dopravni nehody zapii¢inény
nepiiméfenou rychlosti, nasledky dopravnich nehod a v kolika procentech dochazi pii
dopravnich nehodach zptsobenych rychlosti k imrtim. Dil¢im cilem je uvést metodiku
méfeni rychlosti Policii Ceské republiky a podminky, které musi byt u méfeni splnény.
V zavéru prace vysvétlit rozdily ve skute¢né rychlosti vozidla a tachometrové rychlosti,

s nazornym ptikladem zavisejicim ve volbé ruznych rozmérti pneumatik.



3 Metodika prace

Bakalaiska prace bude rozdélena do dvou hlavnich ¢asti, na ¢ast teoretickou a ¢ast
praktickou. V teoretické casti bakalaiské prace bude strucné popsana historie méfeni
rychlosti a vysvétleny fyzikalni jevy, diky kterym lze méfeni rychlosti provadét. Vychazet
se bude z nastudovani a vysvétleni odborné literatury souvisejici s méfenim rychlosti. Dale
z platné legislativy Ceské republiky, zejména ze zakona &. 361/2000 Sh., o provozu na
pozemnich komunikacich a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., provadéjici pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a také z odbornych ¢lankt na webovych strankach, zabyvajicich
se problematikou méfeni rychlosti a riznych druhi méficd rychlosti, se kterymi se
mizeme na Ceskych silnicich setkat. V souvislosti s legislativou bude i vysvétleno, jakym
zpusobem dochazi k ovétovani a odborné kontrole vSech méfici rychlosti

Prakticka cast bakalaiské prace bude vyhodnocovat statistiku dopravnich nehod
v letech 2017 az 2019 v souvislosti s ptekrocenim nejvyssi povolené rychlosti, jaky vliv
ma rychlost na zranéni osob a jaky je podil zranénych ¢i usmrcenych osob v ptipadé
dopravni nehody zavinéné nerespektovanim rychlosti. Vychozim zdrojem pro tuto
statistiku budou Ro¢enky nehodovosti na pozemnich komunikacich vydavané Reditelstvim
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Dale bude popsana metodika
méfeni u Policie Ceské republiky pro nejpouzivanéjsi méfice rychlosti, zde bude
vychazeno ze zavaznych pokynd Policie Ceské republiky, podkladi vyrobeii a vlastni
praxe u bezpecnostniho sboru. Zavérem budou vysvétleny rozdily ve skute¢né rychlosti
vozidla, rychlosti zobrazované tachometrem a rozdily v rychlostech pii pouziti riznych

rozmért pneumatik s nazornym piikladem.



4  Teoreticka ¢ast

4.1 Historie méreni rychlosti

Méteni rychlosti vozidel je v dnesni dobé nedilnou soucasti silni¢ni dopravy
a setkavame se Snim na stale vice mistech a stale Castéji. Neni se cemu divit, dnesni
vozidla svou rychlosti piekracuji fidi¢ské schopnosti vétsiny Fidi¢t a pokud nepocitam
profesionalni zavodniky, tak jen malokdo je schopen vyuzit maximalni potencial vozidel.
Samoziejmé, rychlostni limity na naSich silnicich maji horni hranici a neni tedy mozné
vV bézném provozu zkouset maximalni rychlost vozidel, ale i pfes to se muzeme setkat
s fidic¢i, ktefi toto nerespektuji a rychlost ptekracuji. Divodem, pro¢ je potieba rychlost
kontrolovat a toto jednani trestat jsou statistiky dopravnich nehod, pii kterych ro¢né na
¢eskych silnicich zemfe pies pét set lidi.

Pocatky méfeni rychlosti sahaji do ¢étyticatych let minulého stoleti, kdy v priab&hu
druhé svétové valky pracovali inzenyti John Barker a Bernard Midlock na vyvoji radaru
méficiho rychlost ptistavajicich vojenskych letadel. Po skonceni valky tento piistroj
upravili pro pouziti v silni¢ni dopravé a od roku 1947 ho zacala vyuzivat statni policie
v americkém staté Connecticut. [1]

V Ceskoslovenské republice byla rychlost poprvé upravena v roce 1935, kdy vesel
v platnost zakon ¢&. 81/1935 Sh. z. a n., o jizdé¢ motorovymi vozidly a konkrétni rychlosti
upravilo vladni natfizeni ¢. 203/1935 Sbh. V tomto nafizeni bylo uvedeno, ze maximalni
rychlost v uzavienych osadach je 35 km.h™*, mimo tyto osady bylo motorovym vozidltim
s vice nez jednim vle¢nym vozem stuptiovat rychlost pies 35 km.h™ a pies 50 km.h™*
autobusum a nakladnim automobilim. Z pohledu dnesnich métitek se nejedna o vysoké
hodnoty, ale piedstavme si napf. vozidlo mladoboleslavské automobilky Skoda 420
Popular, jenz bylo v této dobé prodavano a jehoz maximalni rychlost byla 85 km.h™2.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, prvni pouzitelny radar pro kontrolu rychlosti byl
vynalezen o mnoho let déle, nez zacala platit prvni pravidla 0 omezeni rychlosti. Proto
mohla policie v pocatcich méfit rychlost pouze na zakladé vlastni rychlosti vozidla ¢i
motocyklu anebo rychlost vypocitat na zaklad¢ zname vzdalenosti a uplynulého ¢asu. Mezi
prvni méftice rychlosti u nas patiil elektromechanicky kuftikovy pfistroj s externim
bateriovym zdrojem Muzik, dale Slo o radar polské vyroby Speed Meter, pouzivany na

konci Sedesatych let minulého stoleti a nasledné se zacalo vyuzivat produktii vyrobenych



v Kunovicich, a to firmou RAMET s.r.o., kdy produkty této spolecnosti jSou vyuzivany
dodnes.[2]

4.2 Legislativa pro kontrolu rychlosti

Pokud chceme ke svému kazdodennimu zivotu vyuzivat vyhod motorového vozidla,
neni nic jednodussiho neZ si do jednoho sednout a zadit jezdit. Ma to vSak i né&jaké
podminky. Mezi hlavni podminky patfi dosazeni véku potifebného pro danou skupinu
motorovych vozidel, ziskani praxe potiebné K fizeni a s tim souvisejici ziskani fidi¢ského
prukazu a v neposledni fad¢ také znalost potiebnych ptedpisi, které je nutné znat, aby bylo
mozné po cCeskych silnicich bezpetné jezdit a neohrozovat tak sebe i ostatni.
na pozemnich komunikacich (o silniénim provozu), jehoz znalost je pro fizeni nezbytna.
Pro tcastniky silni¢niho provozu jsou samoziejmé urceny i dal$i zakony, a to piedevsim
vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a zakon ¢. 13/1997 Sh., 0 pozemnich komunikacich. Témito zakony se
samoziejm¢ musi fidit i organy provadé¢jici kontrolu rychlosti a nejen fidit, ale hlavné

podle té&chto zékonil postupovat.
4.2.1 Pravidla provozu

Zakladnim paragrafem upravujicim rychlost na pozemnich komunikacich je § 18
zakona ¢. 361/2000 Sh. Je zde né€kolik zasadnich informaci. V prvni tfadé z tohoto
paragrafu vyplyvaji rychlosti limity uvedené v odst. 3 a 4. V obci je u nas pro vsechny
kategorie vozidel rychlostni limit 50 km.h™*, pokud se jedna o silnici pro motorova
vozidla nebo dalnici, ktera prochazi obci je zde limit 80 km.h™t. V piipadé rychlosti mimo
obec je uz situace odlisna pro rizné kategorie vozidel. Motorova vozidla o hmotnosti do
3500 kg a autobusy zde smé&ji jet rychlosti 90 km.h™*, na silnici pro motorovéa vozidla
nejvyse 110 km.h™ a na délnicich pak rychlosti nepfevysujici 130 km.h™*. Ostatni
motorova vozidla nesmé&ji mimo obec piekrog¢it rychlost 80 km.h™ at’ je to jakykoliv druh
komunikace. Dalsi dva dilezité odstavce upravujici rychlost jsou odst. 6 a 7. Z téchto
odstavcu vyplyva, ze mistni Gpravou dle § 61 odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sh., 1ze nejvyssi

dovolenou rychlost podle odstavcti 3 a 4 snizit nebo zvysit. Ke snizeni na 90 km.h™ musi



dojit, pokud jde o silnici pro motorova vozidla nebo o dalnici a nejsou zde jednotlivé
sméry odd€leny stfedovym pasem, v ostatnich pfipadech neni snizeni rychlosti dal
upraveno. V obci Ize rychlost zvysit az o 30 km.h™*. Na silnici pro motorova vozidla Ize
rychlost zvysit na 130 km.h™*, pokud jsou jednotlivé sméry jizdy oddéleny stiedovym
pasem. ZvySeni v obci se provadi pouze v pfipad¢, Ze tim neni nijak omezena bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu nebo jiny vetejny zajem.

Rychlost jizdy neni upravena pouze v § 18 zakona ¢. 361/2000 Sh., ale i v nékolika
dalsich paragrafech. Prvnim z nich je § 28 zakona ¢. 361/2000 Sb., tykajici se Zelezni¢nich
prejezdu. Odstavec 3 ptikazuje jet 50 m pied ZelezniCnim piejezdem rychlosti nejvyse
30 km.h™%, pokud ovSem na piejezdovém zabezpecovacim zaiizeni blika svétlo bilé barvy,
je mozné jet ve stejné vzdalenosti, tedy 50 m pted piejezdem rychlosti az 50 km.h™t,

Vleceni motorovych vozidel je rozebrano v § 34, nejvyssi dovolena rychlost pro
viechny druhy vle&eni je zde stanovena na 60 km.h™*,

V § 35 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., je mimo jiné uvedena i podminka nejnizsi
dovolené rychlosti, a to na dalnici, kde je mozné jet naopak rychlosti nejméné 80 km.h~?,
a to z davodu plynulosti provozu. Dale je zde uvedeno, ze pokud dalnice nebo také silnice
pro motorova vozidla prochazi obci, je zde dovolen i provoz méstské hromadné dopravy,
pokud tato vozidla jedou rychlosti alespori 65 km.h™,

Poslednimi paragrafy upravujicimi rychlost v zakoné ¢. 361/2000 Sb., jsou § 39
a § 39a. Tyto paragrafy mimo jiné upravuji provoz Vv obytné, pési a cyklistické zoné.
Maximalni rychlost v obytné a pé&si zoné je stanovena na 20 km.h™, stim, ze fidi¢
motorového vozidla nesmi ohrozit chodce a v piipadé potieby je povinen i zastavit vozidlo.
V cyklistické zoné je rychlost o néco malo vyssi a to 30 km.h™t. Povinnost zastavit
vozidlo v piipadé potieby a nesmét ohrozit cyklisty zde plati také. Ve vSech téchto zonach
je dovolené stani pouze na mistech oznacenych jako parkoviste.

Pro uplnost je jesté potteba doplnit, Ze opravnéni k méieni rychlosti vozidel v Ceské
republice ma dle § 79a zakona ¢. 361/2000 Sb., policie a obecni policie, a to z davodu
zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Obecni policie musi toto

méfeni provadét pouze na mistech, které uréila Policie Ceské republiky. [3]
4.2.2 Prestupky a sankce p¥i prekroceni rychlosti

Pokud je nepiimétenou rychlosti poruseno nékteré ustanoveni zakona ¢. 361/2000

Sb., uvedené v predchozi kapitole, dopousti se fidi¢ dan¢ho vozidla ptestupku proti
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bezpe¢nosti a plynulosti silnicniho provozu. VsSechny prestupky fyzickych osob jsou
uvedeny v § 125¢ zakona ¢. 361/2000 Sbh. Piestupky porusujici ustanoveni § 18 odst. 3 a 4,
tedy piekroceni rychlosti mimo obec a v obci, jsou uvedeny v § 125¢ odst. 1 pism. f) bod
2,3a4.

»§ 125¢ — pirestupky fyzickych osob

(1) Fyzickad osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich

pism. f) pri Fizeni vozidla

bod 2. prrekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 40 km.h™ a vice nebo mimo obec
050 km.h™* a vice,

bod 3. pirekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci 0 20 km.h™ a vice nebo mimo obec
030 km.h™* a vice,

bod 4. pirekroci nejvysst dovolenou rychlost v obci o méné nez 20 km.h™ nebo mimo obec

o méné nez 30 km.h™t.“ [3]

Pii poruseni ostatnich ustanoveni omezujicich rychlost dochazi stejné¢ jako u § 18
odst. 3 a 4 k poruseni stejnych prestupku, tedy piestupkt dle § 125¢ odst. 1 pism. f) bodu
2 az 4. Jedinou vyjimku tvofi ustanoveni o minimalni rychlosti na dalnici, § 35 odst. 1, kdy
timto je porusen prestupek dle § 125c odst. 1 pism. k) zakona ¢. 361/2000 Sh.

Tabulky 1 a 2 ukazuji jaké sankce hrozi v pfipadé poruseni rychlosti v obci a mimo
obec. Zobou tabulek lze vy¢ist, ze v pfipadé vyfeSeni prestupku na misté¢ v ramci
ptikazniho fizeni jsou finan¢ni sankce niz$i nez v piipadé spravniho fizeni, které probiha
na obecnim ufadu obce s rozsifenou pusobnostni, a to dle mista spachani prestupku. Pfi
piekrogeni rychlosti v obci 0 5 km.h™ a méné, je udélen pouze finanéni postih, body do
evidenc¢ni karty fidi¢e jsou pfipsany az pii prekrodeni rychlosti 0 vice nez 5 km.h™,
Obdobné toto plati i pro piekroceni rychlosti mimo obec, zde je limitem pro neobdrzeni
bodt rychlost 10 km.h™. Pokud jsou piestupky dle § 125c odst. 1 pism. f) bodu 3, tedy
rychlosti, pti kterych obdrzite téi body do evidenéni karty fidice, spachany dvakrat béhem
dvanacti po sobé jdoucich kalendainich mésict, jiz nelze fesit tyto pfestupky na misté
v ramci piikazniho fizeni, ale jsou oznameny spravnimu organu, a navic zde hrozi trest

zékazu ¢&innosti na jeden az Sest mésici. Zadny ztéchto prestupkii nelze fesit
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napomenutim, proto, jak je tedy z tabulek 1 a 2 patrné, musi byt ulozena pokuta alespon

100 K&. [3]

Tabulka 1: Pfrekroceni rychlosti v obci — sankce

hrozici sankce

040 km.h™t a vice

na misté

mésicu

skutkova podstata body do karty fidice
piikaz na misté Spravni fizeni
ptekroceni rychlosti
o méné nez 20 100-1 000 K¢ 1 500-2 500 K¢ 2
km.h™*
ptekroceni rychlosti
_ 100-2 500 K¢ 2 500-5 000 K¢ 3
020 km.h™* a vice
i 5000-10 000 K¢
piekroceni rychlosti | nelze fesit piikazem .
zakaz Cinnosti 6-12 5

Zdroj: Uplné znéni zakona & 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach

nékterych zakoni (zakon o silni¢énim provozu).

Tabulka 2: Prekroceni rychlosti mimo obec — sankce

hrozici sankce

050 km.h™! a vice

na misté

mésicu

skutkova podstata body do karty fidice
prikaz na misté Spravni fizeni
prekroceni rychlosti
0 mén¢ nez 30 100-1 000 K¢ 1 500-2 500 K¢ 2
km.h™t
ptekroceni rychlosti
. 100-2 500 K¢ 2 500-5 000 K¢ 3
030 km.h™* a vice
) 5 000-10 000 K¢
prekroceni rychlosti | nelze fesit ptikazem ' .
zakaz ¢innosti 6-12 5

Zdroj: Uplné znéni zakona & 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach

nékterych zakoni (zakon o silni¢énim provozu).




4.3 Druhy zafFizeni a systémii pro méreni rychlosti

V piedeslych dvou kapitolach bylo vysvétleno, podle jakych zakont se méfeni
rychlosti v Ceské republice ¥di a jaké jsou piipadné postihy, pokud neni rychlost
dodrzovana. V nasledujicich nékolika kapitolach budou vyéteny vSechny druhy zafizeni
asystému, se kterymi se mizeme na komunikacich setkat a které hlidaji dodrzovani
rychlosti. U vsech téchto zafizeni bude zaroven vysvétleno, na jakém principu pracuji

a kde je vhodné jejich umisténi ¢i vyuziti.
4.3.1 Usekové méFeni rychlosti

V posledni dobé se jedna o velice pouzivanou metodu méfeni rychlosti, ktera se
postupné rozsifuje po celé Ceské republice a mazeme se sni setkat skoro kdekoliv.
Nejcastéji se s tsekovym métenim rychlosti miazeme setkat na tizemi hl. m. Prahy, kde je
umisténo na frekventovanéjsich mistech, napf. ul. Liberecka, ul. Wilsonova, na méstském
okruhu nebo v tunelovém komplexu Blanka. Mimo hlavni mésto se nachazi hlavné na
dalnicich, a to konkrétné na dalnici DO, D1, D5, D8 a na vétsin¢ rekonstruovanych tsecich
délnice D1, kde je kontrolovano sniZeni rychlosti na 80 km.h™. [4]

Usekové méteni rychlosti je z pohledu fidi¢e o néco mélo férovéjsi nez jiné druhy
méfeni rychlosti. Nesnima totiz okamzitou rychlost vozidla, ale funguje na jednoduchém
principu vypoctu pramérné rychlosti. Pokud se tedy fidi¢ vozidla zapomene a do méfeného
useku vjede vyssi rychlosti, nez je rychlost dovolena, je mozné se pfesto vyhnout piipadné
pokuté, pokud zpomali natolik, aby prumérna rychlost klesla pod stanovenou hranici.
Jedna se zaroveni i o plynulejsi naruseni provozu, kdy nedochazi k tzv. kangaroo efektu,
kdy ftidi¢i védi napt. o stacionarnim méti¢i rychlosti, pfed nim prudce zbrzdi na danou
rychlost a po minuti takového métice opét zvysi rychlost.

Mista usekového méteni rychlosti mohou byt oznaceny svislou dopravni znackou,
informujici 0 tom, ze vjizdite do méfeného useku, ale jedna se pouze o moznost, nikoliv
povinnost. Zakon toto oznaceni nepfikazuje. Co ale na zacatku meéfené¢ho useku na
vozovce byt musi, je pficna bila vodorovna ¢ara, ktera urCuje presny zacatek useku. Stejna
Cara se nachazi i na konci useku a obé spole¢né potom vymezuji piesnou vzdalenost, na
které je rychlost méfena. Zaroven jsou na zacatku a na konci useku umistény kamerové

snimace zaznamenavajici vjezd a vyjezd zuseku oznaceného bilymi carami. Systém
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nasledné¢ na zaklad¢ doby prijezdu timto usekem vypocita pramérnou rychlost vozidla
a pokud dojde k prekroceni rychlosti jsou obé tyto fotky ulozeny pro dalsi pouziti ve
spravnim fizeni. Tento systém neni mozné oklamat zménou jizdniho pruhu, protoze kamer
na zacatku i na konci useku je tolik, kolik je jizdnich pruht a zaroven jsou mezi sebou
propojeny, nezalezi tedy na tom, v jakém pruhu vjedete a v jakém vyjedete z useku.
Zaroven jsou tyto systémy vybaveny IR osvétlovaci jednotkou, jenz je zalozena na LED
technologii s vysokym vykonem, ktera zlepSuje osvétleni vozidel v noci nebo za snizené
viditelnosti. Software nasledné vyhodnocuje a sparuje fotografie z vjezdu a vyjezdu dle
registraéni znacky vozidla. Jak je patrné z ptilohy 1, na fotografii je samoziejmé mnohem
vice informaci, a to datum a c¢as, misto a smér méteni, informace o jizdnim pruhu,
prumérna rychlost vozidla, ¢as projeti tseku, délka useku a nejvyssi dovolena rychlost.
Vzhledem ktomu, Zze se kamery nachazeji na branach umisténych tak, aby snimaly
dob¢ doplnuji i kamery zabirajici zadni ¢ast vozidla, a to pfedevs§im kvili motocykltim,
Které vpiedu umisténou registraéni znacku nemaji a nebylo by jinak mozné jejich
ptekroceni rychlosti dale fesit.

Tyto systémy jsou velice sofistikované a Ize je vyuzit i k dalSimu sbéru dat, zalezi
pouze na tom, jaké informace chce vlastnik téchto systému sbirat nebo vyhodnocovat.
Konkrétn¢ je lze pouzit k vysokorychlostnimu vazeni vozidel, detekce jizdy na Cervenou,

detekce rozméra vozidel, patrani po vozidlech, kontrole ADR apod. [5][6]

4.3.1.1 UnicamVELOCITY

Jeden z nejpouzivangjsich tsekovych systémd pro kontrolu rychlosti je systém
UnicamVELOCITY od spole¢nosti Camea, spol. sr.0. Jedna se o nepfenosny systém
umistény na branach nad komunikaci. Nejvétsi vyskyt tohoto systému je na tzemi
hl. m. Prahy. Systém je mozné pouzivat v mnoha konfiguracich a zalezi jen na
provozovateli, v jaké konfiguraci jej pouziva. Samoziejmosti je pouziti i n¢kolika variant
zaroven. V hl. m. Praha jsou nejvice vyuzivany varianty usekového méfeni spolu s aplikaci
patrani po vozidlech (PATRMYV) a dale varianta mé&feni okamzité rychlosti s detekci jizdy
na Cervenou, tato varianta je mén¢ Casta, ale také vyuziva aplikaci patrajici po vozidlech.
Vsechny konfigurace jsou schopné mnoha rozsifeni ¢i propojeni a umoziuji fungovani
jako celku. Vzhledem ke schopnosti sbéru dopravnich dat, tzn. prijezdnosti vozidel, jejich

rychlosti apod., 1ze komunikaci osadit informac¢nimi tabulemi, které umoziuji zpétné
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informovani fidi¢t 0 dopravni situaci pfed nimi, napiiklad o hustoté provozu, o prekazce

na vozovce nebo o dojezdovém casu do ur¢itého mista. [6]

Obrazek 1: UnicamVELOCITY - Strakonicka, Obrazek 2: UnicamVELOCITY — Konévova,
Praha Mlada Boleslav

e o .«ﬁ ot it

Zdroj: autor Zdroj: autor

Technické udaje systému UnicamVELOCITY

Rozsah méfené rychlosti 1—-250 km.h™t
Délka méfeného tiseku 100 m — 10 km
Pfesnost méfeni + 3 km.h™ u rychlosti mensi nez 100 km.h™*

+ 3 % U rychlosti rovné nebo vyssi nez 100 km.h™*

Dalsi systémy Unicam

ANPR/ADR software — software pro automatické ¢teni RZ a tabulek ADR

UnicamWIM — systém pro vysokorychlostni vazeni vozidel

UnicamSPEED - systém pro okamzité méfeni rychlosti pomoci indukénich smycek
UnicamREDLIGHT - detekce jizdy na ¢ervenou

UnicamSCAN - systém patrani po vozidlech, byva soucasti ostatnich systému
UnicamTRAVELTIME - systém zprostiedkovavajici kvalifikovany odhad dojezdového
¢asu k ptedem definovanému cili

UnicamDIM — 3D systém pro detekci rozmért vozidel, vétsinou vysky [6]
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4.3.1.2 Systém MUR-07

Druhym nejrozsifenéjSim systémem na cCeskych silnicich pro méfeni usekové
rychlosti je syst¢ém MUR-07 od spole¢nosti AZD Praha s.r.0. Stejné jako predchozi systém,
je MUR-07 stacionarnim méficem pramémé rychlosti, kdy primérna rychlost je
vypocitana na zaklad¢ ¢asu projeti daného tseku.

Obrazek 3: Schéma usekového méreni MUR-07

Parovaci server

Lokani vyhodnacen prekrogeni  DOPravné

vyhodnocovaci Usekové rychlost informacni systém
jednotka

> >
t;:ggnr:ooovaci >f o Spravni fizeni
jednotka

] Infraderveny reflektor On-ine aplikace pro
6
ants

Drhas | e
lee .

Kamera <

Laserovy detektor ¢,

Zdroj: https://www.azd.cz/admin-data/storage/get/180-

Jak je patrné zobrazku 3, brana na vjezdu i vyjezdu je osazena laserovym
detektorem LD-07, digitalni HD kamerou, pro pfipad nepiiznivého pocasi (tma, mlha,
snézeni, dést’ apod.) infracervenym reflektorem a lokalni vyhodnocovaci jednotkou.
Vyhodou systému je to, Ze nemusi byt dimenzovan na vysoky vypocetni vykon, protoze
HD kamery se spousti pouze na impuls prijezdu vozidla z laserového detektoru. Systém
nasledné precte registrani znacku, zaznamena ¢as vjezdu do meéteného tseku a po
prijezdu vyjezdovou branou jsou data z lokalnich vyhodnocovacich jednotek odeslana do
parovaciho serveru, ktery na zakladé¢ doby prijezdu danym tsekem vyhodnoti, zda doslo
k piekroceni rychlosti. Pokud je rychlost pifekrocena o predem stanovenou hodnotu jsou
data zasifrovana a odeslana karchivaci na dispecerské pracovisté, kde jsou dale

zpracovana. [7]

Technické udaje systému MUR-07

Rozsah méfené rychlosti 10 — 200 km.h™*
Délka méteného tiseku 200 m — horni hranice neomezena
Presnost méfeni + 3 km.h™* u rychlosti mensi nez 100 km.h™*

+ 3 % u rychlosti rovné nebo vyssi nez 100 km.h™*

Rozsah provoznich teplot -20 az +50 °C
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Kryti systému IP 65 [7]

4.3.2 Radarové méreni rychlosti

Usekové méfeni popsané v kap. 4.3.1 je v Ceské republice pouZivané a spravované
bud’ p¥imo obcemi nebo méstskou &i obecni policii. Statni, tedy Policie Ceské republiky
vyuzivd Usekové méfeni jen minimalng, a to vyhradné na délnicich. Policie Ceské
republiky ke své ¢innosti pouziva spiSe radarové métice rychlosti, zpravidla umisténé do
zastavby vozidel. Slovo radar pochazi ze slozeni pocatec¢nich pismen anglického vyrazu
,radio detection and ranging“ a znamena radiové odhalovani (detekci) a urovani
vzdalenosti.

Radary mtizeme rozd¢lit na dva typy, na radary aktivni a radary pasivni. Rozdil mezi
témito dvéma druhy je v tom, zda samy vyzatuji radiové viny (radary aktivni) nebo pouze
piijimaji elektromagnetické viny generované jinymi objekty (radary pasivni). Dale pak
rozlisujeme dva typy aktivnich radarti, a to podle toho jakym zptisobem funguji, jedna se
0 radary primarni a sekundarni. Policie ke své ¢innosti vyuziva radary primarni, které
vysilaji do okoli elektromagnetické viny z radarové hlavice (antény), tyto viny se nasledné
odrazi od okolnich pfedmétii a systém radaru tyto odrazené viny vyhodnocuje. [8]

Rychlost méfeného vozidla je vypocitavana na zakladé jeho polohy vici radaru, kdy
se zde vyuziva Dopplerova jevu (proto jsou tyto radary také oznaCovany jako
dopplerovské). Radarova hlavice vysila svazek elektromagnetickych vin o urcité frekvenci
fs proti ptijizdéjicimu nebo odjizd€jicimu vozidlo, tyto viny se nasledné od vozidla odrazi
zpét frekvenci fr kradarové hlavici. Radarova jednotka nasledné vyhodnocuje rozdil
frekvenci fs a fr a z tohoto rozdilu vypocitava vyslednou rychlost méfeného vozidla. Diky
tomuto principu je mozné méfit rychlost jak piijizdéjiciho, tak odjizdé€jiciho vozidla, a to

za jizdy, kdy je tedy radar umistén ve vozidle, tak i z pevného stanoviste. [9]

Matematicka rovnice pro vyjadieni rozdilu mezi frekvencemi je nésledujici:

2 xv X f
fd=ﬁ.—}§.=fxcosa )
fq Dopplerova frekvence (rozdil frekvenci odrazeného a vysilaného signalu
fr frekvence orazeného signalu
fs frekvence vysileného signalu
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% rychlost méfeného vozidla
c rychlost svétla
o uhel mezi osou anténniho svazku meéfice rychlosti a osou sméru jizdy

méfeného vozidla.

Pro vypocet rychlosti vozidla musime vySe uvedenou rovnici (1) upravit do
nasledujiciho tvaru:

€ X fa

V= 2 X f;, Xcosa )

Vyznam jednotlivych symbolii byl uveden vyse. [10]

4.3.2.1 Radarové mérice rychlosti Ramer

Radarové méfi¢e rychlosti spolenosti RAMET s.r.o. jsou v Ceské republice
vyuzivany dopravni a méstskou ¢i obecni policii. Jedna se o radary, které maji tii zakladni
typy provedeni. Muze jit o radary uréené do vozidlové zastavby a jsou tedy namontovany
ve sluzebnich vozidlech, tento systém je vyuzivan pfevazn€ u dopravni policie. Druhym
typem je mobilni provedeni méticu, kdy se radarovy méfi¢ nachazi na stativu a je mozné
ho libovolné piemistovat, tento typ je naopak vyuzivan vyhradné obecnimi policiemi
atfetim typem jsou stacionarni méfice, které jsou pevné umisténé u pozemnich
komunikaci a jsou vyuzivany pievazné obcemi.

Spole¢nosti RAMET s.r.o. sidli ve Zlinském kraji ve mést¢ Kunovice, jedna se
0 spole¢nost s dlouhou historii, kdy pocatky jeji vyroby sahaji do roku 1955. Firma
RAMET se specializuje na vyrobu a vyvoj aktivnich i pasivnich radarovych systému, a to
I pro vojenské ucely. Dlouhodobé se jedna o primarniho dodavatele radarovych méficu
rychlosti pro Policii Ceské republiky. V soucasné chvili je spole¢nosti vyrdbéna jiz

5. generace méfica rychlosti.

4.3.2.2 Princip ¢innosti méri¢i Ramer

VSechny nize popsané radary od spole¢nosti RAMET funguji stile na stejném
principu. S postupnym vyvojem v elektrotechnice se novéjsi generace mefict lisi

Vv pouzitych komponentech, kdy se postupné pouzivaji modernéjsi a vykonnéjsi soucastky.
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V praxi to znamena, ze snimky, které jsou radarem vyfoceny jsou ve vy$$im rozliSeni,
u Ramerul0 C se napiiklad jako nastavovaciho a vyhodnocovaciho zafizeni pouziva
moderniho bezdratového tabletu a s postupnym spolecenskym a politickym tlakem na
snizovani a kontrolu rychlosti se verze radart Ramer vyrabé&ji ve vice provedenich.

Jak bylo popsano v kapitole 4.3.2 pracuji radary Ramer na fyzikalnim principu
Dopplerova jevu, kdy je rychlost vozidla vypocitana na zakladé odrazenych radiovych vin
v mikrovinném pasmu. Pasmo Ka, které je v Ceské republice vyuZivano pro méfeni
rychlosti pracuje na frekvenci 34.0 a 34.3 GHz.

Radarové mérice Ramer jsou tvofeny radarovou hlavou, méfici jednotkou, fidicim
pocitatem, displejem, kamerou a pro méteni rychlosti za snizenych svételnych podminek
zableskovym zatizenim.

Systémy Ramer funguji v nékolika fazich. Prvni fazi je start méfeni, kdy systém
vyhodnoti, ze do anténniho svazku radarové hlavy vjelo vozidlo, zache méfeni rychlosti
vozidla a zaroven se vyhodnocuje smér jizdy vozidla. Smér jizdy je vyhodnocovan tak, ze
pfijem signald je pifivadén ve dvou kanalech do fidiciho pocitace, ktery na zakladé
fazového rozdilu téchto dvou kanalti vyhodnoti, zda se vozidlo pohybuje od méfic¢e nebo
naopak pfijizdi k méfici. Systém nasledné zablokuje signdly od vozidel jedoucich
v opacném smeru. Nyni se dostdvame do druhé faze, samotného méfeni rychlosti. Systém
nyni vyhodnocuje pfijaté signaly a vyhledava usek, ve Kterém je mozné vyuzit maximalni
presnost méteni. V tomto useku je spocitana primérna hodnota kmitoctu signalu a z té
vypocitana rychlost méteného vozidla. Treti fazi je ovéfovani vysledkd méfeni a pokud
neni ptrekroCena chyba meéfeni, je rychlost oznacena jako spravna. V opaéném piipadé se
jedna o neplatné méfeni a systém zacina s méfenim rychlosti znovu u dalsiho vozidla.
V ptipadé uspé$ného méteni nasleduje posledni faze ukonéeni méteni, kdy systém vyhleda
konec vozidla, aby mohlo zaéit s dalsim mé&fenim.

Mg¢tici jednotka dava zaroven pokyn kamefe k vyhotoveni snimku. Snimek je
vozidla, kde je umisténa registracni znaCka, a to nehledé¢ na délku vozidla. Naopak
Vv ptipadé méfeni vozidla odjizdéjiciho od méfice je vyfocen konec vozidla ze stejného
divodu. Zakladnimi informacemi na snimku je fotografie méfeného vozidla, smér jizdy
vozidla, naméfena rychlost, ¢as a datum méfeni. S postupnym vyvojem systémii Ramer je
na snimku zobrazovano vice informaci, napt. soufadnice GPS, nastavené limity méfent,

misto méteni, verze softwaru apod.
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Produkty spolecnosti RAMET nabizeji jesté jeden druh méfeni, a to méfeni
prumérné rychlosti bez radaru na zakladé vlastni rychlosti méficiho vozidla. Z tohoto
divodu se toto méfeni tyka jen verzi AD9 C a RAMER10 C (verze svozidlovou
zastavbou). Rychlost méfeného vozidla je vypoétena na zakladé rychlosti vozidla méficiho.

Pii tomto rezimu je potizeno nékolik snimkt nebo videozaznam (dle zvoleného rezimu).

[10][11][12] [13]
4.3.2.3 Typy méri¢a Ramer

RAMER 7a /M
Jedna se o prvni typ radaru spolecnosti RAMET, ktery byl v Ceské republice

celoplosné vyuzivan k méfeni rychlosti. Vyuzivan byl nejvice na ptelomu tisicileti a dnes
je jiz nahrazen novymi modely. Zakladnimi komponenty radaru Ramer 7 je radarova hlava,
fidici pocita¢ 7M, displej, CCD kamera, reflektor blesku a méni¢ blesku. Snimky jsou
u tohoto modelu pofizovany v rozliseni 742 x 286 pixeld, maximalni vzdalenost méteného
objektu je 60 m a rozsah méiené rychlosti je 5 — 300 km.h™. Jiz model 7 a 7M umozioval
méfeni z mista i za jizdy, a to na piijezdu, odjezdu i oba sméry zaroven. Radar byl nabizen
v nékolika uvedenych verzich.

Verze mérice

RAMER 7M — M — vozidlova zastavba radaru, jedna se 0 nejvice vyuzivanou verzi PCR
RAMER 7M -V — radar v pfenosné verzi na stativu

RAMER 7M — S — stacionarni verze radaru, umist'ovana u kraje pozemni komunikace
RAMER 7M — SL — stacionarni verze radaru, umisténa na brané nebo sloupu

RAMER 7M — VB - varianta bez zaznamového zatizeni [11]

RAMER 7 CCD
Ramer 7 CCD je nov¢jsi a vylepSena verze piedchoziho modelu 7 a 7 M, kdy doslo

predevsim k modernizaci kamery zaznamenavajici prestupky vozidel. Stejné jako
ptedchozi model uz neni dnes vyuzivana. Byla pouzivana po roce 2000 a byla
predchiidcem modelu AD9 a Ramerl10. Zaznamenavani a pofizovani snimka bylo totozné
s modelem 7 a stejn¢ tak byla verze 7 CCD dodavana v n¢kolika verzich, od mobilnich po

stacionarni. [12]
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RAMER AD9

Jde zatim o predposledni generaci radarovych méfici od spole¢nosti RAMET.
Jednalo se 0 policii velmi popularni generaci radard, se kterou jsme se mohli setkat
predeviim v neozna¢enych vozidlech Skoda Fabia I. a Skoda Octavia . Vétsina téchto
radarti je v dne$ni dob¢ jiz nahrazena novéjsi verzi RamerlO, ale stale je mozné se
s radarem AD9 setkat pravé v neoznaéenych vozech Skoda Fabia I. U tohoto modelu se
poprvé mizeme setkat s novym typem kontrolniho monitoru, nejde uz pouze o dotykovou
obrazovku, ale za¢ina se pouzivat i tabletd, které jsou k fidici jednotce piipojeny pomoci
LAN nebo Wi-Fi sité. Doslo samoziejmé i Ke zlepSeni rozliSovaci schopnosti kamer
porizujicich snimky, kdy nyni bylo mozné zaznamenat fotografie s rozlisenim 1,4 — 16
milionii obrazovych bodl. Na snimek byly oproti pfedchozim modelim doplnény dalsi
informace a nyni lze ze snimku vy¢ist: identifikaci méteni, naméfenou rychlost, cas
a datum meéfeni, dosah radaru, ¢islo snimku, vyrobni ¢islo zatizeni, limity métené rychlosti
a hodnota ZOOM objektivu. [13]
Verze mérice
ADO9 T — pienosna verze radaru, umisténa na stativu
AD9 C — vozidlova zastavba radaru, jedna se 0 nejvice vyuzivanou verzi PCR
AD9 P — stacionarni verze radaru, umisténa na pevném sloupu
AD9 O - stacionarni verze radaru, vSechny komponenty jsou umistény ve vyménném

méficim kontejneru [13]

RAMER10

Zatim posledni 5. generace radarovych méficl rychlosti je fada Ramer10. Jedna se
nejmoderngjsi radarovy systém fungujici na principu Dopplerova jevu. V Ceské republice
je vyuzivan piedev§im dopravni policii, kdy tato vyuziva zejména verzi Ramer10 C, tedy
radarovou zastavbu do policejnich vozidel v civilnim provedeni. Na ¢eskych silnicich Ize
tuto verzi radaru potkat ve vozech Skoda Octavia Il a I1I, Skoda Superb a Volkswagen
Passat.

Oproti verzi AD9 bylo provedeno nekolik zmén a vylepseni. Byla snizena hmotnost
méfici jednotky, systém byl vybaven propracovanéj$im pramyslovym pocitacem, byla
ptidana moznost dalkového ovladani a pienaseni obrazu na dalku, kdy je mozné sledovat
porusovani piestupkl v realném cCase. Zaroven byla pifidana aplikace ANPR (automatic

number plate recognition), tedy funkce automatického rozpoznavani registratnich znac¢ek
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vozidel. Posadka vozidla nebo operator stacionarniho radaru muizou nyni pfi propojeni
s centralnim registrem vozidel sledovat, zda neni naptiklad vozidlo v patrani nebo zda ma
platnou technickou kontrolu. Déle byl radar vybaven modulem GPS a snimky tedy
obsahuji pfesné misto piestupku, dulezité napiiklad pro spravni fizeni apod. Oproti radaru
AD9 byla také zménéna pozice radarové hlavy, ktera byla posunuta za masku vozidla
(obr. 4). [14]

Obrazek 4: Radarova hlava Ramer10 C v masce vozidla Skoda Superb

www.skoda-auto.cz

® skoba Z4kaznické centrum

Zdroj: autor
Verze mérice
Ramerl10 T — pfenosna verze radaru, umisténa na stativu
Ramer10 C — vozidlova zastavba radaru, jedné se 0 nejvice vyuzivanou verzi PCR
Ramer10 O — stacionarni radarovy méti¢ rychlosti umistény na pevném sloupu
Ramer10 P — stacionarni radarovy mé&fi¢ rychlosti, vSechny komponenty jsou umistény ve
vyménném méticim kontejneru

Ramer10 G — stacionarni radarovy méfic rychlosti, instalovany na brany nad vozovkou

Technicke udaje systemu RamerlQ

Vysilaci kmitocet 34,3 GHz nebo 34,0 GHz
Vysilaci vykon 2+1mwW
Sitka svazku antény 5°
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Odklon osy svazku antény od sméru
jizdy métenych vozidel 22°

Maximalni vzdalenost méteného objektu 60 m (az 4 jizdni pruhy zaroven)

Volba dosahu méfeni 60m,30m,20m
Rozsah zaru¢ované presnosti méfeni 20— 250 km.h™t
Pfesnost mé&feni + 3 km.h™! u rychlosti mensi nez 100 km.h™*

+ 3 % u rychlosti 100 km.h™* a vice
Udaje zobrazované na snimku: identifikace typu vozidla a sméru jizdy, vypocétena délka
vozidla, namétena rychlost, ¢as a datum meéieni, dosah radaru, ¢islo snimku, vyrobni ¢islo,
zarizeni, typ méfidla, verze SW, limity méiené rychlosti, hodnota ZOOM objektivu, pozice
kamery (neni u RAMER10 C), doba trvani zaznamu, prameérna rychlost, vlastni rychlost,
délka drahy (u RAMER10 C), udaje o poloze z GPS, oblast radarového svazku (vse je
patrné z ptilohy 2). [10]

4.3.3 Laserové méreni rychlosti

Dal§im zafizenim, kterym je v Ceské republice kontrolovana nejvy$si dovolend
rychlost jsou laserové méfi¢e rychlosti. Narozdil od radart nevysilaji laserové méfice
neustaly svazek elektromagnetickych vin, ale funguji na principu laserového dalkoméru,
kdy jsou tyto impulzy pouze kratké, a proto také huie zjistitelné napf. antiradary.
Rychloméry vysilaji z laserového vysilace kratké impulzy infraéerveného zafeni na méfené
vozidlo. Od tohoto vozidla jsou paprsky odrazeny zpét k rychloméru, kde dopadaji na
fotodetektor laserové rychloméru. Vzdalenost mezi méfenym vozidlem a laserovym
rychlomérem se vypocitava ze zméfeného Casu od vyslani impulzu po piijeti impulzu zpét
do fotodetektoru a z rychlosti siteni elektromagnetického vinéni ve vzduchu. Rychlost je
nasledné urCena z Casového rozdilu ujeté vzdalenosti vozidla béhem doby méfeni
(standardné 0,3 s). Méfeni s laserovymi rychloméry je mozné provadét na ptijezdu i na

odjezdu. [15]
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4.3.3.1 Micro DigiCam LTI

Jedna se o silni¢ni laserovy rychlomér vyrobeny spole¢nosti Laser Technology, Inc.,
sidlici ve staté Colorado ve Spojenych statech americkych, v Ceské republice je tato
spole¢nost zastoupena firmou ATS-Telcom Praha a.s.

Tento typ laserového méfice je vyuzivan pievazné Policii Ceské republiky, a to od
roku 2007, kdy doslo k nakupu zhruba sto kusd. Jak je patrné zobr. 5, rychlomér je
sestaven ze ¢tyf hlavnich ¢asti, jedna se o samotny laserovy rychlomér typu UltraLyte 100
LR nebo UltraLyte Compact, digitalni kamery, ovladaci, zobrazovaci a pamétové jednotky
Compag iPAQ Pocket PC a nastavitelného stativu. Micro DigiCam dokaze pracovat ve

Obrazek 5: Laserovy rychlomér Micro DigiCam LTI (UltraLyte 100 LR)

Zdroj: autor

dvou rezimech nastaveni, v manualnim rezimu nebo rezimu automatickém. Pfi manualnim
rezimu je nutna obsluha uzivatelem, kdy je nutné zaméfit zvlast kazdé vozidlo a spustit
meéfeni. V automatickém rezimu jsou piedem nastaveny vychozi virtualni brany, ve
kterych pti prujezdu vozidla dochazi k automatickému zméteni. K ulozeni snimku dochazi
pouze Vv piipadé, ze je rychlost stejna nebo vyssi nez pfedem nastavena hodnota obsluhou
laserového métice. Pti pouziti infracervené (IR) zableskové jednotky systém umoznuje
I méfeni v noci. [16]
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Technické udaje systému Micro DigiCam LTI

Rozsah méfené rychlosti 1-350 km.h™?t

Méfici rozsah 25 — 400 metra

Optimalni rozsah méfeni 50 — 140 metra

Doba méteni 1 s (pouze automaticky mod)

Pfesnost mé&feni + 3 km.h™ u rychlosti mensi nez 100 km.h ™%

+ 3 % u rychlosti 100 km.h™* a vice [16]

4.3.3.2 ProLaser Il

Dalsim z laserovych rychlomérii pouzivanych v Ceské republice je rychlomér
ProLaser Ill. Samotny laserovy rychlomér je vyrabén americkou spoleénosti Kustom
Signals, Inc., kompletovan a osazen dal§im piislusenstvim je ale v Ceské republice
spole¢nosti Sorneco, s.r.0., diive LAVET, s.r.0.

Toto zafizeni pro méfeni rychlosti je v Ceské republice vyuZzivino vyhradng
méstskou policii, Policie Ceské republiky ke své &innosti vyuziva jiné typy laserovych

Wwe v

méfich. Systém se sklada z laserového méfice ProLaser IlI, digitalni Camery C-3

Obrazek 6: Silni¢ni laserovy rychlomér ProLaser 111

Zdroj: http://lavet.kavva.cz/laserovy-silnicni-rychlomer-prolaser-radar
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vychazejici z upraveného fotoaparatu Canon EOS 1100D a vypocetni a dokumentacni
jednotky PL-DOK 1, vse je vidét na obrazku 6. Do ptelomu let 2014/2015 byl pouzivan
fotoaparat Olympus se star§i dokumenta¢ni jednotkou PL-DOK 1. Tento piistroj je
maximaln¢ mobilni a je primarné uréen k drzeni v ruce, ale je mozné i pfipojeni na stativ.
Digitalni fotoaparat je mozné pouzit i samostatné pro zaznamenavani jinych piestupkt nez
jen piekro¢eni rychlosti. Snimek pofizeny rychlomérem obsahuje tyto informace:
stanovi$té méfeni, vzdalenost méfeného vozidla, ¢islo snimku, limit rychlosti v misté

méfeni, datum a ¢as méteni, smér jizdy vozidla a namétenou rychlost vozidla. [17]

Technické udaje systému ProLaser 111

Rozsah méfené rychlosti 5-250 km.h™!
Méfici rozsah 3 — 450 metri
Pfesnost méfeni + 3 km.h™! u rychlosti mensi nez 100 km.h™*

+ 3 % u rychlosti 100 km.h™* a vice
Rozsah provoznich teplot -10 °C az +50 °C
Rozptyl laserového svazku na 100 m 30 cm [17]

4.3.3.3 LaserCam 4

Jednim z nejnovéjsich silni¢nich laserovych rychlomért je LaserCam 4 vyrobeny
spole¢nosti Kustom Signals, Inc., stejn& jako model ProLaser 111. Ceskym zastoupenim pro
tento rychlomér je spolecnost Swarco Traffic CZ s.r.o.

LaserCam 4 je poslednim a nejnovéj$im laserovym méiicem, ktery byl Policii Ceské
republiky zakoupen. Pouzivan je celorepublikové a je nahradou starSich rychloméria Micro
DigiCam LTI. Stejné¢ jako pfedchozi dva laserové rychloméry funguje i LaserCam 4 na
principu popsaném v kap. 4.3.3. Zatizeni je mozné pii méfeni drzet v ruce nebo pouzit
stativ, stejné tak je mozné méfit i z kabiny vozidla. Jak je patrné z obrazku 7, oproti
predchozim zafizenim je LaserCam 4 mnohem kompaktnéjsi. VSechny casti jsou totiz
ulozeny v téle pistolového tvaru, a to véetn¢ kamery i ovladaciho panelu. Dalsi zménou
oproti star§im zatizenim je port USB a pouzité bezdratové technologie WiFi a bluetooth.
Me¢fit je mozné v manualnim i automatickém rezimu, a to i za snizené viditelnosti a pfi

pouziti IR zableskové jednotky i v noci. Systém je dale vybaven GPS modulem pro pfesné
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Obrazek 7: Silni¢ni laserovy rychlomér LaserCam 4

Zdroj: autor

oznaceni mista méfeni a GPS soufadnice jsou zaroven zaznamenany i na Snimku pfi

ptekroceni rychlosti. [18]

Technicke udaje systému LaserCam 4

Rozsah métené rychlosti 16 — 250 km.h™*

Mg¢fici rozsah 20 — 600 metra

Optimalni rozsah méteni do 200 metra

Pfesnost méfeni + 3 km.h™* u rychlosti mensi nez 100 km.h™*

+ 3 % u rychlosti 100 km.h™* a vice
Rozsah provoznich teplot -10 °C az +60 °C [18]

4.3.4 Méreni primérné rychlosti

Dalsi zpuisob méfeni rychlosti, se kterym se mizeme na Ceskych silnicich setkat, je
méfeni primérné rychlosti vozidla na zakladé ujeté drahy za dany Cas. Jedina represivni
slozka v Ceské republice, ktera toto méfeni vyuziva je Policie Ceské republiky, méstské ¢i
obecni policie tento zptisob méfeni nevyuzivaji. Policie Ceské republiky k tomuto zpisobu

méfeni zakoupila systémy Gesig Travimo a systém PolCam. Oba tyto systémy jsou jiz
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vV dnesni dobé méné pouzivané a Ve vétsSiné piipadt jsou jiz nahrazeny systémem

Ramer10 C.

4.3.4.1 PolCam

Systém PolCam PC2006 je dovazen a spravovan spole¢nosti RAMET s.r.0. Policie
timto systémem vybavila Sestnact civilnich vozi Volkswagen Passat R 36, které byly

zakoupeny v roce 2008 a pozdéji jim byly vybaveny i sluzebni motocykly Yamaha FZ6
a Yamaha FJR 1300 (obr. 8).

Obrazek 8: Kamera PolCam na motocyklu Yamaha FJR 1300

Zdroj: autor

v

Nazev PolCam je zkratkou vytvofenou z anglickych slov ,,Police Camera“, coz
poukazuje na fakt, Ze se nejedna o radarovy nebo laserovy systém, ale jde o kameru
s pocitatem vyhodnocujici rychlost na zakladé vlastni rychlosti méficiho vozidla a je
samoziejm¢ mozné zaznamenavat jakykoliv prestupek v doprave.

Systém funguje na principu Gsekového rychloméru, kdy zaznamenava dobu, za
kterou vozidlo projede méfenym usekem. Tento Usek je uréen na zakladé informace
0 pohybu méficiho vozidla tak, ze je zaznamenan pocet impulzii ze snimace méficiho
vozidla. Pocet impulzl je tmérny ujeté draze. Primérna rychlost méfené¢ho vozidla je
stanovena na zakladé rychlosti vozidla méticiho, z toho plyne, ze rychlomér je pouzitelny

jen v piipadé, kdy je méfici vozidlo v pohybu. Oproti systému Ramerl0 C je mozné toto
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meéfeni provadét jak za méfenym vozidlem, tak i pfed nim. Z celého méteni rychlosti je
samoziejme porizen videozaznam digitalni kamerou.

Cely systém je tvofen centralni/fidici jednotkou, zdznamovym zatizenim, ovladacem,
LCD monitorem a kamerou. Pfi pouziti systému na motocyklu, je ovladani ptizpisobeno

na fiditka motocyklu, viz. obrazek 9. [19]

Obrazek 9: Ovladani systému PolCam na Fiditkach

Zdroj: autor

Technické vdaje systému PolCam

Rozsah méfené rychlosti 10 — 299 km.h™*

Pfesnost m