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Abstrakt

Predmétem diplomové prace je projektova dokumentace navrhu zmény stavajici arovitové stykové
ktizovatky ulic Hradecka a Palackého tfida na mimouroviiovou ktizovatku. Navrh je zpracovan na
zéklad¢ smérového vyzkumu stavajicich intenzit a nasledného kapacitniho posouzeni na stavajici a
vyhledové intenzity dopravy. Dalsi ¢asti diplomové prace je provéteni a navrh mozného feseni
mimouroviiového propojeni ulic Hradecka a Sportovni, jez je v soucastnosti provedeno pouze v jednom
sméru. Tento navrh je proveden pouze orientacné a jako vychozi bod pro dalsi stupné projektové
dokumentace. V navrhu kiizovatky Hradecka x Palackého tfida je navrzena odboc¢na vétev a nova stykova
uroviova ktizovatka. Mimouroviniové kiizeni ulic Sportovni a Hradecka je provedeno odbocnou vétvi a
komunikace je nasledné prevedena pies ulici Sportovni po betonové mostni konstrukei.

Klicova slova

Uroviiova kiizovatka, mimouroviiova kfizovatka, stykova kiizovatka, svételn¢ fizena kiizovatka,
kartogram intenzit, pentlogram, mostni konstrukce, vétev mimouroviiové kiizovatky, intravilan.

Abstract

Thesis subject is a project documentation as a proposal of reconstruction of level crossing in Hradecka
street to elevated crossing. Proposal is based on research of traffic intensity and consequential assessment
of traffic capacity. Another thesis subject is a verification of potencial proposal of elevated crossing in
Sportovni street and Hradecka street, which exists only in one way in present. This proposal is only
indicative and can be used for next stage of project documentation. Proposal of crossing in Hradecka and
Palackého tiida includes design of beam of elevated crossing and design of cover crossing. Elevated
crossing of Sportovni and Hradecka is designed as a beam of crossing, which runs on bridge construction
of concrete.

Keywords
Level crossing, elelvated crossing, cover crossing, traffic light crossing, reconstruction of intravilan,
cartogram of traffic volume, bridge construction.
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Anotace prace Predmétem diplomové prace je projektova dokumentace navrhu rekonstrukce stavajici

uroviiové stykové kiizovatky ulic Hradeckd a Palackého tfida na mimouroviiovou
kiizovatku. Navrh je zpracovan na zdklad¢ smérového vyzkumu stavajicich intenzit a
nasledného kapacitniho posouzeni na stavajici a vyhledové intenzity dopravy. Dalsi ¢asti
diplomové prace je provéieni a ndvrh mozného fesSeni mimouroviiového propojeni ulic
Hradecka a Sportovni, jez je v soucastnosti provedeno pouze v jednom sméru. Tento
navrh je proveden pouze orientacn¢ a jako vychozi bod pro dalsi stupné projektové
dokumentace. V navrhu ktizovatky Hradecka x Palackého tfida je navrzena odbo¢na



vétev a nova stykova uroviiova kiizovatka. Mimouroviiové kiizeni ulic Sportovni a
Hradecka je provedeno odbocnou vétvi a komunikace je nasledné pievedena pies ulici
Sportovni po betonové mostni konstrukei.

Thesis subject is a project documentation as a proposal of reconstruction of level
crossing in Hradecka street to elevated crossing. Proposal is based on research of traffic
intensity and consequential assessment of traffic capacity. Another thesis subject is a

Anotace prace verification of potencial proposal of elevated crossing in Sportovni street and Hradecka

v anglickém  street, which exists only in one way in present. This proposal is only indicative and can

jazyce be used for next stage of project documentation. Proposal of crossing in Hradeckd and
Palackého trida includes design of beam of elevated crossing and design of cover
crossing. Elevated crossing of Sportovni and Hradecka is designed as a beam of
crossing, which runs on bridge construction of concrete.

uroviiova kiizovatka, mimouroviiova kiizovatka, stykova kiizovatka, svételné fizena
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1) IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. OZNACENI STAVBY

NAZEV STAVBY MUK HRADECKA X PALACKEHO TRIDA X SPORTOVN{
MisTO STAVBY BrRNO - KrRALOVO POLE

KATASTRALNI UZEMI KRALOVO POLE (OKRES BRNO-MESTO);611484
KRraJ JIHOMORAVSKY

DRUH STAVBY REKONSTRUKCE STAVAJICi NERIZENE KRIZOVATKY

1.2. OBJEDNATEL

NAZEV OBJEDNATELE FAST VUT v BRNE

ADRESA OBJEDNATELE VEVERi 331/95, 602 00 BrnO
IC: -

TELEFON +420 541 141 111

E-MAIL -

1.3. ZHOTOVITEL

Navrh mimourovnové kiizovatky ulic Hradeckd, Sportovni a Palackého ttida v Brné je
zpracovan Be. Davidem Chlibkem. Ke konzultacim byli k dispozici vedouci diplomové
prace Doc. Martin Smély, dale doktorandi stavebni fakulty VUT v Brn¢ Ing Martin Vsetecka

a Ing. Iva Krémova.

2) ZDUVODNENI DIPLOMOVE PRACE

Piedmétem diplomové prace MUK Hradecka x Sportovni x Palackého tfida je Gprava
stavajici kfizovatky, kdy na zdkladé¢ smérového prizkumu v podobé vlastniho séitani a
nasledného kapacitniho posouzeni bude tato kiizovatka optimalizovana a navrzena vhodna
stavebni uprava v souladu s danymi ptedpisy.

Ulice Hradeckéd je komunikace II. tfidy — II/640. Ulice Palackého tfida je mistni
komunikace, z hlediska normy CSN 73 6110 je tato komunikace za¢lenéna do funkéni
skupiny komunikaci B — sbérné komunikace. Ulice Sportovni je soucasti rychlostni
komunikace R 43.

Diplomové prace je z obsahového hlediska rozdé€lena na 2 Casti. V prvni casti
se zabyvam detailnim navrhem Upravy kiizeni s ulicemi Hradeckou a Palackého tfida.
Ve druhé ¢asti se zabyvam propojenim ulic Hradecka a Sportovni. V tomto piipadé se jedna
spiSe o provéreni mozného propojeni.

Upravou stavajici kfizovatky Hradeckd x Palackého tfida by melo dojit

ke zkapacitnéni dané ktizovatky, coz je provéreno posouzenim dle TP 188 — Posuzovani

kapacity nefizenych uroviiovych kiizovatek. Dale by mélo dojit k navySeni bezpecnosti
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na této kiizovatce. Upravou kiizovatky Hradecka x Sportovni by mélo dojit k napojeni
ve sméru od Olomouce na ulici Hradeckou, kterd pokracuje ve sméru do Pisarek, a také
v opacném sméru z Hradecké na Olomlouc. Tato trasa by méla slouzit jako alternativa pro
soucasny prujezd Dobrovského tunely, pokud jsou tunely uzavieny. Z dopravniho hlediska je
stavajici uroviiova kiizovatka jedind na trase stavajici rychlostni komunikace. Odstranénim
uroviiového kiizeni by se podafilo prodlouzit trasu rychlostni komunikace o né¢kolik
kilometra.

Ktizovatka ulic Hradeckd a Palackého tfida je feSena jednopruhovou vétvi
mimouroviiové ktizovatky, kterd dale pokracuje jako dvoupruhovd komunikace. Ta je
nasledné¢ napojena na stykovou kiizovatku, kde je feSeno odbocCeni doleva ve sméru
do Re¢kovic i ve sméru doprava do centra samostatnymi jizdnimi pruhy. Pravostranné
odboceni, vedené nove navrzenou vétvi, nahrazuje stavajici odboceni vlevo, kde byla nutnost
davat prednost vozidlim jedoucim v protisméru od Svitav. Doba zdrzeni se tedy snizi
v tomto bod¢ na 0 sekund. Predevsim ale dochazi k zajisténi bezpecného sjezdu z ulice

Hradecka.

3) STANOVENI ZAJIMOVE OBLASTI

Navrhovana kitizovatka Hradeckd x Palackého tiida x Sportovni je umisténa ve mésté
Brné, konkrétné v méstské casti Kralovo Pole. Navrh feSeného tuseku v ulici Hradecka
vyuziva pro odbocovaci pruh nivelety stavajici komunikace. Navrhovana vétev je vedena dle
uzemniho planu zkym koridorem mezi zahradkami rodinnych domki na ulici Manesova
a budovou firmy Mouser Electronics a Gsti nové navrzenou stykovou kfizovatkou s ulici
Palackého tfida. Vétev mimouroviiové kiizovatky Sportovni x Hradeckd je vedena mezi
stavajici komunikaci a Zelezni¢ni trati. Navrzend mostni konstrukce nasledné pieklene
stavajici komunikaci ulice Sportovni a pfipojovacim pruhem dojde k napojeni na stavajici

odbocovaci vétev z ulice Sportovni na Hradeckou (ve sméru od Svitav).

4) VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Stavajici komunikace spadaji do nasledujicich kategorii. Ulice Hradecka je silnice
druhé tiidy s oznacenim ¢. 640. Jedna se o Ctyfpruhovou sméroveé rozdélenou komunikaci.
Ulice Sportovni je ¢tyfpruhova smérové rozdélend komunikace, ktera je soucésti rychlostni
komunikace R 43. Ulici Palackého tfida fadime do II. tfidy mistnich komunikaci. Podle
urbanisticko-dopravni funkce patfi mezi mistni komunikace s funk¢ni skupinou sbérnou,

s funkci dopravné obsluznou. Palackého tfida je v uzemnim planu mésta Brna jizné
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od kiizovatky ,,Semilasso® znacena jako meéstska tfida. Jedna se o smérové nerozdélenou
komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy, mezi nimiz je umistén pojizdény tramvajovy pas.
Sitka jizdnich pruhti je proménna. V ramci rekonstrukce kiizovatky Hradecka x Palackého
ttida nedochdzi k zdsahu do mostnich objekti a draznich téles.

Dopravni prizkum - ruéni scitdni dopravy ve Spickovych hodinidch (podrobnéji

viz. 5.1. Dopravni prazkum).

Geodetické zaméteni vysSkopisu a polohopisu — technickd mapa mésta Brna.

Snimek katastralni mapy a jeho digitalizace poskytnuté méstem Brnem VUT pro
studijni ucely z roku 2004.

Geotechnicky priizkum nebyl proveden, pro vyssi stupenn dokumentace by bylo tieba
provést podrobn&jsi prizkum. Podle geologické mapy Ceské a Slovenské republiky
zroku 1993 se zde mohou nachazet hlubinné magmatity, granodiority a kifemenné diority,
nebo z Neogénu miocén sladkovodni, nebo visé z Karbonu. V ndvrhu je uvazovano s typem
podlozi PII (navrhovy modul podlozi 80 MPa, minimalni modul pietvarnosti je 60 MPa nebo
45 MPa a namrzavost podlozi je mirn¢ namrzavé az namrzavé viz. TP 170 Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci). Po podrobnéj§im geologickém prizkumu je tfeba piipadné
upravit navrzené konstrkéni vrstvy a navrhnout vhodné na dané podlozi. V ramci zadani
diplomové prace nebyly k dispozici presné udaje o inzenyrskych sitich a jejich feSeni neni

soucasti prace.

5) CHARAKTERISTIKY UZEMI

Komunikace jsou navrzeny v mirn€ zvinéném uzemi o nadmoiské vysSce 225-245
m.n.m.

Stavba se nachazi v zastavéném prostiedi, nedojde k ovlivnéni Zivotniho prostiedi.

5.1. DOPRAVNI PRUZKUM — HRADECKA X PALACKEHO TRIDA
K vypracovani bylo provedeno rucni scitdni dopravy ve Spickovych hodinach 6:30 —
8:30 a 16:00 — 18:00. S¢itani dopravy jsem provedl samostatné do ,,S¢&itacich lista od RSD.
Zjisténé hodnoty byly zpracovany do ptilohy C.01 Protokol intenzit.
Dané podklady byly zpracovany dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. Hodnoty byly pfepocteny na denni intenzity, podle kterych se navrhly
konstrukce povrchl. Pro ndavrh konstrukénich vrstev vozovky byl nejdulezitéjsi pocet

tézkych nadkladnich vozidel za 24 hodin v obou smérech, ktery byl vypocten jako:
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TNV = 0.1*N1+0.9*N2+PN2+N3+PN3+1.3*NS+A+PA
0.1*99+0,9*128+15+15+0+1,3*0+87+0 =242 * 1,09178

242,1 TNV =>1V. tifida dopravniho zatiZeni ndvrhové urovné D1

(max. 3 500 TNV v navrhovém obdobi 25 let)

TNV ... pocet tézkych nakladnich vozidel za 24 hod v obou smérech
N1 ... lehka nakladni vozidla ( hmotnost do 3 tun)

N2 ... sttedni nakladni vozidla (hmotnost 3-10 tun)

PN2 ... ptivésy stfednich nakladnich vozidel

N3 ... tézké nakladni vozidla (hmotnost pres 10 tun)

NS ... nadvésové soupravy

A ... autobusy

PA ... pfivésy autobust

1,09178 ... vyhledovy koeficient riistu po¢tu TNV na Zivotnost 25 let

Vyhledové intenzity byly vypocteny pomoci vyhledovych  koeficientt
dle TP 225 Prognoéza intenzit automobilové dopravy. Dle TP 188 — Posuzovani kapacity
nefizenych uroviiovych ktizovatek byla nasledné posouzena nové navrzend stykova
C.02 Smeérovy prizkum stavajicich intenzit. Stykova kiizovatka vykazuje dostatecnou
rezervu kapacity pro stavajici intenzity. Pro proud ¢&.6 (odboceni vpravo z vedlejsi
komunikace smérem k Semilassu) je UKD na stupni A. Rezerva vozidel. Proud &.4
(odboceni vlevo z vedlejsi komunikace smérem do Regkovic) ma UKD na stupni D. Rezerva
vozidel ¢ini 191 a délka fronty se pohybuje béhem $pickové hodiny na hodnoté 30 m.

V ptiloze C.03 Smérovy pruizkum vyhledovych intenzit na navrhovaném stavu
nalezneme podrobnéjsi informace o vypoctech pro rok 2040, na ktery jsou vyhledové
intenzity smérovany. Proud & 6 vykazuje stdle dostate¢nou rezervu 540 vozidel. UKD je
na stupni A. Proud €. 4 je na stupni F a nemd Zzadnou rezervu vozidel. Navrzend ktizovatka
nevyhovi na posouzeni vyhledovych intenzit. UKD pro proud &. 4 je na hodnoté F. Z tohoto
davodu je navrzena kiizovatka se svételné fizenou signalizaci. Signalizacni plén je navrzen
na délku minimalni zelené a je povazovan jako samostatné¢ fizeny okruh. Pro dalsi stupné
feSeni této kiizovatky by nasledné dosSlo k optimalizaci a soubchu se stavajici svételné
fizenou ktizovatkou na Palackého tiidé a navrhoval bych dynamické fizeni s preferenci pro

tramvaje.
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Schéma stavajiciho stavu

ul. Hradecka
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Stavajici intenzita sledovanych dopravnich proudu

ul. Hradecka
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Vyhledova intenzita sledovanych dopravnich

proudu na stavajicim stavu

1470 1470

ul. Hradecka
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5.2. UZEMNI PLAN MESTA BRNA

Z Gzemniho planu je patrné, ze stavba zasahuje do pozemkd uréenych pro trasu
automobilové dopravy(DS — doprava silni¢ni) a méstské zelené (Z).

Mapa vzemniho planu
Bt Vi 5

oo £
TRID =
A - =

6) ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY ZPEVNENYCH PLOCH

6. 1. ZPEVNENE PLOCHY

6.1.1. ZPEVNENE PLOCHY — HRADECKA X PALACKEHO TRIDA

Dopravné-technické feSeni navrhovanych komunikaci bylo navrZzeno na zakladé
stavajiciho stavu a dopravniho zatizeni komunikace na zdklad¢ dopravniho prizkumu.

Odbocovaci pruh na ulici Hradecké méa délku 150,00 m. Sitka pruhu je navrZena
na hodnotu 3,5 m. Pro odbocovaci pruh je vyuzita stavajici komunikace.

Vétev mimouroviiové kiizovatky, kterd se odpojuje z ulice Hradecka, je navrzena jako
jednopruhova jednosmérna rampa. Siika jizdniho pruhu je navrzena dle CSN 73 6102
na hodnotu 3,5 m a zpevnénd krajnice na Sitku 2,0 m. Celkova §itka je tedy 5,5 m. Tato Sirka

byla navrzena dle CSN 73 6102 s ohledem na nutnost piipadného objizdéni odstaveného
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vozidla. Vétev je pied nove navrzenou kiizovatkou rozsifena na 2 samostatné jizdni pruhy.
Tyto pruhy jsou navrzeny na Sitku 3,5 m. V misté styku s ulici Palackého tfida jsou tyto

pruhy oddé€leny ochrannym ostravkem.

6.1.2. ZPEVNENE PLOCHY — SPORTOVNI X HRADECKA

Zpevnéné plochy na vétvi Sportovni x Hradecka jsou navrzeny podle navrhu vétve
Hradecka x Palackého tiida. Pro tuto cast kfizovatky nebylo provedeno zadné dopravni
posouzeni. V ramci diplomové prace je tato Cast stavby feSena v omezené mife spisSe jako
prizkum mozného nalezu smérového a vyskového teSeni. Podrobnéjsi navrh by se stal
soucasti dalSich stuptnii projektové dokumentace. Vétev je navrzena na Sitku 5,5 m kvili
nutnosti ndvrhu na bezpe¢né objeti odstaveného vozidla. 3,5 m je $itka pruhu a 2,0 m je Sitka

zpevnéné krajnice. Toto Sitkové usporadani je dodrzeno i na mostni konstrukci. Pfipojovaci

pruh je navrzen na Sitku 3,5 m.

6.2. PRICNE USPORADANI PK

Vétev Hradeckd x Palackého tfida:

Komunikace ulice: Hradecka (komunikace II. tfidy oznaceni ¢. 640)
Charakter vétve: jednopruhova, sméroveé nerozdélena
Jiné charakteristiky: intravilan

pti¢né uspotradani:

Odbocovaci pruh:

jizdni pruh : 3,50 m
Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
nezpevnéna krajnice: 0,75 m
Vétev MUK:

jizdni pruh : 3,50 m

11
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zpevnéna krajnice: 2,00 m
sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
nezpevnéna krajnice: 0,75 m

Jizdni pruhy smérem mezi silni¢nimi obrubami:

sitka pruhu: 3,5 m

odbocovaci pruh na stykové ktizovatce (odboceni vpravo):
rozsifeni na 4,5 m.

Tento navrh byl zkontrolovan pomoci programu Autoturn.

Pticny sklon odbocovaciho pruhu navazuje na stavajici niveletu a na stavajici
komunikaci, kterd je navrzena ve stfechovitém sklonu 2,5 %. Vétev kiizovatky je navrzena
v jednostranném sklonu 2,5 %. Nasledné jizdni pruhy jsou navrzeny v zdkladnim
sttechovitém sklonu 2,5 %. V misté napojeni na stavajici komunikaci je pificny sklon
prizptisoben dané situaci a navazuje na podélny sklon ulice palackého tfida. Tento sklon je

0,4 %.

Vétev Sportovni x Hradecka:

Komunikace ulice: Sportovni (soucast R 43)

Charakter vétve: jednopruhova, sméroveé nerozdélena
Jiné charakteristiky: intravilan

pti¢né uspotradani:

Odbocovaci pruh:

jizdni pruh : 3,50 m
Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m
nezpevnéna krajnice: 0,75 m
Vétev MUK:

jizdni pruh : 3,50 m
zpevnéna krajnice: 2,00 m

12
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Sitka vodiciho prouzku: 0,25 m

nezpevnéna krajnice: 0,75a1,25m

Pticny sklon odbocovaciho pruhu navazuje na stavajici niveletu a na stavajici
komunikaci, kterd je navrzena ve stfechovitém sklonu 2,5 %. Vétev kiizovatky je navrzena
v jednostranném sklonu 2,5 %. Ve stani¢eni km 0,325 90 je navrzen zacatek pieklopeni
na délce vzepstupnice v prechodnici smérového oblouku aZz na hodnotu 7 %. Tento pfic¢ny
sklon je volen dle CSN 73 6102 na minimalni polomér smérového oblouku. Pro oblouk R =
43 m je nutnost pfi¢ného sklonu 7 %. Tento sklon napomédha i lepSimu odvodnéni
komunikace. Na délce sestupnice v prechodnici €. 2 je klopeni sniZzeno na hodnotu 2,5 %.

Tato hodnota pticného sklonu je volena v celé délce pripojovaciho pruhu.

Vozovka: Hradecka x Palackého tfida

Hranice vozovky v odbocovacim pruhu je ponechana dle stavajiciho stavu. V zétezu
odboc¢né vétve je navrzena nezpevnénd krajnice v hodnoté 0, 75 m. Od staniceni 0, 205 00
km je hranice vozovky dana silni¢ni betonovou obrubou 150 x 250 mm, ktera je ukladana
do loze z prostého betonu C 25/30 XF2. Vyskovy schod obruby od vozovky je 100 mm
s tim, Ze v mistech pfechodli pro chodce a vjezdi bude obrubnik snizen na 20 mm schod,

kde bude pouzit najezdovy obrubnik 150 x 150 mm.

Vozovka: Sportovni x Hradecka:

Hranice vozovky je dana nezpevnénou krajnici o Sifce 0,75 — 1,25 m. Ve vysokych
nasypech je hodnota 1,25 a vozovka je lemovana ocelovymi svodidly kviili bezpecnosti
provozu. Vozovka na mostni konstrukci je ohrani¢ena monolitickymi fimsami. Na fimse je

navrzeno svodidlo a zabradli.

Komunikace pro pési

Komunikace pro pési je navrzena pouze v misté noveé navrzené stykové kiizovatky na

Palackého tiid¢é. Chodnik je vybudovan s ohledem na nutnost navrzeni prechodu pro chodce

13



MUK Hradecka x Palackého x Sportovni

David Chlibek

ptes stykovou kfizovatku. Chodnik navazuje na stavajici komunikaci pro pési o Sifce 3,0 m.

Cely navrh je tesen dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. V ramci navrhu vétve Sportovni x Hradecka je

potfeba uvazovat se stavajici pési cestou podél ulice Sportovni. Navrh vétve zasahne do této

cesty a v nékterych mistech dojde k posunuti cesty podél navrzené rampy. Je navrzeno

kiizeni cesty s vétvi kiizovatky. Toto kiiZzeni je feSeno prachodem pod navrzenou

komunikaci s dodrzenim minimalni prachozi vysky 2,5 m.

6.3. SMEROVE A PODELNE RESENI POZEMNICH KOMUNIKACI

6.3.1. SMEROVE RESENI

Hradecka x Palackého tfida — odbocéovaci pruh + odboéna vétev

oznaceni
ZU
Z0
KO

Z0
KO

KU

stanicent
0, 000 00
0, 070 00
0, 197 59
0, 197 59
0, 289 66
0,307 64
0,307 64
0,321 56

Hradecka x Sportovni

oznaceni
ZU
7P,
KP,=Z0
KO=ZP,
KP,
ZP;
KU

stanicent

0, 000 00
0, 32590
0, 38590
0,475 90
0, 53590
0, 53590
0,591 72

smér. prvek délka
piima 70,00 m
oblouk, R=305 m 127,59 m
piima 92,07 m
oblouk, R=55 m 17,98 m
pfima 13,92 m

smér. prvek délka

piima 325,90 m
piechodnice-klotoida 60,00 m, A=50,79
oblouk levostranny, R=43 m 90,00 m

ptechodnice-klotoida

piechodnice, klotoida
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KP;=720 0, 59590 oblouk pravostranny, R=305 m 150,00 m

(KO 0, 745 90)

Konec tseku je volen do mista napojeni navrhované nivelety na niveletu stavajici.

6.3.2. VYSKOVE RESENI

Hradecka x Palackého tfida

staniceni sklon délka polomér délka tecny
ZU 0, 000 00 4,15 % 152,34 m

0,152 34 R=500 m 27,54 m
0,152 34 +6,87 % 52,45 m

0,204 79 R=550 m 23,86 m
0,204 79 -1,81 % 116,77 m

KU 0, 321 56

Sportovni x Hradecka

staniceni sklon délka polomér délka tecny
zU 0, 000 00 +1,00 % 148,48 m

0, 148 48 R=1000 m 61,52 m

0, 148 48 +3,00 % 283,63 m

0,432 11 R=570 m 24,99 m
0,432 11 -5,71 % 159,61 m

KU 0, 591 72 Napojeni na niveletu stavajici komunikace

Smérové a vySkové vedeni kiizovatkové vétve z Hradecké na Palackého tfidu je
navrzeno s ohledem na stisnéné mistni poméry. Snahou bylo vyuziti stavajici nivelety
komunikace na ulici Hradecka pro odbocovaci pruh. Odpojeni od stavajici komunikace je
feSeno pravostrannym obloukem bez ptechodnic o poloméru 305 m. Tento polomér byl
zvolen dle CSN 736110 — Projektovani mistnich komunikaci. Hodnota 305 m odpovida

minimalnimu poloméru pro navrhovou rychlost 80 km/h. Vétev je vedena zarezem ve svahu
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zafezu stavajici komunikace. Po vystoupani na hranu svahu pokracuje komunikace uzkym
koridorem mezi stavajici zastavbou. Prave stavajici zastavba znemoziuje hlubsi zafez, proto
jsou voleny velké podélné sklony a malé poloméry zakruzovacich oblouki.

Smérové vedeni mimouroviiového kiizeni ulic Sportovni a Hradecka je ovlivnéno
predev§im nutnosti pieklenout stavajici komunikaci na ulici Sportovni. Trasa je odpojena
od stavajici komunikace pravostrannym obloukem o poloméru R = 305 m. Trasa dale
pokracuje dlouhou ptfimou a nasledn¢ je vedena levostrannym obloukem o poloméru R=43
m se symetrickymi pfechodnicemi o délce 60,00 m. Na tento oblouk je inflexnim feSenim
ptipojen oblouk o poloméru 305 m a piechodnicemi o délce 50 m. V tomto obouku je
navrzen piipojovaci pruh, ktery je napojen na stavajici komunikaci ve stani¢eni km 0, 591
72. Zde je ukonlen fteSeny usek, jelikoz v tomto bod¢ dochazi k napojeni na stavajici
niveletu. V oblouku o poloméru R=43 m je navrZena dovolena rychlost 40 km/h. VySkové
feSeni je navrzeno s ohledem na dodrzeni prijezdniho profilu a také prichoziho prostoru

na ulici Sportovni.

6.4. ZEMNI TELESO

Odbocovaci pruhy na kiizovatkach Hradecka x Palackého tfida a Hradeckd x
Sportovni budou provedeny na stavajici niveleté. Vétev Hradeckd x Palackého tiida je
vedena v zarezu. Nasledné odbocCovaci pruhy az po hranici nové navrzené stykové
kfizovatky jsou vedeny ve snaze o co nejvétSi kopirovani stavajiciho terénu, aby se
minimalizovaly nasypy a zafezy z divodu stisnénych podminek mezi zastavbou. Vétev
Hradecka x Sportovni je naopak vedena v nasypu z diivodu ptekonavani turistické cesty a
z dlivodu navrzeni mostni konstrukce pies ulici Sportovni. Zde bylo nutné dodrzet minimalni

prujezdni prostor 4,8 m a prachozi prostor 3,0 m.

6.5. KONSTRUKCE ZPEVNENYCH PLOCH

6.5.1. KONSTRUKCE KOMUNIKACI POJIZDENYCH

6.5.1.1. Konstrukce pro automobilovou dopravu - KV 1

Hradecka x Palackého tfida:
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Névrhové parametry:

e navrhova dopravni rychlost 50 " soa
e planovana zivotnost vozovky 25 let

e navrhova aroven poruseni D1

e tfida dopravniho zatizeni II

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové urovné

TNV, TNV, TNV Ncp

440 500 2,3 mil. 0,8 mil.
Konstrukce vozovky dle TP 170 — tl. 400 mm: ¢islo kat. listu  D1-N-1-1V-PII
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,30 Kg/m? CSN 73 6129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16 + 60 mm CSN EN 13108-1:2007
infiltra¢ni postiik PI 0,80 Kg/m? CSN 73 6129
MZK 150 mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ SD 0-63 150mm  CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem 400 mm

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné silni¢ni plani o pevnosti 60 MPa.

6.5.1.2. Rekonstrukce obrusné vrstvy - KV I1

Navrhové parametry:

e navrhova dopravni rychlost 80 M/0a
e planovana zivotnost vozovky 25 let
e tfida dopravniho zatizeni II
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Konstrukce vozovky tl. 40 mm:

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,30 Kg/m? CSN 73 6129
Konstrukce vozovky celkem 40 mm

6.5.2. KONSTRUKCE KOMUNIKACI NEPOJIZDENYCH

6.5.2.1. Konstrukce chodniku - KV VI

Névrhové parametry:

e navrhova dopravni rychlost 30 M0
e planovana zivotnost vozovky 25 let

e navrhova aroven poruseni D2

e tfida dopravniho zatizeni CH

Stanoveni dopravniho zatizeni dané navrhové Grovné

TNV, TNV TNVep Nep
- - 3 tis. 1 tis.

Konstrukce chodniku dle TP 170 — tl. 240mm:  Cislo katalogového listu D2-D-1-CH-PII

betonova zamkova dlazba — Seda DL 1 60 mm CSN 73 6131-1
loZe - DDK 2-4 30 mm CSN 73 6124-7
Stérkodrt’ SD 0-63 150 mm CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem 240 mm

Konstrukéni skladba vozovky bude provedena na zhutnéné plani o pevnosti 45 MPa.

6.5.2.2. Konstrukcni vrstvy v prostoru zelené - KV VII

Konstrukce krytu pasu zelen¢ dle DIN 18 917 — tl. 300 mm:
zatravnéni -

ornice (substrat vhodny pro zatravnéni) 250 mm DIN 18 917
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nakypfeni a urovnani podlozi 50 mm DIN 18 517

Konstrukce celkem 300 mm

6.5.2.3. Konstrukcni vrstvy tramvajového pdsu v misté stykové kiiZovatky

V ramci navrhu skladby vozovky v prostoru pojizdéného tramvajového pasu je bran
zietel na estetickou stranku navrhu, ale také s ohledem na niz§i hlukové intenzity a s

ohledem na obdobna feSeni kiizovatek v ramci mésta Brna.

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,20 Kg/m? CSN 73 6129
asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16 50 mm CSN EN13108-1:2007
spojovaci postiik z emulze PSE 0,20 Kg/m? CSN 73 6129
podkladni beton C 12/15 200 mm  CSN EN 13108-1:2007
kamenivo frakce 4/8 40 mm CSN 73 6124-7
separacni geotextilie
drcené kamenivo 32/63 150 mm CSN 73 6124-7
geotextilie
Stérkodrt SDa 0-63 150mm  CSN 73 6126-1
Konstrukce celkem 630 mm

6.6. KRIZOVATKY A KRIZENI

Hradecka x Palackého trida:
Kftizeni s ulici Palackého tfida je feSeno mimoturoviiovou vétvi, kterd je napojena na

navrzenou stykovou uroviiovou kfizovatku. Odbocovaci pruh ma délku 150 m. Tato délka se

sklada z vytazovaciho useku o délce 80 m a zpomalovaciho useku délky 70 m. Vypocet
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délky odbocovaciho pruhu byl proveden dle normy CSN 73 6102. Piipojeni z ulice Hradecké
je feSeno 2 samostatnymi pruhy. V misté napojeni je prerusen stavajici chodnik podél ulice
Palackého tfida. V daném misté je navrzen piechod pro chodce a ochranny délici ostriivek
pro bezpecnéjsi prechdzeni chodcii. Timto ndvrhem je nahrazeno stavajici levé odboceni
na ulici Hradecké. Stavajici levé odboceni(stavajici proud ¢. 4) z vedlejsi ulice (sjezd
z Palackého tfidy) neni z divodu stisnénych podminek nahrazeno. Dilezitym faktorem pro
zruSeni tohoto odboceni je nizkd intenzita tohoto dopravniho proudu. Alternativnim feSenim
by mohl byt navrh obratisté na Palackého trid¢€. Obratiste¢ by bylo navrZzeno za tramvajovou
zastavkou Tylova ve sméru k Semilassu. Toto obrati§t¢ by umoznilo odboceni na stavajici
mimouroviiovou vétev, kterd je navrzena od Semilassa na ulici Hradeckou. Z diivodu velmi
nizké intenzity nebude toto obrati§t¢ navrzeno a fidi¢i, ktefi jedou v tomto sméru, budou
nuceni vyuzit alternativnich tras — naptiklad pfes Semilasso k nadrazi Kralovo Pole.
Odboceni na stykové kiizovatce je feSeno dvéma samostatnymi pruhy pro odboceni
k doprava k Semilassu i doleva do Re¢kovic. Narozi pii pravém odboleni je o poloméru
R=15 m. Tento polomér byl navrzen dle pfislusné normy. Jizdni pruh je rozsiten na 4,5 m a
toto feSeni bylo provéteno v programu Autoturn. Pro levé odboceni je provedeno proveéteni
rozhledovych pomért vzhledem ke stavajici budové. Rozhledovy trojuhelnik je zakreslen
ve vykresu Situace — navrhovany stav. Provéfeny byly rozhledové poméry pred piechodem
pro chodce. VSechny rozhledové poméry na navrzené stykové kiizovatce spliiuji pozadavky

normy.

Hradecka x Sportovni:

Kiizeni ulic Sportovni a Hradeckd je navrzeno ve sméru od Olomouce na Viden
(Bystrc). Toto kiizeni je navrzeno mimouroviioveé. Odbocovaci pruh ma délku 130 m. Tato
délka se sklada z vyrazovaciho tseku o délce 80 m a zpomalovaciho useku délky 50 m.
Vypocet délky odbocovaciho pruhu byl proveden dle normy CSN 73 6102. Odbo&na vétev je
vedena podél ulice Sportovni a nasledné¢ pomoci vratné rampy, vedené na betonové mostni
konstrukei, je pomoci pfipojovaciho pruhu napojena na stavajici komunikaci. Pfipojovaci
pruh je navrzen dle normy CSN 73 6102. Celkova délka pruhu je 210 m. V ramci navrhu
bylo feSeni provéieno na délku rozhledu pro zastaveni vozidla. Vypocet byl proveden dle
ptilohy B normy CSN 73 6101. Navrh feSeni vyhovuje viem pozadavkim na minimélni

délku pro zastaveni vozidla.
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POSOUZENI NA DELKU ROZHLEDU PRO ZASTAVENI
VE SMEROVEM A VYSKOVEM OBLOUKU (VYPUKLEM)
VYPOCET DLE CSN 73 6101 - PRILOHA B

Rv=570.00
T=24.985
y=0.577

Rvmin=375m
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6.7. MOSTNI KONSTRUKCE:

Mostni konstrukce je navrzena na mimouroviiové vétvi kiizovatky Sportovni x Hradecka.
Jedna se o betonovou konstrukci o délce 115,0 m. Tato konstrukce slouzi k pieklenuti ulice
Sportovni. Most je podepien 5 piliti z betonu C 30/37 XF2. Nosna betonova konstrukce ma
vysku 1,25 m v misté osy komunikace. Konstruk¢ni feseni je pouze orientacni a pro dalsi
stupné projektové dokumentace by bylo nutné provedeni statického vypoctu. Mostni
konstrukce je feSena s ohledem na dodrzeni minimdlni vySky prijezdu. Navrzeny most by
m¢l splitovat také estetické podminky, aby co nejlépe zapadl do méstského prostiedi a

krajinného razu.

7) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI PK

7.1. POVRCHOVE ODVODNENI

Hradecka x Palackého trida:

Odbocovaci pruh je odvodnén pomoci podélného a pticného sklonu do stavajiciho
rigolu. Vétev je nejprve vedena v zéafezu a v téchto mistech je odvodnéni provedeno pomoci
podélnych a pti¢nych sklonii a je vedena rigoly do navrzeného propustku. Z propustku je
voda odvedena na stavajici terén a do stavajiciho rigolu. Prospustek je navrzen ve staniceni
km 0,145 50 a konstruk¢né feSen jako trubni s primerem 0,8 m a kolmymi svahovymi Cely.
Od stani¢eni km 0, 205 00 m je trasa vedena mezi silni¢nimi obrubami a odvodnéni je feSeno
pficnym a podélnym sklonem do navrzenych uli¢nich vpusti. NavrZzena bude piipojka na
stavajici déstovou kanalizaci. Povrchové odvodnéni je tedy zajisténo do uli¢nich vpusti.
Jednotlivé vpusti jsou navrzeny s ohledem na niveletu a na pozadavky pfisluSnych norem.
Mezi hlavni poZadavky, které byly pfi navrhu uvazovany, jsou maximalni odvodnéni 400 m?

na jednu uli¢ni vpust’ a maximalni vzadlenost vpusti 50 m.
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Sklon povrchu vozovky je sveden do navrzenych uli¢nich vpusti, které se skladaji z nékolika
technickych prvka:

e miiz 500 x 500 mm pro zatiZzeni E 600

e vyrovnavaci prstenec

e koS pro lapani necistot pro miiz 500 x 500 mm

e skruz horni

e skruz s vytokovym otvorem

e dno s kalovou prohlubni
Vsechny vpusti budou mit kalovy kos pro lapani necistot. Uli¢ni vpusti budou zatstény do

destové kanalizace, pro kterou je potieba sehnat podklad a ptipadné navrhnout novou.

Sportovni x Hradecka:

Vétev je na zacatku stani¢eni odvodnéna do navrzenych rigoli. Odvodnéni v nasypu
feSeno pomoci podélnych a pri¢nych sklont na svahy nasypu. Odvodnéni mostni konstrukce
je tesSeno pomoci podélnych skloni a velkého pticného sklonu. Na mostni konstrukei je
navrzen zakruzovaci oblouk a vzhledem k malému smérovému poloméru a malé plose

odvodnéni je povrchova voda odvedena az na svahy nasypt pted a za mostni konstrukei.

7.2. PODPOVRCHOVE ODVODNENI

Odvodnéni zemni plané je navrzeno pomoci trativodii, které budou zatstény do

drenaznich Sachet.

8) NAVRH DOPRAVNIHO ZNACENI, DOPRAVNICH ZARIZENI, SVETELNYCH SIGNALU,

ZARIZENI PRO PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

8.1. TRVALE DOPRAVNI ZNACENI

Soucasti diplomové prace je navrh trvalého dopravniho znaceni. Jedna se o navrh

svislého dopravniho znaceni i vodorovného dopravniho znaceni.

8.1.1. NAVRZENE RESENI —

V zdjmovém useku je noveé navrzené svislé dopravni znaceni.

23



MUK Hradecka x Palackého x Sportovni David Chlibek

HRADECKA X PALACKEHO TRIDA:
Informativni smérové:
Vzhledem ke zméné€ sméru jednotlivych dopravnich proudil jsou umistény pred
odboceni na ulici Hradeckou nové cedule IS22e, ISOlc a ISO4c. Stavajici cedule mohou byt
pouzity u noveé navrzené stykové ktizovatky vzhledem k finanénim uspordam a dobrému

stavu téchto ceduli.

Upravujici prednost:
Na nove navrzené stykové kiizovatce budou umistény cedule PO3 upozoriujici
na konec hlavni pozemni komunikace. Dale budou umistény cedule P04 — Dej piednost v

jizdé.

Informativni provozni:
Z informativné provoznich znacek budou pouzity cedule [POla — Okruh, IP06
— Piechod pro chodce. Vzhledem k novému uspoiadani jizdnich pruht na ulici Hradecké
bude umisténa nova cedule IP 19. tato cedule bude umisténa i pro odbocovaci pruchy na
nové stykové kiizovatce. Vzhledem k rozsiteni poctu jizdnich pruhti, které vedou ke stykové

kiizovatce, bude umisténa jesté cedule IP 18a.

Zakazové:
Na nové¢ navrzené pozemni komunikaci budou umistény také cedule B20a s

maximalni dovolenou rychlosti.

Vystrazné:

Navrzena je znacka A 10 — Svételné signaly.

Svételna signalizace:

Nové navrzend kiizovatka nevyhovuje na vyhledové intenzity pro netizenou
kiizovatku. Je nutné navrhnout svételnou signalizaci. Sméry na kiizovatce jsou upraveny tak,
ze odboceni vlevo na Palackého tiidu (proud ¢. 4) mé samostatny jizdni pruh na vjezdu do
kiizovatky, ale i po celou dobu pfipojovani. Ridi¢i proudu &. 6 davaji prednost pouze
vozidlim na Palackého tiidé ve sméru od Reckovic. Vzhledem k tomuto uspoiadani je

svetelna signalizace navrzena pouze pro proud €. 4 a pro proud €. 2 (pfimy smér od Reckovic
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k Semilassu). Odboceni doprava od navrzené vétve k Semilassu bude osazeno pouze
oranzovym svétlem. Dale je nutno osadit semafory i pfechody pro chodce. Dale je navrzeno
vystrazné oranzové svétlo, které upozorniuje na prechod pro chodce ptres ulici Palackého
tfida na ostrivek zastavky Tylova. V ramci nadvrhu nové stykové kiizovatky je nutné upravit
stavajici stykovou kiizovatku ulic Palackého tiida a Manesova. Tato kiizovatka je v blizkosti
nov¢ navrzené kiizovatky. Ulice Manesova je v soucasné dobé jednosmérna ulice s
piikazanym smérem odboceni vpravo na Palackého tfidu ve sméru k Semilassu. Proti tomuto
sméru je vedena cyklostezka. Upravou svislého dopravniho znageni navrhuji zménu sméru

jizdy v ulici Manesova, ¢imz se vyhnu problémiim dvou blizkych ktizovatek.

SPORTOVNI X HRADECKA:

V réamci navrhu mimouroviiové vétve Sportovni x Hradeckd je navrzeno Svislé
dopravni znaceni pomoci Smérovych portali a znacek IS 06. Jednotlivé portaly budou
umistény ve vzdalenosti 1 000 m, 500 m a 0 m od zac¢atku vytrazovaciho useku odbocovaciho
pruhu. Dale je nutno osadit znacky s maximalni dovolenou rychlosti. Pfed obloukem na
mostni konstrukci je nutno navrhnout dovolenou rychlost 40 km/h. U napojeni na stavajici

komunikaci je navrzena dovolena rychlost 80 km/h.

Znacky budou doplnény vodorovnym dopravnim znacenim:

- podélna ¢éra souvisla (€. V 1a)

- podélna ¢éra prerusovana (¢. V 2b/1,5/1,5/0,125; V 2b 1,5/1,5/0,25;
V 2b 3/1,5/0,125; V 2a 3/6/0,125)

- vodici ¢ara (¢. V 4 site 0,25 m)

- ptechod pro chodce (¢. V 7)

- smeérové Sipky (€. V 9a, 9c¢)

— Sikmé rovnobézné cary (¢. V 13a)
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8.1.2. POZADAVKY NA KVALITATIVNI PROVEDENI TRVALEHO DOPRAVNIHO ZNACENI
Kvalita svislého dopravniho znaceni musi spliiovat vSechny podminky
CSN EN 12899-1, TKP a ZTKP vydanych RSD CR.

8.1.3. TECHNICKE PROVEDENI

8.1.3.1. Obecné
Provedeni jednotlivych dopravnich znadek musi odpovidat zejména CSN EN 12899-1,
CSN EN 1436, VL 6.1 a VL 6.2. Uziti a umisténi jednotlivych dopravnich znaek musi byt
v souladu s piislusnymi technickymi podminkami MD. Dopravni znacky a dopravni zatizeni
musi byt MD schvaleny pro uziti na pozemnich komunikacich. Dalsi podrobnosti a

pozadavky na provedeni a kvalitu dopravnich zna¢ek dale stanovuji pedpisy RSD CR.

8.1.3.2. Svislé dopravni znacky standardni

Rozméry:

Velikost zakladni.

Vyska pisma:

Na smérovych tabulich 100 mm.

Cinna plocha znagky:
Retroreflexni folie tfidy R‘3, doba zaruCenych svételné-technickych vlastnosti nejméné

10 let.

Konstrukce:
Ocelovy pozinkovany plech, celolisovana konstrukce s dvojitym ztuzujicim ohybem

po celém obvodu znacky.

Podpérna konstrukce:

Podpérmou konstrukci znacky se rozumi podpérny sloupek, stojka, konzola nebo jina
konstrukce, kotvici patka, pomoci kterych je znacka usazena do terénu. Znacka muize byt do
terénu osazena i piimo bez uziti kotvicich patek. Patky a sloupky musi vyhovovat
TP 118 Systém hodnoceni reflexivnich svislych dopravnich znacek. Podpémé konstrukce

znatek musi vyhovovat pozadavkim CSN EN 12767. Pro umisténi znaek lze vyuzit i
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jinych vhodnych jiz stavajicich konstrukei, napi. sloupy vefejného osvétleni nebo sloupy

trolejového vedeni.

8.1.3.3. Vodorovné dopravni znacky

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou etapach. V prvni etapé se na
novy koberec polozi kompletni dopravni znaceni pouze jako hladké jednoslozkovou barvou
s kratkodobou zivotnosti. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu
pro pocatecni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), piipadné po uplynuti zimniho obdobi se
provede druha etapa. V jejim ramci bude vdz provedeno definitivné z dlouhozivotnich
materiali. Vodorovné dopravni znaceni v rozsahu stavby bude provedeno natérovou hmotou

s reflexni upravou v tloust’ce 2 mm.

9) ZASAH STAVBY DO UZEMI

9.1. BOURACI PRACE (DEMOLICE)

Bouraci prace budou provedeny na stavajici stykové kiizovatce na ulici Hradecké, kde
bude odstranéna vozovka odbocovacich pruhii, které budou nahrazeny navrhovanou rampou.
Tato vozovka bude nahrazena zatravnénym ostrivkem. Dal$i bouraci prace budou na ulici
Palackého tfida. V misté navrhované stykové kiizovatky dojde k odstranéni betonového
tramvajového pasu, aby bylo mozno piejizdét koleje pii odboceni doleva ve sméru do

Reckovic.

9.2. KACENI MIMOLESNI ZELENE A JEJICH PRIPADNA NAHRADA

Dojde k vykaceni n€kolika stromii na svahu stavajici komunikace na Hradecké.
Vykaceni nékolika stromti bude provedeno i v prostoru mimouroviiové vétve Sportovni x

Hradecka na pravém svahu podél ulice Sportovni ve sméru na Svitavy.

9.3. OZELENENI NEBO JINE UPRAVY NEZASTAVENYCH PLOCH

V mistech vyznacenych v podrobné situaci budou osety nezpevnéné plochy travnim

semencm.
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10) NAROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJI POTREBY

Navrh neni stavbou vyrobniho charakteru, ani nema potfeby zvySenych narokd na
dodavky energii. Neptedpokladaji se znacné pozadavky na dodavky jakychkoliv energii.

Objekty, které budou napajeny elektrickou energii, je verejné osvétleni.

11) ZABEZPECENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

Navrh respektuje vyhlasku €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Materidly, uzivané pii stavebnich upravach pro nevidomé a slabozraké, musi odpovidat
nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni
vyrobky a z n&j vyplyvajicim Technickym navodim TZUS pro materidly a zafizeni uZivané
k realizaci bezbariérovych uprav. V mistech kiizeni komunikace pro pési s jinym druhem
dopravy jsou navrzeny signalni a varovné pasysiiky 0,3-0,4 m. V mistech pfechodi pro
chodce bude pouzit prejezdovy obrubnik s vySkou 20 mm nad vozovkou. Jako vodici linie
pro nevidomé a slabozraké bude pouzita zahradni obruba s vyskou 60 mm nad komunikaci

pro péesi.

12) ZAVER

Diplomové prace na téma Uprava mimouroviiové kfizovatky Hradeckd x Sportovni x
Palackého je vypracovana na zdkladé respektovani platnych vyhlasek, norem a ptisluSnych
piedpist. Navrhovand vétev kiizovatky Hradecka x Palackého tfida je vhodnym feSenim
dané situace. Mimouroviiovou vétvi dojde ke zruseni urovitového odboceni. Toto feSeni je
vhodné vzhledem k bezpecnosti provozu, jelikoz dojde ke zruSeni koliznich boda
na Hradecké ulici. V misté stavajicitho styku jednotlivych proudi dochdzi k nehoddm a
navrzené feSeni pravé témto nehodam zabrani. ZruSenim uroviiového kiiZzeni bude mozné
prodlouzit silnici pro motorovd vozidla o nékolik kilometr. Tato stavajici kiizovatka je
jedina uroviiova v useku mnoha kilometrti. D4 se ptedpokladat, ze prijezd kiizovatkou bude
plynulejsi vzhledem k posunuti koliznich bodi na nové navrzenou stykovou kiizovatku

s ulici Palackého tfida, kde je intenzita provozu nizS$i nez na Hradecké ulici. Stykova
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kfizovatka je navrzena jako svételné fizend ktizovatka a pro optimalni provoz na této
kfizovatce bude nutno navrhnout optimalizaci s nedalekou svételné fizenou kiizovatkou.
Soucésti diplomové prace prace bylo i provéfeni mozného mimouroviiového kiizeni ulic
Hradecka a Sportovni. Podafilo se nalézt feSeni ve sméru ze Sportovni ulice na Hradeckou.
Toto feSeni je povazovano za vhodné kiiZeni téchto ulic. Tato trasa byla aktudlni v dob¢, kdy
nebyly postaveny Dobrovského tunely. V ramci diplomové prace k tomuto feSeni piistupuji
jako k alternativni trase pii uzavirce Dobrovského tunelti. Stavba mimouroviiové kiizovatky
Hradecka x Sportovni x Palackého tfida byla navrzena s ohledem na stavajici zastavbu a
mistni pomé&ry. Snazil jsem se dbat na jednoduchost a zaroven efektivnost navrhu. Dilezita

je 1 esteticka stranka stavby.
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MS

MUK
UKD
UKD A
UKD D
ul.

KV
TNV
N1

N2
PN2

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

mistni sbérna

rychlostni

mimouroviova ktizovatka

uroven kvality dopravy

urovei kvality dopravy — velmi mala doba zdrzeni
uroven kvality dopravy — stabilni stav s vysokymi ztratami
ulice

konstrukcni vrstvy

pocet tézkych nakladnich vozidel za 24 hod v obou smérech
lehka nakladni vozidla ( hmotnost do 3 tun)
stfedni nakladni vozidla (hmotnost 3-10 tun)
privésy stiednich nakladnich vozidel

tézka nakladni vozidla (hmotnost ptes 10 tun)
naveésove soupravy

autobusy

piivésy autobust

megapaskaly

¢islo

Sbirka

technické podminky

technicko kvalitativni podminky

Reditelstvi silnic a délnic

kilometr

metr

milimetr

polomér

zacatek useku

konec useku

zacatek oblouku

konec oblouku

zacatek prechodnice

konec ptechodnice
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Situace svislého a vodorovného dopravniho znaceni — Sportovni x Hradecka

C. Posouzeni z hlediska intenzit

C.01
C.02
C.03

Protokol intenzit
Smérovy prizkum stavajicich intenzit na stavajicim a navrhovaném stavu

Smérovy prazkum vyhledovych intenzit na stavajicim a navrhovaném stavu

D. Fotodokumentace

Finan¢ni analyza

Koncepty



