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Automobilova doprava v CR a na Ukrajiné
Abstrakt

Hlavnim cilem bakalaiské prace je analyza a porovnani silni¢ni dopravy v Ceské
republice a na Ukrajiné. Vyzkumné obdobi trva od roku 2015 do roku 2020. Vedlej$im cilem
je uvést definice, které se vztahuji k tomuto tématu. V teoretické ¢asti jsou uvedeny definice
dopravy, kategorie dopravy, dopravni uzel. Dale jsou popsany vyhody a nevyhody silni¢ni
dopravy, definice logistiky a ekonomiky dopravy. Samostatny blok je vénovan definicim,
které souviseji se statistikou, jako je bézn4 statisticka teorie, statisticky vyzkum, korela¢ni a
regresni analyza a analyza Casovych fad. Praktickou ¢ésti je sbér a analyza informaci.
Prakticka &ast prace nejprve popisuje osobni automobily v Ceské republice a na Ukrajing.
Druhé ¢ast se zabyva nakladni dopravou a v§im, co s ni souvisi. Tfetim bodem je zvefejnéni
tématu méstskych autobusii v obou zemich. V zavéru ¢lanku jsou uvedeny vysledky analyzy
a srovnani. Vyzkum byl proveden pro obdobi od 2015 do 2020 roku. Nejvyssi pocet
registrovanych automobili v Ceské republice byl v roce 2017, a to 271 595 automobili,
nejnizsi pocet byl 202 971 automobilti v roce 2020. Na Ukrajiné byl maximalni pocet
automobilll v roce 2019 a zastavil se na Cisle 88 437, minimalni pocet byl 46 546 automobilil

hned v prvnim roce zkoumaného obdobi.

Co se ty¢e nakladni dopravy v Ceské republice, nejvice nékladu bylo piepraveno v
roce 2019 a hmotnost nakladu ¢inila 603 697 tis. tun. Minimalni hmotnost nakladu v roce
2015 ¢inila 375 304 tisic tun. Na Ukrajin€ jsou vSechny udaje pfiblizné tfikrat niz$i nez v
Ceské republice. Maximalni hmotnost nakladu tak v roce 2019 ¢inila 190 041,19 tisic tun,
minimalni byla v roce 2015, tehdy to bylo 119 422,41 tisic tun. Pfejezdy méstské hromadné
dopravy v CR v roce 2019 vykazaly maximum z hlediska po&tu cestujicich, bylo jich 314
707, minimum cestujicich v méstské dopravé bylo 209 113 v roce 2020. Na Ukrajiné byl
maximalni pocet cestujicich v roce 2019, kdy bylo odbaveno 1 692 200 cestujicich. Nejméné

jich bylo v roce 2018, a to 1 436 500 osob, které vyuzily méstskou autobusovou dopravu.

Klicova slova: Automobilova doprava, Dopravni ufad, CR, Ukrajina, Ceska Republika,

Cesko, doprava, statistika, automobil, cesta, MHD, DPP, autobus, dopravce.



Road transport in the Czech Republic and Ukraine

Abstract

The main objective of the bachelor thesis is to analyse and compare road transport in
the Czech Republic and Ukraine. The research period lasts from 2015 to 2020. A secondary
objective is to give definitions that are related to this topic. In the theoretical part the
definitions of transport, transport categories, transport node are given. In addition, the
advantages and disadvantages of road transport, the definition of logistics and transport
economics are described. A separate section is devoted to definitions related to statistics such
as common statistical theory, statistical research, correlation and regression analysis and
time series analysis. The practical part is the collection and analysis of information. The
practical part of the paper first describes passenger cars in the Czech Republic and Ukraine.
The second part deals with freight transport and everything related to it. The third part is the
publication of the topic of urban buses in both countries. The paper concludes with the results
of the analysis and comparison. The research was conducted for the period from 2015 to
2020. The highest number of registered cars in the Czech Republic was in 2017 at 271 595
cars, the lowest number was 202 971 cars in 2020. In Ukraine, the maximum number of cars
was in 2019 and stopped at 88 437, the minimum number was 46 546 cars in the very first
year of the study period.

Regarding cargo transport in the Czech Republic, the largest amount of cargo was
transported in 2019 with a cargo weight of 603 697 thousand tonnes. The minimum cargo
weight was 375 304 thousand tonnes in 2015. In Ukraine all figures are lower than in the
Czech Republic by about 3 times. Thus, the maximum cargo weight was 190 041,19
thousand tons in 2019, the minimum was 119 422,41 thousand tons in 2015. Urban
passenger crossing in the Czech Republic in 2019 showed a maximum in terms of the
number of passengers, they were 314 707, the minimum of urban transport passengers was
209 113 in 2020. In Ukraine, the maximum number of passengers was in 2019, with a
passenger count of 1 692 200. The minimum was in 2018, namely 1 436 500 people who
used the city bus.

Keywords: Car transport, Traffic office, CR, Ukraine, Czech Republic, Czechia, transport,

statistic, car, road, MHD, DPP, bus, carrier.
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1 Uvod

vvvvvv

v systému narodohospodarského komplexu zemé. Je jednim z odvétvi, ktera tvori
infostrukturu narodniho hospodatstvi. Doprava slouzi jako materidlni zékladna délby prace
ve spolecnosti a zajiStuje mnohostranné spojeni mezi vyrobou a spotiebou, primyslem a
zem&délstvim, tézebnim a zpracovatelskym primyslem a hospodafskymi regiony. Doprava
ma zasadni vliv na rozvoj a umisténi spolecenské vyroby a nasledné odrézi rozvoj a umisténi
vyrobnich sil v dané zemi.

Spolecenskd vyroba se vzdy rozviji v ur€ité zemepisné oblasti s urcitou kombinaci
vyrobnich sil. Stejné jako umisténi jednotlivého podniku vyzaduje urcity pozemek, na
kterém se nachdzi, a jeho dil¢i ¢asti na sebe vzdjemné plisobi, tak i umisténi vyroby v zemi
vyzaduje urcitou izemni organizaci a vzajemné ptisobeni se projevuje pohybem zbozi a osob
mezi podniky a okresy. K jeho realizaci slouzi komplexni meziodvétvovy dopravni systém
zemé, ktery je rozdé€len na dva subsystémy: vefejnou a nevetejnou dopravu. Vetejna doprava
slouzi k ptepravé vyrobkli mezi vyrobci a spotiebiteli v obéhu. Neveiejnd doprava
pfepravuje suroviny, zasoby a dal$i druhy zbozi, které jesté nejsou v ob&hu, a také
vyrobnich pracovnikii ve vyrobnich podnicich primyslu, zemé&d¢€lstvi, stavebnictvi a
obchodnich a logistickych organizacich.

Doprava ovliviiuje cely proces rozSifené reprodukce: délku vyrobniho cyklu,
zasobovani surovinami a palivy, skladovaci kapacity, ovliviluje vznik a rozvoj novych
stavebnich a vyrobnich komplexii atd. Doprava je pokra¢ovanim procesu reprodukce ve sféfe
ob¢hu. Sama nevytvafi nové hmotné produkty, ale pouze presouva produkty vytvorené
jinymi odvétvimi ekonomiky. Tento pfesun vyrobkil z mista vyroby do mista spotieby je
vsak velmi dalezitou materidlni zménou, ktera zvysuje jejich hodnotu. Pfeprava pfipravuje
produkty ke spotfebé. Bez této piipravy nelze vyrobni proces povazovat za dokonceny.
Doprava je proto dilezitym prvkem, bez néhoz se vyroba v modernich podminkéach
neobejde. Produkty dopravy nelze ani hromadit "v zasobé". Vyjadfuje se samotnym
pohybem zboZi a osob, a proto jsou efektivita dopravy a rozvoj dopravni sité¢ ur€ovany tim,
jak je lokalizovéana vyroba a spotieba a jak se v této souvislosti formuji toky zboZzi a osob.

Tyto rysy zdlraznuji vzédjemné pltisobeni mezi umisténim vyroby a rozvojem dopravni

sit¢ a musi byt zohlednény pfi planovani hospodatstvi.
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2 Cil prace a metodika

Hlavnim cilem bakalarské prace je analyzovat a porovnat druhy dopravy a jejich
vyuziti v Ceské republice a na Ukrajing v letech 2015 az 2020. Sekundarnim cilem prace je
analyza definic, které se vztahuji k danému tématu.

Teoreticka ¢ast pojednava o definicich dopravy, zptsobech jejiho vyuziti, kategoriich
dopravy, jako je silni¢ni doprava, osobni automobily a méstskd doprava. Tato ¢ast také
obsahuje popis a vysvétleni dopravniho uzlu, vyhody a nevyhody, logistiku, ekonomiku
dopravy a statistiky. Teoretickd ¢ast byla zpracovana na zdklad¢é spolehlivych literarnich
pramentl z riiznych let, a to jak ¢eskych, tak zahrani¢nich autort.

Prakticka cast bakalarské prace se zabyva konkrétnimi hodnotami, které souviseji s
tématem prace. Prakticka Cast je rozd€lena do tii Casti. Prvni ¢ast popisuje dopravni systém
v Ceské republice, jako je silni¢ni doprava, nékladni doprava a pocet osob vyuZivajicich
méstskou autobusovou dopravu. Pro lepSi pochopeni se pouzivaji grafy a tabulky s
konkrétnimi ukazateli. Druhd c¢ast praktické casti se sklada ze stejnych ¢asti jako ¢ast prvni,
kde je uvazovan dopravni systém, silni¢ni doprava, nakladni doprava a udaje o méstské
autobusové doprave, ale jiz na Ukrajiné. Pouzivaji se také tabulky a grafy. Treti Cast se
sklada ze srovnani udaji Ceské republiky a Ukrajiny o podtu registrovanych vozidel,
nakladni dopravy a po€tu cestujicich vyuZzivajicich méstskou hromadnou dopravu, konkrétné
autobusy. Z divodu ptrehlednosti jsou udaje uvedeny také v grafech a tabulkach. V praktické

Casti jsou udaje Cerpany z ovétenych internetovych zdroju.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Doprava

Vyznam dopravy je dén jeji ulohou v izemni délbé spoleCenské prace: specializace
okrestl, jejich komplexni rozvoj nejsou mozné bez dopravniho systému. Faktor dopravy
ovliviiuje umisténi vyroby. Bez jeho zohlednéni neni mozné dosdhnout racionalniho
rozdéleni vyrobnich sil. Doprava, jakozto obzvlasté dynamicky systém, byla vzdy jednim z
prvnich uzivatelii pokrokii a objevii nejriznéjSich véd, véetné zakladnich véd. Navic v
mnoha pfipadech plsobi jako pfimy zakaznik velké védy a stimuluje jeji vlastni rozvoj

(Brtihova Foltynova, 2009).

3.1.1 Pojmy dopravy

vvvvvv

systém v komplexnim organismu zemé&. NejenZe uspokojuje dopravni potieby hospodaistvi
a obyvatelstva, ale spolu s mésty tvoii "ramec" uzemi, je nejvétsi slozkou infrastruktury,
slouzi jako materidlné technicka zédkladna pro tvorbu a rozvoj uzemni délby prace, ma
vyznamny vliv na dynamiku a efektivitu socioekonomického rozvoje jednotlivych regiont i

zemé jako celku (Vukan, 2011).

Doprava je souhrn prostiedkli ur¢enych k ptepraveé osob, zbozi, signalii a informaci z
jednoho mista na druhé. Pojem doprava casto oznacuje souhrn infrastruktury, fizeni,
dopravnich prostfedkii a dopravnich podniki, které tvoii dopravni systém nebo odvétvi

hospodafstvi (Drdla, 2005).

Doprava je rozdélena do tii kategorii: vefejna doprava, nevetfejna doprava a osobni
nebo individualni doprava. Vefejna doprava by neméla byt zaméiovana s vefejnou dopravou
(vefejna doprava je podkategorii vefejné dopravy). Vetejna doprava slouzi obchodu
(pteprava zbozi) a vefejnosti (pfeprava osob). Neveifejnd doprava je vnitropodnikova a
vnitroagenturni doprava. Osobni doprava zahrnuje automobily, jizdni kola, jachty a
soukroma letadla. Osobni automaticka doprava tvofi novou kategorii, protoze kombinuje
vlastnosti méstské hromadné dopravy a soukromych motorovych vozidel (Brihova

Foltynova, 2009).
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3.1.2 Vyuzivani silni¢ni dopravy

Silniéni doprava se pouziva piedev§sim k pifepravé malych tokd zbozi na kratké
vzdalenosti. Diivodem jsou relativné vysoké naklady na tento druh dopravy a jeho nizka
ptepravni kapacita. Mezi vyhody silni¢ni dopravy patii vysoké rychlost a moznost doruceni
nakladu od dveti ke dvefim bez dodatecnych nakladi na piekladku. Vysoka mobilita a
schopnost pohotové reagovat na zmény v osobni dopravé €ini silni¢ni dopravu "mimo
konkurenci" v organizaci mistni osobni dopravy. Naklady na pfepravu motorovou dopravou
jsou vSak velmi vysoké a v priméru pievysuji podobné ukazatele fi¢ni a Zzelezni¢ni dopravy.
Vysoka troven nakladové ceny je ddna malou nosnosti a nasledné produktivitou kolejovych
vozidel a v této souvislosti znacnou specifickou vdhou mezd v celkovém souctu provoznich
nakladt. Rezervy pro sniZeni nakladii predstavuji pfedevS§im intenzivni faktory - zvySeni

koeficientl kilometrového prob€hu, nosnosti a obchodni rychlosti vozidla (Fri¢, 2010).

3.2 Kategorie dopravy

Doprava je rozdélena do tii kategorii: vefejnd doprava, nevetfejna doprava a osobni
nebo individualni doprava. Vefejna doprava by neméla byt zaméiovana s vefejnou dopravou
(vefejnd doprava je podkategorii vefejné dopravy). Vetejna doprava slouzi obchodu
(pteprava zbozi) a vefejnosti (pfeprava osob). Neveifejnd doprava je vnitropodnikova a
vnitroagenturni doprava. Osobni doprava zahrnuje automobily, jizdni kola, jachty a
soukroma letadla. Osobni automaticka doprava tvofi novou kategorii, protoze kombinuje

vlastnosti méstské hromadné dopravy a soukromych motorovych vozidel (Drdla, 2005).

3.2.1 Automobilova doprava

Automobilova doprava je v soucasnosti nejrozsifen¢jSim druhem dopravy.
Automobilova doprava je mlads$i nez Zelezni¢ni a vodni doprava, prvni automobily se
objevily na konci 19. stoleti. Po druhé svétové vélce zacala silni¢ni doprava konkurovat
zeleznici. Vyhodou silni¢ni dopravy je manévrovatelnost, flexibilita a rychlost. Nakladni
automobily dnes ptrepravuji témét vSechny druhy nakladu, avsak i na velké vzdalenosti (az
5 000 km a vice) silni¢ni vlaky (taha¢ a navés nebo navés) Gspésné konkuruji Zeleznici v
ptepravé cenného zbozi, které vyzaduje rychlé dodani, naptiklad zbozi podléhajiciho rychlé

zkaze (Zeleny, 2017).
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Silni¢ni doprava je Casto oznaCovana za dopravu 20. stoleti, protoZe se po svém vzniku
na pocatku naseho stoleti stala vedoucim druhem pozemni dopravy. Délka jeji sité roste a
nyni dosahuje 24 milionti km, pfi¢emz USA, Indie, Rusko, Japonsko a Cina tvoii pfiblizné
polovinu této sité. V motorizaci vedou USA a fada zdpadoevropskych zemi. Silni¢ni doprava
je na prvnim misté z hlediska objemu osobni dopravy - 80 % celosvétového objemu

(Svoboda, 2004).

3.2.2 Soukroma vozidla

Naprosta vétSina dnes existujicich automobill jsou individualni automobily (osobni

automobily). Pouzivaji se zpravidla na cesty do dvou set kilometrt (Zeleny, 2017).

3.2.3 Verejna silni¢ni doprava

Rozsifené jsou autobusy (vicemistnd vozidla s kapacitou od 10 cestujicich). Pro provoz
ve méstech a na predméstich se nyni pouzivaji predev§im nizkopodlazni méstské autobusy,
zatimco pro mezimé&stské a mezinarodni cesty a turistickou dopravu meziméstské a turistické
linkové autobusy. Ty se od nizkopodlaznich méstskych autobust li§i svym uspotadanim se
zvySenou urovni podlahy (pro umisténi zavazadlového prostoru pod ni), pohodlnym
prostorem pro cestujici pouze se sedadly, dostupnosti dal§iho vybaveni (kuchyrka, Satna,
toaleta). Diky zvySenému komfortu turistickych autobust na konci 20. stoleti pomérné

uspesné konkuruji zeleznici v turistické dopravé (Svoboda, 2004).

3.2.4 Drubhy silni¢ni dopravy

Podle pftijaté klasifikace se motorova vozidla déli na dopravni, specialni a sportovni.
Dopravni vozidla jsou urcena k preprave nékladu a osob, specidlni vozidla slouzi k riznym
technickym funkcim (jetaby, mobilni kompresory, elektrarny, reflektory, dilny, hasici) a

sportovni vozidla slouZzi pfedevsim k dosazeni rychlostnich rekordua (Fri¢, 2010).

Dopravni prostiedky se zase d€li do 3 hlavnich kategorii: osobni vozidla, kam patii
osobni automobily a autobusy; nakladni vozidla - pro pfepravu zboZzi riznych nazvi a tahace,
které nemaji vlastni ndkladni kapacitu a jsou urceny pro tazeni navést a ptivést. Podle ucelu
se autobusy deli na méstské, priméstské, meziméstské, mistni, turistické a vyletni. Méstské

autobusy jsou urc¢eny pro hromadnou pfepravu osob; vétSina z nich ma vice karoserii, které
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umoziuji racionalngjsi vyuziti rozmér autobusu. V uzkych ulicich a hustém provozu je
vhodné pouzivat autobusy s malou kapacitou, ale s dobrymi manévrovacimi vlastnostmi.
Minibusy se pouzivaji jako linkové taxiky s malym poctem cestujicich. Charakteristickym
rysem autobusii vefejné dopravy je jejich schopnost rychlé akcelerace, kterda zajistuje
vysokou primérnou rychlost pfi ¢astém zastavovani. Maximalni rychlost je omezena na 70-
80 km/h. Pfiméstské autobusy jezdi na linkéach spojujicich mésta s pfedméstimi. Ve srovnani
s méestskymi autobusy jsou urceny k ptepravé prevazné sedicich cestujicich a maji vyssi
maximalni rychlost. Stejny typ autobusu se pouZziva na vnitromé&stskych expresnich linkach.
Meziméstské autobusy uréené pro dalkovou osobni dopravu by mély zajistit rychlé cestovani
a vetsi pohodli pro cestujici. Zavazadla v autobusech jsou ulozena ve specialnich schrankach
ve spodni ¢asti autobusu nebo ve specidlné vybavené ¢asti sttechy. Na turistickych trasach
jezdi turistické autobusy.

Konstrukéné se podobaji meziméstskym autobusiim, ale navic musi mit vybavené
sedadlo pro privodce. Vyletni autobusy jsou urceny k piepravé cestujicich po méstech 1
mimo né¢ na kratké vzdalenosti. Maji velkou prosklenou plochu a vysoky komfort pro

cestujici (Fri¢, 2010).

3.3 Dopravni uzel

Dopravni uzel je komplex dopravnich zafizeni na kiiZzovatce n¢kolika druht dopravy,
kterd spole¢né vykondvaji operace pro tranzitni, mistni a méstskou pfepravu zbozi a osob.
Dopravni uzel jako systém je soubor dopravnich procest a zafizeni pro jejich realizaci v
misté kiiZzeni dvou nebo vice hlavnich druhii dopravy. V dopravnim systému plni uzly funkci
regulacnich ventill. Porucha jednoho takového ventilu mize vést k problémim v celém

systému (Bekjasev, 2016).

Hlavnimi dopravnimi uzly jsou vZdy velka mésta. Faktem je, Ze dopravni uzly doslova
pfitahuji obchod (efekt lze pozorovat alespon na piikladu vlakovych nadrazi), je vhodné
rozvijet pramysl (nejsou problémy se zdsobovanim) a samotné dopravni terminaly poskytuji
mnoho pracovnich mist. Mnoho mést vzniklo na kfiZovatce pozemnich nebo vodnich cest,

tedy jako dopravni uzly, a mnoho z nich diky této roli stale existuje (Svoboda, 2006).
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3.4 Vyhody a nevyhody
Vyhody

Silni¢ni doprava vyzaduje dobr¢ silnice. Ve vyspélych zemich dnes existuje sit’ dalnic
- vicepruhovych silnic bez kfizovatek, které umoziuji rychlost pies sto kilometri za hodinu.
I pfes své vyhody ma4 silni¢ni doprava mnoho nevyhod. Osobni automobily jsou ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravy nejztratovéjSim dopravnim prostiedkem, pokud jde o naklady
pottebné k prepraveé jednoho cestujiciho. Hlavni podil (63 %) ekologickych skod na planeté
zpusobuje automobilova doprava. Ve vsech fazich vyroby, provozu a likvidace vozidel,
pohonnych hmot, oleji, pneumatik, vystavby silnic a dalSich zafizeni automobilové
infrastruktury dochdzi k vyznamnému poskozovani zivotniho prostiedi a spolecnosti. Kyselé
deste zplsobuji zejména oxidy dusiku a siry uvoliiované do atmosféry pti spalovani benzinu

(Fri¢, 2010).

Silni¢ni doprava je nejoblibenéjsim druhem nakladni piepravy, jejiz vyhodnost se
projevuje jak v mistnim ¢i regiondlnim sméru, tak na delsi vzdalenosti. Hlavnimi vyhodami

wewr

planovani tras a plna kontrola ndkladu po celé jeho trase (Svoboda, 2004).

Nevyhody

Pokud hovoifime o nevyhodéach nédkladni dopravy, vSechny zavisi na vzdalenosti tras.
Naptiklad pokud potiebujete dorucit zbozi z jednoho konce na druhy, stavd se pouziti
kamionové dopravy zcela nerentabilni a v zavislosti na formatu a hodnoté zbozi, stejné jako
na naléhavosti doruceni, musite pouzit zelezni¢ni nebo leteckou a nékdy i ndmotni prepravu.
Silni¢ni doprava ma mimo jiné urcitou sezénnost - v zim¢ je zpravidla geografie tras

ponékud zuZena kvili Spatnym povétrnostnim podminkam (Zeleny, 2017).

3.5 Logistika

Logistika - véda o planovani, kontrole a fizeni dopravy, skladovani a dalSich hmotnych
i nehmotnych operaci, ke kterym dochazi pii dodadvkach surovin do primyslovych zavodu;
vnitropodnikové zpracovani surovin, zdsob, polotovarti, dodavani hotovych vyrobku
spottebiteli v souladu s jeho pozadavky, jakoz i pfenos, zpracovani a uchovavani ptislusnych

informaci (Levkin, 2014).
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Logistika - nalezeni kanalu pro pohyb zbozi, ktery zajisti minimalni ¢as a minimalni
naklady na doddni zbozi spotiebiteli. Zajistuje kontinuitu vyroby a reprodukce. Hlavnim
ukolem logistiky je vyuziti materidlu, energie, informaci, personalu a vyrobnich zatizeni.
Poskytnout spotiebiteli vyrobky v daném case, v dané kvalité, na daném misté a za urcitou
cenu. Logistika zdsobovani - ndkup maximalniho mnoZzstvi materidlu. Logistika vyroby -

hledani dalSich skladovacich prostor (Svoboda, 2006).

Pfesun materidlovych tokt provadi kvalifikovany personal pomoci riznych technik:
vozidel, nakladacich a vykladacich stroji atd. Na logistickém procesu se podileji rtizné
budovy, pribeh procesu vyznamné zavisi na stupni pfipravy na néj, nejvice se pohybuji
nahromadéné zasoby zbozi, souhrn vyrobnich sil, které¢ zajist'uji priichod zbozi 1épe ¢i hiife,

je vzdy n¢jak organizovan (Bekjasev, 2016).
3.6 Ekonomika silni¢ni dopravy

Ekonomika silni¢ni dopravy je védni obor, ktery studuje formy ekonomickych zakont
a jejich praktické vyuziti v silniéni dopraveé. Predmétem studia této védy jsou zakonitosti
fungovani a rozvoje silni¢ni vyroby, urcené k zajiSténi plynulé piepravy zbozi a osob a
slouzici vyrobé a obéhu hmotnych produkti dalSich vyrobnich odvétvi narodniho

hospodafstvi (Brithova Foltynova, 2009).

Hlavnim tkolem pracovnikd v dopravé je vcasné, kvalitni a Uplné uspokojeni
dopravnich potieb zemé a zvyseni ekonomické efektivity kazdého podniku a odvétvi jako
celku. Zékladem prace dopravnich podnikti by tedy mélo byt nejen plnéni dostate¢ného
objemu piepravy, ale predevSim vcasnd a kvalitni obsluha podnikli riznych odvétvi
hospodafstvi a obyvatelstva, snizovani pfepravnich nakladi a tarifi. Trzni ekonomika vede
k vétsi konkurenci pro spotiebitele dopravnich sluzeb, coz ma pozitivni vliv na zlepSeni

kvality poskytovanych sluZeb a rozsiteni jejich nabidky (Drdla, 2005).

3.7 Statistika

Vyznam oboru "statistika" je dan komplexem problému, které fesi statisticka véda a
praxe. S jeho pomoci se provadi sbér, védecké zpracovani a analyza statistickych udajt, které

charakterizuji vyvoj hospodaistvi a sociokulturni Uroven obyvatelstva. Cilem oboru
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"Statistika" je poskytnout budoucim statistikiim teoretické znalosti a praktické dovednosti v
oblasti moderni statistiky. Statistika je spolecenska véda, ktera zkouma kvantitativni stranku
spolecenskych jevi a procesii v neoddélitelném spojeni s jejich kvalitativni strankou, jakoz
1 kvantitativni vyjadfeni zékonitosti spolecenského vyvoje. Statistika také zkouma vliv
pfirodnich a technickych faktori na kvantitativni vztahy spolecenského Zivota, vliv
organizace vyroby na pfirodni podminky spolecnosti. Pfedmétem statistiky je studium
kvantitativni stranky hromadnych spolecenskych jevli v neoddélitelné souvislosti s jejich
kvalitativni strankou, resp. jejich obsahem, jakoz i kvantitativni vyjadfeni zékonitosti

spolecenského vyvoje v konkrétnich podminkéach mista a ¢asu (Kadetabek, 2006).

3.7.1 Obecna teorie statistiky

Obecna teorie statistiky je obor, ktery se zabyva obecnymi otdzkami sbéru, méfeni a
analyzy hromadnych kvantitativnich udajt. Socialni a ekonomicka statistika je spolecenska
véda, kterd zkoumd kvantitativni stranku hromadnych socidlnich a ekonomickych jevi a

procest v neoddélitelné souvislosti s jejich kvalitativni strankou (Budikova, 2005).

3.7.2 Statistické sledovani

Statistické pozorovani je prvnim stupném statistického vyzkumu a piedstavuje
hromadné, systematické, veédecky organizované pozorovani jevl spolecenského a
hospodarského Zivota, které spociva v registraci vybranych charakteristik kazdé jednotky
populace. Proces statistického zjiStovani zahrnuje tyto faze: ptiprava zjistovani; hromadny
sbér dat; pfiprava dat pro automatizované zpracovani; kontrola kvality ziskanych dat;
vypracovani navrhii na zlepSeni statistického zjistovani. Uelem pozorovani je ziskat
spolehlivé informace pro zjiSténi zakonitosti vyvoje jevi a procest. Pfedmétem pozorovani
je statisticky soubor, v némz probihaji zkoumané socioekonomické jevy a procesy

(Budikova, 2005).

3.7.3 Prumérna hodnota

Primérna hodnota je abstraktni, zobectujici charakteristikou zkoumané populace, ale
neukazuje strukturu populace, ktera je pro jeji poznani velmi dilezitd. Primér neposkytuje
pfedstavu o tom, jak jsou jednotlivé hodnoty zkoumaného atributu seskupeny kolem
priméru, zda jsou soustfedény v jeho blizkosti nebo se od néj vyrazné odchyluji. Primérna
hodnota je zprimérovany ukazatel hodnot charakteristik zkoumaného objektu, pii jehoz

vypoctu se vyrovnava vliv fady faktorti na konkrétni hodnoty charakteristik zkoumaného
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objektu. protoze primérna hodnota odrazi konkrétni charakteristiku zkoumaného objektu,
lze hodnoty primérnych hodnot stanovit pouze pro soubor stejnorodych hodnot
charakteristik zkoumaného objektu. Pfi stanoveni primérnych hodnot je také nutné zohlednit
specifické podminky Casu a mista projevu charakteristik studovaného objektu v podobé
jejich hodnot, protoze nespravné zohlednéni téchto ukazateld miize vyrazné ovlivnit
vysledky studie. Pfi pouziti primérnych hodnot je tfeba vzit v tivahu, Ze jejich vypocet
zahrnuje vyrovnani faktord, které mohou mit vyznamny vliv na hodnoty charakteristik
zkoumaného objektu, a které proto mohou byt mimo pozornost vyzkumnika (Budikova,

2005).

3.7.4 Absolutni statistické hodnoty

Absolutni statistické veli¢iny maji velky teoreticky 1 prakticky vyznam. Mohou byt
individudlni a souhrnné. Jako souhrnné ukazatele se vzdy pouzivaji absolutni hodnoty, coz
mohou byt ukazatele poctu obyvatel (pocet podnikti, pocet pracovnikil, pocet studenttll) a
ukazatele objemu atributli (mzdy pracovniki, objem produkce zbozi a sluzeb atd.)

(Kadetabek, 2006).

3.7.5 Relativni hodnoty

Relativni hodnoty (ukazatele) charakterizuji kvantitativni pomér porovnavanych
absolutnich hodnot. Ziskavaji se porovnanim dvou ukazatelti. Citatel poméru je porovnavana
hodnota a nazyva se aktualni nebo vykazovana hodnota; jmenovatel poméru se nazyva
srovnavaci zdkladna nebo srovnéavaci zakladna. Pokud je zdkladem 1, relativni hodnota
udava, kolikrat je aktudlni hodnota vétsi nez referencni hodnota nebo kolikrat je vétsi nez

referencni hodnota, a je vyjadiena v pomérech (Kadetabek, 2006).

3.7.6 Korelacni a regresni analyza

Statistické vztahy se zkoumaji pomoci fady metod: metoda paralelnich fad, analytické
seskupeni, analyza rozptylu atd. Nejbéznéjsi a nejdokonalejsi metodou zkoumani
korela¢nich vztaht je korelacni a regresni analyza. Korelacni a regresni analyza se sklada z
n¢kolika fazi: predbézné teoretické (kvalitativni) analyzy, konstrukce korelaéniho modelu,
jeho vyhodnoceni a analyzy; vypocet ukazatelli blizkosti vztahl. Parametry regresni rovnice
se urcuji metodou nejmensich Ctvercl.. Podstata metody spo€iva v nalezeni takovych

parametrl rovnice, u nichz je soucet ¢tvercti odchylek skute¢nych hodnot vysledného znaku
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od teoretickych hodnot ziskanych ze zvolené regresni rovnice minimalni. Davéa soustavu

normalnich rovnic, jejichz feSenim se ur¢i parametry regresni rovnice (Budikova, 2005).

3.7.7 Analyza ¢asovych rad

Analyza ¢asovych fad je soubor statistickych metod pro identifikaci slozek ¢asové fady
a jeji predikci. Casova fada nebo fada dynamiky je posloupnost statistickych udaji
shromdzdénych v riznych casovych okamzicich o hodnotich jakychkoli parametri
zkoumaného procesu. Kazda hodnota ¢asové tfady se nazyva uroven Casové fady. V casové
fadé by méla byt kazdé uroven uvedena ¢asem méteni nebo poctem méteni v potfadi. Metody
analyzy Casovych fad se vyrazné 1i$i od metod analyzy prostych vybérovych dat. Pii analyze
Casové fady se vyzkumnik nezajima pouze o statistické charakteristiky casové fady, ale bere
v ivahu také vztah méfeni k ¢asu. Casové fady zpravidla vznikaji jako vysledek méfeni
néjakého ukazatele. Mohou to byt jak charakteristiky technickych systémi, tak ukazatele

ptirodnich, socioekonomickych jevii a procesii (Zapletal, 2000).

3.8 Vliv emisi vyfukovych plynii na pfirodni prostiedi a ¢lovéka

Doprava pohanéna fosilnimi palivy je nejen velmi Skodlivéa pro ptirodu, ale také pro
lidské zdravi. Skodlivé emise, které produkuje, zhor$uji problém globalniho oteplovani a u
lidi vedou k riznym onemocnénim, véetné onemocnéni dychaciho a nervového systému.
Tato ¢ast bakalaiské prace se zabyva skodlivymi latkami ve vyfukovych plynech a jejich

G&inky.

Oxid uhli¢ity

Jeho mnoZstvi v ovzdusi neni regulovano. Rostliny ho absorbuji a pfeméiuji béhem
fotosyntézy. Jeho zvySena koncentrace je nebezpecna, protoze piispiva ke sklenikovému
efektu, ktery vede k prehtivani zemského povrchu. Pokud je palivo zcela spaleno, je ve

vyfukovych plynech pfitomen oxid uhli¢ity (Neubergova, 2005).

Oxid uhelnaty
Jeho dals$i nazev je oxid uhelnaty. Je to jedovaty plyn bez zapachu a barvy. Vznika,
kdyz palivo zcela neshofi (pfi nedostatku kysliku). V atmosféfe ziistava ptiblizné 3-4 mésice.

Reaguje s hemoglobinem v krvi, coz vede k nedostatku kysliku a poSkozeni mozku, bolestem
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hlavy, nevolnosti, bezvédomi a dokonce i smrti. Oxid uhelnaty pisobi na vlhkost vzduchu a

vytvaii sekundarni znecist'ujici latky, znamé jako kyselé desté (Zaporozhets, 2017).

Oxidy dusiku

nepusobi primarné oxidy dusiku, ale kyseliny dusi¢na a dusikatd, které vznikaji v dychacich
cestach v kombinaci s vodou. Tyto kyseliny napadaji alveolarni tkan a zplsobuji plicni
edém. Oxid dusnaty preménuje krevni hemoglobin na nitrohemoglobin, coz vede k
nedostatku kysliku a piisobi na centralni nervovy systém. Oxid dusi€ity je zlutohnédy plyn,
ktery snizuje viditelnost a hnédne vzduch; ma neptiznivy vliv na pradusky. Je skodlivy
zejména pro déti a osoby s chronickymi respiraénimi chorobami. Kyseliny na bazi dusiku
maji také negativni vliv na vegetaci a ni¢i stavebni materidly a kovy. Podileji se na tvorbé

smogu (Pavlova, 2000).

Uhlovodiky

Vznikaji, kdyZz palivo neni zcela spaleno. Vyfukové plyny obsahuji uhlovodiky
riznych homologickych tad (celkem asi 160 slozek). Nespalené uhlovodiky jsou jednou z
pfic¢in bilého nebo modrého koute. Toxicky, ovliviiuje kardiovaskuldrni systém cloveka,
poskozuje centralni nervovy systém, zptisobuje ospalost, zachvaty. Karcinogeny. Nékteré
ttidy mohou zptisobovat mutace. Uhlovodiky reaguji s oxidy dusiku pod vlivem
ultrafialového slune¢niho zéteni, coz vede ke vzniku fotooxidantl - zdkladu "smogu".
Fotooxidanty jsou skodlivé pro zivé organismy, vedou k nariistu plicnich a bronchialnich
onemocnéni, ni¢i pryzové vyrobky, urychluji korozi kovii a zhorSuji viditelnost

(Neubergova, 2005).

Benzpyren-3,4

Aromaticky uhlovodik. M4 karcinogenni a mutagenni G¢inky. Pro ¢lovéka je Skodlivy
1 v nizkych koncentracich, protoze se hromadi v téle. Mze dlouhodobé& migrovat z jednoho
téla do druhého. Benzpyren se v zZivotnim prostfedi hromadi ptredevsim v pidé, méné ve
vodé. Z pidy se dostava do rostlinnych tkani a pokracuje v pohybu déle v trofickém fetézci,
pfiCemz na kazdém stupni se obsah benzpyrenu v pfirodnich objektech fadoveé zvySuje

(Zaporozhets, 2017).

22



Aldehydy

Podil organickych sloucenin na toxicité¢ je pomérné maly: 4-5 % celkové toxicity
vyfukovych plynd. Formaldehyd je bezbarvy plyn stiplavého zapachu, snadno rozpustny ve
vodé, t¢z81 nez vzduch. Je celkové toxicky, drazdivy, ovliviiuje centralni nervovy systém,
zrak, jatra a ledviny. Je alergenni a muze zplisobovat mutace a rakovinu. Akrolein je
bezbarvy plyn, ktery je jedovaty a napada sliznice. Aldehyd kyseliny octové je toxicky plyn
a ma Stiplavy zépach. Nejvétsi mnozstvi aldehydu vznika pii volnobéhu motoru a pii nizké

teploté v motoru (Neubergova, 2005).

Saze a jiné dispergované Castice

Uhlikova ¢ern je pevna uhlikova ¢astice Cerné barvy. Vznika, pokud palivo neni zcela
spaleno a tepelné rozlozeno. Neni piimo nebezpecny pro lidské zdravi, ale drazdi dychaci
cesty. ZhorSuje viditelnost na silnicich. Vétsina sazi je Skodliva tim, Ze na svém povrchu
adsorbuje benzpyren, ktery ma na lidsky organismus vétsi nepfiznivé U€inky nez v Cisté
formé. Po usazeni na zelené ¢asti rostlin saze zhorSuji dychaci podminky a brzdi riist a vyvoj
rostlin. VSechny druhy prachu znecist'uji vodni plochy, saze vytvéfeji na povrchu vrstvu,

ktera brani vyméné vzduchu (Pavlova, 2000).

Slouceniny siry (anhydrid siry, sirovodik)

Vznikaji, pokud mé palivo vysoky obsah siry. Maji Stiplavy zépach, jsou t€z8i nez
vzduch a rozpustné ve vod¢€. Drazdi sliznice krku, nosu a o¢i a mohou vést k naruseni
metabolismu sacharidi a bilkovin a inhibici oxida¢nich procest. Kyselina sirova, ktera
vzniké interakci plynné siry s vodou, je Skodliva pro rostliny, zpsobuje korozi natérd,

urychluje zk4zu textilnich materidlti a ni¢i papir a kizi (Zaporozhets, 2017).

Olovo a jeho slouc¢eniny

Olovo je ptitomno pti pouziti olovnatého benzinu obsahujiciho aditivum. Pfiblizné 50
% emisi olova ve form¢ velmi jemnych ¢astic 1éta nékolik hodin v ovzdusi a poté pokryva
pudu v blizkosti silnic, ¢imz se ptida stava nevhodnou pro zeméd¢lstvi. Olovo je Skodlivé
zejména pro déti, které jsou na jeho uc€inky nejcitlivéjsi, coz vede k omezeni dusevniho

vyvoje. Aerosoly halogenidii olova se podileji na tvorbé smogu (Neubergova, 2005).
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Zpisoby FeSeni problému

Ekologickym problémim silni¢ni dopravy se v dnesnim svété nelze vyhnout. Piesto je
lze tesit komplexnim a globalnim jednanim. Hlavni zplsoby feSeni problému spojenych s

provozem automobill:

e pro snizeni emisi vyfukovych plynd, které maji negativni dopad na Zivotni prostiedsi,
je nutné pouzivat vysoce kvalitni rafinované palivo,

e vyvoj zcela novych typit motord a vyuziti alternativnich zdroji energie,

e dodrzovani provozni piedpisy vozidla. Dllezité je v€as odstranit problémy, zajistit
stalou a komplexni udrzbu a nepiekraCovat piipustné zatiZeni,

e vyvoj a pouziti Cistici a filtraéni zafizeni ve vozidlech, které snizi mnozstvi
Skodlivych latek vypousténych silni¢ni dopravou,

e generdlni opravy motorl vozidel za ucelem zvySeni ucinnosti a sniZzeni spotfeby
paliva,

e raciondlni pouzivani motorovych vozidel.
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4 Vlastni prace

Prakticka &ast bakalai'ské prace obsahuje analyzu a srovnani silniéni dopravy v Ceské
republice a na Ukrajiné za vyzkumné obdobi od 2015 do 2020. Udaje z prizkumu jsou

uvedeny v tabulkéach a v grafech.

4.1 Doprava v Ceské republice

V Ceské republice existuje silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckd, vodni (¥iéni) a potrubni
doprava; v sidlech a v meziméstské dopravé funguje verejnd osobni doprava. Zem¢ ma
rozlohu 78 867 km?. Zem¢ ma kompaktni, mirn¢ protdhly Sitkovy tvar s maximalni
vzdalenosti 270 km od severu k jihu a 470 km od vychodu k zapadu. Zemépisnd poloha
Ceské republiky umoziuje kontrolovat pozemni a letecké dopravni trasy mezi zemémi

sttedni a vychodni Evropy.

Celkova délka zpevnénych silnic v Ceské republice &ini 130 661 km, z toho 730 km
tvori dalnice. Celkova délka ZelezniCnich trati v zemi v roce 2014 ¢inila 9622 km, z toho
9519,5 km se standardnim rozchodem 1435 mm (3240,5 km elektrifikovanych) a 102 km s
izkym rozchodem 760 mm. V Ceské republice je 128 letist, z toho 41 zpevnénych a 87
nezpevnénych. Obchodni lod’stvo zem¢ tvofilo 1 namoini plavidlo s tondzi nad 1 000
rejstiikovych tun (BRT). Celkova délka splavnych tsekl fek a vodnich cest pristupnych
lodim s nosnosti nad 500 tun ¢inila 664 km . Hlavnimi vodnimi tepnami zemé jsou Labe,
Vltava, Odra a fada umélych kanali. Celkova délka plynovodt v Ceské republice &inila 7

160 km, ropovodl 536 km a produktovodl 94 km.

4.1.1 Automobilova doprava v Ceské republice

Tabulka &. 1 a graf &. 1 ukazuji podet registrovanych osobnich automobilti v Ceské
republice v letech 2015 az 2020. Na zacatku zkoumaného obdobi v roce 2015 ¢€inil pocet
zaregistrovanych automobild 230 857. V roce 2016 se jejich pocet zvysil o 28 836 a Cinil
259 693. Je také patrné, ze az do roku 2017 vcetné pocet automobilii rostl, ale od roku 2018
zacal pocet automobila klesat. V roce 2017 tak byl jejich pocet nejvyssi za celé sledované
obdobi a ¢inil 271 595 osobnich automobild, coz je o 11 902 vice nez v ptedchozim roce.

V roce 2018 zadaly poéty registrovanych osobnich automobilii v Ceské republice

oproti roku 2017 klesat. Z hlediska poctu vozi je rok 2018 na druhém misté s hodnotou 261
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437 vozi. Rozdil mezi roky 2017 a 2018 ¢inil pouze 10 158, coz je nejmensi rozdil ve
sledovaném obdobi. V roce 2019 doslo také k poklesu poctu registrovanych automobild a
jejich pocet Cinil témét ctvrt milionu a rovnal se 249 915 vozi. Toto Cislo je niz§inez 11 522
vozll v roce 2018. V roce 2020 doslo k prudkému poklesu a hodnota registrovanych
0 46 944 mén¢ nez v roce 2019 a o 68 624 méné registrovanych osobnich automobili nez
maximum v roce 2017. Za celé $estileté obdobi bylo v Ceské republice registrovano 1 476

468 osobnich automobilu.

Tabulka 1 - Pocet registrovanych osobnich automobilti v Ceské republice v letech 2015-

2020

2015 230 857
2016 259 693
2017 271 595
2018 261 437
2019 249 915
2020 202 971
Celkem 1476 468

Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021

26



Graf 1 - Poéet registrovanych osobnich automobiltl v Ceské republice v letech 2015-2020

Pocet registrovanych osobnich automobilti v Ceské republice v letech
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Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021

4.1.2 Silni¢ni nakladni doprava v Ceské republice

Druhou skupinou posuzovanych témat je nakladni doprava v Ceské republice v letech
2015 az 2020. Udaje jsou uvedeny v tabulce &. 2 a v grafu &. 2. Z tabulky &islo 2 vyplyva, Ze
nejniz§i hodnota nakladni dopravy byla v roce 2015, zatimco nejvyssi hodnota nakladni
dopravy v zemi byla v roce 2019.

Od roku 2015 dochazi k nartstu ndkladni dopravy v celé zemi. V tomto roce to bylo
375 304 tisic tun. V roce 2016 doslo oproti roku 2015 k mirnému nartistu o 6 706 tisic tun
na 382 010 tisic tun. Z tabulky je patrné, ze az do roku 2019 vcetné pokracoval riist nakladni
dopravy, takZe v roce 2017 ¢&inila nakladni doprava v Ceské republice 417 972 tis. vozil, coz
je 0 35962 tis. vozu vice nez v ptedchozim roce.

V roce 2018 se rust ndkladni dopravy nezastavil a doséhl 445 325 tisic tun. Tato
hodnota pievysila hodnotu z ptedchoziho roku o 27 353 tis. Nejvyssi hodnota nakladni
dopravy v CR za celé obdobi byla v roce 2019 a &inila 603 697 tis. tun, coZ je jiz o 158 372
tis. tun vice nez v roce 2018. Pfi porovnani minimalni a maximalni hodnoty ¢ini rozdil 228
393 tisic tun. V roce 2020 doslo k pomémé prudkému poklesu nakladni dopravy, kterd v

tomto roce dosahla pouze 414 831 tisic tun, coz je o 188 866 tisic tun méné nez maximalni
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hodnota v roce 2019. Celkova hmotnost nakladni dopravy v Ceské republice za celé

sledované obdobi ¢inila 2 639 139 tis. tun.

Tabulka 2 - Silni¢ni nakladni doprava - pfeprava zbozi dle komodit v Ceské republice v

letech 2015-2020. Udaje jsou uvedeny v tisicich tun

2015 375304
2016 382010
2017 417972
2018 445 325
2019 603 697
2020 414 831
Celkem 2639139

Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021

28



Graf 2 - Silni¢ni nakladni doprava v Ceské republice v letech 2015-2020. Udaje jsou

uvedeny v tisicich tun

Silni¢ni nakladni doprava v Ceské republice v letech 2015-2020.
Udaje jsou uvedeny v tisicich tun
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Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021
4.1.3 Pi‘eprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v Ceské republice

Tato cast bakalarské prace se zabyva vnitrostatni pfepravou cestujicich vetejnou
autobusovou dopravou v Ceské republice pro obdobi 2015 az 2020. Udaje jsou uvedeny v
tabulce €. 3 a v grafu €. 3. Pfeprava cestujicich je uvedena v tisicich.

Z tabulky €. 3 je patrné, ze s vyjimkou roku 2020 se vnitrostatni pfeprava cestujicich
pohybuje pfiblizn¢ na stejné trovni a nedochdzi k zddnym dramatickym nérGstim ani
poklestim. Maximalni pocet osob, které cestovaly autobusem v Ceské republice, byl v roce
2019 a minimalni pocet v roce 2020. Za vSech 6 let bylo ptepraveno celkem 1 728 056 tisic
cestujicich.

V roce 2015 vyuzilo autobusovou dopravu 306 299 tisic cestujicich, coz je druhy
nejvyssi pocet cestujicich ve sledovaném obdobi. V roce 2016 doslo k mirnému poklesu o 5

322 tis. a v roce 2016 cinil jejich pocet 300 977 tis. V roce 2017 se pocet cestujicich opét
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snizil, rozdil oproti predchozimu roku ¢inil 6 312 tisic a samotny pocet cestujicich byl 294
665 tisic.

V letech 2018 a 2019 se zacal zvySovat pocet osob vyuzivajicich vefejnou autobusovou
dopravu. V roce 2018 tak jejich pocet €inil 302 295 tisic, coz bylo o 7 630 tisic vice nez v
roce 2017. V roce 2019 cinily 314 707 tis. To je nejvyssi hodnota za celé obdobi. Rozdil
mezi rokem 2018 ¢inil 12 412 tisic osob a rozdil mezi minimalni hodnotou 105 594 tisic
osob. V roce 2019 byl pocet cestujicich miniméalni a ¢inil pouze 209 113 tisic osob. Rozdil
mezi minimem a maximem, tedy mezi roky 2020 a 2019, ¢inil 105 594 tisic osob

vyuzivajicich autobusovou dopravu.

Tabulka 3 - Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v Ceské

republice v lezech 2015-2020. Jedna se o pocty lidi v tisicich

2015 306 299
2016 300977
2017 294 665
2018 302 295
2019 314707
2020 209113
Celkem 1728 056

Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021
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Graf 3 - Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v Ceské republice

v letech 2015-2020. Jedna se o pocty lidi v tisicich

Vnitrostatni preprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v
Ceské republice v letech 2015-2020. Jedna se o pocty lidi v tisicich
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Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021

4.2 Doprava na Ukrajiné

Ukrajina ma silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou, vodni (mote, feky a jezera) a potrubni
dopravu a vetejnou osobni dopravu v sidlech a v meziméstské dopraveé. Zvlasté dobie je
rozvinuta infrastruktura Zelezni¢ni a vodni dopravy. Hlavnim druhem osobni a nakladni
dopravy je silni¢ni doprava. Rozloha zemé je 603 550 km?. Tvar zemé je sloZity, protahly
ve sméru zemepisné $ifky; maximalni vzdalenost z vychodu na zépad je 1 316 km, ze severu
na jih 893 km. Zemépisna poloha Ukrajiny ji umoziuje kontrolovat pozemni a letecké
dopravni trasy mezi zemémi vychodni a stfedni Evropy; ndmoini dopravni trasy ve vodach
Cerného a Azovského mote; dopravni koridory po vnitrozemskych vodnich cestach mezi
vodami Baltského a Cerného mote; potrubni dopravu uhlovodikii do evropskych zemi z
vychodu.

Celkova délka silnic na Ukrajiné je 169 694 km, z toho 166 095 km je zpevnénych (17
km délnic) a 3 599 km nezpevnénych. Hlavni sit’ linek je rozprostfena po celé zemi a spojuje

vSechna hlavni ukrajinska mésta a poskytuje pieshranicni trasy do sousednich zemi.
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Rozvoj vetejnych silnic zaostava za tempem motorizace v zemi. Jejich délka se v letech
1990-2010 prakticky nezvétsila. Hustota silnic na Ukrajiné je 6,6 krat niz8i nez ve Francii.
Délka vysokorychlostnich silnic na Ukrajiné je 0,28 tis. km, v Némecku 12,5 tis. km a ve
Francii 7,1 tis. km, pficemz trovenn financovani na kilometr silnice je na Ukrajiné
odpovidajicim zplisobem 5,5 az 6krat nizs$i nez ve vyse uvedenych zemich. To lze vysvétlit
fadou objektivnich pfi¢in, zejména tim, Ze z4t€z na udrzbu dopravni sit€¢ v prepoctu na
jednoho obyvatele je ve srovnani s evropskymi zemémi vyssi, a to z divodu relativné nizké
hustoty obyvatelstva, nizké kupni sily ob¢and, relativné malého vozového parku a velkého
uzemi zemé. Dopravni a provozni stav silnic je nevyhovujici, 51,1 % silnic ma nevyhovujici
kvalitu a 39,2 % silnic ma nevyhovujici Zivotnost. Primérnd rychlost na ukrajinskych
silnicich je 2 az 3krat niz8$i nez v zdpadoevropskych zemich.

Hlavnimi druhy méstské hromadné dopravy jsou tramvaj, trolejbus, autobus a metro.
Tramvaje obsluhuji cestujici ve 24 méstech. Délka tramvajovych trati je vice nez 2000 km.

Roc¢né se v zemi piepravi tramvajemi pfiblizn¢ 3 miliardy cestujicich.

4.2.1 Automobilova doprava na Ukrajiné

Tabulka €. 4 a graf ¢. ¢ ukazuji pocCet registrovanych osobnich automobilt na Ukrajiné
v letech 2015 az 2020. V roce 2015 byl pocet registrovanych osobnich automobilt 46 546,
coz je vyrazné nizky pocet. Z tabulky vyplyva, Ze se jedna o nejnizsi hodnotu za sledovanych
6 let. V roce 2016 doslo k nérGstu, poc€et osobnich automobilt se zvysil 0 19 016 na 65 562.
S tém¢ét stejnym rozdilem, v roce 2017 to bylo 82 248 vozii a rozdil oproti roku 2016 €inil
16 686 vozil. Od roku 2017 nebyl rozdil mezi jednotlivymi roky pfili$ velky.

V roce 2018 tedy doslo k velmi mirnému poklesu o pouhych 311 vozi a jejich pocet
¢inil 81 937 vozh. V roce 2019 doslo opét k narGistu o 6 500 automobild a pocet
registrovanych osobnich automobilil Cinil t¢émét 90 000, tj. 88 437, cozZ je nejvyssi hodnota
za celé sledované obdobi. V poslednim prizkumu v roce 2020 pocet vozl opét klesl na 85
450, rozdil oproti roku 2019 €inil 2 987 vozl. Za celé obdobi bylo na Ukrajin€ registrovano
450 180 automobilli, coz je hodnota, ktera se blizi pilmilionové hranici. Rozdil mezi
minimalni a maximalni hodnotou, tedy mezi roky 2015 a 2019, ¢inil 41 891 registrovanych

osobnich automobilu.
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Tabulka 4 - Pocet registrovanych osobnich automobilti na Ukrajiné v letech 2015-2020

2015 46 546
2016 65 562
2017 82 248
2018 81937
2019 88 437
2020 85 450
Celkem 450 180

Zdroje: UKRSTAT.GOV.UA, 21.12.2021a,b

Graf 4 - Pocet registrovanych osobnich automobili na Ukrajiné v letech 2015-2020
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Zdroje: UKRSTAT.GOV.UA, 21.12.2021a,b
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4.2.2 Silni¢ni nakladni doprava na Ukrajiné

Tato ¢ast bakalarské prace se zabyva tématem nakladni dopravy na Ukrajin€ v letech
2015 az 2020. Udaje jsou uvedeny v tabulce ¢. 5 a v grafu &. 5. Podle daji z tabulky doslo
od roku 2015 do roku 2019 v¢etné k naristu nakladni dopravy, ale od roku 2020 zacaly
hodnoty nakladni dopravy klesat. V roce 2015 ¢inil pocet piepravenych naklada 119 422,41
tisic tun. Na zaklad¢ téchto tdaju lze konstatovat, Ze tato hodnota byla nejnizsi za celé
sledované obdobi. V roce 2016 se ndkladni doprava zvysila o 3 773,609 tisic tun a jeji hodnota
C¢inila 123 196,10 tisic tun. Rozdil mezi roky 2016 a 2017 ¢inil 3 275,86 tisic tun. Pocet
ptepravenych nakladi na Ukrajiné v roce 2017 €inil 126 471,96 tisic tun.

V roce 2018 doslo k mirnému nértstu o 7 926,26 tisic tun. Nejveétsi narist nastal v roce
2019, kdy rozdil oproti pfedchozimu roku ¢inil 55 642,97 tisic tun a pocet pieprav dosahl
190 041,19 tisic tun. V roce 2020 doslo k poklesu nédkladni dopravy, celkem 151 920,35 tisic
tun, coz predstavuje pokles o 38 120,35 tisic tun. Rozdil mezi minimem a maximem, tedy
mezi lety 2015 a 2019, ¢inil 70 618,78 tisic tun. Celkova hmotnost piepravené¢ho nakladu za

celé sledované obdobi ¢inila 845 450,23 tisice tun.

Tabulka S - Silni¢ni nékladni doprava — pteprava zbozi dle komodit na Ukrajin€ v letech

2015-2020. Udaje jsou uvedeny v tisicich tun

2015 119 422,41
2016 123 196,10
2017 126 471,96
2018 134 398,22
2019 190 041,19
2020 151 920,35
Celkem 845 450,23

Zdroje: UKRSTAT.GOV.UA, 21.12.2021a,b
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Graf 5 - Silni¢ni nakladni doprava na Ukrajing v letech 2015-2020. Udaje jsou uvedeny v

tisicich tun

Silni¢ni nakladni doprava na Ukrajiné v letech 2015-2020. Udaje jsou
uvedeny v tisicich tun
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Zdroje: UKRSTAT.GOV.UA, 21.12.2021a,b

4.2.3 Preprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou na Ukrajiné

Tato Cast se zabyva vnitrostatni prepravou cestujicich vetejnou autobusovou dopravou
na Ukrajing v letech 2015 az 2020. Udaje jsou uvedeny v tabulce ¢. 6 a v grafu &. 6. Pieprava
cestujicich je uvedena v milionech.

V roce 2015 vyuzivalo na Ukrajin¢ vefejnou dopravu, konkrétné autobusy, 1 666,5
milionu lidi. Podle téchto udajii byl tento pocet nejvyssi za celé Sestileté vyzkumné obdobi.
Také z tidaju v tabulce Ize fici, ze nejprve klesaji a pak opét stoupaji, a to po celé obdobi. V
roce 2016 bylo piepraveno 1 494,2 milionu cestujicich. Rozdil oproti pfedchozimu roku ¢inil
172,3 mil. V roce 2017 doslo k mirnému naristu o 7,4 milionu cestujicich a jejich pocet
dosahl 1 401,6 milionu.

Na Ukrajin€ vyuzilo v roce 2018 autobusovou dopravu 1 436,5 milionu osob, coz je
rozdil 65,1 milionu oproti pfedchozimu roku, coz naznacuje, Ze rok 2018 byl rokem poklesu
a minimalniho poctu cestujicich. V roce 2019 doslo k pomérné velkému nérlstu a pocet
doséhl 1 692,2 milionu osob, coz je o 255,7 milionu vice nez v roce 2018. V poslednim
vyzkumném roce 2020 pocet op¢€t klesl na 1 487,1 milionu cestujicich v autobusové doprave,

coz je 0 205,1 milionu méné nez v roce 2019. Rozdil mezi minimélni a maximalni hodnotou
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¢inil pfesné 230 miliond cestujicich. Za vSech 6 let dosdhl pocet osob, které vyuzily

autobusovou dopravu, 9 278,1 milionu.

Tabulka 6 - Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou na Ukrajing

v letech 2015-2020. Jedna se o pocCty lidi v milionech

2015 1 666,5
2016 14942
2017 1501,6
2018 1436,5
2019 1692,2
2020 1487,1
Celkem 9278,1

Zdroje: UKRSTAT.GOV.UA, 21.12.2021a,b
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Graf 6 - Vnitrostatni pieprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou na Ukrajin¢ v

letech 2015-2020. Jedna se o pocty lidi v milionech

Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou na
Ukrajing v letech 2015-2020. Jedna se o pocty lidi v milionech
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Zdroje: UKRSTAT.GOV.UA, 21.12.2021a,b

4.3 Automobilovi doprava v Ceské republice ve srovnani s Ukrajinou

Tato &ast prace je analyzou a srovnanim dopravy v Ceské republice a na Ukrajing pro
vyzkumné obdobi 2015 az 2020. Udaje v této &asti jsou pievzaty z oficialnich zdroji. Pro
lepsi analyzu je prace rozdélena na osobni automobily, ndkladni dopravu a méstskou

dopravu. Udaje jsou uvedeny v tabulkach a grafech.

4.3.1 Pocet registrovanych osobnich automobilii v Ceské republice v porovnani

s poctem registrovanych automobili na Ukrajiné

Tabulka ¢. 7 a graf & 7 ukazuji podet registrovanych automobilt v Ceské republice a na

Ukrajiné v letech 2015 az 2020.
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Tabulka 7 - Podet registrovanych automobilti v Ceské republice a na Ukrajiné v letech 2015

az 2020

Ceska republika Ukrajina
2015 230 857 46 546
2016 259 693 65 562
2017 271595 82 248
2018 261437 81937
2019 249 915 88 437
2020 202971 85 450
Celkem 1476 468 450 180

Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021; UKRSTAT.GOV.UA,
21.12.2021a,b
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Graf 7 - Pocet registrovanych automobilii v Ceské republice a na Ukrajiné v letech 2015 az

2020

Pocet registrovanych automobilti v CR a na Ukrajiné v letech 2015-
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Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021; UKRSTAT.GOV.UA,
21.12.2021a,b

V roce 2015 bylo v Ceské republice registrovano 230 857 automobilii, coZ je o 184
311 vice nez na Ukrajing, kde to bylo pouze 46 546 automobilll. V nésledujicim roce 2016
se podet registrovanych automobil v obou zemich zvysil. V Ceské republice bylo
registrovano 259 693 osobnich automobilt, coz je o 194 131 vice nez na Ukrajiné, protoze
na Ukrajin€ bylo registrovano 65 562 osobnich automobild. Tento rozdil byl nejvyssi za celé
sledované obdobi. V roce 2017 €inil rozdil v poctu registrovanych automobilii mezi zemémi
189 347, v Ceské republice to bylo 271 595 automobilii, zatimco na Ukrajiné pouze 82 248
automobiltl.

V roce 2018 se pocet automobilli v obou zemich mirné snizil, ale rozdil mezi nimi byl
stale pomé&mé velky. V Ceské republice to bylo 261 437 a na Ukrajing 81 837 vozii, rozdil
mezi témito Cisly ¢inil 179 500 registrovanych vozl. V roce 2019 se pocet automobilli v
Ceské republice snizil, ale na Ukrajiné se pocet automobilti zvysil. V tomto pofadi se jednalo
0 249 915 a 88 437 vozi, rozdil ¢inil 161 478 vozi. V lofiském roce 2020 bylo v Ceské

republice registrovano minimalné 202 971 osobnich automobilti, na Ukrajiné to bylo 85 450
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vozl. V roce 2020 ¢inil rozdil 117 521, coz byl nejmensi rozdil za celé¢ obdobi. Za celé
sledované obdobi bylo v Ceské republice registrovano celkem 1 476 468 automobilt, na
Ukrajin¢ za stejné obdobi pouze 450 180 automobild. Rozdil mezi témito udaji ¢inil 1 026

288 vozu.

4.3.2 Objem silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice v porovnani s poétem

silni¢ni ndkladni dopravy na Ukrajiné

Tato &ast bakalatské prace predstavuje Gidaje o ndkladni dopravé v Ceské republice a

na Ukrajiné v obdobi 2015-2020. Udaje jsou uvedeny v tabulce &. 8 a v grafu &. 8.

Tabulka 8 - Objem silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice a na Ukrajin& v letech 2015

az 2020. Udaje jsou uvedeny v tisicich tun

Ceska republika Ukrajina
2015 375304 119 422 .41
2016 382010 123 196,10
2017 417972 126 472,96
2018 445 325 134 398,22
2019 603 697 190 041,19
2020 414 831 151920, 35
Celkem 2639139 845 450,23

Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021; UKRSTAT.GOV.UA,
21.12.2021a,b

40



Graf 8 - Objem silniéni nédkladni dopravy v Ceské republice a na Ukrajing v letech 2015 az
2020. Udaje jsou uvedeny v tisicich tun

Objem silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice a na Ukrajing
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Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021; UKRSTAT.GOV.UA,
21.12.2021a,b

Na zéklad¢ udajii uvedenych v tabulce lze konstatovat, Ze pocet tun pfepravenych v
Ceské republice byl po celé sledované obdobi vzdy vyssi nez na Ukrajing. V roce 2015 ¢inil
v Ceské republice tento udaj 375 304 tis. tun, coz je o 255 881,59 tis. tun vice neZ na
Ukrajing, protoze na Ukrajin¢ se mnozstvi ndkladu odhaduje na 119 422,41 tis. tun. Tento
rozdil byl nejnizsi za celé obdobi. V roce 2016 se mnozstvi ndkladu v obou zemich mirné
zvysilo, pricemz Ceska republika vazila 382 010 tis. tun a Ukrajina pouze 123 196,10 tis.
tun. Rozdil mezi témito tdaji ¢inil 258 813,9 tis. tun, coz je téméf stejny rozdil jako v roce
2015. V roce 2017 piesahl pocet preprav v Ceské republice 400 000 tis. tun a &inil 417 972
tis. tun s rozdilem o 291 500,04 tis. tun vice nez na Ukrajin€, nebot’ tam ¢inil 126 471,96 tis.
tun.

V nasledujicim roce 2018 zaznamenala Ceska republika pomérné velky nartst
nakladni dopravy, a to o 445 325 tisic tun, zatimco na Ukrajiné to bylo ve stejném roce 134
398,22 tisic tun. Rozdil mezi témito udaji ¢inil 310 926,78 tisice tun. Kazdy rok se rozdil

mezi hodnotami zvySoval. V Ceské republice bylo v roce 2019 piepraveno 603 697 tis. tun
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nakladu, coz je 0 413 655,81 tis. tun vice nez na Ukrajin€, kde bylo ptepraveno 190 041,19
tis. tun nakladu. V roce 2019 tento rozdil ptekonal rekord a ukézal se jako nejvétsi za vSech
6 let. Mezi roky 2018 a 2019 ¢inil rozdil mezi témito udaji vice nez 100 000 tisic tun. V roce
2020 se pocet zasilek v Ceské republice i na Ukrajiné snizil. V Ceské republice to bylo 414
831 tis. tun, na Ukrajin¢ 151 920,35 tis. tun a rozdil mezi nimi ¢inil 262 910,65 tis. tun. Za
celych Sest let bylo v Ceské republice prepraveno 2 639 139 tis. tun nakladu a na Ukrajing
845 450,23 tis. tun s rozdilem 1 793 688,77 tis. tun.

4.3.3 Preprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v Ceské republice
v porovnani s prepravou cestujicich veFejnou autobusovou dopravou na

Ukrajiné

Posledni kategorii je pieprava cestujicich autobusovou dopravou v Ceské republice a
na Ukrajing v letech 2015-2020. Udaje se tykaji vnitrostatni autobusové dopravy a jsou

uvedeny v tabulce ¢. 9 a v grafu €. 9.

Tabulka 9 - Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v Ceské

republice a na Ukrajiné v letech 2015 az 2020. Udaje jsou uvedeny v milionech

Ceska republika Ukrajina
2015 0,306 299 1 666,5
2016 0,300 977 14942
2017 0,294 665 1501,6
2018 0,302 295 1436,5
2019 0,314 707 1692,2
2020 0,209 113 1487,1
Celkem 0,1 728 056 9278,1

Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021; UKRSTAT.GOV.UA,
21.12.2021a,b
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Graf 9 - Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou v Ceské republice

a na Ukrajing v letech 2015 az 2020. Udaje jsou uvedeny v milionech

Vnitrostatni pfeprava cestujicich vefejnou autobusovou dopravou
v Ceské republice a na Ukrajin€ v letech 2015 az 2020. Udaje jsou
uvedeny v milionech
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Zdroje: MDCR.CZ; 21.12.2021a,b; SYDOS.CZ, 21.12.2021; UKRSTAT.GOV.UA,
21.12.2021a,b

V roce 2015 vyuzilo autobusovou dopravu v Ceské republice 306 399 osob, coZ je o 1
360 201 osob méné nez na Ukrajin¢ ve stejném obdobi, nebot’ na Ukrajiné byl pocet téchto
osob 1 666 500. V roce 2016 doslo v obou zemich k poklesu poctu cestujicich v autobusové
dopravé, takze v Ceské republice jich bylo 300 977, na Ukrajiné to bylo 1 494 200 osob, coz
je 01193223 vice nez v Ceské republice. Ve tfetim roce sledovaného obdobi doslo v Ceské
republice k poklesu, v roce 2017 v Ceské republice vyuzilo méstsky autobus 294 665 osob,
na Ukrajing to bylo 1 501 600 osob, pfi¢emz na Ukrajing je toto &islo Skrat vyssi nez v Ceské
republice.

V Ceské republice doslo v roce 2018 k nariistu, na Ukrajiné naopak opét k poklesu a
podet uzivateli méstskych autobust &inil 1 436 500, coz je o 1 134 205 vice nez v Ceské
republice, nebot’ pravé v této zemi byl pocet osob pouze 302 295. V predposlednim roce
sledovaného obdobi lze Fict, Ze v obou zemich se podet osob zvysil, v Ceské republice byl
pocet osob 314 707, coz je o 1 377 493 méné nez na Ukrajiné. Na Ukrajiné to bylo 1 692
200 osob. V roce 2020 naopak doslo v obou zemich k pomérné velkému poklesu poctu

uZivatelii autobusii oproti roku 2019, a to v Ceské republice pouze 209 113 a na Ukrajing 1
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487 100. Lze konstatovat, Ze maximalni poéet osob vyuzivajicich méstsky autobus v Ceské
republice byl v roce 2019, minimalni pocet v roce 2020. Na Ukrajin€ byl maximalni pocet

lidi v roce 2015 a minimalni v roce 2018.

4.4 Statistické ukazatele dynamiky

Pro vypocet ukazateld trendu na zakladé proménné se kazda nasledujici uroven v fadé

porovnava s predchozi urovni. Takto vypoctené ukazatele trendu se nazyvaji fetézové

wewr

zjistuje pii rozdilovém porovnani dvou trovni dynamické fady v jednotkdch ptivodni

informace.

Absolutni narust

PtirGstek fetézce: Ay = yi - yi-1

Tempo ristu

Tempo rustu popisuje absolutni rist v relativnim vyjadieni. Tempo riistu vypoctené v
procentech udava, o kolik se srovnavand uroveil zménila oproti Grovni piijaté jako zéklad
pro srovnani.

Tempo ristu fetézce: ti = Ayi / yi
Mira ristu
Béznym statistickym ukazatelem dynamiky je mira rastu. Charakterizuje pomér dvou
urovni fady a mize byt vyjadren jako koeficient nebo v procentech.
Mira ristu fetézce: ti = yi/ yi-1
Absolutni hodnota 1% naristu
Retézec: 1% = yi.1 / 100%
Mira naristu

Dulezitym statistickym ukazatelem dynamiky socioekonomickych procesi je mira

narustu, ktera v intenzifikujici se ekonomice méfi nariist ekonomického potencialu v Case.

T=Ayi/yi
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4.4.1 Retézové ukazatele dynamiky registrovanych automobili v Ceské

republice
Pocet Absolutni | Tempo Mira Absolutni Mira
Obdobi | automobili, . . P ristu, | obsah 1% | narustu,
narust rustu, % .
ks % naruastu %
2015 230 857 - - 100 - 0
2016 259 693 28 836 12,49 112,49 2 308,57 12,49
2017 271 595 11902 4,58 104,58 2 596,93 5,16
2018 261 437 -10 158 -3,74 96,26 2 715,95 -4.4
2019 249915 -11 522 -4,41 95,59 2614,37 -4,99
2020 202 971 -46 944 -18,78 81,22 2 499,15 -20,33
Celkem 1476 468

V roce 2020 ve srovnani s rokem 2019 se pocet automobilli snizil o 46 944 ks, tj. o
18,8 %. Maximalni nartst byl zaznamendn v roce 2016 (28 836 ks). Minimalni narust je
zaznamenan v roce 2020 (-46 944 ks). Mira rtistu ukazuje, Ze trend fady klesa, coz naznacuje

zpomaleni ristu poctu automobildl.
Vypocet priimérnych fadovych charakteristik
Primérna urovein intervalové rady

Primérna uroven fad za rok charakterizuje typickou hodnotu absolutnich trovni.

Primérné troven intervalové fady se vypocita podle vzorce:

. 1476468
)_]:Znylz c = 246 078

Primérny pocet automobilil v letech 2015 az 2020 byl 246 078.
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Prumérna mira rustu

= 202971 09746
te y, 230857

Primérny nérast za celé obdobi €inil 0,9746.
Primérné tempo ristu

T,=T,—1=09746—1 = —0,0254

Pocet registrovanych automobilt klesal v priiméru o 2,5 % ro¢né.
Prumérny absolutni narist

Primérny absolutni pfirstek je souhrnem jednotlivych absolutnich pfirGstkt fady dynamik.

— Y= N1 _202971—230857
Y= n—1 5

= —5577,2

Kazdy rok se pocet registrovanych automobili snizil v priméru o 5 577,2 kust.
Progndza o 1 krok vpred pomoci absolutni miry priristku

y(7) = y, — dy = 202971 —5577,2 = 197 393,8
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4.4.2 Retézové ukazatele dynamiky silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice

Piepraveny Absolutni Tempo | Mira | Absolutni Mira
Obdobi naklad, s’0 ou rustu, | rastu, | obsah 1% | naristu,
. narust Lo
tisice tun % % narustu %
2015 375 304 - - 100 - 0
2016 382010 6 706 1,79 101,79 | 3 753,04 1,79
2017 417 972 35962 9,41 109,41 3 820,1 9,58
2018 445 325 27 353 6,54 106,54 | 4 179,72 7,29
2019 603 697 158 372 35,56 | 135,56 | 4453,25 42,2
2020 414 831 -188 866 -31,28 68,72 6 036,97 -50,32
Celkem | 2639139

V roce 2020 se v porovnani s rokem 2019 objem ptepravené¢ho nakladu snizil o 188
866 tisic tun, tj. 0 31,3 %. Maximalni nartist je zaznamenan v roce 2019 (158 372 tis. tun).
Minimélni narist je zaznamenan v roce 2020 (-188 866 tis. tun). Mira rastu ukazuje, ze trend

fady je rostouci, coz naznacuje zrychleni pfepravy nakladu.
Vypocet priimérnych fadovych charakteristik

Primérna urovein intervalové rady

2y 2639139

y:n: 6

= 439 856,5

Primérny objem piepraveného nakladu v letech 2015 az 2020 ¢inil 439 856,5 tisice tun.

| 414831 10202
te y, 375304
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Primérny nartst za celé obdobi ¢inil 1,0202.
Primérné tempo ristu

T,=T,—1=1,0202-1= 0,0202
V priiméru se piepravované zbozi v kazdém obdobi zvysilo o 2 %.

Prumérny absolutni narist

o _ Ya— oy _414831-375304
Y=ot T 5 B

905,4

Prognéza o 1 krok vpred pomoci absolutni miry priristku

y(7) = y, + dy = 414831 + 79054 = 422 736,4

4.4.3 Retézova dynamika vefejné autobusové dopravy v Ceské republice

Mira | Absolutni Mira
Obdobi 5(::::0;:?[) :;’:;::ltni 3;:2),0% zﬁstu, ol')sz:h 1% naristu,
Z narustu %
2015 306 299 - - 100 - 0
2016 300 977 -5322 -1,74 98,26 3 062,99 -1,74
2017 294 665 -6 312 -2,1 97,9 3 009,77 -2,06
2018 302 295 7 630 2,59 102,59 2 946,65 2,49
2019 314 707 12 412 4,11 104,11 3 022,95 4,05
2020 209 113 -105 594 -33,55 66,45 3 147,07 -34,47
Celkem | 1728 056

V roce 2020 se pocet cestujicich oproti roku 2019 snizil o 105 594 v tisicich, tj. 0 33,6
%. Maximalni nardst je zaznamenan v roce 2019 (12 412 tis.). Minimalni nértst je v roce
2020 (-105 594 tis.). Tempo ristu ma klesajici tendenci, coz znamena, ze pocet cestujicich

se zpomaluje.
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Vypocet priimérnych fadovych charakteristik
Primérna urovein intervalové rady

. 1728056
5= Zny‘ = ———— =1288009,33

Primérny pocet cestujicich od roku 2015 do roku 2020 ¢inil 288 009,33 tisic.

= 209113 09265
te y, 4306299

Primérny nérast za celé obdobi €inil 0,9265.

Prumérna mira rustu

Primérné tempo ristu

T,=T,—1=0,9265—1= —0,0735
V priiméru se pocet cestujicich v kazdém obdobi snizil o 7,4 %.
Prumérny absolutni narist

—  Ya— y1_209113—306299
Y= n—1 5

= —19437,2

V kazdém obdobi se pocet cestujicich snizil v priméru o 19 437,2 tis.
Prognéza o 1 krok vpred pomoci absolutni miry priristku

y(7) = y, + dy = 209113 — 19 437,2 = 189 675,8
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4.4.4 Retézové ukazatele dynamiky registrovanych automobilii na Ukrajiné

Pocet Absolutni Tem Mira Absolutni Mira
Obdobi | automobild, o ¢ p(()) rustu, | obsah 1% (o o
narust rustu, % . o narustu, %
ks % narustu

2015 46 546 - - 100 - 0

2016 65 562 19016 40,85 140,85 465,46 40,85

2017 82 248 16 686 25,45 125,45 655,62 35,85

2018 81937 -311 -0,38 99,62 822,48 -0,67

2019 88 437 6 500 7,93 107,93 819,37 13,96

2020 85450 -2 987 -3,38 96,62 884,37 -6,42
Celkem 450 180

V roce 2020 ve srovnani s rokem 2019 se pocet automobilil snizil o 2 987, tj. 0 3,4 %.

Maximalni narlst byl zaznamenan v roce 2016 (19 016 jednotek). Minimalni narist je

zaznamenan v roce 2020 (-2 987 jednotek). Tempo rlstu ukazuje, ze trend fady je klesajici,

coz naznacuje zpomaleni po¢tu automobild.

Vypocet priimérnych fadovych charakteristik

Primérna urovein intervalové rady

Z}’i_

450 180

y:n

6

= 75030

Primérny pocet registrovanych automobill v letech 2015 az 2020 byl 75030.

Prumérna mira rustu

. n_lyn_585450_11292
1 y, 46546

Primérny nartst za celé obdobi ¢inil 1,1292.
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Primérné tempo ristu

T,=T,-1=1,1292—1= 0,129

V priiméru se pocet automobilil v kazdém obdobi zvysil 0 12,9 %.

Prumérny absolutni narist

y

Yn— ¥1_ 85450 — 46 546

n—1

5

= 77808

V kazdém obdobi se pocet registrovanych automobilt zvysil v praméru o 7 780,8 kust.

Progndza o 1 krok vpred pomoci absolutni miry priristku

y(7) = y, + dy = 85450 + 7 780,8 = 93 230,8

4.4.5 Retézové ukazatele dynamiky silni¢ni nikladni dopravy na Ukrajiné

Piepraveny Absolutni Temno Mira Absolutni Mira
Obdobi | nsklad, o PO T Listu, | obsah 1% | naristu,
. narust rustu, % o
tisice tun % narustu %
2015 119 422,41 - - 100 - 0
2016 123 196,1 3773,69 3,16 103,16 | 1194,2241 3,16
2017 126 471,96 3275,86 2,66 102,66 1231,961 2,74
2018 134 398,22 7 926,26 6,27 106,27 | 1264,7196 6,64
2019 190 041,19 55 642,97 41,4 141,4 1 343,9822 46,59
2020 151 920,35 -38 120,84 -20,06 79,94 1900,4119 -31,92
Celkem | 845 450,23

V roce 2020 se nakladni doprava oproti roku 2019 snizila o 38 120,84 tis. tun, tj. 0 20,1

%. Maximalni nartist je zaznamenan v roce 2019 (55 642,97 tis. tun). Minimalni narast je
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zaznamenan v roce 2020 (-38 120,84 tis. tun). Mira ristu ukazuje, Ze trend fady je rostouci,
coz naznacuje zrychleni nakladni dopravy.

Vypocet priimérnych fadovych charakteristik
Primérna urovein intervalové rady

: 845 450,23
y = Zny‘ - = 140 908,37

Primérna nakladni doprava v letech 2015 az 2020 ¢inila 140 908,37 tis. tun.

| 15192035 1 0493
1o y, 11942241

Primérny nérast za celé obdobi ¢inil 1,0493.

Prumérna mira rustu

Primérné tempo ristu
T,= T, —1=1,0493 -1 = 0,0493
V priiméru se ndkladni doprava v kazdém obdobi zvysila 0 4,9 %.

Prumérny absolutni narist

—  yu— oy 15192035 - 119 422,41
y = y:l_ia: - = 6499,59

V kazdém obdobi se nakladni doprava zvysila v priméru o 6 499,59 tisice tun.
Progndza o 1 krok vpred pomoci absolutni miry priristku

y(7) = y, + dy = 151 920,35 + 6499,59 = 158 419,94

52



4.4.6 Retézova dynamika vefejné autobusové dopravy na Ukrajiné

Pocet Absolutni Tempo | Mira | Absolutni Mira
Obdobi osob v st rustu, | rustu, | obsah 1% | naristu,
milionech % % narustu %
2015 1 666,5 - - 100 - 0
2016 14942 -172,3 -10,34 | 89,66 16,665 -10,34
2017 1501,6 7,39 0,5 100,5 14,942 0,44
2018 1 436,5 -65,1 -4,34 | 95,66 15,016 -3,91
2019 16922 255,7 17,8 117,8 14,365 15,34
2020 1487,1 -205,1 -12,12 | 87,88 16,922 -12,31
Celkem | 9278,1

V roce 2020 se pocet cestujicich oproti roku 2019 snizil o0 205,1 milionu, tj. 0 12,1 %.
Maximalni nariist je zaznamenan v roce 2019 (255,7 milionu). Minimalni narGst je
zaznamenan v roce 2020 (-205,1 milionu). Tempo riistu vykazuje v této fadé klesajici

tendenci, coZz naznacuje zpomaleni riistu poctu cestujicich.
Vypocet priimérnych fadovych charakteristik

Primérna urovein intervalové rady

Yy, 92781
y =22 = = 1546,35
y== c :

Primérny pocet cestujicich v letech 2015 az 2020 byl 1 546,35 milionu.

= [ 1487,1 09775
1 y, 16665

Primérny nérast za celé obdobi ¢inil 0,9775.

Prumérna mira rustu
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Primérné tempo ristu

T,=T,—1=09775—1= —0,0225
V priiméru se pocet cestujicich v kazdém obdobi snizil o 2,3 %.
Prumérny absolutni narist

—  y,—y, 14871-16665
y n—1 5

V kazdém obdobi se pocet cestujicich snizil v priméru o 35,88 milionu.
Progndza o 1 krok vpred pomoci absolutni miry priristku
y(7) = y, + dy = 1487,1 — 35,88 = 1451,22
4.5 Trendy automobilové dopravy
4.5.1 Osobni vozidla

Autonomni parkovani. Diky této moznosti parkovani mohou uZivatelé vozidla nechat
viiz na misté, kde neni volné parkovaci misto, a viiz pak saim vyhled4 volné parkovaci misto
v dosahu a zaparkuje na ném. Tato funkce by mohla vyftesit jeden z problému pouzitelnosti
vozidel, napiiklad v centrech mést, kde obvykle neni kde zaparkovat a kde neni ¢as na
hledéni. Pti autonomnim vyhledavani parkovacich mist je viiz bez posadky, takze jeho

rychlost je pomérné nizka, coz pfispiva k jeho bezpecnosti.

Autonomni fizeni na dalnicich zahrnuje automatizaci fizeni na dlouhé vzdalenosti na
dalnicich, kde je vyzadovdna vétSi pozornost a soustfedéni fidice. Dalnice je pro
automatizaci vhodna kvili jednoduché dopravni situaci, kdy na dalnici probiha provoz v
jednom sméru bez ktizovatek, s dobrym znacenim jizdnich pruhti a bez chodcti a cyklistti.
Na konci dalnice tidi¢ prevezme kontrolu nad vozidlem ru¢né a také v piipadé potieby

zvlastnich parkovacich pruhti na vyjezdech z délnice.
Autonomni fizeni v dopravnich zacpach. Funkce autonomniho fizeni jsou jiz soucasti

nckterych vozidel. Tato verze je vhodnd pro automatizaci, protoze jeji funkce jsou

jednoduché — nizka rychlost, pevny jizdni pruh, sledovani vozidla pied vami.

54



4.5.2 Nakladni vozidla

Pro nékladni dopravu je automatizace vhodna zejména pii dlouhych jizdach vozidel po
dalnicich. Bézné provozni rychlosti v ndkladni dopravé jsou niz8i nez u soukromych vozidel.
Jednou z vyhod takového provozu je, ze mald vzdalenost mezi nakladnim a osobnim

vozidlem nevytvaii psychickou zatéz pro néklad, zatimco pro lidi takova zatéz existuje.

Pouziti rezimu autonomni jizdy ve spojeni s ru¢nim fizenim. Pfi tomto zpiisobu jizdy
je mozné zvysit efektivitu vyuziti vozidla. Behem dlouhych cest mohou fidici spat nebo se
vénovat administrativnim Ukoniim souvisejicim s dopravou, coz Setii Cas straveny

parkovanim vozidla béhem povinnych prestavek.

4.5.3 Méstska hromadna doprava

Pouzivani vetejné dopravy ma sva specifika. Jednim z nich je vymezeni tras MHD a
jejich zastavek, a protoze MHD jezdi pfevazné ve mésté, rychlost vozidel je nizsi nez 50
km/h. Tyto podminky jsou vhodné pro vyuziti automatizace pro mésta s mensim poctem
cestujicich a tento zplisob dopravy zatim neni realizovatelny, 1ze vyuzit minibus, ktery bude
jezdit nepfetrzité po vymezené trase, bude mit zastavky a pojede bezpecnou rychlosti kolem
40 km/h. Ridi¢im tak odpadaji naklady, naptiklad na piestivky a moznost vyuZivat
technologii pro jizdu po pfedem nahrané trase. Problémem je vSak néastup a vystup
cestujicich a ur€eni okamziku, kdy je bezpecné ukoncit nastup a vystup cestujicich a zahdjit

jizdu.

5 Zavér

Vefejna méstska osobni doprava dnes zaujima klicové misto ve spolecenském Zivote.
Je zatazena do systému odvétvi socialni infrastruktury, tj. odvétvi souvisejicich s Zivotem
obyvatelstva a reprodukci pracovni sily, spolu se vzdélavanim, zdravotnictvim, bydlenim a
vetejnymi sluzbami, maloobchodem a rekreaci. Logistika v osobni dopravé predstavuje
soubor technickych prostiedki, konstrukénich feSeni, metod fizeni a organizace, které¢
zajist'uji urcitou Groven sluzeb pro cestujici a spolehlivou a bezpecnou kontinudlni dodavku
s minimalnimi naklady od dvefi ke dvefim v urcitém Case. Logisticky systém rovnéz

zajistuje hromadnou korespondenci pro cestujici, ktefi sleduji jeden ucel cesty.
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Specifické podminky ndkladni dopravy a zdokonalovani vyrobnich technologii v
primyslu kladou stale vétsi naroky na kvalitu pfepravniho procesu a bezpecnost dopravy.
Proto je jednou z hlavnich ¢innosti podnika silniéni dopravy vytvofit pro obsluhované
podniky takovy systém podpory dopravy, ktery by umoznil nejen pln€ uspokojit prepravni
potieby, ale také zarucit jeji kvalitu a zejména bezpecnost nakladu.

Pro zvySeni objemu pfepravy a bezpecnosti byla zvolena silni¢ni doprava, protoZe je
levnéjsi nez zeleznicni a je také mobilnéjsi. V praxi fizeni dopravy se stale malo vyuziva
vypocetni technika a ne vSechny silni¢ni dopravni spolecnosti maji automatizované fidici
systémy. Neexistuje zaddny systém pro vzdélavani a rekvalifikaci manaZzeri silni¢nich
dopravnich podnikl v zékladech fizeni s vyuzitim ekonomickych a matematickych metod a
s vyuzitim pocitaci. Vyuziti silni¢ni dopravy zlepsi ekonomickou situaci spolecnosti, snizi
naklady na ztraty nakladu a uSetfi ¢as diky eliminaci dal$ich ptekladek a Zelezni¢ni dopravy,
posili koordinaci mezi silni¢nimi dopravci a odesilateli, snizi ndklady na dopravu, zefektivni
vyuziti silniéni dopravy a pfilakéd dal$i zdkazniky ke spolupraci se silni¢ni dopravni
spolecnosti.

Cesky a ukrajinsky trh s automobily je pomérné nasyceny a neustale roste. V nabidce
jsou jak domaci, tak dovdzené automobily, které uspokoji vSechny potifeby obyvatelstva.

vvvvvv

zaujima zvlastni misto v logistickém komplexu zemé.
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