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Abstrakt

Bakalarska prace je zamétena na piestavbu stykové kfiZzovatky TyrSova v Sobéslavi.
Prestavba je nutnd z divodu stavby IV. Tranzitniho koridoru, ktery svou trasou prerusi
stavajici komunikaci II/135. Navrh je proveden ve dvou variantach, prase¢na a okruzn{
ktizovatka. Hlavni dopravni proud je silnice II/135 propojujici silnici I/3 a dalnici D3. Oba
ndvrhy jsou porovnédny z pohledu technického ndvrhu kapacity a plynulosti provozu. Jako
podklad jsem pouZzil celostitni sCitdni dopravy doplnéné osobnim s¢itdnim zaméfené na
smérové prijezdy a mapovymi podklady.

Klicova slova
Stykova kiizovatka, priasecna kiizovatka, okruzni kfiZovatka, prestavba, mistni komunikace

Abstract

The bachelor thesis is focused on conversion T intersection TyrSova in Sobéslav. Conversion
is necessary because of the construction I'V. Transit corridor, which route is interrupted road
[I/135.The design is made in two versions, four-arm intersection and roundabout. The main
traffic flow is road II/135 connecting road 1/3 and motorway. Both versions are compared in
terms of technical design, capacity and traffic flow. As a base I used nationwide traffic counts
complemented by personal counting aimed at directional passes and map data.

Keywords
T intersection, four-arm intersection, roundabout, conversion, urban road
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby: Porovnani prisec¢né a okruzni kfizovatky TyrSova v
Sobéslavi

Nazev Casti: A - Pravodni zprava

Misto stavby: JihoCesky kraj, okres Tabor, k.0. Sobéslav

Stupen dokumentace: TST

Investor: SZDC s.o.

Zpracovatel: Michal Hapl

1.2 Investor (objednatel dokumentace)

Nazev a adresa investora: SZDC s.o.
Prvniho pluku 367/5
186 00 Praha 8 Karlin

1.3 Hlavni projektant (zhotovitel dokumentace)

Michal Hapl
1.4 Projektové podklady:
Geodetické podklady Cesky Ufad zeméméficky a katastralni

Pod sidlistém 1800/9
182 11 Praha 8
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2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

2.1 Uloha a cile

Pfedmétem fedeni je stykova kfizovatka ulic Tyréova. Uprava kiizovatky ze tfi na
tyfi vétve je vyvolana modernizaci trati &islo 220, Praha — Ceské Budé&jovice a
pfestavbou na IV. Tranzitni zelezni¢ni koridor. V Useku Sobéslav - Tabor, je trat vedena
v nové trase. Touto zménou dojde ke zrueni Zelezni¢niho pfejezdu na silnici 111/13521 a
preruseni stavajici komunikace 11/135 ve sméru na Tucapy. ZruSeny zelezni¢ni prejezd
bude preveden prelozkou silnice 111/13521, kterd se bude po 350 metrech napojovat na
prelozku silnice 11/135 Sobéslav — TucCapy. Prelozka silnice 11/135 pfevadi dopravu ze
silnice 1/3 na dalnici D3 a mimourovnové kfizi koridor. Po kfizeni se Urovnové pfipojuje
prelozka silnice 111/13521. Prelozka konci po 1100 metrech od kfizovatky TyrSova a
napojuje se na stavajici silnici 11/135.

Predmétem studie je zpracovani 2 variant technického feSeni kfizovatky doplnéné o
porovnani kladd a zaporU jednotlivych variant s pfedbéznym technickym Fe$enim.
Posouzeni je provedeno v prostoru kfizovatky a je vymezeno parcelami pfiléhajici ke
kfizovatce. Z dlivodu budovani nové vétve je nutny vykup parcel mimo vlastnictvi

soucasnych spravct komunikaci.

2.2 Vazba na uzemni plan
Podkladem pro vymezeni stavby byl tzemni plan mésta Sobéslav. Stavba resi upravy
stavajicich komunikaci a vybudovani prelozek silnice 11/135 a 111/13521. Predkladana
projektova dokumentace resi stavebni Upravy, které jsou jak Uzemné, tak funkéné v celém

svem rozsahu v souladu s platnym tzemnim planem.

2.3 Strucna charakteristika uzemi a jeho dosavadni vyuziti
Silnice 11/135 slouzi hlavné k mistnimu provozu. Cést silnice 11/135 od pfipojeni na
silnici 1/3 po pfipojeni do kfizovatky TyrSova byla vybudovana v roce 2008 a obsluhuje
koupalisté, obchodni zdénu a pfimo napojuje stanici integrovaného zachranného systému.
Ve stavajici kfizovatce se kfizi 3 vétve v8echny pod uliénim nazvem TyrSova - viz.
Fotodokumentace. Ugelova komunikace obsluhuijici pfilehlé garazové stani je pierusena
navrzenou trasou. Obsluha garazi bude provedena dalSi ucelovou komunikaci vedouci

podél drazniho télesa. Garaze pfiléhajici k trase prelozky bude mozné zachovat, ale
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vzhledem k poloze je nebude mozno vyuzivat pro garazova stani. Dal$i postup je potreba
redit s investorem a vlastniky garazi.

Okoli kfizovatky je velmi rovinaté se Stérkopiskovym podlozim.

2.4 Struény popis stavby — prase€nd varianta
Stavajici stykova kfizovatka bude predélana na prisecnou pfipojenim nové vétve,
pfelozky silnice 11/135. Hlavni dopravni proud bude pfimi od silnice I/3 smérem na Tucapy
a pfipojenim na dalnici D3. Ve stavajicich vétvi bude navrzena oprava konstrukce krytu a
pfidlazby. V nové budované vétvi bude navrzen odbocovaci pruh do centra a pfechod pro

chodce s délicim ostrivkem.

2.5 Stru€ny popis stavby — okruzni varianta

Okruzni kfizovatka bude navrzena sprumérem 27m s pojizdénym stfedovym
prstencem a dvéma srpovitymi krajnicemi s ohledem na co nejmensi zabor okolnich
pozemkuU. Na silnici 111/13527smérem od Myslkovic bude vybudovan trojihelnikovy délici
ostravek s prejezdovou Upravou. Na silnici 1I/135 smér k nakupni z6né a pfipojeni na 1/3
bude vybouran stavajici ostrivek a bude nahrazen novym délicim ostrlivkem s ochrannou
funkci. Silnice I1I/1351 smérem od centra bude roz$ifena z dlvodu vloZeni déliciho
ostravku s ochrannou funkci Na nové budované pielozce silnice 11/135 bude vytvofen

délici ostrlivek s ochrannou funkci.

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU A PRUZKUMU

3.1 Uzemné planovaci dokumentace
¢ UP mésta Sobéslav

3.2 Mapové podklady
e Katastralni mapa uzemi
e Ortofotomapa
¢ Digitalni geograficky model uzemi ZABAGED

e InZenyrské sité od spravcu
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3.3 Dopravne inZzenyrské udaje

Dopravné inZenyrské udaje vychazi z celostatniho scitani v roce 2010, doplnéného
vlastnim smérovym scitanim ze dne 20.10. 2014 a to ve $pickovych hodinach od 8:00 do
10:00 a od 14:00 do 16:00. Intenzity ziskané scitanim byly pro dal$i pouziti prepocitany na
padesatirazovou hodinovou intenzitu dle TP 189. Pro dalSi praci s intenzitami dopravy byly
veSkeré Udaje prepocitany na rok 2015 dle TP 225. Vypocty byli provedeny v programu
EDIP, ktery je shodny s vySe uvedenymi technickymi podminkami.

Udaje ze sé&itani obsahovali intenzity na silnici 11/135 na vétvi sméfujici na dalnici a
intenzity pfipojujici se ze silnice I11/13527. Z duvodu preloZeni silnice 11/135 a pfipojenim
do kfizovatky novou vétvi jsem ponechal na této vétvi intenzity ze silnice 111/13527. V nové
vétvi kfizovatky — prelozka silnice 11/135 jsou intenzity ze silnice 11/135 a I11/13521.

Zbylé dvé vétve od nakupni zény a od centra nebyli obsazeny v celostatnim scitani a
proto byly pouzity udaje z vlastniho scitani. Pro rozdéleni intenzit na jednotlivé sméry jsem
pouzil vlastni scitani, ze kterého jsem odbornym odhadem prepocital intenzity ziskané ze

s&itani RSD. Jednotlivé smérové intenzity jsem prepoéital dle TP 225 na rok 2040.

3.4 Druhy a parcelni Cisla podle katastru nemovitosti
Tabulka Udaju z katastru nemovitosti s grafickym znazornénim vlastnikl je obsazena

v priloze C.

4. TECHNICKE RESENi — PRUSECNA VARIANTA

4.1 Celkovy projektovany rozsah
Navrh respektuje CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6110.

e Hlavni vétev kfizovatky sil. 11/135 je v kategorii mistnich komunikaci MS2 12/9/50

e Vedlejsi vétev kfizovatky sil. 111/1351 a I11/13527 je v kategorii mistnich komunikaci MO2
10/7/50

e Vozovka je navrzena v kategorii D1-N-2-IV-Plll a v kategorii D1-N-2-11I-Plll na okruzni
kfizovatce

e Varianta byla odzkou$ena na prUjezd autobusu o délce 15m. Tato vle¢na kfivka byla

v tomto pfipadé nejnepriznivé;jsi
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4.2 Silnice 11/135

4.2.1 Smeérové reSeni

Silnice 1I/135 navazuje na stavajici stav tésné pred hranici kfizovatky ve staniceni
0,480 napojeni je ve smérove piimé. Po krizeni se silnici 111/1351 a 111/13527 ve stani¢eni
0,503 76 pokracuje smérove piimé. Zaobleni kfizovatkovych vétvi je provedeno obloukem
o poloméru 15m. Po ni levostranny oblouk s pfechodnici. Smérove feSeni krfizovatky konci
ve stanieni 0.700. PokraCovani prelozky, mimourovnove kfizeni s zZeleznici a napojeni na

soucasny stav neni soucasti projektu.

Oznaceni Stanic¢eni [km] Smeérovy prvek Délka [m] Parametr
zZU-TP 0,480 00 — 0,554 69 piima 74,69

KRIZENI  0.50376 Kiizent se sil. III/1351 a sil. 111/13527

TP - PK 0,554 69 — 0,604 69 prechodnice k. 50,00 A =122,47
PK - KU 0,604 69 — 0,700 00 R =300 m. 95,31,00

4.2.2 \Vyskové reSeni

Niveleta byla navrzena s ohledem na puvodni terén a stavajici komunikaci. Od
zacatku trasy ve stanieni 0,480 do konce ve stani€eni 0,700 je jeden vySkovy lom ve
stani¢eni 0,595928. Terén v podélném profilu byl vytvoien z dat ZABAGEDU. Do dalSiho

projekéniho stupné bude potfeba zaméfit soucasnou komunikaci pro pfesnéjsi napojeni.

Staniceni [km] Sklon [%] Délka[m]  Polomér [m] T [m] y [m]
0,480 00 — 0,544 80 - 0,74 64,80

0,544 80 — 0,647 05 Ru=5000 Tu=51,13 yu=0,26
0,647 05 - 0,700 00 +1.31 52,95

(u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly)
LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni___Stanic¢eni [km] Nadmorska vyska [m.n.m.]
zU 0,480 00 406,28
Ru 0,595 93 405,28
KU 0,700 00 406,64
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4.2.3 Pricné sklony

Zacatek useku ve staniCeni 0.480 je v jednostranném pravostranném sklonu 0.57%.

Tento sklon vychazi ze stavajiciho stavu. Kfizovatka pokracuje v jednostranném sklonu a

po kfizeni zacina vzestupnice ve stani¢eni 0.530. Vzestupnice ma délku 20m, zde se

provede zména sklonu z pravostranného na levostranny. Sklon vzestupnice je 0,88%. Ve

stani¢eni 0,550 je plny jednostranny levostranny sklon 2,5%. Maximalni mozny sklon

vzestupnice je 1,4%. Sklon zemni plané je jednostranny min 3%.

4.2.4 Sitkové usporadani

Zakladni Sifrkové usporadani odpovida kategorii MS2 12/9/50

Jizdni pruh
Vodici prouzek v pridlazbé
Bezpeclnostni odstup

2x3,50m
2x0,50m
2x0,50m

Celkem

9m

V misté odbocovaciho pruhu — plné rozsireni

Jizdni pruh
Odbocovaci pruh

Vodici prouzek v pridlazbé

2x3,50m
1x3,50 m
2x0,50m

Celkem

V misté ostrlvku
Jizdni pruh
Odbocovaci pruh
Délici ostrivek

Vodici prouzek v pridlazbé

11,5 m

2x3,00m
1x2,75m
1x1,75m
2x0,50m

Celkem

4.2.5 Konstrukce vozovky
1 Komunikace dle TP170

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy

11,5 m

ACO 11 40 mm CSN 73 6121
PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
ACL-16+ 60 mm CSN 73 6121
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Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6126
Infiltragni postfik z kationaktivni emulze  PI-E 1,2 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/63 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge_min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 450 mm

3 Délici ostruvek

Betonova dlazba DL I 60 mm CSN 73 6131-1
Loze ze Stérkodrté L 4/8 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg0/32 Ge 220 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge_min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 470 mm

4.3 Silnice 111/1351. a silnice 111/13524

4.3.1 Smeérové reSeni

Uprava zagina na silnici 111/1351 ve stani¢eni 0.200 smérové je pfima a po kfizeni se
silnici 11/135 ve staniceni 0.22424 navazuje silnice 111/13527. V prostoru kfizovatky se zrusi
sjezd na soukromy pozemek a bude odsunut 30m od hranice kfizovatky pro zajisténi
bezpeé&nosti a rozhled(l. Osa zUstava v pavodni poloze. Uprava konéi ve staniéeni 0.280
na silnici 111/13527

4.3.2 Vyskové reSeni

Niveleta je v plvodni poloze s konstantnim sklonem. V misté kfizovatky podélny
sklon odpovida pficnému sklonu na hlavni komunikaci. Terén v podélném profilu byl
vytvoren z dat ZABAGEDU. Do dalSiho projekéniho stupné bude potfeba zamérit

sou¢asnou komunikaci pro pfesnéjsi napojeni a vykresleni plvodni nivelety..

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér[m] T [m] y [m]
0,200 00 — 0,300 00 - 0,57 300
(u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly)
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4.3.3 Pricné sklony

Zacatek useku ve stani€eni 0.200 je v jednostranném pravostranném sklonu 0,74%,
ktery je totozny s podélnym sklonem na hlavni komunikaci. Po kfizeni s hlavni komunikaci
Jednostranny sklon 0.74% konci ve staniceni 0.254 93 a prechézi do pravostranného
sklonu 2,5%. Vzestupnice m& sklon 0.35% a délku 15m. Plny jednostranny pravostranny
sklon zacgind ve staniceni 0.269 93 a trv4 az do konce rfeSeného Useku ve stani¢eni 0.300.
Maximalni mozny sklon vzestupnice je 1,4% a minimalni je 0,3%. Sklon zemni plané je

jednostranny min 3%.

4.3.4 Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové usporadani odpovida kategorii MO2 10/7/50

Jizdni pruh 2x2,75m
Vodici prouzek 2x0,25m
Bezpecnostni odstup 2x0,50m
Celkem 7m

4.3.5 Konstrukce vozovky

Stavajici konstrukce vozovky je podle vizualni prohlidky vyhovujici, az na nékolik
bodovych vad, které by byly opraveny vyménou obrusné vrstvy v misté kfizovatky.
Doporucuji do dalSiho stupné projektové dokumentace zahrnout diagnostiku stavajici
komunikace. V pfipadé Spatné unosnych vrstev by byla pozita skladba dle TP 170,
napfiklad:

1 Komunikace

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6126
Infiltraéni postfik z kationaktivni emulze  PI-E 1,2 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/63 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 450 mm
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4.4 Chodniky
Chodniky jsou navrzeny oboustranné na hlavni komunikaci od stani¢eni 0.523 00 do

konce stani€eni a na vedlej§i komunikaci bude doplnén chodnik na pravé strané od
staniCeni 0.120 00 az k pfipojeni k chodniku na hlavni komunikaci. Tento chodnik je
navrzen pro obsluhu garazi z pfilehlych bytovych domd. Chodniky jsou spadovany
smérem do vozovky ve sklonu 2%.

Skladba chodnikU

2 Chodnik

Betonova dlazba DL 60 mm CSN 73 6131-1
LoZe ze $térkodrté L 4/8 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg:0/32 Ge_ min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 250 mm

5. TECHNICKE RESENIi — OKRUZNi VARIANTA

5.1 Celkovy projektovany rozsah
N&vrh respektuje CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6110, TP 135.

e Hlavni vétev kfizovatky sil. 11/135 je v kategorii mistnich komunikaci MS2 12/9/50

e Vedlejsi vétev kfizovatky sil. 111/1351 a I11/13527 je v kategorii mistnich komunikaci MO2
10/7/50

e Vozovka je navrzena v kategorii D1-N-2-1V-PlII

e Vozovka na okruzni kiizovatce je v kategorii D1-N-2-I1I-PlIII

e Varianta byla odzkou$ena na prujezd autobusu o délce 15m. Tato obalova kfivka byla

v tomto pfipadé nejnepriznivé;jsi

5.2 Silnice 11/135.

5.2.1 Smeérové reseni

Silnice 11/135 navazuje na stavajici stav pred hranici kfizovatky ve staniceni 0,470
napojeni je ve smérové piimé. Po projeti okruzni kfizovatky pokraCuje smérové piima a
po ni levostranny oblouk s pfechodnici ve stanic¢eni 0,55469. Smérové feSeni kfizovatky
kon¢i ve stani€eni 0.700. PokraCovani preloZky, mimourovnove kfizeni s Zeleznici a

napojeni na soucasny stav neni soucasti projektu.
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Okruzni kfizovatka je navrzend s poloméry pfipojovacich obloukd 11,5m a
s poloméry odbocovacich smérovych obloukt 18m. V misté se srpovitymi krajnicemi byl

navrzen sloZzeny oblouk s poloméry 11,5m, 8m, 15m.

Oznaceni Stanic¢eni [km] Smeérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-TP 0,480 00 — 0,554 69 piima 74,69

T-OK 0,490 49 PRIPOJENI NA OKRUZNI KRIZOVATKU
STRED OK 0,503 99

OK-T 0,517 49 PRIPOJENI Z OKRUZNI KRIZOVATKY

TP - PK 0,554 69 — 0,604 69 prechodnice K. 50,00 A=12247
PK - KU 0,604 69 — 0,700 00 R =300 m. 95,31,00

5.2.2 Vyskové reSeni

Niveleta byla navrZzena s ohledem na pfipojeni na okruzni kfizovatku. Niveleta
okruzni kfizovatky je s ohledem na terén v roviné bez podélného sklonu.

S ohledem na vyskové napojeni je na zacatku podélného profilu ve stanic¢eni 0.470
navrhnut vySkovy lom bez zaobleni. Dali lom bez zaobleni je v misté pfipojeni na okruzni
kiizovatku ve staniceni 0,49049. Po vyjezdu z okruzni kfizovatky ve staniCeni 0,51749 je
lom bez zaobleni. Nasleduje lom se zaoblenim na prelozce silnice 11/135 ve staniCeni

0,59593. Konec useku je ve staniceni 0.700.

Staniceni [km] Sklon [%] Délka[m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,470 00 - 0,490 49 - 1,10 20,49
0,490 49 - 0,503 99 + 2,50 13,5
0,503 99 - 0,517 49 - 2,50 13,5
0,517 49 - 0,544 80 - 0,89 27,31
0,544 80— 0,647 05 Ru=5000 Tu=51,13 yu=0,26
0,647 05 - 0,700 00 +1.31 52,95
(u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly)

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni__Stanieni [km] Nadmorska vy$ka [m.n.m.]
zU 0,470 00 406,20
LOM 0,490 49 405,98
LOM 0,517 49 405,98
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Ru 0,595 93 405,28
KU 0,700 00 406,64

5.2.3 Pri¢né sklony

Okruzni kfizovatka je navrzena v jednostranném sklonu 2,5% s pojizdénym
prstencem se sklonem 3%. Navrhuji pfipojeni na okruzni kfizovatku ve stfechovitém
sklonu. Zaclatek UuUseku ve stani€eni 0.470 je v jednostranném pravostranném
sklonu 2,50% a zérover zde zaclind sestupnice. Zména sklonu bude provedena na 20m a
sklon vzestupnice je 1.06%. PlIny stfechovity sklon je ve staniceni 0,490. Déale nasleduje
pfipojeni na okruzni kiizovatku ve staniceni 0,49049. Vyjezd z okruzni kfizovatky je ve
stfechovitém sklonu ve stani€eni 0,51749. Zacatek vzestupnice je ve staniceni 0,530.
Zména sklonu bude provedena na 20m a sklon vzestupnice je 1.06%. Zacatek plného
levostranného dostfedného sklonu je ve staniCeni 0,550. Jednostranny sklon je dale
zachovan do konce useku do stani¢eni 0,700. Sklon zemni plané je jednostranny min 3%.

5.2.4 Sitkové usporadani

Zakladni Sifrkové usporadani odpovida kategorii MS2 12/9/50

Jizdni pruh 2x3,50m
Vodici prouzek v pfidlazbé 2x0,50m
Bezpecnostni odstup 2x0,50m
Celkem 9m

Sitka viezdu do okruzni kfizovatky je 4,25m na véech viezdech
Sitka vyjezdu z okruzni kfizovatky je v mist& bez srpovité krajnice 5,25m a v misté

vyjezdu smérem k obchodni z6né 5,88m a v misté vyjezdu smérem k dalnici D3 5,4m.

5.2.5 Konstrukce vozovky

Stavajici vozovka bude odstranéna a podle Uunosnosti zemni plané a podkladnich
vrstev bude rozhodnuto zda-li se provede kompletni vyména, nebo bude Castecné

ponechana. Konstrukce je navrzena dle TP 170.

1 Komunikace dle TP170

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
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Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6126
Infiltragni postfik z kationaktivni emulze  PI-E 1,2 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/63 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge_min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 450 mm

3 Délici ostravek

Betonova dlazba DLI 60 mm CSN 73 6131-1
Loze ze Stérkodrté L 4/8 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg;0/32 G 220 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge_ min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 470 mm

4 pojizdény prstenec, srpovita krajnice

Zulova kostka velka KK min. 160 mm CSN 73 6131-1
LoZe z cemetové malty CM 40 mm CSN 73 6126-1
Smés stmelend cementem SC 0/32 C8/10 230 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 G min. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 680 mm

5 Komunikace okruzni krizovatky dle TP170

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 90 mm CSN 73 6126
Infiltragni postfik z kationaktivni emulze  PI-E 1,2 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/63 G 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge_ min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 540 mm
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5.3 Silnice 111/1351

5.3.1 Smeérové reseni

Uprava zaéina na silnici 111/1351 ve stani¢eni 0.180 smérové je pfima a po pfipojeni
na okruzni kfizovatku ve staniceni 0,21031. Pfipojenim na okruzni kfizovatku silnice
[11/1351 konéi.

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr

ZU-KU  0,18000-0,21031 piima 20,85

5.3.2 Vyskové reSeni

Na zacatku useku ve stanic¢eni 0.180 je prvni lom nivelety bez zaobleni pro vyskove
napojeni na okruzni kfizovatku. DalSi lom je v misté napojeni podéIného profilu na pficny
sklon okruzni kfizovatky. Stani€eni napojeni 0,21031. Napojenim konci Uprava silnice
[11/1351.

Stani¢eni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér[m] T [m] y [m]
0,180 00 — 0,21031 -0,93 30,31

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznacéeni  Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m.]
zU 0,180 00 405,70
LOM 0,21031 405,98

5.3.3 Pri¢né sklony

Cely usek od stani¢eni 0,180 - 0,21031 je v jednotném stfechovitém sklonu 2,5%.

Zemni plan je odvodnéna stfechovité ve sklonu min. 3%.

5.3.4 Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové usporadani odpovida kategorii MO2 10/7/50

Jizdni pruh 2x2,75m
Vodici prouzek 2x0,25m
Bezpecnostni odstup 2x0,50m
Celkem 7m
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5.3.5 Konstrukce vozovky

Stavajici vozovka bude odstranéna a podle Uunosnosti zemni plané a podkladnich
vrstev bude rozhodnuto zda-li se provede kompletni vyména, nebo bude Castecné

ponechana. Konstrukce je navrzena dle TP 170.

1 Komunikace

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6126
Infiltraéni postfik z kationaktivni emulze  PI-E 1,2 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/63 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 450 mm

5.4 gilnice 111/13524

5.4.1 Smeérové reseni

Uprava zagéina na silnici 11/13527 ve staniéeni 0.160 smérové je v levostranném
oblouku na vnitfni strané oblouku se vybuduje vjezd na pozemek, ktery byl zruSen

zaborem okruzni kfizovatky. Osa trasy zUstava v puvodni poloze.

5.4.2 Vyskové reSeni

Niveleta je v plvodni poloze s konstantnim sklonem 0,57% do napojeni na okruzni

kiizovatku ve stani¢eni 0,20269.kde je lom sklonu bez zaobleni

Stanic¢eni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér[m] T [m] y [m]
0,160 00 — 0,202 69 - 0,57 42.66

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznacéeni  Staniceni [km] Nadmorskd vyska [m.n.m.]
zU 0,160 00 406,19
LOM 0,202 69 405,98
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5.4.3 Pricné sklony

ZacCatek useku ve staniceni 0.160 je v jednostranném levostranném sklonu 2,5%.Pro
napojeni na okruzni kfizovatku prechazi ve stani¢eni 0,17080 z jednostranného sklonu na
stfechovity. Délka sestupnice je 20m a plny stfechovity sklon je ve stanic¢eni 0,19080. Ve
stfechovitém sklonu dojde k napojeni na okruzni kfizovatku ve stani¢eni 0,20269. Sklon

zemni plané je jednostranny min 3%, v sestupnici prejde do stfechovitého sklonu.

5.4.4 Sitkové usporadani

Zakladni Sifkové usporadani odpovida kategorii MO2 10/7/50

Jizdni pruh 2x2,75m
Vodici prouzek 2x0,25m
Bezpecnostni odstup 2x0,50m
Celkem 7m

5.4.5 Konstrukce vozovky

Stavajici vozovka bude odstranéna a podle Uunosnosti zemni plané a podkladnich

vrstev bude rozhodnuto zda-li se provede kompletni vyména, nebo bude Castecné

ponechana. Konstrukce je navrzena dle TP 170.

1 Komunikace

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik z kationaktivni emulze PS-E 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6126
Infiltraéni postfik z kationaktivni emulze  PI-E 1,2 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/63 Ge 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA;0/63 Ge_ min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 450 mm
5.5 Chodniky

Chodniky jsou navrzeny oboustranné na hlavni komunikaci od stani¢eni 0.523 00 do

konce stani€eni a na vedlej§i komunikaci bude doplnén chodnik na pravé strané od
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staniCeni 0.120 00 az k pfipojeni k chodniku na hlavni komunikaci. Tento chodnik je
navrzen pro obsluhu garazi z pfilehlych bytovych domd. Chodniky jsou spadovany
smérem do vozovky ve sklonu 2%.

Skladba chodnikU

2 Chodnik

Betonova dlazba DL 60 mm CSN 73 6131-1
LoZe ze $térkodrté L 4/8 40 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg:0/32 Ge_ min. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 250 mm

6. BEZBARIEROVE UPRAVY

Jsou dodrzena kritéria pfedepsana vyhlaskou €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb. V misté pfechodd pro chodce je
navrzeno snizeni obrubnikové hrany na 20mm a oznaceni varovnym 8&ife 400mm a
signalnim pasem Sife 800mm z reliéfni dlazby. 20mm nad vozovkou. SniZeni je provedeno

na Sifce 1m, aby byla zachovana minimalni prichozi Sitka 900mm.

7. INZENYRSKE SITE

V zajmovém Gzemi se nachazeji tyto sité¢:  -Vodovodni fad — CEVAK
-Kanalizace — CEVAK
-Stfedotlaky plynovod — E.ON
-Elektrické vedeni NN — E.ON
-Elektrické vedeni VN — E.ON
-Sdélovaci vedeni - O2
-Verejné osvétleni — Mésto
Sdélovaci vedeni — DalSi spravci
Prelozky inzenyrskych siti jsem vtechniCek studii nefeSil. Bude se feSit v navazujici

dokumentaci

8. ODVODNENI

Odvodnéni je feSeno pficnym a podélnym sklonem do uliénich vpusti. Odvodnéni
zemni plané je navrzeno pomoci trativodd. Mnozstvi a umisténi uliénich vpusti bude

reSeno v navazujici dokumentaci.
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9. DOPRAVNI ZNACENI

Vodorovné dopravni znaceni

Oznaceni dopravni . MnozZstvi Varianta | mnozZstvi varianta
znacky Fopis prisecna okruzni
Via Podélna ¢ara souvisla 85 48
v2b Podélna Cara prerusovana 64 84
\Z Vodici ¢ara 374 432
V7 Pfechod pro chodce 24 34
V13a Sikmé rovnobéiné ¢ary 82 65
Svislé dopravni znaceni
Oznaceni dopravni . MnoZstvi Varianta mnozstvi
znacky Popis prisecna varianta okruzni
P2 Hlavni pozemni komunikace 1
Konec hlavni pozemni
P3 1
komunikace
P4 Dej prednost v jizdé! 4
P6 Stuj, dej prednost v jizdé! 2
E2b Tvar kfiZzovatky 4
co1 Kruhovy objezd 4
Cda Prikdzany smér objizdéni vpravo 2 1
Z4b Smérovaci deska 2 1
IP6 Pfechod pro chodce 1 2
IP19 Radici pruhy 2
IS3a Smérova tabule (s jednim cilem) 1
IS3b Smérova tabule (s dvéma cili) 2
IS3c Smérova tabule (s jednim cilem) 2 1
IS3d Smérova tabule (s dvéma cili) 4 2
Smérova tabule (s jednim
IS4c 1
mistnim cilem)
IS9b Naveést pred krizovatkou 4
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10. VLIV_STAVBY A SILNICNIHO PROVOZU NA ZDRAVi A ZIVOTNI
PROSTREDI

10.1 HLUK Z PROVADENE STAVBY

Z davodu situovani stavby v intravilanu nepuUjde zvySenou hladinu zvuku pfili§ ovlivnit, ale

budou zapojena takova opatfeni aby zvySeni hluku pfili§ neomezovalo lidi v okoli.

10.2 HLUK A VIBRACE Z PROVOZU STAVBY
Nepredpoklada se zvydena hladina hluku oproti nynéjSimu stavu. Hygienické limity se
budou fidit nafizenim viady €. 272/2011 o ochrané zdravi pred nepfiznivymi uc€inky hluku

a vibraci.

v

11. VYHODNOCENI VARIANT — TECHNICKE RESENI

11.1  PRUSECNA VARIANTA
+ Tato varianta v maximalni mife respektuje stavajici zastavbu a vyuziva soucasnou
stykovou kfizovatku s minimalnimi apravami.
+  Preferovany smér je pfimy. Vétsi komfort pro ridice

+  Minimalni zabor na pozemcich soukromych subjektU.

- Nejsou minimalizovany kolizni body
- Zmeéna prednosti po prestavbé. Moznost zvySeni po¢tu nehod (jizda po paméti)
11.2  OKRUZN{ VARIANTA

+  Zbrzdéni dopravy pfi vjezdu do mésta

+  Minimalizace koliznich bodu
- Velky zabor okolnich pozemkU i pfi pouZiti relativné malého priméru 27m

- Velké smérové pohyby vy$Si hluk pro okolni zastavbu

- narocnost vystavby a nutnost kompletné prebudovat celou kfizovatku

12. VYHODNOCENI VARIANT — KAPACITNi POSOUZENI -TP

Vypocet byl proveden v programu EDIP dle TP 188 u prusec¢né kfizovatky a dle TP 234 u
okruzni varianty. V programu jsem pocital s celkovym poctem vozidel, ktery vychazel
z jednotlivych druht vozidel vynasobenych pfislusnym koeficientem.
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121 PRUSECNA VARIANTA

Soucet v8ech vjezdl do kfizovatky s navySenim dopravy do roku 2040 je 1040 voz/h.
Zakladni kapacita nefizené krizovatky dle TP 188 je 1500-2000 voz/h. Z vypoctu kapacity
vyplynulo, Zze nejvétsi délka fronty a zaroven nejdel$i zdrzeni je na silnici 11I/1351 z centra
meésta. Délka fronty v 95% Casu béhem $pi¢kové hodiny vysla 24m a stfedni doba zdrzeni
na 15s. To odpovida drovni kvality dopravy B (zdrzeni od 10-20s). Celkova uroven kvality
dopravy na hlavni komunikaci odpovida stupni A (zdrzeni do 10 s). Celkova uroven kvality
dopravy kfiZzovatky je na stupni B.

Kfizovatka s vySe uvedenymi intenzitami predpokladanymi v roce 2040 bude stale
dostacujici a bude zajistovat plynuly provoz i s pfipadnym narGstem dopravy.
122 OKRUZN[ VARIANTA

Posouzeni okruzni kfizovatky dle TP 234 na vjezdu vyhovi s délka fronty v 95% casu

béhem Spickové hodiny 8m na sil. 11/1351 z centra a s maximalni dobou zdrzeni 5s.

Celkova aroven kvality dopravy je na stupni A. Posouzeni na vyjezdech vyslo.

13. VYHODNOCENi VARIANT - KAPACITNi POSOUZENi —-MODEL
AIMSUN

V programu Aimsun byly obé varianty vymodelovany a byly vlozeny intenzity dopravy
pro rok 2040. Po nastaveni simulace jsem ovéril funkénost modelu vizualné, zda-li
dopravni proud funguje bez problému, aby byli vysledky vérohodné;si.

13.1 PRUSECNA VARIANTA

Celkova doba zdrZzeni vysla na 7,5s, a délka fronty na 2m. Z téchto udaju vypliva
aroven kvality dopravy na stupni A. Pokud zvySime intenzitu dopravy na 1550 voz/h
dosahneme maximalni doby zdrzeni 16s. Tato doba zdrzeni odpovida stupni B a doba
zdrZeni je stejna jako v pfipadé vypoctu dle TP 188. Nejvytizenéjsi je hlavni smér od
obchodni zény k dalnici v obou smérech a dale pak pfijezd do centra.

13.2 OKRUZN[ VARIANTA
V pfipadé modelovani okruzni kfizovatky bylo sloZitéj§i nastaveni rozdéleni
jednotlivych smeért a korekce spravnosti modelu. Maximalni doba zdrzeni vy$la 16,9s a
byla na silnici 111/13527 od Myslkovic. Doby zdrZeni na ostatnich vétvich byli do 10s. Tato
doba zdrZeni odpovida stupni B. Vysledek v pfipadé okruzni varianty vychazi kapacitné

hire nez dle TP 234.
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ZAVER

Technickou studii zaméfenou na porovnani okruzni a priseéné kfizovatky
v Sobéslavi jsem ztechnického FfeSeni vypracoval podrobnéji, nez tento stupen
dokumentace vyzaduje. Diky tomuto by mélo byt jednodu$si vybrat vhodnéjsi variantu.
V dal$im stupni dokumentace bude potfeba pfesnéjSich podkladu.

Doporucuji prase¢nou variantu z divodu mensich poc¢tll pohybu na kfizovatce a tim
zamezit narust hluku od tézké nakladni dopravy. Kapacitné jsou obé varianty dostacujici a
vykazuji znacné rezervy i po roce 2040, na ktery se navrhovala intenzita dopravy. Zaroven
tato varianta nevyzaduje tak velky zabor pldy. Vystavba a omezeni provozu v prubéhu
stavby budou také mensi oproti okruzni varianté. A cenové predbézné vychazi o necelé

dva miliony levnéji.
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