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Abstrakt

Diplomova prace pojednava o odpovédnosti za ujmu, zplsobenou autonomnim
vozidlem. Cilem mé prace je ukazat moznou aplikaci zakona €. 89/2012 Sb.,
obcCansky zakonik v pfipadé autonomnich vozidel a odpovédnosti za Skodu jimi
zpusobenou. Zvazuji jejich uziti, ale také se snazim upozornit na pfipadné mozné
nedostatky. Zaroven se zprvu vénuiji urCitému vyvoji autonomnich vozidel, jejich
moznému vyuziti a pro€ je dulezité se touto otazkou zabyvat v pravni roviné. V praci
jsem velmi vyuZzila dokumenty Evropské unie, kde je toto téma pomérné aktualni a
Evropsky parlament delSi dobu zada legislativni reakci na tento technologicky
postup. Sou€asné se vénuiji i situacim v jinych zemich nejen Evropské unie, které jiz
ur€itym zpUsobem reaguji na rozvoj autonomnich vozidel. V zavéru mé prace se

pokusim nastinit mozné budouci tendence fedeni tohoto tématu v Ceské republice.
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Abstract

This thesis deals with liability for damage caused by an autonomous vehicle. The aim
of my work is to show the possible application of The Civil Code Czech republic in
the case of autonomous vehicles and liability for damage caused by them. | consider
their use, but | also try to point out possible shortcomings. At the same time, | first
focus on a certain development of autonomous vehicles, their possible use and why
it is important to address this issue at the legal level. In my work, | use of European
Union documents, where it is actual topic and the European Parliament has long
called for a legislative response to this technological process. At the same time, |
also deal with situations in other countries, not only in the European Union, which are
already responding in some way to the development of autonomous vehicles. At the
end of my work | will try to outline possible future trends in solving this topic in the

Czech Repubilic.
Keywords
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Germany, United States of America, European Union, Civil Code
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Uvod

Autonomni vozidla jsme dfive znali pouze z filmovych platen, kdy mnoho

z nas touZilo po vozidle jako je KITT ze serialu KnightRider, a tedy to, co bylo dfive
pouze soucasti sci-fi filmu a seriald, je dnes uz velmi blizka budoucnost. Dnes jiz
ovSem najdeme fadu velkych automobilovych firem, které jiz investuji vysoké ¢astky
do vyvoje technologii a nékteré automobilky jiz vozidla vyrabi. Pfikladem je jiz
fungujici taxi sluzba od spole¢nosti Waymo v Arizong&, ktera jako prvni za€ala v praxi
vyuzivat autonomni vozy.'Spole¢nost Waymo tento rok predstavila nova autonomni
vozidla, vytvorena ve spolupraci s automobilkou Jaguar.? Soucasné letos oznamila,
Ze doslo k prvni externi investici spole¢nosti, které smérfuji na dalSi vyvoj téchto
vozidel, kdy byla investovana ¢astka 2,25 miliardy dolaru, a to napfiklad od firmy
Silver Lake nebo Mubadala Investment Company.3

Autonomni vozidla jiz nepfedstavuji v ekonomicky vyspélych zemich neznamy
pojem, spiSe naopak, jelikoz je to aktualné jiz velmi diskutované téma. Z tohoto
dlvodu si dle mého nazoru zaslouzi urcitou pozornost, nebot pravni fad nereflektuje
tento technologicky vyvoj, a to nejen v navaznosti na nahradu ujmy. Proto jsem se
rozhodla prostfednictvim mé diplomové prace zaujmout vlastni stanovisko k této
problematice a rozebrat, zda je potfebna a pfipadné jakou by méla mit podobu nova
pravni Uprava, ktera by reagovala na tuto formu umélé inteligence. Souc€asné je pro
Ceskou republiku toto téma velice dulezité, jelikoZz automobilovy pramysl stale patfi
mezi vyznamné odvétvi, na kterém stoji Ceska ekonomika, a da se predpokladat, Zze
se bude dale ubirat timto smérem. Dulezitost tomu pfidava i skute¢nost, Ze u naSich
sousedu ve Spolkové republice Némecko jsou jiz v feSeni této otazky pomérné
daleko, jak bude rozebrano v pfislusné kapitole, a o to vice je nutné, aby upravu

resily i dalSi staty, v idealnim pfipadé, aby uprava byla obdobna.

IWebové stranky spole¢nosti Waymo. Dostupné na https://waymo.com/

2 Zprava o spolupraci spole¢nosti Jaguar a Waymo. Dostupna na
https://www.jaguar.com/news/waymo-partnership.htmi

3 KOROSEC, Kirsten. Inside the next-gen tech on Waymo'’s self-driving Jaguar I-Pace. Dostupné na
https://techcrunch.com/2020/03/06/inside-the-next-gen-tech-on-waymos-self-driving-jaguar-i-pace/
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V dnesni dobé dochazi k velice rychlému posunu v ramci priimyslového
odvétvi, kdy se objevuji stale noveé technologie a stale Castéji se setkavame
v bézném zivoté s umélou inteligenci. Nicméné s timto rychlym vyvojem je spojena
fada novych Zivotnich situaci, které musi pravni fady reflektovat.

Autonomni vozidla by méla udajné ovlivnit pozitivné pravé bezpecnost na
silnicich, kdy dle prizkum( za dopravni nehody ve valné vétsiné pfipadl maze pravé
lidsky faktor. 4Technologie téchto vozidel by méla fungovat na bazi propojeni
s ostatnimi vozidly a na zakladé vSech udaju vyhodnotit dopravni situaci na silnici a
adekvatné na toto reagovat. Nicméné v této souvislosti samoziejmé vyvstavaji otazky
ohledn& moznych negativnich dopad(. Resi se i mozZnosti napadeni systému vozidla
hackerem, coz je jedno z negativ, na kterém se fada autoru, ale i bézna verejnost
shoduji. Pravé tyto nezodpovézené otazky vedou k uvaham o moznych situacich a
jejich dopadu v pravni sféfe.

S velkou pravdépodobnosti budeme s pfichodem AV cCelit situacim vzniklé
nahrady ujmy, kde vzniknou zcela nové moznosti odpovédnosti. A v téchto pfipadech
to jiz mnohdy nebude lidsky faktor, jelikoz fidi¢ vozidla bude pouhym pasazérem
vozidla. Jakou roli tedy v téchto pfipadech bude hrat sam vyrobce daného vozidla?
Jaké feSeni najdeme pro pfipad, Ze vozidlo zplsobi Ujmu samotnému uzivateli
vozidla? Musi ,fidi¢“ takového vozidla udrzovat urcitou kontrolu nad vozidlem
v prubéhu jizdy €i nikoliv? A je vibec realné, aby autonomni vozidlo umélo
zareagovat na veskeré situace adekvatné za podminek, kdy budou na vozovce, jak
automobily autonomni, tak ale i b&€zné, které fidi lidé a jejich jednani je takfka
nepredvidatelné?

Zakon €. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu napfiklad v ustanoveni § 2 pism.
a) definuje, zZe ucastnikem provozu je kazdy, kdo se pfimym zplsobem ucastni
provozu na pozemnich komunikacich, a tedy pfedpoklada, Ze se bude vzdy jednat o
fyzickou osobu a nikoliv o vozidlo samotné.> Zakon dale stanovuje pfimo povinnost
fidiCe, vénovat se plné fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu na pozemnich

komunikacich. Nepfedpoklada tedy, Ze by uZivatel vozidla sam vozidlo nefidil,

4EVROPSKY PARLAMENT. Self-drivingcars in the EU: from science fiction to reality. Dostupné na
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/economy/20190110ST0O23102/self-driving-cars-in-
the-eu-from-science-fiction-to-reality

5 KOVALCIKOVA, Daniela, STANDERA, Jan. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich.
Komentaf. 2. vydani. Praha: C. H. Beck, 2012, s. 8 — 9 (§ 2pism. d) ZSP).
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pfipadné, Ze by fidi€ pfi nizSich stupnich automatizace pfenechal byt jen €ast fizeni
na samotném vozidle. Sou€asné mame zakonem dané podminky pro ziskani
fidi€ského prukazu, ktery je nezbytnou podminkou pro fizeni vozidla. Je tedy
evidentni, Ze musi dojit k urCitému rozSifeni zakona, a to pfedevsim z dlvodu urcité
pravni jistoty a pfedvidatelnosti pro budouci majitele ¢i uZivatele téchto vozidel.

Téma je v ramci Ceské republiky aktualné feSené prevazné na Urovni
odbornych ¢lanku a ivah o mozném budoucim vyvoji. Autofi feSi také moznou
aplikaci ustanoveni obCanského zakoniku na mozné nastalé situace a stejné tak se
fada z nich diva do zahrani¢nich pravnich uprav ¢i legislativnich procesu. Jak bude
dale pojednano, tak i v Ceské republice byla snaha o novelizaci, fesici asteéné
problematiku AV. Tato novelizace sice nebyla doposud projednana, nicméné ukazala
urCitou potfebu zmény pravniho fadu a v médiich se zacala tato problematika vice
otevirat.®

Hlavnim cilem mé diplomové prace je nalézt odpovédi na otazky, jez se
objevily v disledku moderniho pokroku a vzniku umélé inteligence v ramci institutu
nahrady Skody. K jejich zodpovézeni budu vyuZzivat také komparaci se zahraniCnimi
legislativnimi aktivitami, stanoviska, doporuceni a dal8i dokumenty Evropské unie a
odborné ¢lanky fesici toto téma. Rozhodla jsem se CasteCné vénovat i upravé ve
Spojenych statech americkych a ve Velké Britanie, prestoze tyto pravni fady nam
nejsou tak blizké jako je napfiklad pravni fad Spolkové republiky Némecko, tak pravé
ve Spojenych statech americkych oCekavame nejvétsi rozmach autonomnich vozidel
a také se jiz potykali s problémy AV.

Primarné se nicméné budu vénovat ustanovenim obfanského zakoniku a jeho
jednotlivymi ustanovenimi. Budu k tomu vyuZzivat dva mozné pfipady, a to jednak
odpovédnost za ujmu zplsobenou autonomnim vozidel tfeti osobé, tj. typicky
dopravni nehoda s chodcem. Druhym pfipadem je situace, kdy ujma vznikne
samotnému ,fidi¢i“ vozidla. Zde si muzeme predstavit situaci, kdy vozidlo bude
v autonomnim rezimu a dojde k nabourani systému hackerem a vozidlo prudce

zabrzdi a fidi€i vznikne ujma.

6 GINTEROVA, Monika. Samotiditelna auta uz brzy zméni svét. Velkou neznamou jsou zatim hlavné
pro pravniky. CT24.CESKATELEVIZE.cz. Ceska televize, dostupné na
https://ct24.ceskatelevize.cz/ekonomika/2436730-samoriditelna-auta-uz-brzy-zmeni-svet-velkou-
neznamou-jsou-zatim-hlavne-pro
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Zavérem této prace bude zjisténi, zda je potfebna nova uprava v ramci

naseho pravniho rfadu, ktera by reflektovala tyto pfipadné situace a odpovédnost
v pfipadech umélé inteligence. Pokusim se aplikovat aktualni platnou pravni upravu
a najit vhodna ustanoveni, ktera by bylo mozno vyuzit pfipadné navrhnout jejich
modifikaci.

Pro vypracovani diplomové prace jsem pouzila zejména metodu analyzy a
komparace, ale také dedukce a literarni reSerSe. Tyto metody byly pouzity
k objasnéni odpovédi na otazky, jez byly nastinény vyse, ale také k celkovému
ucelenému pohledu na danou problematiku, ktera v zavéru prace vyusti v urcité

nastinéni mozného budouciho vyvoje pravniho fadu.



1. Vymezeni pojmu

Pro orientaci v problematice, kterou bude tato prace rozebirat, povazuji za
vhodné nejprve vymezit zakladni pojmy, které se budou promitat v celé diplomové
praci, a to pojem ,autonomni vozidlo® a ,uméla inteligence®, které spolu bezesporu

souvisi, a také obCanskopravni odpovédnost.

1.1. Autonomni vozidlo

Autonomni vozidlo je pojmem pfedevsim moderni doby, které reaguje na rychly
vyvoj v automobilovém primyslu a jedna se o formu umélé inteligence.
ZjednodusSené feCeno autonomnim vozidlem rozumime takové motorové vozidlo, jez
je schopné samo fidit z vychoziho bodu do pfedem urCené destinace v tzv.
autopilotnim mddu, a to za pomoci mnoha technologii. Pro lepSi pfedstavu Ize uvést
technologie jako senzory na detekci ostatnich vozidel, aktivniho fizeni, ABS systém,
GPS navigacni technologie, radary a lasery. Takovéto vozidlo ve své nejdokonalejsi
verzi nevyzaduje interakci fidiCe a Fidi€ se stava pouhym pasazérem. Vyrobou
autonomnich vozidel se dnes zabyva vétSina velkych automobilek (napfiklad Tesla,
Renault, Volvo, Mercedes-Benz) a jiz dnes mlUzeme fici, Ze se jedna v dopravnim
prumyslu o velmi blizkou budoucnost. Vypovidaji o tom také nemalé investice
v fadech biliénl dolard pravé do vyvoje AV.’

Zajimavosti ovSem je, Ze prestoze autonomni vozidla povazujeme za téma
dnesni doby, tak jejich historie je mnohem delSi a prvni zaznamy o automatizaci
vozidel pfedstavovaly radiem Ffizené automobily. Prvni, kdo s timto pfiSel, byl
vynalezce Francis Houdina, a to jiz v roce 1925.8 Toto vozidlo dokazalo samo
nastartovat, zaradit rychlost a ve velmi nizké rychlosti i samo jet. Nicméné prvni

vozidlo, které bylo ovladané Cisté poCitatem a kamerovym systémem vzniklo

7 Industrial mobility: How autonomous vehicles can change manufacturing. Dostupné na
https://www.pwc.com/us/en/industries/industrial-products/library/industrial-mobility.html

8 ROSSEN, Jake. Early Attempts at Self-Driving Cars. Dostupné na
https://www.mentalfloss.com/article/623732/early-attempts-self-driving-cars
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v Japonsku v roce 1977°. Asi nejvétSich pokrokll dosahovala spole¢nost Marcedes-
Benz, kdy tym Ernesta Dickmannse aplikoval do vozidel systém vybaveny senzory,
kamerami a pocitaci a diky tomuto dokazali vyhodnocovat obrazova data v realném

¢ase a takto ovladat vétsinu funkci vozidla. 10

1.2. Uméla inteligence

V roce 2018 vydala Evropska komise sdéleni, ve kterém vyslovila potfebu spolu
s ¢lenskymi staty vytvofit koordinovany plan v oblasti umélé inteligence.'!

V navaznosti na to vznikla expertni skupina pro umélou inteligenti, tzv. Al HLEG,
sloZzena celkem z 52 zastupcu z fad akademikd, pramyslovych expertd, ale i béZnych
obcanu. Tito mimo jiné vypracovali prvni obecnou definici umélé inteligence, ktera
zni: ,Systemy umélé inteligence (Al) jsou softwaroveé (ale také hardwarové) systemy
vytvorené lidmi, kterym je dan komplexni tukol jednat ve fyzické nebo digitalni
dimenzi za pomoci vnimani svého okoli sbérem dat, interpretace sbiranych
strukturovanych nebo nestrukturovanych dat, odtvodriovani znalosti nebo
zpracovavani informaci ziskanych z dat a vybirani nejlepSiho jednani za ucelem
dosaZeni stanoveného cile. Systémy Al mohou vyuZivat symbolicka pravidla nebo se
ucit ¢iselné modely a mohou také prizplsobit své chovani na zakladé analyzy toho,
jak jejich predchazejici chovani ovlivnilo jejich prostredi. ?

Umeéla inteligence je soucasti naSeho kazdodenniho zivota a pro vétsSinu z nas
predstavuje urcité usnadnéni Zivota. Nicméné vyznam umélé inteligence je mnohem
dalekosahlejSi nez jen vyuziti béZzného Clovéka. Diky umélé inteligenci jsme schopni
fesit tizivé problémy dnesSniho svéta. Pfikladem muze byt pfedvidani bezpecnostnich

hrozeb v kyberprostoru nebo IéCby zavaznych onemocnéni. Vztahneme-li toto na

9 Future past: Self-driving cars have actually been arend for a while. Dostupné na
https://www.caranddriver.com/news/al15343941/future-past-self-driving-cars-have-actually-been-
around-for-a-while/

10 BILLINGTON, James. The Prometheus project: The story behind one of AV’s greatest
developments. Dostupné na https://www.autonomousvehicleinternational.com/features/the-
prometheus-project.html

1EVROPSKA KOMISE. Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému
hospodafrskému a socialnimu vyboru a Vyboru region: Uméla inteligence pro Evropu. 2019 Dostupné
na: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0237&from=CS

12High-Level Expert Group on Artificial Intelligence. European Comission. Dostupné
na: https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/high-level-expert-group-artificial-intelligence
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problematiku autonomnich vozidel, jedna se o snizeni miry umrtnosti pfi dopravnich
nehodach'? a také ekonomickému rlstu. Autonomni vozidla nam dle vyse citované
definice budou spadat pod umélou inteligenci zabudovanou do technického

vybaveni, coZ je mimo jiné pfipad i dront nebo pokrocilych robotu.

1.3. Vyuziti umélé inteligence v automobilovém primyslu

Propojeni autonomnich vozidel s umélou inteligenci je zasadni. Automobil se totiz
bude muset do jisté miry rozhodovat samostatné'* a mél by se umét ze svych chyb
poucit, neopakovat je. Jen diky tomu, Ze bude vozidlo mit obdobné schopnosti jako
Cloveék, bude moci fungovat v provozu i s jinymi béznymi vozidly a také reagovat
napfiklad na chodce, tj. schopnost je rozpoznat. Vozidlo bude muset byt schopno
reflektovat aktualni déni na silnici a na zakladé tohoto volit dalSi cestu ¢i svou
reakci.'® Vozidlo tedy musi vnimat své okoli, tyto informace poté zpracovat, zvazit
nejvhodnéjsi akci a tuto dale vykonat. K tomuto budou slouZzit mimo jiné i zavedené
kamery a senzory.

Z téchto technologii ovSem vyplyva, Ze tyto systémy budou alespon castecné
zavislé na dodavani externich dat. Pfedpokladana komunikace mezi jednotlivymi
vozy a chytrymi dalnicemi a silnicemi bude muset pravdépodobné probihat skrze
elektronické komunikace. Timto mifim k moZnostem, kdy dojde k chybnému
vyhodnoceni situace z duvodu, ktery bude velmi tézko komukoliv pficitatelny nehledé
na otazku dokazovani. Vozidla by méla zpracovavat informace i na zakladé dat a
komunikace s ostatnimi vozidly, co ale situace, kdy dojde k chybé v jiném vozidle a

na zakladé toho chybné zareaguje dalSi vozidlo?

13 Podle odhadu je asi 90 % dopravnich nehod na silnicich zplsobeno lidskou chybou. Viz zprava
Komise s nazvem Zachrana zivot(: zvySovani bezpecnosti vozidel v EU (COM(2016) 0787 final).

14 GREAT BRITAIN, House of Lords, Select Committee on Atrtificial Intelligence. Al in the UK: Ready,
Willing and Able? :Report of Session 2017 — 19. Report, Volume 1. Dandy Booksellers Limited, 2018,
s. 14.

15 GADAM, Suhasini. Artificial Intelligence and AutonomousVehicles. Dostupné na
https://medium.com/datadriveninvestor/artificial-intelligence-and-autonomous-vehicles-ae877feb6cd2

16 POLCAK, Radim. Odpovédnost umélé inteligence a informaéni Gtvary bez pravni osobnosti.
Dostupné na http://www.bulletin-advokacie.cz/odpovednost-umele-inteligence-a-informacni-utvary-
bez-pravni-osobnosti
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1.4. Urovné automatizace vozidel

Asociace automobilovych inzenyri SAE International vydala dne 11. 12. 2018
aktualizovanou tabulku pro rozlieni jednotlivych urovni podili autonomniho fizeni na
vozidle v ramci normy J3016.%7 Toto rozdéleni bylo pfijato americkym ministerstvem
dopravy®® i OSN*® a vyuziva se napfi¢ vSemi primyslovymi obory, ale i pro
informovanost Siroké verejnosti.?°Bylo definovano 6 stupriti automatizace vozidel.
Stupen 0 — 2 znazornuje vozidla, kde je nutna lidska €innost a fidi¢ sam ovlada
vozidlo, ale jsou pfitomny urcité prvky, usnadnfujici fizeni a také bezpecnostni prvky,
které vyhodnoti problém s vozidlem.?'Ve stupni jedna je vyrabéna vétsina dnesnich
vozidel, kdy pfikladem automatizace je adaptivni tempomat.

Stupen druhy predstavuje vy$Si stupen automatizace, ale stale je nutna bdélost
fidiCe a jeho soucinnost pfi ovladani vozidla. Vozidlo mGze byt schopné samo
zrychlovat, zpomalovat nebo napfiklad sem spada i parkovaci asistent, tj. dokaze
ovladat volant.?? NejzajimavéjSim v tomto stupni se jevi systém Traffic Jam
Chauffeur, ktery se projevuije tim, Zze v dopravni koloné reguluje rychlost vozidla,
resp. udrzuje vozidlo v potiebné rychlosti a maze vozidlo i zastavit.??

Treti uroven je nazyvana jako podminéna automatizace. Dle SAE International je
zde stale nutné, aby Fidi€ byl bdély a pfipraven fidit. Pod tuto uroven fadime moznost
automatické regulace rychlosti, kterou Ize vyuZzit tfeba na dalnici a fidi€ zde nemusi

ani drzet volant, nicméné musi byt pfipraven pfrevzit fizeni, pokud ho na to vozidlo

17 SAE J3016 Levels of driving automation — dostupné na https://www.sae.org/

18 U.S. Department of Transportation. Preparing for the Future of Transportation: Automated Vehicle
3.0, Washington, DC. Dostupné na: http://www.transportation.gov/av/3.

19 Inland Transport Committee World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations Framework
document on automated/autonomous vehicles. Dostupné na
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2020/wp29grva/FDAV_Brochure.pdf

20 Napfiklad Akéni plan autonomniho Fizeny zpracovan Ministerstvem dopravy CR. Dostupny na:
https://apps.odok.cz/attachment/-/down/RCIAASEAQUEY

21 REID, G.R. Tyler a kol., Localization Requirements for Autonomous Vehicles. Dostupné na
https://arxiv.org/pdf/1906.01061.pdf

22 SAE International. SAE J3016TM: Taxanomy and Definitions for Terms Related to Driving
Automation Systems for On-Road Motor Vehicles, USA: 2018, s. 35. Dostupné na
https://www.sae.org/

23 https://www.volkswagen-newsroom.com/en/traffic-jam-assist-3936
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upozorni. Vozidlo na této urovni muze byt schopné se i samo vyhybat vozidlim na
vozovce.

Ctvrty stupen jiz pfedstavuje vysokou automatizaci vozidla. Vozidlo je schopno se
za vhodnych podminek fidit zcela samo. V pfipadé nebezpelnéjSich podminek, jako
je napfriklad silny dést' ¢i snéZeni, vozidlo fidi€e upozorni, aby pfevzal fizeni, ale pro
pfipad, Ze nebude nasledovat reakce fidiCe, tak vozidlo samo bezpeéné zastavi.

PIné automatizovanym vozidlem rozumime vozidlo, kde se nepfedpoklada
jakakoliv soucinnost Clovéka k ovladani vozidla. V tomto pfipadé je vozidlo schopno
samostatné feSit veSkeré situace na silnici, vyhodnocovat je a volit vhodné feSeni.

V téchto vozidlech by jiz nemusely byt ani technické prvky jako volant ¢i pedaly. 2

1.5. Pravni odpovédnost

Vymezeni pravni odpovédnosti se jevi jako zcela zasadni vzhledem k tomu, Ze
pravé odpovédnost za zplsobenou ujmu je kliCovou otazkou nejen mé diplomové
prace, ale i pro realné nasazeni autonomnich vozidel do provozu. U béznych vozidel
je zcela zfejmé, Ze odpovédnost nese provozovatel vozidla &i fidi¢?®, pro kterého ze
zakona vyplyvaji urcita pravidla v€etné zdravotniho stavu, jak se ma chovat pfi fFizeni
a samoziejmé samotna pravidla silni€niho provozu. Stejné tak koncepce
odpovédnosti je postavena na odpovédnosti fyzické osoby (§2927 a nasl. OZ).

Pokud ovSem vozidlo fidi autonomné, tedy samo, tak kdo bude poté odpoveédny
za pochybeni vozidla? Jestlize takového vozidlo neadekvatné zareaguje na situaci
na silnici a srazi chodce, kdo ponese odpovédnost nahradit chodci vzniklou ujmu?
Bude to automobilka, ktera uvedla vozidlo do provozu, autor softwaru, ktery chybné
vyhodnotil data nebo spolu s koupi takovéhoto vozidla na sebe tuto odpovédnost
prebira jeho majitel?

Pravni odpovédnosti v obecné roviné rozumime povinnost nést nasledky sveho

jednani, at' uz ve formé jednani ¢i opomenuti, které stanovuje dana pravni norma.®

24 SZCZERBA, Robert. Rise Of The Machines: Understanding The Autonomy Levels Of Self Driving
Cars. Dostupné na: https://www.forbes.com/sites/robertszczerba/2018/07/19/rise-of-the-machines-
understanding-the-autonomy-levels-of-self-driving-cars/#1dafb4a99593.

25 Aktualni znéni: Zakon ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist - § 2929

26 KNAPP, Viktor. Teorie prava. Praha: C. H. Beck, 1999. ISBN 80-7179-028-1, s. 200-201
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Duvodova zprava k novému ob¢anskému zakoniku hovofi o odpovédnosti v duchu
tradic antické a kifestanské civilizace, kdy kazdy odpovida pIné za své jednani.
Pravni fad stoji na predpokladu, Ze kazdy ma jednat po pravu, plnit fadné povinnosti
vyplyvajici z jeho jednani?” a nikomu neskodit (neminemlaedere).?®Soucasné je
deliktni pravo primarné postaveno na tom, Ze kazdy si nese ujmu, ktera mu vznikla,
sam. Skdce tedy musi mit uzsi vztah ke vzniklé (jmé neZ poskozeny.??

Odpovédnost za Skodu maze vzniknout bud umyslnym porusenim dobrych
mravu, porusenim zakona, zavinénym porusenim ochranné normy nebo porusenim
smluvni povinnosti. Sou¢asné pravo rozliSuje dvé koncepce pravni odpovédnosti, a
to odpovédnost subjektivni a objektivni.3°Subjektivni odpovédnost predstavuje
povinnost nahradit Ujmu spocivajici na zavinéni. Zavinéni spociva v urcité vadeé vile
a zasadni je, zda se odklonil pfi svém jednani od standardni miry péCe oCekavané od
prdmérného ¢lovéka. Zakonik pfipousti moznost vyvinéni se (také oznacovano jako
exkulpace)3?, coz predstavuje pro subjekt moznost prokazat, Ze nezavinil vznik Ujmy i
presto, ze jsou spinény veskeré predpoklady odpovédnosti. Jelikoz se zavinéni
Skudce presumuje®?, lezi dilkkazni bfemeno na jeho strané, aby prokazal, Ze se
neodchylil od standardu.

Objektivni odpovédnost je chapana jako povinnost nahradit ujmu bez ohledu na
zavinéni. Pfesnéji feCeno zkoumame, zda pfi jednani zachoval jedinec veskerou
moznou péci Ci vynalozil veskeré usili. Toto pfisnéjsi kritérium je spojeno s rizikovou

povahou jinak dovolené €innost, jelikoz riziko Ujmy neni primarné spojeno s lidskym

27 Davodova zprava k zakonu €. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik. Dostupné na:
http://obcanskyzakonik.justice.cz/images/pdf/Duvodova-zprava-NOZ-konsolidovana-verze.pdf

28 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentaf. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014.

29 MELZER, Filip, TEGL, Petr a kolektiv. Ob&ansky zakonik - velky komentaF. Svazek IX. § 2894-3081.
Praha: Leges, 2018.

30 OZ neobsahuje oznaceni objektivni a subjektivni odpovédnosti, nicméné toto oznaceni se vyvinulo
pravni praxi, kdy objektivni odpovédnost se zacala pouzivat jako protiklad pro odpovédnost za
zavinéni. Nejedna se tedy o terminologicky zcela spravné oznaceni, nicméné i v judikatufe a odborné
literatufe se setkame s timto oznacenim.

31 Na pojem exkulpace narazime jak v odborné literatufe, tak i v divodové zpravé k OZ.

82 Domnénka nedbalosti dle § 2911 a § 2912 ob¢anského zakoniku
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selhanim, ale riziko je jiz obsazeno v samotné Cinnosti. Objektivni odpovédnost
vznika pouze v zakonem stanovenych pfipadech, coz zaru€uje pravni jistotu,
nicméné ma to i sva negativa. Vzhledem k tomu, jak rychlym zpusobem jde doba
dopfedu, pfedevsim na urovni techniky a primyslu, tak na tyto situace neni mozné
pohotové reagovat zakonnou upravou s ohledem na legislativni proces. Pravni fad
nestiha adekvatné reflektovat na potieby spoleCnosti a zmé&nu pomér, kdy vznikaji
noveé zdroje nebezpedi. Objevuji se i nazory, Ze pravé nové technologie pfinaseji
vys$Si rizika.33A v téchto novych pfipadech vzniku Gjmy neni mozné bez zakonného
podkladu ulozit povinnost bez ohledu na zavinéni.

Noveé pojeti jiz nebere za vychodisko pojem ,Skoda“, ale pojem ,ujma®“, ktery
kryje jak ujmu majetkovou, tak i nemajetkovou. Nicméné kodex i nadale uziva pojem
Skoda ve smyslu majetkové ujmy. Pojem ujma je tedy pouzivan jako zastreSujici
pojem a dale ve spojeni ujma nemajetkova, tj. imaterialni. Zakonik nevymezuje, co
povazuje za ujmu, a tedy za ni miZzeme povazovat jakoukoliv ztratu, kterou osoba ve
své sféfe utrpi, kdy pravné relevantni je nicméné pouze Ujma na pravem chranéném
statku. 34

Ustanoveni obCanského zakoniku v § 2894 definuje Skodu jako ujmu na jméni.
Jménim rozumime souhrn majetku, tj. aktiv, a dluh(, tedy pasiv. Skodou je tedy i
vznikl dluhu®®, coz dlouhou dobu soudni praxe odmitala. Nahrada $kody pak spociva
ve vyrovnani rozdilu mezi stavem, ktery by tu byl, pokud by nedoslo ke skutecnosti
vyvolavajici Skodu a stavem, ktery nastal vlivem této skutecnosti. Tato teorie se
promita do preference zakonodarce naturalni restituce pfed penéZitou nahradou, kdy
uvedeni do ptivodniho stavu naplfiuje Iépe Udel nahrady $kody. Ugel nahrady $kody

ma dojit k vyrovnani zplsobené Ujmy a nikoliv k obohaceni poskozeného. 36

33 TICHY, Lubo$, HRADEK, Jifi. Deliktni pravo. Praha: C. H. Beck, 2017, s. 379.

34 HULMAK, M. a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni éast (§ 2055-3014).
Komentaf. Vyd. 1. Praha: C. H. Beck. 2014.

35 Nalez Ustavniho soudu ze dne 27. Dubna 2017, sp. zn. Il. US 795/16

36 Svestka, J., Spadil, J., Skarova, M., Hulméak, M. a kol. Ob&ansky zakonik |., komentaf. Praha: C. H.
Beck, 2008, str. 1139



Ustavni soud V nalezu sp. zn. IV. US 444/11 ze dne 5. 12. 2012 (N 200/67
SbNU 573) uvadi, ze nahrada Skody predstavuje zakladni princip mezinarodniho
prava lidskych prav a odrazi se jak v trestnim, tak i civilnim pravu.3’

Naproti tomu nemajetkova ujma spociva v naruseni osobniho zajmu
poskozeného, ktery nema hodnotu méfitelnou v penézich a nezasahuje pfimo do
jeho majetkové sféry, nesnizi se tim jeho majetek. Zakonik stanovuje pravidlo, kdy
pravo na nahradu nemajetkové ujmy je dano tehdy, je-li narok na néj sjednan mezi
stranami, pfipadné stanovi-li tak zakon. Toto pravidlo je pomérné tvrdé, ale je
odlvodnéno pravé neméfitelnosti Ujmy v penézich a objektivnim posuzovanim
takovéto vzniklé ujmy.

Nemajetkova ujma se odcini formou zadostiucinéni, a tato povinnost nahradit
nemajetkovou ujmu se posoudi obdobné podle ustanoveni o povinnosti nahradit
8kodu. 3¥Zadostiu¢inéni musi byt pfimérené a musi byt poskytnuto v penézich,

nezajisti-li jeho jiny zplsob skutecné a dostate€né ucinné odc&inéni zpusobené ujmy.

37 Nalez Ustavniho soudu sp. zn. IV. US 444/11 ze dne 5. 12. 2012 (N 200/67 SbNU 573)

38 § 2894 odst. 2 obcanského zakoniku



2. Zahraniéni legislativni aktivity spojené s provozem AV

Vzhledem k tomu, Ze €esky pravni fad nyni neni pfizplisoben moznosti
autonomnich vozidel ve vysSich stadiich automatizace, mize byt pfinosné podivat
se, jakym zpusobem reflektuji jiné staty tento primyslovy pokrok. Pfi mozné inspiraci
Z pravni upravy je nicméné dulezité vzit v uvahu i blizkost pravniho fadu jako
takového s Ceskou legislativou. Inspiraci je mozné prevzit pouze s pfihlédnutim
k celkovému kontextu pravni upravy, a to v souladu s principem pravni jednoty a
bezrozpornosti pravniho radu.

Dle divodové zpravy ob&anského zakoniku je ideovym zdrojem rekodifikace
vladni navrh ob&anského zakoniku byvalého Ceskoslovenska z r. 1937, ktery nebyl
nikdy jako zékon pfijat, a to z davodu udalosti, jez nasledovaly po Mnichovskeé
dohodé. Tento vladni navrh reflektoval modernizacni revizi rakouského vSeobecného
zakoniku ob&anského (ABGB) z roku 1811 v konfrontaci s novéjSimi evropskymi
zakoniky. 3° Dal$imi inspiracnimi zdroji pro novou pravni Gpravu byly kodexy okolnich
zemi, a to predev§im Rakouska, Némecka, Svycarska, Italie, Nizozemi, Polska, a
také obCanské zakoniky Québecu &i Ruska. V ramci komparace se pak pfihlizelo
také k pravnim kodexdm Belgie, Spanélska, Portugalska, Francie a Lichtenstejnska a
pfipadné i k dalSim zemim a jejich pravni Gpravy. 4°

V roce 2018 byla v Ceské republice skupinou pravnikii pfedstavena prvni verze
novely zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, #ljez méla reagovat na
budouci potfeby souvisejici s provozem AV. Tato novela neméla umoznit Uplnou
automatizaci vozidel, ale pouze vozy s automatizaci na tfeti urovni, tj. s nutnou
pritomnosti fidiCe, ktery je pfipraven kdykoliv prevzit fizeni. Tato uprava vychazela
z Upravy ve Spolkové republice Némecko. 42

Novela mimo jini upravovala také podminky, které by muselo autonomni vozidlo

splnovat, kdy pfikladem je schopnost v€as brzdit, zménit smér jizdy, dodrZzovat

39 DOvodova zprava k zakonu €. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, str. 17
40 Tamtéz

41 Znéni novely je dostupné na: https://zdopravy.cz/mezi-poslance-miri-prvni-zakon-ktery-resi-provoz-
samoriditelnych-aut-12269/

42 KOLARIKOVA, Linda. Problémy a vyzvy prava umélé inteligence a autonomnich vozidel. Soukromé
pravo, 2019, ro¢. 7, €. 1, s. 4.
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rychlostni limity a mnohé dalSi. Zaroven byl rozSifen pojem fidice, kdy fidiCem by byl i
ten, kdo aktivuje vysoce nebo pIné automatizovanou funkci fizeni a pouziva ji pro
fizeni vozidla, i kdyz vozidlo sam fyzicky nefidi. Sou€asné pfinasela zaklad pro
pfipadné fesSeni odpovédnosti, kdy v navrhovaném ustanoveni §10b navrhovala
zaznamenavani udajl pfi Fizeni takovéhoto vozidla, konkrétné udaje uréujici, zda

v danou chvili byly aktivovany vysoce ¢i pIné automatizované funkce nebo fizeni
prevzal fidi¢.*® Jednalo by se tedy o jakousi formu ¢erné skfirky, ktera by byla
vyuzita v pfipadé dopravnich nehod.

Tato novela nicméné dle dostupnych informaci zatim nebyla ani pfedloZena
poslanecké snémovné a zakon o provozu na pozemnich komunikacich stale
neobsahuje Zadnou upravu AV.

O tom, Ze autonomni vozidla jsou aktualnim tématem i v Ceské republice sv&dgi i
to, Ze jiz v poloviné roku 2018 zacala fungovat tzv. chytra dalnice ve zkuSebnim
reZimu. Prvni chytrou dalnici byla dalnice mezi MiroSovicemi a Rudnou u Prahy, dalSi
nasledovala napfiklad dalnice u Brna mezi 180. az 211 km.#

Tento systém funguje na principu nového informacniho systému, jez zajistuje
automatickou vyménu informaci mezi automobily (zabudované systémy v palubni
desce vozu) a jednotkami umisténymi podél silnice a také mezi jednotlivymi vozy.
Vymeénované informace maji zajistit fidi€i moznost v€asné reagovat na aktualni
dopravni situaci. Reditelstvi silnic a dalnic je zapojeno do projektu C-roads Czech
Republic zabyvajici se technologii C-ITS, ktera zprostfedkovava vyse zminénou
komunikaci, a jez je spolufinancovana z financniho nastroje pro propojeni Evropy
CEF.%

43 VACHAL, Adam. Cesko dohéni Némecko a Kalifornii v autonomnim fizeni. Do snémovny mirfi
novela, ktera povoli samofiditelna auta. Dostupné na https://archiv.ihned.cz/c1-66168060-cesko-
dohani-nemecko-a-kalifornii-v-autonomnim-rizeni-do-snemovny-miri-novela-ktera-povoli-samoriditelna-
auta

4“RSD testuje kooperativni dopravni systém na dalnicich. Dostupné na

https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/RSD-testuje-kooperativni-dopravni-system-na-

dalnic

4Shttps://c-roads.cz/
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2.1. Spolkova republika Némecko

Némecko patfi mezi prvni staty, které reflektovali problematiku automatizovaného
fizeni vozidel do svého pravniho rfadu, a to zejména proto, ze némecka automobilova
spolecnost Audi pfisla na trh se sériové vyrabénymi automobily se treti urovni
automatizace. Na toto tedy navazuje i Némecka iniciativa stat se prvnim evropskym
statem, ktery vytvofi pravni ramec pro provoz autonomnich vozidel, jelikoZz dosavadni
nova pravni uprava neumoznuje autonomni fizeni, kde by ve vozidle byli vSichni
pouhymi cestujicimi (tj. bez fidice vozidla).

Mimo to také némecky ob&ansky zakonik byl dle duvodové zpravy mySlenkovym
zdrojem pro fadu ustanoveni Ceského obCanského zakoniku, a proto je zde i vysoka
pravdépodobnost, ze by mohl slouzit jako vzor i v pfipadé autonomnich vozidel a
implementace ustanoveni na né reaguijici. Bezesporu hraje svou roli i to, ze
Némecko je sousedni zemé a mizeme tedy Fici, ze urcité pravni smysleni bude
obdobné. Ustanoveni pojednavajici o nahradé ujmy, at uz majetkové (Skody) Ci jiné
ujmy je inspirovano pravé mimo jiné i vyvojem tohoto pravniho institutu v némeckém
BGB(§ 823 a nasl. BGB).

Jiz v roce 2017 byl prvné novelizovan zakon o silniénim provozu
Strallenverkehrsgesetz (StVG), ktery v dnesni podobé jiz pIné pocita s vozidly
s vysokou ¢i plnou automatizaci v § 1a StVG. Jsou zde stanoveny technické
specifikace vozidla, jakozto povinnost fidiCe byt pfipraven prevzit fizeni vozidla,
bude-li vozidlem k tomuto vyzvan €i to bude muset uznat za vhodné, vzhledem ke
konkrétnim okolnostem a jiné dalSi.

Problematicky a pravné neurcity se jevi poZzadavek zakonodarce, aby vozidlo pfi
nutnosti pfedavni fizeni fidi€i dalo signal, a to s dostateCnou ¢asovou rezervou.
Otazkou zlstava, zda je to vzdy vibec mozné, jaky ¢asovy usek si muzeme
predstavit pod dostate¢nou ¢asovou rezervou, kdy se bavime o situaci, ktera nastava
pfi provozu vozidla na silni¢ni komunikaci. Nicméné v ramci hlavy Il StVG

pojednavajici o odpovédnosti se jiz o pfipadu autonomnich vozidel nehovofi, kdy



odpovédnost je feSena standardné bez ohledu na autonomni povahu vozu a s tim
vyplyvajici dal$i otazky.4®

V ramci odpovédnosti rozliSuje odpovédnost drzitele vozu (§ 7
StVGtzv.,carkeeper) a fidiCe (§11 StVG). Rozdil mezi jejich odpovédnosti je v tom,
Ze u fidiCe se jedna o subjektivni odpovédnost, tj. odpovédnost za zavinéni. DrZitel
vozidla naopak odpovida za Skody zpUsobené vozidlem bez ohledu na zavinéni na
zakladé § 7 odst. 1 StVG.4’

Odpovédnost za Skodu a nahradu Skody poté obecné feSi ob&ansky zakonik
BGB. Dle § 823 BGB je povinen druhé strané nahradit vzniklou Skodu kazdy, kdo
umysiné i z nedbalosti poskodi Zivot, télo, zdravi, svobodu, majetek €i jiné pravo. Dle
odstavce druhého plati to stejné pro ty, kdo porusi zakon, jehoz cilem je ochrana
jiného. 8 Nicméné nenachazime zde Zzadné feseni na problematiku autonomnich
vozidel. Pokud fidi€¢ prokaze, Ze nejednal nedbale a neporusil StVG, tak nebude
odpovédny, stale ale zUstava odpovédny dle objektivni odpovédnosti drzitel vozidla.

Na odpovédnost se dale muzeme podivat v ramci zakona o odpovédnosti za
vyrobek Produkthaftungsgesetz (ProdHaftG). “°Prestoze doposud nebylo tohoto
zakona v ramci odpovédnosti u dopravnich nehod pfilis vyuzivano, tak s pfichodem
autonomnich vozidel se jevi jako relevantni uvazovat o jeho aplikaci. Pokud by byla
plna odpovédnost fidiCe, i pfesto, Zze k Ujmé doslo pravé v souvislosti s uzitim
autonomniho systému, kdy fidic nemél moznost situaci ovlivnit, bylo by to pro fidie
neumérné riziko, které by nesli pfi vyuzivani autonomnich vozidel. *°Takto pfisna
pravidla odpovédnosti pro FidiCe téchto vozidel se nejevi v souladu s cili Evropské
unie a s cili automobilek, které maiji zajem na tom, aby autonomni vozidla postupné
nahrazovala bézné vozy.

Dle § 1 ProdHalfG je vyrobce vyrobku povinen nahradit poSkozenému vzniklou

Skodu pokud dojde k usmrceni, ujmé na zdravi ¢i poSkozeni majetku, a to vadou

46Aktualni znéni: Strassenverkehrsgesetz dostupné na https://www.gesetze-im-
internet.de/stva/BJNR004370909.htmI#BIJNR004370909BJNG000101308

4 Tamtéz § 7 a §11
48Aktualni znéni: Burgerliches Gesetzbuch. Dostupné na https://www.gesetze-im-
internet.de/bgb/ 823.html

49 Aktualni znéni: Produkthaftungsgesetz. Dostupné na https://www.gesetze-im-internet.de/prodhaftg/

50 WINKLER, Kira-Christin. Autonomous Vehicles. Regulation in Germany and the US and its impal on
the German car industry. Dostupné na: http://arno.uvt.nl/show.cqi?fid=149595
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vyrobku. V pfipadé Skody zpusobené na majetku se toto pouzije pouze, je-li
poskozeno néco jiného nez vadny vyrobek a tato jina véc je obvykle pouzivana

k soukromym ucelum ¢&i spotiebé. V pfipadé poskozeni majetku nese poskozeny
Skodu do vySe 500 euro. Samoziejmé jsou stanoveny také vyjimky, kdy povinnost
vyrobce je vylou€ena, napfiklad je-li z okolnosti zfejmé, Ze produkt nemél vadu
zpusobujici $kodu, kdyz ji vyrobce uvedl na trh. 52

Velmi diskutabilni je didvod, kdy vada nemohla byt objevena béhem vyroby a
odstranéna, a to s ohledem na vyzkumné a technické znalosti té doby, kdy byl
vyrobek uveden na trh. S ohledem na rychlost vyvoje, a to nejen v automobilovém
primyslu, by mohl vyrobce pomérné lehce vyuzivat pravé tohoto davodu pro
zpro$téni se odpovédnosti. Dle odstavce Ctvrtého poSkozena osoba nese dukazni
bfemeno ohledné vady véci, vzniklé Skody a pficinné souvislosti mezi vadou vyrobku
a vzniklou Skodou.

Abychom vubec mohli uvazovat o aplikaci téchto ustanoveni, tak se musi jednat o
vyrobek. Na zakladé § 2 ProdHalfG se pro ucely zakona rozumi vyrobkem jakykoliv
movity pfedmét, i kdyz je soucasti jiného movitého €i nemovitého pfedmétu. Zaroven
musi byt ale spinéna podminka, Ze byl vyrobek uveden na trh.52Otazkou tedy je, zda
je mozné autonomni vozidlo povaZovat za vyrobek.

Smeérnice Evropského parlamentu a rady 2010/40/EU®3 zabyvajici se zavedenim
inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy odkazuje v ¢lanku 11 na
feSeni odpovédnosti v souladu s pravem Unie, zejména v souladu se smérnici Rady
85/374/EHS tykajici se odpovédnosti za vadu vyrobku.5* Casteénou odpovéd také
podava sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropskeé radé, Radé, Evropskému
Hospodarskému a Socialnimu Vyboru a Vyboru regiont s nazvem Na cesté

k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu budoucnosti ze dne 17. 5. 2018.

51 Aktualni znéni: Produkthaftungsgesetz. Dostupné na https://www.gesetze-im-internet.de/prodhaftg/

52 Tamtéz

53 EVROPSKA KOMISE. Smérnice Evropského parlamenty a Rady 2010/40/EU o ramci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani.

54 Smérnice Rady 85/374/EHS ze dne 25. ¢ervence 1985 o sblizovani pravnich a spravnich predpis(

Clenskych statl tykajicich se odpovédnosti za vadné vyrobky.


https://www.gesetze-im-internet.de/prodhaftg/

Zminuje nastroje EU pro feSeni odpovédnosti jako je pravé smérnice 85/374/EHS
nebo smérnice o pojisténi motorovych vozidel a dale odkazuje i na vnitrostatni pravni
Upravu predevsim v ob&anskych zakonicich a dopravnich predpisech.>®

DalSim zakonnym pfedpokladem je vada vyrobku, kdy dle § 3 ProdHalfG je
vyrobek vadny neni-li tak bezpecny, jak od n& muzeme legitimné oCekavat
s pfihlédnutim k okolnostem jako je zpUsob uvedeni vyrobku na trh, pfedpokladany
Ucel a doba, kdy byl na trh uveden.>®

Aktualné je ministerstvem dopravy a dalSimi vladnimi organy projednavan novy
legislativni navrh, ktery feSi provoz autonomnich vozidel ¢tvrté urovné automatizace.
V lété v roce 2021 by méla byt pfipravena zcela nova legislativa, jez bude tvofit
pravni ramec pro standardni provoz autonomnich vozidel bez fidi€Ce na verfejnych
komunikacich. ®” Timto se Némecko fadi mezi prikopniky pravni Upravy
autonomnich vozidel v Evropé.

Odbornik na automobilovou legislativu Benedikt Wolfers, partner v advokatni
kancelafi Posser Spieth Wolfers & Partners, se vyjadfil k némecké pravni upravé tak,
ze vzhledem k tomu, Ze neexistuji harmonizovana celoevropska legislativni pravidla,
tak samy staty mohou navrhnout vlastni pravni upravu, a to nejen pro testovani
prototypu. 58

Do této doby je mozné vychazet z principu, jez vytvofila eticka komise v ¢ervnu
2017 pro automatizované fizeni vozidel®®, jez v§ak zahrnuji i autonomni vozidla.
Komise hned v ramci uvodniho principu zmifuje autonomni fizeni jakozto soucast
mobility budoucnosti, kdy zarover stanovuje pfekazku v podobé nedostateného
pravniho ramce. Eticka komise apeluje na to, Zze by bylo vhodné sméfovat

k harmonizovanému mezinarodnimu pravniho ramci pro automatizované a

S5EVROPKSA KOMISE. Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé&, Evropskému
hospodarskému a socialnimu vyboru a Vyboru region(: Na cesté k automatizované mobilité: strategie
EU pro mobilitu budoucnosti, COM/2018/283 final. Dostupné na https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52018DC0283&from=CS

56 Aktualni znéni: Produkthaftungsgesetz. Dostupné na https://www.gesetze-im-internet.de/prodhaftg/
s7 HETZNER, Christian. Germany could allow Level 4 automated driving. Dostupné
na: https://europe.autonews.com/automakers/germany-could-allow-level-4-automated-driving

58 Tamtéz

59 EVROPSKA KOMISE. Public support measures for connected and automated driving: Final Report
GROW-SME-15-C-N102. Dostupné na file:///C:/Users/Monina/Downloads/CAD%20-
%20Final%20Report%202017.05.31%20(1).pdf
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autonomni fizeni. Na pravni ramec, ktery by feSil komplexnégji autonomni vozidla a

otazky odpovédnosti, si budeme muset pockat do pfistiho roku.

2.2. Evropska unie

Vzhledem k tomu, Ze na evropskych silnicich zemfe ro¢né pres 25 tisic osob a za
smrtelné nehody mlze v devadesati procentech chyba fidiCe, je téma, jak tomuto
predchazet na evropské urovni velice dulezité. Cilem Evropské unie je zcela
eliminovat tragické dopravni nehody do roku 2050 a do roku 2030 snizit jejich
mnozstvi alespon na polovinu. K tomuto by pravé mély slouzit autonomni vozidla,
kdy Evropska komise ve svych sdélenich vyzaduje, aby vyrobci produkovali vozy
S co nejvice bezpecnostnimi systémy, jez jsou zpusobilé eliminovat chybu fidice.
Evropsky parlament se s timto ztotoznil ve svém Usneseni ze dne 15. 1. 2019 o0
autonomnim Fizeni vozidel v evropské dopravé (2018/2089(INI)).5°

Evropska unie aktualné stale pracuje na pravidlech spoleCnych pro ¢lenské zemé.
Resi predevsim otazky ohledné bezpeénosti provozu autonomnich vozidel, pravé
z dlivodu, Ze se stale budou pohybovat v prostfedi béznych vozl, chodcu a cyklistl a
s tim spojenou problematiku infrastruktury. Res$i otazky spojené se zpracovanim a
ochranou osobnich dat, etické otazky a v neposledni fadé pravé otazku
odpovédnosti, kde se sam Evropsky parlament vyslovil, Ze je nutné na pokrok
reagovat legislativou, a to zejména ujasnéni, kdo bude odpovédny za zplsobenou
$kodu. 62Zda bude odpovédny fidi¢ vozidla ¢i samotny vyrobce?

Na Evropské urovni mizeme zminit nékolik nastroju, jez jsou pouzitelné pfi
posuzovani odpovédnosti za motorova vozidla. Jak jiz bylo zminéno vySe, jedna se

predevsim o smérnic 2009/103/ES o ob&anskopravni odpovédnosti z provozu

60 Usneseni Evropského parlamentu ze dne 15. Ledna 2019 o autonomnim Fizeni vozidel v evropské
dopravé (2018/2089(INI)). Dostupné na https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2019-
0005 _CS.html

61EVROPSKY PARLAMENT. Self-drivingcars in the EU: from science fiction to reality. Dostupné na
https://www.europarl.europa.eu/news/cs/headlines/economy/20190110ST0O23102/samoriditelna-auta-

v-eu-infografika
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motorovych vozidel a vykonu povinnosti pojistit se z odpovédnosti za Skodu (MID)%%a
smérnici ¢. 85/374/EHS o odpovédnosti za vyrobky (PLD).6® Na zakladé pravé PLD
muUze poskozeny pozadovat nahradu Skody i v pfipadé, Ze byla $koda zpusobena
automatizovanym vozidlem. Pojistitel poté muze podat Zalobu podle smérnice o
odpovédnosti za vyrobky, a to na vyrobce vozidla, byla-li Skoda zpusobena z divodu
poruchy ¢i jiné zavady automatizovaného systému.5

Vyznamny vliv na vytvareni strategie zabyvajici se obecné umélou inteligenci ma
i skupina odbornikd na vysoké urovni pro umélou inteligenci (Al HLEG), jejimz
ukolem je zpracovani doporuceni tykajici se etickych, spoleCenskych a pravnich
otazek, vyvoje politiky v souvislosti s umélou inteligenci. Smérodatné jsou poté pro
Clenské zemé etické pokyny pro umélou inteligenci a politicka a investicni
doporuceni.

Komise také zfidila dalSi skupinu odbornikd na vysoké urovni GEAR 2030, kdy
jednou z oblasti, jimiz se bude skupina zabyvat, jsou automatizovana vozidla.
Evropska Komise pocita totiz s tim, Ze plné autonomni vozidla pfijdou na trh pravé
v roce 2030.56

Existuje jiz technologie Connected and Automated Mobility (CAM), ktera se tyka
mimo jiné i autonomnich vozidel a ucelem je zajistit bezpecnéjsi a efektivné;si
mobilitu. V dasledku tohoto vznikla i Evropska automobilova — telekomunikacéni

aliance (EATA), coz je seskupeni prumyslovych subjektl, jez maiji za cil vytvoreni

62 EVROPSKY PARLAMENT. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES ze dne 16. ZaFi
2009. Dostupné na https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L.0103&from=CS

63 RADA. Smérnice Rady ze dne 25. 7. 1985 o sblizovani pravnich a spravnich predpist ¢lenskych
statl tykajicich se odpovédnosti za vadné vyrobky. Dostupné na https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:31985L0374&from=CS

64Sdéleni Evropské komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Radé, EHSV a Vyboru region(
ze dne 17. 5. 2018 s nazvem ,Na cesté k automatizované mobilité: strategie EU pro mobilitu
budoucnosti“ dostupné na https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2018:0283:FIN:CS:PDF

85High-Level Expert Group on Atrtificial Intelligence. European Comission. Dostupné na
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/high-level-expert-group-artificial-intelligence

66EVROPSKA KOMISE. Commission launches GEAR 2030 to boost competitiveness and growth in
the automotive sector. Dostupné na https://ec.europa.eu/growth/content/commission-launches-gear-
2030-boost-competitiveness-and-growth-automotive-sector-0_en
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spole¢né cestovni mapy a pfipraveni podminek pro testovani technologii. DalSi
alianci je 5G Automotive Alliance a Konsorcium CAR2CAR.®’

Evropsky parlament v roce 2017 zorganizoval vefejnou diskuzi na téma umélé
inteligence a otazek odpovédnosti zaméfrenych i na autonomni vozidla. Cilem bylo
zjistit postoj, jak osob zucastnénych na vyvoji umélé inteligence, tak i soukromych
osob, kterych se tento rozvoj bude pfimo tykat. Z této verejné diskuze vyslo, ze 74%
respondentl se obava o upravu odpovédnosti v souvislosti s umélou inteligenci a
robotikou. Zaroven vyslo najevo, ze predevsim tedy samotni vyrobci, preferuji pravni
upravu a celkovou harmonizaci na urovni Evropské unie pfed vnitrostatnimi
Upravami.58

V kontextu dopravy dava vétsi smysl spolecna alespor zakladni uprava,
vzhledem k tomu, Ze s vozidly se bézné vyjizdi za hranice vlastniho statu a pokud by
platily vSude jiné podminky, tak by to vyvolavalo dalSi pravni nejistotu vi¢i samotnym
fidicm. Zaroven v ramci diskuze vyslo najevo, Ze pravé v pfipadé autonomnich
vozidel vnimaji respondenti nejvétsi potiebu regulace a jednani Evropské unie.

Dle nazoru Evropské komise se jevi, Ze se k pravni Upraveé stavi o néco pasivnéji
nez Evropsky parlament, kdy shledava aktualni pravni upravu jako dostatecnou,
soucasné s odkazem na vydané smérnice, kdy se priklani spiSe ke stalé analyze
situace, vytvareni novych dokumentu, program a plant. Naproti tomu Evropsky
parlament vyviji vétSi natlak na zpracovani hlubSich analyz a na to reagujici pravni
Upravy, dokud nedojde k masivnimu nasazeni autonomnich vozidel do provozu. °

Nova pravni uprava odpovédnosti je reakci na nové zjisténé rizika, které jsou
spojené s povahou autonomniho vozidla, kdy tyto shrnuje studie Evropského
parlamentu.’® Mame zde hlavni rizika, jeZ jsou podstatné pro posouzeni
odpovédnosti. Prvni dvé jiz jsou znamé a reaguji na né jak smérnice, tak vnitrostatni

upravy Clenskych statl, a jedna se o poSkozeni hardwaru a chyba fidi¢e. Dalsi, které

6’EVROPSKA KOMISE. Connected and automated mobility in Europe. Dostupné na
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/connected-and-automated-mobility-europe

88EVAS, Tatjana. A common EU approach to lability rules and instance for connected and
autonomous vehicles. Dostupné na
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2018/615635/EPRS STU(2018)615635 EN.p
df
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se tykaji pouze autonomnich vozidel, jsou poskozeni softwaru, chyba sité, moznost
kyberkriminality/hacking a rizika souvisejici s programovanim. ’* Zaroven Evropsky
parlament otevira i otazku ohledné pojmu vyrobku v souvislosti se softwarem,
konkrétné zda je software vyrobek €i nikoliv.

Pokud bychom se na software divali jako na vyrobek a aplikovali PLD, tak bude
zalezet, zda Ize oznadit software za vadny, a co si vliibec Ize pfedstavit jako vadu
softwaru. ZaleZet pak ovSem bude jiz na vnitrostatni upravé, ktera je v momentalni
dobé v kazdé zemi odliSna. PLD nefesi nijak, vic¢i komu by se uzivatel autonomniho
vozidla mél domahat nahrady Skody — zda po vyrobci vozidla nebo vic&i zhotoviteli
softwaru.

V pfipadé selhani sité musi pro odpovédnost vyrobce byt prokazano, Ze vada
existovala jiz v dobé, kdy vozidlo opustilo vyrobni linku, coz se domnivam, ze je
v pfipadé béznych vozidel naro¢né prokazat, natoz u vozidel autonomnich. Pravo na
nahradu Skody opét bude rozdilné, a to stat od statu.
osobnich udaji (GDPR). Opét plati nutnost prokazat, ze vada existovala jiz pfi
ukonceni vyroby vozidla, s tim, Ze by se odkazovalo na nedostate¢né zabezpeceni
dat, nicméné je zcela zfejmé, Ze zde by se opét jednalo o obtiZné dokazovani
vzhledem k veSkerym technologiim, jez jsou v ramci automatizace vozidel vyuzivana.

Stejné plati v ramci GDPR, jelikoz zde vznika odpovédnost, pokud nedojde
k dostateCnému zabezpeceni dat i dojde k poruseni jinych pravnich zavazku
ohledné ochrany osobnich dat. Neni pak feSena situace, kdy sice dojde v ramci
vyroby k zabezpeceni, nicméné i presto bude systém nabouran. "?Zde jiz poté je
nutné pfihlédnout k trestnépravni Upraveé jednotlivych statl ohledné kyberkriminality.
Zasadnim problémem aplikace PLD smérnice je prave to, Ze nejsou kryté vady, jez
vzniknou v dasledku jejiho pouzivani €i jejiho naruSeni ze strany tfetich osob, které

nejsou vyrobni vadou.

71 The International Transport Forum. ,Automated and Autonomous Driving Regulation under
uncertainly. Dostupné na:
https://cyberlaw.stanford.edu/files/publication/files/15CPB_AutonomousDriving.pdf

72 EVAS, Tatjana. A common EU approach to lability rules and instance for connected and
autonomous vehicles. Dostupné na
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Samotné se mi jevi jako nespravedlivé feSeni, Ze poté veskera rizika souvisejici
s autonomnimi vozidly ponesou samotni fidi€i vozidla. Toto povede spiSe k nedlvére
vuci autonomnim vozidlim s pfihlédnutim k pravni nejistoté, kdy kazdy stat bude mit
rozliSnou ochranu Fidi€a i vyrobcu ¢&i dalSich subjektu.

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 16. unora 2017 obsahujici doporuceni
Komisi o obCanskopravnich pravidlech pro robotiku, navrhuje primarné zavedeni
povinného poijisténi za roboty sou€asné s vytvofenim kompenzaéniho fondu, z néhoz
by poté mohly byt vyplaceny nahrady Skody, respektive budou kryt tyto naklady. "3

Subjekty, které se podileji na vyrobé a provozu autonomnich vozidel (usneseni se
vztahuje na roboty obecné), by pfispivanim do tohoto fondu omezily svoji
odpovédnost. Takto by svou odpovédnost mohli omezit nejen vyrobci vozidel, ale
také programatofi, provozovatelé ¢i samotni vlastnici vozidel. "“Predstavil také navrh
dvou feSeni odpovédnosti. Jednak formu absolutni odpovédnosti, kde by se
vyZzadovalo pouze prokazani vzniku Skody a kauzality mezi vzniklou $kodou a
Skodlivym jednanim umélé inteligence nebo tzv. fizena rizika. Zjednodusené to
znamena, Ze se bude posuzovat, jak se dané osoby podilely na ,rozsahu pfikazi
danych robotovi a mire jeho autonomie, takze by platilo, Ze ¢im ma robot vetsi
schopnost uceni nebo vy$Si autonomii a ¢im delsi je doba jeho uceni, tim vétsi by
méla byt odpovédnost jeho ucitele®.”>Pokud by se Evropsky parlament pfiklonil
k feSeni na zakladé objektivni odpovédnosti, tak by bylo nutné vhodné upravit také
libera¢ni dlivody. Nicméné stale existuji zemé, ve kterych neexistuje odpovédnost
bez zavinéni, napfiklad ve Velké Britanii, Irsku ¢i na Kypru.

V zavéru usneseni jsou nastinény Ctyfi varianty pravniho ramce EU: A) Zakonna
uprava na urovni EU zUstane beze zmén, B) Zakonna uprava EU zUstane beze
zmén, s tim, ze odchylky budou fe$eny na vnitrostatni urovni jednotlivych statu, C)

Dojde k harmonizaci na urovni EU se zménami ve prospéch vyrobcl a dodavatel(

73 Usneseni Evropského parlamentu ze dne 16. Unora 2017 obsahujici doporu¢eni Komisi o
ob&anskopravnich pravidlech pro robotiku (2015/2103(INL))

74KRAUSOVA, Alzbéta. Status elektronické osoby v evropském pravu v kontextu Seského prava. Pravni
rozhledy. 2017, €. 20, s. 700-704
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autonomnich vozidel, D) Harmonizace pravnich pfedpist EU ve prospéch obéti
dopravnich nehod. 7®

V souvislosti s kompenzacnim fondem je velice kontroverznim tématem, které
povazuji za vhodné zminit i mySlenka zavedeni elektronické osoby pro roboty.

Kazdému robotu by bylo pfidéleno jedine¢né identifikacni €islo a byla by nutna
registrace kazdého robota pro zajisténi kompenzacniho fondu. Mélo by se timto
predejit nakladnym soudnim spordm o uréeni odpovédnosti, nicméné nese to
s sebou fadu zatim nezodpovézenych otazek.

Evropsky hospodarsky a socialni vybor se ve svém stanovisku ¢. 2017/C 288/01
k tomuto vyjadfil takto: ,EHSV se stavi proti jakékoli formé pravni subjektivity robott
nebo (systemu) Ul, protoZe to s sebou nese neprijatelny moralni hazard. Z
obcCanskopravni odpovédnosti vyplyva preventivni pasobeni na zménu chovani, které
muze zmizet, jakmile jiz odpovédnostni riziko nenese tvirce, protoZe se pfesouva na
robota (nebo systém Ul). Navic zde existuje riziko nespravného pouZziti nebo zneuZziti
takové pravni formy. Prirovnani k omezené odpovédnosti spolecnosti ponékud
pokulhava, protoZe v takovém pfipadé je vzdy ve vysledku odpovédnou fyzicka
osoba. 77

Pokud k zavedeni elektronické osoby pro roboty, domnivam se, Ze to bude az po
urcité dobé fungovani robotu, aby bylo mozné z praxe vyvodit, zda by bylo tohle
feSeni realné vyuzitelné a splnovalo by dany ucel. Také vzhledem k rozsahlym
diskuzim na toto téma se jedna pfedevsim o obavy a problémy spojené s rozvojem
robotd, ktefi maji napodobit lidské bytosti a jejich mozné zneuziti. V ramci
autonomnich vozidel toto nevyvolava takto zvySené obavy a jevi se to jako pomérné

vhodné reSeni.

76 Studie Evropského parlamentu ze dne 28. 2. 2018 , A common EU approach to liability rules and
insurance for connected and autonomous vehicles®. Dostupné na
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7’Stanovisko EHSV z 526. Plenarniho zasedani EHSV k tématu umélé inteligence dostupné na
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:520161E5369&from=ES
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2.3. Spojené staty americké

Ve Spojenych statech americkych doslo v roce 2016 k prvni tragické dopravni
nehodé zpusobené autonomnim vozidle, kdy zemfrel ,fidi¢“ autonomniho vozidla na
Floridé. "®Poté byli v roce 2018 srazeni autonomnim vozidle dva chodci, a to
v Kalifornii a Arizoné. Do této doby najdeme mnoho dal$ich pfipadd menSich
dopravnich nehod v souvislosti s autonomnimi vozy. Pravé z téchto divodu povazuji
za vhodné alespon okrajové zminit i postoj USA k této problematice odpovédnosti, i
presto, Ze nade pravni fady jsou velmi odliSné a samoziejmé i v ramci USA najdeme
odchylky stat od statu.

Urcité mensSi odchylky najdeme uz pfi definici autonomniho vozidla, kdy legislativa
kazdého statu obsahuje vlastni terminologie, nicméné vSechny se v jadru shoduiji, ze
je jedna o vozidlo, jez je vybavené technologii, ktera umoziuje fidit a ovladat vozidlo
bez fyzické aktivity ¢lovéka.”® Pod tuto definici nespada napfiklad pouze vozidlo
s tempomatem Ci s parkovacim asistentem. Jedna se o vozidla, ktera maji
technologie, jez umoznuji ovladani vozidla bez pfi€inéni FidiCe.

Problematické ovSem je, Ze pouze 29 statu ma aktualné legislativné upravenou
problematiku legislativnich vozidel. & Nevada je prvnim statem, ktery jiz v roce 2012
schvalil zakon o autonomnich vozidlech ve staté, ktery umoznuje jejich testovani za

predpokladu, Ze bude vozidlo fadné registrovano, pojisténo a musi mit osvédceni
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79 Legislativni predpis statu Kalifornia &. 2017 CA A 399 An act to amend Section 38755 of the
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vydané ministerstvem dopravy.®! Florida je poté prvnim statem, kde je umoznéno
kazdému, kdo ma platny Fidi¢sky prakaz, uzivat na silnicich autonomni vozidlo.

V Cervenci 2019 dokonce pfijala zakon, ktery umozriuje provoz vozidel bez
jakéhokoliv zapojeni fidice. 82Ron DeSantis, guvernér Floridy, prohlasil, Ze timto
Florida ukazala, Ze jejich politika je oteviena automobilovym spole¢nostem vyrabéjici
AV.83 v roce V Kalifornii je Ufad pro dopravu opravnén testovat prvni pln& autonomni
vozidla na nékterych vefejnych silnicich, a to vozidla bez volantu ¢i brzdového
pedalu.

Na federalni urovni The National Highway Traffic Safety Administration vydala
Federal Automated Vehicles Policy (FAVP)®4, kterou kazdy rok aktualizuje, nicméné
stanovuje pouze urcité bezpecnosti standardy motorovych vozidel a nastifiuje plan
pro testovani a nasazeni autonomnich vozidel, ale jednotlivym statim zustava
pravomoc regulovat v8e ohledné licenci, registrace vozidel, vymahani, feSeni
infrastruktury, pojisténi a také odpovédnosti

Osobou fidi¢e vzdy myslime toho, kdo sedi na sedadle pro fidiCe, i pfesto, ze
v dané chvili se vozidlo fidi samo. Ve vétsiné pfipadl bude fidi¢ potencionalné
odpovédny, minimalné do doby, neZ bude prokazano, Ze v danou chvili nefidil
vozidlo, ale byl vyuzit autonomni systém. V Kalifornii jej zakon oznacuje jako
provozovatele vozidla a pocita s variantou, ze na sedadle fidi¢e nesedi nikdo a
provozovatelem je osoba, jez uvede autonomni vozidlo do provozu. Stejna je pravni
uprava Floridy a i Nevady a pravdépodobné se k tomu budou stejné stavit i dalSi
staty.

Zajimavé urcité je to, ze zakony pfimo vyzaduji po vyrobcich autonomnich vozidel
technologie, jeZ upozorni provozovatele, Ze autonomni systém selhal. V pfipadé
takovéto poruchy, pak je nutnost, aby provozovatel fizeni pfevzal. Pfedpokladam

tedy, Zze nutnym pozadavkem vzdy bude, aby ve vozidle sedél zpusobily fidi¢, jez

81 Self-Driving Cars — More Questions Than Answers. Dostupné na https://www.halo-
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bude moci takto prevzit fizeni vozidla v pfipadé poruchy, coz poté Castecné resi
problém s odpovédnosti, ale pouze za pfedpokladu, Ze mezitim nedojde k dopravni
nehodé. Je otazkou, zda je schopno vozidlo pfedat informaci v dostateCném
predstihu, aby provozovatel stihnul radné prevzit fizeni, coz dle mého nazoru je
velmi téZko urcitelné a bude to ovliviiovat fada vnéjSich faktort (zavaznost poruchy,
situace na silnici, rychlost reakce fidi€e apod.).

Vétsina statu pfedpoklada primarné odpovédnost vlastnika vozidla, a to bez
ohledu na to, zda vozidlo provozovala Ci nikoliv. Na Floridé povazuji vozidlo samotné
jako nebezpelné a v podstaté vlastnik na sebe dobrovolné toto riziko pfebira, kdy
tedy odpovida i za nedbalost fidi¢e vozidla. Oproti tomu v Massachusetts je vlastnik
vozidla odpovédny za pfedpokladu, ze vozidlo realné fidil a mél moc nad ovladanim
vozu.

Dalsi variantou je poté vyrobce vozu. Opét se budeme bavit o odpovédnosti za
vyrobek a jedna se o situace primarné pfi vadé hardwaru Ci softwaru. Florida ma
zajimavé ustanoveni, které feSi pfipad bézného vozu, ktery je pfetransformovan na
vozidlo autonomni.® V tomto pfipadé i z logiky véci je odpovédnost pavodniho
vyrobce vyloucena, pokud je nehoda zpusobena naslednou Upravou a instalaci
autonomnich systému. Pokud by selhani softwaru ¢i hardwaru vedlo k dopravni
nehodé a vzniku Skody, tak poté by mohla byt dana odpovédnost vyrobce.

Koncem roku 2018 doslo k podani hromadné Zaloby na automobilku Tesla, a to
za svUj autopilotni program, kdy Zalobci tvrdi, Ze vozidlim chybi bezpe¢nostni prvky.
Vozidla Tesla Model S udajné zpusobila dvé umrti. Tesla ovSem neni jedinou
spolecnosti, jelikoz stejné tak havarovala autonomni vozidla spolecnosti Uber,
Google a General Motors. Ve dvou pfipadech se jednalo o smrt samotného fidi¢e
vozidla a v dal§im to byl chodec.

V pripadu Nilsson v. General Motors byl prvni spor ohledné autonehody zavinéné
autonomnim vozidlem. Doslo k tomu v prosinci roku 2017 v San Franciscu. Ve

vozidle sedél zaméstnanec spole¢nosti, ktery vozidlo testoval, nicméné v dobé

85 The 2019 Florida Statutes, Title XXIIl, Chapter 316, Article 316.87. Dostupné na
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nehody nemél ani ruce na volantu a vozidlo bylo v autonomnim rezimu. Nebyla to
smrtelna nehoda, nicméné doslo k ublizeni na zdravi. Oscar Nilsson podal Zalobu

k federalnimu soudu USA v San Franciscu, kdy napadal autonomni vozidlo, které
nereflektovalo cyklistu na silnici. Spole¢nost General Motors se nakonec s Zalobcem
dohodla na urovnani za neznamou ¢astku. &’

Diky Médiim asi nejznamé;jsi pfipad je tragicka nehoda autonomnim vozidlem od
spolecnosti Uber, ke které doslo v bfeznu roku 2018 v Arizoné. Zde pfejizdéla
cyklistka vozovku za tmy, coz byl také dlvod, pro¢ nedoslo k trestnimu stihani,
jelikoz cyklistka prejizdéla na kole vozovku mimo prejezd pro kola. BEhem této doby
se udajné fidi€ vozidla vénoval mobilnimu telefonu, a tedy vozidlo jelo v autonomnim
rezimu. Dle zaznam( zaznamenalo vozidlo cyklistku 6 sekund pfed narazem.
Plvodné ji vozidlo identifikovalo jako nerozpoznany objekt, poté jako jiné vozidlo a
az v posledni chvili jako cyklistku. 88

Dle zjisténych informaci, Uber po autonehodé, zpfistupnil pro Narodni spravu
bezpecnosti silnicniho provozu (NTSB) veskeré technologie a vyzkum, a zacali
pracovat na vysSi mife bezpec€nosti. Pravé ze zjisténych informaci dosel NTSB
k zavéru, Ze Uber nemél dostatecné bezpecné technologie ve vozidle a dale byl
vypnut systém, jez by vozidlo v dané situaci zpomalil ¢i GpIné zabrzdil.®°Pfipad
skoncil stejné jako pfedchozi a to vyporadanim spole€nosti Uber s pozustalymi za
nezvefejnénou castku.

Doslo k rozsahlé kritice, ktera zvedla miru potfeby upravit urcité technické
standardy vozidla na zakonné urovni. Dnes se jiZ v pfipadech vady vyrobku, jakoZto
motorovych vozidel, odkazuje na federalni bezpe€nostni normy pro motorova

vozidla, ktera klade pozadavky bezpecnosti vici vyrobcum vozidel.

87https://www.classaction.com/self-driving-cars/lawsuit/

88ZAVERY, Mihir. Prosecutors Don’t Plan to Charge Uber in Self-Driving Car’s Fatal Accident.
Dostupné na https://www.nytimes.com/2019/03/05/technology/uber-self-driving-car-arizona.html

8SRILEY, Duncay. NTSB report into fatal Uber crash lays blame with safety driver and policies.

Dostupné na https://siliconangle.com/2019/11/19/ntsb-report-fatal-uber-crash-lays-blame-safety-

driver-policies/
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BohuZel jsem nenasla Zadny soudem projednany pfipad, kde by bylo rozhodnuto
ohledné odpovédnosti a nahradé Skody, jelikozZ pfipady viceméné vzdy skoncily
vypofadanim mezi danou spolecnosti a poSkozenym &i pozustalymi. Nicméné ze
¢lanki mnoha pravniku, advokatu, profesoru &i jinych pravnich teoretikd vyplyva, ze
je zde moznost sdilené odpovédnosti, a to mezi fidi€em ¢i provozovatelem a
vyrobcem autonomniho vozidla pro pfipad, kdy je zavinéni na obou stranach.

V New Yorku by mél nové byt odpovédny majitel vozidla, uzivatel a vyrobce dle
silniéniho zakona. Diskutovana je odpovédnost samotného programatora, ktery
naprogramoval vozidlo k veSkerému rozhodovani. Zatimco spole¢nost Volvo se
nechala slySet, ze pocita s pfevzetim odpovédnosti, tak spole¢nost Tesla svou
odpovédnost vyloucila s tim, Ze se povazuje za odpovédnou jen v pfipadé, Zze pujde
o vadu vyrobku.®0

Pokud se na to ovSem podivame zeSiroka, dostaneme se k tomu, Ze pokud pro
zmeénu budeme stavét odpovédnost v neprospéch vyrobc, s velkou
pravdépodobnosti se zvySi ceny tak, aby se vyrobce dokazala alespon Castecné
zajistit proti pfipadnym nahradam Skody. Vyrobci se brani tim, Ze trvaji na tom, aby
fidi€ byl pfipraven pFevzit kdykoli fizeni. V New Yorku aktualné probiha mozZnost
prihlaSeni se k testovani autonomnich vozidel v ramci bézného provozu. Mohou se
prihlasit vyrobci vozidel, s tim, Ze jednou z hlavnich podminek je zpUsobily fidi¢
pripraven kdykoliv pfevzit kontrolu nad vozidlem a proskoleni provozovatel(

z hlediska bezpecénosti.®*Jako nejidealné&jsi zplsob shledavaji odbornici specifickou
formu pojisténi a novou pojistnou infrastrukturu. Pocita se pfedevsim s pojisténim
bez ohledu na zavinéni, coz by mélo zajistit, Ze se strany nebudou s pfipadem

obracet na soudy.

2.4. Spojené kralovstvi

Ve Spojeném kralovstvi byl v roce 2018 pfijat Automated and Electric Vehicles

Act, ktery feSi odpovédnost hned v ¢asti prvé v druném bodé. Tento akt pracuje

%DanielleMuoio, ‘ElonMusk: Tesla not liablefordriverless car crashesunlessit’s design
related’ Business Insider

91 MUOIO,Danielle, ‘ElonMusk: Tesla not liablefordriverless car crashesunlessit’s design
related’ Business Insider. Dostupné na https://dmv.ny.gov/dmv/apply-autonomous-vehicle-technology-
demonstration-testing-permit
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pfedevSim s odpovédnosti pojistitele, tedy pojiStovny. Jedna se o pfipady, kdy Skoda
byla zpUsobena autonomnim vozidlem, které v dobé& zpUsobeni Skody bylo
v autonomnim rezimu, vozidlo bylo pojiSténo a vznikla Skoda treti osobé. V pfipadé,
kdy nejsou splnény tyto podminky, je odpovédny vlastnik vozidla. Odpovédnost se
shizuje v pfipadé, Zze poSkozena osoba, byt jen z €asti, pfispéla ke vzniku Skody.
Zaroven neni pojistitel odpovédny pro pfipad, Ze ke Skodé dojde poSkozenim
softwaru €i Spatnou aktualizaci, kterou proved| majitel vozidla, které vylucuji poté
odpovédnost pojistovny. Jedna se o pfipad nedovolenych uprav na vozidle —
predevsim software a aktualizace. Dle bodu 5 €asti prvni je poté umoznéno
pojistovné &i vlastniku domahat pfipadné nahrady $kody proti vyrobci vozidla. %2

K situaci, kdy by byl narok vymahan skrze $kodu zpusobenou vadou vyrobku,
High Court of Justice stanovil, ze ze strany poSkozeného k prokazani vady postaci,

jestlize prokaze existenci vady, kdy postaci obecné vymezeni. %

92 Automated and Electric Vehicles Act 2018. Dostupné na
https://www.legislation.gov.uk/ukpga/2018/18/section/5/enacted

98 Rozhodnuti High Court of Justice ze dne 8. zafi 2014, Hufford v Samsung Electronics (UK) Ltd.
EWHC 2956
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3. Pravni uprava v obéanském zakoniku

V této kapitole se budu zabyvat jednotlivymi ustanovenimi zakona €. 89/2012 Sb,
obCansky zakonik, a moznym vyuzitim na problematiku nahrady Skody a
odpovédnosti v pfipadé autonomnich vozidel. Zaroven se budu snazit vyzdvihnout
mozné problematické Casti a mezery jednotlivych ustanoveni a pfipadné nastinim
vhodné feSeni. Nebudu se zabyvat otazkami pojisténi.

Obcansky zakonik samotny nepracuje nikde s pojmem autonomniho vozidla,
nicméné fesi odpovédnost za zpusobenou Ujmu a zaroven otazky nahrady Skody.
Pravé z davodu, Ze neobsahuje Zadné ustanoveni, které by feSilo odpovédnost za
Skodu zpUsobenou pfimo autonomnim vozidlem, rozeberu vice ustanoveni, které by
pfrichazely v uvahu na tyto pfipady aplikovat. Nejdfive se budu vénovat obecnym
ustanovenim nahrady Skody a poté se presunu na jednotlivé zvlastni ustanoveni
obcanského zakoniku.

V ramci analyzy jednotlivych ustanoveni budu fesit dvé mozné situace. Prvni
z nich je situace, kdy bude autonomnim vozidlem zpUsobena ujma tfeti osobé.
Muazeme si zde predstavit typicky dopravni nehodu s jinym vozidlem &i srazku
chodce. Druha varianta, kterou budu rozebirat jen u nékterych ustanoveni, bude
situace, kdy bude autonomnim vozidlem zpusobena ujma pouze jejimu Fidi¢i.Pod
timto pfikladem si mGzeme predstavit situaci, kdy AV vyhodnoti chybné situaci na
vozovce a velmi prudce zabrzdi na vozovce a zrani fidiCe.

Muze se zdat, ze zde bude zcela dostaCovat pravni Uprava vztahujici se na
bézna vozidla, kdy se pouze pouZije analogie. Nicméné zasadni pro veskeré formy
odpovédnosti a pravni aspekty neni samotné vozidlo, ale pravé fidi¢ vozidla. Na
fidi€e je postavena obCanskopravni odpovédnost, trestnépravni odpovédnost a také
jej zavazuji dopravni pfedpisy. Analogie by uz spiSe mohla byt vyuzita v souvislosti
se softwary.®*

V zavéru této kapitoly rozeberu Skodu z provozni ¢innosti a Skodu zplsobenou
provozem zvlast nebezpecnym, a to z divodu varianty robotickych taxi a obdobnych

spolecnosti. Domnivam se, Ze tohle bude jedna z velmi vyuZivanych situaci

9 POLCAK, Radim. Odpovédnost umélé inteligence a informaéni Gtvary bez pravni osobnosti.
Dostupné na http://www.bulletin-advokacie.cz/odpovednost-umele-inteligence-a-informacni-utvary-
bez-pravni-osobnosti
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autonomnich systému a povazuji tedy za vhodné a zajimavé podivat se i na tyto

pripady.

3.1. § 2910 obéanského zakoniku — poruseni zakona

,Skudce, ktery vlastnim zavinénim porusi povinnost stanovenou zékonem a zasahne
tak do absolutniho prava poSkozeného, nahradi poskozenému, co tim zpisobil.
Povinnost k nahradé vznikne i $kadci, ktery zasahne do jiného prava poSkozeného

zavinénym porusenim zakonné povinnosti stanovené na ochranu takového prava.”

Jedna se o dvé ze tfi zakladnich skutkovych podstat deliktniho zavazkového
prava. Prvni je umysiné poruseni dobrych mravul dle § 2909 OZ, dalSi dvé jsou ve
vySe citovaném ustanoveni, a to véta prvni a véta druha. Skidcem zde maze byt
osoba pravnicka i fyzicka, primarné se jedna o osobu, ktera ujmu pfimo zpUsobila,
nicméné neni vylou€ena ani osoba, jiz bude jednani jiného pfi¢teno k tizi. Prvné je
vzdy nutno zkoumat naplnéni skutkové podstaty a dalSich prfedpokladu, coz

Znamena v pripadé véty prvni:

1) Jednani

2) PoruSeni absolutniho prava

3) P¥icinna souvislost mezi jednanim a porusenim absolutniho prava
4) Protipravnost

5) Zavinéni

6) Vznik ujmy

7) P¥icinna souvislost mezi porusenim absolutniho prava a vznikem ujmy

V pripadé situace, kdy autonomni vozidlo zpUsobi tfeti osobé ujmu, a to
v autonomnim rezimu bez zapfic¢inéni fidiCe, tak se bude v pfipadé fidiCe jednat o
jednani ve formé& opomenuti, jelikoz neodvratil existujici nebezpeci. Opomenuti se

ovSem stavi naroven konani v pfipadech, kdy ma subjekt povinnost konat. Jen tehdy



mUZe byt opomenuti pravné relevantni a mize zalozit odpovédnost.®® Povinnost
konat v tomto pfipadé budeme usuzovat aktualné ze zakona o provozu na
pozemnich komunikacich, jelikoz zde je jasné dana povinnost fidiCe vénovat se pIné
fizeni, sledovat situaci na vozovce, chovat se ohleduplné a ukaznéné tak, aby
neohrozoval zdravi, Zivot ¢i majetek tretich osob.%® S timto zaroveri souvisi i prvek
protipravnosti, ktera je naplnéna, pokud se dané jednani pfiCi zakonem danému
prikazu Ci zakazu.

Absolutnim pravem je samoziejmé zdravi, zivot i majetek, o ktery puljde v pfipadé
zpusobeni ujmy autonomnim vozidlem. Kauzalita je stéZejni, zvlasté v pfipadé
autonomnich vozidel, jelikoz prostfednictvim kauzality zjiStujeme pficinu, jez vedla ke
vzniku ujmy a diky tomu ke zjisténi Skidce. Toto bude zasadni pfi rozliSeni, zda bylo
v danou chvili vozidlo ovladano autonomné a zda byl prostor pro pfipadné prevzeti a
aktivni jednani fidice.

Faktickou kauzalitu zkoumame pfedevsim pomoci teorie podminky, tzv. conditio
sine qua non. Definice je vymezena v Principech evropského deliktniho prava:
~Jednani nebo opomenuti je pfi€innou Skody poSkozeného, jestlize by pfi neexistenci
takového jednani Skoda nevnikla“. ¥ Nejvy$si soud definuje pFic¢innou souvislosti
takto: ,...8kodu je treba vyjmout z jeji vSeobecné souvislosti a zkoumat ji izolované,
toliko z hlediska jejich pficin. ProtoZe pfi¢inna souvislost je zakonitosti prirodni a
spolecenskou, jde o hledani jevu, ktery Skodu vyvolal. Z celého fetézce v§eobecné
pri¢inné souvislosti (kazdy jev ma svou pricinu, zaroven vSak je pri¢inou jiného jevu)
Je tfeba sledovat jen ty priciny a nasledky, které jsou dulezité pro odpovédnost za
Skodu. 8

Jak v pfipadé prvni, tak i druhé skutkové podstaty, je nutnym predpokladem
zavinéni. Jedna se tedy o odpovédnost s ohledem na zavinéni, kdy se zavinéni

presumuje ve formé nedbalosti (§2911). Na skudci je poté, aby pfipadné prokazal, ze

9% HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentaf. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014.str. 39

9 Aktualni znéni: Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakon, ve znéni pozdéjSich predpisa.

97 Principles of European Tort Law €l. 3:101 dostupné na <http://www.egtl.org/PETLCzech.html>.

98 rozsudek Nejvyssiho soudu ze dne 1. 10. 2019, sp. zn. 21 Cdo 4509/2018
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nejednal zavinéné ani ve formé nedbalosti. ®®* Nedbalostni jednani by predstavovalo
pravé neprevzeti fizeni v pfipadé, ze selZze autonomni fizeni, jelikoz se oCekava
fadné plnéni povinnosti stanovenych zakonem.

Problematika tohoto ustanoveni spociva pro fidiCe pravé v tom, ze je skoro
nemozné, aby se zbavil odpovédnosti za zplsobenou Skodu, i pfesto, Zze vozidlo bylo
v autonomnim rezimu. Ridi¢ je povinen dodrzovat zakon o provozu na pozemnich
komunikacich, ktery nikterak nepocita s provozem autonomnich vozidel, a tedy Fidi¢
musi dodrzovat povinnosti stanovené zakonem a pokud dojde ke Skodé diky pouziti
automatizované technologie, tak proto neni pravni zaklad a je tedy pravné
irelevantni, Ze fidi¢ v danou chvili vozidlo fyzicky neovladal, resp. to pujde maximalné
k jeho tizi.

V aktualni situaci s odkazem na platny pravni fad se tedy automaticky fidic¢
dopousti poruSeni zakona, vyuZije-li pfevzeti fizeni umélou inteligenci. Zaroven zde
viceméné neni prostor pro variantu s vyrobcem vozidla ¢i programatorem, jelikoz je
nutné prokazat zavinéni a otazkou je, jak by se prokazovalo soucasné
s protipravnosti, kdyz na tyto problémy pravni fad nereaguije.

Pro po8kozeného je vzdy jednodussi varianta vyzadovat nahradu pfimo po Fidici,
respektive po provozovateli, nez po tfeti osobé&, vezmeme-li navic v potaz, Ze za
automobilovymi spole€nostmi €asto stoji fada vybornych pravnik(. Domnivam se, ze
pravé z téchto duvodu to v fadé pripadu v zahranici skoncilo mimosoudnim

vyporadanim.

3.2. Skoda z provozu dopravnich prostiedku

§ 2927 ,1)Kdo provozuje dopravu, nahradi Skodu vyvolanou zvlastni povahou tohoto
provozu. Stejnou povinnost ma i jiny provozovatel vozidla, plavidla nebo letadla,
ledaze je takovy dopravni prostfedek pohanén lidskou silou. 2) Povinnosti nahradit
Skodu se nemuze provozovatel zprostit, byla-li Skoda zptsobena okolnostmi, které
mayji ptivod v provozu. Jinak se zprosti, prokazZe-li, Ze Skodé nemohl zabranit ani pfi

vynaloZeni veSkerého usili, které Ize poZadovat.*“

9 MELZER, Filip, TEGL, Petr a kolektiv. Ob&ansky zakonik - velky komentaF. Svazek IX. § 2894-3081.
Praha: Leges, 2018.



Ustanoveni pfedstavuje prostfedek pro jednodussi vymahani naroku
poskozeného vuci Skidci, jelikoz je zde pomérné maly prostor pro zprosténi se
odpovédnosti Skidce. Tim, Ze fidi€ ma urcity prospéch z toho, Ze vyuziva dopravni
prostfedek, umérné tomu ma nést i rizika z tohoto provozu.

Poskozenym je jednak osoba zvenci (typicky chodec, cyklista), ale také
osoba, ktera se provozu pfimo G¢astni, coz miZe byt i samotny cestujici.'?° S timto
meé napada, ze v pfipadé plné autonomnich vozidel, tedy na paté urovni
automatizace, kde uz fakticky fidi€ je pouhym cestujicim, zda by bylo tohle
ustanoveni vyuZzitelné. Provozem totiZ rozumime jednak vozidlo, které je v pohybu,
ale i ukony s provozem souvisejici (pfiprava k samotnému uvedeni vozidla do
provozu, uvedeni vozidla do chodu €i €innosti potfebné k samotné jizdé a jejimu
ukonceni). Vozidlem v pohybu ovS§em z hlediska prava rozumime i pfipady, kdy je
pohyb vozu pferuden napfiklad stanim na ¢ervenou nebo stoji do¢asné na krajnici
vozovky. 01

Dulezita je zde zvlastni povaha provozu, ktera je dana vlastnosti dopravnich
prostfedkl, v nasem pfipadé automobil(. Touto povahou rozumime pfedevsim
technické vlastnosti provozu vozidla. Jedna se pfikladem o rychlost, vysokou
hmotnost a s tim souvisejici t&€ZSi ovladatelnost, ale také material vozidla, teplota,
kterou je schopno vyprodukovat pfi provozu. 102
Okolnosti majici plivod v provozu pak rozumime urcitou vnitini nahodu, coz je
technicky stav vozidla, ktery je odliSny od normal, typicky porucha urcité ¢asti vozu,
ale také selhani na strané fidice.'°® Dle mého nazoru by zde poté spadaly situace,
jako je porucha softwaru, jez se podili na autonomnim fizeni €i selhani senzoru.

V téchto pfipadech zakonodarce nepfipousti exkulpaci ani zadné liberacni duvody.
Otazkou z mého pohledu slozitéjsi, je pfipad Spatného naprogramovani, na zakladé

néhoz se vozidlo rozhoduje &i pfipad, kdy se do softwaru naboura tfeti osoba. Tyto

100 MELZER, Filip, TEGL, Petr a kolektiv. Ob&ansky zakonik - velky komentaF. Svazek IX. § 2894-
3081. Praha: Leges, 2018.

101 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014.

102 Tamtéz

103 MELZER, Filip, TEGL, Petr a kolektiv. Ob&ansky zakonik - velky komentaF. Svazek IX. § 2894-
3081. Praha: Leges, 2018.



pripady jiz nespliuji tzv. vnitfni nahodu, kde se jedna vyloZzené o mozné pochybéni
tfetich osob. V téchto pfipadech by z mého pohledu bylo vhodné pfistoupit

k liberacnimu ddvodu. Moznost zprostit se povinnosti hradit vzniklou Ujmu je soudy
vykladana jako liberac¢ni duvod, tj. jedna se o odpovédnost bez ohledu na zavinéni.

Ridi¢ tedy musi prokézat, Ze by nebyl schopen zabranit vzniku Gjmy ani pfi
vynalozeni veskerého usili, jez 1ze po ném spravedlivé pozadovat. Nemyslim si
ovSem, Ze by zde byl Siroky prostor pro aplikaci, nebot jak jiz bylo zminéno vyse
v praci, tak v momentalni situaci neni pravni ramec proto, aby se fidi¢ mohl odkazat
na vyuziti autonomniho fizeni. Tedy vyvinuti veSkerého usili rozhodné zahrnuje
dodrzovani pravidel silnicniho provozu a pIné se vénovat fizeni.

Povinnost hradit vzniklou ujmu ma dle zakona provozovatel dopravniho
prostfedku. Neni-li mozné jej zjistit, tak je jim viastnik dle § 2930 OZ.1%* Provozovatel
je ten, kdo ma pravni a faktickou moznost dispozice s dopravnim prostifedkem.
Vétsinou se bude jednat o vlastnika vozu, ktery pfipadné musi prokazat, zZe je
provozovatelem odliSna osoba.'%®Poskozeny muize nahradu Ujmy vymahat pfimo
proti fidi€i pouze skrze ustanoveni v § 2910.

Velmi zajimava mi pfiSla mySlenka, kterou v ¢lanku Vybrané otazky
odpovédnosti za Skodu zplsobenou autonomnim vozidlem zminil Stanislav Mikes,
kdy v pfipadé Skody vzniklé pouze u majitele vozidla (fidi¢e). V poznamce pod €arou
€. 23 zminuje moznou situaci, ve které by bylo mozno v budoucnu uvazovat o
aplikaci tohoto ustanoveni nejenom pfi Skodé vzniklé u tfetich osob. Pokud by se dle
néj nasadily v budoucnu pIné autonomni vozidla provozovany napfiklad softwarovymi
spolecnostmi, tak by teoreticky bylo mozné vnimat jako zvlastni povahu provozu
vyuziti umélé inteligence k fizeni vozidla a provozovatel by pak byl pivodce umélé
inteligenci nebo automobilka samotna. V pfipadé nehody, by chybné rozhodnuti,

které zapficinilo vznik Skody, bylo okolnosti vyvolanou povahou provozu. 196

104 Aktualni znéni: Zakon €. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisu

105 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014.

106MIKES, Stanislav. Vybrané otazky odpovédnosti za $kodu zplsobenou autonomnim vozidlem. Pravni
rozhledy. 2018, &. 13-14, s. 471-480



3.3. Skoda zpasobena véci

§ 2937 OZ ,Zpisobi-li Skodu véc sama od sebe, nahradi Skodu ten, kdo nad véci mél
mit dohled, nelze-li takovou osobu jinak urcit, plati, Ze je ji vlastnik véci. Kdo prokaze,
Ze nalezity dohled nezanedbal, zprosti se povinnosti k nahradé.”

V odbornych ¢lancich o autonomnich vozidlech a odpovédnosti je Casto
zmifovano také toto ustanoveni, nicméné poji se s nim nejvic otaznikd ohledné
mozné vyuzitelnosti. Resi se pfedevsim jeho pouzitelnost v pripadé, kdy byla $koda
zpusobena samotnému fidici vozidla a nikoliv tfetim osobam. Pfedpokladem totiz je,
Ze véc zpusobi Skodu sama, bez lidského pficinéni.

Predstavime-li si situaci autonomniho vozidla, které Spatné vyhodnoti situaci na
silnici a prudce vozidlo zastavi a tim dojde k ublizeni na zdravi fidi€i vozidla. Vznikne
nam tedy ujma na strané fidiCe vozidla. V tomto pfipadé dle tohoto ustanoveni by u
standardniho vozidla nebylo mozno uvazovat o aplikaci, jelikoz by zde byl povinny i
poskozeny totozna osoba. Rozdil pravé prfedstavuje povaha autonomni technologie,
kde by se dalo zatim Cisté teoreticky uvazovat o tom, Zze by dohled nad vykonem
autonomnich systémuad mél mit jejich programator &i vyrobce. Obtizné by zde bylo
predevsim uréeni miry dohledu.

Z mého pohledu je naprosto nemyslitelné pozadovat po vyrobcich Ci
programatorech, aby méli nalezity dohled nad kazdy jednim autonomnim vozidlem.
NedokaZzu si pfedstavit v praxi aplikovatelnost tohoto ustanoveni, tudiz se dle mého
nazoru bude jednat Cisté o teoretické uvahy, které ovdem mohou pfinaset dalsi uhly
pohledu na celkovou problematiku autonomnich vozidel. Mimo jiné napfiklad Jan
TomiSek ve svém odborném prispévku o odpovédnosti autonomnich systému
poukazuje na to, Zze pro naplnéni podminek se musi jednat o véc, coz software, o

ktery ve vétSiné pripadl ziejmé pujde, dle ob¢anského zakoniku neni. 1°7

3.4. Skoda zpusobena vadou vyrobku

§ 2939 OZ ,Skodu zpiisobenou vadou movité véci uréené k uvedeni na trh jako

vyrobek za ucelem prodeje, najmu, nebo jiného pouZiti nahradi ten, kdo vyrobek

107TOMISEK, Jan. Jaky je idealni model odpovédnosti za autonomni systém?. Revue pro pravo a
technologie. 2018, ¢. 18, s. 29-54



nebo jeho soucast vyrobil, vytézil, vypéstoval nebo jinak ziskal, a spole¢né a
nerozdilné s nim i ten, kdo vyrobek nebo jeho ¢ast oznacil svym jménem, ochrannou

znamkou nebo jinym zpusobem....”

Vyrobek je dle § 2941 vadny neni-li tak bezpecny, jak to od ného Ize rozumné
oCekavat se zietelem ke vSem okolnostem, zejména ke zpUsobu, jakym je vyrobek
na trh uveden Ci nabizen, k pfedpokladanému ucelu, ke kterému ma vyrobek slouzit
a s prihlédnutim k dobé, kdy je uveden na trh. Opét se jedna o ustanoveni, které
budu Fesit na pfikladu Skody zplsobené vozidlem samotnému fidici vozidla.
Odpovédny zde nemusi byt jen samotny vyrobce, ale okruh potencionalnich
spole¢né a nerozdilné odpovédnych subjektl je pomérné Siroky.

Ustanoveni je aplikovatelné pouze na vady movité véci, a tedy je otazka, zda
jsme schopni pod toto ustanoveni subsumovat pfipad vady softwaru. Autorsky
zakon sam neobsahuje komplexni pravni upravu a nevyluc€uje tedy aplikaci
obcanského zakoniku.

Véc v pravnim smyslu musi slouzit potfebé lidi a byt dostate¢né odliSna od
Clovéka a zarovern musi mit zplasobilost byt pfedmétem subjektivnich majetkovych
prav. Software s urcitosti slouzi potfebé lidi, je odlidny od Clovéka a s odkazem i na
autorsky zakon je zfejmé, Ze je mozné s nim pravné disponovat. Zaroven naplnénim
pojmovych znakul véci se na software vztahuje vy$Si mira odpovédnosti, ktera je
opodstatnéna, jak se ukazuje nejen v pfipadé autonomnich systému a umélé
inteligence. Jedna se tedy o véc v pravnim slova smyslu, a to movitou nehmotnou.
108

To, Ze se jedna o vyrobek, |ze usoudit ze zakona o posuzovani shody
stanovenych vyrobku pfi jejich dodavani na trh, konkrétné z ustanoveni v § 47, ktery
stanovuje povinnosti vyrobce softwaru. 109

v vivs

divody stanoveny v ustanoveni § 2942 OZ. V pfipadé autonomnich systému by byl

108TOMISEK, Jan. Software jako vé&c v rezimu nového ob&anského zakoniku. Revue pro pravo a

technologie. 2014, &. 9, s. 199-214

109 Aktualni znéni: Zakon €. 90/2016 Sb., Zakon o posuzovani shody stanovenych vyrobku pfi jejich
dodavani na trh



sporny zejména libera¢ni dlivod, kdy se vyrobce brani tim, ze s ohledem na stav
védeckych a technickych znalosti v dobé, kdy uvedl| vyrobek na trh, neumoznil zjistit
jeho vadu. Vzhledem k rychlosti vyvoje umélé inteligence, autonomnich systému a
dalSich technologii je tento liberacni didvod viceméné pouzitelny vzdy, a to tfeba
pouze s odstupem jednoho roku. Tento libera¢ni divod by v pfipadé uvedeni
autonomnich vozidel na trh nemél byt pouzitelny pro tyto situace.

V pfipadé, ze by neexistovaly samotna ustanoveni vztahujici se na autonomni
vozidla, bylo by vhodné zaradit alespon specifickou upravu liberaénich davodu.

Druhym diskutabilnim liberaénim divodem je odkaz vyrobce na ustanoveni
pravnich predpisu, které byl povinen dodrzovat a jimiz se pfi vyrobé fidil a nemél
moznost se od tohoto odchylit. Na dnesni situaci tézko aplikovatelné, s ohledem na
neexistenci komplexni pravni Upravy, jez by stanovovala standardy autonomnich
vozidel. MUzeme se zde odkazat, jak jiz bylo rozebrano vyse, na podklady Evropské
unie, nicméné na vnitrostatni urovni zatim zadné technické pozZadavky stanoveny
nejsou. Jedna se o dal$i davod nutnosti urgité legislativni reakce Ceské republiky na

tento vyvoj.

3.5. Skoda z provozni éinnosti

Ustanoveni v § 2924 OZ fika: ,Kdo provozuje zavod nebo jiné zafizeni slouZici
k vydélecné &innosti nahradi $kodu vniklou z provozu, at jiz byla zpusobena viastni
provozni ¢innosti, véci pri ni pouZitou nebo vlivem ¢innosti na okoli. Povinnosti se
zprosti, prokaze-li, Ze vynaloZil veSkerou péci, kterou Ize rozumné poZadovat, aby ke
Skodé nedoslo.“

Muazeme si pfedstavit situaci, kdy se zprovoznénim provozu autonomnich vozidel
nevyhnutelné pfijde také potrfeba vyuzit tato vozidla k ramci vydéleéné €innosti.
Domnivam se, ze praveé tento zpusob bude velice vyuzivany, nebot zarovern mize
uSetfit naklady na zaméstnance. Pfedstavme si tedy pfipad tzv. robotickych taxi,
ktere jiz v Americe jsou CasteCné v provozu, timto je znama pravé napfiklad
spole¢nost Waymo.

Smyslem této odpovédnosti je to, Ze v pripadé urcitého vydéle¢ného provozu je

nutné nést i souvisejici zvySena rizika. Uplatriuje se socialni hledisko: at’ ujmu



nahradi, kdo ma z provozu prospéch. PoSkozeny dokazuje pouze to, ze ujma byla
vyvolana zvlastni povahou provozni ¢innosti.11°

V predchozi pravni upravé byla odpovédnost brana jako objektivni, bez ohledu
na zavinéni s Uzce vymezenymi liberacnimi duvody. V nékterych publikacich se
setkame s nazorem, Ze se nyni jedna o subjektivni odpovédnost, nicméné Nejvyssi
soud ve svém rozsudku sp. zn. 25 Cdo 1127/2018 uvadi, ze se jedna o objektivni
odpovédnost.11! Osobné se sama priklanim k povaze odpovédnost bez ohledu na
zavinéni pro samotnou povahu provozu. Je to obdobné, jako pfi odpovédnosti za
provoz dopravniho prostfedku. Z vydélecného provozu mam rfadu vyhod a musim
tedy nést zvySena rizika a sou€asné vyzadovat vySSi miru odpovédnosti.

Aktivni legitimace slouzi pouze osobam stojicim vné daného provozu, jelikoz
ucelem je feSit vliv provozu na jeho okoli a nikoli ujmy vzniklé v ramci provozu.
Podstatné je, aby se jednalo o vydélecnou Cinnost, ke které provoz sméfuje.
Samotnym provozem rozumime obchodni, podnikatelskou €innost Ci jinou
vydéle€nou formu provozu. Ve svétle judikatury mame definovany urcité znaky
provozu jako je samotna Cinnost, ktera je zpravidla vykonavana opakované, za
ucelem zisku, ma urcitou organizacni strukturu, své postupy, technologie a zaroven
misto provozovani éinnosti a jeho vybaveni. 112 Skoda musi byt zpGisobena v pfi¢inné
souvislosti s povahou provozu. Pod pojmem jiné zafizeni spada také provozovani
sluzeb!!3, pfi kterych také muaze byt nutno poZadovat vy$si miru odpovédnosti.

Provozovani autonomnich vozidel jednoznaéné spada mezi sluzby, pfi kterych je
vysSi riziko vzniku nepfiznivych nasledkl. Zakon definuje tfi pivodce vzniku Skody.
Samotny provoz, véc pouZzitou v ramci provozu, Ci vliv provozu na okoli. V pfipadé
robotickych taxi by se jednalo o §kodu zplUsobenou véci, ktera je bezprostfedné

spojena s provozovanim cinnosti.

110 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentaf. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014.
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112 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentaf. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014.
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Poskozeny prokazuje pfi narokovani nahrady Skody pouze vznik Skody a
pFi¢innou souvislost mezi vznikem Skody a povahou provozu. Provozovatel se muze
zprostit povinnosti nahradit vzniklou Skodu za pfedpokladu, Ze vynaloZzil veSkerou
pédi, kterou je mozné spravedlivé pozadovat. *Pfedpoklada se, Ze provozovatel
bude provoz vykonavat s fadnou péci a dodrzovat pravni predpisy. Mél by tedy
pfijmout vesSkeré opatfeni a zabezpecit provoz tak, aby zabranil vzniku Skody.

Opét na prikladu si pod timto mizeme predstavit dostate¢nou péci o udrzbu
vozidla, pfistup k autonomnim technologiim v souladu s instrukcemi od vyrobce,
pravidelné technické kontroly vozu a také fadné vykonavani ¢innosti, jez jsou
potfebné k aktualizacim softwaru €i naprogramovani vozidla. Za podminek, kdy
nebude provozovatel zaroven vyrobcem, coz asi bude nejCastéjSi varianta, tak nelze
po ném pozadovat vySSi miru nez je umérna vykonavane Cinnosti a nelze pozadovat
stejnou péci jako v pfipadé samotného vyrobce. Principem je snaha provozovatele
predchazet Fadnou péci vzniku Skody.

Nedojde-li k prokazani liberacniho duvodu, odpovédny je sam provozovatel.
Myslim si ovSem, Ze liberaéni dlivod je pomérné Siroky a spravedlivé nastaveny pro
provozovatele, ktery udrzuje urcité standardy provozu. Opét zde bude stézejni
prokazani pri¢inné souvislosti a poté vynalozeni péce, jez Ize na ném vyZadovat.

V pfipadé, ze bude prokazano, Ze bylo vozidlo fadné udrzovano, ale dojde

k nabourani softwaru tfeti osobou ¢i k nahlému selhani, kterému nebylo mozno
predeijit, tak to nemuze jit k tizi provozovatele. Samoziejmeé je zde pak moznost
provozovatele uplatnit sva prava vuci vyrobci az sekundarné, jakozto vadu vyrobku, o
cemz jiz bylo pojednano vyse. Zarovern se domnivam, Ze nebudou vyjimkou pfipady

smluvniho ujednani mezi vyrobci a provozovateli.

3.6. Skoda zpUsobena provozem zvlast nebezpeénym

Rozdil oproti pfedchozimu ustanoveni je pfedevSim v mife nebezpeci, které
vyvolava povaha provozu. O provoz zvlast nebezpedny jde tehdy, nelze-li moznosti

vzniku zavazné (tj. zvlast kvalifikované) Skody pfedem rozumné vyloucit ani pfi

114V OJTEK, Petr. Nahrada Gjmy z provoznich ¢innosti (vybrané otazky). Soudni rozhledy. 2015, €. 6, s.
202-206



vynaloZeni fadné péce, jiz je provozovatel povinen. 15 Pfi takovém provozu je vyssi
potencial vzniku zavaznych nepfiznivych nasledkl a vznik velkych $kod. Pro povahu
provozu neni mozné vyuziti liberacniho divodu spocivajicim ve vynalozeni veSkeré
péce, aby Skodé predesel. Provozovatel se tak mize povinnosti hradit Skodu zprostit
tim, Ze prokaze, Ze sice Skodu vyvolal zdroj zvySeného nebezpeci, avSak Skodu
zpusobila (Ci snad presnéji feCeno bezprostfedni ucinek nebezpecné cinnosti
iniciovala) a) zvnéjSku vys8i moc, b) vlastni jednani poskozeného nebo «c)
neodvratitelné jednani tieti osoby.6

Zakon neobsahuje definici pojmu zvlast nebezpecného provozu, coz je spravne,
vzhledem k tomu, Ze technologicky vyvoj je rychly a zakon by pak na né&j nestihal
reagovat. Je tedy vzdy potfeba individualné posuzovat dany pfipad s ohledem
k aktualnimu technickému vyvoiji.tt’

Zde uz by ale dle mého nazoru Slo k tiZi provozovatele riziko, které dobrovolné
pfijima tim, Ze bude pozivat vyhody z takovéhoto provozu, tj. z robotickych taxi.
Pfedpokladam také pfitomnost riznych smluvnich ujednani mezi provozovateli a
vyrobci AV. Pfi subsumpci miZzeme vyuzit judikaturu, ktera byt se tyka starSi pravni
upravy, tak je dodnes soudy nasledovana, kdy NejvysSi soud vyslovil, Ze:
,Zvlast' nebezpecny provoz pravni véda vyklada jako provoz, jehoZ povaha, zpusob
vyroby, = povaha vyrobkii ¢i odpadi vznikajicich pfi této  vyrobé,
ma zvilast nebezpecny charakter. Jedna se o Cinnost, ktera je organizovana lidmi, je
opakovaného charakteru a jsou pfi ni vyuZivany technické (védeckotechnické)
prostfedky nebo prirodni sily, které nejsou za stavajicich podminek védy, techniky
a hospodarstvi ovladatelné ani pfi vynaloZeni veSkerého poZadovatelného usili
natolik, aby bylo mozZno vyloucit relativhé vysokou pravdépodobnost rizika a vzniku
Skodlivych nasledkd; typickym pfikladem jsou provozy pracujici s vybusninami i

traskavinami, elektrarny, plynarny, provozy vyuZzivajici jadernou energii apod. 18
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V aktualni situaci je viceméné subjektivni hodnoceni toho, zda provoz
autonomnich vozidel by bylo mozZné povazovat za provoz zvlast nebezpeclny.
Osobné takto autonomni systémy nevnimam, vezmu-li si srovnani s provozem, kde
se pracuje s nebezpecnymi chemikaliemi, radioaktivnim materidlem, vybusninami
nebo dochazi k uniku zdravi nebezpecnych latek.

Pro pfipad autonomnich taxi sluzeb by mohla byt tato vySSi mira nebezpecnosti
shledavana v tom, Ze by mohly nastat okolnosti, kdy neni realna moznost Clovékem
zasahnout a zabranit vzniku Skody. Pro pfedstavu na zadnim sedadle bude sedét
cestujici a budeme-li se bavit o vozidlech na paté urovni automatizace, které
nebudou mit ani pedal, tak v pfipadé nahlého selhani systému si Ize téZko pfedstauvit,
jak by monhl cestujici zasahnout a navic tézko pozadovat po cestujicim, aby udrzoval
pozornost v prubéhu jizdy. Nicméné spoleCnost zajistujici robotické taxi bude
s nejvétsi pravdépodobnosti organizovana lidmi a spliiuje charakter opakované
¢innosti.

Je ale mozné autonomni vozidlo povazovat za technicky prostfedek splnujici
danou charakteristiku? Autonomni vozidla maji byt uvedeny do provozu pravé
z dlivodu udajné vétsi bezpecnosti, nez-li bézna vozidla ovladana lidmi. Je nutno
rozliSovat plné automatizovana vozidla a vozidla se tfetim a Cctvrtym stupné
automatizace. | presto se osobné domnivam, Ze se nejedna o takovou miru
nebezpeci, které zakonodarce zamyslel upravit timto ustanovenim. Jsou ale autofi,

ktefi zminuji moznost aplikace tohoto ustanoveni na provoz AV.119

3.7. Skoda zpusobena informaci nebo radou

Dle ustanoveni v § 2950: ,Kdo se hlasi jako prislusnik uréitého stavu nebo
povolani k odbornému vykonu nebo jinak vystupuje jako odbornik, nahradi $kodu,
zpusobi-li neuplnou nebo nespravnou informaci nebo $kodlivou radou danou za

odménu v zalezitosti svého védéni nebo dovednosti....”

Pouzitelnost tohoto ustanoveni je zaloZzena prozatim na Cisté teoretické uvaze,

které je =zaloZzena na fungovani chytrych dalnic. Autonomni vozidlo poté

119 KOLARIKOVA, Linda. Odpovédnost (za) robota aneb pravo umélé inteligence. Bulletin advokacie,
2018, ¢. 3,s 17.



prostfednictvim komunikace s chytrou dalnici pfebira data, na zakladé kterych
analyzuje situaci a pfizpasobuje tomu jizdu. Jedna se o odpovédnost objektivni,
nebot v opacném pfipadé by bylo ustanoveni v praxi nevyuziteIné pro poskozené,
kdy by bylo snadnéjSi domoci se svého naroku skrze jina ustanoveni bez ohledu na
zavinéni.

Pfedstavme si vykonstruovany pfipad vozidla, které jede po chytré dalnici a
pfijme informaci, Ze probihaji na useku stavebni prace a Cast useku tedy vede
v protisméru vramci zuzeni. Vramci této chybné informace vozidlo vjede do
protismeéru, kde dojde zahy k dopravni nehodé.

Dalo by se jisté namitat, Ze vozidlo nefunguje pouze na zakladé jednoho zdroje
dat, nicméné zda se mi zajimava uvaha i o aplikaci tohoto ustanoveni. Technickou
otazkou by pak byla moznost prokazovani, do jaké miry pravé tato informace méla
vliv na dané rozhodnuti pro moznou kauzalitu mezi vznikem Skody a poskytnutou
informaci. Odbornost Skidce bych zde odvodila od nutnosti poskytovat tyto
informace o stavu na vozovce s nalezitou péci a jednoznacné i s mirou odbornosti,
nebot mize mit dopad do osobni sféry fidicu. Poskytnuti informace za odménu, coz
je dalSi pfedpoklad pro vznik povinnosti nahradit ujmu by bylo mozné spatfovat
v zakoupeni dalniéni znamky, coz pfedstavuje poplatek za vyuZziti dalnic.

V praxi by ovSem vymahani nahrady Skody prostfednictvim tohoto institutu bylo
pro poskozeného spiSe velice obtizné, jelikoz si lze pomérné tézko predstavit
dohledani zalovaného. Podivame-li se na to jesté z jiné perspektivy, tak by bylo
mozné vyuziti poté vramci regresniho naroku, a to za pFedpokladu primarni
odpovédnosti vyrobce, ktery by se poté s narokem obratil pravé na plavodce této

chybné informace.

3.8. Skoda zpGsobena vice $kidci dle § 2915 0Z

Ustanoveni v § 2915 nam usnadriuje fesit situace, kdy povinnost nahradit ujmu
stiha vice Skuadcu. Neni pfitom podstatny diivod vzniku této povinnosti, a tedy
vztahuje se jak na poruseni zakona, dobrych mravu ¢€i poruSeni smluvni povinnosti.

Pravidlo fesSi pouze pluralitu Skidcl. Zakonik pocita primarné se solidarni povinnosti



k nahradé, nicméné pfipousti, avSak z dlivodu zvlastniho zfetele hodného, v odstavci
druhém i moderaci soudu a vyuZiti proporcionalni povinnosti k nahradé. 12°

Pro pfipad AV je zasadni, Ze pro naplnéni solidarni povinnosti neni nutné
spole¢né jednani skudcl, a tedy mohou jednat nezavisle na sobé.?! Toto umozriuje
SirSi vyuziti tohoto ustanoveni a pravé diky tomu je mozné jej aplikovat na nas
pripad.

Ustanoveni nyni konstruuje i pravidlo pro pfipad tzv. kauzalni nejistoty. Jedna
se o situace, kdy neni zcela zfejmé, kterému Skidci ma vzniknout povinnost nahradit
ujmu, jelikoZ nelze s urcitosti Fici, ktera z moznych pficin vedla ke vzniku djmy.*22
Zakonodarce proto v odstavci prvnim vété druhé stanovil, Ze solidarni odpovédnost
se uplatni také tehdy, dopusti-li se nezavisle na sobé vice Skidcu protipravniho €inu,
které jsou samostatné zpusobilé vyvolat Skodlivy nasledek s pravdépodobnosti blizici
se jistoté, a nelze-li urcit, ktera osoba Skodu zpusobila.

Oproti tomu Principy evropského deliktniho prava pfichazi s feSenim pomoci
dil¢i povinnosti k nahradé. Dle €l. 3: 103 v téchto pfipadech spojuje s kazdym
jednanim dil€i povinnost k nahradé Skody, a to v rozsahu pravdépodobnosti podileni
se na Skodlivém nasledku. 123

V pfipadé Skody zplsobené AV tieti osobé by bylo mozné uvazovat o
odpovédnosti provozovatele vozidla (pfipadné FidiCe) a zaroven vyrobce. Prikladem
je Skoda zpUsobena jednak chybou AV, ale také doslo k pochybeni fidi¢e vozidla,
ktery nereagoval na vyzvu k pfevzeti fizeni vozidla, a to za pfedpokladu, Ze bude
pravni Uprava pozadovat, aby fidi¢ byl pfipraven pfevzit Fizeni v pfipadé nutnosti.
Skodlivy nasledek mohlo vyvolat jiz samotné vozidlo, kterému mohly selhat senzory,
ale take fidi€ vozidla, ktery porusil zakonnou povinnost. Na druhém modelovém
pfipadu, kdy je Skoda zpusobena samotnému Fidi€i vozu, by povinnost nahradit tjmu
mohla stihat jak vyrobce, tak i autora softwaru. Zde by to ovéem pro poskozeného

bylo zbyte€né slozité zjiStovani okruhu potencionalnich Skadcu a spiSe by se

120 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
Komentar. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2014, str. 73

121 Tamtéz
122 Tamtéz

123 Principles of European Tort Law. Dostupné na http://www.egtl.org/PETLCzech.html
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domahal naroku vUci vyrobci, ktery by pak i na zakladé smluvnich ujednani narokoval
nahradu po autoru softwaru.

Vzhledem k solidarni odpovédnosti je v ramci procesniho prava mozné vymahani
i jen vici jednomu ze solidarné zavazanych, ktefi poté vuci sobé uplatiuji regresni
narok. Bude-li Zalovano poskozenym vice Skidcu, je nutni prokazat, ze patfi do
okruhu Skudcu, ktefi s pravdépodobnosti blizici se jistoté, byli schopni zpUsobit ajmu.
Aplikovatelnost ustanoveni mize pro poskozeného znamenat vy$$i moznost domoci
se nahrady alespon po nékterém ze Skudcl. Otazkou pak jen zustava schopnost

prokazat pri¢innou souvislost mezi jednanim a vznikem skody.



4. Shrnuti moznosti aplikace ustanoveni OZ na

problematiku autonomnich vozidel

V pfedchozi kapitole jsem rozebrala jednotliva ustanoveni OZ, u kterych by se
dalo uvazovat o aplikaci na pfipady nahrady Skody zpusobené AV. Dle mého
osobniho nazoru nyni neni Cesky pravni rad pfipraven na provoz AV. Domnivam
se, Ze je momentalné mnoho nejasnosti, které vedou k pravni nejistoté. V této
chvili, kdy je$t& nejsou tyto vozidla v Ceské republice ani v Evropé bézné
vyuzivane, tak se to nejevi jako akutni problém, nicméné pfiklanim se k postaveni
Evropské komise, ktera povazuje za vhodné fesit pravni ramec jiz dopfedu, aby
bylo mozné dosahnout harmonizace pravniho ramce. Vzhledem k tomu, Ze na
mezinarodni urovni je nyni aktualni ttma mozné revize Videriské umluvy o
silniénim provozu z roku 196824, ktera nyni neumoziiuje provoz vozidel s vy$S$im
stupné&m automatizace nez je tfeti stupen.?> Ceska republika je stranou Umluvy a
soucasné jeji aplikovatelnost a sou¢asné aplikacni pfednost stanovuje samotna
Ustava Ceské republiky v &l. 10.126

Samotny legislativni proces je béh na dlouhou trat a vezmeme-li v potaz, Ze
téma neni v Ceské republice pfili§ rozebirano, tak pravdépodobné nebude jeho
feSeni zcela jednoznacné. Pfedpokladam mozZnou opétovnou inspiraci némecke
upravy, kdy némecka vlada planuje pfijeti nafizeni pro AV jiz v |été pfistiho
roku.?’

Zmeéna je nicméné zapotiebi nejen v ramci obCanského zakoniku, ale také
zakona o provozu na pozemnich komunikacich, trestnépravni uprava, pojisténi, a
také ochrana osobnich udaju. Dalezité bude samotné vymezeni pojmu
autonomnich vozidel, pfipustna mira automatizace, ale také povinnosti

provozovatele vozidla. V ramci samotné odpovédnosti za Skodu vnimam jako

124 Ministerstvo dopravy CR. Akéni plan autonomniho Fizeni. s. 32

125 Umluva o silniénim provozu pfijata ve Vidni dne 8. listopadu 1968, Clanek 8 odst. 5, vyhlasena pod
sdélenim Ministerstva zahraninich véci €. 83/2013 Sb. o sjednani Umluvy o silni€énim provozu.

126 Jstavni zakon &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky, ve znéni pozdé&jich predpis(.
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zasadni vymezeni, ve kterych pfipadech bude vhodna objektivni odpovédnost, a
kde naopak bude vyZadovano zavinéni.

Soucasné povazuji za velmi dulezité praveé v souslasti s nahradou Skody urcit
hranici, kde konCi odpovédnost vyrobce a jaka rizika pfebira provozovatel vozidla
jeho uzitim. Provozovatel AV na jedné strané benefituje z téchto technologii a
stejné jako u bézného vozidla je s timto zcela logicky spojena vysSi mira
odpovédnosti. Na druhou stranu je nutné klast vysoké pozadavky na samotné
vyrobce vozidel a vyvojaie softwaru, jelikoz autonomni vozidla stoji na
predpokladu, Zze se vzdavame Castecného ovladani a kontroly nad vozidlem.

Myslenka ohledné ¢erné skfiriky se mi jevi jako vhodné feSeni, kdy to maze
usnadnit dokazovani, ale také to postupem €asu muze slouzit k urcité analyze
problematickych aspektu, které se ukazou az praveé pfi vyuziti AV v provozu.

V EU se prozatim neuvaZzuje o vozidlech plné automatizace, nicméné
pozadavek, aby vozidlo v dostateéném predstihu upozornilo fidi¢e, aby pfevzal
fizeni, je dle mého nazoru pomérné problematicky. Pokud se na to podivame
zcela realné, a nikoli pouze v teoretické roviné, tak je velmi tézko predstavitelné
odhadnout ¢asovou jednotku, ktera by se dala povazovat za dostatecnou.

Pravni fad povazuje i provoz bézného vozidla jako provoz zvlastni povahy, a
to pravé pro fyzikalni a technické parametry jako je rychlost, hmotnost, teplota i
material.1?8 S ohledem na tyto skute¢nosti bude tedy nutné v daném pfipadé vzdy
zkoumat tento ¢asovy usek s ohledem na individualni okolnosti daného pfipadu.

PovaZzuji ovSem nutnou také upravu, ktera by reagovala také na situace, kdy
by doslo k selhani systému zplsobem, kdy by nedoslo k tomuto upozornéni, coz
by bylo typicky v pfipadé hacknuti softwaru.

Jsem presvédcCena, ze budou pripady zplsobené Skody AV porusenim
smluvni povinnosti dle ustanoveni § 2913 OZ. Ustanoveni muze dopadat na fadu
pfipadl, kde Skoda nastane poruSenim smluvni povinnosti, kdy se da uvazovat o
mozné ochrané i samotnych vyrobcl skrze smluvni ujednani, za pfedpokladu
zachovani ochrany spotfebitele. Vyuziti vnimam i mezi vyrobci a autory softwaru

navzajem.

128 HULMAK, Milan a kol. Ob&ansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zvlastni &ast (§ 2055-3014).
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Skutkova podstata je zaloZzena na odpovédnosti bez ohledu na zavinéni, coz
by odpovidalo koncepci toho, Ze se ma eliminovat lidsky faktor v ramci pochybeni
pfi provozu vozidla. Chceme-li, aby pravé vozidla rozhodovala na zakladé
vyhodnoceni okolnich dat, nikoliv na zakladé lidské vile, tak to naznacuje spise
priklon k objektivni odpovédnosti. To ovSem nevylu€uje zcela vyuZiti ustanoveni,
jez stoji na odpovédnosti za zavinéni.

Vzhledem k tomu, Ze dle OZ se poSkozenému nabizi také moznost volby, po
které povinné osobé bude narok vymahat, jelikoz v pfipadé subjektivni
odpovédnosti je nezbytné zavinéni, tak je poté nutné feSeni regresniho naroku.
Tento nam muize vzniknout typicky mezi provozovatelem vozidla a fidi¢em, ale
také v pfipadé vyrobce a subdodavatele &i vyrobce a autora softwaru i
programatora.

V ramci novelizace bych se osobné pfiklanéla ke dvéma variantam. Jednim
feSenim by byla celkova uprava nahrady $kody, kdy do jednotlivych skutkovych
podstat by byly vtéleny €asti vztahujici se na situace s AV. Muselo by ovSem dojit
k takoveé upraveé, ktera by byla pfehledna, kdy v aktualni situaci je velmi tézké
odhadnout celkové mnozstvi zmén, které budou potfeba k jasné a komplexni
Uprave.

Osobné bych se priklanéla také k samotné zvlastni skutkové podstaté, ktera
by byla Cisté zaméfena na nahradu Skody zpusobenou autonomnim vozidlem a
predstavovala by urcité alespori obecné vychodisko.

Za zcela zasadni ovSem povazuji pfepracovani libera¢nich divodd, které se
mi momentalné nejevi jako vhodné, zejména pro samotnou povahu autonomniho
provozu, ktery je pro nas stale velkou neznamou.

V pripadé Cisté teoretickém, kdy se nebudeme zabyvat faktem, Ze tato vozidla
neni legalni v Ceské republice provozovat, si dokazu predstavit situaci vyfesit
pomoci aktualné ucinného obCanského zakoniku za vyuziti vykladovych metod a
dotvareni prava. Nedomnivam se ovSem, Ze je to stav, ktery by byl idealni a mél
by setrvat, jelikoz nepfedstavuje jasny zaklad, ktery by byl v souladu s principem
pravni jistoty a pfedvidatelnosti. Jelikoz zakon ma byt obecny a nikoli konkrétni,
tak nedokaze nikdy podchytit veSkeré Zivotni situace, které nastanou, avsak musi
z néj byt patrné zakladni pravidla chovani a hodnoty, na kterych pravni fad a cela

spolecnost stoji.



Zaver

Dovolim si zde vyuzit zavéry Evropského parlamentu, ktery poukazuje na to,
Ze ,Ssoucasna pravidla pro odpovédnost za Skodu, jako je smérnice Rady
85/374/EHS a smérnice 2009/103/ES, nebyla koncipovana s ohledem na problémy,
které pfinasi pouzivani autonomnich vozidel, a zdtrazriuje, Ze jak se postupné
ukazuje, nebude soucasny regulacni ramec zejmeéna, co se ty¢e obCanskopravni
odpovédnosti, pojisténi, registrace a ochrany osobnich udajd, jiz dostatecny, resp.
vhodny vzhledem k novym rizikim, které vznikaji v dusledku rostouci automatizace,
konektivity a sloZitosti vozidel.2°

Evropsky parlament vnima dynamic¢nost technologického vyvoje a vyZaduje
legislativni zmény, které pfinesou pravni jistotu tykajici se odpovédnosti za Skodu
zpusobenou autonomnim vozidlem. Podotyka, Ze je nutné stanovit hranice
odpovédnosti a zajisténi technologii, jez nam daji moznost zjistit, zda vozidlo predalo
fizeni Fidici Ci nikoliv, a to zavedenim technologii na bazi ¢ernych skfinék.

Je nutno nalezité upravit pravidla silniniho provozu, aby fidi¢i méli dany jasny
ramec svych povinnosti v pfipadé vyuzivani autonomnich systémdu. Pro vyrobce
bude stéZejni stanoveni liberanich &i exkulpacnich duvod, pfi jejichz prokazani se
zprosti povinnosti nahradit Skodu a vymezeni odpovédnosti navzajem mezi vyrobci a
programatory €i zhotoviteli softwaru. Zaroven je potfebné, aby budouci vlastnici a
provozovatelé takovychto automobill byli srozumény s riziky, které se vazou
k provozu autonomnich vozidel a za jakych podminek se mohou nasledné domahat
svych prav vuci vyrobci vozidel.

Nelze ovSem podcenovat dllezitost vyvoje autonomnich vozidel. Jednim ze
zamyslenych vyuziti takovychto vozU je pro osoby s télesnym postizenim, pro které
by to znamenalo uleh€eni kazdodenniho zivota.

V dnesdni dobé je naprosto bézné dojizdéni za praci i nékolik desitek
kilometrl @ mnoho pracuijicich najezdi tydné stovky kilometri. Neni poté divu, ze

Casto dochazi k dopravnim nehodam pfi€innou mikrospanku €i snizenou pozornosti

Vv s

126 EVROPSKY PARLAMENT. Zprava o autonomnim fizeni vozidel v evropské dopravé
(2018/2089(INI)). Dostupné na https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2018-
0425 CS.html
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silnicich, ale zaroven tento posun muze pfinést mnoho novych pracovnich mist a
ekonomickou prosperitu. Spojené staty americké patfi mezi prikopniky AV a
domnivam se, Ze k tomuto pfispiva vyznamné fakt, Ze zde lidé dojizdénim do prace
stravi opravdu mnoho €asu vzhledem k velkym vzdalenostem, coz se poté promita
na pozornosti a rychlosti reakce fidice.

Osobné se kladné stavim k vozidlum tfeti a ¢tvrté urovné automatizace a
domnivam se, Ze dnesSni uspéchana spoleCnost se velmi rychle adaptuje na dalsi
technologicky pokrok. Musim nicméné pfiznat zdrzenlivéjSi postoj k vozidlim pIné
autonomnim, kde si myslim, Ze vSeobecné bude panovat zprvu vy$Si mira neduveéry,
uz vzhledem k absenci volantu a pedald. Vuci této mife technologického rozvoje
citim velky respekt, doba je ale velmi rychla a nezbyva nez se ji pfizpusobit. A tak
jako pro urcitou generaci bylo nepfedstavitelné viastnit mobilni telefon, tak pro jinou
generaci bude rucni fazeni ve vozidle naprosty pravek.

Cilem mé prace bylo poskytnout informace o AV zahrnuijici urcity nahled do
historie a zahraniCi, ale také poukazat na mozné problematické aspekty nyné;si
pravni upravy. Ackoli se téma takto nemusi na prvni dojem jevit, tak je s nim spjato
mnoho nezodpovézenych otazek, a to v mnoha pravnich odvétvich. Tomuto tématu
bych se rada i nadale vénovala a zpracovala ucelenou praci vénujici se pravé
autonomnim vozidlim, a to nejen v pravni sféfe odpovédnosti za Skodu, ale také ve
svétle autorského zakona, pfedpokladané koncepce pojisténi a vyvoji v ramci

Evropské unie.
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