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ABSTRAKT
Cerny T. 2016. Vyuziti migra¢nich koridorti v Jablunkové a blizkém okoli. Bakalai'ska
prace, Katedra ekologic a Zzivotniho prostfedi, Piirodovédecka fakulta, Univerzita

Palackého v Olomouci, 36 s, 4 prilohy, Vv ¢estiné

Cilem této prace je piedevSim zjistit vyuziti migracnich koridorit Jablunkov
a Pisek. Déle pak zjistit intenzitu dopravy na silnicich ¢. 474 a 01149 a na Zeleznici
¢. 320. Na zéklad¢ ziskanych poznatkli pak zjistit prostupnost krajiny na téchto
koridorech pro velké savce.

Migrace je zejména pro velké savce prirozenym projevem. Museji Casto
ptekonavat velké vzdalenosti, aby se dostali k potravé, vyhledali vhodny tkryt, misto
pro piezimovani nebo partnera. Jednim z migracné vyznamnych tzemi velkych savcl
v CR je Jablunkovsko. Vlivem rozristajici se zastavby jsou v této oblasti pouze dva
migrac¢ni koridory, Jablunkov (navazujici na koridor Pisek) a Celnice.

Sledované Uzemi protind nékolik migracnich bariér, které omezuji pohyb
velkych savc, jako jsou silnice ¢. 474, 01149 a I/11, zeleznice €. 320 a feka Olse.

Na transektu silnice ¢. 01149 na koridoru Pisek bylo zjiSténo, Ze srnci preferuyi
pro piekondni silnice mista s ndvaznosti na terénni deprese. Na transektu Zeleznice
¢. 320 na koridoru Jablunkov byla preference prekonéani zeleznice podchodem, kudy
béhem zimni sezony 2015/2016 proslo po prepoctu na 10 m 6,4 krat vice kopytnikd nez
na druhém nejvyuzivanéjSim useku. Bylo potvrzeno vyuziti nové vzniklych remizka
a nasSlapnych kament na koridoru Jablunkov migrujicimi srnci. Krajina je pro velké
savce prostupna predeviim ptes MVU, v okolni krajiné je prostupnost znaéné omezena

zastavbou.

Kli¢ova slova: Beskydy, migrac¢ni koridor, srnec obecny, mortalita, intenzita dopravy,

migracéni bariéry, prostupnost krajiny



ABSTRACT
Cerny T.: The use of migration corridors in the Jablunkov region. Bachelor thesis,
Department of ecology and environmental sciences, Faculty of science, Palacky

University of Olomouc, 36 p., 4 appendicies, in Czech

The aim of this work is to determine the use of migration corridors in Jablunkov
and Pisek. The work will further examine traffic intensity on the roads no. 474 and no.
01149 and the railway no. 320. Based on this knowledge, the thesis will determine
landscape permeability for migration of large mammals on these corridors.

Migration is a natural phenomenon especially with large mammals. Some travel
long distances in search for food sources, sheltered places to hibernate or overwinter or
partner. One of the most important areas for migration of large mammals in the Czech
Republic is Jablunkovsko. Due to growing development in this area there are only two
migration corridors, Jablunkov (followed by the corridor Pisek) and Celnice. Observed
area is intersected by several migration barriers that restrict movement of large
mammals, such as roads no. 474, 01149 and 1I/11, the railway no. 320 and the river OlSe.

On the transect of the road no. 01149 on the corridor in Pisek there was
a significant finding that the deer prefer to cross the roadways with continuity of terrain
depression. On a transect of the railway no. 320 on the corridor of Jablunkov there was
a prevailing preference of crossing the railroad through the underpasses during the
winter of 2015/2016 where there passed after conversion to 10 metres 6.4 times more
ungulates passing than on the second busiest section. It was confirmed that the
migrating deer use the newly established growes and stepping stones on the corridor of
Jablunkov. The landscape is permeable for large mammals mainly through significant
migration territories, the permeability of the surrounding landscape is significantly

limited by housing development on the site.

Key words: Beskydy, migration corridor, roe, mortality, traffic intensity, migration

barrier, permeability of the landscape.
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1. Uvod

Pro mnoho zivocichtl, zejména velkych savcii, je migrace pfirozenym projevem. Pro své
preziti Casto museji prekonat velké vzdalenosti, aby se dostali k potrave, vyhledali
vhodny ukryt, partnera pro rozmnozovani nebo misto pro prezimovani. K tomu
spojuje dva nebo vice oddélenych ptirodnich celkti (obvykle lesni porosty). (Kandr
2013)

V Ceské republice je jednim z migraéné vyznamnych tizemi velkych savcil
Jablunkovsko. Je zde umoznéna komunikace populaci z Moravskoslezskych
a Slezskych Beskyd (kam putuji z Polska a Slovenska). Mimofadné vyznamna je tato
oblast, protoze je zde trvale podlozen vyskyt chranénych druhti Selem — medvéda
hnédého (Ursus arctos), rysa ostrovida (Lynx lynx) a vlka obecného (Canis lupus).
(Kutal a Krajéa 2010) Z chranénych velkych savct vyskytujicich se na tzemi CR je
nutné zminit také Losa evropského (Alces alces). Obcas se vyskytuje na polsko-Ceském
pomezi na vychod€ republiky. Na uzemi Beskyd jsou zdznamy vyskytu minimalni
(Andéra 2014). Informace o pozorovani losa jsou z Jablunkovska a z polské obce
Istebna (Krajca 2014).

Sledované Uzemi protind nckolik migracnich bariér, které omezuji pohyb
velkych savctl. Jsou jimi vysokorychlostni Zeleznicni trat’ €. 320, silnice ¢. 474 a vysoce
frekventovany silni¢ni tah I/11, dale pak silnice III. tfidy zJablunkova do Pisku
¢. 01149. Dalsi barieru ptedstavuje feka OlSe, jejiz nékteré useky ale mohou slouzit
I jako koridor. Vyznamnou bariéru piedstavuje také rozrustajici se zastavba.

Na Jablunkovsku zistaly diky rozsahlé¢ zastavbé pouze dva mozZné migraéni
koridory — Jablunkov (navazujici na koridor Pisek) a Celnice, které jsou od sebe
vzdaleny 7 km (Kraj¢a 2014, And¢l et al. 2007). Oba tyto koridory jsou protnuty silnici
I/11 a Zeleznicni trati €. 320.

Na Slovenské strané hranice krajina nespliiuje dostatecné podminky pro migraci
velkych savet. Udoli Kysuce a Vahu je velmi husté osidlené. Navic v sou¢asnosti na
tomto Gizemi probiha vystavba vyznamného dalni¢niho tahu D1. Plvodni trasa tahu se
méla vyhnout uzkému Udoli Vahu, z finanénich divodi se viak piistoupilo k usporngjsi
varianté¢, coz vedlo ke zni¢eni velké casti chranéného Uzemi, navic zde nejsou

umoznéna zadnd opatfeni pro migraci velkych savci (Vrazda 2010). Stejné tak je



problémovym mistem i v soucasnosti stavéna R5 ve Svrcinovci, kterd ma navazovat na
eskou I/11 a slovenskou D3 vedouci z Ziliny k hrani¢nimu pfechodu Skalité.

Velky rozvoj infrastruktury, zejména dalnic a zeleznic, predstavuje pro velké
savce znaCnou bariéru branici jejich piirozenému piesunu (Hlava¢ 2013). Jak na
silnicich, tak i na Zeleznicich jsou rocné zaznamenany tisice ptipadii stietu motorového
vozidla se srncem, ¢i jinym velkym savcem. Tyto stfety jsou v mnohych piipadech
smrtelné nejen pro dané zvite, ale i pro fidice (Mrtka a Borkovcova 2013). Mezi
zdokumentované ptipady patii napi. srazeny medvéd v Mostech u Jablunkova v roce
1996 (Bartosova 2004). Z roku 2015 jsou pak zdznamy o srazeni dvou rysich mlad’at.
Jednoho na silnici I/35 u Dolni Becvy, druhého na silnici I/57 u Lidecka (Hnuti DUHA
2015).

Moznym feSenim jsou tzv. ekodukty a migraéni podchody. U ekoduktl se jedna
o mosty o dostatecné Sifce porostlé zeleni, které mohou velci savci pfirozené piejit.
Dobrym ptikladem je Chorvatska dalnice ze Zagrebu do Rijeky, kde jich je hned
nékolik (Kutal 2009). Z podchodui 1ze jmenovat jeden z Jablunkovska vystavény v roce
2010, ktery se nachézi pod Zeleznici ¢. 320 v Dolni Lomné.

Na sledovaném uzemi Jablunkovska v sou€asnosti probiha intenzivni monitoring
Hnuti DUHA, které mimo jiné¢ v zimnim obdobi potfada pravidelné mapovaci akce
v ramci VI¢ich hlidek, béhem kterych jsou sledovany pobytové znaky (stopni drahy,
trus, koftist, atp.) ptedevsim velkych Selem. Dale bylo v okoli Jablunkova ve spolupraci
S méstem vysazeno nékolik remizkd.

Tato prace pfimo navazuje na jiz probchlé vyzkumy, zejména na diplomovou
praci Migracni koridory velkych savcii na Jablunkovsku (Krajéa 2014), dale pak na
studii Hnuti DUHA (Kraj¢a a Kutal 2010).



2. Cile prace

1.
2.

Zjistit preferenci velkych savct pii pfekonavani migracnich barier.

Zjistit vyuziti nové vzniklych remizk a naslapnych kamen na koridoru
Jablunkov.

Zjistit vyuziti migra¢niho podchodu pod Zelezni¢ni trati ¢. 320 na koridoru
Jablunkov.

Zjistit mortalitu savcli na migracnich barierach na koridorech v Jablunkové
a v Pisku.

Zjistit intenzitu dopravy na migracnich barierdch na koridorech v Jablunkové
a v Pisku.

Zjistit prostupnost krajiny pro velké savce.



3. Material a metody

3. 1 Vymezeni zajmovych tuzemi

Zkoumané uzemi je soucasti mikroregionu Jablunkovsko a zahrnuje obce Bocanovice,
Jablunkov, Pisek, Mosty u Jablunkova a Horni Lomnda. Celkova rozloha katastru obci
&ini 90,58 km?. Jizn& od zkoumanych koridorti se nachézi migraéni koridor Celnice,
ktery je od nich vzdilen 7 km vzduSnou carou. Prehledné je studované uzemi
znazornéno v mape¢ €. 1.

U migra¢niho koridoru Jablunkov a koridoru Pisek vymezenych v diivéjsich
pracich (Andél et al. 2007) bylo na zakladé migracniho potencidlu a propustnosti
krajiny zkoumano jejich vyuziti. Oznaceni Jablunkov a Pisek je pfevzato
z predchazejicich studii na téchto mistech provadénych (Andél et al. 2007, Krajca
2014).

Legenda
. Migraéni koridory
Dalkové migraéni koridory

s Silnice 1/11

Mosty uJablinkova | m— Zeleznitni trat €. 320

v

Tomas Krajca

(% Petrovice u Karviné 2014
Souradnicovy systém: S-JTSK
Zdroje dat: AOPK CR, Hnuti DUHA,

3
Kilometery | Google

Mapa €. 1: Migracni koridory na Jablunkovsku (Krajca 2014)

Z vychodni strany na zkoumanou oblast navazuje horsky masiv Girové pies
migracni koridor Pisek, ten dale navazuje do pohoii Slezskych Beskyd. Ze zapadu do
zkoumaného Uzemi zasahuje pohofi Moravskoslezské Beskydy. Soucasti
Moravskoslezskych Beskyd je Chranénd krajinnd oblast Beskydy, na kterou ze
Slovenska navazuje CHKO Kysuce. Na Slezské Beskydy z polské strany navazuje PK
Beskidu Slaskiego.



Nejvyznamnéjsi bariérou je vV tomto Gizemi silnice I/11, ktera tvofi hlavni silni¢ni
tah na Slovensko a je v poslednich letech znacné vytizena automobilovou dopravou.
Dalsi je silnice €. 474, kterd je podstatné méné vytizend. V neposledni fad¢ je také nutné

zminit mezinarodni Zelezni¢ni tah ¢. 320.

3. 1. 1 Migracni koridor Jablunkov

Koridor Jablunkov je jediné vétsi nezastavéné tzemi V zastavbé oblasti Jablunkova
a Mostd u Jablunkova, které tvofi spojujici linii mezi lesnimi komplexy
Moravskoslezskych a Slezskych Beskyd. Migra¢ni koridor je tvofen loukami, poli,
remizky, rozptylenou zastavbou a zeleni. Pfekonani silnice I/11 je umoznéno pod
estakadou (&. 11-193) s délkou 448 m a vyskou 18 m, ktera splituje naroky pro migraci
velkych savet (Andé€l et al. 2007). Dalsi barierou je zelezni¢ni trat, kterou mohou
zvitata piekonat podchodem o Sifce 20 m a vySce 5 m, dle platné metodiky (Hlavac

a Andé¢l 2001) vyhovujici zakladnim parametrim pottebnym k migraci velkych savci.

3. 1. 2 Migracni koridor Pisek

Vychodné od koridoru Jablunkov se nachazi migracni koridor Pisek, ktery na n¢j
navazuje a spojuje masiv Girové a Slezskych Beskyd. Jde o nejkratsi trasu vhodnou
k migraci mezi Moravskoslezskymi a Slezskymi Beskydy (Krajc¢a 2014).

Jde o Uzemi navazujici na migracni koridor Jablunkov, ktery se nachézi
severozapadné od koridoru Bukovec. Koridor Pisek je tvofen pfevazné lesem, ktery na
vychod¢ navazuje na pozemky se zemédélskym vyuZzitim vedouci az do Slezskych
Beskyd. Ze zapadni strany koridoru se nachdzi feka OlSe, za ni pak kravin a dale pole
s remizky S roztrousSenou zastavbou. Bariéru ptredstavuje silnice III. t¥idy ¢. 01149, ktera

pficné protind migracni koridor.



Mapa €. 2: Rozdéleni jednotlivych tsektl na silnici ¢. 01149 (mapovy podklad seznam.cz)

Tab. 1. Charakteristika jednotlivych Gseku sledovaného tseku silnice ¢. 01149

Usek | Délka (m) | Charakteristika

1 35 JZ: Ketovy porost. SV: Oplocené pozemky s domy.

2 30 JZ: Stromovy porost S polni cestou. SV: Domy s oplocenim.

3 25 Most (01149-2) pies potok Kotelnici, prostor pod mostem ma
vysku 2 m a Sitku 6 m.

4 15 JZ: Snizenina kolem potoka, asi 3 m zahloubena oproti silnici.
SV: Terén piiblizné ve stejné vysce jako silnice.

5 35 JZ: Vzrostlé stromy s fidkym podrostem. SV: Kfizovatka a silnice
do Pise¢né.

6 55 JZ: Svétlina zarostla hustym porostem buku v kefovém patie. SV:
Vzrostlé stromy s podrostem, terén zhruba v roviné silnice.

7 50 JZ: Okolni terén ve vysce vozovky. SV: Terén mirn¢ vyvysen nad
silnici asi o ptl metru, vzrostly les s fidkym podrostem.

8 70 JZ: Terén vroviné s cestou. SV: Mirna sniZenina asi pul metru
hluboka.

9 30 Okoli ptiblizné ve stejné vysce jako silnice

10 30 JZ: Terén v rovni silnice, fidSi porost. SV: Terén asi 1 m pod
urovni silnice.

11 30 JZ: Terén v urovni silnice. SV: Terén o 2 m vys nez silnice.




12 60 JZ: Terén v Grovni silnice. SV: sniZzenina 1 m hluboka oproti
silnici.

13 20 Koryto potoka a okraj lesa.

14 50 JZ: Mal¢é smrky. SV: Navazuje louka.

15 20 JZ: Mladé smrky. SV: Louka s ptilehlymi oplocenymi zahradami.

3.1.3Silnice €. 474

Usek silnice ¢. 474, na kterém probihalo mapovani mortality Zivocichli a v zimé&

sledovani liniovych transekt, ma délku 655 m a vzhledem ke své poloze predstavuje

dulezity migraéni koridor, kdy z jedné strany se nachazeji pole se zalozenymi remizky a

dale s navaznosti na les, ze strany druhé je umoznén priichod pod estakddou ¢. 11-193,

ktery navazuje na dalsi remizky a pole.

Mapa €. 3: Rozdeéleni jednotlivych Gseki na silnici €. 474 (mapovy podklad seznam.cz)




Tab. 2. Charakteristika jednotlivych tsekt sledovaného useku silnice ¢. 474

Usek

Délka (m)

Charakteristika

1

180

Z obou stran je terén zhruba ve stejné urovni se silnici, smérem na
vychod klesa. Z: Louka a pole. V: Louka navazujici na estakadu
(11-193) a potok Osetnici obklopeny vzrostlymi stromy.

20

Z: Kaplicka se ¢tyimi vzrostlymi stromy, za ni pak navazuje louka
a pole. V: Polni cesta vedouci na vychod skrz kefe rostouci pod
estakadou (11-193).

120

Mirny nasyp, na kterém je silnice méa na jizni ¢asti useku kefe
Z: Pole. V: Louka navazujici na remizek vedouci pod estakadu
(11-193).

30

Silnice mirn€ vyvySena nad okolni terén. Z: 2 vzrostlé jasany
u cesty, dale pole a louka. V: Remizek s mladymi jasany vedouci
terénni depresi ke skupiné biiz, dubt, trnek a vrb navazujicich na
estakadu (11-193).

110

Silnice mirn¢ vyvysena, z jihu ploty. Z: Pole. V: Louka piiléhajici
k remizku a estakadé (11-193).

35

Z obou stran oplocené pozemky s domy.

80

Z: Zastavba suzkym prichodem k potoku. V: Terén mirné

svazovany vychodnim smérem k potoku tekoucimu pod estakddou
(11-193).

80

11 m Siroky most nad potokem, za mostem okolni terén ptiblizné
ve stejné vysce jako silnice. Z: Potok obrostly mladymi stromy
a z obou stran oplocené zahrady. Zapadné vede mistni komunikace
mezi zastavbou az k poli. V: Remizek s jasany a vrbami tdhnouci
se kolem potoka.

3. 2 Metody

3. 2. 1 Migrace na koridorech

3. 2. 1. 1 Sledovani liniovych transektii

Sbér dat

Sledovani stopnich drah na liniovych transektech ve sné¢hu ma za cil zjistit, ktefi

zivo¢ichové vyuzivaji migracni koridor a které useky. Na sledovani stop ve snéhu byly

na koridoru Jablunkov vymezeny 2 transekty. Prvni na silnici ¢. 474 od jizniho okraje
pole (49.5552583N, 18.7484969E) za mostem (474-005) ke kruhovému objezdu
v Jablunkové (49.5626422N, 18.7450208E). (viz. Mapa ¢. 3) Druhy transekt byl veden

kolem Zeleznice od viaduktu po zastavbu a remizek. (viz. mapa ¢. 4) Transekty byly




rozdéleny na useky podle porostu, terénu, zastavby nebo plotd. (viz. Tab. 2 a 3)
Informace o velkych savcich, ktefi zde byli zaznamendni, a jejich poctech se zapisovaly
pro kazdy tsek zvlast’.

K zajmovym druhim patfili: jelen lesni (Cervus elaphus Linnaeus, 1758),
medveéd hnédy (Ursus arctos Linnaeus, 1758), rys ostrovid (Lynx lynx Linnaeus, 1758),
srnec obecny (Capreolus capreolus Linnaeus, 1758), vlk obecny (Canis lupus Linnaeus,
1758) a prase divoké (Sus strofa Linnaeus, 1758), které je potencialni kofisti a vyuziva
stejné migracni cesty jako velké Selmy (Kraj¢a 2014). Monitoring probihal pouze za
vhodnych podminek, tj. posledni snézeni minimdln¢ pfed Sesti hodinami, sn¢hova
pokryvka méla minimalné 5 cm a nefoukal silny vitr, ktery by stopy mohl zavat snéhem
(Shepherd a Whittington 2006).

Vyzkum probihal v jedné zimni sezoné 2015/2016 (od 17. 1. 2016 do
27. 2. 2016 probéhly 4 kontroly).

Zpracovani dat

Ziskana data byla zapsana do programu MS Excel, kde se dal vyhodnocovala. Nejprve
se zjistovalo jaké druhy a které useky transekti vyuzivaji. Dale se provadél prepocet
vyuziti Gsekli na délku 10 m, ¢imz lze srovnat jejich vyuziti. Vypocet byl proveden
podle vzorce:

pocet stopnich drah - 10 m

skutecna délka tseku
V piipadé usekt s podchodem, mostem nebo tunelem bylo pracovano jen

s Sitkou otvoru pod komunikaci (Kraj¢a 2014).
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Mapa ¢ 4: Rozdéleni jednotlivych tsekii na transektu Jablunkov — Zeleznice (Krajéa 2014,

mapovy podklad: mapy.cz)

Tab. 3. Charakteristika jednotlivych Gseku transektu Jablunkov — Zeleznice

Usek

Délka (M)

Charakteristika

1

60

Zelezni¢ni most, pod kterym protéka feka Lomianka. Reka je
zde vkoryté se strmymi betonovymi biehy, na kterych je
kovové zabradli. Na severnim biehu vede silnice II. tfidy a na
Jiznim biehu se nachazi 4 m Siroké bahnita cesta.

140

Zeleznice se zde nachazi na vysokém naspu. Obé& strany naspu
pokryva porost kiidlatky. Ze zapadu je strmy svah, ktery se
jiznim smérem zveda a je zde vzrostly smrkovy les, ktery za¢ina
na upati svahu. Z vychodu se nachdzi strmy vysoky svah
zvedajici se jiznim smérem a je pokryt smiSenym lesem.

40

Usek s chranénym Zelezni¢nim piejezdem, na ktery navazuje na
vychod¢ zatravnénd plocha k odstaveni automobilli a cesta
lesem. Zapadné od Zeleznice se nachazi oploceny pozemek
s domem, na piejezd zde navazuje turisticka stezka a asfaltova
svaznice.

220

Oboustranné¢ navazuje vzrostly les tvofen pievazné smrky,
obCasn¢ se zde vyskytuji biizy a duby. Ekoton tvoii kefe.
Zeleznice je pievazné ve stejné vyskové urovni jako les, misty
piechazi do slabé deprese. Po obou stranach Zeleznice je umistén
odvodnovaci ptikop hluboky pfiblizné¢ 1 m, v horni ¢asti ma
Sitku 2 m. Velci savci ho bez problému pieskoci.
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120

Zeleznice se v tomto useku nachazi na naspu a je diky tomu
vyvySena nad ostatni terén. Zapadné je smrkovy les. Ekoton
s vrtbami, bezy a mladymi smrky tvofici piechod mezi lesem
a zeleznici z obou stran. Na vychodni stran¢ je skupinka smrkd,
za kterymi se nachazi buky, duby, olse a vrby.

50

Usek s migraénim podchodem pod Zeleznici. Cely most je
dlouhy 50 m z ¢ehoz samotnd konstrukce z zelezobetonu ma
32 m. Podchod je Siroky 20 m a vysoky 5 m. Pod mostem se
nachazi 2 piskové plochy a teCe zde potok. Zapadné mladé olSe
piechazejici ve vzrostly smrkovy les. Vychodni strana husté
porostld mladymi olSemi.

80

Terén se po obou strandch Zeleznice zveda a tim se sniZuje
vyska ndspu az na stejnou uroveinl Zeleznice jako okoli na konci
useku. Zapad: les se vzrostlymi duby a smrky. Vychod: husta
smréina.

140

Smérem na zapad je terén asi o 2 m vySe neZ Zeleznice, ale
netvoii pro velké savce problém. Hustd smrcina s obfasnymi
bfizami. Na vychod je louka, kterd na Zeleznici vySkovée
navazuje.

110

Vychodné od zeleznice se nachdzi domy s neoplocenymi
zahradami, na zapadni stran¢ je terén mirné vyvySen oproti
zeleznici. Pro velké savce neni problém piekonat. Obcasné
stromy a kefe postupné ptechazi v les.

10

100

Zeleznice je na mirném naspu. Zapadné je maly potok, V jehoz
tésné blizkosti jsou mladé olSe a dale od potoka niz8i porost
S obCasnymi stromky.

3. 2. 1. 2 Vyuziti migra¢niho podchodu

Sbér dat

V migraénim podchodu pod zeleznici na koridoru Jablunkov (GPS soutadnice:
49°3373,215“N 18°44°10,989“E) jsou zfizeny piskové plochy, na kterych se sledovalo,

jaci zivoCichové a jak Casto tuto stavbu vyuzivaji. Rozméry piskovych ploch jsou

8,4 x25ma 84 x 25 m (Krajca 2014). Nasledn¢ byly piskové plochy zahlazeny

deskou nebo pohrabany hrabémi (Kusak et al. 2009). Vyzkum probihal od ¢ervna 2015

do ¢ervna 2016 v intervalech 2-3 tydny. Byly zapisovany prichody zivocichu, celkem

bylo provedeno 17 kontrol piskovych ploch. Monitoring na koridoru probihal ve

spolupraci s ZO CSOP Cieszynianka.
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K z&ajmovym druhtim patfil: jelen lesni, prase divoké, srnec obecny, vydra fi¢ni
(Lutra lutra Linnaeus, 1758), rys ostrovid, medvéd hnédy a vik obecny.
Migracni podchody navstévuji lidé, a tudiz nékdy byly plochy poslapané, nebo

s vyjetymi kolejemi od kol, coz vedlo ke ztraté potencialnich dat.

Zpracovani dat
Ziskana data byla zapsana do programu MS Excel. Nasledné se vyhodnocovalo, jaké
druhy podchod vyuzivaly a mésice ve kterych byla intenzita vyuzivani podchodu

nejvyssi.

3. 2. 1. 3 Migracni trasy

Mapovani migracnich tras srnct probihalo na sné¢hu v pribéhu zimy, cilem bylo zjistit,
Ktera ¢ast uzemi je nejvice vyuzivana a muze tak byt potencialni migra¢ni trasou pro
chranéné velké savce, jako jsou napi. velké Selmy (Shepherd a Whittington 2006,
Krajca 2014). Trasy byly mapovany pomoci asistované GPS integrované v telefonu
Samsung Galaxy S4. V piipad¢, ze GPS nebyla k dispozici, byla trasa zakreslovana do
mapy a nasledné zaznacena v aplikaci mapy.cz, odkud byla vyexportovdna ve formatu
gpx. Byla zaznamenavéna 1 mista, kde se zvifata zdrZovala nebo kde dochazelo
k akumulaci stop a nebylo mozné ur€it jednotlivé stopni drahy zvifat. V sezoné
2015/2016 (od 17. 1. 2016 do 27. 2. 2016) probehly 4 mapovaci dny.

Zpracovani dat
Ziskané trasy byly v programu ArcGis pfekonvertovany z formatu GPX na SHP linie

a spojeny do vrstvy. Dale byla vytvoiena vrstva (ve formatu SHP) s remizky. Dalsi
pfidanou SHP vrstvou byla migracné vyznamné uzemi (AOPK 2010), aby bylo mozné
zjistit, jestli se ziskané trasy srncii nachazi na AOPK CR vymezeném tUzemi pro

migraci.

3. 2. 2 Mortalita

Sbér dat

Pro sledovani mortality byly vybrany tseky na silnicich ¢. 474 a €. 01149 a Zeleznice
¢. 320. Mortalita byla monitorovana vzdy s kontrolou piskovych ploch v podchodu.
Byly kontrolovany obé strany zeleznice i Silnic. Kadavery byly fotograficky
zdokumentovany a zapsany K jednotlivym usekim. Mapovaly se kadavery jelena
evropského, jezevce lesniho (Meles meles Linnaeus 1758), lisky obecné, srnce

obecného, prasete divokého, vydry ficni a zajice polniho.
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Zpracovani dat
Nalezy byly zapisovany do programu MS Excel formou tabulky. Data byla pouzita jen

Kk urceni kritickych useki z divodu malého poctu naleza.

3. 3 Intenzita dopravy

Sbér dat

Me¢éieni intenzity dopravy je dilezitym ukazatelem toho, na kolik je dand cesta, Ci
zelezni¢ni trat’ prichodnd zejména pro velké savce, ale 1 pro jind zvifata. Pro toto
meéfeni byla vytipovana 3 mista. Na silnici ¢. 474 to byla kaplicka u cesty
(49.5593542N, 18.7474911E), u zelezni¢ni traté¢ to byl viadukt v Dolni Lomné
(49.5549869N, 18.7314783E) a na koridoru Pisek na silnici ¢. 01149 to byl most
(01149-2) pies potok Kotelnici (49.5648447N, 18.7805036E).

Mg¢feni byla na vSech mistech provadéna v noci a to od 21:00 do 5:00. V tuto
dobu muzeme piedpokladat vétsi aktivitu velkych savct (Vana et al. 2009). Byla
provedena dvé meéfeni béhem pracovnich dni a jedno meéfeni o vikendu. Mezi
jednotlivymi projetymi motorovymi vozidly, ¢i vlaky v pfipadé¢ Zeleznice, byly
sledovany jednotlivé intervaly. U Zeleznice byl prijezd nakladnich vlaki poskytnut
z databaze SZDC (Kube$ at verb. 2016). Osobni vlaky byly dohledany v jizdnich

fadech.

Zpracovani dat

Nameétené intervaly byly zapsany do MS Excel. Dle jiz v ptedchozich pracich pouzité
metodiky (Vana et al. 2009, And¢l a Goréicova 2008) byly intervaly rozdéleny do 4
skupin:

1. do 15 s — nepropustna komunikace

2. 15 s — 1 min — obtizn¢ propustna komunikace

3. 1 min —5 min — propustna komunikace

4. vice nez 5 min — dobie propustna komunikace

Pro kazdou tfidu byl nasledné€ vypocitan celkovy Casovy usek, ktery se rovnal
souctu vSech intervali prislusné délky. Poté byl vyjaddien procentudlni podil zastoupeni
danych tfid v ramci celé noci na konkrétnim dopravnim useku. Konecné procentudlni
podily jednotlivych propustnostnich tfid (pl-p4) byly poté spocteny jako aritmeticky

pramér vSech hodnot zjisténych béhem tii méteni. Pro kazdy ze studovanych usekt byla
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nakonec vypoctena celkova propustnost (P), dana jako vazeny prumér vSech ctytech tiid

propustnosti podle nésledujiciho vzorce:

(%p1 - 1) + (%p; - 2) + (Y%p3 - 3) + (%ps - 4)
100

Vysledna hodnota byla poté zaokrouhlena na celad ¢isla a uddvala kone¢nou hodnotu
tiidy propustnosti pro dany sledovany usek, tedy 1-4 (nepropustnd, $patn¢ propustna,

propustna a dobfe propustna). (Vana et al. 2009)

3. 4 Prostupnost krajiny

V programu ArcGIS bylo vytipovano ziajmové tizemi na zakladé MVU (migraéné
vyznamné uzemi) a zastavénosti krajiny, podle néhoz byly dal§i vrstvy ofezany.
S vyuzitim vrstev corine land cover (zalesnéni a zastavba) byla vytvofena mapa
prostupnosti krajiny, do které byly dokresleny migracni bariery formou polylinii
vedoucich pfes zajmové uzemi. Ze zépadu: Zzeleznice ¢&. 320, silnice
¢. 474, silnice 1/11 a silnice ¢. 01149. Kvili zpiesnéni vrstvy zastavby byla vrstva
roztrouSené zastavby nahrazena vrstvou vytvotrenou podle ortofotomapy, kdy budovy
a oplocené pozemky byly zakresleny formou polygonl a nasledné spojeny s vrstvou
zastavby. Stejnym zplisobem byly zakresleny remizky.

Na kazdém useku bylo vyhodnoceno slozeni krajiny (pfitomnost zastavby nebo
remizkdl, podél kterych by se zvifata mohla pohybovat). Na zakladé vrstev zastavba, les
a remizky byly zakresleny 2 hlavni mozZzné trasy pro migraci, trasy byly vytvofeny
Z vetsi Casti na zéklad¢ dat nasbiranych béhem zkoumani tras kopytnikii na migracnich

koridorech Pisek a Jablunkov v této a predchazejici studii (Krajca 2014).



4. Vysledky
4. 1 Migrace na koridorech

4. 1. 1 Sledovani liniovych transekti

Dohromady bylo na tfech sledovanych liniovych transektech zaznamenano 86 stopnich
drah, z toho 80 srnct, 1 jelen a 5 divokych prasat. Na transektu silnice ¢. 474 bylo
zaznamenano 10 stopnich drah, na silnici €. 01149 to bylo 13 a na transektu zeleznice

Jablunkov 63 stopnich drah.

Koridor Jablunkov-Zeleznice

Béhem vyzkumu bylo zaznamendno 63 stopnich drah kopytnikii, z toho 57 srnéich,
1 jeleni a 5 divokych prasat. Nejvice zaznamenanych stopnich drah je z migracniho
podchodu v useku ¢. 6, kde jich bylo zaznamenano 29 a byly zde zastoupeny stopy
vSech 3 kopytnikii. Dal$imi hodné vyuzivanymi tseky byly s 9 stopnimi drédhami usek
¢. 10 a usek €. 4 s 8 stopnimi drahami. Prichod kopytnikii byl zaznamendn na vSech
usecich kromé €. 1, kde byl snih uslapan a ujezdén pti kazdé¢ kontrole.

Pfepoctem na 10 m je nejvice vyuzivany 6. usek s migraénim podchodem, na kterém

vyslo 5,8 zviftat, coz je 6,4 krat vice nez na useku ¢. 10.

Tab. 4: Pocty evidovanych ptechodl zvéie ptes dané tseky Zeleznice na koridoru Jablunkov

V zimni sezoné 2015/2016

Usek Srnec obecny Jelen evropsky Prase divoké Prepocet na 10 m
1 0 0 0 0
2 5 0 0 0,36
3 2 0 0 0,50
4 8 0 0 0,36
5 3 0 0 0,25
6 23 1 5 5,80
7 1 0 0 0,13
8 4 0 0 0,29
9 2 0 0 0,18
10 9 0 0 0,9

15
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Jablunkov-silnice €. 474
Za dobu vyzkumu zde bylo zaznamenano 10 stopnich drah kopytnikd, jednalo se
0 srnce. Nejvice stopnich drah bylo na tuseku €. 1, kde byly zaznamenéany 4 stopni
drahy. Dalsimi vyuzivanymi tseky byly ¢. 3 a 4 po 2 stopnich drdhach a ¢. 7 a 8 po
1 stopni draze. Na usecich €. 2, 5 a 6 nebyly nalezeny zZadné stopni drahy.

Ptepoctem na 10 m bylo zjisténo, ze nejvice vyuzivany usek vzhledem k délce je

usek €. 4 a dalsim hodn¢ vyuzivanym tsekem je €. 1.

Tab. 5: Pocty evidovanych pifechodli zvéfe pres dané tuseky silnice ¢. 474 na koridoru

Jablunkov v zimni sezoné 2015/2016

Usek Srnec obecny Jelen evropsky  Prase divoké  Prepocet na 10 m
1 4 0 0 0,22
2 0 0 0 0
3 2 0 0 0,17
4 2 0 0 0,67
5 0 0 0 0
6 0 0 0 0
7 1 0 0 0,13
8 1 0 0 0,13

Koridor Pisek-cesta

V prubéhu vyzkumu bylo zaznamenano 13 stopnich drah srncii. Nejvice stopnich drah
bylo zaznamenano na tuseku ¢. 13, kde byly nalezeny 4 stopni drahy. DalSimi
vyuzivanymi tseky byly €. 7 a ¢. 10, kde bylo zaznamenéno po 2 stopnich drahach, dale
na usecich ¢. 1, 2, 6, 9 a 14 bylo zaznamenano po 1 stopni draze. Na tusecich ¢. 3, 4, 5,
8, 11 a 12 nebyly zaznamenéany zadné stopni drahy kopytnika.

Piepoctem na 10 m bylo zjisténo, Ze nejvice kopytnikl piekonalo silnici v tseku €. 13,

dal$im hodné vyuzivanym mistem po piepoctu na 10 m je pak usek €. 10.
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Tab. 6: Pocty evidovanych piechodt zvéie pies dané tseky silnice ¢. 01149 na koridoru Pisek

V zimni sezoné 2015/2016

Usek Srnec obecny  Jelen evropsky Prase divoké Prepocet na 10 m
1 1 0 0 0,29
2 1 0 0 0,33
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
5 0 0 0 0
6 1 0 0 0,18
7 2 0 0 0,40
8 0 0 0 0
9 1 0 0 0,33
10 2 0 0 0,67
11 0 0 0 0
12 0 0 0 0
13 4 0 0 2,00
14 1 0 0 0,20
15 0 0 0 0

4. 1. 2 Vyuziti migra¢niho podchodu

Od cervna 2015 do Cervna 2016 bylo v migraénim podchodu na piskovych plochach
zaznamenano 225 prichodi. Z toho 205 srncich, 1 jeleni, 16 divokych prasat a 3 stopni
drahy vydry fi¢ni. Byly zde nachazeny i stopy psovitych Selem, vétSinou doprovazené
lidskymi stopami a dvakrat vidéni volné pobihajici psi bez majitele.

Nejvice stopnich drah je zaznamenano z listopadu 2015 a biezna 2016, kdy zde
bylo v listopadu 2015 zaznamenano 30 srncti a 5 divokych prasat a bieznu 2016
zaznamenano 35 srnci a 1 divoké prase.

Nejmén¢ zaznamenanych zvitat bylo v zafi a fijnu 2015 a lednu 2016. V zafi
byly zaznamenany 4 stopni drahy srnce, v bfeznu 2015 to bylo 5 stopnich drah srnce
a v lednu 2016 bylo zaznamenano 7 srncti a 1 divoké prase.

Srnci se vyskytovali prubézné, divoka prasata od listopadu do bfezna a v ¢ervnu
2015. V unoru zde byla stopni draha jelena. V listopadu 2015 jednou a v bfeznu 2016
dvakrat ptes piskové plochy prosla vydra.
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Tab. 7: Pocty pruchodu zvéte v podchodu pod Zeleznici Jablunkov od ¢ervna 2015 do ¢ervna
2016

Datum Srnec obecny  Jelen evropsky Prase divoké Vydra #i¢ni
Cerven 2015 10 0 2 0
cervenec 13 0 0 0
srpen 10 0 0 0
zar 4 0 0 0
fijen 5 0 0 0
listopad 30 0 5 1
prosinec 21 0 3 0
Leden 2016 7 0 1 0
unor 16 1 4 0
biezen 35 0 1 2
duben 27 0 0 0
kvéten 12 0 0 0
cerven 15 0 0 0

4. 1. 3 Migracni trasy

Od ledna do unora 2016 bylo zaznamenano 47 stopnich drah srnce. Dale byly do mapy
zaznamenany remizky. V nékterych castech koridoru se nachéazela biocentra, v nichz
bylo velké mnozstvi stop a nebylo mozné sledovat stopy doty¢ného jedince.

Bylo zaznamenano 22 stopnich drah srnce na koridoru Jablunkov, z toho
3 lezely celé mimo MVU, 3 do né&j ¢asteéné zasahovaly a 16 celych stopnich drah bylo
zaznamenano na MVU.

V casti zapadné od silnice I/11 bylo zaznamenéano 19 stopnich drah, 8 jich vedlo
Z biocentra pod estakadou ptes louku k solitérnim stromlim a déle sttedem pole smérem
K remizkiim a zahradam, dalsi 2 vedly od biocentra pod estakadou po okraji kiovin
rostoucich kolem potoka az k 5,5 m Sirokému propustku a dale pokracovaly mezi domy,
jedna kolem plotu na sever a druha po mistni komunikaci na jihozépad a déle k remizku
na zapadnim okraji intravilanu. Od Zeleznice na louku vedly 3 stopni drahy a sméfovaly
dale na severovychod.

V ¢asti na vychod od estakady silnice I/11 byly zaznamenédny 3 stopni drahy
vedouci kolem remizkid na vychod, sméfujici ke kiizi odkud smétovaly dal na vychod

k remizktim (viz mapa ¢. 5).
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Mapa ¢&. 5: Stopni drahy srncti na koridoru Jablunkov

Na koridoru Pisek bylo zaznamenano celkem 25 stopnich drah srnce, z toho
2 lezely celé mimo MVU, 1 do ng&j ¢astedné zasahovala a 22 celych stopnich drah lezelo
na tizemi MVU.

V jihozéapadni ¢asti bylo zaznamenano 5 stopnich drah, 4 z nich ptekonavaly
1 feku OlSi. V severovychodni ¢4sti bylo zaznamendno 7 stopnich drah. Stopnich drah
vedoucich z jedné strany silnice na druhou bylo 13, z nichz jedna piekonaval jak silnici,

tak feku OISi (viz mapa €. 6).
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Mapa ¢. 6: Stopni drahy srncti na koridoru Pisek
4.2 Mortalita

Béhem vyzkumu na sledovanych usecich silnic €. 474 a €. 01149 nebyly nalezeny zadné
kadavery a tudiZz nebylo mozné vytvorit mapu kritickych tsekti. Na vyse zminéném
useku zeleznice byli nalezeni 2 srnci, 2 zajici, jezevec a jelen. Mrtvi jedinci byli
nachazeni na usecich ¢islo: 5, 6 a 8.

Béhem vyzkumu bylo na Zeleznici nalezeno 6 kadaverd. Prvni nalez je ze
14. 11. 2015, kdy byl v prvni tfetiné 8. useku nalezen zajic. DalSim nalezem byl jezevec
a zajic z 11. 12. 2015 na konci useku €. 5. Kadavery lezely na opacnych stranach néspu,

jezevec ze zapadni a zajic z vychodni strany. Ctvrtym nalezem byl pozistatek jelena
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nalezeny na piskové plose v podchodu dne 26. 12. 2015. Paty kadaver byl nalezen na
konci 8. Useku, tedy v misté navazujicim na hranici mezi ptilehlou zahradou a loukou.
Poslednim nalezem byl srnec nalezeny na zacatku useku ¢. 8, v misté kde navazoval

okraj smréiny hraniéici s loukou.

Tab. 8: Mortalita na jednotlivych tsecich Zeleznice ¢. 320.

Usek Zeleznice Nalez
1 _
2 _
3 _
4 _
) jezevec, zajic
6 jelen
7 _
8 zajic, srnec, srnec
9 _
10 —

Tab. 9: Mortalita na sledovaném tseku Zeleznice ¢. 320 v jednotlivych mésicich od listopadu

2015 do ¢ervna 2016

Mésic  listopad prosinec leden vnor brezen duben Kkvéten c¢erven
Nalez zajic jezevec, srnec srnec
zajic, — — — —
jelen

4. 2 Intenzita dopravy

Meéfeni intenzity dopravy probihalo v mésici €ervenci 2016. Na kazdém Useku
probéhla 3 méteni — dvé v pracovni den a jedno o vikendu. Z vysledného hodnoceni
jednotlivych usekt vyplyva, ze vSechny jsou propustné az dobie propustné pro prichod
velkymi savci.

Na silnici €. 01149 byla zaznamenana nejveétsi intenzita dopravy ze vSech tii
sledovanych tseki. Béhem méteni zde za noc projelo primémé 277 aut. Nejvetsi
provoz byl Od 22:30 do zhruba 23:00 a od 4:30 do 5:00. Naopak nejnizsi intenzita byla
mezi 1:00 az 2:00 rano. V pracovni den byl nejvétsi interval mezi auty 56 min 2 s.
O vikendu tak velké proluky nebyly zaznamenany, nejdelsi byla 18 min 18 s.
V celkovém hodnoceni byl tento usek ve 48,51 % dobie propustny a pouze z 1,59 %

nepropustny. V kone¢ném souctu byla hodnota propustnosti 3,33, coZ po zaokrouhleni

bylo vyhodnoceno jako propustna.



22

b4

Na silnici €. 474 byl provoz zna¢né¢ mensi, v pracovni den se mnozstvi aut
pohybovalo okolo 220 za noc, o vikendu to bylo 177. Nejvétsi provoz byl od 21:00 do
22:30 a stejné jako v predchozim piipadé od 4:30 do 5:00. Nejniz$i intenzita byla mezi
pulnoci a 3:30 rano. Nejvétsi zaznamenany interval mezi auty byl 26 min 38 s. Silnice
byla v 56,48 % celkového ¢asu dobie propustna, nepropustna byla pouze v 0,95 % Casu.
V celkovém hodnoceni byla hodnota propustnosti 3,46, coz vychazi jako propustny.

U Zeleznice byl vlakovy provoz podstatné niz8i nez u silnic. Pocet projetych
vlakil se pohyboval mezi 25 a 30 za noc. VétSina intervalli mezi projizdé€jicimi vlaky
byla vétsi nez 15 minut, nejdeli byl 1 h 5 min. Zeleznice, jak uZ z nizkého poétu aut

vyplyva, byla hodnocena jako dobie propustnd, hodnota propustnosti ¢inila 3,96.

Zeleznice
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Graf 1: Grafické zndzornéni jednotlivych tfid propustnosti na sledovanych tsecich
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Graf 2: Pribéh prumémych 30 minutovych intenzit béhem celé noci.
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Tab. 10: PocCty zaznamenanych vozidel a primérné zastoupeni jednotlivych tfid propustnosti na

sledovanych usecich.

Usek Max Min Priamér 1 2 3 4

Zeleznice 30 25 27 0% 0,28 % 2,64 % 96,92 %
474 244 189 211 0,95 % 9,47 % 33,1% 56,48 %
01149 282 272 277 1,59 % 10,56 %  39,34% 48,51 %

Tab. 11: Celkova propustnost na jednotlivych tisecich

Usek Hodnota propustnosti Propustnost
Silnice 01149 3,33 Propustna
Silnice 474 3,46 Propustna
Zeleznice 3,96 Dobie propustna

4. 4 Prostupnost krajiny

Na zaklad¢ vrstev vytvofenych v ArcGIS a dat ziskanych v terénu béhem tohoto
a predchézejicich vyzkumii (Krajca 2014), byly uréeny 2 mozné migracni trasy velkych
savcl se 4 uzly, odkud bylo mozné pokracovat po druhé trase. Migracni trasy byly
vytvofeny na zdklad¢é vrstev zastavby a remizki, kdy rozhodujicim faktorem byla
vzdalenost zastavby a pfitomnost ¢i neptitomnost remizkd.

Zeleznice & 320 byla v kapitole intenzita dopravy vyhodnocena jako dobie
propustna. Zeleznice na koridoru Jablunkov je prvni barierou pii migraci ze zapadni
strany, vede okrajem lesa, ve stfedni ¢asti na ni navazuje piedev§im zemédé€lska pida
s roztrouSenou zastavbou a remizky. Na severni strané na ni navazuje remizek kolem
feky Lomnanky, ktery vede intravilanem obce Dolni Lomna ze severu ohranicujici
koridor Jablunkov.

Na jihu je migrace umoZznéna remizkem tdhnoucim se skrz obec Mosty
u Jablunkova az k estakad¢ (11-193) nebo severni trasou pies otevienou zemédélskou
krajinu s uméle vysazenymi remizky.

Silnice II tiidy €. 474, kterd byla vyhodnocena jako propustnd, pfedstavuje dalsi
barieru na koridoru Jablunkov. Ve své severni a jizni €asti vede intravildnem obci,
pouze ve stfedni casti zajmového Uizemi je z obou stran ndvaznost na otevienou
zemédé€lskou krajinu s par remizky na zapad¢, vychodnim smérem ptiléhaji louky

a remizky. Migrace je zde umoznéna zemé&d¢lskou krajinou s remizky.
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Silnice I tfidy ¢. I/11 byla vyhodnocena jako obtizné propustna (Vana et al.
2009). V jizni ¢asti je opatiena protihlukovymi barierami, ve stfedni Casti je vedena
estakadou (11-193), v severni ¢asti nejsou protihlukové bariery a severnéji vede skrz
zastavbu. Pod estakddou je remizek tdhnouci se na sever a na jih do roztrouSené
zastavby, vychodnim smérem pievazuje zemédelska krajina s roztrousenou zastavbou
a remizky.

Na severu je migrace umoznéna od estakady pies remizky a nasledné pies pole
kolem zastavby, zpét do remizku, ktery vede mezi zéstavbou obce Jablunkov podél feky
Olse. Na jihu je migrace umoznéna témét v piimé linii zeméd€lskou krajinou
S naslapnymi kameny a remizky.

Reka Ole je migracni barierou a v severni Gasti migraénim koridorem. Pii
zaznamenavani tras srnct byla na OI8i zaznamenéna 2 preferovand mista pro prekroceni
V jizni ¢asti. Ve stfedni a severni ¢asti ma funkci koridoru, protoze v jeji tésné blizkosti
se nachazeji predevsim louky a remizky a teprve za nimi je kompaktni zastavba.

Soubézné s fekou OIlsi vede silnice I11. tfidy €. 01149, ktera byla vyhodnocena
jako propustna. Usek zajmového tizemi vychodn& od silnice je zjihu ohranien
kompaktni zastavbou Pisku a ve stfedni Casti se nachdzi kompaktni zastavba obce
Pisecnd, okoli je tvofen predevS§im zemédélskou krajinou v severni €asti s roztrousenou
zastavbou, ve vychodni ¢asti pfechdzi v remizky a les.

Na severu je migrace umoznéna remizky kolem feky OlSe, odtud dél na vychod
zemédé€lskou krajinou mezi roztrousenou zastavbou k remizku kolem potoka Kotelnice,
ktery vede aZ na okraj zdymového Uzemi, nebo lze jit také na vychod otevienou
zemédélskou krajinou z jihu ohrani¢enou obci Pise¢na.

Na jihu je migrace umoznéna lesem, na ktery navazuje remizek leZici na
vychodnim okraji Pise¢né a odtud déal na vychod otevienou zemédélskou krajinou ze

severni strany s roztrousenou zastavbou a remizky (vViz mapa ¢. 7).
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5. Diskuse

5. 1 Migrace na koridorech

Dle metodiky, kterd byla pouzita v Narodnim parku Jasper, bylo potieba alespon 5
kontrol transektli v zimni sezon¢ (Shepperd a Whittington, 2006). Prob¢hly jen 4
kontroly kvili nevyhovujicim sn¢hovym podminkam.

Z vyzkumu transektu zeleznice po piepoctu na 10 m vyplyva, Ze zvifata, jako
v pfedchozim vyzkumu (Krajca 2014), preferuji migracni podchody a mista kde jsou
kolem migrac¢ni bariery terénni deprese. Tato preference se da vysvétlit tak, zZe
Vv piimém pohybu je nerusi dopravni prostiedky. Nebo V piipadé podchodt jde mozna
o zkresleni dat vlivem odtadni nebo napadnuti vrstvy sn¢hu a tim zniceni potencidlnich
dat, kdezto v pisku stopy vydrzely 2 tydny az do dalSi kontroly a tak zaznam
z podchodu byl nejspis kompletng&;si.

Dalsi faktor, ktery mél vliv na vyuziti useki transektt, byla ptitomnost vegetace,
kdy srnci vyuzivali hlavné transekty, na které navazoval les nebo remizek, tato
skute¢nost byla nejvice patrnd na transektu silnice ¢. 474, kde byly vyuZivany
predevsim Useky napojené na remizky a skupiny stroml. Podobné jako v pfedchozim
vyzkumu. (Kraj¢a 2014)

Mapovanim migra¢nich tras byla potvrzena zjisténi z pfedchoziho vyzkumu
(Krajéa 2014), Ze srnci se bez problémil pohybuji otevienou krajinou, avSak pokud
mohou, sméfuji svij pohyb ke stromim a kefim a dale pokracuji podél nich.
V ptedchozim vyzkumu (Kraj¢a 2014), bylo ptedpokladano, Ze srnci ploty, pokud za
nimi nejsou lidé, mohou brat jako prvek poskytujici ochranu a tkryt, tento piedpoklad
podporuji 2 stopni drahy, které vedly tésn¢ kolem plotu, nejdelsi takto sledovana stopni
dréha méla 120 m.

Jako zajimavy migraéni prvek v krajiné se ukazuji sakralni stavby, jako jsou
kaplicky, kitize, atd., kolem kterych byly kdysi cilené¢ vysazovany stromy a kete, ¢imz
se v oteviené krajiné vytvorily naslapné kameny, coz souhlasi s domnénkou uvedenou
v piedchozi studii (Krajéa 2014). Také bylo zjisténo, Ze nékteti srnci zaznamenani na
koridoru formou stopnich drah nikam nemigrovali, koridor sdm o sob& je pro né
prostiedim k Zivotu. Jednalo se pifedev§im o louku za remizkem vychodné od Zeleznice,
tdhnoucim se skrz Mosty u Jablunkova az pod estakaddu €. 11-193, kde byla vyleZena

mista i mista s odhrnutym snéhem a spasenou travou.
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Pii pochiizkach byly na useku feky OlSe, pfi¢né protinajici koridor Pisek,
objeveny pobytové znaky bobra evropského (Castor fiber Linnaeus 1758), jednalo se
o okus, nory a bobii skluzavky (viz pfiloha 3). Pro bobra a jiné organismy zijici ve vodé
je feka OlSe migra¢nim koridorem.

Co se ty¢e vyzkumu, zda srnci vyuzivaji vysazené remizky, bylo zjiSténo, ze 2
sr¢i stopni drahy vedouci pres usek €. 4 silnice €. 474 vedly smérem k nejsevernéjSimu
remizku, kdy ale bohuzel kvuli silnému vétru byly stopni dréhy zavaty a tak nebylo
mozné s jistotou fici, zda-li zvifata skuteCné smeéfovala k tomuto remizku. Byla
zaznamenana také stopni drédha srnce vedouci témét dokola kolem tohoto remizku a pfi
dalsi obchtizce jedna stopni draha srnce vedla po vrstevnici na zdpadnim svahu pod
remizkem. Dals$i stopni drdha smétujici k vysazenym remizkim vedla od Zeleznice
remizku se draha odklonila a pokracovala zapadnim smérem. Zde byla vlivem
ujezdéného sn¢hu nejen na mistni komunikaci ztracena a nebylo mozné nalézt jeji
pokracovani.

Migraéni podchod pod Zeleznici byl stabilné vyuzivan srnci, obcas divokymi
prasaty a jednou zde byl zaznamenan jelen. Rozméry podchodu €ini 20 na 5 m, coz je
na hranici piipustnosti pro jelena (Jedrzejewski et al. 2006). V porovnani s ptredchozim
vyzkumem provadénym v tomto podchodu, kdy od ¢ervence 2011 do dubna 2014 zde
bylo 362 kopytniku, z toho 301 srncti, 60 divokych prasat a 1 jelen, coz pfepoctem na
mésic ¢ini 16,5 kopytnika, 13,7 srnce a 2,7 prasete (Krajca 2014). Z mého vyzkumu pak
205 srncti, 16 divokych prasat a 1 jelen pii pfepoctu na meésic ¢inily 17,1 kopytnika,
15,8 srnce a 1,2 prasete. Tedy béhem tohoto vyzkumu zde proslo 1,15 krat vice srnct,
ale 2,25 krat méné divokych prasat oproti piedchozimu vyzkumu. Také zde byl 3 krat
zdokumentovan pruchod vydry, coz se béhem piedchoziho vyzkumu nestalo (Krajca
2014), ackoliv trval podstatné déle.

Ohledné vysadby remizkil ve vychodni ¢asti koridoru Jablunkov nelze vybrat
optimalni variantu z ditvodu pfili§ nizkého poctu stopnich drah. V pfedchozim vyzkumu
(Kraj¢a 2014) bylo zaznamenano vice stopnich drah, avSak srnci se nedrzeli jednotné
trasy. V soucCasném vyzkumu byly zaznamendny pouze 3 stopni dréhy vychodné od
estakady (11-193), avSak vSechny vedly kolem ktize se 4 vzrostlymi stromy (viz mapa

&.9).
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5. 2 Mortalita

Na Zeleznici byli evidovani jak velci savci, napi. jelen, srnec, tak i mali savci jako napf.
jezevec a zajic. (viz ptiloha 2)

Na kontrolovanych tsecich silnic nebyly nalezeny zadné kadéavery, coz lze
vysvétlit tim, ze zvife neni vzdy srazkou usmrceno a zranéné bud’ odbéhne ze silnice,
nebo je vlivem narazu vymrs$téno mimo silnici. Problémem scitdni kadaverta malych
savcu je i to, Ze se na silnici relativné rychle rozjezdi (And¢l a Hlavaé, 2008). To, ze na
silnicich nebyly nalezeny kadavery se da vysvétlit i tim, ze MS bylo kontaktovano fidic¢i
¢i policii a ti je odstranili z vozovky a jejiho t€sného okoli. Dal§i moznosti je, ze fidi¢
srazené zvite nalozi a odveze jej. Nebo absenci kadavert lze vysvétlit i tim, ze tato
silnice je, jak jiz bylo feceno v Kapitole intenzity dopravy, dobfe propustna a proto
pravdépodobnost srazky je relativné mala.

V tivahu prichazi i moznost, Zze kadavery slouzi jako potrava jinym zvitratim.
V ptedchozi studii (Krajca 2014), byla tato moznost doloZena ve dvou piipadech, kdy
béhem kontroly byla nalezena dvé zvitata vedle sebe. V prvnim ptipad€ ndlezem vydry
a lisky a ve druhém jezevce a lisky, protoze se v obou ptipadech jednalo o lisku, lze

predpokladat, ze zemfela, kdyz se §la nakrmit (Krajca 2014).

5. 3 Intenzita dopravy

Pii méfeni intenzity dopravy byly celkové vysledky vSech tii sledovanych useki
Z hlediska propustnosti velmi dobré. Je vSak nutné si uvédomit, Ze intenzita dopravy
béhem noci kolisala. U sledovanych useka silnic ¢. 01149 a €. 474 byla zvySena
doprava v rozmezich ¢asti od 21:00 do 23:00 a 4:30 az 5:00 pravdépodobné zpisobena
cestami mistnich obyvatel do prace a zprace. V casovych rozmezich s nejniZsi
dopravou tvofila vétSinu projetych motorovych vozidel auta Taxi sluzeb.

Co se tyce vikendové dopravy, tak podstatné htife vysel usek silnice ¢. 01149,
kdy intenzita dopravy byla vysoka prakticky celou noc. Na silnici ¢. 474 byl provoz
podstatn€ nizsi. Tento udaj mize byt vSak zavadéjici. Pro skutecné porovnani intenzit
vikendové dopravy by bylo potieba né€kolik vikendovych méteni na obou tsecich.

Pii srovnani intenzit dopravy sjinymi vyzkumy (Vana et al. 2009) byla
propustnost silnice & 474 oproti jinym jiz zkoumanym silnicim II tidy v Ceské
republice (11/484, 11/481, 11/487) 0 néco horsi (Vana et al. 2009). V celkovém hodnoceni

v

hodnota propustnosti 3,76, coz je hodnoceno jako dobfe propustna. Naopak ve srovnani
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se silnici II/584 na Slovensku (Kala§ 2014) dopadla podstatné Iépe. Zminovany
slovensky tisek mél hodnotu propustnosti 1,88, tedy obtizné propustna.

Na trati ¢. 320 byla ve zkoumaném tuseku zna¢né nizsi intenzita dopravy.
Sledovany usek se fadi k jednomu z 5 nejvyznamnéjSich tranzitnich Zelezniénich
koridort v CR. I piesto je intenzita dopravy ve sledovaném misté niz$i neZ napf. na trati
mezi useky stanic Tiinec a Cesky Té&$in, kde doprava denné piesahuje vice nez 130
vlakt (Nezval 2016).

Je nutné upozornit, ze vybrany interval pro méteni od 21:00 do 5:00 byl
dostate¢ny pouze V obdobi zhruba od zacatku cervna do konce Cervence. Zveét ma
nejvetsi migracni aktivitu béhem noci, hlavné pfi stmivani a pti rozbtesku. Vétsinu roku

noc trva delsi dobu, proto by bylo nutné tento interval prodlouzit.

5. 4 Prostupnost krajiny
Vrstva zastavba je znacné rozsahla a na ortofotomapach toto tizemi z velké ¢asti vypada
jako remizky ¢i jiny druh prostupné krajiny (viz mapa ¢. 11), ale jedna se vétSinou
o oplocené zahrady a tudiz byly zahrnuty do vrstvy zéstavba, protoZze neumoziuji
migraci.
Zmapovan¢é stopni drahy se v naprosté veétSin€ nachizely na migracné
vyznamném tizemi vyzkoumaném Evernii, AOPK (viz mapa ¢&. 10). (AOPK CR 2010)
Vyty€ené migracni trasy vychazi z dat ziskanych v terénu v tomto a predchozim
vyzkumu (Kraj¢a 2014) formou stopnich drah, trasa ¢. 1 byla témé&f celd vyty€ena, aZ na
svou nejvychodnéjsi Cast navazujici za lesem u obce Pisek, pouze na zdklad¢ zapsanych
stopnich drah. Trasa €. 2 byla z vétsi ¢asti vytvofena na zdkladé pravdépodobného
pohybu zvéte remizky, které se tdhnou napfi¢ zastavbou v Pisecné a Jablunkové,

umoziuji tim pruchod zvéfe obcemi (viz mapa €. 10).
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Mapa ¢&. 10: Mozné migraéni trasy velkych savci, proloZeno vrstvou MVU

Zachovani dostate¢né prostupnosti krajiny je dulezité predev§im pro na velké
vzdalenosti migrujici velké Selmy. Pro né je dulezitd komunikace s ostatnimi
populacemi. V ptipadé velké fragmentace krajiny vznikaji izolované populace bez

moznosti doplnéni svého stavu jedinci z jinych tizemi. (Hlavac¢ 2013).
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Velmi zajimavym ptikladem migrace na velké vzdalenosti je rys Cubo. Ten byl
béhem 80 dnii opakovan¢ zachycen fotopastmi v nedalekych Javornikach, Kysucké
vrchoviné a Kysuckych Beskydech. Ackoliv je zde krajina siln¢ fragmentovana,
podafilo se mu nékolikrat piekonat i velmi frekventované silni¢ni useky (E75, E442)
a zeleznicni trat’. Je dobrou zpravou, ze toto Gizemi je pro velké Selmy, navzdory velké
intenzité dopravy, stale prichodné. (Hnuti DUHA 2016)

V map¢ byly vyznaceny 4 migracni bariery (ze zapadu: zeleznice ¢. 320, silnice

(@3

. 474, silnice ¢. I/11 a silnice ¢. 01149) a feka OlSe vedouci soubézné se silnici

. 01149 ve vzdalenosti asi 130 m, ktera je migra¢ni barierou a koridorem zaroven. Byl

(@]

zdokumentovan ptipad, kdy medvéd Sel kolem feky OlSe az do zahradkarské kolonie
v Tfinci Lyzbici, kde nejprve Sel podél plotu a hledal prichozi misto k lesu. Poté

ptekonal nékolik ploti a otiskl stopy v zahonu cestou K lesu (Machalova 2014).



6. Zavér

Na transektu silnice ¢. 01149 na koridoru Pisek bylo zjisténo, ze srnci preferuji pro
ptekonani silnice mista S navaznosti na terénni deprese. Na transektu zeleznice ¢. 320 na
koridoru Jablunkov byla preference ptekondni Zeleznice podchodem, kudy béhem zimni
sezony 2015/2016 proslo po piepoctu na 10 m 6,4 krat vice kopytniki nez na druhém
nejvyuzivanéjsim useku.

Bylo potvrzeno vyuziti nové vzniklych remizkti a néslapnych kament na
koridoru Jablunkov migrujicimi srnci. Behem vyzkumu bylo v podchodu pod Zeleznici
¢. 320 od cervna 2015 do Cervna 2016 zaznamenano 225 priichodt, z toho 205 srncich,
16 divokych prasat, 1 jeleni a 3 stopni drahy vydry.

Na zeleznici na koridoru Jablunkov bylo nalezeno 6 srazenych zvirat, jednalo se
o 2 srnce, 2 zajice, jezevce a jelena. Na silnici ¢. 474 na koridoru Jablunkov a silnici
¢. 01149 na koridoru Pisek nebyla nalezena z4dné sraZzend zvirata.

Sledovanim intenzity dopravy a naslednym vyhodnocenim bylo zjisténo, ze
zeleznice ¢. 320 je dobfe propustna, silnice ¢. 01149 a silnice ¢. 474 jsou propustné,
pficemz silnice ¢. 01149 je méné propustnd nez silnice €. 474. Primérny pocet
zaznamenanych vozidel za noc (od 21:00 do 5:00), byl 27 na Zeleznici ¢. 320, 211 na
silnici €. 474 a 277 vozidel na silnici €. 01149.

Krajina je pro velké savce prostupna piedevsim pies MVU, v okolni krajing je
prostupnost zna¢né¢ omezena zastavbou. Barierami pro migrujici velké savce jsou
hlavn¢ silnice ¢. 474 a €. 01149, protoze zeleznice byla vyhodnocena jako dobie
propustna a silnice ¢. I/11 se zde z 1/3 nachazi na estakad¢é ¢. 11-193, pod kterou

zminéné MVU prochazi.
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