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Cilem prace je identifikovat modelové misto na Plzerisku, kde dochazi k vyssimu neZ ocekavanému poctu
Uhyn{ nebo dopravnich nehod — srazek se Zivocichy.

Dalsim cilem je podle poctu a druhu nalezenych usmrcenych Zivocich(i ve zvolené oblasti urcit pficiny okol-
nosti Uhynl a pomér mezi evidovanymi a neevidovanymi uhyny dle aplikace www.srazenazver.cz.

Metodika

Zelenou infrastrukturou se rozumi Uzemi vhodnd pro migraci zivocichu, ktera jsou obvykle soucasti USES.
Predmétem feSeni prace je GIS analyza Udajli o uhynech Zivocichll na pozemnich komunikacich, které jsou
vedeny v aplikaci www.srazenazver.cz. Na zakladé zjisténych udajl bude mozné identifikovat, pro¢ zde
k témto udalostem dochazi. V rdmci GIS analyz dopravnich nehod a poloh Uhynt Zivocich(, coz jsou vidy
bodova data leZici na liniich pozemnich komunikaci, budou aplikovany metody prostorové statistiky, které
jsouvhodné pro liniova data. Jednou z metod, ktera je pfimo navrzena k tomuto ucelu, je metoda jadrového
odhadu hustoty KDE+ (www.kdeplus.cz).

Hodnoceni vztahu vyslednych mist koncentraci thynt a prinikd s USES probéhne standardnimi geostatis-
tickymi ndstroji, které jsou obsazeny v SW ArcGlIS.

Sbér dat v terénu bude probihat 2x tydné po dobu 6 tydn( v jarnim obdobi a 2x tydné po dobu 6 tyd-
nl v podzimnim obdobi. Ve zvolené modelové oblasti budou v téchto obdobich provedeny pési pochtzky
v obou smérech monitorovanych Usekd a zaznamenavat se budou vsichni nalezeni Zivocichové vcéetné dal-
Sich podrobnosti (druh, misto atd.).
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Abstrakt:

Cilem této prace bylo odhaleni modelovych mist dle statistické metody KDE+ na
Plzensku, kde dochazi k vétsimu poctu dopravnich kolizi se zvifaty, a na téchto lokalitach
zaznamenavat zivocCichy usmrcené dopravnimi prostiedky. Vyzkum probihal v ramci
projektu TACR - Blackspots: Mista kiizeni zelené a dopravni infrastruktury, kdy tato
lokalita byla jednou ze 7 vyhodnocenych, jako nebezpecna pro pirechod zvéii, a
monitorovanych. Nezavisle na téchto lokalitach bylo provadéno méfeni i v dalsi zvolené
oblasti, na které byl pifedpoklad vysokého poétu kolizi se zvéii. Méfeni probihalo pési
pochiizkou. Vysledna data byla porovnavana mezi ostatnimi lokalitami z jinych
rizikovych mist Ceské republiky vramci tohoto projektu. Dale byla tato data
porovnavana s daty na webové aplikaci www.srazenazver.cz. Jednim ze zjisténich bylo
zjisténi, Ze na mistech, kterd byla vyhodnocena jako rizikova, doslo k nejmensimu poctu
usmrceni ze viech ploch rozmisténych po Ceské republice. Vysledkem bylo, e nejvice
uhynuti rejska obecného (Sorex araneus) bylo v dubnu a nejvice kolizi se srn¢i zvéEfi

(Capreolus capreolus) bylo také v dubnu.

Klicova slova:

uhyn zivocicht, zvét, silnice, doprava, vozidla



Abstract:

The goal of this work was to reveal model sites according to the statistical method
KDE+ in the Pilsen region, where there is a greater number of traffic collisions with
animals and at these locations record animals killed by means of transport. The research
was carried out as part of the TACR-Blackspots project: Places of Crossing Green and
Transport Infrastructure, where this site was one of 7 evaluated as dangerous for game
monitored crossing. Independently of these localities, measurements were also made in
another selected area, where a high number of game collisions was assumed.
Measurements were made by walking route. The resulting data were compared among
other sites from other risk locations in the Czech Republic within this project.
Furthermore, this data was compared with data on the web application
www.srazenazver.cz. One of the findings was the finding that in places that were assessed
as risky, there was the smallest number of deaths from all areas distributed throughout
the Czech Republic. As a result, most of the death of the common shrew (Sorex araneus)

was in April and the most collision with roe deer (Capreolus capreolus) was also in April.

Keywords:

animal death, game, road, traffic, vehicle
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Uvod

Hlavnim tématem této prace je problematika srazek zvéte s dopravnimi prostiedky.
Duvodem vybéru tohoto tématu a napsani prace je stale vétsi mnozstvi nehod s volné
zijicimi zivoCichy z ¢ehoz vyplyva, ze je potfeba tento problém fesit a zabyvat se nim.
Velké mnozstvi studii zabyvajici se touto oblasti poukazuje, ze je toto téma velmi dulezité
jak pro biology z hlediska ochrany pfirody, tak i pro dopravce kvuli zvySeni bezpec¢nosti
na silnicich (Glista et al. 2009). Useky uréené pro zmapovani kiizeni zelené a dopravni
infrastruktury byly vybrany pomoci databaze Policie CR a statistické metody KDE+.
Metodou jadrového odhadu hustoty pravdépodobnosti doplnénou o hladiny vyznamnosti
lze nasledné vybrat statisticky vyznamné lokality. Jedna se o useky se zvySenou
pravdépodobnosti vyskytu dopravnich nehod zptisobenych srazkou se zvéfi. Zelenou

infrastrukturou se v tomto pojeti mysli izemi, ktera jsou vhodna pro migraci zivo¢icht a

ktera jsou obvykle sou¢asti Uzemniho systému ekologické stability (Bil & Kusta 2018).

Zvolené lokality byly kontrolovany dvakrat v tydnu, mésic a pil v jarnim obdobi a
Vv zimnim obdobi. Béhem tohoto obdobi bylo na lokalitich zvolenych statistickym
vypoctem nalezeno 9 kadavert, pfi¢emz sbér dat probihal jeden rok. Z vlastni iniciativy
jsem ktémto mistim ptidal jesté jeden usek, ktery je charakteristicky zvySenou
mortalitou srnéi zvéte. Na tomto Gseku bylo béhem dvouro¢niho sbéru dat nalezeno 17
kusi. Ptidélené lokality se nachazely v okoli obci Listany-Tiebobuz, Listany-Huncice a
Nekmif. Oblast zvolena z divodu zvySené mortality srnci zvéte se nachdzela jizné od

obci Stichovice, KieCov.

Studii v Ontariu bylo zkoumano, ze dopravni komunikace jsou vyznamnou hrozbou
pro volné Zzijici zivo¢ichy ohrozujici pteziti celych populaci (Gunson et al. 2012). Dale
studii provedenou na Slovensku (Hell et al. 2005) bylo zjisténo, ze k nejvétsimu mnozstvi
srazek dochazi béhem léta a Kk nejniz§imu mnozstvi v zimnim obdobi, coz Casteéné
potvrdila i studie z Mad’arska, ktera dosla k zavéru, ze nejrizikovéjsi je obdobi na jafe,
kdy byla vétsi mortalita srn¢i zvEéfe a obdobi na podzim, ve kterém byla zvySend mortalita

zvéie Cerné (Sus scrofa) (Markolt et al. 2012).
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Cile prace

Cilem této bakalatské prace je oznaceni modelovych mist na Plzenisku, kde dochazi
k vy$simu nez o¢ekdvanému poctu uhynu zivocichli nebo dopravnich nehod — srazek
s zivoCichy. Informace potiebné pro oznaceni takového mista byly ziskdvany péSimi
pochliizkami na pfedem vybranych lokalitich, pficemz se pii téchto pochiizkach

zaznamenaval druh usmrceného zivocicha a pfesné misto nalezu.

Dal$im cilem je podle poctu a druhu nalezenych usmrcenych zivoc€ichli ve zvolené
oblasti urcit pti¢iny okolnosti thynu Vv zavislosti na okolni prostfedi (zemédélské plochy,
lesni porosty). Déale se porovnaval pomér mezi evidovanymi a neevidovanymi thyny dle

aplikace webové www.srazenazver.cz.
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1. LITERARNI RESERSE

1.1. Zelena infrastruktura

V krajin¢, ktera je ve velké mife rozdélena mnozstvim piekazek, jako jsou naptiklad
silnice a dalnice, je pro ZivoCichy pomérné obtiznym a Casto i nemoznym ukonem jejich
pfekonani za ucelem piemisténi do jiného biotopu. Zelenou infrastrukturou jsou myslena
mista, jez umoznuji zvéfi a jinym zivocCichum, aby mohla ptechazet tyto prekazky bez
mozného rizika kolize a nasledného usmrceni dopravnim prostfedkem (Bil & Kusta
2018). Opatieni, ktera maji za tkol zmirnéni fragmentace krajiny a mortalitu Zivo¢icht
se ale netykaji pouze ochrany pfirody, ale hraji velmi dulezitou roli ve zlepSovani
bezpecnosti silni¢niho provozu, nebot” dopravni nehodu muze velkou mérou ovlivnit
nepiedvidatelné chovéni fidice, ktery ma snahu vyhnout se zvifeti ptebihajici silnici.
Proto umoznéni bezpecné prichodnosti silnic pro Zivocichy pfispiva ke zvySeni
bezpecnosti dopravy (Andél et al. 2011). Dle Seiler (2005) bylo zjisténo, Ze s mortalitou

zvéfe na silnicich a bezpecnosti provozu souvisi také intenzita dopravy v daném miste.

Vétsina piekazek jako tieba silnice zpusobuje takzvany ,bariérovy efekt® a ma
negativni dopad na velkou spoustu druhi, kterym znemoznuje prichodnost na jina
stanovisté. Jednim z vhodnych feSeni jsou napiiklad migracni objekty, které poskytuji
zv&i1 moznost bezpecného piekonavani dalnic ¢i silnic vyssich tfid. AvSak 1 pti takovych
to technickych opatienich je nutné brat v potaz silu migracniho tlaku zvéte a celkové
podminky prostiedi, aby bylo zajisténo co nejefektivnéjsi vyuziti daného objektu (And¢l
et al. 2006). Z pohledu fragmentace krajiny vsak nejsou jedinou pfekazkou pouze silnice
¢i dalnice, ale i zastavba, oploceni a nevhodné biotopy. Jako zastavbu mlizeme uvést
napiiklad primyslové nebo zemédélské objekty. V piipad€ oploceni miizeme zminit
naptiklad obory a jiné oblasti, které¢ jsou uzavieny ploty. Nevhodnym biotopem méame na
mysli izemi, jenz danému druhu nevyhovuje z hlediska naroki na prosttedi a dostate¢nou
kvantitou ¢i kvalitou potravy. Jako exemplar téchto nevhodnych biotopli zminme

napiiklad bezlesi, ¢i sjednocené lany poli pro lesni druhy (Andél et al. 2000).
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1.2. Dopravni infrastruktura a jeji vliv na prostiredi

vvvvv

dulezitosti tak roste i jeji hustota a provoz na ni je stale vice stupiiovan. S tim souvisi také
rychlost dopravnich prostfedki, kterd je Casto svoji intenzitou neimérnd k okolnimu
prostiedi a podminkam pfiiléhajici krajiny. Jeji rozvoj s sebou nese i dalsi nasledky
vV podobé fragmentace, zne€iStovani krajiny a zvySené mortality zivo¢icht ptechdzejicich
mezi riznorodymi stanovisti za ucelem uspokojeni svych ptirozenych potieb (Kusta
2017). V soucasné dob¢ existuje cela Skala odbornych studii a praci na toto téma, ptic¢emz
je kladen nejvétsi diiraz na prevenci a sice jak co nejefektivngji snizit, ¢i upIné eliminovat
riziko stfetu (Rytwinski & Fahrig 2012). Jako dal$i vliv dopravni infrastruktury na
prostiedi dle Bekker et al. (2003) dochazi ke ztraté a degradaci pfirozenych stanovist

zivocicht, rozdélovani ekosystémt do mensich izolovanych stanovist’ a tvorb¢ bariér.

Obrazek 1: Rust dopravni sité. Zdroj: Vlastni foto
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1.2.1. Hluk

Jeden z negativnich vlivii na okolni prostedi je hlu¢nost provozu, a to piedevsim pii
zvyseném zatizeni silni¢ni dopravou. Negativnim dopadem hluku je naptiklad zjisténa
souvislost mezi intenzitou hlu¢nosti a zvySenou pravdépodobnosti civiliza¢nich chorob
(Mikulik & Adamec 2002). Dale pak v ptipadé vztahu hluku se zvéfi se jevi jako vyhoda,
nebot” hlukova bariéra zplisobena predevsim zvySenym silni¢nim provozem na dalnicich
a komunikaci vy$8ich t¥id zvéf piekonava pouze v extrémnich piipadech, kdy je
Vystavena zvySenému stresu. Ten miize byt zpiisoben eventudlnim silnym vnéjSim
vlivem, jako naptiklad strach z predatora. Coz nasledné piisobi nepfimo jako mozné

preventivni opatieni proti kolizi (PliSek & Hrouzek 2009).

Velmi dulezitym aspektem u velkych savci je dle Andéla et al. (2005) schopnost
adaptace na tento typ disturbance. BéZné druhy savci, jako tfeba Srnec obecny, si dokazi
velmi rychle navyknout na hluk plisobeny provozem na silnicich. AvSak intenzita hluku
muze znemoznovat existenci nékterych druhti i na vzdalenost stovky metrii od dalnice, i

kdyz déalnice samotna ma sitku jen 30 m.

1.2.2. Fragmentace krajiny

Dale je dulezité zminit i vliv fragmentace na okolni prostiedi a samotné ZivocCichy.
Neustale intenzivnéji se rozvijejici dopravni sit’ zplisobuje roz¢lenéni krajiny na mensi
celky, které jsou ohraniceny ve vétSin€ ptipadll bariérou v podobé liniové stavby, €i jiné
zastavby. Tyto bariéry nasledné znemoziiuji prichodnost do jinych lokalit zvéfi, kterd ma
potiebu se pfemistovat, at’ uz kvuli pestrosti zdrojui potravy, ¢i jinym potiebam jako je
tieba potieba krytu. Timto zplisobem se nasledné¢ mohou rozclenit i celé populace druhd.
Tato zména z ptivodné soustavného, ni¢im neohrani¢eného prostiedi zplsobuje vznik
takzvanych ,,ostrovii®, ve kterych jsou celé¢ populace rozdéleny do menSich skupin
(Hlava¢ & And¢l 2001). Ve studii zabyvajici se migraci pumy floridské (Puma concolor
coryi) bylo zjisténo, ze i pres dostatek silni¢nich podchodd urc¢enych praveé pro pohyb
mezi jednotlivymi stanovisti, nedokazaly samice tohoto druhu piekazky ve formé

dopravnich komunikaci piekonavat a byly uvéznény v dopravni siti. Nasledkem toho

tento druh zapasi o preziti ve volné ptirodé (Schwab & Zandbergen 2011).
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Krajina néasledky fragmentace vyrazné prichdzi o moznost propojeni riznych biotopt,
¢imz znemoziuje volny pohyb zivoc¢ichl. V ptipad¢, kdyby veskerd mista S vyskytem
zivoCichti nebyla propojena Zadnou propojovaci cestou, doslo by k zaniku téchto
populaci, a tedy 1 vymizeni téchto druhii. Z tohoto diivodu je nezbytné chranit alespon
minimalni mnozstvi koridord umoziujici propojeni mezi vychozimi a cilovymi biotopy
(And€él et al. [2015]). Tato problematika je napiiklad v Nizozemsku feSena
defragmenta¢nim programem, ktery slouzi k vybrani prioritnich mist, ktera jsou nasledné
opatfena vhodnym migra¢nim objektem (Grift 2005). Mimo fragmentaci zptusobenou
stavbami za ucelem dopravy je také vhodné zminit i jiné faktory, jako naptiklad vystavbu
novych sidel, primyslovych oblasti nebo mist pro t€Zbu nerostnych surovin. I tyto Cinitelé

maji jisty podil na vysledném rozdélovani krajiny do mensich celkli (Andél 2005).

1.2.3. Mortalita Zivo¢ichua

Pravdépodobné nejviditelnéjsim vlivem silni¢ni dopravy na volné Zijici zivo€ichy je
mortalita zpisobena srazkami vozidel s volné Zijici zvéfi. V horizontu jednoho roku jsou
na silnicich usmrceny miliony jedinct riznych druhta a dalsi tisice jsou zranéni (And¢l
2005). Dale dle studie probihajici v letech 2007-2008 bylo zjisténo, ze k nejvétsi
mortalité¢ dochézi na silnicich 2. a 3. tfidy, nebot’ jejich zastoupeni tvofi dohromady
pfiblizné 88 % celkové délky vSech komunikaci. Z toho divodu jsou s nimi zvifata
VvV mnohonasobné vétsim kontaktu, nez se silnicemi vysSich tfid. Proto je tedy nezbytné
vénovat dostate¢nou pozornost i silnicim niz§ich tiid, nebot’ pfi feSeni problému mortality
zivocichd tvofi klicovy podil. Dale bylo zjisténo, ze mortalita zajice polniho (Lepus
europaeus) na silnicich je faktorem, jenz ma velmi vyznamny vliv na celkovy vyvoj
tohoto druhu. U srnce obecného tvoii podil mortality zpisobené kolizemi piiblizné
polovinu ro¢niho odstielu, cozZ je vyznacny faktor, ktery ma velky vliv na celkovy vyvoj
populace (Andél 2008). Studie nachazejici se v Italsky Alpach trvajici od roku 1989 az
do roku 2004 se zabyvala mortalitou srnce obecného na dopravnich komunikacich. Byl
pfi ni zohlediiovan napftiklad tlak dopravy, sezonni vliv, umisténi sledovanych ploch a
pohlavi. Vysledkem byl narGst poctu usmrcenych srnci béhem tohoto obdobi,
pravdépodobné narlstem tlaku, ktery vyviji dopravni infrastruktura (Dal Compare et al.
2016). Studie od Erickson et al. (2005) pak odhaduje, ze ve Spojenych statech je rocné

usmrceno 80 miliont ptakt v disledku havarie s automobily.
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Mrtka & Borkovcova (2013) odhadovali amrtnost savci na silnicich v CR pomoci
dotaznikid ziskanych v roce 2011. Dokazali nashromazdit 1 008 odpovédi, z nichz bylo
ohlaseno 717 dopravnich kolizi s riznymi druhy savci. VéEtsina srazek byla hlaSena se
zajicem polnim, srncem obecnym, kockou domaci (Felis silvestris f. catus) a jezkem

zapadnim (Erinaceus europaeus) a jezkem vychodnim (Erinaceus romanicus).

Dle statistiky Policie Ceské republiky doslo vroce 2016 k10 917 dopravnim
12 394 dopravnich nehod. Pro porovnani pied 10 lety, v roce 2008, bylo Polici CR
zaevidovano 7 499 dopravnich nehod zavinénych zvitaty. Z ¢ehoz lze vyvodit zavér, ze

mnozstvi dopravnich nehod zpiisobenych s volné Zijicimi ZivoCichy mé rostouci

charakter.

1.3. Faktory prispivajici kolizim se zvéri

Ciniteld prispivajicich kolizim se zvéf je §iroka §kala, nicméné v této praci se budeme
zabyvat zejména potencidlnimi faktory na pozorovanych lokalitach. Jde pfedevsim o vliv
migrace zvéie vzhledem k druhu zivocicha a ro¢niho obdobi. Dalsi dileziti ¢initelé jsou
naptiklad rychlost dopravy na pozemnich komunikacich a jejich chemické oSetfeni, ¢i
umisténi dopravnich komunikaci v terénu (Hucko & Havranek 2008). V nékterych
ptipadech vSak ani chemickd, nebo i jind prevence omezujici vstup zveti na pozemni
komunikace nezabrani vbéhnuti zvifete pfimo pted jedouci osobni automobil. Jako
piiklad by ndm mohl postacit lesni porost mezi Védomicemi a Chodouny nedaleko
Roudnice nad Labem, ktery je intenzivné vyhledavan pro venceni psu. Zvet hnana timto
stimulem pak radikalné snizi své zabrany a nezastavi ji ani pachové oploceni. Mistnimi
myslivci bylo zjisténo, ze drtiva vétSina kolizi se pak odehrava pravé v dobé pred

odchodem mistnich do zaméstnani a po navratu z néj (Hrouzek et al. 2015).
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1.3.1. Migrace zvéie

Nejvétsi vliv na migraci zvéie ma jeho druh a ro¢ni doba. Napiiklad u jeleni zvéfe se
migrace zvySuje v obdobi fije, kdy se néktefi jedinci pohybuji pouze v pomérn¢ malém
okruhu, to znamena ptiblizn¢ 20-50 km?, zatimco jini jsou schopni se premistit i na {ijiste
vzdalena 20 km, s okrskem o velikosti 60-120 km?. Pohyb srnce obecného je z pravidla
velmi omezeny, a to jen na vyhranéné okrsky. Pro porovnani mizeme uvést, ze rys
ostrovid (Lynx lynx), se dokaze denn¢ ptfesouvat az na vzdalenost 20 km a rozsah jeho
domovského okrsku ¢&ini i 360 km? (Sustr et al. 2007). Dle Cherney (2011) zptisobuje
stale vétsi pocet fyzickych prekazek jako jsou primyslovy rozvoj, ¢i zvySovani poctu
silnic, silné naruSeni & uplnou ztratu volného pohybu Zivoéichil. Svédskou studii
zabyvajici se migraci prasete divokého bylo zjisténo, Ze tento druh piekracuje dopravni

komunikace zejména v mistech, kde se ve vétsi mife péstuji picniny (Thurfjell 2015).

1.3.2. Rychlost dopravy na pozemnich komunikacich

Jednim z nejvice diskutovanych aspektii ovliviiujici pravdépodobnost srazky se zveri
je zcela bez pochyb rychlost pohybu vozidel na pozemnich komunikacich. Na to mize
poukazovat i skutecnost vychazejici z predeslé studie, ze snizeni rychlosti napiiklad
v zatackach a silnicich nizich tfid, které jsou poskozeny, nehodovost vyrazné klesa
(Hrouzek et al. 2015). Vliv rychlosti na pravdépodobnost srazky se zvEfi se da posuzovat
I takovym zptisobem, Ze v mistech, kde byl zvyseny limit maximalni povolené rychlosti
dochazelo razantné k vétsimu mnozstvi dopravnich nehod zptsobenych srazkou s volné

Zijici zvéii (Found & Boyce 2011).

V piipad¢, ze je v daném useku rychlostni limit 80 km/h nebo i vyssi, vyrazné stoupa
pravdépodobnost nedostatecné reakce fidice na mozny stiet. Proto by bylo vhodné, aby
V mistech s vétSim mnozstvim vyskytu zvéte ptislusné organy rozvijely odpovidajici
protiopatfeni, jako je naptiklad usekové snizeni maximalni povolené rychlosti (Lao et al.
2011). Bylo by napfiklad vhodné oznacit mista s vy$Sim rizikem kolize a nasledné
Vv téchto mistech snizit maximalni povolenou rychlost tak, aby se pravdépodobnost srazky

snizila na minimum (Hrouzek 2011).
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1.3.3. Chemické oSetreni komunikaci

Na silnicich, které se v zimnim obdobi oSetifuji posypovou soli, se také zvySuje
pravdépodobnost srazky se zvéfi. Dle Faltuse (2015) je v dnes$ni krajiné nedostatek
mineralnich latek, zejména pro sparkatou zvéf. Sul je nédsledné pro zveét ve formée slané
vody velmi atraktivni. V dlouhodobégj$im horizontu hraje vyznamnou roli i ovlivnéni
druhového slozeni vegetace sousedici s dopravnimi komunikacemi, jez 14ka zvér k témto
pastvy kolem silnic, je vyseti neatraktivnich druhti rostlin, nebo uziti chemikalii
snizujicich atraktivitu stavajici zelen¢. Dale je mozné prilehlé plochy mul¢ovat ihned po
vyraSeni zelenych Casti rostlin, coz nasledné snizi kvalitu pastvy. Jednim z feSenich
tohoto problému je i nahrada soli CaMg acetatem, omezeni uzivani posypové soli
samotné a umistovani slanisek (Hucko & Havranek 2008). Jako dostatecné mnozstvi
slanisek je dle Faltuse (2015) vhodné vybudovat souvislou sit, ktera bude cilené
rozmisténa na vhodnych mistech tak, aby pokud mozno pokryla vSechna teritoria srnci

zvere.

1.3.4. Umisténi dopravnich komunikaci v terénu

Velmi dileZitym faktorem je 1 umisténi rizikovych Gsekl v ¢lenitém terénu, nebot’
riziko srazky je vyssi v ptipadé ze ma fidi¢ méné Casu na vcasnou reakci. Dle studie
zroku 2012 bylo zjisténo, Ze tendence zvéfe prekracovat silnice v okoli pastvin je
statisticky nejmensi. Zatimco useky nachazejici se v prostiedi hustych lesi a na
rovinatém terénu byvaji ¢astéji uzivany pro migraci mezi riznymi stanovisti (Meisingset
2013). Coz potvrzuje i studie z USA, ze které vyplyva, ze prostiedi lesl, zejména pak
jehli¢natych lest, je zveii vyuzivano nejaktivnéji. Dale bylo zjiSténo, ze nejméné

vyuzivané je prostiedi v okoli moktadi (Danks & Porter 2010).
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1.4. Opati‘eni sniZujici riziko kolize se zvéri

Opatienich snizujici pravdépodobnost srazky zvétre s dopravnimi prostfedky je cela
fada a velké mnozstvi z nich jsou pomérné nenakladna a efektivni. Jako tieba sniZeni
rychlosti vozidel ze strany fidi¢t v mistech neposkytujicich dostateény piehled o situaci
na komunikaci a kolem ni. Vhodné je pak dle Gunson (2011) v mistech vyskytu lesnich
ploch zvysit svoji pozornost. Jako dalsi 1ze zminit transport v ¢asech, které jsou méné
typické pro zvysenou aktivitu a nasledny pohyb zvéte. Ze strany spravy a udrzby silnic
se jako ucinné opatieni jevi napiiklad i uprava vegetace kolem silnic, ktera umoziuje
dostatecny prehled o déni kolem komunikace. Moznym feSenim je i omezeni uzivani soli
pro posyp komunikaci v zimnim obdobi, ¢i zmény druhového sloZeni vegetace

nachdzejici se v okoli silnic (Hucko & Havranek 2008).

1.4.1. SniZeni rychlosti vozidel

Jednim z nejefektivnéjSich a zaroven nejméné nakladnych opatfeni proti kolizi
s volné pohybujici zvéti se jevi snizeni rychlosti vozidla, nebot’ se odhaduje, Ze snizeni
rychlosti jedouciho vozidla z80 km/h na 75 km/h ma za nasledek zmenSeni
pravdépodobnosti mozné srazky piiblizn€¢ o 30 %, coZ neni zanedbatelna hodnota

(Hrouzek 2014).

Pti studii zabyvajici se dalni¢nimi kolizemi zpisobenymi losem aljasskym (Alces
alces gigas) ve vztahu rychlosti vozidla a druhu osvétleni uzitého fidicem pfi jizd€ v noci
bylo zji$téno, Ze pti uziti dalkovych svétel je optimalni jet rychlosti maximalné 70 km/h,
pficemz rychlost 80 km/h by mohla byt jiz nebezpecna. V ptipadé uZziti potkavacich svétel
byla zjisténa rychlost 60 km/h jako maximalni bezpecna rychlost. Dale touto studii bylo
navrhnuto i oznaceni rizikovych tsekd, ve kterych by byla sniZena maximalni povolena

rychlost (Rodgers & Robins 2006).

1.4.2. Uzivnost krajiny s ohledem na migraci zvéie

V soucasné kulturni krajin€ je béznou praxi uprava pozemkd, ktera je zalozena na
velkoplo$ném hospodareni. Tento druh hospodateni je z hlediska produkce plodin velmi

efektivni a vynosny, na druhou stranu ma vSak za nasledek likvidaci podstatné casti
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zelen€ a mist potfebnych pro zvifata jako jsou naptiklad remizky, mnohdy i vétrolamy a
aleje. Takovéto upravy nasledné vedou k radikalnimu snizeni izivnosti prostiedi, snizeni
krytovych a klidovych piilezitosti a vedou ke zhorSeni orientace zvéfe v Krajinném
prostiedi. Homogenni slozeni zemédélskych plodin na rozsahlych polich ma za nasledek
potiebu rychlé sklizné, kterd vede ze dne na den k obméné potravni hojnosti na obdobi
hladu (Hromas 1997). Nizka pestrost stanovist' zpusobuje zvySenou potiebu zvére
migrovat za vhodné&j$imi zdroji potravy. Vhodnym opatienim, jak snizit potiebu migrace
zvéfe a tim 1 snizit pravdépodobnost stietd, je zlepSeni pfirozeného prostiedi pro zver.
Vhodnou volbou pro toto zlepseni je napiiklad zaklddani remizkd kiovin pro zvér
pernatou v souvislych jehlicnatych monokulturach a pridavat listnaté dfeviny pro zvyseni
pestrosti dostupné potravy pro zvéef. V obdobi po sklizni casto dochazi k situaci, kdy zveér
nema dostate¢ny ptistup k potravé. V tomto piipadé mize pomoci cilené piikrmovani, ¢i

tvorba pastevnich policek (Stastny & Cerveny 2010).

1.4.3. Pachové ohradniky a odrazova skla

Pachové ohradniky jsou ve své podstaté¢ pachovymi repelenty. Jejich struktura
ptipomina pénu, ktera obsahuje u¢inné mnozstvi repelentni slozky, jez vini pfipominaji
napiiklad pach clovéka nebo né&jakého predatora. Tato viné nasledné zplsobuje
ostrazitost zvéfe pfi kontaktu s timto ptipravkem. Uinna slozka se musi po daném
casovém useku ozivit pro efektivnéjsi plisobivost. Prostorové umisténi téchto piipravki
se posuzuje podle rizikovosti usekt. Dle dostupnych zdroju z riznych druhd studii je
ucinnost pomérné vysoka. Napiiklad zkusenosti s pfipravkem Duftzaun v sousednim
Némecku umoznily pokles poétu stietti v takto osetienych tsecich v priméru o 76 %
(Havranek & Hucko 2009). Je tedy ziejmé, Ze pachové ohradniky jsou v jistych situacich
vhodnou volbou, avSak nejsou feSenim tohoto problému. Mohou poslouzit k posunuti
migracniho koridoru zvéte do vhodnéjsich mist, ktera jsou prehlednéjsi a na kterych mayji
fidi¢i i zvéf moznost v€asného o¢niho kontaktu, a tim i nasledného zareagovani a vyhnuti
se nadchézejicimu nebezpeci. Mimo sparkaté zvéfe na tuto metodu prevence reaguje také

zver drobna (Hrouzek 2011).

Odrazova skla pracuji na principu odrazeni svétel od reflektori. Na rozdil od

pachovych ohradniki jsou vysledky funkénosti velmi rozporuplné a neda se jednoznacné
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fici, zdali jsou ucinna, ¢i nikoliv. Na jedné strané existuje fada studii dokazujici perfektni

ucinnost a na stran¢ druhé jsou vyzkumy dokazujici opak (Hu¢ko & Havranek 2008).

1.4.4. Uprava vegetace v okoli dopravnich komunikaci

Uprava travni plochy Vv okoli silnic je zavisla na vzdalenosti od vozovky a variabilité
ptilehlého terénu. Pfi€emZ moznost zahlédnout zvEéf pohybujici se v okoli komunikace
diive diky vyhledu poskytnutému udrzovanymi okraji silnice mize vyrazné dopomaoci
k v€asné reakci a vyhnuti se mozné kolizi, jak ze strany fidice, tak i zvifete (Huc¢ko &
Havranek 2008). V mistech se zvySenym mnozstvim vegetace V okoli vozovky se
vyskytuje vétsi pravdépodobnost srazky se zveéti. V pripadé studie, ve které byla absence
vegetace na vzdalenost 40 m a vice, dokonce doslo k uplnému zamezeni dopravnich

kolizi (Found & Boyce 2011).

Dle studie zroku 2010 byla zjisténa souvislost mezi zvySenym zastoupenim
zemédélskych plodin a hustotou populace jelenti. V mistech hustého zastoupeni téchto
plodin se pravdépodobnost nehody vyznamné navysila. Pravdépodobné vlivem druhu
péstované plodiny (kukufice) a jejim habitem, c0Z nedostatecnym vyhledem miize

zapficinit opozdénou reakci fidice na zveéi pohybujici se v jeho okoli (Gkritza 2010).

Obrazek 2: Vhodna tiprava travni plochy v okoli silnic. Zdroj: Vlastni foto
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1.4.5. Dopravni znaceni

Dopravni zna¢eni bohuzel v dne$ni dobé neni az tak efektivni, jak by mohlo byt a
zejména meélo byt, nebot’ znacky upozoriiujici na usek, ve kterém je vyssi
pravdépodobnost stfetu s zivoc¢ichy ma na chovani n¢kterych fidi¢t pouze minimalni vliv.
Zvlaste tehdy, kdyz se jedna o oznaceni dlouhych usek, které na prvni pohled neptisobi
nebezpecné (And¢l 2011). V souladu s bezpe¢nou jizdou by méli tidi¢i vzdy zpozornét
pii jizdé v mistech oznaCenych jako tseky Casto prechazené zvéii. Dopravni znacka
,»pozor zveéi by méla vést k okamzitému piizplsobeni rychlosti jizdy a to takovému, aby
byl fidi¢ schopen okamzité reagovat pi o¢nim kontaktu se zvéti. Tato reakce by méla byt
dostateCna pro uUplné zastaveni vozidla, ¢i alespon zpomaleni, které muze dale

mnohonasobné zmensit dopad piipadného kontaktu zvéte s vozidlem (zdroj Policie CR).

1.4.6. Osvétleni dopravnich komunikaci

Dal$im moznym zpisobem, jak snizit mortalitu zvéfe na silnicich a zamezit Skoddm
na majetku, muze byt osvétleni dopravnich komunikaci. S tim tzce souvisi i to, ze dle
Sullivan (2009) nastava nejvétsi riziko kolize ptiblizné jednu hodinu po zépadu slunce.
Osvétleni je vhodné naptiklad pro silnice vysSich fadi, kde se vozidla pohybuji vyssi
maximalni povolenou rychlosti, coz mlze mit fatalni ndsledky nejen pro zvét, ale i1 pro
fidice samotné. Dal$i moznosti je osvétleni v rizikovych mistech, jeZ jsou casto
prechazena zvéti. Studii provadénou ve staté Colorado bylo zjisténo, Ze osvétleni dalnice
zpusobilo lepSi moZnost spatfeni zvéte, nafez fidi¢i reagovali v€asnym zpomalenim

vozidla na bezpe¢nou rychlost vylucujici mozny stiet (Reed & Woodard).

1.4.7. Oploceni silnic

Dle studie provadéné v roce 2013 bylo zjisténo, Ze oploceni silnic ma ptiznivy vliv
na sniZzeni mortality zvéfe z divodu zamezeni pfistupu na intenzivné uzivané
komunikace. Navic bylo zjisténo, ze oploceni komunikaci je efektivnéjsi volbou nez
stavba migracnich prachodi. V pfipadé caste¢ného oploceni komunikaci s extrémni
mortalitou, kdy bylo pokryti plotu pouze 75 % z celého useku, doslo k znovu obnoveni
témer celé puvodni populace zvéte. Priznivy vliv mé tato metoda i na genetickou

rozmanitost druhii (Ascensao et al. 2013).
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V dnesni dobé je oploceni komunikaci vysSich t¥id béznou zalezitosti. Je to velmi
ucinnd metoda, jak zabranit zvéfi v prechodu pies takto rusné cesty. Zaroven mohou
slouzit i jako zpusob, jak navést zvirata k migracnim objektlim. Tento princip navadéni
na migraéni objekty se také vyuziva pfi nasmérovani mens$ich zvirat, jako napiiklad do
»jezevcich tuneli®. Ploty se vétSinou skladaji z dvou druhil pletiva, pricemz ptizemni ¢ast

ma vyssi hustotu a svrchni ¢ast ma hustotu nizsi (Andél et al. 2011).

1.4.8. Piizpisobeni jizdy v zavislosti na ro¢ni a denni dobé

V0iv ro¢ni doby na potifebu zvéfe migrovat je pomérné markantni, coz je
pravdépodobné zplsobeno dobou stradani, tedy zimni mésice, které jsou, co se tyce
pravdépodobnost srazky zvySuje (Hrouzek et al. 2015). Dle webové aplikace
Www.srazenazver.cz je neproblémovéjsi obdobi kdy se stmiva, pfiblizn¢ tedy od 17.
hodiny do 22. hodiny. Jako dal$i potencialni Casovy usek zvySené nehodovosti
z ptiloZzeného grafu (graf 1) l1ze vyjmout ¢as rozednéni, tedy pfiblizn€ od 5. hodiny do 8.
hodiny v zavislosti na ro¢ni dobé (zdroj www.srazenazver.cz). Z téchto informaci
vyplyva skute¢nost, Ze by fidi¢i méli v uvedenych €asovych tusecich dbat na zvyseni
pozornosti. V porovnani s Diaz-Varela (2011) bylo zjisténo, Ze dopravni nehody
zpusobené divokym prasetem byly nejhojnéjsi v casovém useku 1 az 4 hodin po zapadu
slunce. Naopak u srn¢i zvéte byla nehodovost pomérné rovnomérné vyvazena mezi nocni
a denni dobou. Sez6nni odchylky jsou patrné z diivodu ¢etnéjSich nehod divokych prasat
V obdobi podzim aZ zima, zatimco u srn¢i zvéfe bylo zaznamenano zvySeni mortality

b&hem jarnich a letnich mésict. Vyzkum probihal v severni ¢asti Spanélska.
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Celkovy pocet srazek za danou hodinu, v tydnech: 1 - 52
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Graf 1: Grafické zobrazeni casového obdobi charakteristického nejvétsi rizikovosti srazky se

zv&ii. Zdroj: www.srazenazver.cz/cz/animation [1.4.2019, 17:59]

1.4.9. Systémy detekujici zvér

Jedna se o velmi ucinnou formu prevence kolize. Lze ji pouzit v kombinaci
s oplocenim, jakoZzto nejlepsi volbou s piihlédnutim k poméru cena/vykon. V soucasné
dobé ale neni dostate¢né mnozstvi informaci pro vyvozeni hodnoceni u¢innosti (Hucko

& Havranek 2008).

Jiné zafizeni umoziujici detekci zvéfe béhem jizdy automobilem jsou jiz
uskuteciiovany riznymi automobilkami. Jako ptiklad si miZzeme uvést znacku VOLVO,
kterd vyviji technologii, kterd ma slouZit k odhaleni chodcti a volné se pohybujicich
zvifat, nacez automobil zareaguje sniZenim rychlosti pohybu. Schopnost rozeznavat
cilové objekty spociva v odhalovani specifickych vzorcich chovani a rtznorodych

tvarech zvirat v terénu (Paces 2012).
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2. METODIKA

Na zaklad¢ vstupnich dat z webové aplikace wWww.srazenazver.cz se pomoci geo-
statistického nastroje KDE+ urcila mista se zvySenou pravdépodobnosti srazky
dopravniho prostiedku s zivoc¢ichy. Metoda KDE+ byla vyvinuta pro lokalizaci
rizikovych mist a vyuziva jadrovy odhad hustoty pravdépodobnosti. Dale je doplnéna o
vypocet hladiny vyznamnosti, coz umoziuje vybirat pouze statisticky vyznamné shluky
(Bil & Kusta 2017). Celkem bylo uréeno 7 kontrolnich mist (viz obrazek 3), pti¢emz tato
prace se zabyva lokalitou nachazejici se na Plzenisku. Ostatni lokality se nachazely na
Opavsku, Uvalech, Dobtissku, Berounsku, Chomutovsku a v okoli Lubence. Zminéna
mista jsou soucasti projektu BLACKSPOTS: Mista kiizeni zelené a dopravni
infrastruktury, TACR (Technologicka agentura Ceské republiky).
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*.Plzefisko X . .
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Obrazek 3: Mapa CR zobrazujici viechna kontrolni mista, vytvofena metodou KDE+.
Zdroj: Bil & Kusta 2017

Po urceni mist, jez mély byt monitorovany, se uskutecnily pési pochiizky, které
probihaly dvakrat v tydnu. V obdobi trvajicim Sesti tydni na jafe a na podzim. Jarni
meéfeni se uskutecnilo od 13. dubna 2017 do 20. kvétna 2017. Podzimni méfeni pak
probihalo od 2. listopadu 2017 do 10. prosince 2017. Lokalita na Plzeiisku byla
monitorovana pouze v roce 2017. Uvedené pochiizky byly provadény pési chiizi, piicemz

byla nejdiive prohlidnuta prvni strana komunikace a ptilehlého okoli a nasledn¢ druha
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strana komunikace. Prvni kontrolni plocha je silnice nachazejici se na okraji obce Nekmif,
ktera je umisténa z ¢asti v okoli zeméd¢lskych ploch a z ¢asti vedle lesniho porostu. Na
prilehlé ¢asti silnice se nachazi velké mnozstvi stromu a kiovin. Druhé kontrolni lokalita
se nachazi mezi obcemi Listany a Huncice. V malé casti piiléhajici k obci Huncice se
nachazi lesni porost s misty kiovin. Nejvétsi podil prostiedi okolo této silnice je tvofen
zejména polem. V okoli se pak vyskytuje mensi mnozstvi stromut. Tteti lokalita se
nachdzi mezi obci List'any a obci Tiebobuz. Ptiblizn€ 95 % okolniho prostifedi je tvotfeno
zemede€lskymi plochami, pouze mala ¢ast je tvoiena lesem s kifovinami. V okoli této
komunikace se nachazelo pouze minimalni mnozstvi stromd. V piipadé nalezu
usmrceného zivocicha byl zaznamenan jeho druh a pfesné umisténi pomoci soufadnic
GPS. Tyto soufadnice byly nasledné pouzity pro tvorbu map v softwaru ArcGIS

zobrazujicich rozmisténi thyni.

Nezavisle na predchozi plochy byla monitorovana i jedna plocha nachazejici se
v okoli obci Stichovice, Kietov, kterd je vyrazna velkym mnozstvim dopravnich nehod
se zveéii. Nejvice Castd je zde kolize se srnéi zvéfi. Tato lokalita byla monitorovéna
stejnym zptisobem jako ptedchozi zminéna mista. Sbér dat vSak probihal v roce 2017 a
2018, kdy jarni a podzimni méfeni probihalo ve stejnych ¢asovych usecich jako u
predeslych lokalit a méfeni v roce 2018 se uskuteénilo od 5. dubna 2018 do 13. dubna
2018 pro jarni méfeni, a pro podzimni méfeni se uskutecnilo od 1. listopadu 2018 do 9.
prosince 2018. Z casti se jedna o pomérné rovinaty Gsek lezici v okoli poli. Vychodni ¢ast

useku je pak v kopcovitém terénu. Po celé délce tohoto iseku se nachazeji ovocné stromy.

Dale jsou soucasti tohoto seku i mista polozena v okoli lesnich porostii.
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3. VYSLEDKY

3.1. Vysledky z lokalit uréenych metodou KDE+

Tato cast je veénovana plocham, které byly vytvofeny vramci projektu
BLACKSPOTS: Mista kiizeni zelené a dopravni infrastruktury. Jsou zde prezentovany
vysledky pochtizek z jednotlivych lokalit. Mnozstvi tthyn je porovnavano v ramci
mésicnich a sezonnich interval. Dale jsou vysledné hodnoty porovnavany s ostatnimi
plochami, z jiz zminéného projektu a s vysledky z webové aplikace www.Srazenazver.cz.
Nalezy jsou vyobrazeny v mapé diky nasbiranym soufadnicim GPS, tato data byla
vlozena do softwaru ArcGIS. Diky tomu mame pichled o prostorovém rozmisténi

veskerych nalezenych kusech a miizeme urcovat pravdépodobné pificiny téchto kolizi.

3.1.1. Vysledky z prvni lokality, obec Nekmir
3.1.1.1. Sumarizace po¢tu uhyni

Prvni zminéna lokalita neobsahovala zadny tthyn. Délka této lokality je 527 m a d¢li
se na 210 m dlouhy usek, ktery byl vyhodnocen jako rizikovy a 317 m dlouhy usek
zvoleny pouze jako kontrolni. Pfi porovnani s ostatnimi plochami z Plzeniska je patrné,

ze jako jedina neméla ve zmiflovaném casovém obdobi zadny nalez.

3.1.1.2. Porovnani s ostatnimi plochami projektu a webovou aplikaci

Www.Srazenazver.cz

Pii porovnani s ostatnimi métenymi lokalitami projektu v casovém obdobi roku 2017
je patrné, ze kazda ze studovanych ploch obsahovala vzdy alespon néjaky zdznam. Tato
kontrolni plocha byla tedy jedind, ptfi které nedoSlo k Zadnému ndlezu Zzivocicha

usmrcené¢ho dopravnim prostfedkem.

Webova aplikace wwww.srazenazver.cz mé pro tuto lokalitu 5 zaznami. Zadny ze
zaznamu neni ale registrovan ve sledované ¢asovém obdobi s vyjimkou jednoho, kdy
doslo k usmrceni samice srnce obecného. K udalosti v§ak doslo 26.6.2017, coZ odpovida

dob¢ mezi jarnim a podzimnim méfenim. Dale je v aplikaci wwww.srazenazver.cz na
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zvolené lokalit¢ oznaCen jest¢ jeden kus srnCi zvéte, jeden drozd zpévny (Turdus

philomelos) a dva neidentifikované thyny.

3.1.1.3. Prostorové rozmisténi ahynu

V lokalité nachazejici se u obce Nekmit nebyl pti pravidelnych pésich pochiizkach
nalezen zadny zivolich usmrceny v dusledku srazky s dopravnimi prostiedky (viz.
obrazek 4). Z divodu absence nalezt v této lokalit¢ nelze provést popis umistnéni

srazenych kusti, popis okolniho prostiedi v misté nalezu.
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Obrazek 4: Mapa zobrazujici prostorové umisténi prvni lokality, bez nalezt
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3.1.2. Vysledky z druhé lokality, obce LiStany a Huncice
3.1.2.1. Sumarizace po¢tu uhynu

Bylo zde nalezeno pét kusti usmrcenych zvitat. Délka celé lokality ¢inila 1 271 m a
obsahovala 130 m dlouhou ¢ast s vy$§im rizikem kolize, zbytek useku, tedy 1 141 m, byl
pouze kontrolni. V useku vyhodnoceném jako rizikovy nebyl nalezen Zadny Zivocich.
Z toho plyne, Ze vSechny nalezy se nachazely na kontrolni plose. V tomto misté byly
béhem méfeni nalezeny tfi kusy rejska obecného, jeden rehek zahradni (Phoenicurus
ochruros) a jeden strnad obecny (Emberiza citrinella). Nejkriti¢t€jsim mésicem byl
duben, nebot’ v ném doslo k usmrceni nejvétsiho poctu zvitat. Pti porovnani jarniho a
podzimniho monitoringu dojdeme k zavéru, Zze v podzimnim obdobi nedoslo k zadnému

uhynu.

13.4.2017 | Rehek zahradni
16.4.2017 Rejsek obecny
21.4.2017 Rejsek obecny
29.4.2017 Rejsek obecny
15.5.2017 Strnad obecny

Tabulka 1: Vysledky pochiizek druhé lokality

3.1.2.2. Porovnani s ostatnimi plochami projektu a webovou aplikaci

WWwWw.Srazenazver.cz

Kdyz porovname tuto lokalitu s ostatnimi misty studovanymi jiZ zminénym
projektem v asovém obdobi roku 2017, kdy byly vSechny nalezy umistény na
kontrolnim tiseku a pouze v jarnim obdobi zjistime, Ze se ani v jednom ptipad¢ neshoduji.
Pouze jedna lokalita se mirn€ podoba, s vyjimkou dvou nalezl na kritickém tseku. Tato
lokalita se nachazi v blizkosti obce Prunétov a dosahovala délky 971 m. Délka kritického
useku méla délku 234 m. Pii porovnani tohoto useku s ostatnimi lokalitami projektu je
patrné, ze se jedna o ¢tvrty nejméné pocetny usek spolecné s lokalitou nachazejici se

severozapadné od DobiiSe v ramci celé studie.
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Dle databaze www.srazenazver.cz v tomto tseku nedoslo k zddnému thynu béhem
sledovaného obdobi. M4 vSak pét zdznaml o nehod¢€. V dobé pied zahdjenim vyzkumu

zde doslo ke tfem kolizim se srn¢i zvéii a jednim neidentifikovanym druhem. Po skonc¢eni

méieni zde nasledné doslo jesté k jedné kolizi s jednim kusem zvéte srnci.
3.1.2.3. Prostorové rozmisténi uhyni

Z prostorového rozmisténi thyni dle mapy (obrazek 5) je patrné, ze ke kolizim
dochazelo v obdobnych mistech. Dva objekty nejblize k obci Listany byly dva kusy
rejska obecného. V okoli téchto nalezi se vyskytuje mensi pocet stromu a prostiedi bylo
tvofeno pouze zemédélskymi plochami. Dalsi dva nélezy, nachazejici se na vyhod od téch
predeslych, byly druhy rejsek obecny a strnad obecny. Prostiedi v okoli téchto nalezi je
obdobné jako u predeslych dvou. Poslednim nalezem byl rehek zahradni. Okolni prostiedi

tohoto nalezu bylo tvofeno zejména lesnim porostem a kifovinami.
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Obrazek 5: Mapa zobrazujici prostorové umisténi druhé lokality a pfesné umisténi nalezenych

zivodichu
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3.1.3. Vysledky ze tieti lokality, obce LiStany a Tiebobuz
3.1.3.1. Sumarizace po¢tu uhynu

Na této plose byly nalezeny ¢tyfi usmrcené objekty dopravnimi prostiedky. Délka
této lokality je 1632 m a neobsahovala zadny tsek s vysSim rizikem stietu. Tato lokalita
byla po celé délce pouze kontrolni a byla vytvofena pouze na zakladé informaci
poskytnutych z webové aplikace www.srazenazver.cz. Vsechny nalezy byly tedy
umistény pouze na kontrolni ploSe. Na této lokalit¢ byly nalezeny dva kusy rejska
obecného, jedno prase divoké a jeden holub domaci (Columba livia f. domestica).
Nejkritictéjsi mésic ve sledovaném obdobi byl duben, nebot’ se v ném nachazela vétSina
nalezti. Po porovnani jarniho a podzimniho méfeni dojdeme k zavéru, ze jarni obdobi

bylo vice kritické s poctem nalezl tfi nez obdobi podzimni s pouhym jednim nalezem.

13.4.2017 | Rejsek obecny
21.4.2017 | Rejsek obecny
27.4.2017 Prase divoké

19.11.2017 | Holub domaci

Tabulka 2: Vysledky pochtizek tieti lokality

3.1.3.2. Porovnani s ostatnimi plochami projektu a webovou aplikaci

WWww.Srazenazver.cz

Pti porovnani lokality Listany-Tfebobuz s ostatnimi lokalitami sledovanymi v ramci
zminovaného projektu v obdobi roku 2017 musime zohlednit fakt, Ze se zde nenachazel
kriticky tsek, ale pouze kontrolni plocha. Pouze na jedné lokalité byly nalezeny tfi kusy
srazenych zvifat, které odpovidaly jarnimu obdobi a kontrolni plose. AvSak na této
lokalit¢ byl nalezen jeden kus v obdobi podzimnim a byl zde obsazen také kriticky usek,
na kterém byl nalezen jeden kus v jarnim obdobi a jeden kus v obdobi podzimnim. Pfi
porovnani poctu srazenych zvifat z této lokality a ostatnich studovanych lokalit v obdobi

roku 2017 je patrné, Ze se jedna o tfeti nejméné pocetny tsek.
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Podle aplikace www.srazenazver.cz zde nedoslo k zddnému thynu ve sledovaném
obdobi. Dle dostupnych informaci z této webové adresy zde doslo v piedeslém obdobi

pouze ke srazce divokého prasete a osobniho automobilu. Dale zde byly nalezeny dva

neidentifikované druhy.

3.1.3.3. Prostorové rozmisténi ihyni

Z prostorového rozmisténi tthyni dle mapy (obrazek 6) je zfejmé rozmisténi streti,
které je velmi nepravidelné. Nalezem vyskytujicim se nejblize k obci Listany byl holub
domaci. Okolni prostfedi tohoto mista tvoii pouze zemé&dé€lské plochy a mensi pocet
stroml doprovazejici silnici. Nedaleko tohoto nalezu smérem na zépad byl nalezen jeden
kus cerné zvéte. Nachazel se v mistech na prechodu pole a travnaté Casti dopravni
komunikace. Okolni prosttedi tohoto nalezu je obdobné jako u predeslého objektu. Jako
dalsi v poradi na této komunikaci byli nalezeni dva rejsci obecni, jez od sebe byli vzdaleni
290 m. Vyskytovali se v koncové ¢asti useku, severné od obce Ttebobuz. Okoli

zminovaného mista tvofi pouze zemédélské plochy a jen velmi maly pocet stromii.

\ 2 4
7 W Y N AN 4
5 3 7 \ \ o s
{ \ / Y v " IS
\ s | 4 X N
el A
\ W L\ A ANy A = .
N\ X ¥ R AN 3,
\ 4 \ A T N
- * oo 4
) \‘ \"\ SO N5 Listany
\ N Mllig® QY
N = \ R = \/ \
N - \ Y 4 ® {
\\,// \ \

\
»
3
|
|
|
= )
e !
A ‘
\
\.
‘\
\
A‘.
Trebobuz s /' S
/ ‘\ e | |
-y / i ! 2
2 3 / \
e # = A \!“\ :. A \\ ; [

A e \

\f‘ o Jl \

s \

2
) Legenda
£ 4 LAY

02 04 038 12 16 0 . 5 4 iy
. — L @® Misto nalezu Kontrolni plocha |

~~ ! \ = i |
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3.1.4. Sumarizace vsech lokalit

Celkem na vSech stanovistich vybranych v ramci projektu BLACKSPOTS: Mista
ktizeni zelené a dopravni infrastruktury bylo nalezeno devét zivocichli usmrcenych
dopravnimi prostiedky. Celkova délka vSech usekt se rovnala 3 430 m, z nichz bylo 340
m urcenych jako plochy se zvySenou pravdépodobnosti rizika stietu a zbytek tsekd, tedy
3090 m, byl urcen jako kontrolni. V mistech, ktera byla vyhodnocena jako rizikova,
nebyl nalezen zadny jedinec. Kontrolni lokality obsahovaly osm nélezl. Pfi porovnani
jarniho a podzimniho obdobi je patrné, ze nejvétsi mnozstvi nalezu je v obdobi jarnim.

Jako nejkritictéj$i mésic lze vyhodnotit duben, ve kterém bylo sedm nalezii z deviti.

13.4.2017 Rehek zahradni
16.4.2017 Rejsek obecny
21.4.2017 Rejsek obecny
29.4.2017 Rejsek obecny
15.5.2017 Strnad obecny
13.4.2017 Rejsek obecny
21.4.2017 Rejsek obecny
27.4.2017 Prase divoké

19.11.2017 Holub doméci

Tabulka 3: Suma vysledk méfeni ze vSech lokalit
3.1.4.1. Porovnani s ostatnimi lokalitami projektu

Nasbirané data ze vSech tfech usekl byla vyrazné nizsi nez z jakékoliv jiné plochy
v ramci celého projektu. Tato skutecnost by se dala pravdépodobné ptisoudit vybéru
samotnych lokalit, nebot" délka mist vyhodnocena jako kritickd pro kiizeni zvéte
S dopravnimi komunikacemi byla krat$i nez na ostatnich lokalitach. Navic plochy, které
byly uréené jako kritické, byly vyhodnocovany na zakladé srazek s velkymi savci,
kterych bylo nalezeno V ptedurcenych tsecich pouze minimalni mnozstvi. Konkrétné
pouze jeden vzorek zastoupeny prasetem divokym. Z ¢ehoz vyplyva, Ze nasbirané vzorky

V podobé ptakii a drobnych savcii nebyly pii vybéru téchto lokalit zohlednovany.
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3.1.5 Vysledky z ostatnich lokalit v ramci projektu TACR

V tomto projektu bylo sledovano celkem 7 lokalit a zaznamenavani thynt probihalo

celkové v letech 2016 a 2017 pro jarni a podzimni obdobi.

1. lokalita byla na Dobtissku a sbér dat probihal na 12 shlukovych a kontrolnich
usecich pro rok 2016. Pro rok 2017 doslo ke slouceni a upraveni piedeslych tsekd,
pficemz konecny pocet kontrolnich a shlukovych tsekt byl osm. V nasledujici tabulce

jsou zaznamendany pocty naleza (Tabulka 4).

lokalita 2016 |typ Useku|jaro2016 [podzim2016 Jlokalita 2017 |typ Useku|jaro2017 |podzim2017
shluk 4 1
1 shiuk 4 3
kontrola 0 3
142
shluk 4 0
2 kontrola 0 5
kontrola 2 1
5 shluk 12 0 3 shluk 1 1
kontrola 6 0 kontrola 3 0
i shluk 5 14 i shluk 3 7
kontrola 5 4 kontrola 0 6
5 shluk 7 5 5 shluk 3 0
kontrola 2 3 kontrola 2 2
. shiuk 3 6 | | |
kontrola 4 0 | | |

Tabulka 4: Vysledky sbéru dat pro oblast Dobiissko.

2. lokalita se nachazela v Chomutovsku a sbér dat probihal v roce 2016 na 10
shlukovych a kontrolnich usecich. Vroce 2017 se zde monitorovalo 6 tseki.

V nasledujici tabulce jsou zaznamenany celkové pocty nalezenych uhynt Zivocichd
(Tabulka 5).

lokalita 2016 |typ Useku|jaro2016 | podzim2016]lokalita 2017 |typ Useku|jaro2017 |podzim2017
shiuk 18 14 shiuk 6 1
7 7
kontrola 26 19 kontrola 9 3
shiuk 2 2
8 shiuk 0 1
kontrola 4 0
8+9
shiuk 1 1
9 kontrola 36 5
kontrola 6 4
shluk 3 0 shluk 2 0
10 10
kontrola 1 0 kontrola 5 0
shiuk 13 1
11
kontrola 10 10

Tabulka 5: Vysledky sbéru dat pro oblast Chomutovsko.
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3. lokalita se nachazela u Lubence, ktery se nachézi v jizni ¢asti okresu Louny. V roce
2016 se zde nachazelo 8 kontrolnich tsekt, v roce 2017 byla upravena celkova délka

kontrolnich useku. Pocty nalezenych uhynt jsou zaznamenany v tabulce ¢. 6.

lokalita 2016 |typ Useku|jaro2016|podzim2016]lokalita 2017 |typ Useku |jaro2017 |podzim2017
shluk 0 0
12 shluk 0 1
kontrola 0 0
12+15
shluk 0 8
15 kontrola 12 13
kontrola 0 8
shluk 0 0 shluk 0 2
13 13
kontrola 0 1 kontrola 6 2
shluk 0 1 shluk 0 1
14 14
kontrola 0 0 kontrola 2 0

Tabulka 6: Vysledky sbéru dat pro oblast Lubenec.

4. lokalita byla umisténa u obce Uvaly. V roce 2016 zde bylo monitorovano 8 useki.
V roce 2017 se prodlouzila délka monitorovanych ploch. Mnozstvi nalezi v lokalité

Uvaly jsou zaznamenany v tabulce &. 7.

lokalita 2016 |typ Useku|jaro2016 | podzim2016]lokalita 2017 |typ Gseku |jaro2017 |podzim2017
shluk 0 2
16
kontrola 0 0
shluk 4 5
17 shiuk 0 0
kontrola 2 0
17+18
shluk 3 3
18 kontrola 6 1
kontrola 6 6
shluk 9 2 shluk 1 1
19 19
kontrola 5 6 kontrola 1 4

Tabulka 7: Vysledky sbéru dat pro oblast Uvaly.
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5. lokalita se nachazela na Opavsku. Roku 2016 zde pobihal monitoring Sesti usek,
z nichz 3 byly kontrolni a 3 shlukové. V roce 2017 se nasledovné tyto useky prodlouzily.

Mnozstvi nalezenych uhynt je uvedeno v nasledujici tabulce €. 8.

lokalita 2016 |typ useku|jaro2016 | podzim2016]lokalita 2017 |typ Useku |jaro2017 |podzim2017

shiuk 0 0 shluk 6 4

22 22
kontrola 0 0 kontrola 15 7
shluk 0 2

23 shluk 2 6
kontrola 0

23+24

shluk 5 13

24 kontrola 25 25
kontrola 12 10

Tabulka 8: Vysledky sbéru dat pro oblast Opavsko.

6. lokalita byla umisténa v oblasti Berounska. Na tomto misté se sbér dat konal pouze
Vv roce 2016. Byly zde umistény celkem 4 kontrolni plochy, z nichz byly dvé kontrolni a

dvé shlukové. V pftilozené tabulce €. 9 je uveden pocet ndlezi uhynulych zivocicha.

lokalita 2016 |typ Gseku|jaro2016|podzim2016|iokalita 2017 |typ tsekuljaro2017|podzim2017
shiuk 12 9
25
kontrola 4 1
shiuk 0 1
2
kontrola 9 2 | |

Tabulka 9: Vysledky sbéru dat pro oblast Berounsko.

Z ptedeslych informaci bylo zji$téno celkové mnoZstvi usmrcenych zvitat, které se

dale rozdélilo na skupiny drobnych savct, obojzivelniki a plazi, ptakl a vétsich savci.

Drobnych savci bylo béhem kontrolniho obdobi na métenych tisecich v roce 2016
usmrceno celkem 82 jedinct, z nichZ nejvétsi cast nalezela podzimnimu obdobi. Za rok
2017 bylo na téchto lokalitach v dob& monitoringu nalezeno celkem 67 jedinct. Opét bylo

nejvice nalezii v obdobi podzimu.

Obojzivelnikll a plazi bylo v roce 2016 nalezeno celkem 64 kusl, z nichz vétsi
mnozstvi se nachazelo v podzimnim obdobi. Pro rok 2017 bylo nalezeno na kontrolnich

plochach 12 jedinci, kdy vétsina byla nalezena v podzimnim obdobi.
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Ptakt uhynulych v disledku kolize s dopravnimi prostfedky bylo nalezeno v roce
2016 celkem 146 jedinct, z nichz drtiva vétSina byla nalezena zejména na jate. V roce

2017 bylo nalezeno celkem 98 ptakt, pticemz nejvétsi podil byl nalezen v jarnim obdobi.

Vétsimi savei byli minéni naptiklad kuny (Martes), koc¢ky, zajici, srnci a divoka
prasata. V roce 2016 bylo nalezeno celkem 81 velkych savct. Nalezy v tomto roce byly
pomérné rovnomérné rozlozeny v obou sledovanych obdobich. V roce 2017 bylo

nalezeno celkem 88 jedinci, z nichz bylo nejvétsi mnozstvi ndlezii v jarnim obdobi.

3.2. Vysledky z lokality Stichovice, Ki-etov

Zcela nezévisle na ptedchozich plochéach jsem si vybral vlastni kontrolni Usek, ktery
jsem v pravidelnych c¢asovych intervalech monitoroval. Tento tsek jsem si vybral
z divodu velmi cCastych kolizi se zvifaty, zejména pak se zveéii srn¢i. Délka mnou
vybraného useku ¢ini 5 200 m, z nichz 1800 m je v prostiedi lesnich porostii a 3 400 m
je zasazeno do prostfedi zeméd¢€lskych ploch. Toto misto bylo studovdno nezéavisle na
pfedchozim projektu, tudiz zde nebyly vyznafeny Zadné kontrolni plochy, ani rizikové
useky. P&Si pochlizky zde probihaly ve stejnych obdobich jako na piedeslych plochach,

s vyjimkou méfeni dva roky po sobé, tedy v roce 2017 a v roce 2018.

3.2.1. Sumarizace po¢tu thyni za rok 2017

Jarni méfeni v roce 2017 probihalo od 13. dubna do 20. kvétna, podzimni méteni pak
probihalo od 2. listopadu do 10. prosince. Celkem zde bylo nalezeno 8 kusi zvifat,
pti¢emz se vzdy jednalo o zvérf srnéi. Nejvice kriticky byl mésic duben a mésic listopad,
ve kterych bylo nalezeno dohromady 6 kusti usmrcené srn¢i zvefe. V kvétnu a prosinci

bylo nalezeno vzdy po jednom kusu.

38



16.4.2017 Srnec obecny
27.4.2017 Srnec obecny
29.4.2017 Srnec obecny

17.5.2017 | Srnec obecny; samice

5.11.2017 | Srnec obecny; samice
9.11.2017 Srnec obecny; mlade
19.11.2017 Srnec obecny

3.12.2017 Srnec obecny; samice

Tabulka 10: Vysledky sbéru dat z lokality Stichovice, Kie¢ov pro rok 2017

3.2.2 Prostorové rozmisténi ithynu pro rok 2017

Dle ptilozené mapy (obrazek 7) je patrné, Ze ke sraZkdm motorovych vozidel s volné
zijici zvéfi dochazelo na obdobnych ¢astech useku. Prvni kus nalezeny v jarnim obdobi
lezel na zapadnim konci lokality. Prostfedi zminovaného mista tvoii vysoky jehli¢naty
les. Déle se zde nachézeji kfoviny a mokiad. Druhy kus byl nalezen zapadnim smérem
od obce Kiecov. Zminéné misto je charakteristické kifovinami na jedné strané
komunikace a zemédé€lskymi plochami na strané druhé. Tteti kus se nachéazel zapadnim
smérem od obce Stichovice, pifi¢emZ tato lokalita je obklopena z obou stran
zemede€lskymi plochami. Posledni nalezeny kus za jarni obdobi se nalézal na vychodnim

konci méfeného useku. Jednalo se o samici srnce obecného. V piilehlém okoli tohoto

mista je pouze jehli¢naty les v kopcovitém terénu.

Jako prvni kus v podzimnim obdobi byla prvni tyden nalezena samice srn¢i zvére, a
to konkrétné na zapadnim konci sledovaného useku. Prostfedi je zde tvofeno primarné
vysokym jehliénatym lesem v kopcovitém terénu. Druhy nélez bylo mlade€ srnce
obecného, jez bylo zaznamenano jihozapadné od obce Stichovice. Prostiedi je zde
tvofeno pouze zemédelskymi plochami. Jako tfeti kus byl zaznamenan srnec obecny
V misté smérovanym na zapad od obce Kiecov. Okolni prostiedi je zde tvofeno kfovinami
a polem. Posledni kus nalezeny v podzimnim obdobi byl nalezen nedaleko ptedeslého

kusu a jednalo se o samici srnce obecného.
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Obrazek 7: Mapa zobrazujici prostorové umisténi lokality Stichovice, KfeCov a pfesné umisténi

nalezenych zivoéichu pro rok 2017

3.2.3. Sumarizace poc¢tu iuhynii za rok 2018

a prosinci.

Jarni méfeni v roce 2018 probihalo od 5. dubna do 13. kvétna, podzimni méfeni
probihalo od 1. listopadu do 9. prosince. Béhem této doby bylo zaznamenano 9 kust
usmrcenych zvifat. Z tohoto poétu tvofilo 8 kusii srn¢i zver a jeden kus kuny lesni (Martes
martes). Nejvice srazenych zivoéichti bylo zaznamenano b&hem dubna. Dale byly

zaznamenany dva kusy srn¢i zvéte béhem listopadu a jeden kus byl zaznamenan v kvétnu

5.4.2018 Srnec obecny
12.4.2018 Srnec obecny; samice
12.4.2018 Srnec obecny; mladé

19.4.2018 Srnec obecny
22.4.2018 Kuna lesni
10.5.2018 Srnec obecny

4.11.2018 Srnec obecny; samice

25.11.2018 | Srnec obecny; samice
6.12.2018 Srnec obecny

Tabulka 11: Vysledky sbéru dat z lokality Stichovice, Kie¢ov pro rok 2018
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3.2.4. Prostorové rozmisténi ihynii pro rok 2018

Dle pfiilozené mapy (obrazek 8) se Vjarnim obdobi mista vyskytu usmrcenych
zivocichii dopravnimi prostfedky ptiblizné shoduji s misty z piedeslého roku. Jako prvni
nalez byl zaznamenan srec obecny nachézejici se jihozapadn& od obce Stichovice.
Okolni prostiedi je v tomto misté tvofeno zejména zemédelskymi plochami a mens$im
mnozstvim stromti pfiléhajicich k okrajové ¢asti dopravni komunikace. Druhy a treti
nalez byla samice a mlad¢ srnce obecného, jez se nachazely na zapadnim konci
vyznaceného useku. Prostfedi tohoto mista je tvofeno zejména vysokym jehli€natym
lesem v kopcovitém terénu. Ctvrty nalez v jarnim obdobi byl srnec obecny nachézejici se
mezi vychodnim koncem useku a obci KieCov. Tento tsek silnice leZi na pomezi
zemédélské plochy a vysokého lesniho porostu a je pomérné dosti ¢lenity. Paty nalez byla
kuna lesni, ktera se vyskytovala zapadné od obce KieCov. Mistni okoli je tvoreno
kfovinami a polem. Posledni kus jarniho méticiho obdobi byl srnec obecny, jez lezel
nedaleko tfetiho nalezu. Bylo to pfiblizné¢ mezi vychodnim koncem sledované plochy a

obci Kiecov. Okolni prostiedi je tvofeno z nejveétsi ¢asti lesnimi porosty.

Béhem podzimniho zajisStovani potfebnych dat byly nalezeny tf1 kusy srnéi zvéte.
Jako prvni byla zaznamendna samice srnce obecného, kterd byla umisténa vychodné,
nedaleko obce KieCov. Okolni prostfeni je tvofeno zemédélskymi plochami a misty
ktovinami. Druhym nalezem byla samice srnéi zvéte, ktera se nachazela na obvyklém
misté, na zapadnim konci sledovaného tseku. Toto misto je charakteristické ¢lenitym
terénem a vysokym lesem. Jako posledni nalez podzimniho obdobi roku 2018 byl nalezen
srnec obecny. Nachazel se na obdobném misté jako prvni kus, tedy vychodné nedaleko

obce KieCov. Prostiedi tohoto mista je tvofeno zejména hustymi kfovinami a polem.

Za obdobi roki 2017 a 2018 zde bylo tedy nalezeno 17 kust usmrcenych zivo€ichi,
Z nichz drtiva vétSina byla srn¢i zvéf. Dale zde byla nalezena kuna lesni. Nejvice
kritickymi mésici v roce 2017 byl duben a listopad, se stejnym poctem uhynulych zvifat.
V kvétnu a prosinci byl nélez jednoho kusu usmrceného zvifete. Pro rok 2018 byl mésic
s nevétSim poctem dopravnich kolizi duben, kdy doSlo k dopravni nehod€ zptisobené
divokym zvifetem pétkrat. V kvétnu a prosinci doslo k nalezu jednoho kusu srn¢i zvére.

AV listopadu byla nalezena dvé usmrcend zvitata.
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Obrazek 8: Mapa zobrazujici prostorové umisténi lokality Stichovice, Kfe¢ov a presné umisténi

nalezenych zivoéichu pro rok 2018

3.2.5. Porovnani lokality Stichovice, Kiecov s webovou aplikaci www.srazenazver.cz

Dle dat z aplikace www.srazenazver.cz na tomto tseku bylo usmrceno disledkem
dopravni nehody 11 Zivocichl. z toho tfi kusy zvéte srnci, kdy jeden kus byl hlaSen
2.6.2017 a druhy kus 28.9.2018, tedy mezi monitorovanymi obdobimi a tieti kus byl
hlasen po skonceni pochtizek. Déle zde byl ohlasen jeden kus prasete divokého v terminu
9.11.2017, ktery jsem pfi p&si pochiizce nezaznamenal pravdépodobné z diivodu rychlého
odklizeni. Tento termin Se shoduje s mym nalezem mladéte srnce obecného. Zbytek
ohlaseni z aplikace tvoti sedm kusii neidentifikovanych druhi. Pfi porovnani s vlastnim
méfenim je patrné, ze je zde velka rozdilnost mezi aplikaci a skutecnym méfenim. Tato
poskytnutych Policii CR. Avsak skute¢nost je takova, Ze v piipadé kolize se zvéfi &asto
dochazi k situaci, kdy ¥idi¢ po havarii Policii CR nepfivola a ta nasledné neméa moznost

data evidovat v redlném mnoZstvi.
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Obrazek 9: Mapa zobrazujici prostorové umisténi lokality Stichovice, KfeCov a pfesné umisténi

nalezenych zivoc¢ichu pro rok 2017 a 2018

16.4.2017 Srnec obecny
27.4.2017 Srnec obecny
29.4.2017 Srnec obecny

17.5.2017 Srnec obecny; samice

5.11.2017 Srnec obecny; samice
9.11.2017 Srnec obecny; mladé

19.11.2017 Srnec obecny
3.12.2017 Srnec obecny; samice
5.4.2018 Srnec obecny

12.4.2018 Srnec obecny; samice
12.4.2018 Srnec obecny; mladé

19.4.2018 Srnec obecny
22.4.2018 Kuna lesni
10.5.2018 Srnec obecny

4.11.2018 Srnec obecny; samice

25.11.2018 Srnec obecny; samice
6.12.2018 Srnec obecny

Tabulka 12: Suma vysledk z lokality Stichovice, Kfe¢ov za roky 2017 a 2018
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4. DISKUZE

Z hlediska ziskanych vysledkii jsme dosli k zavéru, ze nejvétsi pravdépodobnost
srazky s volné€ se pohybujicimi zivocichy je v jarnim obdobi, konkrétné v mésici duben.
Samoziejmé tento vysledek nemtize vypovidat za celorocni obdobi, nebot’ zkoumané
plochy byly kontrolovany pouze ve ¢tyfech mésicich, a to konkrétn¢ pro mésic duben,
kvéten, listopad a prosinec. Toto tvrzeni vSak nasledné vyvraci Hrouzek et al. (2015), dle
kterého je prvni tfetina roku nejvice bezpecna z diivodu obdobi stradani zvéte. Dale
predklada, ze téméf jedna Ctvrtina dopravnich kolizi s volné pohybujicimi se zivocichy
pfipada na fijen a listopad. Tuto informaci Casteéné potvrzuji i informace ziskané
z webové aplikace www.srazenazver.cz, dle které bylo nejvice kritické obdobi pro ¢ernou
zveét Z pohledu kolizi zptisobenych zvéti pravé mésic fijen a listopad. Dale je zde vSak
uvedeno, zZe nejvice kritické obdobi pro srn¢i zvEf je mésic srpen, na¢ez mésice fijen a
meésic biezen. VSechna obdobi byla prezentovana pro rok 2018. Avsak je tfeba si
uvédomit, ze tyto informace mohou byt znaéné¢ podhodnocena z divodu omezeného

mnozstvi vstupnich dat.

Pfi pohledu na jednotlivé druhy jsme tedy dosli k zavéru, Ze pro rejska obecného je
nejvice kriticky pravé duben, nebot’ jsem tento druh nalézal pouze v tomto mésici. Hell
(2005) vsak pii pozorovani silniéni mortality velké skaly savci a ptactva dosel
Kk vysledku, Ze nejvétsi imrtnost na dopravnich komunikacich byla béhem dvouletého
pozorovaciho obdobi v letnich mésicich. Za toto obdobi bylo nashroméazdéno 3 009 kusti
usmrcenych zvitat, z nichz bylo pfiblizné 46 % savct a 54 % ptakt. Déle bylo touto studii
predpokladano, Ze ptaky k silnicim pfitahovali zejména mali hlodavci, ktefi se zde zivili
rozptylenymi zrny. Béhem naSeho pozorovani jsme v zadanych lokalitdch nalezli pouze
holuba doméciho, a to v podzimnim obdobi, a v obdobi na jate byl nalezen jeden rehek
zahradni. Z ¢ehoz vyplyva, ze vzorek nalezenych ptakt a malych savct nebyl dostatecné

velky, aby se z n¢j daly vyvozovat piesné&jsi zavery.

Z hlediska umrtnosti srnci zvétre jsem dospél k zaveru, ze vliv ro¢ni doby na silni¢ni
mortalitu pravdépodobné¢ neni mozné jednoznacné urcit. Z potizeného vzorku poctu kust
a rocni doby nelze stanovit, ktery meésic je nejvice rizikovy. Je to jednak z divodu
nashromazdéni malého mnozstvi zaznamil a jednak skuteCnost, Ze potfizend data byla

s malymi vyjimkami pomérn¢ rovnhomérné rozloZzena do obdobi, kdy bylo provadéno

44



meéfeni. Nicméné Langbein (2011) dosel Kk zavéru, ze nejvice dopravnich nehod
zpusobenych srazkou se srn¢i zveéii se odehrava béhem meésice kvétna. Dale se touto studii
zjistilo, Ze druhym nejvice rizikovym mésicem je ¢erven. Sledované obdobi probihalo od
roku 2003 do roku 2010 a vyzkum se nachazel na izemi Skotska. Tyto vysledky potvrzuje
i vyzkum Dal Compare et al. (2016), ktery se nachazel v ¢asti Italskych Alp a data
potiebna pro vyvozeni korektniho zavéru byla shroméazdéna za obdobi od roku 1989 az
do roku 2004. Dale timto vyzkumem bylo zjisténo, Ze V podzimnim a zimnim obdobi
zahyne vlivem silni¢ni kolize vétSi mnozstvi samic nez samcu. Dale pak bylo zjisténo, ze
V obdobi jara a léta zahyne na silnicich vice samct. Jako dalsi studii potvrzujici, ze mésic
kvéten je pro srn¢i zveéf nejvice rizikovy z hlediska dopravni kolize lze uvést i
Ignatavicius & Valskys (2018). Tato studie vychazela z informaci nasbiranych v letech
2013 az 2014 v Litvé. Nicméné Rodriguez-Morales (2013) zjistil, Ze nejvétsi riziko je
V jarnich i letnich mésicich. Konkrétné od konce biezna do zacatku Cervna a od zacatku
cervence do poloviny srpna. Z vySe zminénych studii tedy vyplyva, ze nejvétsi riziko
srazky se srn¢i zveri se nedd s Gplnou presnosti ur€it, avsak je pravdépodobné, Ze nejvice

rizikové mésice jsou kvéten a Cerven.

Vyhodnocenim moznych piic¢in dopravnich kolizi pii porovnani uhynt v prostiedi
zemé&delskych ploch a lesnich porostd jsme zjistili, ze v pfipadé srnéi zvéte doslo
K nejvétsimu poctu stietl v mistech, ktera jsou obklopena zemédélskymi plochami. Tento
udaj vsak vychazi ze vzorku 9 usmrcenych zivoc¢ichli v okoli poli a 8 vzork z lesniho
prostiedi. Je tedy ziejmé, Ze vysledna hodnota se pfiili§ neliS§i. Tento vysledek vSak
vyvraci Danks (2010), dle kterého je nejvyssi pravdépodobnost srazky se zveéii v mistech

pokrytych lesnimi porosty.
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5. ZAVER

Béhem fteseni této prace jsem dosel k nékolika zavérim. Jako prvni lze zminit, ze
modelové lokality, vyznacené pomoci statistického metody KDE+, pfinesly velmi malé
mnozstvi nalezenych kadaverti navzdory ocekavani. Nicméné byly tyto vysledky i pies
malé mnoZstvi vyuZity pii realizaci projektu v ramci TACR. Jednim ze zavéri této prace
je 1 zjisténa skute¢nost, ze ke kontaktu rejska obecného s jedoucimi vozidly dochazelo

pouze béhem dubna.

Daéle Ize zminit vysledky z pozorovani plochy nezévislé na jiz zmiftiovaném projektu,
které poskytly pomérné velké mnozstvi informaci. Tyto informace ndm v ramci
zkoumané lokality a ¢asového useku let 2017 a 2018 umoznily dojit k zavéru, Ze nejvice
nebezpeéné misto pro piechdzeni dopravnich komunikaci srn¢i zveri je prevazné
v mistech vyskytu zeméd¢€lskych ploch. Nicméné je potieba zminit, ze rozdil poctu thyni
v okoli zemédélskych ploch a lesnich porostii nebyl vyznamny. Tato skute¢nost by se
dala vyuzit pfi tvorbé moznych opatieni proti dopravnim kolizim s timto druhem, jako
naptiklad dopravni znaceni upozorfiujici na nebezpeci volné se pohybujici zvéfe, nebo
pfi tvorbé pachového ohranicenti silnic. Dale bylo diky tomuto méteni zjiSténo, Ze v ramci
vyzkumného obdobi, trvajiciho Sest tydnti v jarnim a podzimnim obdobi, je nejkriti¢té;si
mésic pro srnce obecného duben. V piipadé potieby zpiesnéni vysledkl by bylo vhodné,
aby vSechna studovana mista byla monitorovana po déle trvajici obdobi a p&si pochtizky
byly provadény castéji pro vytvoreni vétsi zakladny potiebnych informaci, které by

umoznily vytvoteni vice pfesnych vysledki.
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