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Anotace

Diplomova prace se veénuje problematice koordinace vefejné linkové dopravy
v Olomouckém kraji. Po analyze soucasného stavu autobusové dopravy v Olomouckém
kraji s obsdhlou analyzou 40 prestupnich uzlii v tomto kraji a s vytipovanim nedostatki
jsou navrzena opatieni na zlep$eni ndvaznosti spoji v piestupnich uzlech Cervenka, Dub
nad Moravou, Javornik a Tovacov. Nakonec je provedeno ekonomické, dopravni
a technologické zhodnoceni navrhii opatieni vramci vefejné linkové dopravy

u jednotlivych ptestupnich uzli.
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The diploma thesis deals with the issue of coordination of public bus transport in the
Olomouc Region. After an analysis of the current state of bus transport in the Olomouc
region, with a comprehensive analysis of 40 transport change junctions in this region and
identifying shortcomings, measures are proposed to improve the continuity
of connections at the transport change junctions Cervenka, Dub nad Moravou, Javornik
and Tovacov. Finally, an economic, transport and technological evaluation of proposed
measures in the framework of public bus transport at individual transport change

junctions.
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Uvod

Nejen v ramci Ceské republiky se jiz dlouhou dobu fe$i problematika ptestupnich vazeb
mezi spoji vefejné dopravy v ramci piestupnich uzli. Uvedené se tykd nejen feSeni
prestupnich vazeb mezi spoji jednoho druhu dopravy, nejéastéji bud’ verejné linkové
dopravy, nebo osobni Zelezni¢ni dopravy, popiipadé¢ méstské hromadné dopravy. Pro
piipad méstské hromadné dopravy je pfimo ukazkovym ptikladem feSeni piestupnich
vazeb v centralnim prestupnim bod€ v némeckém mést¢ Lindau. Pfestupni vazby
v prestupnich uzlech se ¢asto fesi i pro vice druhii dopravy soucasné, nejcastéji mezi

osobni zelezni¢ni dopravou a vefejnou linkovou dopravou.

Koordinace vefejné dopravy v piestupnich uzlech je soucasné¢ feSena z hlediska
celostatniho, a to pfedevsim pro dalkovou osobni zelezni¢ni dopravu. V regionech se
vénuje pozornost koordinaci nejcastéji krajské verejné dopravy, ve meéstech potom

meéstské hromadné dopravy.

Néavrhy opattfeni na zlepSeni koordinace ptestupnich vazeb v ptestupnich uzlech s sebou
ale nesou 1 spojené nédklady na realizaci, déle je 1 s vlivem na dopravni technologii.
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Aplikace téchto opatfeni ma totiz vliv na zbyvajici ¢asti dopravniho systému, které miize
v mens$i ¢i vetsi mite ovlivnit.

Opatieni, které se v praxi realizuji, maji rtiznou strukturu a jiny dopad na systém.
Pii jejich realizaci je nezbytné mit dostatek informaci a dal§ich nezbytnych nejen
dopravné provoznich podkladl, bez kterych se navrhy v nékterych ptipadech nedaji

sestavit, nebo jsou navrhy koncipované jako ramcové.

V ptipadé€ ndvrhu opatieni pro regionalni vetfejnou dopravu vse zavisi i na velikosti izemi
a poctu potencialnich ptfestupnich uzll, kde se mohou riizna opatieni navrhnout. Znamena

to, Ze u vétSich izemi je mnozina opatieni velmi rozsahla.

Ptipadné je mozné postupovat dil¢im zptiisobem, kde se navrhuji opatfeni pro vybrané
pfestupni uzly, coZ je ptipad i této diplomové prace. Zde navic se zamétuje pozornost na
ptestupni uzly vetejné linkové dopravy s moznym feSeni piestupnich vazeb i na osobni
zelezni¢ni dopravu, pokud to je mozné.

Cilem diplomové prace je posoudit souCasny stav vefejné autobusové dopravy

Olomouckého kraje a identifikovat ptipadné nedostatky, nasledné pak zpracovat navrh na

zlepSeni koordinace a navrh zhodnotit.



1 Teorie dopravy, dopravni systémy

Doprava je odvétvi narodniho hospodaistvi, které realizuje premistovani osob 1 véci
a umoznuje tak ekonomicky rozvoj spolecnosti i vS§eobecné zvySovani zivotni Grovng.
Je mozno ji také charakterizovat jako pohybovou ¢innost uskuteciovanou pohybem
dopravnich prostiedkii, kterd spociva v piemisténi osob nebo véci v prostoru
(po dopravnich cestach). Doprava poskytuje své sluzby vyrob¢, obchodu 1 obyvatelstvu
a je nejvyznamnéjsi slozkou vzajemné navazujicich Cinnosti pfi vyrobé a obéhu zbozi
(materidlovych tokl) i pfemistovani osob. Funkci dopravy je zabezpecit pohyb zbozi
v rdmci ob&hovych i vyrobnich procesti i pohyb osob. Hraje tedy vyznamnou ulohu i jako
soucast spojovaciho ¢lanku mezi vyrobou a zdkaznikem, kterou se zabyva fyzicka

distribuce zbozi.

Technologie je obecné nauka, kterd se zabyva stanovenim vyrobnich postupt, jejich
zdokonalovanim a fizenim s vyuzitim zejména fyzikalnich, chemickych, ekonomickych
1 kybernetickych poznatkl. V rdmci pfemistovaciho procesu v dopravé, jako jeji hlavni
¢innosti, vSak k zddnym fyzikalnim ani chemickym zméndm piepravované¢ho zbozi
nedochazi, ale jde pouze o zménu jejich mista v prostoru (obdobné i pti piepraveé osob).
Proto v pojeti technologie dopravy je tieba se zabyvat prave touto jeji hlavni Cinnosti,

ktera se n¢kdy také nazyva provozni technologie nebo dopravni technologie.

Rizenim se rozumi stanovent, piidéleni, koordinaci ukolti a vytvateni podminek pro jejich
plnéni a samoziejmé i kontrolu splnéni danych tkoll. Rizeni vyvolava pochopitelné
nutnost organizace fizeni. Vrcholové fizeni dopravy je predstavovano Ministerstvem
dopravy CR (resort dopravy zahrnuje dopravu drazni, civilni leteckou, ¥iéni a silniéni).
DalSim stupném je fizeni dopravy organy samospravy (krajské a méstské ufady), kam
patii pfedevSim zajiStovani dopravni obsluznosti, sprava a udrzba komunikaci ¢i agenda
fidi¢skych prikazi a dopravnich prestupkil. Rizeni dopravy v ramci dopravnich firem
(jednotlivych dopravcil) je dle zasad a principli podnikového fizeni a podnikové

ekonomiky.

1.1 Predmét dopravy

Doprava uspokojuje rozsahlé potieby v premistovani. Jejim prostfednictvim se

uskuteciiuji materidlové toky mezi vyrobou a spotiebou, mezi pramyslem



a zem&dglstvim, mezi méstem a venkovem i mezi oblastmi a staty. Cim vys§i je uroveii
dopravy, tim 1épe se mize rozvijet narodni i mezinarodni délba prace a kooperace,
rozdélovani vyrobnich prosttedki a spotiebnich pfedmétl, sména zbozi i sména Cinnosti.
Rozvoj dopravy tak vytvaii predpoklady k bezprostfednéjsim a tésnéjSim spolecCenskym
vztahtim, k rozvoji védy a techniky, k pevnéj$im hmotnym a kulturnim svazkiim mezi

narody a k vSestranné bohat§imu zivotu lidi.

Obecné lze dopravu definovat jako jakékoliv pfemisténi osob ¢i hmotnych statkii,
provedené bud’ vlastni silou anebo zprostiedkované. Z ekonomického hlediska 1ze
definovat dopravu jako specifickou lidskou cinnost, kterou se provadi cilevédomé
pfemisténi osob a hmotnych statkil, které se svymi (nehmotnymi) efekty projevuje
v sociologicko-ekonomickém systému spolecnosti. Podle piemistovanych objekti se
rozliSuje doprava osob nebo nakladii. Predmétem premisténi v obecném pojeti mohou byt

1 riznd media (plyny, kapaliny, elektiina) anebo také zpravy a data.

Vétsinou se premisténi uskuteciiuje pomoci dopravniho prostiedku po dopravni ceste,
jinymi slovy se jednd o umyslny pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich prostfedki po
dopravnich cestach nebo ¢innost dopravnich zafizeni. Vlastni zména mista bez ohledu na
to, jak se uskuteCnila, tedy vysledny efekt dopravy je pfeprava (pfemisténi ci
premistovani osob a véci jako vysledek dopravy). Preprava je plné uréena vychozim
akoncovym bodem procesu pifemisténi. Provozovatel dopravy, resp. dopravnich
prosttedkll (zpravidla jejich vlastnik nebo najemce), uskutecujici vlastni ptemistovaci
¢innost v prostoru a ¢ase, je dopravce. Zatimco piepravce je ten, kdo premisténi pozaduje,
ve vétsing pripadi vlastnik hmotného zbozi vystupujici jako zédkaznik vici dopravei, tedy
spotiebitel dopravnich a ptepravnich sluzeb. Pokud dopravce a piepravce jsou tatadz
pravnickd nebo fyzickd osoba, jde o dopravu nezavislou neboli autonomni
(napf. individualni doprava osob, vnitropodnikovd doprava). Kdyz naopak dopravce
(provozovatel dopravy) a ptepravce (zdkaznik) jsou rizné pravnické nebo fyzické osoby,

jde o dopravu zakéazkovou neboli neautonomni (napt. vSechny druhy vefejné dopravy).
Dopravu lze klasifikovat podle riznych hledisek, a to naptiklad:

- dle prostfedi: pozemni; podzemni; vodni; vzduSna; meziplanetarni-vyzkumna;
- dle dopravnich cest: silnicni-motorova, cyklistickd, pé&si; kolejova-Zelezni¢ni
(klasicka, vysokorychlostni), méstské drahy (tramvaj, metro); lodni-fi¢ni, ndmotni;

letecka; potrubni; dopravnikovéa; lanovkova apod.;
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- dle formy organizace: v klidu — parkovani a odstavné plochy; v pohybu — veskery
pohyb dopravniho prostiedku;

- dle pravidelnosti: pravidelna; nepravidelna;

- dle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi: dopravni Spicka; dopravni sedlo; noc¢ni
provoz;

- dle uzemniho rozdéleni: mezistatni; vnitrostatni; pifiméstskd; méstskd; mistni;
kyvadlova;

- dle uspokojovani piepravnich potieb: pro vlastni potfeby; pro cizi potieby;

- dle dopravnich prostiedk: pési; cyklistickd; motocyklova; automobilovi;
autobusova; trolejbusova; tramvajova; zelezniéni; vrtulnikova; leteckd individudlni

a hromadn4; lodni individualni a hromadna atd.

Doprava je charakterizovana urcitymi zvlaStnostmi, které ji odliSuji od ostatnich
vyrobnich odvétvi. Nutno chépat, ze doprava je brana jako nehmotna sluzba, coz
neumoziuje vytvaret si ji do zdsoby a tim pokryvat vykyvy v piepravnich potiebach
narodniho hospodaistvi. Tyto vykyvy je mozné kryt pouze rezervou vyrobnich faktorii

(dopravnich prosttedki a infrastruktury), coz je ale pomérné finanéné naro¢né.

Premistovani hmotnych statkii uskutec¢nuje doprava v kazdé ze tii fazi reprodukéniho

procesu:

- doprava ve sféfe vyroby uspokojuje potieby vyvolané technologii vyroby, délbou
¢innosti a zejména kooperaci a specializaci vyroby mezi rlznymi fazemi
1 v jednotlivych fazich vyroby, az k finalnimu vyrobku;

- doprava ve sféfe obéhu uspokojuje potieby piemistovani nutné k realizaci
ekonomického ob¢hu, aniZz by se pfitom stala jeho soucasti (jeji prabéh v ramci
produkce a pohybu hmotnych toki tak vécné a ¢asove slouzi obéma koncovym fazim
reprodukéniho procesu, tj. vyrobé a spotteb¢);

- doprava ve sféfe spotifeby uspokojuje potieby premistovani vyrobku, které jiz

vstoupily do spotieby.
Premist'ovani lidi uskuteciiuje doprava ve dvou rovinach a to:

- dopravou pracovni sily do nebo z pracovniho procesu;

- ve sféfe spotieby, kde uspokojuje osobni potieby jednotlivct.
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Doprava jako objekt zkoumani je pfimo ovliviiovana ostatnimi funkénimi slozkami
uzemi, je jimi vyvolavana. Znakem systémového pojeti dopravy je chapani vSech vlivi
vstupnich a vystupnich v jednom dynamicky pomémém celku. Vlivy vstupni vyvolavaji
potiebu dopravy v tizemi. Vlivy vystupni jsou dopravou vyvolané naroky na uizemi a jeho
osidleni. Takto chapané jednotlivé druhy dopravy tvoti dopravni systémy. Obdobn¢ jako
u zakladnich druhti dopravy lze rozlisit systémy dopravy na osobni nebo nakladni atd.
V ramci jednoho systému mohou existovat ur¢it¢ dopravni subsystémy (napiiklad systém
méstské hromadné dopravy je tvofen napiiklad subsystémy autobusové, trolejbusoveé ¢i

tramvajové dopravy).

Pti tvorbé dopravnich systémt v daném Uzemi je nutno respektovat uréita pravidla,
jejichZz vyznam je plné€ potvrzen dosavadnim historickym vyvojem urbanismu a izemniho
planovani:

- Princip otevienosti systému — Kazdy systém i jeho jednotlivé ¢asti musi umoznovat
jeho dalsi rozvoj v blizké i vzdalené budoucnosti. Rozvoj spociva v prechodu na vyssi
stupeil rozvoje siti ¢i dopravnich prostfedkii a provoznich technologii. Rovnéz i na
urovni organizace a fizeni dopravy.

- Princip adaptability systému — Kazdy systém by mél byt schopen se ptizptisobovat
zménam podminek vlastni existence.

- Princip flexibility systému — Systém a jeho podsystémy musi byt v kazdé vyvojové
etapé plné funkéni a umoznovat promény a modifikace.

- Princip segregace dopravy — Je uplatiiovan tam, kde doprava bez ohledu na druh
a formu plsobi nasvé okoli Skodlivé z hlediska ekologického, urbanistického
¢1 prostorového (kompozi¢niho). Prostorova segregace miize byt dvojiho druhu.
V prvnim ptipadé jde o oddéleni dopravy od ostatnich funkénich slozek Uzemi
(bydleni a rekreace), provedené formou vedeni dopravy v samostatnych prostorove
1 funkéné€ oddélenych koridorech. Druhym ptipadem je vzajemné prostorové oddéleni
jednotlivych druhi dopravy, jednotlivych systémi a podsystémt (napriklad
mimouroviiové vedeni pozemnich komunikaci pii kiiZzeni se Zelezni¢ni trati).
Organizacni segregace (neboli preference) spocivd v uplatnéni organizacnich
opatfeni v ramci prostorove nedélitelného jizdniho pruhu. Subsystém nebo jen jeden
jeho dopravni prostiedek je upfednostiovan na tkor jiného (napt. prednost vozidel

méstské hromadné dopravy pomoci svételné signalizace).
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- Princip integrace dopravy — Plati ve vztahu k ostatnim funkénim slozkdm v uzemi
a uplatnuje se tam, kde se miize dopravni systém a jeho ¢asti prolinat s ostatnimi
plosSnymi funkcemi (napf. tvorba obytnych ulic s prolindnim pési a motorové
dopravy). Vzajemné ovliviiovani a spoluptisobeni dopravnich subsystémt miize
vyustit az k jejich sdruzeni — integrace nékterych dopravnich funket.

- Princip hierarchie uzll a linii — Hierarchie postupného napojovani nizsi formy na
vysSi plati u vSech druhlt dopravnich systémt, i v sitich technické infrastruktury.
RozliSeni niz8i a vyssi formy dopravy v ur¢itych uzlech a liniich mize spocivat
v postupném napojovani pomalejsi dopravy narychlejsi, méné¢ kapacitni
na velkokapacitni.

- Princip minimalizace ekonomické narocnosti — Je nutné zohlednit pfi vytvafeni
dopravnich systému investi¢ni naklady na vystavbu systému, provozni naklady na
zajisténi provozuschopnosti systému z hlediska ekonomického a v neposledni fad¢ je
kladen diraz na optimalizaci navrhovaného feSeni, které predstavuje obecny soulad
plnéni ptrepravnich pozadavki v odpovidajici kvalit¢ spolu s minimalizaci
investi¢nich a provoznich nékladi, ktery 1ze zjednoduSené chapat jako nejvyhodné;si

plnéni vztahu nabidka — poptavka.

1.2 Teorie dopravy

Teorii dopravy lze charakterizovat jako védni disciplinu, ktera se zabyva vytvafenim,
zpracovanim a aplikaci adekvatnich modeli dopravnich systému a jejich ¢asti. Teorie
dopravy (téz teorie dopravnich systému nebo také véda o doprave) se zabyva vytvarenim,
feSenim a aplikaci matematickych modeli dopravnich systémil nebo jejich komponent.
Metodologicky aparat teorie dopravy pracuje se souhrnem pojmu, metod a poznatkl
o dopravé, abstrahujicich od specifickych vlastnosti jednotlivych druhit dopravy (jakymi
jsou napiiklad rGzné dopravni prosttedky a technicka zatizeni, rizné druhy dopravni
cesty, rozdilna technologie pfemisténi). Podstata problémil, které teorie dopravy fesi,
je stejnd. Je tedy vyhodné uvaZzovat jen spolecné charakteristiky procesti probihajicich na
dopravnich sitich, a to ty, které jsou dulezité pro popis problému a vytvofeni dostatecné
obecného modelu. Tento pfistup umoznuje ziskané poznatky vyuZit pii feSeni fady

problémi v riznych dopravnich oborech.
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Predmétem teorie dopravy je zkoumdni zékonitosti pohybu adresovanych objektl
na dopravnich sitich. Jinymi slovy lze fici, Zze teorie dopravy zkouma dopravni
technologii. Je zfejmé, Ze technologické procesy lze zlepSovat dvéma zplisoby — inovaci
technickych prostfedki nebo inovaci na stran¢ organizace. Jednim z hlavnich cila teorie
dopravy je pravé zvySovat kvalitu organizace a fizeni pohybu objektli na dopravnich

sitich.

Teorie dopravy je védou aplikovanou, vyuzivajici rizné védni discipliny pro zkoumani
vSeobecnych a specifickych zdkonitosti platnych pro proces premisténi, predevSim

disciplin opera¢niho vyzkumu, zejména pak teorie grafl.
Predmétem zkoumani teorie dopravy jsou tii okruhy lidské ¢innosti, a to zkoumani:

- vlastniho zpisobu pfemisténi, tedy technologicka realita dopravniho procesu,
- technickych prosttedkd, jejichz prostfednictvim se proces premisténi uskutecni,

- efektd pfemisténi v sociologicko-ekonomickém systému.
Teorie dopravy je multimodalni teorie, ktera:

- zkouma specifické d&je zejména dynamického charakteru, k cemuZz vyuziva exaktnich
metod v teorii poznani klasifikovanych do oblasti véd ptirodnich a matematickych,

- implikuje poznani véd technickych do uplatnéni technickych prosttedki pro
uskuteciiovani procesu piremisténi,

- zkouma efekty pfemisténi v sociologicko-ekonomickém systému, k cemuz vedle
obecné makro- 1 mikroekonomické teorie vyuziva i specifické teorie, jako je teorie
jakosti a kvality ptepravy, logistika (jako védni disciplina), ekonomika nekomerénich

jevu atd.

Zakladnim problémem teorie dopravy je zkoumdni pohybu v definovaném prostiedi.
Prostfedi pohybu je definovdno mnoZinou uzll a hran, které spolu vytvareji realnou
dopravni sit’, kterou 1ze zobrazit spojitym rovinnym sitovym grafem. Na takto definované

dopravni siti se pak zkoumaji zékladni ulohy teorie dopravy:

- pohyb dopravniho elementu po dopravni siti,

- pohyb mnoziny dopravnich elementd po dopravni siti v usporddaném
(deterministickém) prostiedi (pohyb elementl podle ¢asovych planti),

- pohyb mnoziny dopravnich elementli v neuspofadaném (stochastickém) prostiedi,

- proces sdruzovani dopravnich elementti do dopravnich jednotek a jejich pohyb po

dopravni siti v deterministickém i stochastickém prostredi.
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Efekty tohoto zkoumani se odrazeji ve dvou rovinéch:

1) v roving technologické reality, zejména v ulohach:

- Upravy siti a optimalni hierarchizace siti s ohledem na potifeby rozliSovaci rovné,
- stanoveni propustnosti siti a jejich ¢asti,

- stanoveni kongesci na dopravnich sitich z hlediska kapacity a kvality pfemisténi,
- optimalni alokace styku vice homogennich siti pro vytvofeni sité¢ heterogenni;

2) v rovin¢ ekonomické reality v tlohach:

- optimalni zatizeni dopravnich siti (z hlediska riistu nakladi pfi pretizeni siti),

- stanoveni optimalniho toku v sitich a optimalniho rozlozeni prouda v sitich,

- optimalizovani uzlt v tlohdch technologické reality (lokace a alokace mist pro

shromazd’ovani nehmotnych bodii do dopravnich jednotek),

- optimalni strategie shromazd’ovani nehmotnych bodt do dopravnich jednotek.

V technické oblasti je nutné zdaraznit dalsi specifiku, a to, ze se stykaji (na rozdil od

vyrobnich procesit) dva druhy technickych prostredkti, a to statické, které vytvareji

technickou zakladnu dopravni sité a prostifedky mobilni, jejichz prostfednictvim se

uskuteciiuje pohyb osob a véci po dopravnich sitich.
Zakladnimi ulohami v této oblasti jsou:

- zkoumani interakci ptisobeni pohybu dopravniho prostiedku po dopravni ceste,

- konstrukce dopravni cesty a dopravniho prostfedku, ktera vychazi z vysledkli poznani

interakci ptisobeni pohybu dopravniho prostfedku po dopravni cestg,

- optimalizace konstrukce dopravniho prosttedku a dopravni cesty z hlediska nakladt

na dopravni provoz (spotieba energie, optimalizace rychlosti s ohledem na

geografické podminky vedeni tras apod.).

V oblasti ekonomické se jiz ukazala provdzanost na realitu technologickou a realitu

technickou. Tyto priniky jsou pfedev§im v oblasti mikroekonomiky. Makroekonomické

zkoumani je nutné videét zejména v nasledujicich tlohach:

- zkoumani nehmotného efektu pfemisténi na ekonomiku vnéjSiho okoli (doprava jako

hospodarska infrastruktura vici tzv. suprastruktufe spolecnosti),

- zkoumani pisobeni dopravy jako nosného faktoru intenzifikace logistickych systémt,

- zkoumani teoretickych zaklada kvality pfemisténi (pfepravy) na ekonomiku,

- zkoumani zakladii obchodnich strategii dopravnich podnikl s ohledem na postaveni

dopravy jako hospodaiské infrastruktury spolecnosti.
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1.3 Dopravni a piepravni proces

Vyrobni proces v dopraveé je tvofen vzajemné skloubenymi pracovnimi ukony a procesy,
pomoci kterych se uskutecnuje (prostiednictvim pohybu dopravnich prostredkil)

pfemisténi osob nebo zbozi.

Tento proces mé dvoji charakter. Je procesem vyroby uzitecného efektu (premisténi osob,
nebo véci) a soucasné je 1 procesem jeho spotieby. Proto jej Ize sledovat z hlediska
piremistovani dopravnich prosttedkii a nazyvat jej dopravni proces (doprava v uzsim
smyslu), nebo z hlediska spotfebni stranky, vyplyvajici ze zmény mista, ktera se

s prepravovanou véci uskutecituje a nazyvat jej prepravni proces.

Vyrobni proces v dopravé se nazyva provoznim procesem, zkrdcené provozem dopravy.

Rozlisuji se dvé€ jeho stranky:

- dopravni proces, ktery spociva v zajistovani pfemisténi dopravnich prostiedki a tim
i vyrobné uzite¢ného efektu (premisténi),
- prepravni proces, ktery spoc¢iva ve vlastnim pfemisténi osob a véci, predstavujicim

spotfebu tohoto uzite¢ného efektu (premisténi).

Rizeni dopravni stranky vyrobniho procesu dopravy (doprava v uzsim smyslu) je svoji
naplni zaméfeno na vnitini podnikovou stranku dopravy a predstavuje souhrn téch tikonti

dopravy, kterymi se zajist'uje:

- uskuteciiovani a fizeni pohybu dopravnich prosttedki,
- provozni udrzba dopravnich prostiedkll a zafizeni ve stavu umozinujicim bezchybné

plnéni jejich funkce.

Rizeni prepravni stranky vyrobniho procesu (pfeprava) se zaméfuje na vnéjsi styk
s ostatnimi odvétvimi ndrodniho hospodafstvi a organy statni spravy 1 fyzickymi
a pravnickymi osobami. Rozumi se jim ta stranku provozu, kterou se uskuteciiuje
technické, ekonomické a pravni spojeni dopravy s jejimi uZivateli. Pfepravni stranka
dopravniho procesu tedy zahrnuje organizaci nakladky i vykladky zboZi, nastup 1 vystup
cestujicich, vyhotoveni potfebnych piepravnich a priivodnich listin, uzavirani pottebnych
piepravnich smluv s piepravci, vyactovani s odesilateli a piijemci zasilek i zajisténi

bezpecnosti dopravy a neporuSenosti zasilek.
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Ob¢ stranky piepravniho procesu, které probihaji soucasné a pisobi jednotné, je mozno
jesté dale ¢lenit. Pti zajistovani a uskutecniovani pirepravniho procesu je mozno rozliSovat

u nakladni piepravy:

- smluvni zajiSténi a objednavku prepravy,

- pfijeti zbozi k pfepravé a jeho a nakladku,

- vlastni pfemisténi — pfepravu zasilek,

- predani zbozi odesilateli 1 vykladku,

- vyuctovani prepravného, ptipadné vytizeni reklamaci,

- doplikové sluzby.
V osobni pieprave jsou v piepravnim procesu a jeho ¢lenéni mensi odliSnosti:

- vydani jizdnich tadud, ptipadné prodej jizdnich doklada (u pravidelné ptepravy),
- nastup a odbaveni cestujicich (zahrnuje i informovani cestujicich),
- vlastni pfeprava a vystup cestujicich,

- vyuctovani jizdného a vytizeni pfipadnych reklamaci (u nepravidelné ptepravy).

Ptepravni proces je charakterizovdn urcitou nerovnomérnosti, a to jak v case, tak
1 v prostoru (ve vyskytu pfepravy). Proces vznika na zakladé poptavky, kterd mize byt
z Casti planovana a neplanovana (ndhodnd). Tato nerovnomérnost pak ptisobi na piesnost

a zpusoby planovani vykont a trzeb z ptepravy.
Kvalitu pfemisténi urcuji zejména tyto ukazatelé:

- rychlost, resp. cas potfebny k premisténi (osob, zboZi ¢i zprav) v prostoru, ktera je
dana technickymi a technologickymi parametry jednotlivych druhti dopravy ¢i
dopravnich systémut (dopravnich prostfedkidi a dopravnich cest, moznosti spojeni
a informac¢ni zakladny daného systému),

- pravidelnost a piesnost (v€asnost) sluzeb, kterou takto poskytovany mohou nahradit
u zékaznika skladovani, tj. uspofit velikost kapitalu potfebného k podnikéani, pokud
kalkulace nakladt prokaze smysluplnost takovych uspor, tzn., Ze celkové naklady na
kvalitni dopravu budou mensi nez nédklady na nekvalitni dopravu spojenou s dobrym
skladem,

- bezpecnost premisténi, kterd dnes neznamena jen sniZeni rizika nehod, ale pfedevsim
snizeni rizika neporusSenosti zasilek, coz samoziejmé ovliviiuje vybér vhodného

dopravce pii volbé pfemisténi.

17



Dopravni proces se mize uskutecnit pouze prostiednictvim dopravniho procesu (v uzsim

smyslu), ktery se ¢leni nasledovné:

- pfistavné a odstavné jizdy, ptejezdy (napt. mezi jednotlivymi spoji),

- prostoje pii nakladce,

- jizda s nakladem,

- prostoje pii vykladce,

- bezpecnostni prestavky,

- pfipadna prazdna jizda,

- ostatni prostoje (napi. pozadovani ukonu podle tarifu nebo na ptani piepravce).
Ukoly, které ma jakykoliv druh dopravy plnit, tj. pfeprava osob a nakladtl, vyzaduiji, aby
toto primyslové odvétvi disponovalo potfebnymi zédkladnimi prosttedky. Souhrn vSech
zakladnich prostfedkii a veskerého technického vybaveni, umoziujiciho ¢innost dopravy,
1ze shrnout pod spole¢ny nazev technicka zakladna dopravy. Technicka zakladna dopravy

se déli na dvé hlavni ¢asti, a to:

- stabilni — infrastruktura dopravy (dopravni cesta a dopravni zafizeni); infrastrukturou
dopravy se rozumi vSechny dopravni cesty urcené pro pohyb dopravnich prostredkt
véetné potiebného vybaveni;

- mobilni — dopravni prostfedky (s pohonem, bez pohonu).
Zakladni pracovni prostiedky v dopravé jsou:

- dopravni prostfedky (vozovy park),

- ptepravni prostiedky,

- manipulacni prostiedky,

- dopravni infrastruktura,

- zafizeni zabezpecujici udrzbu a opravy dopravnich prostfedkli a dopravnich cest.
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2 Analyza soucasného stavu autobusové dopravy
Olomouckého kraje

Z hlediska rozlohy (5267 km?) a poctu obyvatel (622368 - k31. 12. 2022) patii
Olomoucky kraj k primémym krajim v Ceské republice. Olomoucky kraj tvofi

okresy Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk. Krajskym méstem je Olomouc.

Zajimavosti kraje je to, ze se geograficky sklada z uzemi vice typti, kdy dominantni je na

severu hornaté uzemi a ve zbyvajici ¢asti kraje pfevazné rovinny charakter izemi.

2.1 Verejna doprava v Olomouckém Kkraji

Krajska/regionalni vetejna doprava v Olomouckém kraji je zajistovana prostfednictvim
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK). Integrace jednotlivych
oblasti kraje probihala postupné a byla dokoncena na zacatku zati 2016. Jako druhy
vetejné dopravy v kraji jsou osobni Zelezni¢ni doprava, méstska autobusova doprava ve
vice méstech kraje (ve mést¢ Olomouci se vyuzivaji i tramvaje), regionalni vefejna

linkové doprava, doplnéna o dalkové autobusy.

Tarif IDSOK je zénovy, pokryva celé tzemi kraje (130 z6n) a nékteré zony (13 zo6n)
zasahuji i do sousednich kraji. Znama je tzv. Kombi zdna, coz je Casova jizdenka pro
vSechny druhy dopravy s platnosti pro celé uzemi kraje. Pro cestujici je k vyuziti 1 mobilni
aplikace MobilOK (od 1. 4. 2020 se pomoci ni daji prokazovat ¢asové jizdenky) a webovy
vyhledavac spojeni ,,CestujOK* s responzivnim designem (pfizpusobi se kazdému
zafizeni) a ktery nabizi funkce jako vyhledani spojeni, vypocet jizdného, zjisténi zpozdéni
apod.

Elektronické jizdenky IDSOK jsou v nabidce jako 7denni, mési¢ni, Ctvrtletni a rocni;
jizdenky jsou k zakoupeni na eshop.idsok.cz, kde je moZnost volby mezi dvéma
identifikatory (nosi¢i): MobilOK, platebni karta (ldenni jizdenka je papirova).
Odbavovaci systém umi akceptaci dopravnich karet napi. ODISKA — nutnost pro
mezikrajské linky.

Od zagatku roku 2018 na dobu 10 let bylo vysoutéZeno 6 novych autobusovych dopravci.

Hlavnim subjektem vetejné dopravy v Olomouckém kraji je organizator Integrovaného

dopravniho syst¢ému Olomouckého kraje (,,Koordinator Integrované¢ho dopravniho
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systému Olomouckého kraje, p.0.“), zfizeny Olomouckym krajem (do konce roku 2011
vykonaval ulohu organizatora ptimo krajsky ufad). O poloviny roku 2017 se vyuziva

centralni dispecerské fizeni, dale se vyuzivaji se vystupy ze scitacich rami v autobusech.
Organizator zajistuje centralni prvky systému:

e c¢-shop — umoziuje nakup Casovych jizdnich dokladi cestujicim, pro dopravce pak
zajistuje funkcionalitu predprodejniho mista (obsluha cestujiciho v ,,kamenné*
kancelari),

e centralni dispeCink — sledovani dopravnich prostfedkii on-line, umoziuje piedavani
dat pro inteligentni zastavky a odjezdové tabule:

o primarni funkce: fizeni vefejné dopravy, feSeni mimotadnych udalosti,
koordinace spoji jednotlivych druhii dopravy a dopravci, dohlizeni na priibéh
garantovanych navaznosti, komunikace sftidi¢i a dispeCery dopravce,
predavani informaci cestujicim,

o sekundarni funkce: dlouhodobé vyhodnocovani dopravnich vykont, zajisténi
podkladl pro optimalizaci jizdnich fadu, trasovani spojii a analyzu kritickych
mist infrastruktury, zajiSténi podkladii pro ekonomiku a financovani;

e clearing trzeb — rozactovani trzeb mezi dopravci.

Pro propagaci krajské vetejné dopravy se od zacatku kvétna 2017 vyuziva viceucelovy
autobus, ktery je ur€en pro specialni potfeby Olomouckého kraje, ma alternativni Gpravu
pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu na invalidnim voziku (celkem 5)

a slouZi 1 jako vyukové vozidlo.

Vplanu IDSOK je zapojit dispecink Dopravniho podniku mésta Olomouce do
Centralniho dispeCinku IDSOK, rozsifeni dopravni obsluZnosti, pfiprava provoznich
soubort pro elektrifikované traté¢ v souladu s povinnosti ETCS, propojeni tarifniho
kalkulatoru CestujOK s e-shopem pro piimy prodej jizdnich dokladd, podobné jako je to
napf. v aplikaci CD Mij vlak atd.

Podle ,,Planu dopravni obsluZznosti tzemi Olomouckého kraje* je snahou kraje jakozto
objednavatele krajské dopravni obsluznosti to, Ze dopravni systém kraje by mél byt

efektivné budovan na principu patefnich linek a obsluznych linek.

Pétefni linkou se pro Olomoucky kraj rozumi takovéa drézni ¢i autobusova linka, ktera
vede ve sméru nejsilnéjSich radidlnich ¢i tangencialnich pfepravnich vztahil v regionu,

obsluhuje nejvyznamnégj§i (nutné ne vSechna) sidla v pfislusSném sméru a nabizi
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dostatecné atraktivni cestovni rychlost ve vztahu k individudlni automobilové doprave,
a to 1 na delsi vzdalenosti (v regionalni dopravé obvykle do mezni hranice 60minutové
izochrony casové dostupnosti ¢ili do cca 40-70 km od jadrového mésta). Smyslem
pateinich linek je ziskani vysokého podilu délby pfepravni prace na celkovém piepravnim

trhu v nejsilnéjsich prepravnich smérech.

Obsluznou linkou pro Olomoucky kraj se rozumi takova drazni ¢i autobusova linka, ktera
slouzi k plosné obsluznosti izemi spadového mésta/mést, v maximalni mozné mite slouzi
k uspokojeni mistnich piepravnich vztahii, ma velmi dobrou dostupnost zdrojii a cili cest
(z hlediska poctu zastavek a jejich dostupnosti) a zpravidla funguje i jako navazna,

ptipadné doplitkovy systém k patefnim linkdm.

V jednotlivych ptipadech tvorby pateinich a obsluznych linek vefejném dopravy je tak
vhodné preferovat drazni dopravu, v jinych piipadech dopravu vetejnou linkovou. Volba

zavisi na mistnich podminkéch, dopravnim feseni a jeho kvalitativnich parametru.

V Olomouckém kraji je patrna silnd spadovost ze vSech okresti do krajského mésta
Olomouce. Z nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj lze za téméf vyvazené povaZovat
pfepravni vztahy do Prahy a Brna, nasledné Ostravy a z okresit Olomouc, Prostéjov

a Pferov i do Zlina.

Podle zaméteni diplomové prace se uvadi i paterni linky vefejné linkové dopravy:

Zlaté Hory — Mikulovice — Jesenik — Lipova-lazné,
Jesenik — Javornik — Bila Voda,

Jesenik — Sumperk,

Sumperk — Rymaiov (— Moravskoslezsky kraj),
Mohelnice — Moravska Tiebova,

Litovel — Olomouc,

Slatinice — Lutin — Olomouc,

Olomouc — Dolany — Bélkovice-Lastany,
Prostéjov — Olsany u Prostéjova — Olomouc,
Olomouc — Velky Ujezd — Lipnik n. Be¢vou — Hranice,
Pterov — Dievohostice — Bystfice p. Hostynem,
Hranice — Bystfice p. Hostynem,

Kojetin — Tovacov — Olomouc,

Pterov — Tovacov — Kojetin.

Déale se uvadi relace/oblasti, kde dochdzi k nejCastéjSim soub&hiim mezi zelezni¢ni

a vefejnou linkovou dopravou:

udoli Desné,
Hranice — Cernotin — Hustopece nad Becvou,
Jesenik — Zulova — Velka Kras.
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Tangencidlni vztahy jsou nedostate¢né (ptipadné viibec) pokryty v relacich:

Mohelnice — Unicov,

Litovel — Unicov, 5

Litovel — Unicov — Sternberk.
K 1. 1. 2018 byl spustén novy koncept vetejné linkové dopravy, pficemz oproti
dopravnimu konceptu z let ptedchozich doslo predevsim ke zméné ¢islovani a nazvi
linek, zménam v trasovani, obsluznosti zastdvek i zménam v ¢asovych polohach odjezdi
spojii. V né&kterych oblastech (na Jesenicku, Sumpersku a &asteéné na Zabiezsku
a Mohelnicku) doglo k prvnimu zavadéni Integrovaného taktového jizdniho fadu (ITJR)
s vyuzitim jeho vyhod, nékteré autobusové spoje systémoveé navazuji na vlaky ¢i mezi
sebou nebo tvoii k vlakiim proklad v ¢ase. Na rozdil od zelezni¢ni dopravy ve veifejné
linkové dopravé v Olomouckém kraji zadalo zavadéni ITJR pozdéji a nyni pokraduje

velmi pomalu (viz obrazek 1).

Javornik
ve Slezsku

Kouty nad Desmou

Lowing nad Desnou Schematicke znazoméni uzla ITJR

Velké Losiny Olomoucky kraj 2030+

V. Kras . Lipova Lazné

Stars Mésto
p. Snédniem !

Petrov nad Desnou

<

'
' .
» Hanusovice

Sumperk .I\.b'avskj Beroun

. .
ernberk __Hruba Voda ‘,'

/
’/)‘ Hubodlky MU

Hranice na Morave

Olomouc

Zahfeh na Moravé .Jl'ubhehice Cervenka
Litowel

mésto ‘i#“n .

Senice ‘._,_.w.ﬂﬂ‘kazy

na Hane "
. Taktovy uzel v minuté 00 Drahanovice g

Takiowy uzel v minuté 30

- Taktovy uzel v minuté 1545
; Systemove smérove plipoie
. Taktove uzly Zelezniéni dopravy (kiiZovani) bez dalSich vazeb na autobusovou dopravu
Q Koncowé uzly linek dalkove dopravy resp. uzly bez dalich vazeb
,,./ Linka dosahuje prsiusny uzel ,.T_na nedosahuje prisusny uzel

——— Obsluzna regionalni doprava [Os) Rychla regionaini doprava (Sp) ——  Vlzkotramwa]
Obr. 2.1 Navrh uzli ITJR osobni Zelezni¢ni dopravy pro obdobi po roce 2030
Zdroj: [7]

2.2 Analyza prestupnich uzli v Olomouckém kraji

V této kapitole se postupné v abecednim fazeni analyzuji jednotlivé ptestupni uzly,

znichz na zadklad¢ prostudovéani autor diplomové prace vybere ty znich, které pak
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v 3. ¢asti posoudi z hlediska moznosti zlepSeni ndvaznosti autobusovych spoji. Z tohoto
divodu s ohledem na vyss$i pocet téchto prestupnich uzll je rozbor rozsahlejsi co do poctu

stran. Vybrané uzly, feSené ve 3. Casti, jsou uvedené v dalsi kapitole 2.3.

Bludov
Bludov (3 065 obyvatel) obsluhuje 9 linek vefejné linkové dopravy:

910122 (dalkova linka): Ostrava-Opava-Rymatov-Sumperk-(Bludov)-Zabich
930206: Sumperk-(Bludov)-Ol$any-Busin-Pisafov-Stity

930207: Sumperk-(Bludov)-Vysehoii-Postielmov-Zabich

930222: Sumperk-Bludov

930246: Zabteh-(Bludov)-Sumperk

931207: Sumperk-(Bludov)-Vysehoii-Zabieh

932207: Sumperk-(Bludov)-Vysehoii-Postielmov-Zabich

932246: Mohelnice-Zabieh-(Bludov)-Sumperk

933246: Lostice-Mohelnice-Zabieh-(Bludov)-Sumperk

Dale je obsluhovan dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

291: (Olomouc -) Zabteh na Moravé — (Bludov) — Kouty nad Desnou, Petrov nad
Desnou — Sobotin
292: (Zabteh na Moravé -) Sumperk — (Bludov) — Krnov

Bludov ptedstavuje piestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetfejné linkové dopravy.
Pateii je spojeni mezi Sumperkem a Zabiehem ptes Postfelmov (piipadné pres Vysehoii
a Postielmov), a to pro oba druhy dopravy. Déle je incidentni k vétvi smér OlSany
(i osobni Zelezni¢ni doprava) a Stity. Jde o piestupni uzel typu ,,T*. Nevyhodou je
excentrické umisténi Zelezniéni stanice Bludov. Podle navrhu uzlt ITJR se podita ve

stanici Bludov se systémovymi smérovymi piipoji pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Cervenka
Cervenku (1431 obyvatel) obsluhuji 3 linky vefejné linkové dopravy:

890304: Cervenka-Litovel-Luka-Konice (pouze I pdr spojit v pracovni dny)
890312: Litovel-(Cervenka)-Medlov-Uni¢ov
890335: Litovel-(Cervenka)-Uni¢ov

Dale je obsluhovana dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

270: Ceska Tiebova — (Cervenka) — Pierov, Rudoltice v Cechach — Lanskroun
307: Prost&jov — Cervenka

Cervenka je pfestupni uzel osobni Zeleznicni dopravy a verejné linkové dopravy. Nachazi
se na spojnici mést Litovel a UniCov, zajiStovanou vefejnou linkovou dopravou,
doplnénou o spojeni osobni zelezni¢ni dopravou smér Litovel. Do kitize je v§e doplnéno

o spojeni osobni zelezni¢ni dopravou mezi Olomouci a Zabtehem. Jde o piestupni uzel
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typu ,,X*“. Podle navrhu uzld ITJR se pocitd ve stanici Cervenka se systémovymi
smérovymi piipoji pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Vyhodou je to, Ze naprosta vétSina
spoju vetejné linkové dopravy zajizdi na zastavku Cervenka,,zel.st., ktera se nachazi

piimo pred zelezni¢ni stanici (kromé 4 spoju linky 890312).

Drahanovice
Drahanovice (1 794 obyvatel) obsluhuje 8 linek vetfejné linkové dopravy:

780439: Konice-Péncin-(Drahanovice)-Lutin-Olomouc
780442: Rakova u Konice-Péncin-(Drahanovice)-Olomouc
890311: Litovel-(Drahanovice)-Slatinice

891373: Lutin-(Drahanovice)-Bohuslavice-Luka

891374: Lutin-(Drahanovice)-Senice na Hané-Loucka
891375: Olomouc-(Drahanovice)-Vilémov-Bilsko-Loucka
891377: Olomouc-(Drahanovice)-Naméest na Hané-Olbramice
891378: Drahanovice-Lutin-Olomouc

Dale jsou obsluhovany dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

307: Prost&jov — (Drahanovice) — Cervenka
309: Olomouc — Drahanovice

Drahanovice jsou pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy.
Nachazi se pro vetejnou linkovou dopravu na spojnicich mést Litovel a Prostéjov,
respektive Olomouc a Konice. VSe je potom doplnéno o jednotlivé vétve, jako naptiklad
smér Rakova u Konice, Luké, Loucka, Olbramice apod. Jde o paprskovité koncipovany
piestupni uzel. V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy je patefi spojeni s Litovli/Cervenkou
a Prostéjovem, doplnéno 1 spojenim smér Olomouc. Mirnou nevyhodou je 0,25 km
pfestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni stanici Drahanovice a autobusovou zastavkou
Drahanovice, Zel.st. Podle navrhu uzlii ITJR se pogita ve stanici Drahanovice s taktovym

uzlem v X.15 a X.45 pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Dub nad Moravou
Dub nad Moravou (1 630 obyvatel) obsluhuji 3 linky vefejné linkové dopravy:

780403: Prostéjov-Dub nad Moravou-Ptferov
920403: Prostéjov-Dub nad Moravou-Ptferov
920500: Kojetin-Tovacov-(Dub nad Moravou)-Olomouc

Dub nad Moravou je piestupni uzel vefejné linkové dopravy. Jednd se o ptesny piestupni
uzel typu ,,X*, pro spojnice Olomouc — Tovacov a Prostéjov — Pferov. Jako ptestupni bod
slouzi sousedni zastavky Dub n. Mor.,, TyrSova a Dub n. Mor.,,nam. OvSem je tfeba

upozornit, ze existuje alternativa pfimého spojeni mezi mésty Olomouc — Prostéjov,

24



Olomouc — Pterov, Tovacov — Prostéjov a TovaCov — Pierov. Znamena to, ze v rdmci
pfestuptl se pocita zejména s piepravou do mezilehlych zastavek jednotlivych ramen.
HanuSovice

HanusSovice (2 981 obyvatel) obsluhuje 8 linek vetejné linkové dopravy:

320923 (dalkova linka): Ceské Bud&jovice-Praha-Hradec Kralové-(Hanusovice)-
Jesenik

681948: Litomysl-Usti n.Orl.-Ceska Tiebova-Lanskroun-Kraliky-Dolni Morava-
(HanusSovice)-Staré Mésto

700951: Kraliky-HanuSovice

930209: Sumperk-Bratrugov-Hanugovice

930213: Hanusovice-Staré M¢sto

930216: Sumperk-Bratrugov-Hanugovice-Mala Morava-Sklené

930220: Sumperk-Jindfichov-Branna-Hanusovice

930227: Hanusovice-Mal4 Morava

930228: HanuSovice-Mala Morava

Dale jsou obsluhovany tfemi Zelezni¢nimi tratémi:

024: Usti nad Orlici — Mlynicky Dvir, Dolni Lipka — Hanugovice
292: (Zabieh na Moravé -) Sumperk — (Hanusovice) — Krnov
294: Hanusovice — Staré¢ Mésto pod Snéznikem

HanusSovice jsou pfestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o piestupni uzel vétvi do mést Sumperk, Zabieh, Jesenik,
Staré Mésto a Kraliky, doplnéné o dal$i méné frekventovand autobusova spojeni.
V ramci osobni zelezni¢ni dopravy je na spojnici Zabiehu a Jeseniku, doplnénou
o regionalni traté¢ smér Staré Mésto pod Snéznikem a smér Kraliky. Jde o paprskovité
koncipovany ptestupni uzel. Vyhodou je to, ze autobusovéa zastavka HanuSovice,,zZel.st.
se nachézi pied Zelezni¢ni stanici Hanusovice. Podle navrhu uzlt ITJR se poéita ve stanici

HanuSovice s taktovym uzlem v X.00 pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Hranice
Mésto Hranice (17 348 obyvatel) obsluhuje 21 linek vetejné linkové dopravy:

771950: Bysttice p.Host.-BySkovice-Hranice
882929: Odry-Bélotin-Hranice

883927: Kopftivnice-Piibor-Novy Ji¢in-Hranice
890345: Olomouc-Lipnik n.Be¢vou-Hranice
891345: Olomouc-Lipnik n.Be¢vou-Hranice
910121: Ostrava-Novy Ji¢in-Hranice-Zlin
920521: Lipnik n.Be¢vou-Jezernice-Hranice
92053 1: Hranice-Drahotuse-Podhofti-Sttedolesi
920532: Hranice-Klokoc¢i-Radikov

920533: Hranice-Luboméi pod Straznou-PotStat
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920534: Hranice-Jindfichov

920535: Hranice-Beélotin-Hustopec¢e n.Bec¢vou-Vysoka-Poruba
920536: Skalicka-Hranice-Milotice n.Bec¢vou-Hustopece n.Be¢vou
920537: Hranice-Usti-V3echovice-Provodovice

920538: Hranice-Vsechovice-Horni Ujezd

920539: Hranice-Rakov-Sobéchleby

920928: Hranice-Partutovice-Spalov

920929: Hranice-B¢lotin-Odry

920930: Pterov-Hranice-Opava

920949: Hranice-Kel¢-Dolni TéSice

920950: Hranice-Byskovice-Bysttice p.Host.

Dale jsou obsluhovany dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

271: (Olomouc -) Pterov — (Hranice na Morave) — Bohumin, Mos$nov, Ostrava

Airport — Studénka

280: Hranice na Moravé¢ — Stielna (- Pichov), Horni Lide¢ — Bylnice
Hranice jsou piestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vetejnou linkovou dopravu jde o ptestupni uzel vice vétvi, jde o paprskovité koncipovany
ptfestupni uzel. Pro osobni Zelezni¢ni dopravu jde o uzel typu ,,T*. Drobnou nevyhodou
pro piestup je to, ze zastavka Hranice,,aut.st. se nachazi 0,25 km od Zelezni¢ni stanice
Hranice na Moravé. Podle navrhu uzla ITJR se poéita ve stanici Hranice na Moravé

s taktovym uzlem v X.00 pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Javornik
Javornik (2 616 obyvatel) obsluhuji 3 linky vefejné linkové dopravy:

950117: Jesenik-Bernartice-Javornik
950120: Jesenik-Javornik-Bila Voda
950125: Vidnava-Javornik

Dale je obsluhovan jednou Zelezni¢ni trati:

295: Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku.

Javornik je pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel 4 vétvi, a to smér Jesenik/Lipova-Laznée,
Bila Voda, Vidnava a Javornik-Travna. Jde o piestupni uzel typu ,,X*. Zelezniéni stanice
Javornik ve Slezsku je koncovou stanici trati do stanice Lipova-Lazn¢. Mensi nevyhodou
je vzdalenost 0,2 km mezi Zelezni¢ni stanici Javornik ve Slezsku a autobusovou
zastavkou Javornik,,rozc.k Zel.st. Podle navrhu uzli ITJR se poéita ve stanici Javornik ve

Slezsku s taktovym uzlem v X.15 a X.45 pro osobni Zeleznicni dopravu.
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Jesenik
Meésto Jesenik (10 695 obyvatel) obsluhuje 20 linek vetejné linkové dopravy:

320923 (dalkova linka): Ceské Budéjovice-Praha-Hradec Kralové-Jesenik
930122: Jesenik-Sumperk

931122: Jesenik-Sumperk

950111: Jesenik-B¢éla pod Pradédem

950112: Jesenik-Jesenik,Lazné

950113: Jesenik-Lipova-lazné-Ostruzna-Jindfichov
950115: Jesenik-Hradec-Nova Ves-Velké Kunétice
950116: Zlaté Hory-Mikulovice-Jesenik-Lipova-lazné
950117: Jesenik-Bernartice-Javornik

950118: Jesenik-Zulova-Vidnava

950119: Jesenik-Vidnava-Velka Kra§

950120: Jesenik-Javornik-Bila Voda

950121: Jesenik-Pise¢na-Zulova

950122: Jesenik-Sumperk

950124: Jesenik-Rejviz-Zlaté Hory

950126: Jesenik-Vojtovice-Zulova-Vidnava

950157 (dalkova linka): Jesenik-Sumperk-Olomouc-Brno
950160 (dalkova linka): Jesenik-Krnov-Opava-Ostrava
950901 (dalkova linka): Jesenik-Krnov-Ostrava

950904 (dalkova linka): Jesenik-Rymarov-Olomouc-Pferov

Dale je obsluhovano jednou Zelezni¢ni trati:

292: (Zabieh na Moravé -) Sumperk — (Jesenik) — Krnov

Jesenik je prestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel vice vétvi, jde o paprskovité koncipovany
prestupni uzel. Nevyhodou je vzdalenost 1,3 km mezi zelezni¢ni stanici Jesenik
a autobusovou zastdvkou Jesenik,,aut.nadr., protoZze pouze vybrané spoje obsluhuji
autobusové zastavky blize k zelezni¢ni stanici. Podle navrhu uzla ITIR se po¢ita ve
stanici Jesenik s taktovym uzlem v X.00, X.15, X.30 a X.45 pro osobni Zelezni¢ni

dopravu.

Kojetin
Mésto Kojetin (5 759 obyvatel) obsluhuje 9 linek vetejné linkové dopravy:

721852: Veseli nad Moravou-Zlin-(Kojetin)-Olomouc-Hradec Kralové-Praha
771931: Kromé&tiz-Zlobice,Bojanovice-Kojetin-Prostéjov

780405: Prostejov-Tovacov-Oplocany-Kojetin

780931: Prostéjov-Kojetin-Zlin

823931: Zlin-HoleSov-Krométiz-(Kojetin)-Prostéjov

823953 (dalkova linka): Zlin-Kromé&tiz-(Kojetin)-Brno

920500: Kojetin-Tovacov-Olomouc
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920501: Pterov-Tovacov-Kojetin
920940: Pierov-Chropyné-Kojetin-Stiibrnice

Dale je obsluhovano tfemi zelezni¢nimi tratémi:

300: Brno-Pterov (- Bohumin)

Vv v

304: (Krométiz/Chropyné -) Kojetin-Tovacov

Kojetin je prestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a veifejné linkové dopravy. Pro
vetejnou linkovou dopravu jde o ptestupni uzel vice vétvi, jde o paprskovité koncipovany
prestupni uzel. V ptipadé osobni zelezni¢ni dopravy jde o pfestupni uzel typu ,,.X*.
Nevyhodou je vzdalenost 1,0 km mezi zelezni¢ni stanici Kojetin a autobusovou zastavkou
Kojetin,,ndm., protoze pouze vybrané spoje obsluhuji autobusové zastavky blize
k Zelezniéni stanici. Podle navrhu uzlt ITJR se poéita ve stanici Kojetin se systémovymi

smérovymi piipoji pro osobni zelezni¢ni dopravu.

Konice
Konice (2 664 obyvatel) obsluhuje 13 linek vetejné linkové dopravy:

780437: Prost&jov-Pteni-Konice

780438: Prost&jov-Piemyslovice-Konice
780439: Konice-Péncin-Lutin-Olomouc
780440: Prostéjov-Péncin-Konice-Kladky
780443: Konice-Jednov-Skiipov-Konice
780444: Konice-Skiipov-Horni St&panov
780445: Konice-Subifov-Jevitko-Konice
780446: Konice-Kladky-Vysoka

780447: Konice-Hvozd-Ospélov

780448: Konice-Polomi-Budétsko-Konice
890301: Kladky-Litovel-Konice

890304: Cervenka-Litovel-Luka-Konice
890305: Litovel-Bohuslavice-Konice

Dale jsou obsluhovany jednou zelezni¢ni trati:

306: Prost&jov — (Konice) — Dzbel

Konice jsou piestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetfejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu se jedna o piestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité
koncipovany ptestupni uzel. V piipadé osobni Zeleznicni dopravy jde o tranzitni trat’.
Nevyhodou je vzdélenost 0,75 km mezi Zelezni¢ni stanici Konice a autobusovou
zastavkou Konice,,aut.st., protoze pouze vybrané spoje obsluhuji autobusovou zastdvku

blize k Zelezni¢ni stanici.
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Kostelec na Hané
Kostelec na Hané (2 876 obyvatel) obsluhuje 6 linek vetejné linkové dopravy:

780436: Prost&jov-(Kostelec na Hané)-Pteni-Horni Stépanov
780437: Prost&jov-(Kostelec na Hané)-Pteni-Konice

780438: Prostéjov-(Kostelec na Hané)-Premyslovice-Konice
780440: Prostéjov-(Kostelec na Hané)-Péncin-Konice-Kladky
780441: Prostéjov-(Kostelec na Hané)-Péncin-Polomi-Luka
781441: Prostdjov-(Kostelec na Hané)-Cechy pod Kosifem

Dale jsou obsluhovany dvéma zelezni¢nimi tratémi:

306: Prostéjov — (Kostelec na Hané) — Dzbel
307: Prostéjov — (Kostelec na Hané) — Cervenka

Kostelec na Hané je piestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy.
Pro vetejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel typu ,,multi Y*, kdy jde o vyuziti
diametralné vedenych linek v useku Prostéjov — Kostelec na Hané, ze kterého se spoje
jednotlivych linek rozvétvuji. V ptipadé€ osobni Zelezni¢ni dopravy jde o uzel typu ,,Y*
s diametralné vedenymi vlaky na useku Prostéjov — Kostelec na Hané. Vyhodou je
zajizdéni naprosté vetSiny spojii na autobusovou zastavku u zelezni¢ni stanice Kostelec
na Hané, pouze maly podil spoji obsluhuje jen 0,7 km vzdalenou autobusovou zastavku

Kostelec na Hané,,Hospoda u pramene.

Lutin
Lutin (3 129 obyvatel) obsluhuje 12 linek vetejné linkové dopravy:

780400: Prostéjov-Lutin-Olomouc

780401: Prost&jov-Celechovice na Hané-Lutin-Ol$any u Prostéjova
780411: Lutin-OlSany u Prostéjova-Olomouc
780439: Konice-Péncin-Lutin-Olomouc
890370: Olomouc-Lutin

890372: Lutin-T¢Setice

891370: Olomouc-Lutin-Slatinice

891371: Olomouc-Té&Setice-Lutin

891372: Lutin-T¢Setice

891373: Lutin-Bohuslavice-Luka

891374: Lutin-Senice na Hané-Loucka
891378: Drahanovice-Lutin-Olomouc

Lutin je pfestupni uzel vefejné linkové dopravy s vyznamnym vlivem sousedniho mésta

Olomouce. Jde o ptestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité koncipovany piestupni uzel.

Lipnik nad Becvou

Meésto Lipnik nad Becvou (7 927 obyvatel) obsluhuje 11 linek vetejné linkové dopravy:
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890345: Olomouc-Lipnik n.Be¢vou-Hranice

891345: Olomouc-Lipnik n.Be¢vou-Hranice

920517: Lipnik n.Be¢vou-Osek n.Be¢vou-Veselicko-Lazniky
920518: Lipnik n.Be¢vou-Susice-Pterov

920519: Lipnik n.Be¢vou-Bohuslavky-Slavkov

920520: Lipnik n.Be¢vou-Podhofi-Lipnik n.Be¢vou

920521: Lipnik n.Be¢vou-Jezernice-Hranice

920522: Lipnik n.Becvou-Tyn n.Becvou-Pavlovice u Pferova-Prerov
920524: Lipnik n.Bec¢vou-Nové Dvory-Lipnik n.Be¢vou
920930: Pterov-(Lipnik n. Be¢vou)-Hranice-Opava

920944: Lipnik n.Becvou-Sobéchleby-Bystiice p.Host.

Dale je obsluhovano jednou Zelezni¢ni trati:

271: (Olomouc -) Pterov — (Lipnik nad Be¢vou) — Bohumin, Mosnov, Ostrava
Airport — Studénka

Lipnik nad Bec¢vou je ptestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové
dopravy. Pro vefejnou linkovou dopravu jde o pfestupni uzel vice vétvi, tedy
o paprskovité koncipovany ptestupni uzel, a to s nejvyznamnégj$imi vétvemi smér Pierov,
Hranice, Olomouc a Bystfice pod Hostynem. Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy je na
tranzitni trati s vétvemi smérem Hranice nebo Pierov/Olomouc. Nevyhodou je vzdalenost
0,85 km mezi zelezni¢ni stanici Lipnik nad Becvou a autobusovou zastdvkou Lipnik

n.Becvou,,aut.st., protoZe jen vybrané spoje obsluhuji zastavku bliZe k Zelezni¢ni stanici.

Lipova-lazné
Lipovou-lazné (2 115 obyvatel) obsluhuje 7 linek vetejné linkové dopravy:

320923 (dalkova linka): Ceské Bud&jovice-Praha-Hradec Kralové-(Lipova-lazng)-
Jesenik

950113: Jesenik-Lipova-lazné-Ostruzna-Jindfichov

950116: Zlaté Hory-Mikulovice-Jesenik-Lipova-lazné

950117: Jesenik-(Lipova-lazn€)-Bernartice-Javornik

950118: Jesenik-(Lipova-lazné)-Zulova-Vidnava

950120: Jesenik-(Lipova-lazn¢€)-Javornik-Bila Voda

950126: Jesenik-(Lipova-lazné)-Vojtovice-Zulova-Vidnava

Dale je obsluhovano dvéma zelezni¢nimi tratémi:

292: (Zabieh na Moravé -) Sumperk — (Lipova-lazng) — Krnov
295: Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku.

Lipova-lazné je ptestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o pfestupni uzel typu ,,multi Y, kdy jde o vyuziti
diametraln¢ vedenych linek v useku Jesenik — Lipova-lazné, ze kterého se spoje
jednotlivych linek rozvétvuji. V piipad¢€ osobni Zelezni¢ni dopravy jde o uzel typu ,, T

Nevyhodou je nezajizdéni autobusovych spoji piimo k Zelezni¢ni stanici Lipova-lazné,

30



ale vétSina spojii linek obsluhuje jen 0,35 km vzdéalenou autobusovou zastavku Lipova-
lazng, rozc.k Zel.st. Podle navrhu uzld ITJR se poéitd ve stanici Lipova-laznd se

systémovymi smérovymi piipoji pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Litovel
Meésto Litovel (9 495 obyvatel) obsluhuje 17 linek vetejné linkové dopravy:

721852 (dalkova linka): Veseli nad Moravou-Zlin-Olomouc-Hradec Kralové-Praha
890301: Kladky-Litovel-Konice

890302: Litovel-Olomouc

890303: Litovel-Bouzov

890304: Cervenka-Litovel-Luka-Konice

890305: Litovel-Bohuslavice-Konice

890307: Litovel-Nové Zamky-Bila Lhota

890308: Litovel-Biezové-Stien

890309: Litovel-Luka-Bohuslavice

890310: Litovel-Pnovice-Naklo

890311: Litovel-Slatinice

890312: Litovel-Medlov-Unicov

890313: Litovel-Piovice-Sternberk

890335: Litovel-Unicov

891376: Loucka-Cholina-Litovel

933244: Mohelnice-Lostice-Bila Lhota-Litovel

950157 (dalkova linka): Jesenik-Sumperk-(Litovel)-Olomouc-Brno

Dale je obsluhovéno dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

307: Prost&jov — (Litovel) — Cervenka
308: Litovel ptedmésti - Mlade€ (pouze rekreacni provoz o vikendech v lété)

Litovel je pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovite
koncipovany ptestupni uzel. V ptipad€ osobni Zelezni¢ni dopravy jde v pracovni dny
a o vikendech mimo 1éto o tranzitni trat’, v letnich mésicich o vikendech jde o uzel typu
,Y“ smérem od Zelezni¢ni stanice Cervenka. Vyhodou je to, ze autobusova zastavka
Litovel,,aut.st. se nachazi pted Zelezni¢ni stanici Litovel pfedmésti. Podle navrhu uzli

ITJR se pocita v Litovli s taktovym uzlem v X.30 pro osobni Zelezniéni dopravu.

LoStice
Lostice (2 941 obyvatel) obsluhuje 8 linek vefejné linkové dopravy:

780848: Prostejov-Olomouc-Sobacov-Mohelnice-(Lostice)-Bouzov
933240: Mohelnice-Lostice-Bouzov

933244: Mohelnice-Lostice-Bila Lhota-Litovel

933245: Mohelnice-(Lostice)-Vranova Lhota
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933246: Lostice-Mohelnice-Zabieh-Sumperk
933247: Palonin-Lostice-Moravi¢any
933248: Mohelnice-Lostice-Pavlov,Radnice
933249: Mohelnice-(Lostice)-Bouzov-Luké-Bohuslavice
Lostice jsou piestupni uzel vefejné linkové dopravy. Jde o piestupni uzel vice vétvi, tedy

o paprskovité koncipovany piestupni uzel.

Mikulovice
Mikulovice (2 490 obyvatel) obsluhuje 5 linek vetejné linkové dopravy:

950115: Jesenik-Hradec-Nova Ves-(Mikulovice)-Velké Kunétice
950116: Zlaté¢ Hory-Mikulovice-Jesenik-Lipova-lazné

950160 (dalkova linka): Jesenik-(Mikulovice)-Krnov-Opava-Ostrava
950901 (dalkova linka): Jesenik-(Mikulovice)-Krnov-Ostrava

950904 (dalkova linka): Jesenik-(Mikulovice)-Rymatrov-Olomouc-Pierov

Dale jsou obsluhovany dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

292: (Zabieh na Moravé -) Sumperk — (Mikulovice) — Krnov (pedzni provoz pres
Polsko mezi Mikulovicemi a Krnovem)
297: Mikulovice — Zlaté Hory

Mikulovice jsou prestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy. Pro
vetejnou linkovou dopravu jde o piestupni uzel typu ,,Y*, kdy jde o vyuziti diametraln¢
vedenych linek v useku Jesenik — Mikulovice, ze kterého se spoje jednotlivych linek
rozvétvuji, pfedev§im do sméru Zlaté Hory, v jednom piipadé do Velkych Kunétic.
U osobni zelezni¢ni dopravy jde o uzel typu ,,T“. Nevyhodou je to, Ze autobusova
zastavka Mikulovice,,ObU se nachazi 0,75 km od Zelezni¢ni stanice Mikulovice. Pouze
autobusova linka do Velkych Kunétic obsluhuje zastavku Mikulovice,,zel.st., vzdalenou

0,25 km od zelezni¢ni stanice Mikulovice.

Mohelnice
M¢sto Mohelnice (9 170 obyvatel) obsluhuje 21 linek vetejné linkové dopravy:

680885: Moravska Trfebova-Mohelnice

721852 (dalkova linka): Veseli nad Moravou-Zlin-Olomouc-(Mohelnice)-Hradec
Kralové-Praha

780848: Prostéjov-Olomouc-Sobacov-Mohelnice-Bouzov
932246: Mohelnice-Zabieh-Sumperk

932275: Zabteh-Usov-Mohelnice

932284: Mohelnice-Usov-Klopina-Rohle-Kamenna
932289: Zabreh-Lukavice-Lesnice-Zabich

933240: Mohelnice-Lostice-Bouzov

933241: Mohelnice-Mirov-Maletin-Borusov

933242: Mohelnice,aut.st.-Mohelnice,zel.st.
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933243: Mohelnice-Pavlov,Veseli

933244: Mohelnice-Lostice-Bila Lhota-Litovel
933245: Mohelnice-Vranova Lhota

933246: Lostice-Mohelnice-Zabieh-Sumperk
933247: Palonin-Lostice-Moravi¢any

933248: Mohelnice-Lostice-Pavlov,Radnice
933249: Mohelnice-Bouzov-Luka-Bohuslavice
933250: Mohelnice-Moravicany-Bila Lhota
933251: Mohelnice-Lisnice-Moravska Trebova
933252: Mohelnice-Dubicko-Lukavice-Zvole
933253: Mohelnice-Mirov

Dale je obsluhovano jednou Zelezni¢ni trati:

270: Ceska Tiebova — (Mohelnice) — Pierov, Rudoltice v Cechach — Lanskroun
Mohelnice jsou piestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vetejnou linkovou dopravu jde o pfestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité
koncipovany ptestupni uzel. Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy je na tranzitni trati
s vétvemi smérem Zabieh nebo Cervenka. Velkou nevyhodou je to, Ze autobusova
zastavka Mohelnice,,aut.st. se nachazi 2,3 km od Zelezni¢ni stanice. Podle navrhu uzla

ITJR bude v Mohelnici s taktovy uzel v X:00 a X.30 pro osobni Zelezniéni dopravu.

Moravsky Beroun
Moravsky Beroun (2 891 obyvatel) obsluhuje 9 linek vetejné linkové dopravy:

853913: Krnov-Horni BeneSov-(Moravsky Beroun)-Sternberk-Olomouc
854909: Bruntal-Razova-Bil¢ice-Moravsky Beroun

854910: Bruntal-Roudno-Dvorce-Moravsky Beroun

854911: Bruntal-Détfichov nad Bystiici-Moravsky Beroun

890331: Sternberk-Horni Lodénice-Moravsky Beroun

890334: Moravsky Beroun-Norber¢any-Moravsky Beroun,Nové Valtetice
890923: Olomouc-Moravsky Beroun

891923: Olomouc-Moravsky Beroun-Opava

902923: Opava-Dvorce-(Moravsky Beroun)-Sternberk-Olomouc

Déle je obsluhovan jednou zelezni¢ni trati:

310: Olomouc — (Moravsky Beroun) — Opava, Rymatrov — ValSov
Moravsky Beroun je pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy.
Pro vefejnou linkovou dopravu jde o pfestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovite
koncipovany piestupni uzel. Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy je na tranzitni trati
s vétvemi smérem Olomouc nebo Opava. Velkou nevyhodou je to, ze autobusova
zastavka Moravsky Beroun,,nam. se nachéazi 1,5 km od Zzelezni¢ni stanice Moravsky

Beroun, pouze maly zlomek spojli obsluhuje zastavku Moravsky Beroun,,zel.st., ktera se
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nachazi pred zelezni¢ni stanici. Podle ndvrhu uzli ITJR se pocitd v Moravském Berouné

s taktovym uzlem v X:00 pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Namést’ na Hané
Namest na Hané (2 159 obyvatel) obsluhuje 5 linek vefejné linkové dopravy:

890311: Litovel-(Namést na Hané)-Slatinice

891373: Lutin-(Namést’ na Hané)-Bohuslavice-Luka

891374: Lutin-(Nameést’ na Hané)-Senice na Hané-Loucka
891375: Olomouc-(Namést’ na Hané)-Vilémov-Bilsko-Loucka
891377: Olomouc-Nameést’ na Hané-Olbramice

Déle je obsluhovan dvéma zelezni¢nimi tratémi:

307: Prost&jov — (Nam&st' na Hané) — Cervenka
309: Olomouc — (Namést na Hané) — Drahanovice

Namest na Hané je piestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy.
Nachazi se pro vefejnou linkovou dopravu na spojnicich mést Litovel
a Olomouc/Lutin. VSe je doplnéno o jednotlivé vétve, jako napiiklad smér Slatinice,
Lukd, Loucka, Olbramice apod. V ramci osobni zelezni¢ni dopravy je pateti spojeni
s Litovli/Cervenkou a Prost&jovem, doplnéno i spojenim smér Olomouc. Nevyhodou je
0,45 km prestupni vzdalenost mezi zelezni¢ni stanici Namest' na Hané a autobusovou
zastavkou Namest na Hané,,u Zel.pfejezdu, protoze pouze vybrané spoje jedné z linek

obsluhuji zastavku Nameést’ na Hané,,zel.st., vzdalenou 0,1 km od Zelezni¢ni stanice.

Némcice nad Hanou
Némcice nad Hanou (1 863 obyvatel) obsluhuji 3 linky vetejné linkové dopravy:

780932: Prost&jov-Celéice-Néméice n.Hanou-Diinov
780933: Prostéjov-VySovice-Neémcice n.Hanou-Diinov
780934: Prostéjov-(Némcice nad Hanou)-Nezamyslice-Osicany-Uhftice

Dale jsou obsluhovany jednou zelezni¢ni trati:
300: Brno — (Némcice nad Hanou) — Pierov (- Bohumin)

Némcice nad Hanou jsou pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové
dopravy. Pro vetfejnou linkovou dopravu jde o ptestupni uzel typu ,,Y*, kdy jde o vyuZiti
diametralné vedenych linek v useku Prostéjov — Némcice nad Hanou, ze kterého se spoje
jednotlivych linek rozvétvuji, predevsim do sméru Dfinov, v jednom pfipadé smérem
do Nezamyslic. V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy jsou vétve dopravniho spojeni do
Brna a do Prerova. Vyhodou je to, Ze naprostd vétSina autobusovych spojli zajizdi na

zastavku Némcice n.Hanou,,zel.st., kterd se nachazi pted Zeleznicni stanici.
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Nezamyslice
Nezamyslice (1 476 obyvatel) obsluhuje 10 linek vetejné linkové dopravy:
771951: Bysttice p.Host.-HoleSov-Kroméfiz-(Nezamyslice)-Vyskov-Brno
771953 (dalkova linka): Zlin-Krométiz-(Nezamyslice)-Brno
773951: Bysttice p.Host.-HoleSov-Kroméiiz-(Nezamyslice)-Vyskov-Brno
780406: Otaslavice-Nezamyslice
780933: Prostéjov-Vysovice-(Nezamyslice)-Némcice n.Hanou-Diinov
780934: Prostéjov-Nezamyslice-Osic¢any-Uhfice
822955 (dalkova linka): Zlin-Kroméfiz-(Nezamyslice)-Brno
823953 (dalkova linka): Zlin-Kromé&fiz-(Nezamyslice)-Brno
823955 (dalkova linka): Zlin-Kroméfiz-(Nezamyslice)-Brno
824953 (dalkova linka): Luhacovice-Zlin-Krométiz-(Nezamyslice)-Brno
Dale jsou obsluhovany dvéma zelezni¢nimi tratémi:

300: Brno — (Nezamyslice) — Pferov (- Bohumin)
301: (Brno -) Nezamyslice — Olomouc

Nezamyslice jsou piestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a veiejné linkové dopravy.
Pro vefejnou linkovou dopravu jde o pifestupni wuzel vice vétvi, tedy
o paprskovité koncipovany piestupni uzel. Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy jde
o uzel typu ,, T, kde jsou na tranzitni trati vétve sméru Brno nebo Pferov, na odbocujici
trati smér Prostéjov. Velkou nevyhodou je to, Ze autobusova zastdvka Nezamyslice se
nachdzi 1,9 km od Zeleznicni stanice Nezamyslice, pouze maly zlomek spojli obsluhuje
zastavku Nezamyslice,,zel.st., kterd se nachdzi pred Zelezni¢ni stanici. Podle navrhu uzli
ITJR se pocita v Nezamyslicich se smérovymi taktovymi pipoji pro osobni Zelezni¢ni

dopravu.

Olomouc
Mésto Olomouc (97 824 obyvatel) obsluhuje 38 linek vetfejné linkové dopravy:

721341 (dalkova linka): Brno-Prostéjov-Olomouc
780400: Prostéjov-Lutin-Olomouc

780411: Lutin-OlSany u Prostéjova-Olomouc
780439: Konice-Péncin-Lutin-Olomouc

780442: Rakova u Konice-Péncin-Olomouc
853913: Krnov-Horni Benesov-Sternberk-Olomouc
854914: Bruntal-Sternberk-Olomouc

854921: Rymarov-Biidlicna-Olomouc

890302: Litovel-Olomouc

890341: Olomouc-Dolany-Jivova

890345: Olomouc-Lipnik n.Be¢vou-Hranice
890364: Uni¢ov-Stépanov-Olomouc

890370: Olomouc-Lutin
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890921: Olomouc-Sternberk-Bruntal-Rymatov
890923: Olomouc-Moravsky Beroun

891340: Olomouc-Dolany-Bélkovice-Last'any
891341: Olomouc-Dolany-Jivova

891344: Olomouc-Velky Ujezd-Potstat

891345: Olomouc-Lipnik n.Be¢vou-Hranice
891346: Olomouc-Velky Tynec-TrSice

891347: Olomouc-Doloplazy-TrSice

891348: Olomouc-Grygov-Velky Tynec-Hlubocky
891351: Olomouc-Velky Tynec-Kokory

891364: Uni¢ov-Stépanov-Olomouc

891370: Olomouc-Lutin-Slatinice

891371: Olomouc-T¢Setice-Lutin

891375: Olomouc-Vilémov-Bilsko-Loucka
891377: Olomouc-Namest’ na Hané-Olbramice
891378: Drahanovice-Lutin-Olomouc

891392: Piikazy-Olomouc

891400: Prost¢jov-Lutin-Olomouc

891904: Olomouc-Rymarov

891923: Olomouc-Moravsky Beroun-Opava
902923: Opava-Dvorce-Sternberk-Olomouc
920500: Kojetin-Tovacov-Olomouc

920512: Pterov-Olomouc

950157 (dalkova linka): Jesenik-Sumperk-Olomouc-Brno
950904 (dalkova linka): Jesenik-Rymarov-Olomouc-Pterov

Dale je obsluhovano péti zelezni¢nimi tratémi:

270: Ceska Tiebova — (Olomouc) — Pierov, Rudoltice v Cechach — Lanskroun
290: Olomouc — Sumperk

301: (Brno -) Nezamyslice — Olomouc

309: Olomouc — Drahanovice

310: Olomouc — Opava, Rymarov — ValSov

Olomouc je vyznamny prestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové
dopravy. Pro oba druhy dopravy jde o prestupni uzel vice vétvi, tedy
o paprskovité koncipovany prestupni uzel. Velkou nevyhodou je to, Ze autobusova
zastavka Olomouc,,aut.nadr. se nachazi 1,1 km od zelezni¢ni stanice Olomouc hlavni
nadrazi, pro piestup lze vyuzit linky MHD. Podle navrhu uzli ITJR se po¢ita v Olomouci

s taktovym uzlem v X:00, X:15, X:30 a X:45 pro osobni zelezni¢ni dopravu.

Petrov nad Desnou
Petrov nad Desnou (1 242 obyvatel) obsluhuji 3 linky vefejné linkové dopravy:

902920 (dalkova linka): Ostrava-Opava-Bruntal-Rymafov-(Petrov nad Desnou)-
Sumperk
930215: Sumperk-(Petrov nad Desnou)-Sobotin-Rudoltice-Vernifovice
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930920: Sumperk-(Petrov nad Desnou)-Sobotin-Skiitek-Rymatov
Dale je obsluhovan jednou Zelezni¢ni trati:

291: (Olomouc -) Zéabteh na Moravé — (Petrov nad Desnou) — Kouty nad Desnou,
Petrov nad Desnou — Sobotin

Petrov nad Desnou je piestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a veiejné linkové dopravy.
Pro veiejnou linkovou dopravu jde o uzel dvou vétvi smérem do Sumperku a do Sobotina.
Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy jde o uzel typu ,, T, kde jsou na tranzitni trati vétve
sméru Sumperk nebo Kouty nad Desnou, na odbolujici trati smér Sobotin. Drobnou
nevyhodou je to, Ze autobusova zastdvka Petrov n.Desnou, se nachazi 0,2 km od
zelezni¢ni stanice Petrov nad Desnou, pouze maly zlomek spoji obsluhuje zastavku
Petrov n.Desnou, Zel.st., kterd se nachazi pted zeleznicni stanici. Podle navrhu uzla ITIR
se pocitad v Petrové nad Desnou se smérovymi taktovymi piipoji pro osobni Zelezni¢ni

dopravu.

Pisecna
Pisec¢na (987 obyvatel) obsluhuje 7 linek vetejné linkové dopravy:

950115: Jesenik-Hradec-Nova Ves-(Pisecnd)-Velké Kunétice
950116: Zlaté Hory-Mikulovice-(Pise¢né)-Jesenik-Lipova-lazné
950119: Jesenik-(Pise¢nd)-Vidnava-Velkéa Kras

950121: Jesenik-Pise¢na-Zulova

950160 (dalkova linka): Jesenik-(Pise¢nd)-Krnov-Opava-Ostrava
950901 (dalkova linka): Jesenik-(Pise¢na)-Krnov-Ostrava
950904: Jesenik-(Pisecnd)-Rymatov-Olomouc-Ptferov

Pise¢na je prestupni uzel vefejné linkové dopravy. Jde o ptestupni uzel typu ,,multi Y*,
kdy jde o vyuziti diametraln€¢ vedenych linek v useku Jesenik — Pise¢na, ze kterého se

spoje jednotlivych linek rozvétvuji.

Potstat
Potstat (1 173 obyvatel) obsluhuji 3 linky vefejné linkové dopravy:

891344: Olomouc-Velky Ujezd-Potstat
920533: Hranice-Luboméf pod Straznou-PotStat
920928: Hranice-Partutovice-(Potstat)-Spalov

Potstat je prestupni uzel vefejné linkové dopravy. Jde o prestupni uzel vice vétvi, tedy

o paprskovité koncipovany piestupni uzel.

Prostéjov

Meésto Prostéjov (42 618 obyvatel) obsluhuje 37 linek vetejné linkové dopravy:
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721341 (dalkova linka): Brno-Prostéjov-Olomouc

721852: Veseli nad Moravou-Zlin-(Prostéjov)-Olomouc-Hradec Kralové-Praha
729261: Boskovice-Zd’arna-Benesov-Protivanov-Prost&jov
729755: Vyskov-Pustiméf-Drysice-Zeleg-Prost&jov

771931: Kromé&fiz-Zlobice,Bojanovice-Kojetin-Prostéjov

780400: Prostéjov-Lutin-Olomouc

780401: Prost&jov-Celechovice na Hané-Lutin-Ol$any u Prost&jova
780402: Prostéjov-Drzovice

780403: Prostéjov-Dub nad Moravou-Pierov

780404: Prostéjov-Tovacov-Prerov

780405: Prostéjov-Tovacov-Oplocany-Kojetin

780407: Prost&jov-Zeled-Vyskov

780408: Prost&jov-Otaslavice-Podivice

780409: Prostéjov-Otaslavice

780410: Prostéjov-Urcice-Kobylnicky

780430: Prost&jov-Prostéjovicky

780431: Prostéjov-Drahany-Rozstani,Baldovec

780432: Prosté&jov-Protivanov-Boskovice

780433: Prostéjov-Protivanov-Drahany-Rozstani

780434: Prost¢jov-Bukova-Protivanov

780436: Prost&jov-Pteni-Horni Stépanov

780437: Prostéjov-Pteni-Konice

780438: Prost¢jov-Piemyslovice-Konice

780440: Prostéjov-Péncin-Konice-Kladky

780441: Prostéjov-Péncéin-Polomi-Luka

780843: Prostéjov-Plumlov-Drahany-Rozstani,Baldovec-Jedovnice
780848: Prostejov-Olomouc-Sobacov-Mohelnice-Bouzov

78093 1: Prostéjov-Kojetin-Zlin

780932: Prost&jov-Celéice-Néméice n.Hanou-Diinov

780933: Prostéjov-VySovice-Némcice n.Hanou-Diinov

780934: Prostéjov-Nezamyslice-Osi¢any-Uhftice

781441: Prost&jov-Cechy pod Kosifem

823931: Zlin-HoleSov-Kromé&tiz-Prostéjov

890850 (dalkova linka): Olomouc-Prostéjov-Brno-Hradec Kralové-Liberec
891400: Prostéjov-Lutin-Olomouc

920403: Prostéjov-Dub nad Moravou-Pierov

950157 (dalkova linka): Jesenik-Sumperk-Olomouc-(Prost&jov)-Brno

Déle je obsluhovano tfemi Zelezni¢nimi tratémi:

301: (Brno -) Nezamyslice — (Prostéjov) — Olomouc
306: Prostéjov — Dzbel
307: Prost&jov — Cervenka

Prostéjov je dilezity pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetfejné linkové dopravy.
Pro oba druhy dopravy jde o piestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité koncipovany

prestupni uzel. Vyhodou je to, Ze autobusova zastdvka Prostéjov,,aut.st. se nachazi
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nedaleko Zeleznicni stanice Prostéjov hlavni nadrazi. Podle ndvrhu uzli ITJR se pocita

v Prostéjove s taktovym uzlem v X:00 pro osobni zelezni¢ni dopravu.

Protivanov
Protivanov (1 062 obyvatel) obsluhuje 6 linek vetejné linkové dopravy:

729261: Boskovice-Zd’arna-Benesov-Protivanov-Prost&jov
780432: Prostéjov-Protivanov-Boskovice

780433: Prostéjov-Protivanov-Drahany-Rozstani

780434: Prostéjov-Bukova-Protivanov

780435: Pteni-Protivanov-Horni Stépanov

780444: Konice-(Protivanov)-Skiipov-Horni Stépanov

Protivanov je pfestupni uzel vetfejné linkové dopravy. Nachazi se pro vetfejnou linkovou
dopravu na spojnicich mést Prostéjov a Boskovice. Ve je potom doplnéno o jednotlivé

vétve, jako naptiklad smér Drahany, Rozstani, Pteni, Horni St&panov, Konice apod.

Prerov
Me¢sto Pierov (41 239 obyvatel) obsluhuje 27 linek vefejné linkové dopravy:

721308 (dalkova linka): Brno-(Pierov)-Ostrava
771940: Krométiz-Kyselovice-Chropyné-Pierov
780403: Prost&jov-Dub nad Moravou-Pierov

780404: Prostéjov-Tovacov-Prerov

823942: Zlin-Holesov-Ptierov

920403: Prost&jov-Dub nad Moravou-Pierov

920501: Pierov-Tovacov-Kojetin

920502: Prerov-Benov-Lisna

920503: Pierov-Sobéchleby-Horni Nétcice

920510: Prerov-Pencice-TrSice-Lipiiany

920511: Pterov-DIluhonice-Kréman

920512: Prerov-Olomouc

920513: Pferov-Zeravice-Kokory-Triice-Lipiany
920514: Prerov-Zabestni Lhota

920515: Prerov-Velky Ujezd-Kozlov

920516: Prerov-Dolni Ujezd-Stamétice

920518: Lipnik n.Be¢vou-Susice-Pterov

920522: Lipnik n.Be¢vou-Tyn n.Becvou-Pavlovice u Prerova-Pterov
920523: Prerov-Pavlovice u Prerova-Oprostovice
920930: Pterov-Hranice-Opava

920940: Pierov-Chropyné-Kojetin-Sttibrnice

920941: Prerov-Drievohostice-Bystfice pod Hostynem
920942: Prerov-Stard Ves-Kostelec u Holesova
920943: Prerov-Dievohostice-VSechovice

943941: Vsetin-Bystiice p.Hostynem-HoleSov/Pterov
947941: Vsetin-Bystiice p.Hostynem-Pterov

950904 (dalkova linka): Jesenik-Rymatrov-Olomouc-Pterov
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Dale je obsluhovano ¢tyfmi Zelezni¢nimi tratémi:

270: Ceska Tiebova — Pferov, Rudoltice v Cechach — Lanskroun

271: (Olomouc -) Pferov — Bohumin, Mosnov, Ostrava Airport — Studénka
300: Brno — Pierov (- Bohumin)

330: Pterov — Bfeclav

Pterov je dtlezity prrestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a veiejné linkové dopravy.
Pro oba druhy dopravy jde o piestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité koncipovany
ptestupni uzel. Vyhodou je to, ze autobusova zastavka Prerov,,aut.st. se nachazi nedaleko
Zelezniéni stanice Pierov. Podle navrhu uzlt ITJR se podita v Prerové s taktovym uzlem

v X:00, X:15, X:30, X:45 pro osobni zelezni¢ni dopravu.

Senice na Hané
Senice na Hané (1 780 obyvatel) obsluhuji 4 linky vetfejné linkové dopravy:

890311: Litovel-(Senice na Hané)-Slatinice

891374: Lutin-Senice na Hané-Loucka

891375: Olomouc-(Senice na Han¢)-Vilémov-Bilsko-Loucka
891376: Loucka-Cholina-(Senice na Hané)-Litovel

Dale je obsluhovéna dvéma Zelezni¢nimi tratémi:

307: Prost&jov — (Senice na Hané) — Cervenka

309: Olomouc — (Senice na Hané¢) — Drahanovice
Senice na Hané je ptestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy.
Nachézi se pro vefejnou linkovou dopravu na spojnicich mést Litovel
a Olomouc/Lutin. VSe je potom doplnéno o jednotlivé vétve, jako napiiklad smér
Slatinice a Loucka. V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy je patefi spojeni mezi
Litovli/Cervenkou a Prost&jovem, dopInéno i spojenim smér Olomouc. Nevyhodou je
1,5 km pfestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni stanici Senice na Hané a autobusovou
zastavkou Senice na Hané, kult.dim, protoze pouze vybrané spoje autobusovych linek
obsluhuji zastavku Senice na Hané,,zel.st., kterd je pted Zelezni¢ni stanici. Podle navrhu
uzlti ITJR se po¢itd v Senici na Hané se smérovymi taktovymi pfipoji pro osobni

zelezni¢ni dopravu.

Staré Mésto
Staré¢ Mésto (1 724 obyvatel) obsluhuji 3 linky vetfejné linkové dopravy:

681948: Litomysl-Usti n.Orl.-Ceska Ttebova-Lanskroun-Kraliky-Dolni Morava-
Staré Mésto

930213: HanuSovice-Staré Mésto

930230: Staré¢ Mésto-Branna
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Dale je obsluhovano jednou Zelezni¢ni trati:

294: HanuSovice — Staré Mésto pod Snéznikem

Staré Mésto jsou prestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a veiejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o uzel tfech radidlnich autobusovych linek, kdy jedna
linka sou¢asné navic smy&kové obslouzi mistni &asti. Zelezniéni stanice Staré Mésto pod
Snéznikem je stanici koncovou trati do stanice HanuSovice. Nevyhodou je to, Ze
autobusova zastavka Staré Mésto,,nam. se nachazi 0,5 km od Zelezni¢ni stanice Staré
Meésto pod Snéznikem, pouze maly zlomek spoji obsluhuje zastavku Staré Mésto pod
Snéznikem, Zel.st., kterd se nachazi pied Zelezni¢ni stanici. Podle navrhu uzld ITJR se

pocita ve Starém Mésté s taktovym uzlem v X:30 pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Sternberk
Mésto Sternberk (13 196 obyvatel) obsluhuje 18 linek vefejné linkové dopravy:

853913: Krnov-Horni Benesov-Sternberk-Olomouc
854912: Rymatov-Jiiikov,Sovinec-Sternberk

854914: Bruntal-Sternberk-Olomouc

854921: Rymatov-Bfidlicna-Olomouc

890313: Litovel-Piovice-Sternberk

890324: Uni¢ov-Rideé-Sternberk

890328: Sternberk-Jivova-Domasov nad Bystfici
890329: Sternberk-Stépanov,Moravska Huzovéa,Benatky
890330: Sternberk-Bélkovice-Lastany-Samotisky
890331: Sternberk-Horni Lodénice-Moravsky Beroun
890332: Paseka-Ride¢-Sternberk

890333: Sternberk-Domasov nad Bystiici-Norberéany
890921: Olomouc-Sternberk-Bruntal-Rymaiov

890923: Olomouc-(Sternberk)-Moravsky Beroun
891904: Olomouc-(Sternberk)-Rymatov

891923: Olomouc-(Sternberk)-Moravsky Beroun-Opava
902923: Opava-Dvorce-Sternberk-Olomouc

950904 (dalkova linka): Jesenik-Rymarov-(Sternberk)-Olomouc-Pferov

Déle je obsluhovano jednou Zeleznicni trati:

290: Olomouc — (Sternberk) — Sumperk
Sternberk je piestupni uzel osobni Zelezniéni dopravy a vefejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o pfestupni uzel vice vétvi, tedy
o paprskovité koncipovany prestupni uzel. V rdmci osobni Zeleznicni dopravy jsou vétve
dopravniho spojeni do Olomouce a do Sumperku. Vyhodou je to, Ze autobusové zastavka
Sternberk,,aut.st. se nachazi nedaleko Zelezni¢ni stanice Sternberk. Podle navrhu uzld

ITIR se poéita s taktovym uzlem v X:15, X:30, X:45 pro osobni Zelezniéni dopravu.

41



Stity
Stity (1 942 obyvatel) obsluhuje 10 linek vefejné linkové dopravy:

681829: Politka-Svitavy-Moravska Tfebova-Stity-Kraliky-Dolni Morava
700950: Lanskroun-Stity-Kraliky

930206: Sumperk-Olsany-Busin-Pisafov-Stity

930279: Sumperk-Sudkov-Jedli-(Stity)-Cotkytle

932273: Zabieh-Pisatov-Stity-Cervena Voda-Kraliky

932274: Zabteh-Svébohov-Jedli-Stity

932283: Zabieh-Pisafov-Stity-Zborov-Olsany

932286: Zabieh-Olsany-Zborov-Stity

932287: Zabteh-Svébohov-Jedli-Cotkytle-Stity

932291: Stity-Heroltice-Bfezna

Stity jsou piestupni uzel vefejné linkové dopravy. Nachazi se na spojnicich mést
Sumperk, Zabieh, Kraliky a Lanskroun. Ve je potom doplnéno o jednotlivé vétve, jako

napiiklad smér Biezna a Cotkyle.

Sumperk
Mésto Sumperk (24 933 obyvatel) obsluhuje 36 linek vefejné linkové dopravy:

902920 (dalkova linka): Ostrava-Opava-Bruntal-Rymatov-Sumperk
910122 (dalkova linka): Ostrava-Opava-Rymaiov-Sumperk-Zabich
910149: Ostrava-Opava-Rymatov-Sumperk-Zabieh

930122: Jesenik-Sumperk

930202: Sumperk-Ruda nad Moravou

930203: Sumperk-Sudkov-Lestina-Brni¢ko-Dlouhomilov
930204: Sumperk-Hrabisin-Libina-Oskava

930205: Sumperk-Novy Malin-Oskava

930206: Sumperk-Olsany-Busin-Pisafov-Stity

930207: Sumperk-Vysehoii-Postielmov-Zabieh

930209: Sumperk-Bratrusov-Hanugovice

930210: Sumperk-Vikyfovice-Rejchartice

930212: Sumperk-Hrabisin-Brni¢ko-Lestina-Zabieh

930214: Sumperk-Vikyiovice-Hrab&sice

930215: Sumperk-Sobotin-Rudoltice-Vernifovice

930216: Sumperk-Bratrusov-Hanugovice-Mala Morava-Sklené
930218: Sumperk-Rapotin-Velké Losiny

930219: Sumperk-Ruda nad Moravou-Busin-Janousov
930220: Sumperk-Jindfichov-Branna-Hanugovice

930222: Sumperk-Bludov

930229: Sumperk-Novy Malin-Libina-Kamenna

930246: Zabieh-Sumperk

930279: Sumperk-Sudkov-Jedli-Cotkytle

930280: Sumperk-Sudkov-Zabieh

930920: Sumperk-Sobotin-Skiitek-Rymaiov

931122: Jesenik-Sumperk
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931203: Sumperk-Sudkov-Brni¢ko-Dlouhomilov
931207: Sumperk-Vysehoti-Zabieh

931232: Sumperk-Dolni Studénky, Tfemesek-Sumperk
932207: Sumperk-Vysehoii-Postielmov-Zabieh
932217: Sumperk-Lestina-Usov-Klopina

932246: Mohelnice-Zabieh-Sumperk

933246: Lostice-Mohelnice-Zabieh-Sumperk

933280: Sumperk-Sudkov-Zabieh

950122: Jesenik-Sumperk

950157: Jesenik-Sumperk-Olomouc-Brno

Dale je obsluhovano tfemi zelezni¢nimi tratémi:

290: Olomouc — Sumperk

291: (Olomouc -) Zabieh na Moravé — (Sumperk) — Kouty nad Desnou, Petrov nad
Desnou — Sobotin

292: (Zabieh na Moravé -) Sumperk — Krnov

Sumperk je diilezity pestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy.
Pro oba druhy dopravy jde o pfestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité koncipovany
prestupni uzel. Vyhodou je to, Ze autobusova zastivka Sumperk,,aut.st. se nachazi
nedaleko Zelezni¢ni stanice Sumperk. Podle navrhu uzld ITJR se po¢itd v Sumperku

s taktovym uzlem v X:00, X:15, X:30, X:45 pro osobni zelezni¢ni dopravu.

Tovacov
Tovacov (2 391 obyvatel) obsluhuje 6 linek vetejné linkové dopravy:

780403: Prostéjov-(Tovacov)-Dub nad Moravou-Pierov (pouze I spoj)
780404: Prost&jov-Tovacov-Pierov

780405: Prostéjov-Tovacov-Oplocany-Kojetin

780932: Prostgjov-Celéice-(Tovacov)-Néméice n.Hanou-Diinov (pouze I spoj)
920500: Kojetin-Tovacov-Olomouc

920501: Pterov-Tovacov-Kojetin

Déle je obsluhovan jednou Zelezni€ni trati:
304: (Krométiz/Chropyné -) Kojetin —Tovacov (pouze rekreacni provoz v soboty
v léte)

Tovacov je pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy (ale jen rekreacni provoz) a vetejné
linkové dopravy. U vetejné linkové dopravy se jedna o piesny piestupni uzel typu ,, X,
pro ramena Olomouc, Kojetin/Lobodice, Prostéjov a Pierov. Jako pfestupni bod slouzi
zastavka Tovacov,,aut.st. OvSem je tfeba upozornit, ze existuje alternativa spojeni mezi
mésty Olomouc — Prostéjov, Olomouc — Pierov, Kojetin — Prostéjov a Kojetin — Prerov.
Znamena to, Ze v ramci piestupil se pocita zejména s prepravou do mezilehlych zastavek.

Zelezni¢ni stanice Tovacov je stanici koncovou trati do stanice Kojetin.
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Unicov
Meésto Unicov (10 905 obyvatel) obsluhuje 17 linek vetejné linkové dopravy:

854922: Rymarov-Tvrdkov,Ruda-Unicov
890310: Litovel-(Unicov)-Pilovice-Naklo
890312: Litovel-Medlov-Unicov

890321: Uniov-Sumvald-Oskava,Bedfichov
890322: Uni¢ov-Ujezd-Dlouh4 Loucka

890323: Uni¢ov-Usov

890324: Uni¢ov-Ride¢-Sternberk

890325: Unic¢ov-Troubelice-Libina

890326: Unicov-Dlouha Loucka-Paseka-UniCov
890327: Unicov-Troubelice-Lipinka

890335: Litovel-Unicov

890336: Unicov-Benkov-Détiichov-Unicov
890364: Uni¢ov-Stépanov-Olomouc

890922: Uni¢ov-Horni Mésto-Rymarov

891364: Uni¢ov-Stépanov-Olomouc

932272: Zabieh-Usov-Klopina-Rohle-Uni¢ov
950157: Jesenik-Sumperk-(Uni¢ov)-Olomouc-Brno

Dale je obsluhovan jednou zelezni¢ni trati:
290: Olomouc — (Uni¢ov) — Sumperk

Unicov je prestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel vice vétvi, tedy
o paprskovité koncipovany piestupni uzel. V rdmci osobni Zelezni¢ni dopravy jsou vétve
dopravniho spojeni do Olomouce a do Sumperku. Vyhodou je to, Ze vétsina spojii zajizdi
na autobusovou zastavku Unicov,,zel.st., kterd se nachdzi pted zelezni¢ni stanici Unicov.
U zbyvajicich spoji je nezbytny piestup 0,6 km mezi autobusovou zastavkou
UniCov,,aut.st. a zelezniéni stanici Uni¢ov. Podle navrhu uzld ITJR se pocita
ve Sternberku s taktovym uzlem v X:00 a se smérovymi taktovymi piipoji pro osobni

Zelezni¢ni dopravu.

Usov
Usov (1 146 obyvatel) obsluhuje 7 linek vefejné linkové dopravy:

890323: Uni¢ov-Usov

932217: Sumperk-Lestina-Usov-Klopina

932271: Zabieh-Lesnice-Rohle-Kamenna-Usov
932272: Zabieh-Usov-Klopina-Rohle-UniGov
932275: Zabieh-Usov-Mohelnice

932284: Mohelnice-Usov-Klopina-Rohle-Kamenna
933252: Mohelnice-(Usov)-Dubicko-Lukavice-Zvole
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Usov je piestupni uzel vefejné linkové dopravy. Pro vefejnou linkovou dopravu jde

o prestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité koncipovany piestupni uzel.

Zabieh
Meésto Zabieh (13 319 obyvatel) obsluhuje 25 linek vefejné linkové dopravy:

910122 (dalkova linka): Ostrava-Opava-Rymarov-Sumperk-Zabich
910149: Ostrava-Opava-Rymarov-Sumperk-Zabieh
930207: Sumperk-Vysehoti-Postielmov-Zabieh
930212: Sumperk-Hrabi§in-Brni¢ko-Lestina-Zabich
930246: Zabieh-Sumperk

930280: Sumperk-Sudkov-Zabieh

931207: Sumperk-Vysehoti-Zabieh

932207: Sumperk-Vysehoii-Postielmov-Zabieh
932246: Mohelnice-Zabteh-Sumperk

932271: Zabieh-Lesnice-Rohle-Kamenna-Usov
932272: Zabieh-Usov-Klopina-Rohle-Uni¢ov
932273: Zabieh-Pisatov-Stity-Cervena Voda-Kraliky
932274: Zabieh-Svébohov-Jedli-Stity

932275: Zabieh-Usov-Mohelnice

932276: Hnévkov-Zabieh-Jesttebi-Maletin-Hync¢ina
932277: Zabteh-Hostejn-Hyncina

932278: Zabieh-Drozdov

932280: Brnicko-Postfelmov-Zabieh

932283: Zabieh-Pisatov-Stity-Zborov-Oliany
932286: Zabteh-Oliany-Zborov-Stity

932287: Zabieh-Svébohov-Jedli-Cotkytle-Stity
932289: Zabteh-Lukavice-Lesnice-Zabteh

932294: Zabteh-Jestiebi-Dolni Businov

933246: Lostice-Mohelnice-Zabieh-Sumperk
933280: Sumperk-Sudkov-Zabieh

Dale je obsluhovano dvéma zelezni¢nimi tratémi:

270: Ceska Ttebova — (Zabieh na Moravé) — Pierov, Rudoltice v Cechach —
Lanskroun

291: (Olomouc -) Zabieh na Moravé — Kouty nad Desnou, Petrov nad Desnou —
Sobotin

Zabieh je prestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy. Pro
vefejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité
koncipovany pfestupni uzel. V rdmci osobni Zelezni¢ni dopravy jsou vétve dopravniho
spojeni na hlavni trati do Olomouce a do Ceské Tiebové, spolu s vétvi do Sumperku.
Vyhodou je to, ze autobusova zastdvka Zabieh,,zel.st. se nachazi pted Zelezni¢ni stanici
Sternberk, kterou obsluhuje naprosta vétsina spojii. Podle navrhu uzla ITIR se poé¢ita

v Zabtehu se smérovymi taktovymi piipoji pro osobni zelezni¢ni dopravu.
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Zlaté Hory
Zlaté Hory (3 694 obyvatel) obsluhuje 8 linek vetejné linkové dopravy:

852901: Krnov-Hefmanovice-Zlaté Hory

852902: Jindfichov-Zlaté Hory

853907: Vrbno pod Pradédem-Vrbno pod Pradédem,Vidly-Zlaté Hory
950116: Zlaté¢ Hory-Mikulovice-Jesenik-Lipova-lazné

950124: Jesenik-Rejviz-Zlaté Hory

950160 (dalkova linka): Jesenik-Krnov-Opava-Ostrava

950901 (dalkova linka): Jesenik-Krnov-Ostrava

950904 (dalkova linka): Jesenik-Rymarov-Olomouc-Pierov

Dale jsou obsluhovany jednou zelezni¢ni trati:

297: Mikulovice — Zlaté Hory

Zlaté Hory jsou prestupni uzel osobni zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy. Pro
vetejnou linkovou dopravu jde o pfestupni uzel vice vétvi, tedy o paprskovité
koncipovany ptestupni uzel. V ptipad¢ regionalnich autobusovych linek vychazi ze
Zlatych Hor radialni linky smér Jesenik, Vrbno pod Pradédem, Krnov a Jindfichov.
Zelezniéni stanice Zlaté Hory je stanici koncovou trati do stanice Mikulovice. Nevyhodou
je to, ze autobusova zastavka Zlaté Hory,,aut.st. se nachéazi 1,3 km od Zelezni¢ni stanice
Zlaté¢ Hory, pouze spoje dvou radidlnich linek do Jeseniku obsluhuji zastavku Zlaté

Hory,,zel st., kterd se nachazi 0,15 km od Zelezni¢ni stanice.

Zulova
Zulovou (1 190 obyvatel) obsluhuje 5 linek vefejné linkové dopravy:

950117: Jesenik-(Zulova)-Bernartice-Javornik
950118: Jesenik-Zulova-Vidnava

950120: Jesenik-(Zulova)-Javornik-Bild Voda
950121: Jesenik-Pise¢na-Zulova

950126: Jesenik-Vojtovice-Zulova-Vidnava

Dale je obsluhovana jednou zelezniéni trati:

295: Lipova Lazné — (Zulové) — Javornik ve Slezsku

Zulova je piestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy. Pro
vetejnou linkovou dopravu jde o prestupni uzel typu ,,Y*, kdy jde o vyuziti diametralné
vedenych linek vtseku Jesenik — Zulova, ze kterého se spoje jednotlivych linek
rozvétvuji, a to do sméru Javornik nebo Vidnava. V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy jsou
vétve dopravniho spojeni do Lipové-lazni a do Javorniku. Nevyhodou je to, ze

autobusova zastavka Zulova,,aut.st. se nachazi 0,45 km od Zelezni¢ni stanice Zulova,
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pouze nékteré spoje obsluhuji zastavku Zulové,,nad Zel.st. se, ktera se nachazi 0,1 km

od Zelezni¢ni stanice.

2.3 Vybér prestupnich uzli pro zlepSeni navaznosti spoji

V kapitole 2.2 se analyzovalo 32 piestupnich uzli osobni zelezni¢ni dopravy a vetejné
linkové dopravy a 8 pfestupnich uzlii jen vefejné linkové dopravy. U jednotlivych
prestupnich uzli vefejné linkové dopravy se neuvazoval vliv mezinarodnich
autobusovych linek a linek MHD.

Ve tieti a ctvrté Casti diplomové prace se z divodu omezeni jejiho rozsahu fesi Ctyfi
prestupni uzly, a to Cervenka, Dub nad Moravou, Javornik a Tovacov.

Kapacitné nemohly byt feSeny dal$i vytipované uzly Drahanovice, HanuSovice, Kojetin,
Kostelec na Hané, Mikulovice, Moravsky Beroun, Namést' na Hané, Némcice nad Hanou,

Petrov nad Desnou, Pise¢na, Protivanov, Senice na Hané, Staré Mésto a Zulova.

Také nemohl byt fesen piestupni uzel Mohelnice kvtli duplicité s jinou diplomovou praci
Univerzity Pardubice s nazvem ,,Navrhy na zlepSeni systému vetejné linkové dopravy na

Mobhelnicku* (autor Radek Svozil, obhajeno v roce 2020).
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3 Navrhy na zlepSeni navaznosti spoji v prestupnich uzlech

V této ¢asti se uvedou pro vybrané piestupni uzly mozné navrhy na zlepSeni navaznosti
spoju. Z divodu omezeného rozsahu diplomové prace byly vybrany pouze nékteré
pfestupni uzly, u kterych by dle nazoru autora diplomové prace mohlo dojit s relativné
nizkymi néklady a minimalnim vlivem na provoz a technologii po realizaci navrzenych

opatfeni k podstatnému zlepSeni kvality nabidky dopravni obsluznosti.

3.1 Prestupni uzel u Zelezni¢ni stanice Cervenka

Prestupni uzel slouZi jako piestupni misto mezi spoji vetejné linkové dopravy a vlaky
osobni Zeleznicni dopravy. Pii analyze nebyly zjiStény zadné divody, pro¢ by mélo dojit
ke zménam jizdnich adu linek vefejné linkové dopravy, mysleno zménou ¢asovych poloh

jednotlivych autobusovych spoji diky uspiseni nebo naopak opozdéni spoju.

i @g\rvenka,,podjezd

Mal3 Cervenka

) 3 g
Al doe g

skl

(i

W Cervenka;u vahy-

® Piispévatelé OpenStreethiap ¥ Pos

!
Obr. 3.1 Polohy autobusovych zastavek u Zelezni¢ni stanice Cervenka

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [9]

Podle analyzy z kapitoly 2.2 zajizdi vSechny dotené spoje linek 890304 a 890335 i na
zastavku Cervenka,,zel.st. V piipadé linky 890312 na zastavku sice zajizdi vétsina spoji,
oviem 4 spoje obsluhuji pouze zastavku Cervenka,,u vahy, vzdalenou od Zelezniéni
stanice Cervenka cca 1,2 km (viz obrazek 2). Konkrétné se jedna o spoje, provozované

v pracovnich dnech, jak uvadi tabulka 1.
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Tab. 3.1 Spoje linky 890312 neobsluhujici zastavku Cervenka,,zel.st.

spoj 7 spoj 4 spoj 10 spoj 14
12:33 | Litovel,,aut.st. 7:06 13:35 15:13
12:37 | Cervenka,,u vahy 7:01 13:32 15:08
< Cervenka,,el.st. < < <
12:40 (Vjervenka,NOV}'/ Dvr,stred 6:56 13:29 15:04
12:46 | Medlov,Kralova,naves 6:50 13:23 14:57

Zdroj: autor s vyuzitim [12]

Podle jizdniho #adu znamend v Cervence zajeti z kiizovatky ulic Vitézna-Ttebizského-
TyrSova k zelezni¢ni stanici a zpét dobu 4 minut, dale to pfedstavuje ujetou vzdalenost

2,2 km.

V ptipad¢€ spoje 7 pfi odjezdu z vychozi zastavky Litovel,,Palackého o 4 minuty dfive
(v 12:26 misto v 12:30) neni ohrozen zadny piestup ze spoje predchozi linky na zastavce
Litovel,,aut.st. (nyni odjezd v 12:33), protoze posledni spoj pfijizdi podle platného
jizdniho fadu az v 12:10. Soucasné cestujici mize alternativné vyuzit vlak 13850, ktery
ma soub&zné zastavky se zastavkami vefejné linkové dopravy, ktery do stanice Cervenka

prijede v 12:44.

V ptipadé spoje 4 je odjezd z vychozi zastavky Unicov,,Zel.st. v 6:27. Ptijezdy vlaki jsou
v 6:19 (osobni vlak 3682 ze stanice Sumperk) a v 6:18 (osobni vlak 3625 ze stanice
Olomouc hlavni nadrazi). Podle statistiky zpozdéni piijezdad vlakd za biezen a duben
2023 v ramci Beta rozdéleni pravdépodobnosti je u vlaku 3682 na piijezdu zpozdéni
vintervalu 0 aZ 2 minuty (stfedni hodnota 1 minuta), u vlaku 3625 v intervalu
-2 az 16 minut (stfedni hodnota 0 minut). Spoj 4 linky 890312 by mohl odjizdét

0 4 minuty diive pro moznost obsluznosti zastavky Cervenka,,zel.st.

Déle v ptipad¢ spoje 4 je odjezd ze zastavky UniCov,,aut.st. v 6:29. Ptijezdy autobust
jsou v 6:26 (linka 890323) a 6:27 (linka 890325), vzdy ze zastdvky Unicov,, UNEX
(rozvoz zaméstnancli po nocni smén€) a potom az v6:20 ze zastdvky
Oskava,Bedfichov,konecna. Pokud by bylo akceptovatelné vynechani ptipoje spoji ze
zastavky UniCov,,UNEX, mohl by spoj 4 linky 890312 odjizdét ze zastdvky

Unicov,,aut.st. v 6:25, tedy o 4 minuty dfive.

V ptipadé spoje 10 je odjezd ze zastavky Unicov,,aut.st. v 13:10. Pfijezdy autobust jsou
v 12:43 (linka 890327) a 12:55 (linka 890325), vzdy ze zastavky Unicov,, TESCO, ¢imz
nejsou ohrozeny prestupni vazby. Spoj 10 linky 890312 by mohl odjizdét ze zastavky

Unicov,,aut.st. v 13:06, tedy o 4 minuty dfive.
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A v ptipadé spoje 14 je trasa zkracend, spoj jede jen ze zastavky Medlov,Kralova,ndves
v 14:57. Jednd se o vratny spoj ke spoji 13 linky 890312 s piijezdem na kone¢nou
zastavku v 14:55. Akceptovatelny by byl ostry obrat s tim, Ze by spoj 14 odjizdél

z vychozi zastavky o 2 minut diive a na konecnou zastavku by pfijel o 2 minuty pozdéji.

Tabulka 2 proto uvadi upraveny jizdni fad pro vybrané spoje linky 890312, pokud by

zajizdély na zastavku Cervenka,,Zel.st.

Tab. 3.2 Spoje linky 890312 nové obsluhujici zastavku Cervenka,,zel.st.

spoj 7 spoj 4 spoj 10 spoj 14
12:33 | Litovel,,aut.st. 7:06 13:35 15:11
12:37 | Cervenka,,u vahy 7:01 13:32 15:06
12:39 | Cervenka,,zel.st. 6:59 13:30 15:04
12:44 Cervenka,Novjr Dvar,stied 6:52 13:25 15:02
12:50 | Medlov,Kralova,naves 6:46 13:19 14:55

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Také je tfeba posoudit moznost zlepSeni piestupnich vazeb mezi spoji vefejné linkové
dopravy a vlaky osobni Zelezni¢ni dopravy. Tabulka 3 uvadi piehled ptijezdl a odjezdi
vybranych vlakti v pracovnich dnech pro moznost pfestupi. Tuénym pismem jsou
autobusovym spojiim linky 890312. Pro uplnost jsou kurzivou uvedeny i ptipojné spoje

trati Litovel — Cervenka.

Tab. 3.3 Relevantni vlakové spoje k feSenym autobusovym spojim linky 890312
vlak 914 | 3710 | 3713 | 128 | 3722 | 3725 | 127 | 3724 | 3726 | 3729

ﬁg’z‘l’{ 6:44 | 6:44 | = | = | 12:44 | 12:44 | 13:35 | 13:35 | 14:44 | 14:44
pifjezd | 6:47 | 6:48 | 7:08 | 12:13 | 12:48 | 13:07 | 13:38 | 13:48 | 14:48 | 15:07
odjezd | 6:48 | 6:49 | 7:09 | 12:14 | 12:49 | 13:11 | 13:41 | 13:49 | 14:49 | 15:11

ZZ”Z?{ 7:10 | 7:10 | 7:10 | 12:20 | 13:10 | 13:10 | 14:10 | 14:10 | 15:10 | 15:10

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Dalsi podptrna informace pro rozhodnuti o realizaci trasovani uvedenych 4 spoji na
zastavku Cervenka,,Zel.st. je zji§téni presnosti pifjezdu vlakovych spoji do Zelezniéni
stanice Cervenka. Vystup statistiky zpozdéni piijezdd vlaki za biezen a duben 2023
v ramci Beta rozdéleni pravdépodobnosti uvadi tabulka 4. Nejprve jsou uvedeny vlaky na
koridorové trati, posledni ¢tyfi uvedené vlaky jsou piipoje z regiondlni trati od Litovle

nebo az od Prostéjova.
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Tab. 3.4 Zpozdéni pifjezdu vybranych vlaki do Zelezniéni stanice Cervenka

¢islo vlaku ¢as ptijezdu minimum pramér maximum

zpozdéni zpozdéni zpozdéni
914 6:47 -1 3 22
3710 6:48 1 3 14
3713 7:08 -1 4 28
128 12:13 0 9 57
3722 12:48 0 3 11
3725 13:07 -1 6 47
127 13:38 -1 8 84
3724 13:48 0 5 21
3726 14:48 1 5 31
3729 15:07 0 5 24
13802 6:44 -1 0 6
13850 12:44 -1 1 6
14066 13:35 -1 2 10
13806 14:44 -1 0 4

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Pokud se uvazi, ze mezi vlakem a autobusovym spojem je tfeba v prostoru Zelezni¢ni
stanice Cervenka poéitat s ¢asem 3 minuty (pro vétsinu cestujicich, tj. krom& osob
s omezenou mobilitou, tak ve vSech pfipadech je s ohledem na ¢etnosti zpozdéni velmi
vysoka pravdépodobnost stihnuti pfestupu mezi vlakovym spojem a navazujicim spojem

vetejné linkové dopravy.

Nakonec se musi posoudit vliv na obéhy vozidel (bohuzel nejsou k dispozici informace
o planech prace fidict s ohledem na stanoveni bezpe¢nostnich piestavek a prestavek na
oddech). I kdyz nebyly k dispozici informace o turnusech/kursech jednotlivych vozidel,
tak z jizdniho fadu linky 890312 je toto mozno urcit. Pro jednotlivé spoje, u kterych se

navrhuje nové zajizdéni na zastavku Cervenka,,zel.st., je situace nasledujici:

- spoj 4 (Unicov,zelst. 6:27 — Litovel,,aut.st. 7:06): z Litovle na zastavku
Unicov,,UNEX s piijezdem v 6:05 je v provozu spoj 1 linky 890312, tedy i v ptipadé
odjezdu spoje 4 z vychozi zastavky o 4 minuty diive (v 6:23) je to vyhovujici;

- spoj 7 (Litovel,,Palackého 12:30 — Unicov,,aut.st. 13:06): v ptipad¢ odjezdu spoje 7
z vychozi zastavky o 4 minuty diive (v 12:26) neni problém s obéhy vozidel ve vztahu
k ptedchozimu spoji,

- spoj 10 (Unicov,,aut.st. 13:10 — Litovel,,Palackého 13:40): vozidlo na tento spoj

vvvvvv

zastavky o 4 minuty bude vSe zajiSt€no ostrym obratem v 13:06;
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- spoj 14 (Medlov,Kralova,naves 14:57 - Litovel,,aut.st. 15:13): jak jiz bylo vySe
uvedeno, tak uspiseni odjezdu spoje 14 z vychozi zastavky o 2 minuty bude znamenat
ostry obrat vozidla od pfedchoziho spoje 13 na zastavce Medlov,Kralova,naves; dale
na kone¢né zastavce spoje 14 nebude kviili o 2 minuty opozdénému piijezdu problém

s pfechodem na navazujici spoje v rdmei turnusu/kurzu.

Z vySe uvedeného autor doporucuje doplnéni zajizdéni 4 autobusovych spoju linky

890312 na zastavku Cervenka,,7el.st.

3.2 Prestupni uzel Dub nad Moravou

Jak jiz bylo uvedeno dfive, jako prestupni uzel v méstysu Dub nad Moravou slouzi
150 metrd vzdalené zastdvky Dub n.Mor.,,nam. a Dub n.Mor.,, TyrSova. Na piestup mezi

zastavkovymi stanovisti téchto zastavek 1ze uvazovat s dobou na piestup 2 minuty.

Ptestupni uzel je typu ,,X*, pro ramena Olomouc (OL), Kojetin/Tovacov (KJ), Prostéjov

(PV) a Pterov (PR) schematicky znazoriuje obrazek 3.

OLOMOUC

DUB NAD

MORAVOU
=1 780403

-

Y

PROSTEJOV

780403

v

PREROV

920500 [~/|1 920500

KOJETIN / TOVACOV

Obr. 3.2 Trasovani linek pro obsluznost pfestupniho uzlu Dub nad Moravou

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

V ramci tohoto ptestupniho uzlu je mozné pro zlepSeni ndvaznosti spojit navrhnout nové
garantované navaznosti mezi spoji, které jsou uvedeny v tabulkach 5 az 7 podle
jednotlivych dna tydne a oznacCeny jednopismennymi kody od A do W a barevné

zdaraznény. V tabulkach 5 az 7 kromé levych dvou sloupcti jednak s ¢islem linky a spoje,
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jednak s urenim obsluhované zastavky (,,Tyr.” = zastdvka Dub n.Mor.,, TyrSova nebo
»ham.*“ = zastdvka Dub n.Mor,,ndm.) se v levé ¢asti uvadi ptijezdy spojtt do uzlu Dub nad
Moravou z jednotlivych sméra, naopak v pravé cCasti tabulek 5 az 7 se uvadi odjezdy

z uzlu Dub nad Moravou do jednotlivych sméri.

Garantované piipoje by se tykaly ptredevSim pro spojeni do nebo z mezilehlych
autobusovych zastavek, protoZze mezi hlavnimi sméry (del$imi pfepravnimi relacemi)

jsou zajistény garantované navaznosti v prestupnim uzlu Tovacov.
Pro zopakovani se uvadi nasledujici zkracené oznaceni smera autobusovych linek:

- KIJ: Kojetin nebo jen Tovacov,

- OL: Olomouc,

- PR: Prerov,

- PV: Prostéjov.

Casové informace o piijezdech a odjezdech spoji linek vefejné linkové dopravy se tykaji
platnych jizdnich fadii na pfelomu dubna a kvétna 2023.

Tab. 3.5 Ptijezdy a odjezdy spoju piestupniho uzlu Dub nad Moravou v béznych
pracovnich dnech

. . zast. od od od do do do do
L) pv | PR | 99O | kg | kE | oL | PR | PV
920500/1 | Tyr. 424 424
780403/1 | nam. | 4:50 4:50
920403/32 | T 423 4:53
9205003 | T 5:00 5:120
920500/5 nam. 5:16 5:16
920500/4 | nam. 5:36 5:36
920500/7 | Tyr. 6:10 6:10
920500/6 | &M 6;;” 6:41
920403/31 | ™™ | .45 6:;5
9205009 | T 627 6:57

Tyr. 7:01 7:01
780403/4 o c
920500/13 | 1T 7:05 7;25
920500/10 | nam. 7:09 7:09
920500/8 | Tyr. 7:12
920500/11 | Tyr. 7:15
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. . zast. od od od do do do do
iR pv | PR | 9OV | kg | k8 | oL | PR | PV
920500/45 | Tor. 804 804
920500/15 | Tyr. 826 826
920500/12 | nam. 820 829
78040373 | nam. | 9:10 9:10
920403/34 | Y 9‘150 9:20
920500/17 | T 9:22 9:]%2
920500/14 | nam. 10:00 10:00
920500/53 | Tyr. 10:17 10:17
920500/60 | 4™ 1%25 10:25
920403/33 | ™M™ [ 10.26 10526
780403/6 | TV 10(:}5 I 10:51
920500/19 | 1T 10:56 10(:;56
920500716 | nam. 10:57 10:57
920500/18 | nam. 12:09 12:14
920500121 | Tyr. 12:51 12:51
780403/5 | "™ 13ﬁ15 13:15
920500723 | "&™ 13:17 131:120
920403736 | TV 13127 13:27
920500/20 | ™ 13:35 13i35
920500722 | nam. 14:32 14:32
920500127 | Tyr. 14:43 14:43
920500/47 | Tyr. 15:04 15:04
920500/50 | ma™ 15:]08 15:08

Tyr. 15:12 15:12
780403/8 " j
920403/35 | "™ | 15:15 151;15
920500/29 | Tyr. 15:29 15:29
920500734 | nam. 15:38 15:38
920500730 | nam. 15:59 15:59
92050033 | Tyr. 16:20 16:20
920500728 | nam. 16:25 16:25
920500732 | nam. 16:45 16:45
920500/41 | T 17L:09 17:09
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. . zast. od od od do do do do
linka/spoj pv | PR | 9OV | kg [ ke | oL | PR | PV
780403/11 | ™™ | 17:13 1733
920500/36 | "™ 171\:443 17:43
92040338 | TV 17:45 171\:445
920500/35 | Tyr. 18:23 18:23
920403/37 | "&™ 18&55 18:55

nam. 18:58 18:58
920500/38 o .
780403/10 | Y 19:03 19(‘)03
920500/51 | Tyr. 19:28 19:28
920500/40 | Ma™ 201;37 20:37
780403/15 | ™™ | 20:43 201‘,43
920500/37 | nam. 21:03 21:03
920500/58 | nam. 21:43 21:43

nam. 23:03 23:03
920500/42

Q Q

Tyr. 23:03 23:03

780403/14
Q Q

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Doplnujicim navrhem pro pracovni dny je opozdéni odjezdu spoje ¢islo 5 linky 780403
do Pferova o 2 minuty pro umoznéni ptestupu od spoje Cislo 23 linky 920500
do Olomouce (v tabulce jsou ob¢ buiiky podbarveny). Jednalo by se o tzv. ostry prestup
a o garantovany pfipoj.

Dals$im dopliiujicim navrhem pro pracovni dny je opozdéni odjezdu spoje €islo 37 linky
780403 do Pierova o 3 minuty pro umoznéni ptestupu od spoje ¢islo 38 linky 920500

do Olomouce (v tabulce jsou obé builkky podbarveny). Jednalo by se o opét tzv. ostry

pfestup a o garantovany piipoj.

Tab. 3.6 Ptijezdy a odjezdy spojii piestupniho uzlu Dub nad Moravou v béZnou sobotu

il zast. od od od od do do do do
PV PR OL KE KE OL PR PV
920500/201 | Tyr. 5:00 5:00
920403/202 | Tyr. 6:56 6:56
920500/200 | "™ 7:&4 7:14
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linka/spo zast. od od od od do do do do
1nka/spoj PV | PR | OL | KE | KE | oL | PR | PV
920500/203 | T 7:20 7ﬁ0
920403/201 | nam. | 8:06 8:06
920500/204 | MM 9‘857 9:557
920403/204 | T 9:57 9‘557
920500/207 | Tyr. 10:46 10:46
920403/203 | nam. | 11:07 11:07

Tyr. 13:19 13:19
920500/209 . .

Tyr. 13:18 13:20
920403/206 . .
920500/208 | "&™- 13:25 13625
920500/210 | &M 14\:,44 14:44
920403/205 | "™ | 14:45 14\:,45
920500/211 | Tyr. 16:23 16:23
920403/208 | Tyr. 16:38 16:40
920500/213 | Tyr. 17:16 17:16
920403/207 | nam. | 17:45 17:45
920500/212 | nam. 18:58 18:58
920403/210 | Tyr. 19:37 19:37
920500/214 | "™ 2%‘2 20:42
920403/209 | "™ | 2046 2%:36
920500/215 | nam. 21:04 21:04
920500/216 | nam. 22:53 22:53

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Tab. 3.7 Ptijezdy a odjezdy spoju piestupniho uzlu Dub nad Moravou v béZnou ned¢li

linka/spoi zast. od od od od do do do do
PoJ PV | PR | OL | KE| KE | oL | PR | PV

920500/201 | Tyr. 5:00 5:00

920403/202 | Tyr. 6:56 6:56

9205007200 | &M 7‘&4 7:14

920500/203 | T 7:20 7‘130

920403/201 | nam. | 8:06 8:06

920500/204 | "&™ 9:557 9:57

920403/204 | Tyr. 9:57 9:57
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linka/spo zast. od od od od do do do do
Po) PV | PR | OL | KE | KE | oL | PR | PV
S S
920500/207 | Tyr. 10:46 10:46
920403/203 | nam. | 11:07 11:07
920500/206 | nam. 12:25 12:25
Tyr. 13:19 13:19
920500/209 T .
Tyr. 13:18 13:20
920403/206 . .
920500/210 | 4™ 14\‘,44 14:44
920403/205 | "™ | 14:45 14\‘]45
920500/211 | Tyr. 16:23 16:23
920403/208 | Tyr. 16:38 16:40
920500/213 | Tyr. 17:16 17:16
920403/207 | nam. | 17:45 17:45
920500/212 | nam. 18:58 18:58
920403/210 | Tyr. 19:37 19:37
920500/214 | &M 22;‘2 20:42
920403/209 | "™ | 20:46 2%36
920500/215 | nam. 21:04 21:04
920500/216 | nam. 2253 22:53

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

3.3 Prestupni uzel Javornik

I kdyz je Javornik pfestupni uzel osobni Zelezni¢ni dopravy a vetejné linkové dopravy,

tak v navrhové Casti se nebude uvazovat piestup vic¢i zelezni¢ni stanici Javornik ve

Slezsku, ktera je stanici koncovou trati do stanice Lipova-Lazné.

Dtvodem je jednak dlouha piestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni stanici Javornik ve

Slezsku a autobusovou zastavkou Javornik,,aut.st. (1,2 km), piipadné¢ autobusovou

zastavkou Javornik,,rozc.k zel.st. (0,2 km), kde ale nezastavuji vSechny spoje linek

vetejné linkové dopravy.

Dal8im diivodem, pro¢ nebude Zelezni¢ni trat’ uvazovana, jsou soubchy mezi touto trati

a trasami linek vefejné linkové dopravy. Duplicita mezilehlych zelezni¢nich stanic

a zastavek je zfejma z tabulky 8. Navic zddna zelezni¢ni stanice nebo zastavka neni blize

k centru obci nez zminéné autobusové zastavky.
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Tab. 3.8 Mezilehlé zelezni¢ni stanice a zastavky trati Lipova-lazné — Javornik
ve Slezsku a nejblizsi autobusové zastavky

stanice/zastavka nejblizsi autobusova zastavka (obsluhujici linky)
Bernartice u Jav. Bernartice u Javornika (950117, 950125)
Horni Hefmanice Bernartice,Horni Hefm,.zel.zast. (950125)
Velka Kras Velka Kras,Hukovice,zast. (950119, 950125, 950126)
Kobyla nad Vidn. Kobyla n.Vidnavkou,,skola (950126)
Tomikovice Zulova, Tomikovice, zel.st. (950117, 950126)
Zulova Zulova,nad Zel.st. (950117, 950118, 950120, 950121, 950126)
Vapenna Vapenna, htisté¢ (950117, 950118, 950120, 950126)
Lipova-lazné¢ jesk. | L.-1azn¢,,jeskyné Zel.st. (950117, 950118, 950120, 950126)

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Prestupni uzel Javornik (konkrétné zastavka Javornik,,aut.st.) je ptestupni uzel typu ,, X,
pro ramena Jesenik/Nové Vilémovice (JE), Vidnava (VI), Bilda Voda (BV) a Javornik -
Travna (TR) — viz obrazek 4. Pro rameno JE se slucuji trasy pifes Bernartice nebo
Uhelnou, spoje linky 920125 jsou vedeny pouze mezi zastavkami Javornik,,aut.st.

a Uhelna,Nové Vilémovice,konec¢na.

BiLA VODA

920120

JAVORNIK
920125 920125

VIDNAVA

920120
920125

JAVORNIK - TRAVNA

JESENIK / NOVE VILEMOVICE

Obr. 3.3 Trasovani linek pro obsluznost prestupniho uzlu Tovacov

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

V ramci tohoto ptestupniho uzlu je mozné pro zlepsSeni ndvaznosti spoji navrhnout dalsi
garantované navaznosti mezi spoji a vytvofit nové prestupni vazby mezi jednotlivymi
rameny. VSe je uvedeno v tabulkach 9 az 11 podle jednotlivych dni tydne a oznaceno

jednopismennymi kédy od A do X a barevné zdlraznéno.
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V tabulkach 9 az 11 kromé levého sloupce s Cislem linky a spoje se v levé ¢asti uvadi
ptijezdy spoju na zastavku Javornik,,aut.st. z jednotlivych smérii, naopak v pravé ¢asti
tabulek se uvadi odjezdy spojii ze zastavky Javornik,,aut.st. do jednotlivych sméra. Pro

zopakovani se uvadi nasledujici zkracené oznaceni smérti autobusovych linek:

- JE: Jesenik (ptes Bernartice nebo Uhelnou) nebo Uhelna,Nové Vilémovice,konecna,
- VI: Vidnava,
- BV:Bila Voda,

- TR: Javornik — Travna.

Casové informace o piijezdech a odjezdech spoji linek vefejné linkové dopravy se tykaji

platnych jizdnich fadt na pfelomu dubna a kvétna 2023.

Tab. 3.9 Ptijezdy a odjezdy spoju piestupniho uzlu Javornik v béznych pracovnich

dnech
linka/spoj od VI | odTR | od BV | odJE | doJE | do BV | do TR | do VI
950117/2 4:10
950120/2 4:12
950120/4 4:32
950125/1 4:55
5:15 5:20
950120/1 A C
5:19 5:20
950125/4 BC A
5:19 5:25
950120/6 D B
5:20
950117/4 D
950120/3 6:15 6:17
950120/8 6:22
6:30 6:30
950125/3 £ s
6:30 6:32
950120/10 s £
950125/6 6:50
950125/8 6:50
7:02
950125/5 G
7:05
950125/10 G
7:22
950120/7 -
7:22
950125/24 i
950120/12 7:28 7‘132
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linka/spoj

od VI

od TR

od BV

od JE

do JE

do BV

do TR

do VI

950117/1

7:30

950125/7

7:37

950120/9

8:25

950120/39

8:27

950117/6

8:50

950125/21

8:57

950120/14

9:10

9:12

950120/11

9:45

9:47

950117/8

10:20

950120/16

10:30

10:32

950117/3

11:00

950120/36

11:02

950120/13

11:25

11:25

950120/35

12:25

950117/10

12:25

950120/18

12:30

12:32

950125/12

12:55

950120/15

13:15

950120/20

13:30

950120/17

13:48

950125/9

13:50

950120/37

14:00

950125/14

14:10

950120/38

14:10

950120/19

14:25

950120/41

14:30

950117/12

14:35

950125/11

14:45

950120/22

14:50

14:50

950120/21

15:25

15:30

950125/13

15:27

950117/5

15:30
OoP

950120/24

15:30

950125/15

15:40
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linka/spoj od VI | odTR | od BV | odJE | doJE | do BV | do TR | do VI
16:05
950125/16
Q

950125/20 16(:210
950117/14 16:20
950120/23 16:25
950120/26 16:30 16:32
950125/17 16:45
950117/9 17:00
950120/25 17:25 17:27
950120/28 17:32

18:25
950120/27 i
950120/30 18530 18:32

18:30

950125/19 RS
950125/18 18:50
950120/29 19:50 2()%00
950117/11 20%00
950120/32 20:00
950120/34 20:45 20:45
950120/31 21:55
950120/33 23:20

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Dalsi navrhy nebo zhodnoceni pro pracovni dny jsou tyto:

opozdéni odjezdu vychoziho spoje ¢islo 3 linky 950125 do Javornika — Travné
pro umoznéni prestupu od spoje Cislo 10 linky 950120 =z Jeseniku
(v tabulce jsou ob¢€ builky podbarveny) neni mozné; cestujici budou mit tzv. ostry
pfestup a bude se jen nov¢ jednat o garantovany piipoj;

opozdéni odjezdu vychoziho spoje Cislo 24 linky 950125 do Vidnavy o 1 minutu pro
umoznéni prestupu od spoje Cislo 7 linky 950120 z Jeseniku (v tabulce jsou ob¢ buiiky
podbarveny); na pfestup budou mit cestujici k dispozici 1 minutu a jednalo by se opét
0 garantovany piipoj;

uspiSeni piijezdu konciciho spoje ¢islo 14 linky 950125 z Javornikli — Travné
o 1 minutu pro umoZznéni piestupu na spoj ¢islo 38 linky 950120 do Jeseniku
(v tabulce jsou ob¢ buiiky podbarveny) neni mozné; cestujici budou mit tzv. ostry

a bude se jen nové jednat o garantovany piipoj;
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- opozdéni odjezdu vychoziho spoje Cislo 19 linky 950125 do Javornika — Travné
o | minutu pro umoznéni pfestupu od spoje Cislo 30 linky 950120 z Jeseniku
(v tabulce jsou ob¢ builky podbarveny) neni mozné; cestujici budou mit tzv. ostry
a bude se jen nov¢ jednat o garantovany piipoj;

- opozdéni odjezdu spoje ¢islo 29 linky 950120 do Bilé Vody o 1 minutu pro umoznéni
ptestupu od spoje ¢islo 11 linky 950117 z Jeseniku ptes Bernartice (v tabulce jsou
ob¢ bunky podbarveny); na piestup budou mit cestujici k dispozici 1 minutu a jednalo

by se op€t o garantovany piipoj.

Tab. 3.10 Piijezdy a odjezdy spoju prestupniho uzlu Javornik v béZznou sobotu

linka/spoj odVI | odTR | od BV | odJE | doJE | do BV | do TR | do VI
950120/202 4:20
950120/201 5:30
950120/204 6:30 6:32
950125/208 7:30
950125/209 | 8:25

8:25

950120/203 8:27

950125/201 8:25
950125/202 8:44 8:44
950120/206 9:30 9:32

950120/205 11:25 11:27

950125/210 11:30
950120/208 12:30 12:32
950120/207 13:10
9501207210 14:32
950120/209 15:25 15:30

950125/211 | 16:20

950120/212 16:25 16:27

950120211 17:25 17:27
950120/214 18:30

950125/205 18:35
950125/206 18:55
950125/212 19:30
950120/215 19:50 20:00
950125/213 | 20:25
950120/220 20:45

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]
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Tab. 3.11 Piijezdy a odjezdy spoji prestupniho uzlu Javornik v béznou nedéli

linka/spoj odVI | odTR | od BV | odJE | doJE | do BV | do TR | do VI
950120/202 4:20
950120/201 5:30
950120/204 6:30 6:32
950120/203 8:55 8:27
950125/201 835
950125/202 8:44 8:44
950120/206 9:30 9:32
950120/205 11:25 11:27
950120/208 12:30 12:32
950120/207 13:10
950125/203 13:55
950125/204 14:15
950120/210 14:32
950120/209 15:25 15:30
950120/212 16:25 16:27
950120/211 17:25 17:27
9501201214 1830
950120/216 18:30
950125/205 18;(35
950125/206 18:55
950120/218 19:10
950120/215 19:50 20:00
950120/222 20:45 20:45

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

A dalsi ndvrh pro soboty a pro ned€le na opozdéni odjezdu vychoziho spoje ¢islo 201
linky 950125 do Javornika — Travné o 1 minutu pro umoznéni piestupu od spoje ¢islo
203 linky 950120 z Jeseniku (v tabulce jsou ob¢ bunky podbarveny) neni mozny; cestujici

budou mit tzv. ostry a bude se jen nove jednat o garantovany piipoj.

3.4 Prestupni uzel Tovacov

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.2, ptestupni uzel Tovacov (konkrétné¢ zastavka
Tovalov,,aut.st.) je prestupni uzel typu ,X* pro ramena Olomouc (OL),
Kojetin/Lobodice (KJ), Prostéjov (PV) a Prerov (PR) — viz obrazek 5. Pozornost se
nebude vénovat koncové stanici Zeleznicni trati Kojetin — Tovacov, protoZe zde se nabizi

pouze sobotni rekreacni provoz v letnich mésicich.
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Obr. 3.4 Trasovani linek pro obsluznost pfestupniho uzlu Tovacov

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

V ramci tohoto prestupniho uzlu je mozné pro zlepseni navaznosti spoji navrhnout dalsi
garantované navaznosti mezi spoji. V dotCenych jizdnich fadech linek vetfejné linkové
dopravy jsou jiz nékteré garantované ndvaznosti uvedeny. Prekvapivé pfi feSeni tohoto
uzlu bylo zjisténo, Ze u nckterych parti navazujicich spoji nejsou u jednoho z nich
garantované navaznosti uvedeny (informace chybi, je uvedena pouze u druhého spoje do

paru). Konkrétné jde o nasledujici:

- uspoje 5 linky 780405 neni uvedeno, Ze na né¢ho navazuje spoj 15 linky 920501,

- uspoje 8 linky 780404 neni uvedeno, Ze na né¢ho navazuje spoj 50 linky 920501,

- uspoje 36 linky 920501 neni uvedeno, Ze na n€ho navazuje spoj 50 linky 920501,

- uspoje 27 linky 780932 neni uvedeno, Ze na ného navazuje spoj 22 linky 920501,

- u spoje 36 linky 920500 neni uvedeno, Ze na n¢ho navazuje spoj 24 linky 920501
(pouze je informace o ndvaznosti spoje 23 linky 920501),

- uspoje 207 linky 780405 neni uvedeno, Ze na n¢ho navazuje spoj 222 linky 920501.

Stavajici garantované navaznosti jsou uvedeny v tabulkach 12 az 14 podle jednotlivych
dntl tydne a oznaceny jednopismennymi kédy od A do W. V tabulkach 12 az 14 kromé
levého sloupce s ¢islem linky a spoje se v levé ¢asti uvadi piijezdy spoji na zastavku
Tovacov,,aut.st. zjednotlivych smérii, naopak v pravé casti tabulek se uvadi odjezdy
spoju ze zastavky Tovacov,,aut.st. do jednotlivych smérti. Pro zopakovani se uvadi

nasledujici zkracené oznaceni smérti autobusovych linek:
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- KIJ: Kojetin nebo jen Lobodice,
- OL: Olomouc,

- PR: Prerov,

- PV: Prostéjov.

Casové informace o pijezdech a odjezdech spojii linek vefejné linkové dopravy se tykaji

platnych jizdnich fadt na pfelomu dubna a kvétna 2023.

Navrhy novych garantovanych névaznosti mezi spoji jsou opét uvedeny v tabulkach 12

az 14 dvoupismennymi kody a barevné zdiraznény.

Tab. 3.12 Piijezdy a odjezdy spoji u zastavky Tovacov,,aut.st. v béznych pracovnich

dnech
linka/spoj | od PV | odPR | odOL | odKJ | doKJ | do OL | do PR | do PV
920500/1 4:10
920501/73 4:15
4:43 4:45
780405/2 R G
4:43 4:46
920501/2 G R
920501/33 4:45
920500/3 4:45
4:55
780404/1 AA 4:55
5:00
920500/5 AA
920501/1 5:03
920501/3 5:39 5:39
5:40
920501/4 AB
5:48 5:50
780404/2 C AB
5:50
920500/4 AC
5:50
920500/7 C AC
5:54
920501/5 C
6:02 .
780404/3 AD 6:02
] 6:10
920501/6 6:10 AD
6:40 6:45
920500/13 E D
6:45 6:45
780404/4 D E
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linka/spoj

od PV

od PR

od OL

od KJ

do KJ

do OL

do PR

do PV

920501/8

7:00
AE

7:03

920501/7

7:07

7:09

780404/5

7:10

7:10
AE

920500/52

7:25

920500/10

7:28
AF

7:28

920501/10

7:40

7:40
AF

920501/71

7:45
AG

920500/45

7:48
AG

780404/12

8:05

8:05

920500/15

8:08

8:10

920500/12

8:45
AH

920501/9

8:46

8:49
AH

920501/30

8:56
Al

8:56
AH

920500/17

9:05
Al

780405/1

9:28

9:28

920501/31

9:44

9:44

920500/53

10:00

920501/12

10:15
AJ

10:15

920500/14

10:18
AJ

780405/10

10:16

10:21
AJ

920501/11

10:30

10:30

920500/19

10:35

10:40

920500/60

10:42
AK

10:44

920501/14

10:54

10:54
AK

920500/16

11:15

11:17

780405/3

11:28

780405/12

11:42

920501/13

11:43

11:43

780404/7

12:10

12:10
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linka/spoj

od PV

od PR

od OL

od KJ

do KJ

do OL

do PR

do PV

920500/18

12:30

920500/21

12:35

780405/5

12:41

920501/15

12:40
AL

12:43

920501/16

12:45

12:50

780405/14

12:50
AL

920500/23

12:55

780404/9

13:21

13:21

920501/18

13:45

13:45

920500/20

13:52
AM

780404/10

13:57
AN

13:57
AM

920501/17

14:05

14:10
AN

920501/32

14:25
AO

920500/27

14:30
AO

920500/22

14:48
AP

920500/47

14:50

780404/11

15:00
AQ

15:00
AP

920501/19

15:00

15:01
AQ

920500/29

15:10

920501/20

15:20
AR

15:21

920500/50

15:25
AR

780404/8

15:25
HP

15:25
AR

780405/11

15:43

15:43

920501/36

15:55
T AS

920501/50

16:00
PT

920500/34

16:00

16:05
AS

780404/11

16:02
AT

16:04
AS
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linka/spoj | od PV | odPR | odOL | odKJ | doKJ | doOL | do PR | do PV
16:05
920500/33 o
_ 16:08
780405/18 16:08 P
92050030 16:15
920500/28 16:40
16:43
780403/9 o
780932/27 16647
16:45 16:50
920501/22 o To
16:45 16:50
920501/21 AR R
780405/20 16i48
16:54
920500/41 16:54 o
920500/32 17:00
780405/13 | 17:33 17:33
18:00
920500/36 08 A
920501/23 18:00 18(:)05
18:05 18:05
780405/22 e o
18:03 18:05
920501/24 e A
18:10
920500/35 e
780405/15 | 18:22
92050125 19:00 19:00
19:08
920501/34 o
920500738 19:15
19:15
920500/51 e
780405/17 | 19:30 19:30
920501/26 20:02 20:02
920501/35 20:10
20:48 .
920501/27 o 20:48
) 20:50
920500/37 20:50 o
920500/40 20353 21:08
780405/26 20:55 20:55
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linka/spoj | od PV | odPR | odOL | odKJ | doKJ | doOL | do PR | do PV

BA J
21:10

920501/28 21:10 BA

920500/58 22:00

920501/38 22:48

920501/29 22:50 22:50

780405/19 | 23:06 23:06

920500/42 23:20

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

Dal$im navrhem pro pracovni dny je opozdéni odjezdu vychoziho spoje ¢islo 12 linky
780405 do Prostéjova o 5 minut pro umoznéni piestupu od spoje Cislo 13 linky 920501
z Pferova (v tabulce jsou obé& bunky podbarveny). Na pfestup budou mit cestujici

k dispozici 4 minuty a jednalo by se opét o garantovany ptipoj.

Tab. 3.13 Piijezdy a odjezdy spojl u zastavky Tovacov,,aut.st. v béZznou sobotu

linka/spoj | od PV | od PR | od OL | odKJ | doKJ | do OL | do PR | do PV
4:43 4:50
920501/200 BB BC
4:45 4:45
780405/200 BC BB
4:45
920500/201 BB
BC
920501/201 5:44 5:44
920501/202 6:07 6:10
780405/201 | 6:48 6:48
7:00 _
780405/202 BD 7:00
7:05
920500/203 BD
920501/205 7:18 7:18
920500/200 7:30 7:35
920501/206 8:23 8:26
920501/208 10:02 10:05
920500/204 10:15
10:28
920501/204 BE
10:30
920500/207 BE
10:45 _
780405/203 BF 10:45
10:53 10:53
920501/209 BF BF
920501/231 10:55
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linka/spoj | od PV | od PR | od OL | od KJ | doKJ | do OL | do PR | do PV
BF
11:50 '
920501/211 B 11:50
) 12:05
780405/204 12:05 BG
12:55 13:00
920500/209 . BH
12:57 12:58
920501/212 - .
920500/208 13:42 13:45
920501/215 13:55 13:55
780405/205 | 14:09 14:09
920500/210 14{,59
920501/214 14:57 15{700
780405/206 15:20 15:20
920501/219 1554 15:54
920501/216 151:55
920500/211 16]:10
920501/218 17:00 17:00
M
17:02
920500/213 o
920501/223 113:?4 17:54
18:04
780405211 | "o
18:05
780405/212 il
920501/222 18:07 12;:}0
920501/225 18:54 18:54
920501/224 19:08 19:08
920500/212 19:15
20:48
920501/227 BK 20:48
20:50
920500/215 B
20:55
920500/214 Bl
_ 21:05
920501/226 21:05 BL
920501/229 22:48 22:48
920500/216 23:10

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]
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Tab. 3.14 Piijezdy a odjezdy spoji u zastavky Tovacov,,aut.st. v béznou ned¢li

linka/spoj | od PV | od PR | od OL | odKJ | doKJ | do OL | do PR | do PV
4:43 )
920501/200 - 4:50
4:45
920500/201 -
920501/201 544 544
920501/202 6:07 6:10
920500/203 7:05
920501/205 718 718
920500/200 730 735
920501/206 8§23 826
920501/208 10:02 10:03
920500/204 10:15
1028
920501/204 o
10:30
920500/207 o
10:45 .
7804051203 | )74 10:45
10:53 10:53
920501/209 0 0
10:55
920501/231 0
11:50
920501/211 o 11:50
12:05
780405/204 12:05 o
920500/206 12:42 12:45
12:55 13:00
920500/209 . S
12:57 12:58
920501/212 - .
920501/215 13:55 13:55
780405/205 | 14:09 14:09
920500/210 1‘;59
920501/214 14:57 15\‘]00
780405/206 15:20 15:20
920501/219 15£54 15:54
920501/216 ISLSS
920500/211 1650
920501/218 11:400 17:00
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linka/spoj | od PV | od PR | od OL | od KJ | doKJ | do OL | do PR | do PV
17:02
920500/213 M
17:54 )
920501/223 BM 17:54
18:04 18:04
780405/207 W BM
920501/222 18:07 Y
920501/225 18:54 18:54
920501/224 19:08 19:08
920500/212 19:15
780405/208 20:45 20:45
20:48 )
920501/227 BK 20:48
20:50
920500/215 BK
20:55
920500/214 BL
21:05
920501/226 21:05 BL
780405/209 | 22:04 22:04
920501/229 22:48 22:48
920500/216 23:10

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim [12]

3.5 Shrnuti navrhii na zlepSeni navaznosti spoji v prestupnich uzlech

Vuzlu Cervenka se navrhlo nové zajizdéni 4 spoji linky 890312 na autobusovou
zastavku pred Zeleznicni stanici pro lepSi navaznost na vlakové spoje. V uzlech Dub nad
Moravou, Javornik a Tovacov se navrhly nové garantované piipoje mezi autobusovymi
spoji, dale potom upravou jizdnich fadu i nové prestupni moznosti mezi autobusovymi

spoji. Navrhy by zlepSily dopravni obsluznost a pomohly by pfii cestovani v regionu.
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4 Ekonomické, dopravni a technologické zhodnoceni

V této Casti se ve stejném poradi jako ve tfeti ¢asti zhodnoti jednotlivé navrhy na zlepSeni
navaznosti spoji v piestupnich uzlech, a to z hlediska ekonomiky, dopravniho provozu

a technologie.

Z hlediska ekonomiky je tfeba nejprve stanovit cenu dopravniho vykonu veiejné linkové
dopravy v Olomouckém kraji. Dne 12. prosince 2022 se konalo 12. zasedani
Zastupitelstva Olomouckého kraje, kde v bodé 21 se projednavalo ,,Zajisténi dopravni
obsluznosti vefejnou linkovou dopravou v roce 2023 v Olomouckém kraji“. Schvalilo
rozsah dopravni obsluznosti ve vefejné linkové dopraveé na rok 2023 ve vysi 22 490 tisic
km a z rozpoctu kraje alokaci finan¢nich prostredkil ve vysi 732 milionit K¢. To znamena,
ze na 1 km dopravniho vykonu ve veiejné linkové dopravé v Olomouckém kraji piipada

v pruméru 32,55 K¢.

V ramci zpracovani této diplomové prace nemél autor k dispozici rtizné sluzebni
pomtucky, jako naptiklad turnusy/kursy vozidel, plany préce fidi¢i spolu s informacemi
o bezpecnostnich ptestavkach a prestdvkach na oddech a podobné. Proto bude moci byt

provedeno pouze rdmcové zhodnoceni.

4.1 Prestupni uzel u Zelezni¢ni stanice Cervenka

Autor diplomové prace navrhuje zajizdéni spoji 4, 7, 10 a 14 linky 890312 na

autobusovou zastavku Cervenka,,Zel.st.

Bude se jednat o nové pojizdéni useku mezi kiizovatkou ulic Vitézna-Tiebizského-
TyrSova a Zelezni¢ni stanici a zpé&t, coz pfedstavuje ujetou vzdalenost 2,2 km pro jeden
spoj. VSechny spoje budou v provozu pouze v pracovnich dnech, tedy pro jeden spoj to
za bézny pracovni tyden znamena narist ujeté vzdalenosti o 11,0 km, za vSechny Ctyfi

spoje potom tydné 44,0 km.

Z ekonomického hlediska se bude jednat o nariist finan¢nich prostiedkil na kompenzaci
ztraty z provozovani vefejné linkové dopravy v zdvazku verejné sluzby. Pfi kompenzaci
32,55 K¢ na jeden ujety kilometr to bude znamenat za béZny tyden poZadavek naristu
nakladii na dopravni obsluznost uizemi Olomouckého kraje spoji vetejné linkové dopravy

ve vysi 1 432,2 K¢.
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Z dopravniho a technologického hlediska toto nebude problém, protoze dle zjisténych
navazujicich pfipoji v dalSich pfestupnich bodech a z hlediska ob&éhti vozidel nebyly

zjistény zadné problémy pro realizaci uvedeného dopravné provozniho opatieni.

4.2 Prestupni uzel Dub nad Moravou

V ramci prestupniho uzlu Dub nad Moravou se pro zlepsSeni nadvaznosti spoji navrhly
nov¢ garantované piipoje mezi spoji linek, obsluhujicich zastavky Dub n.Mor.,,nam.

a Dub n.Mor.,, TyrSova jakozto analyzovany prestupni uzel.

V ramci stavajicich jizdnich fadu se garantované piipoje nevyuzivaji.

V ramci navrhu se navrhly nové garantované piipoje. Za bézny pracovni den se navrhlo
17 novych garantovanych pftipoji (tj. 85 piipoji za pracovni dny), za sobotu
6 garantovanych pfipoji a za ned¢li 5 pfipoji. Za bézny tyden je noveé garantovdno

celkem 96 piipoji mezi autobusovymi spoji.
Nasledujici tfi odstavce plati analogicky pro uzly Javornik a Tovacov:

Po realizaci (zapracovani do jizdnich radu a dalsich sluzebnich pomiicek) navrzenych
novych garantovanych pripojii by toto jisté kladné uvitali cestujici, coz by znamenalo
mozny narust zajmu o cestovani spoji verejné linkové dopravy. Bohuzel s ohledem na
nedostupna data o prepravnich vykonech a poctech prepravenych cestujicich toto nelze

v tuto chvili kvantifikovat.

Autor diplomové prdce upozornuje na to, zZe jsou navrzeny garantované pripoje ¢asové
shodnych prijezdit a odjezdii spojii. Tato praxe se ale v nékterych regionech Ceské
republiky pouziva, takze nejde o nic neobvyklého. Co se tyka hranicnich hodnot cekani
pripojnych spojii na opozdené spoje, tak s ohledem na zvyklosti v praxi autor navrhuje

maximalni dobu cekani pripojného spoje na spoj opozdeny v délce 3 minuty.

Z hlediska ndkladovosti predstavuje doplnéni garantovanych pripojii  provozné
technologické opatieni, které je bez nakladii (pokud se nepocitaji ndaklady na praci
zaméstnancii pri zmené jizdnich radit a dalsich sluzebnich pomiicek, coz jsou naklady
marginalni). Protoze nedochazi ke zmeéné jizdnich radii nebo dopravnich vykonui, tak ani

po dopravni nebo technologické strance toto neni podstatné k posuzovani.

Pro pracovni dny se ale dale navrhuje opozdéni odjezdu spoje Cislo 5 linky 780403 do

Pferova o 2 minuty pro umoznéni piestupu od spoje ¢islo 23 linky 920500 do Olomouce,
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jednalo by se o tzv. ostry pfestup a o garantovany piipoj. Neptedpoklada se, Ze o 2 minuty
opozdény piijezd spoje na konecnou zastavku v Pierové bude mit vliv na ob&hy vozidel
(ztejm¢ ne, alesponn podle seznamu navazujicich spoji vefejné linkové dopravy
z Prostéjova) nebo na bezpec¢nostni prestavky ¢i piestavky na oddech fidict. Posoudi se
proto pouze potencialni ohrozeni piipojii navazujicich spoju.

Podle jizdniho fadu nyni spoj ¢islo 12 linky 780405 na kone¢nou zastavku Pierov,,aut.st.
jizdniho fadu nasledujici spoje:

- spoj 11 linky 920502 do Lisné s odjezdem v 13:55 (dalsi spoje odjizdi v 15:00),

- spoj 9 linky 920512 do Olomouce s odjezdem v 13:58 (dalsi spoj odjizdi v 16:55),

- spoj 8 linky 823942 do Zlina s odjezdem v 14:00 (dalsi spoj odjizdi v 16:45).

Podle nazoru autora opozdéni spoje linky 780405 o 5 minut omezi minimum cestujicich.

Pro pracovni dny se ale dale navrhuje opozdéni odjezdu spoje Cislo 37 linky 780403 do
Pterova o 3 minuty pro umoznéni piestupu od spoje ¢islo 38 linky 920500 do Olomouce,
jednalo by se o tzv. ostry pfestup a o garantovany piipoj, Nepiedpokldda se opét, Ze
0 3 minuty opozdény piijezd spoje na konecnou zastdvku v Pferové bude mit vliv na
obéhy vozidel (ziejmé ne, alesponi podle seznamu navazujicich spoji verejné linkové
dopravy z Prostéjova) nebo na bezpecnostni prestavky ¢i prestavky na oddech tidic¢uh.

Posoudi se proto pouze potencidlni ohroZeni ptipojii navazujicich spoji.

Podle jizdniho fadu nyni spoj ¢islo 37 linky 780405 na kone¢nou zastavku Pferov,,aut.st.
piijizdi v 19:30, nové by piijizdél v 19:33. V uvedenou dobu odjizdi podle stavajiciho
jizdniho tadu spoj 27 linky 920941 do Bystfice pod Hostynem s odjezdem v 19:40 (dalsi
spoje odjizdi v 21:10).

Podle nazoru autora opozdéni spoje linky 780405 o 3 minuty ovlivni minimum

cestujicich.

4.3 Prestupni uzel Javornik

V ramci piestupniho uzlu Javornik se pro zlepSeni navaznosti spoji navrhly nové
garantované piipoje mezi spoji linek, obsluhujicich zastavku Javornik,,aut.st. jakoZzto
analyzovany ptestupni uzel. V ramci stavajicich jizdnich f4d se garantované prfipoje

nevyuzivaji. Za bézny pracovni den se navrhlo 20 novych garantovanych ptipoji
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(tj. 100 ptipojl za pracovni dny), za sobotu 4 garantované piipoje a za ned¢li 2 ptipoje.

Za bézny tyden je noveé garantovano celkem 106 pfipojii mezi autobusovymi spoji.
Jinak plati analogicky zavery dle kapitoly 4.2.
Dalsi navrhy na zmény jizdnich adt pro pracovni dny lze vyhodnotit nasledovné:

- opozdéni odjezdu vychoziho spoje ¢islo 24 linky 950125 do Vidnavy o 1 minutu je
mozné, na obrat na vratny spoj je dostateCny ¢as (misto stavajicich 10 minut je to
9 minut); zadny navazujici spoj z Vidnavy neod;jizdi,

- opozdéni odjezdu spoje ¢islo 29 linky 950120 do Bilé Vody o 1 minutu je mozné, na
obrat na vratny spoj je dostateény ¢as (misto stdvajicich 5 minut je to 4 minuty); zadny

navazujici spoj z Bilé Vody byt nemiize.

4.4 Prestupni uzel Tovacov

V ramci prestupniho uzlu Tovacov se pro zlepSeni navaznosti spoji navrhly nové
garantované piipoje mezi spoji linek, obsluhujicich zastdvku Tovacov,,aut.st. jakozto
analyzovany pfestupni uzel. V rdmci stavajicich jizdnich fadi se v bézném pracovnim
tydnu sledovaly garantované ptipoje v pracovnich dnech, v sobotu a v nedéli (resp.
svatky). Za bézny pracovni den je nyni garantovano 18 pfipojii mezi autobusovymi spoji
(. 90 ptipojii za pracovni dny), za sobotu jsou garantovany 4 piipoje a za ned¢li 5 pripoju.

Za bézny tyden je proto nyni celkové garantovano 99 piipoji mezi autobusovymi spoji.

V ramci navrhu se k témto 99 garantovanym piipojlim navrhly dalsi garantované ptipoje.
Za bézny pracovni den se navrhlo 27 novych garantovanych ptipoju (tj. 135 pfipoju za
pracovni dny), za sobotu 11 garantovanych pfipoji a za nedéli 8 ptipoji. Za bézny tyden

je nové garantovano celkem 154 piipojit mezi autobusovymi spoji.

Pro pracovni dny se ale dale navrhuje opoZdéni odjezdu vychoziho spoje ¢islo 12 linky
780405 do Prostéjova o 5 minut pro umoznéni prestupu od spoje Cislo 13 linky 920501
z Pterova, ¢imZ na ptestup budou mit cestujici k dispozici 4 minuty a jednalo by se op¢t
o garantovany piipoj. ProtoZe neni mozné posoudit, jestli o 5 minut opozdény piijezd
spoje na konecnou zastavku v Prostéjové bude mit vliv na obéhy vozidel (zfejmé ne,
alespon podle seznamu navazujicich spoju vetejné linkové dopravy z Prostéjova) nebo na
bezpecnostni prestavky ¢i prestdvky na oddech tidicl, posoudi se proto opét pouze

potencidlni ohroZeni pfipojii navazujicich spoji.
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Podle jizdniho fa4du nyni spoj ¢&islo 12 linky 780405 na konecnou zastavku

podle stavajiciho jizdniho fadu nasledujici spoje:

- spoj 109 linky 780400 do OlSan u Prostéjova s odjezdem v 12:30 (dalsi spoje odjizdi
v 13:00 a 13:20),

- spoj 13 linky 780441 do Polomi s odjezdem v 12:30 (dalsi spoj odjizdi v 14:50),

- spoj 13 linky 780402 do Drzovic s odjezdem v 12:35 (dalsi spoj odjizdi v 13:45),

- spoj 21 linky 780933 do Dfinova s odjezdem v 12:35 (dal$i spoj odjizdi v 13:45),

- rychlik 907 do Sumperku s odjezdem v 12:37 (doba na piestup je cca 2 minuty, coz
je dostacujici zbyvajici €as pro cestujiciho, ktery si nebude zakupovat jizdni doklad;
pfipadné misto v Prostéjové miiZe cestujici nastoupit do rychliku ve stanici Olomouc

hlavni nadrazi s odjezdem v 12:56).

Podle ndzoru autora opozdéni spoje linky 780405 o 5 minut omezi minimum cestujicich.
Teoreticky je mozné i mensi opozdéni, a to az na 2 minuty, coz je prakticky bez dusledku
na prepravované cestujici. Pokud by se mohlo zrealizovat i toto opatfeni, tak vzroste za
bézny tyden pocet garantovanych prestupt o 5, tudiz pii realizaci navrzenych novych
garantovanych pfipoji by doslo k navySeni téchto pfipoji proti dnesku o témér

163 procent. Jinak plati analogicky zavéry dle kapitoly 4.2.

4.5 Shrnuti ekonomického, dopravniho a technologického zhodnoceni

U feSenych prestupnich uzli dochéazi k drobnym minutovym posuniim ¢asovych poloh
tras nékterych autobusovych spojt, které nemaji vliv na narast nakladd na provozovani
vetejné linkové dopravy. Tato opatfeni dle ndzoru autora budou mit pozitivni vliv na
chovani cestujicich, takze se d4 ocekéavat narist z4jmu o cestovani vetejnou linkovou

dopravou a tim i nartst trzeb od cestujicich.

Jediny naklad bude v p¥ipadé prestupniho uzlu Cervenka v piipadé nového zajizdéni &tyf
spojii linky 890312 na autobusovou zastavku Cervenka,,Zel.st. S ohledem na rozdilny
pocet pracovnich dntll v roce se vSe prepocitalo na bézny tyden (bez svatkl) a ndklady na

realizaci tohoto opatteni byly vypocitany ve velikosti 1 432,2 K¢ za bézny tyden.

Z hlediska dopravni a technologické stranky realizace opatfeni nepfinese zadné nebo jen
zcela zanedbatelné vlivy, z tohoto hlediska 1ze navrhy pro feSené prestupni uzly hodnotit

jako neutralni.
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Z.avér

V prvni ¢asti diplomové prace k teorii dopravy a dopravnim systémtm se charakterizoval

ptfedmét dopravy, vlastni problematika teorie dopravy a dopravni a prepravni proces.

Ve druhé c¢asti k analyze soucasného stavu autobusové dopravy Olomouckého kraje se
nejprve analyzovala komplexné vefejna doprava v Olomouckém kraji véetné vetejné
linkové dopravy. Nasledné se analyzovaly pfestupni uzly v Olomouckém kraji, a to
konkrétn¢ 32 uzlli pro osobni Zelezni¢ni dopravu a vefejnou linkovou dopravu spolu
s dal§imi 8 uzly jen pro vetejnou linkovou dopravu. Tato analyza kviili velkém poctu uzli

byla obsahla, ale nezbytna.

Ve treti ¢asti jsou navrhy na zlepSeni navaznosti spoji v prestupnich uzlech. S ohledem
na omezeny rozsah diplomové prace mohly byt feseny pouze piestupni uzly Cervenka,
Dub nad Moravou, Javornik a Tovacov, tedy jen desetina z vytipovanych piestupnich
uzli Olomouckého kraje. V ramci navrhi se feSily kratké posuny casovych poloh
vybranych autobusovych spojl spolu s vytvofenim novych piestupnich vazeb mezi spoji
vetejné linkové dopravy v prestupnich uzlech. Déle se navrhlo vyznamné zlepSeni diky
novym garantovanym piestupnim vazbam v téchto uzlech. U jednoho piestupniho uzlu
se po doplnéni zajizdéni vybranych autobusovych spojti do tohoto uzlu zlepsila prestupni

navaznost mezi vefejnou linkovou dopravou a osobni Zelezni¢ni dopravou.

Ve ctvrté Casti se provedlo ekonomické, dopravni a technologické zhodnoceni navrhli ze
treti ¢asti diplomové prace. Bylo zjisténo, Ze z hlediska nartstu nakladt na provozovani
vefejné linkové dopravy po realizaci navrZzenych opatieni dojde pouze v ptipad¢€ jednoho
ptestupniho uzlu k zanedbatelnému navyseni. Naopak se da ocekéavat ekonomicky ptinos
diky zvySeni trzeb z jizdného od cestujicich, kterym realizace opatfeni pomiZe pfi
cestovani na uzemi Olomouckého kraje. Z hlediska dopravni a technologické stranky
realizace opatieni nepfinese Zadné nebo jen zcela zanedbatelné vlivy, z tohoto hlediska

1ze navrhy pro feSené ptestupni uzly hodnotit jako neutralni.

Autor diplomové préce je ptesvédCen, Ze realizace jim navrzenych opatieni pro prestupni
uzly zlepsi stav dopravni obsluznosti Olomouckého kraje a ptispéje ke zlepSeni obrazu
vefejné dopravy v kraji. Autor doporucuje, aby se zlepsovani koordinace vefejné dopravy
v dalSich ptestupnich uzlech kraje vénovala obdobna pozornost, kdyZ se ohledem na

omezeny rozsah diplomové prace jiz dalsi pfestupni uzly nemohly byt feSeny.
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Seznam zkratek

BV Bila Voda

CD Ceské drahy

CR Ceska republika

ETCS  evropsky vlakovy zabezpecCovaci systém (European Train Control System)
IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

ITIR Integrovany taktovy jizdni fad (ITF — Integrierter Taktfahrplan)

JE Jesenik

K¢ Koruna ¢eska

KIDSOK organizator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
KJ Kojetin

km kilometr

MHD meéstskd hromadna doprava

nam. zastavka Dub n.Mor,,nam.

OK Olomoucky kraj

OL Olomouc

PR Pierov

PV Prostéjov

TR Javornik — Travna

Tyr. zastavka Dub n.Mor.,, TyrSova
VI Vidnava
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