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1 Uvod

Spolecnost ve 21. stoleti, se svymi globalizacnimi trendy a touhou po pokracujicim
hospodaiském rlstu, stile vice a vice pfispiva k poskozovani zivotniho prostredi, a to jak
Vv globalnim, tak v regionalnim méfitku. Soucasné technologie zatim stale nejsou schopny
tento negativni vliv globalni ekonomiky na zivotni prostfedi U¢inné snizovat a zejména
v rozvojovych a rozvijejicich se zemich svelkym podilem primyslu na narodnim
hospodafstvi neni bran dostatecny zietel na dopady lidskych aktivit na Zivotni prostiedi.
Jednou z jeho nejvice poSkozovanych slozek je atmosféra. Problémy s Cistotou a kvalitou
ovzdusi sahaji od vysokych imisnich koncentraci riznych jedovatych latek v ptizemni vrstvé
atmosféry, které bezprostiedné ohrozuji zdravi lidi, az po nadmérné emise tzv. sklenikovych
plynti (zejména COy), které otepluji zemskou atmosféru a maji druhotné negativni dusledky
pro vSechny ostatni slozky zemského zivotniho prostfedi. Pro ochranu ovzdusi uz bylo
celosvétoveé leccos vykondno (napft. piijeti Montrealského a Kjotského protokolu), ale cesta
Kk technologiim a legislative, ktera zvrati trend globalniho zhorSovani kvality ovzdusi je jesté
dlouha. Mezi prukopniky novych pravnich prostfedkti napomahajicich zlepSovani kvality
ovzdusi patii tradicné¢ evropské zemé (zejména EU), stejné jako v oboru zivotniho prostiedi
vSeobecné. Na tomto kontinentu se také poprvé vyraznéji prosazuje environmentalng-
dopravni néstroj zvany nizkoemisni zona (déale jen NEZ), 0 jehoZ implementaci pojednava

tato diplomova prace.

NEZ, jako oblasti s omezenim provozu motorovych vozidel, vznikly pravé jako
nastroj napomahajici zlepSovani kvality ovzdu$i, v tomto piipadé zejména v lokalnim
méfitku, pficemz se zamétuji hlavné na piizemni koncentrace polutanti Skodicich zdravi lidi.
Doprava je spolu se spalovacimi procesy ve stacionarnich zdrojich jednim z nejvétSich
emitentl Skodlivych latek do ovzdusi, proto je zcela na misté se kazdou moZnosti vedouci ke
snizeni produkce téchto Skodlivin zabyvat, jako tomu je v pfipadé NEZ. Prospé&Snost tohoto
opatfeni v zemich, kde uz NEZ vice let funguji, byla opakovan¢ zkouméana s vysledky, které
sice potvrzuji pozitivni roli NEZ v oblasti zlepSovani kvality ovzdusi, ale zaroven pfiznavaji,
ze ocekéavany efekt byl vyssi. To jisté souvisi i s relativné kratkou dobou, po kterou tento
prostiedek ochrany ovzdus$i existuje, a da se predpokladat, ze Casem se po pouceni z

pocatecnich chyb a zdokonaleni jednotlivych aspektii u¢innost NEZ zvysi.

Od 1. zafi 2012, kdy vesel v platnost novy zakon ¢. 201/2012 Sh., 0 ochrané ovzdusi,

maji moznost vyhlaseni NEZ koneéné také obce v Ceské republice. To, jakym stylem se



jednotlivé samospravy, které maji jejich vyhlasovani ve své gesci, k této moznosti postavi, je
otazkou nejblizsich let (a také ¢astecné této diplomové prace). Jist€ by ale bylo vhodné, aby se
obce a mésta, kterd problémy s kvalitou ovzdusi maji, k této otazce postavila Celem a pokusila
se moznost zavedeni NEZ alespon detailn¢ prozkoumat. Diky nové legislativé totiz maji vice
nez kdy dfiv, moznost si o kvalité¢ ovzdusi v obci rozhodovat z velkého dilu samy dotéené
samospravy. Nezbyva, nez doufat, Ze nizkoemisni zony se stanou pevnou soucésti souboru

prostiedkil a opatfeni slouZicich ke zlepSovani kvality ovzdusi v Ceské republice a to ruku

Vv ruce s jejich ocekavanou ucinnosti.
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2 Cile prace

Hlavnim cilem této diplomové prace je analyza moznosti zavedeni nizkoemisnich zon
ve vybranych meéstech regioni NUTS 2 Jihovychod, Stfedni Morava a Moravskoslezsko
(vyplyvéa ze zasad pro vypracovani prace). Prace by meéla poskytnout uceleny pohled na
problematiku NEZ v této relativné velké &asti Ceské republiky se zhodnocenim celkového
potencialu zkoumanych regionii ke vhodnosti zavadéni tohoto opatieni, vcetné hrubého
statistického ptehledu dokladajiciho podil mést, ve kterych je vyhlaseni NEZ mozné a ve

kterych je tento problém dotcenymi ufady vyznamnéji zkouman.

Ukolem avodnich kapitol je vnést &tenafe této prace teoreticky do dané problematiky.
Vysvétlen je jak samotny charakter NEZ, tak podminky jejich zavedeni a fungovani
vychazejici z platné legislativy, jejiz vyvoj v oblasti ochrany zivotniho prostfedi je na
ptikladu CR struéné popsan. Cely tento teoreticky ramec je zasazen do kontextu ochrany
ovzdusi, které je vénovana i podkapitola vénujici se jednotlivym polutantim ptichdzejicim do
ovzdus$i z dopravy. Jejim cilem je popsat charakter, vlastnosti a Skodlivost téchto latek pro
lidské zdravi a zivotni prostiedi tak, aby ¢tenafi prace vzniklo povédomi o tom, k jakym
pozitivnim zménam v oblasti kvality ovzdusi mohou byt NEZ napomocné. Ptiklady NEZ a
podobnych nastrojii v Evropé si poté v piehledném vyctu i obsahlejsi reSersni ¢asti kladou za
cil seznamit s fungovanim tohoto opatfeni v zemich, kde uz jsou NEZ v pravni upravé
zakotveny delsi dobu a vysledky hodnoceni jejich pfinosu by mély pfispét k pozitivnimu

vztahu k budoucnosti nizkoemisnich zon.

StéZejni pro vysledky prace je jeji prakticka ¢ast, tykajici se jednotlivych kraji, mést a
jejich moznosti NEZ ucinné zavadét. Vybrand mésta a obce, jejichz konkrétni ptipady jsou
feSeny, byla zvolena s cilem rozvést problematiku NEZ do celého spektra typi mést a obci.
Prace by tedy v zdkladu méla odpovédét, ktera mésta v daném uzemi jsou pro vyhlaseni NEZ
vhodnéd a zda jsou za souCasnych podminek pro vyhlaSovani NEZ vhodné&jsi spiSe mésta
velka, stiedni ¢i mald. Ze stejného diivodu jsou do vybéru zafazena i lazeniskd mista a obce
nachdzejici se v chranénych Gzemich. Z vysledki prace by mélo byt patrné, jestli roli pfi
moznosti implementace tohoto nastroje hraji fyzickogeografické podminky, eventualné jakou
roli pfirodni faktor hraje. Stejné¢ tak bude posouzen vliv socioekonomickych podminek,
zejména dopravni infrastruktury. U mést, ve kterych bude NEZ navrZena, si prace klade za
ukol také posoudit vliv tohoto opatfeni na budouci kvalitu ovzdusi, pfipadné intenzitu

dopravy na dotcenych komunikacich. V neposledni fad¢ je tkolem prace posoudit dosavadni
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postoj samotnych mést a jejich samosprav ve zkoumanych regionech K moznosti
implementace nastroje NEZ a popsat nejvétsi problémy, které zatim vyhlaSeni nizkoemisnich

zOn brani.
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3 Zhodnoceni dostupné literatury a zdroju

3.1 Zahrani¢ni zdroje

Nejobsahlejsim a nejkomplexnéj$im zdrojem v Evropé, zabyvajicim se problematikou
nizkoemisnich zén, je webovy portal Urbanaccesregulations.eu, financovany Evropskou
komisi. Internetovy portal slouzi jednak jako zdroj obecnych informaci o nizkoemisnich
zonach a jinych dopravnich opatienich s cilem zlepSovani kvality ovzdusi, tak jako rozcestnik
pro podrobné udaje 0 NEZ v jednotlivych zemich Evropy. Portal disponuje databazi vSech
evropskych nizkoemisnich z6n a to jak téch platnych, tak téch, jejichz ucinnost (ve vétsing
ptipadd kvili realizaci NEZ s ptisnéjsimi pravidly ve stejném mést¢) jiz zanikla, ¢i teprve
nabude své platnosti. NEZ je mozné v této databazi sefadit podle zemé& a mésta, podle data
nabyti G¢innosti nebo podle typu vozidel, kterych se tyka. K 7. listopadu 2014 se v databazi
nachdzelo celkem 407 nizkoemisnich zoén, které je mozné zobrazit také v piehledné
interaktivni mapé€. V obecné ¢asti obsahu webovych stranek nalezneme veskeré informace o
charakteru zne¢isténi plynouciho z dopravy a Skodlivosti jednotlivych polutanti pro lidské
zdravi. Soucasti je také kompletni seznam evropskych norem kvality ovzdusi a emisnich
norem vyrabénych vozidel se vS§emi podrobnostmi. Na piipadech nékterych evropskych NEZ
(Berlin, Stockholm, Milan, Londyn, Kodan) je zde popsan pozitivni vliv tohoto opatfeni na

zménu kvality ovzdusi a zdravi obyvatelstva v dotéenych méstech, v€etné prehlednych grafi.

Jelikoz mnoho z evropskych nizkoemisnich zon uz funguje 5 i vice let, existuje jiZ
fada studii, které mély za kol zhodnotit pfinos tohoto opatfeni a ovéfit tak jeho spravnost.
Tyto védecké piispévky se vesmes zabyvaji zménou intenzity dopravy a vozového parku,
zménou kvality ovzdusi a jejim dopadem na lidské zdravi. Ellison et al. (2013) se ve své
studii Five years of London’s low emission zone: Effects on vehicle fleet composition and air
quality zabyva v prvni ¢asti zejména obménou vozového parku nakladnich automobilt nad
3,5 t a autobust nad 5 t, kterych se londynska NEZ, ziizend v roce 2008, tyka. Praveé tézka
uzitkova vozidla a autobusy se v Londyné v roce 2008 podilela z 25 % na emisich PMjg a
dokonce z 57 % na celkovych emisich NOy (v obou pfipadech jsou uvazovany pouze emise ze
silni¢ni dopravy). Zaméteni NEZ pravé na tyto kategorie vozidel tak neni nijak nahodné.
Vysledek zavedeni NEZ se ve vozovém parku téchto automobilli promitl nasledovné: Zatimco
pted zavedenim NEZ v Londyné (na konci roku 2007) pozadovanou emisni normu EURO llI
nespliiovalo 57,1 % registrovanych vozidel a v celé Velké Britanii to bylo 46,2 % vozidel, na

konci roku 2011 mél Londyn uz pouze 19,4 % jmenovanych vozidel nesplitujicich
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pozadovanou normu, zatimco prumér celé¢ho kralovstvi se drzel v téze dobé na 29,8 %. Zde je
tedy vliv NEZ jasné patrny. Za zminku také jisté stoji, Ze nejvétsi zmény vozového parku
v Londyn¢ probehly jesté béhem roku 2008, na jehoz konci se sledovana hodnota pohybovala
uz na 31,9 %. V dalSich letech bylo tempo vymény starych vozidel za nové shodné s tim
celostatnim. Autor se dale ve své praci kratce vénuje poméru mezi fidi¢i nevyhovujicich
vozidel, kteti za vjezd do NEZ zaplatili povinny fixni poplatek, a t€émi, kterym byla prave za
jeho nezaplaceni ulozena pokuta, s konstatovanim, ze neplaticli je jen zanedbatelné minimum
a NEZ tak efektivné¢ funguje. Druha cast prace je zamétena na dopad na regionalni kvalitu
ovzdusi, pfiCemz k méfeni byly vyuzity 3 méfici stanice uvnitt NEZ a jedna (slouzici pro
porovnani) 25 km severné od tohoto arealu. Zatimco koncentrace ¢astic PMjg na této stanici
vné zOony mirné rostla, na stanicich uvniti se drzela na podobné trovni nebo velmi mirné
klesala. Podobny je i vysledek v poctu dennich piekroceni limitu PMjy Dokonce zadny
vyznamny rozdil mezi stanicemi uvniti a vné zony nebyl zjistén u koncentraci NOy. Autor
shrnuje, Ze redukce koncentraci téchto polutanti uvnitt NEZ neni tak vysoka, jak se
ocekavalo. NEZ tedy dle jeho slov hraje roli ve zlepSovani kvality ovzdusi, ale efekt je

relativné maly.

Na stejné znec€ist'ujici latky jako Ellison et al. (2013) se v souvislosti s NEZ zamé&iuje i
Panteliadis et al. (2014) ve své praci Implementation of a low emission zone and evaluation of
effects on air quality by long-term monitoring. Kromé PM;o a NOy se studie navic zabyva
NO; a sazemi, slozenymi mj. z elementarniho uhliku, ktery je charakteristickym produktem
vznétovych (dieselovych) motoril, na které jsou NEZ primarn€ zaméteny. JelikoZ se védecky
¢lanek zabyva NEZ v Amsterdamu, je jeho tivodni ¢ast vénovana praveé popisu vyvoje této
zony od jejiho zavedeni vroce 2008, vcetné postupného zpiisnovani emisnich kategorii
vozidel s povolenym vjezdem. Z vysledkl prace je patrné, ze krome& PM;g koncentrace vSech
zkoumanych polutantd spojenych s dopravou na méficich stanicich uvnitt NEZ poklesla
znateln€ vice nez v urbdnnim zazemi mésta, pficemz mérnymi obdobimi byly roky 2007-
2008 (pied vyhlasenim NEZ) a 2009-2010 (po vyhlaseni). Saze a elementarni uhlik se navic
diky nejvice snizenym koncentracim na stanicich blizko zatiZenych silnic v porovnani se
stanicemi v zazemi zdaji byt nejvhodngjsim indikatorem znecistovani ovzdusi tézkymi
nakladnimi vozidly s dieselovym pohonem, coz je jeden z plivodné ocekavanych vysledka
této prace. V zavéru jesté autor zmiiluje obmeénu vozového parku nakladnich vozidel nad 3,5
t, kterych se amsterdamskd NEZ tyka. Konstatuje, ze od zavedeni NEZ bylo 49 % téchto

nakladnich vozidel vyménéno za nové (splitujici emisni normu EURO IV), pfesto asi 20 %
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nakladnich vozidel stale jesté nespliiuje dané limity a na izemi NEZ vjizdi z velké ¢asti diky

riznym vyjimkam ¢i do¢asnym povolenim.

Elementarnim uhlikem, jako vhodnym indikatorem piispévku dopravy ke znecisténi
ovzdusi, se zabyva také Keuken et al. (2012) ve své studii Elemental carbon as an indicator
for evaluating the impact of traffic measures on air quality and health. Vysledky prace jsou
prezentovany na piikladu dvou dopravné-environmentalnich opatfenich Vv nizozemskych
meéstech — regulaci rychlosti dopravy v Rotterdamu a nizkoemisni z6né¢ v Amsterdamu.
V uvodu autor vhodné poznamenava, Ze relativni riziko elementarniho uhliku pro lidské
zdravi je ve stejnych koncentracich asi desetkrat vyssi nez u Castéji méfenych prachovych
castic PMy 5 a zaroven muze byt elementarni uhlik také citlivéj$im detektorem vlivu dopravy
na kvalitu ovzdusi. Velmi zajimavou ¢asti prace je analyza efektivity zavedenych opatfeni
(vétSinou NEZ) ve vybranych méstech Evropy, vcetné prehledného grafu. Jako indikator zde
slouzi ¢astice PMyg a pocet dnt s prekro¢enym imisnim limitem jejich koncentrace v letech
2005 a 2009. U vétsiny sledovanych mést je vidét znacny pokles poctu téchto dni, avSak
v Milanu, Pafizi a Styrském Hradci se situace piekvapivé zhorsila. Naopak nejvétsi zlepseni
situace vykazuje Londyn. Jelikoz dalsi cast studie je vénovana méstu Rotterdamu
s fungujicim limitem rychlosti 80 km/h na dalnicich prochédzejicich méstem, soucasti je
zajimava tabulka odhalujici vliv rychlosti vozidla a stylu jizdy spole¢né s typem vozidla na
emise elementdrniho uhliku do ovzdusi. Meteorologickd méfeni v blizkosti dalnice A15 1
zatizené méstské ulice Pleinweg prokdzala pfimou uméru mezi rastem/poklesem celkovych
emisi z dopravy a emisi elementarniho uhliku. Vliv rychlostniho limitu 80 km/h byl zkouman
na dalnici A13, kde byl zaveden v roce 2005, a prokéazalo se, zZe plynulej$i doprava pomohla
snizit emise z dopravy v misté, kde denné projede 130 000 vozidel (z toho 10 % nakladnich),
0 30 % v ptipade NOy a 8 % v piipadé PMio. Pomoci modelovani pak byl také zjistén pokles
emisi elementarniho uhliku a s nim souvisejici zisk 0—1 mésice Zivota pro 8500 lidi Zijicich
do 400 m od dalnice A13 a 1-3 mésice zivota pro 1500 lidi Zijicich v jeji samotné blizkosti.
Podobnym modelovanim byl zkouman 1 vliv NEZ v Amsterdamu na o¢ekavanou délku Zivota
lidi obyvajicich prostor uvnitt zony s vysledkem, Ze kazdy obyvatel centra Amsterdamu ziskal
zavedenim NEZ primérné 0,2 mésice Zivota (vztaZzeno opét k emisim elementarniho uhliku),
coz je zanedbatelné vzhledem k o¢ekavanym vysledklim. Jako vysvétleni autor nabizi jen
maly podil téZkych nakladnich vozidel na celkové dopravé uvniti NEZ a tim také mensi vliv
na emise elementarniho uhliku. Situaci by vyraznéji zmeénilo az roz$ifeni platnosti zony také

na osobni automobily.
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Hodnocenim vlivu nizkoemisnich zén na Cistotu ovzdusi se zabyva rovnéz Boogard et
al. (2012), jejiz prace Impact of low emission zones and local traffic policies on ambient air
pollution concentrations se vénuje hned péti nizozemskym méstim, véetné jejich zazemi.
Prizkum se tykal mést Amsterdam, Utrecht, Haag, Den Bosch a Tilburg, pficemz data byla
sbirana v letech 2008 a 2010 (pfed a po zavedeni NEZ). Zkoumanymi polutanty byly Céstice
PMiy a PMy5s véetné jejich elementarniho slozeni, NO,, NOy a saze. Propracovana byla i
metodika vybéru monitorovacich stanic Cistoty ovzdusi, kdyz bylo zvoleno celkem 8 stanic
pii hlavnich méstskych ulicich, 5 stanic v urbannim zazemi zkoumanych meést (vSe v radmci
NEZ) a dale jedna stanice v zazemi mésta nespadajici do prostoru NEZ a 4 stanice ve
vzdalenéjsich suburbiich, slouzici jako kontrolni vzorek. Prvni ¢ast vysledkt studie se vénuje
zméndm ve vybranych mistech z dopravniho hlediska. Intenzita celkové dopravy na 8
méstskych méfenych secich byla primérmné zredukovana o 9,8 %. Pouze na tfech z nich byl
zaznamenan minimalni nartst v fadu nékolika stovek vozidel denné. Méfici stanice uvnitf
NEZ v Haagu dokonce zaznamenala vice neZ polovi¢ni ubytek dopravy!! Dalsi pozitivni
zménou bylo ve vSech méstech prakticky vymizeni nevyhovujicich nékladnich vozidel
nespliiujicich emisni normu EURO 11, resp. v mensi mife EURO IV. Ve druhé casti prace
autorka predklada vysledky sledovani zmény koncentrace vybranych polutanti. Ta u vSech
z nich na méficich stanicich pii silnicich uvniti NEZ klesla, ovSem pouze v piipadé PM,s a
PMjo byl tento pokles znatelné vétSi nez v okolnich suburbannich zénach. Znatelné veétsi
pokles NO,, NOy a sazi na stanicich uvnitt NEZ vzhledem k t€ém v suburbannim zazemi byl
zaznamenan jen v Haagu v souvislosti s vySe zminénymi dopravnimi opatfenimi. Trend
zmény koncentraci elementarnich ¢asti PM jako Cr, Cu a Fe se nijak vyznamné neliSil na
stanicich uvnitf a vné NEZ. Nizkoemisni zony tak podle vysledkli studie nemaji zatim
podstatny vliv na dopravné orientované emise polutanti jako pravé Cu, Fe, nebo NO,, NOy a

Saze.

Velmi detailnim pohledem do problematiky koncentrace a podilu jednotlivych slozek
PM2s v ovzdusi v souvislosti s implementaci nizkoemisni zény v Mnichové je prace R. M.
Qadira et al.: Concentrations and source contributions of particulate organic matter before
and after implementaition of a low emission zone in Munich, Germany (2013). Autor nejdiive
strué¢né popisuje proces zavadéni NEZ v Mnichové, ktery zapocal na konci roku 2008 a je

vyznamny také tim, Ze na rozdil od napf. nizozemskych nebo londynské NEZ se ta

' Zde tento vysledek podle autorky souvisi i se zm&nou planu cirkulace dopravy uvniti mésta (pfesun do jinych
ulic).
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mnichovska vztahuje i na osobni automobily. V dal$i ¢asti je popsan napt. znatelny pokles
koncentrace elementarniho uhliku a fenoli mezi dvéma métfenymi obdobimi (2006—2007 a
2009-2010) a naopak narGst koncentrace oxidovanych polyaromatickych uhlovodika
(vznikaji pfedevsim z domaciho vytapéni, zejména dievem), ktery je vysvétlen zaprvé tuzsi
zimou ve druhém méfeném obdobi a zadruhé Castecnym odklonem k topeni tuhymi palivy
zpusobenym v celém Némecku vyraznym zdrazovanim plynu. Ostatni frakce PMys podle
autora nevykazuji podstatné zmény v koncentraci mezi méienymi obdobimi. To koneckonct
potvrzuje podrobna tabulka desitek soucasti mixu PMjs. Pfinosné grafy dale poodhaluji
ptispévek jednotlivych druhti cest, kterymi se polutanty do ovzdusi dostaly (doprava,
spalovani tuhych paliv, vafeni, mix ostatnich moznosti), na celkovém objemu emisi PM;5
Vv obou sledovanych obdobich. Zde je velmi dobie patrny pokles pifispévku emisi latek
z dopravy. Ten klesl po zavedeni NEZ v Mnichové o plnych 60 %! Podobné bylo také snizeni
emisi elementarniho uhliku z dopravy. Autor v této souvislosti zminuje, ze kromé NEZ této
zméné napomohla i politika némecké vlady, ktera v roce 2009 kvili finanéni krizi poskytla

subvence k vymeéné starych automobilt za nové, aby tak podpofila jejich prodejce.

Z popsanych zahrani¢nich piipadl je zfejmé, ze nizkoemisni zony sviij smysl urcité
v kvalité¢ ovzdusi, které jsou jejich primarnim cilem. K tomu, aby byl jejich potencial plné
vyuzit, je podle citovanych zdroji potieba je kromé nakladnich vozidel zamé&fit rovnéz na
automobily osobni, coz zatim ve vétSin€¢ zemi neni pravidlem. Ale napi. Némecko, které
vétSinou NEZ postihuje pravé i1 osobni automobily, je zdarnym piikladem spravného

smeérovani NEZ.

3.2 Domaci zdroje

Zakladnim zdrojem pro teoretickd vychodiska préace, tykajici se ovzdusi a jeho
ochrany, je kniha Atmosféra a klima: Aktualni otdizky ochrany ovzdusi autorti Brani§, Hinova
(2009). Znecistovani ovzdusi se zde tyka nékolik kapitol. V kapitole 5 jsou diskutovany
zdroje a chemické slozeni atmosférického aerosolu, zajimavou ¢ésti je srovnani koncentraci
Pb, As, Ni a Cd v ovzdusi zvlast ve venkovském a v méstském prostiedi, kde jsou tyto

koncentrace mnohonasobné vyssi (v ptipadé As 50x a v ptipadé Pb dokonce 100x). Kapitola
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6 popisuje organické latky v atmosféfe, pficemz se podrobné vénuje zejména VOC?, jejich
zdrojim véetné dopravy a negativnim u¢inkim v ovzdusi. Kapitola 8, nazvana Znecistovani
ovzdusi, vymezuje pojmy jako emise a imise, vénuje se ruznému dé¢leni polutantti (napf.
primarni (SO,, CO, NO) a sekundarni (03, NO;) Vv zavislosti na chem. reakcich v atmosféte),
definuje hlavni znecistujici latky na venkoveé a ve méstech, nebo se zabyva redukénim a
fotochemickym smogem. Devata kapitola se poté mj. vénuje imisnimu monitoringu a
metodam meéfeni imisi jednotlivych polutanti v ovzdusi. V kapitole 11 jsou diskutovany
ucinky znecisténi ovzdusi na Zivotni prostfedi a zdravi lidi. Jsou zde napiiklad vypsana
kritéria, kterd definuji Skodlivou latku dle WHO (problematika zdrojti, expozice, u¢inkl na
zdravi, moznosti monitoringu, trend koncentraci). V tabulce jsou piehledné shrnuty ucinky
vybranych latek na lidské zdravi. Posledni kapitola se zabyva pravni Gpravou ochrany

ovzdusi, ovSem popisovana legislativa v CR uz je dnes neplatna.

Vyznamnym pramenem informaci, tykajicich se tématu této diplomové prace, je
Casopis Ochrana ovzdusi vydavany obcanskym sdruZzenim Ochrana kvality ovzdusi do r.
2013. To bezezbytku plati u ptispévku Nizkoemisni zony autorky M. Kreckové (2/2013).
Snahou ¢lanku je shrnout principy NEZ vychazejici z nového zakona ¢. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdu$i. Autorka zminuje, Ze Cesky systém NEZ sleduje osvédéend pravidla
zavedend v Némecku a je tak prvnim takovym systémem v Evropé&, ktery vychézi z jiného (s
cilem sjednotit pravidla, minimalizovat bariéry). Jednotlivé €lanky pfispévku jsou vé€novany
mj. podobé a systému emisnich plaket, zdkonnym moZnostem vyhlaSeni NEZ, procesu tohoto

vyhlaseni nebo vyjimkam z provozu v NEZ. Zde autorka z divodu vyse efektu tohoto

cv w7

Pro téma této prace je zajimavy i ptispévek Identifikace zdroju jemné (PMo15—PMj 15)
a hrubé (PMy15—PMiy) frakce atmosférického aerosolu v méstském obvodu Ostrava-
Radvanice a Bartovice v zimé 2012 (Pokorna et al., 6/2013) V Gvodu je poznamenano, zZe
Moravskoslezsky kraj patii v oblasti kvality ovzdusi k nejhor$im nejen v CR, ale v celé
Evropé, pficemz nejvice piekroceni Skodlivych latek je sledovdno pravé v Ostrave-
Radvanicich. M¢feni probihalo na uzemi MO v zim¢ 2012 (vétSina v obdobi smogové
situace) a zdroje byly odhadovéany v ¢lanku blize popsanou metodou PMF. Z vysledkii pro
jemnou frakci PM vyplyva, ze doprava se na emisich prostiednictvim vyfukovych plynt a

abraze podili pouze z 13,6 % (urceno na zdkladé vysoké koncentrace Si, Ti a poméru

? t&kavé organické latky (Volatile Organic Compounds), napt. benzen, naftalen, methan, fenoly
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elementarniho a organického uhliku). 70 % emisi PMg15—PMj 15 produkuje spalovéani
fosilnich paliv. Naopak u ¢astic hrubé frakce PM byl emisni vliv dopravy urcen na 63 %
(silni¢ni prach, patrné ranni a odpoledni maxima), kdeZto ptispévek primyslu jen na 21,4 % a

spalovani na 15,3 %.

Zajimavym tématem lidské umrtnosti v zavislosti na znecisténi ovzdusi se zabyva
Skorkovsky et al. (5-6/2011) v ¢lanku Sledovani denni umrtnosti ve trech lokalitach s riiznymi
koncentracemi PMyg v ovzdusi CR. Je zde prezentovan z riznych studii v zahrani¢i znamy
fakt, ze existuje vztah mezi denni celkovou, kardiovaskuldrni a respira¢ni umrtnosti a
zvySenim koncentraci PMip Vv ovzdusi. Jako demonstrativni ptiklady byly vybrany Praha,
Moravskoslezsky kraj a oblast severoceskych uhelnych panvi v méfeném obdobi let 1997-
2009. V uvodu studie jsou popsany specifické zdroje znecisténi v kazdé z oblasti a zminény
prumérné ro¢ni koncentrace PMjg (nejvyssi v Moravskoslezském kraji, nejnizsi v Praze). Nez
jsou ve vysledkové Casti popsdny vlivy koncentraci na jednotlivé typy umrti, je zminén
zajimavy zjistény fakt, Ze statisticky vyznamnym faktorem umrtnosti jsou teplota vzduchu
(nejmensi pii 15-17 °C) a chiipkové epidemie. U celkové denni imrtnosti byl vliv zvyseni
koncentrace PMj zjistén pouze u muzu starSich 65 let (nejvice Moravskoslezsky kraj —
13,2% zavislost). V ptipad¢ kardiovaskularnich pti¢in imrti mélo zvySeni koncentraci vliv na
vSechny ve€kové skupiny muzli, opét nejvice na vychodé republiky. Statistika respirac¢nich
umrti naopak ukdzala velky vliv na Zeny, zejména v oblasti severoCeskych hnédouhelnych
panvi (zavislost az 37,2 %!). OvSem vysledky v této kategorii jsou pravdépodobné
znehodnoceny celkové malym poctem Umrti na respiracni choroby. Celkové se autor
dopracoval vysledku, ze zvySovani koncentraci Skodlivin v ovzdus$i ma vliv na aktudlni

umrtnost obyvatelstva.

Poslednim zminénym piispévkem z Casopisu Ochrana ovzdusi je ¢lanek Stanoveni
charakteru znecisténi z tranzitni dopravy (Velisek, 3/2011). Detailni méfeni emisi z dopravy
zamé&fené na tranzit nakladnich vozidel probihalo v kvétnu 2010 v tunelu Panenska na dalnici
D8 (v té¢ dobé nejdelsi Cesky silni¢ni tunel, délka pres 2 km). Pro méfeni byly instalovany
staciondrni stanice pii vjezdu do tunelu 1 uvnitf ného. Ziskané vysledky byly na bazi
vypocitanych emisnich faktori porovnany s podobnym Setfenim v méstském prostredi. Pro
castice PMjg byl vypocitan emisni faktor 170 pro tranzitni dopravu a jen 109 pro méstskou.
Podobnych vysledki bylo dosaZzeno také v ptipadé benzenu a benzo(a)pyrenu, emisni faktor
pro kadmium byl u tranzitni dopravy dokonce vice nez stokrat vyssi! Vyssi emisni faktor u

méstské dopravy byl zjistén pouze u chrysenu, etylbenzenu, o-xylenu a propanu, tedy u latek,
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které v souvislosti Se zneciSténim ovzdusi z dopravy nejsou piili§ casto zminhovany.
Dutlezitym vysledkem prace nakonec rovnéz bylo vytvofeni databdze emisnich faktori pro

tranzitni dopravu, zvlast pro nakladni a osobni automobily.

Zakladnim domacim zdrojem k problematice nizkoemisnich zon je zadkon ¢. 201/2012
Sb., o ochran¢ ovzdu$i, jemuz je vénovana Kapitola 4.1 Vyvoj Ceské legislativy.
Nejvyznamngj§im fesitelem studii proveditelnosti nizkoemisnich zén v Ceské republice je
Centrum dopravniho vyzkumu (déle jen CDV) se sidlem v Brn¢, které je vefejnou
vyzkumnou instituci a jedinou védeckovyzkumnou organizaci v pusobnosti Ministerstva

dopravy. Problematikou NEZ se zabyva Divize dopravni infrastruktury a zivotniho prosttedi.

Jednou z vyznamnych studii, kterou CDV feSilo, je Studie proveditelnosti
nizkoemisnich zon v podminkdach hlavniho mésta Prahy vypracovanou kolektivem pod
vedenim L. Spi¢ky (2014). Odborna zprava se zabyva otdzkami zadavatele, zda je NEZ
Vv Praze z hlediska legislativy realizovatelna, zda jeji ztizeni bude mit z4sadni vliv na zménu
kvality ovzdusi a v jakém rozsahu je vhodné NEZ zavést. Na tivodni otazku zprava odpovida
navrzenim dvou moznych uzemnich variant, véetné vyznaceni objizdnych tras, ¢imzZ jsou
splnény podminky dané zakonem pro umoznéni realizace NEZ na izemi hlavniho mésta. Pro
nasledné modelovani budouci situace dopravy a kvality ovzdus$i je zpracovatelem uveden
nezbytny pfedpoklad zprovoznéni tunelu Blanka a Trojského mostu ptes Vitavu v roce 2015.
DalSim vstupnim pfedpokladem je vypocitand dynamicka struktura vozového parku v roce
2015 (pted zavedenim NEZ), kdy by do vyhovujici emisni kategorie EURO IV mélo spadat
témer 94 % osobnich a 84 % ndkladnich automobild. Ob& zemni varianty NEZ budou mit
podle pfedloZzeného modelu pozitivni vliv na kvalitu ovzdus$i uvnitf zony a pfitom se nijak
nezhorsi jeho kvalita v okoli objizdnych komunikaci. Pfi realizaci vét§i izemni varianty
s povolenim vjezdu vozidel pouze kategorie EURO IV a vyssi by naptiklad mélo dojit ke
snizeni imisnich koncentraci PM3g z dopravy o 45,9 % uvnitt zony nebo NO; o 32,9 %. Pti
realizaci nejmirngjsi varianty NEZ by imisni koncentrace PM1o z dopravy poklesla o 18,4 % a
koncentrace NO, by dokonce mirn¢ vzrostla. V posledni ¢asti zpracovatel uvadi nejvhodnéjsi
ze Sesti posuzovanych variant NEZ v Praze. Jako nejvyhodnéjsi se jevi ta s vétSim tizemnim
rozsahem povolujici vjezd pouze vozidlim emisni kategorie EURO IV a vyssi, pfipadné
EURO I a vyssi. Druhou alternativou je pak varianta mensiho Uzemniho rozsahu
S nejpiisnéjSimi  kritérii, ktera se ovSem jevi jako ekonomicky nevyhodna z divodu

predpokladaného pozd¢jsiho rozSifovani zony a snim spojenymi externimi naklady.
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V posledni ¢asti studie jesté autor predklada orientacni finan¢ni ndro¢nost implementace NEZ

Vv Praze a doporucené kroky postupu zavedeni.

Druhou vyznamnou studii CDV je Pripadova studie k zavedeni nizkoemisnich zon ve
ctyrech vybranych lazeniskych mistech, opét zpracovavana L. Spi¢kou et al. (2013). Prace ma
tf1 stézejni kapitoly. V té prvni jsou prezentovany vysledky dotaznikového Setfeni mezi vSemi
32 lazeiskymi misty v CR, které mélo za tkol zjistit postoj samospravnych organd
jednotlivych obci k moznému zavedeni NEZ. Pouze z jednoho mésta pfisla pozitivni odpoved’
(Klimkovice), navic celé Setfeni znevazuje fakt, ze 19 obci na otazku vibec neodpovédélo.
Nez autor prechazi ke druhé cCasti prace, tedy analyze plnéni dopravnich podminek pro
zavadéni NEZ v jednotlivych lazenskych mistech, uvadi ptiklady dvou lazenskych mést ze
zahrani¢i, kde NEZ uspésné funguje (Freiburg im Breisgau a Wiesbaden, oboje Némecko).
Nasledujici kapitola se postupné vénuje kazdému z 32 lazeiiskych mést a obci v CR, pfi¢emz
u kazdého je zjistovano, zda spliiuje legislativni podminku o zaji$téni odpovidajici objizdné
trasy NEZ. Timto pomyslnym sitem proslo pouze 10 ¢eskych a moravskych lazenskych mist
(Karlovy Vary, Frantikovy Lazn&, Marianské Lazng, Teplice v Cechach, Pod&brady, Lazné
Libverda, Velichovky, Jesenik, Teplice nad Be¢vou a Klimkovice), piicemz dalsi 4 pfipadaji
do tvahy po dokonceni planovaného obchvatu (Lazné Bélohrad, Lazné¢ Bohdane¢, Bludov a
Slatinice). Tteti a stéZejni Cast studie se zabyva konkrétné Ctyfmi vybranymi lazeiskymi
mésty (Karlovy Vary, Teplice v Cechach, Jesenik a Klimkovice), pro ktera byla zpracovana
podrobngjsi piipadova studie obsahujici analytickou c¢ast se zhodnocenim podminek;
navrhovou ¢ast s vymezenim NEZ, objizdnych tras a dopravné-technickych opatieni; a
hodnotici ¢ast skladajici se z emisniho modelu a rozptylové studie. Z vysledkii jednotlivych
analyz plyne, Ze vSechna Ctyfi mésta by diky zavedeni NEZ na jejim Uzemi zaznamenala
pokles emisniho toku latek NOx, PM1g a PM3 5 v fadu desitek procent, méné uz pak v ptipadé
benzo(a)pyrenu. Pouze v ptipadu Klimkovic by byl zaznamenan podstatny nardst emisi téchto
latek na objizdnych komunikacich. U vSech ¢ty mést by po zavedeni NEZ na tsecich uvnitt
této zony doSlo k poklesu imisni koncentrace vySe zminénych latek opét o desitky procent,
pricemz opét s vyjimkou Klimkovic (az 45 %) by mél byt narast na usecich vné zony nulovy
nebo minimalni. Na zavér studie zpracovatel podotyka, ze vysledky jsou spiSe orientacni,
jelikoz byly vynechény faktory jako skladba dopravniho proudu nebo rozdily a zmény
V dopravnim chovani obyvatel. Pro tucely této diplomové prace jsou piinosné zejména

piipadové studie tykajici se mést Jesenik a Klimkovice.

21



Jesté¢ vice blizka této akademické praci je dalsi studie z dilny CDV, tentokrat
zpracovavana J. Jedlickou et al. (2011), s nazvem Studie proveditelnosti nizkoemisnich zon
V Moravskoslezském kraji. Vznikla jesté v dob&, nez vstoupil v platnost novy zakon ¢.
201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi. Uvodni &ast je vénovana analyze moznosti zavadéni NEZ
v Moravskoslezském kraji ve smyslu plnéni legislativnich podminek a postoje samosprav. Za
zkoumana mésta byla zvolena vSechna s poctem obyvatel 10 000 a vys§im (16 mést). Kromée
Bruntalu vSechna mésta splnila podminku z pohledu znecisténi ovzdusi, jelikoz opakované
spadaji do OZKO (oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi). Téchto 15 mést bylo v dalsi ¢asti
jednotlivé podrobeno analyze silni¢ni sité ve smyslu druhé legislativni podminky tykajici se
objizdnych tras. Pro smysluplné navrzeni NEZ byla vybrana 4 mésta (Ostrava, Opava, Ttinec,
Cesky T&sin) a dalsi 3 v p¥ipadé vybudovani planovanych obchvatii (Karvina, Frydek-Mistek,
Bohumin). V nésledujici ¢asti studie je prezentovano dotaznikové Setieni, z jehoz vysledki
vyplyvéa vétSinovy prozatimni negativni nazor zastupcl tdzanych mést na moznost realizace
NEZ, spojeny sobavami o ucinnost tohoto prostiedku v oblasti svyraznym podilem
zneCisténi ze stacionarnich zdroji. Pred posledni kapitolou je jeSté Ctenafi nabidnut kratky
exkurz do zahrani¢nich ptikladi feSeni NEZ a jejich dopadu na kvalitu ovzdusi. Nésleduje
podrobny navrh postupu pro vymezovani a zavedeni nizkoemisnich zén, ktery obsahuje jak
zakonem dané zélezitosti, tak praktické navrhy a pfipominky k samotnému procesu, véetné
hodnoceni dopadd. Posledni ¢asti je pfipadova studie na piikladu mésta Opavy, ktera v praxi
ukazuje, jak by mohl vypadat postup pii vyhlasovani NEZ. Celkové je vzhledem
k relativnimu stafi dokumentu v pomérech Ceské republiky tato studie hlavné zdrojem
zakladnich informaci o vhodnosti dané¢ho tuzemi pro realizaci NEZ a zéakladnich principa

vymezovani NEZ.

Pro hodnoceni moZnosti realizace NEZ ve vSech zkoumanych méstech byly pouzity
také grafické vystupy Zasad tizemniho rozvoje (ZUR), které maji za povinnost mit potizeny
viechny kraje Ceské republiky. Tento strategicky dokument poodkryva planované vyuziti
uzemi, véetné dopravnich staveb, jako jsou silni¢ni obchvaty, dalnice a rychlostni silnice.
Diky tomu mtiZe byt pfi hodnoceni realizace NEZ ptihlédnuto k predpokladanému budoucimu
stavu uzemi v danych méstech, ktery nasledné mtize byt posouzen jako vyhovujici moznosti
ziizeni NEZ. Jako jediny dokument nemohly byt pouzity ZUR Jihomoravského kraje, jelikoz
jejich znéni bylo rozsudkem NejvySsiho spravniho soudu v roce 2012 zruSeno (Nejvyssi
spravni soud, 2012) a novy dokument jeSt¢ neni schvalen. Pro ucely prace ale bylo

ptihlédnuto pravé ke grafické &asti zrusenych ZUR.
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4 Teoreticka vychodiska prace

4.1 Vyvoj Ceské legislativy v oblasti NEZ a ochrany ovzdusi

Oficialni pravni uprava tykajici se ochrany ovzdusi ve smyslu uré¢itych emisnich limitd
a pokut za znecistovani existovala jiz za socialistického Ceskoslovenska (zakon &. 35/1967
Sb., o opatienich proti znecistovani ovzdusi), ovSem jeji G¢innost byla vzhledem k tehdejsi
politické situaci spiSe formalni. Kratce po zmén¢ rezimu byly pfijaty zakony ¢. 309/1991 Sb.,
o ochrané¢ ovzdusi pied zneciStujicimi latkami a ¢. 389/1991 Sb., o statni spravé ochrany
ovzdus$i a poplatcich za jeho znecistovéani. Oba vychdzely z tzv. Modré knihy, podéavajici
zpravu o zivotnim prostfedi v CR, a tzv. Duhového programu (Program ozdraveni Zivotniho
prostiedi CR), pti¢emz jejich hlavnim tikolem bylo pokusit se rychle napravit hrozivy stav
zivotniho prostfedi v zemi, coz se viceméné zdatfilo. V roce 1995 byla schvalena Statni
politika Zivotniho prostredi, ovsem tento dokument nabyl jen slabé uc¢innosti a byl zaméien
spise na dobrovolné ¢iny (Damohorsky, 2003). V souvislosti s ptipravovanym vstupem do EU
Vv nésledujicich letech bylo nutné skloubit ¢eskou a evropskou legislativu, a vysledkem v roce
2002 bylo pfijeti zdkona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ktery v platnosti vydrzel az do
roku 2012, kdy byl nahrazen tim aktudlnim. Mezitim byla v letech 2001 a 2004 dvakrat
aktualizovana Statni politika Zivotniho prostfedi tak, aby byla slucitelnd s platnym akénim

programem Evropské unie.

V soucasné¢ dobé je platnym dokumentem tohoto typu Stdtni politika Zivotniho
prostredi 2012 — 2020. Jejim hlavnim cilem je V jejim pfesném znéni zajistit zdravé a kvalitni
minimalizovat negativni dopady lidské cinnosti na Zivotni prostredi, vcietné dopadu
presahujicich hranice stdtu, a prispét tak ke zlepSovani kvality Zivota v Evropé i celosveétove.
V kapitole o ochrané¢ ovzdusi a klimatu klade strategie velky diiraz na nutné snizeni emisi
sklenikovych plynt, dale vnimad problém s piekrac¢ovanim imisnich limitd latek PM a
benzo(a)pyrenu jako potencialni nebezpeci pro lidské zdravi a mezi hlavnimi zdroji emisi
vySe uvedenych latek zminiuje mj. dopravu. Jako jeden z vyty€enych cilli je tak uvedeno
plnéni narodnich emisnich stropli pro tyto latky. Mezi navrZzenymi opatienimi je i
zohlediiovani dopravnich problémt jednotlivych krajii, mést a obci, véetné stavéni obchvatli a
ziizovani NEZ. Zaroven je zminéna planovand podpora obmény vozového parku. Mezi

nastroji realizace politiky ZP nalezneme i brzkou implementaci nového zakona o ochrané
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ovzdusi, coz se tyka rovnéz nizkoemisnich zon. V zavéru strategie jsou jest¢ predstaveny

indikatory, které by mély sledovat dosahovani vyty¢enych cilti a zmén.

Soucasnou stézejni platnou pravni Upravou pro problematiku nizkoemisnich zoén je
zdkon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi ze dne 2. kvétna 2012, jehoz znéni bylo vyhlaSeno
13. ¢ervna 2012 a ucinnosti nabyl 1. zafi téhoz roku. V prvni Casti je dulezitym bodem
definice ochrany ovzdusi, kterou se ve znéni tohoto zdkona rozumi predchazeni znecistovani
ovzdusi a snizovani urovné znecisténi tak, aby byla omezena rizika pro lidské zdravi
zpusobena zmnecistenim ovzdusSi, smizeni zatéZe zivotniho prostredi latkami vndsenymi do
ovzdusi a poskozujicimi ekosystémy a vytvoreni predpokladu pro regeneraci slozek Zivotniho
prostiedi postizenych v dusledku znecisténi ovzdusi (§ 1 odst. 1). O NEZ je zde nejprve
zminka ve tieti ¢asti, tykajici se ndstrojii ke snizovani urovni znecisténi a znecistovani (§ 10
odst. 5) ve smyslu jejiho pouziti béhem smogové situace, kompletné se pak problematice
nizkoemisni zény vénuje § 14 (podrobné je znéni této Casti zakona popsano v kapitole 4.2
Nizkoemisni zo6na). V prvnim odstavci jsou vypsany zakonné podminky pro moznost
vyhlaseni NEZ, druhy odstavec piedstavuje parametry, které mohou byt pfi ndvrhu NEZ
zohlednény, odst. 3 se tykd povinnych c¢asovych lhit pro ucinnost dané vyhlasky a
informovanosti o ni. Odst. 4 stanovuje dopravné-technické pozadavky pro vyhlaseni NEZ,
zejména na dopravni znaCky a emisni plakety. V patém a Sestém odstavci jsou podrobné
popsany vyjimky, prostfednictvim nichZ je umoznén do NEZ vjezd 1 nékterym nevyhovujicim
vozidlim. Zbylé dva odstavce 7 a 8 stanovuji zplsob a pravidla vydeje emisnich plaket. Pro
kompletnost informaci o NEZ jsou dulezité jesteé body 1-3 ptilohy 1 Kk tomuto zakonu, které
uruji imisni limity a povoleny pocet jejich piekroceni za kalendaini rok a piiloha 8

s vyjimkami z omezeni provozu v nizkoemisnich zénach.

4.2 Nizkoemisni zona (NEZ)

Nizkoemisni zéna je oblasti s omezenim provozu motorovych vozidel, nejcastéji se
tykajici té€ch, které nejvice znecistuji ovzdusi. V praxi to znamena, ze vjezd vozidel dovnitt
zOny je zakazan (v ptipadé nékterych NEZ povolen za stanoveny poplatek), pokud jejich
technicky stav nespliluje stanovené emisni normy. V zahrani¢i se pro NEZ vzily také nazvy
jako Umweltzone, Environmental Zone nebo Miljozone. Casto se jedna o velice efektivni
nastroj, kterym maji mésta moznost zredukovat problémy se znecisténim ovzdusi v oblasti,
pficemz v tomto ohledu jsou NEZ zaméteny predevs§im na ¢astice PM a oxidy dusiku. Emisni

normy vozidel jsou ve vétSin€ piipadl shodné s emisnimi normami Evropské unie, které
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stanovuji limitni hodnoty vyfukovych exhalaci jednotlivych Skodlivin a také odpovidaji roku
vyroby vozidla (pro piiklad: emisni normy pro osobni automobily — viz pfiloha ¢. 1). VétSina
NEZ plati trvale, 24 hodin dennég, 365 dni v roce, ovSem nékteré (zejména v Italii) maji

Z tohoto pravidla riizné vyjimky.

Zéakon 201/2012 Sb. definuje podminky, za kterych mohou obce v CR na svém tzemi
nebo jeho ¢asti vyhlasit nizkoemisni zénu. NEZ je mozné vyhlasit ve zvlast¢ chranénych
uzemich, lazenskych mistech nebo pokud doslo k piekroc¢eni nékterého z imisnich limita
uvedenych v bodech 1-3 pfilohy 1 K tomuto zakonu (viz pfiloha ¢. 2). Obec ve vyhlasce
vymezi uzemi NEZ a emisni kategorie vozidel, které¢ maji povolen vjezd do této zony. Dale
muze obec vyhlaskou stanovit, ze se omezeni vjezdu do NEZ nevztahuje na osoby s trvalym
pobytem na uzemi NEZ. Pro ptipady vzniku smogové situace mize obec dale stanovit
zvlastni podminky provozu NEZ. Na prijezdnim tseku délnice nebo silnice 1ze NEZ stanovit
pouze V piipad¢€, ze na uzemi obce mimo NEZ nebo mimo zastavéné uzemi téze ¢i sousedni
obce existuje jind dalnice nebo silnice stejné nebo vyssi tfidy, po které je mozné zajistit
obdobné dopravni spojeni. Tato legislativni podminka je velmi dilezita a v kontextu ¢eskych
mest zatim predstavuje nejvétsi prekazku k vyhlasovani NEZ. Vyhlaska o NEZ mutze nabyt
ucinnosti nejdiive 12 mésici po jejim vyhlaseni, pficemz nejpozdé€ji mesic predtim obec o
pfijeti vyhlasky informuje MZP. Za&atek a konec NEZ je stanoven svislou dopravni znatkou
podle zakona ¢. 361/2000 Sb. (zédkona o silnicnim provozu). Vyrobou emisnich plaket
s uvedenim pfislusné emisni kategorie vozidla je povéfen Statni fond Zivotniho prostiedi,

jejich distribuci pak za Gplatu zajist'uji obecni ufady ORP a ministerstvo.

Obecni ufad obce, kterd vyhlasila NEZ, mize dle zékona ¢. 201/2012 Sb. v samostatné
pusobnosti na Zadost provozovatele vozidla udélit do¢asnou nebo trvalou vyjimku pro vjezd.
To se tyka zejména vozidel se specialnim vybavenim (dopravniky, zabavni zafizeni), vozidel
ur¢enych k prepravé véci na spoleCenské a kulturni akce a vozidel uréenych k ptepravé paliv
pro zajidténi provozu nemocnic, $kolskych a socialnich zafizeni. Dale mize OU povolit
vyjimku z divodu nemoci nebo jiného postizeni osoby, pracovni doby Zadatele neumoziujici
se prepravovat hromadnou dopravou ¢i zasadniho vyznamu pro podnikani. Seznam ze zakona
danych vyjimek z omezeni provozu v NEZ pak obsahuje pfiloha 8 tohoto zdkona. Jednd se
predevsim o vozidla IZS, vojenské a postovni vozidla, vozidla slouzici k adrzbé a nakladani

s odpady nebo vozidla zajistujici vetejnou dopravu.
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4.3 Znecisténi ovzdusi plynouci ze silni¢ni dopravy

V této podkapitole jsou charakterizovany nejvyznamnéjsi znecist'ujici latky spojené se
znedisténim z dopravy a piekradovanim imisnich limit na tzemi CR, v&etné jejich dopadu na
zdravi lidi, ekosystémi a vegetace. Charakter dalSich latek, které jsou obsazeny v platné
legislativé tykajici se nizkoemisnich zon, avSak pro potieby této prace jejich znalost neni
klicova, je mozné nalézt naptiklad v Brani§, Hinova (2009) nebo na webovych strankach
IRZ, ktery je zdrojem informaci pro podrobngji popsané polutanty (MZP CR, 2015, dostupné

online). Povolené imisni koncentrace jednotlivych latek jsou vypsany v piiloze ¢. 2.

a) Oxidy dusiku (NOy)

wevr

zapachu, a oxid dusicity (NO,), ¢ervenohnédy plyn se Stiplavym zapachem. Vyznam latek
NOy spociva také vtom, Ze jsou (spolu s CO) hlavnim indikdtorem znecisténi ovzdusi
dopravou a tedy 1 dobfe pouzitelné pii méfeni efekth NEZ. Jejich emise jsou spojeny hlavné
se spalovanim paliv (plyn, nafta, biomasa) a motorova vozidla tvoii pies polovinu zdroji
emisi téchto latek. Oxidy dusiku na zdravi ¢lovéka negativné piisobi pouze ve vysSich
koncentracich, které se ovSem v ovzdu$i Casto nevyskytuji. Pfi takovych koncentracich
zpiisobuji zanéty a otoky plic a pradusek, které mohou vést az ke smrti. Stejné jako oxidy siry
jsou oxidy dusiku soucasti kyselych deStt a maji tak neblahy vliv na vegetaci, vodni plochy,
pudu ¢i stavby. NO je navic jednim z tzv. sklenikovych plynt pfispivajicich ke globalnimu

oteplovani.
b) Castice PMg a PMys

Prachové Castice oznaCované jako PM (Particulate Matter) jsou ve skutecnosti smési
ruznych kapalnych a tuhych ¢astic o maximalni velikosti 10 um v pfipadé PMjp a 2,5 pm
Vv piipad€ PM; s (obdobné ptfipadné jest¢ PM; ). Vyznamné se podili napf. i na tvorbé pocasi.
Z antropogennich zdroji PM Vv ovzdusi jsou tim nejvyznamnéj$im spalovaci procesy véetné
téch v motorech automobilli, ackoliv v tomto piipad€ vétSina emisi PM unika do ovzdusi ze
stacionarnich zdroji. Nezanedbatelnym zdrojem jsou také rizné operace v mistech
ptedurcenych k cirkulaci prachu (zemédé€lské prace, nezpevnéné cesty, podniky pracujici
S jemnymi sypkymi materialy). V oblasti lidského zdravi maji polétavé ¢astice PM nejvétsi
vliv na dychaci cesty. Cim jsou &astice mensi, tim dale se v dychacim ustroji usazuji a

zpusobuji vétsi zdravotni problémy. Castice mensi nez 1 um se miizou dostat az do plicnich
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sklipkii. Navic casto obsahuji karcinogenni slouceniny. Dlouhodobéd expozice vysokym
koncentracim PM zptsobuje chronické choroby, snizuje délku zivota a zvysuje kojeneckou
umrtnost. Proto je snizovani emisi téchto Castic dulezitym cilem managementu ochrany
ovzdu§i. Pevné Castice v atmosféfe navic ovliviluji energetickou bilanci Zemé tim, Ze
rozptyluji sluneéni zafeni do prostoru a také maji podil na vytvafeni podnebi v regionalnim

méfitku €i na proces tvorby mrakd.
c) Benzen

Benzen je (Cird, bezbarvd a charakteristicky zapachajici kapalina, kterd je
na jeho emise je klicovy. Do atmosféry se dostava prostfednictvim vyfukovych plynt,
tékanim benzinu z palivové nadrze nebo Spatnou manipulaci béhem tankovani na Cerpaci
stanici. Dal$imi vyznamnymi zdroji emisi benzenu jsou chemicky primysl a rafinerie ropy a
plynu. Latka se do lidského t¢la dostava z velké ¢asti vdechovanim a poskozuje nejvice
organy s vysokym zasobenim krvi (jatra, ledviny), kostni dfeii a mozek. Jeho toxicita spociva
V poSkozeni centralniho nervového systému, krvetvorby a imunity. V disledku mize jeho
pritomnost v lidském téle zptsobit plicni krvaceni a leukémii. Je tedy fazen mezi velmi
nebezpecné karcinogenni latky. V ovzdusi neexistuje jeho bezpecna koncentrace. Pro zivotni
prostiedi je Skodlivy hlavné plynny benzen v atmosfére, ktery diky néslednym chemickym

reakcim miZe byt jednou z pficin fotochemického smogu.
d) Benzo(a)pyren

Jedna se o latku zastupujici skupinu polycyklickych aromatickych uhlovodiki (PAU),
kterd ma naZloutlou pevnou krystalickou podobu a vznikd v disledku spalovacich procest
vSech materidlli obsahujicich uhlik. Sem fadime tedy 1 prakticky vSechna paliva pouZivana
v silniéni dopraveé. Navic se benzo(a)pyren samovolné uvoliluje 1 z asfaltovych silnic.
Nebezpeci PAU pro lidské zdravi tkvi hlavné v jejich karcinogennich G¢incich a v ohroZeni
zdravého vyvoje plodu. Benzo(a)pyren navic mize byt do téla pfijat i pouhou pokozkou.
Nastésti nejsou bézné koncentrace PAU ve vzduchu ¢lovéku nebezpecné. PAU jsou diky své
odolnosti schopné cestovat dlouhou dobu a na dlouhé vzdalenosti v atmosféte, v ¢emz vézi

jejich nejvétsi Skodlivost pro Zivotni prostiedi.

Nasledujici graf (Obr. 1), ktery je soucasti Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho
prostiedi v Ceské republice za rok 2005 (CDV, 2006), na vybranych polutantech piehledng
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ukazuje, které z nich maji své emisni hodnoty nejvice spojené s dopravou (PM, NOy, prudky
pokles Pb) a které nejméné (CHy4, NO,).

Podil dopravy na celkovém znecisténi
Transportshare on total pollution
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Obr. 1 Podil dopravy na celkovych emisich vybranych polutanti v letech 1993-2004 v CR
(ptevzato z CDV, 2006)
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Obr. 2 Emise vybranych latek z dopravy v CR (index, rok 1990 = 100), (zdroj dat: CDV,

2014 (viz Ptiloha €. 3), vlastni zpracovani)
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Z grafu v Obr. 2, sledujiciho zmény v emisich vybranych latek z dopravy v CR
v obdobi let 1990-2013, ktery je bohuzel caste¢n¢ znehodnocen metodickymi zménami
V prib¢hu méfeného obdobi®, mizeme sledovat dramaticky Ustup emisi olova az na prakticky
nulové hodnoty poslednich let. Velmi znatelny je také pokles emisi SO, CO a tékavych latek
VOC vazanych na dopravu. Problémem zistavaji vysoké emise CO,, které se po celé
sledované obdobi drzi nad hodnotami zroku 1990, coz jde ruku v ruce se zvySovanim
intenzity dopravy. V poslednich letech mtizeme sledovat alespont mirné klesajici trend téchto

emisi, ostatné jako skoro u vSech sledovanych latek.
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Obr. 3 Graf struktury zdroji emisi jednotlivych latek dle druhd dopravy vroce 2013

(pfevzato z Emisni naro¢nost dopravy, 2014)

Mezi nejzajimavéjsi informace, které mizeme vycist z grafu v Obr. 3 vénujiciho se
skladbé jednotlivych druhii dopravy na emisich vybranych latek, patii fakt, Ze kromé NOy
pochazeji vSechny ostatni vybrané latky v ovzdusSi ze stejné nebo vétSi miry z provozu
osobnich automobild nez vozidel nékladnich, na které jsou casto NEZ v jinych zemich
zamétovany. Dominantni podil silniéni dopravy je ocekdvany, u NOy ¢i PM stoji za zminku

vysoky podil autobusli na emisich téchto latek.

>V roce 2005 byla provedena metodickd zména datové zakladny a zpétny piepocet dat od roku 2000. V jeho
dasledku nejsou vSechny udaje v delsi ¢asové fadé plné srovnatelné.
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4.4 Nizkoemisni zony v evropskych zemich

V této Casti prace budou kratce popsany vSechny evropské zemé, ve kterych byly do
dnesni doby (listopad 2014) NEZ realizovany, nebo v nejbliz§i budoucnosti realizovany
budou (Norsko)®. T&chto evropskych statii je pouze 9, pfi¢emz jen ve &tyfech z nich
(Némecko, Italie, Nizozemsko a Svédsko) je tento prostiedek realizovan ve vétsi mite (Viz
Tab. 1). Pro vétSinu zemi je typické, ze své NEZ zaméfuji zejména na nakladni vozidla
s dieselovym motorem, piestoze vétsSinu vozového parku, a tudiz 1 zneciSténi, tvoii
automobily osobni (jednotliva osobni vozidla sice znec€istuji ovzdusi méné nez jednotliva
nakladni, ovSem v konecnych souctech vétsi znecisténi prichdzi ze sumy osobni dopravy).
Mnoho evropskych zemi za podobnym tcéelem vyuzivd dopravnich opatieni typu placenych
vjezdii do méstskych zon nebo zdkazii vjezdu ndkladnich automobill, ovSem tato opatfeni
nespliiuji charakter NEZ (nezakazuji vjezd vozidlim na zdkladé stafi a spliiované emisni
normy vozidla), tudiz nejsou zahrnuta do vyctu nize. Jinde ve svété funguje opatieni podobné
NEZ naptiklad v japonském Tokiu. Pro ucely této prace by ale bylo slozité zabyvat se t€émito
opatfenimi na jinych kontinentech, v odliSném legislativnim prostfedi od toho evropského.
Zdrojem informaci Kk problematice NEZ v jednotlivych zemich je Urbanaccesregulations.eu
(European Union, 2015)

Tab. 1 Pocet NEZ v jednotlivych zemich k 7. 11. 2014

zemé pocet NEZ
(k 7. 11. 2014)

Italie 84
Némecko 67
Nizozemsko 14
Svédsko 8
Rakousko 4
Dansko 4
Portugalsko 1
Velka Britanie 1

zdroj: Urban Access Regulations In Europe 2015, vlastni zpracovani
Rakousko

Ackoliv zemé nasSich jiznich sousedii disponuje legislativou pro nizkoemisni zény

vztahujici se na vSechny typy vozidel, Zddnou takovou zatim zavedenou nema. Specialitou

* Béhem tvorby této diplomové prace bylo rozhodnuto o vyhlageni NEZ v Praze (jako v prvnim mésté v CR),
ovSem s uéinnosti az od roku 2016, proto s NEZ v CR neni v této kapitole uvaZzovano, na rozdil od Norska.
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zemé je NEZ na dalnici A12 v Tyrolsku, kterd postihuje zdkazem vjezdu na vice nez 80 km
dlouhy usek dalnice nakladni vozidla nad 7,5 t nesplitujici emisni normu EURO III a no¢nim
zékazem vjezdu nakladni vozidla nad 3,5 t nespliiujici normu EURO VI. Zajimavosti jsou
také rozsadhlé NEZ zakazujici vjezd velkym uzitkovym vozidlim s riznymi emisnimi
normami, zahrnujici velka uzemi spolkovych zemi Dolni Rakousy, Burgenland a Styrsko.
Soucasti té §tyrské je i druhé nejvétsi mésto zemé Styrsky Hradec, kam je stejné jako do
okolni oblasti zakazan vjezd nakladnich vozidel nad 7,5 t nespliujicim emisni normu EURO

III. Od 1. ledna 2016 bude stejné opatieni platit také v hlavnim mésté Vidni.
Déansko

V Dansku v soucasné dobé funguji Ctyfi nizkoemisni zony, vSechny vyhlasené 1.
cervence 2010 a tykajici se vozidel nad 3,5 t. Do vSech je témto vozidlim povolen vjezd
pouze se zelenou emisni plaketou znacici emisni normu EURO IV. NEZ byla vyhlasena

v méstech Aalborg, Aarhus, Odense a Kodan-Fredriksberg.
Némecko

Némecko muze byt pravem povazovano za nejvétsiho prikopnika v oblasti NEZ ve
svete. To se tyka jak poctu vyhlaSenych NEZ, tak i faktu, Ze vSechny jsou zamétené na osobni
automobily, stejné jako na nakladni. Zon, zde nazyvanych jako Umweltzone, v zemi
nalezneme k 7. listopadu 2014 celkem 67! Geografickou zajimavosti je, Ze podstatna vétSina
Znich se nachéazi hlavné ve dvou spolkovych zemich: Severnim Poryni — Vestfalsku a
Badensku-Wiirttembersku. Pouhé 4 naopak nalezneme na tUzemi byvalého Vychodniho
Némecka (NDR). Jednd se o zony Vv Lipsku, Erfurtu, Halle a Magdeburgu. JiZz vétSina ze
Vv soucasné dobé fungujicich NEZ povoluje vjezd pouze vozidlim s platnou emisni normou

EURO IV.
Italie

Druhou velmoci, co se ty¢e kvantity NEZ v zemi, je Italie. Spolu s némeckymi jsou
italské zony dodnes prakticky jediné (az na vyjimky), které¢ se vztahuji na vSechna vozidla
vyjma motocykll. Systém italskych zon je ovSem velmi slozity a prakticky se 1i$i mésto od
mésta. Nékde se NEZ v podstaté shoduji s plivodnimi péSimi zénami a nemaji ptiliSnou
rozlohu ani znatelny vliv na lokalni kvalitu ovzdusi, jinde NEZ obsahuji celé administrativni
jednotky, oblasti s vétsim poctem sidel. Mnoho z vyhlasenych zon navic vstupuje v platnost

pouze Vv nékterych dnech, ¢asto v zimnim obdobi, nebo jen dokonce v ur¢itou denni dobu
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téchto dnil. Velka roztfisténost panuje i v otdzce emisnich norem, které NEZ urcuji. V Milané
se dokonce prekryvaji tfi razné zony — jedna provinéni, druha zahrnujici vétsi oblast mésta a
treti obsahujici uzsi centrum. VSechny navic s jinymi pravidly. Co se tyka geografického
rozmisténi NEZ v Italii, vétSinu jich nalezneme na severu zem¢ (provincie Emilia-Romagna,
Piemont, Lombardie), ale n¢kolik zén existuje i tieba na jihu Apeninského poloostrova a na

Sicilii.
Nizozemsko

Spolu s Italii a Némeckem tvofi tento zapadoevropsky stat velkou trojici velmoci
v oblasti NEZ. V soucasné dobé je zde v provozu celkem 14 nizkoemisnich zon, funguji
prakticky ve vSech nejvétsich méstech. VSechna mésta s NEZ v zemi maji podle zdkona stejné
pozadavky na emisni kategorii vozidel, kterym je povolen vjezd do zony (v soucasné dobé
EURO 1V). Stejné tak tomu az do konce roku 2014 bylo v otazce vozidel, kterych se NEZ
tyka (shodné nakladni vozidla nad 3,5 t). Od 1. ledna 2015 vsak vyjimku tvoii mésto Utrecht,
do kterého nové nebudou vpusténa ani osobni vozidla s dieselovym motorem poprvé
registrovana pted rokem 2001. Nizozemsko se tak po Némecku, Italii a Portugalsku stane

¢tvrtou zemi, ve které¢ dopady NEZ pociti také tidi¢i osobnich automobilti.
Norsko

Ackoliv doposud (k 7. 11. 2014) v této severské zemi zadna prava nizkoemisni zona
nefunguje, od 1. ledna 2015 se pocita se spuSténim prvnich tfech NEZ ve tfech nejvétsich
norskych méstech (Oslo, Trondheim, Bergen). V nékolika norskych méstech doposud
fungoval systém placeného vjezdu pro vSechna vozidla v denni dobu od 6 do 18 hodin
Vv pracovni dny. Se zavedenim skute¢nych NEZ v roce 2015 by mélo dojit ke zméené, ktera
donuti tento poplatek zaplatit pouze fidice vSech vozidel (vyjma motocykli) nespliujicich

emisni normu EURO VI, tedy nejpiisnéj$i moznou.

Portugalsko

V soucasné dobé existuje v Portugalsku jedna jedind NEZ, a to v hlavnim mésté
Lisabonu. Sklada se ze dvou zon, pii¢emzZ ta mensi z nich s pfisnéj§imi pravidly pro vjezd
(EURO 1II) se nachazi uvniti té vné&jsi, ktera zahrnuje asi tietinu mésta. Nafizeni se vztahuje

jak na osobni, tak na lehk4 a tézka uzitkova vozidla.
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Svédsko

Svédsko bylo v Evropé vibec prvni zemi, kde byla zavedena nizkoemisni zéna. Stalo
se tak v roce 1996 v Goteborgu. Dnes v zemi funguje celkem 8 NEZ ve velkych i malych
méstech. VSechny se vztahuji na ndkladni vozidla nad 3,5 t, kterd pro vjezd do NEZ musi
spliiovat bud’ podminku stafi maximalné 6 let, nebo maximaln¢ 8 let, pokud soucasné spliiuji
emisni normu EURO III. Ostatni nakladni vozidla a autobusy do Svédskych NEZ bez ud¢leni
vyjimky vjet nesmi.

Velk4 Britanie

Ackoliv mnoha britskd meésta o zfizeni NEZ v minulosti uz vazné uvazovala, k roku
2014 na Britskych ostrovech stile existuje jen jedna plnohodnotnd nizkoemisni zoéna
zahrnujici vétSinu tzv. Velkého Londyna. Je zaméfena na t¢Zké nakladni vozy, autobusy a
minibusy, pficemz ty, které nespliiuji predepsané emisni normy (EURO III ¢i EURO V),
musi zaplatit pomérné vysoky poplatek, pokud jejich fidi¢i na izemi nizkoemisni zény piesto
chtgji vjet. V Brightonu, Nottinghamu, Norwichi a Oxfordu plati nafizeni blizka nizkoemisni

z6né pro autobusy vetejné dopravy.
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5 Pouzita metodika

V souladu se zadanim této diplomové prace byla pro jeji potieby zkoumana mésta a
obce celkem péti kraja CR (Vysodina, Jihomoravsky, Zlinsky, Olomoucky a
Moravskoslezsky). Mésta, ktera byla zvolena do dotaznikového Setfeni a vSechna zaroven

podlehla analyze moZznosti zavedeni NEZ, byla vybirana podle nasledujiciho klice:

e a) vSechna mésta s potem obyvatel alespon 10 000 (dle S¢itani lidu, doma a byt
2011)

e D) vSechna zbyla mésta zkoumanych kraji, jejichz intravilanem prochazi alespon
jedna silnice I. tfidy

e ) viechna dalsi mésta, kterd maji podle dat RSD (Celostétni s&itani dopravy® 2010) na
nékterém z prijezdnich usekd silnic v intravilanu intenzitu dopravy vyssi nez 5000
vozidel denné. Pro tuto kategorii mést byla zvolena hranice poc¢tu obyvatel minimélné
3000.

e d) vnavaznosti na zakon ¢. 201/2012 Sb. zbylé obce ¢i mésta, které jsou lazenskym
mistem, nebo se nachdzeji ve zvlast€ chranénych uzemich a stav dopravni

infrastruktury umoznuje ziizeni NEZ.

Dotaznikové Setfeni, tykajici se vSech vybranych mést a obci dle vySe vymezenych
kritérii, probihalo v mésicich fijnu, listopadu a prosinci 2014, vyhradné elektronickou formou.
Vzhledem k tomu, Ze b&hem tohoto obdobi probéhly na izemi CR komunalni volby (10.-11.
fijna) a v mnoha meéstech tak doslo ke zméné€ v jejich vedeni, byli s Zadosti o spolupraci
krom¢ zastupci samosprav osloveni také zaméstnanci magistrati a meéstskych uradi
(nejCasteji odbory zivotniho prostfedi, dopravy apod.), ktefi ve vicero ptipadech mohou
nabidnout dlouhodobé&;jsi vhled do dané problematiky, nehledé€ na jejich odbornou specializaci
blizkou oblasti NEZ. Odpovédi oslovenych svou platnosti koresponduji s koncem roku 2014.

Soucasti kratkého dotazniku byly nasledujici otazky:

1. UvazZovalo/Uvazuje/Bude uvaZovat vase mésto o vyhlaseni NEZ?
2. Pokud ano, v jaké fazi se jeji piiprava nachazi?

3. Pokud ne, jaké jsou nejvétsi prekazky branici jeji realizaci?

> dale jen CSD
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Ve druhé fézi byly oslovenym individudlné poklddany dopliujici otdzky a u
vybranych mést také zjistovana jina dopravni opatieni, ktera ve méstech funguji a podili se na

zlepsovani kvality ovzdusi.

Do dotaznikového Setfeni, ve kterém byla zjisStovana odpovéd’ na vyse formulované
otazky, bylo zafazeno celkem 137 mést a obci regiontit NUTS 2 Jihovychod, Stfedni Morava a
Moravskoslezsko. Pokud pomineme, a do zvlastni kategorie zatadime, obce v CHKO (9) a
lazenskéd mista neméstského typu (11), tak bylo nejvice mést osloveno z Moravskoslezského
kraje (32), tésné nasledovaného krajem Jihomoravskym (29). Poéet vybranych mést v ptipadé
téchto krajii koresponduje s jejich poctem obyvatel, ktery je vyrazné vyssi nez ve zbylych
tiech krajich. Z nich nalezneme nejvice analyzovanych a dotazovanych mést v kraji Zlinském
(22), nasledovaném Vysocinou (20) a Olomouckym krajem, ze kterého bylo osloveno pouze
14 mést. Na trovni okresii se nejvice dotazovanych mést nachazi v okresech Zlin (9), Brno-
venkov a Novy Ji¢in (8). Minimalné¢ 6 mést bylo zkoumano také v okresech Hodonin,
Karvina (oba 7), Olomouc a Uherské Hradisté. Na druhé stran¢ spektra se nachazi okresy
Jesenik, Prostéjov a Brno-mésto s pouze jednim zastupcem (samotnym okresnim ¢i krajskym

méstem).

Celkovy podil mést a obci, které v ramci tohoto Setieni zaslaly své odpovédi, ¢ini 76
% (104 mést a obci), coZ je veelku reprezentativni vzorek, z kterého 1ze vyvozovat pomérné
relevantni vysledky. Jednoznacné nejvyssi procento zodpovézenych dotaznikli vykazuje kraj
Vysocina s pouhou jednou absenci (95 %), nasledovany Olomouckym krajem (86 %). Ve
zbylych tfech krajich byla navratnost dotaznikii primérna (Moravskoslezsky 78 %, Zlinsky
73 % a Jihomoravsky 72 %). Celkovy priimér snizovala zbyld ladzenska mista (64 %) a

zejména vybrané obce v CHKO, z nichz pouze 44 % zaslalo své odpovédi.

Samotnd metodika rozhodovdni o vhodnosti ¢i nevhodnosti jednotlivych mést
K realizaci nizkoemisnich zon vychazi Cisté ze zakona ¢. 201/2012 o ochrané ovzdusi. V prvni
fazi bylo zkoumano, zda jsou na tzemi daného mésta prekracovany imisni limity vypsané
Vv ptiloze tohoto zdkona. Pokud tomu tak v pfipadé¢ daného mésta je, o moznosti ziizeni NEZ
zde rozhoduje struktura silni¢ni sité¢ (viz kapitola 4.2). U kazdého z vybranych mést tedy byl
dle zékonnych podminek vlastnim Setfenim posouzen také tento faktor. Paklize mésto splituje
ob¢ tyto podminky vyplyvajici ze zdkona, je mozné v ném vyhlasit NEZ, coz je zaznamenano
ve vysledcich této prace. Pti tomto procesu bylo také piihlédnuto k velikosti ptipadné NEZ

V ramci mésta, proto je v n€kterych ptipadech zminéno, Ze NEZ obsahuje pouze jeho cast ¢i
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centrum. V tvahu z divodu nulového vlivu na cistotu ovzdusi pochopitelné nebyly brany
nabizejici se aredly NEZ drobné velikosti (Casto jen n€kolik ulic). Pfi samotném vymezovani
zon v podrobnéji analyzovanych meéstech byl kladen diraz na navaznost s veifejnou
hromadnou dopravou a dostatek parkovacich mist pfi okrajich NEZ, tak aby pfistup vnititku
zony byl pro obyvatele i navstévniky co nejméné problematicky a pfitom byl zachovan

o¢ekavany pozitivni dopad na kvalitu ovzdusi.

Statistick4 data tykajici se dopravy byla ¢erpana z publikaci vydavanych Reditelstvim
silnic a dalnic Ceské republiky, zejména z vysledkii Celostdtniho scitani dopravy 2010, a
z dat a publikaci Centra dopravniho vyzkumu v Brmé pfi MD. Udaje o hromadné osobni
dopravé byly zjistovany pomoci vetejného internetového jizdniho fadu IDOS a kapacita
parkovacich ploch byla odhadovana autorem pomoci dostupnych (zejména leteckych)
mapovych zdroji. Meteorologicka data informujici o imisich Skodlivych latek v ovzdusi byla
ziskavana z roéenek CHMU Znecisténi ovzdusi na tizemi Ceské republiky (vydani 2013 a
starSi) v pfipad€ konkrétnich méficich stanic a z grafickych modelovanych dat pétiletych
praiméra  (2009-2013, ptipadné 2008-2012 pii problémech s dostupnosti dat) téchto
koncentraci ve &tvercové siti 1 x 1 km? (dle zdkona & 201/2012 Sh.) v piipad& ostatnich mist.
Konkrétni méfici stanice, ze kterych pochazeji naméfena data, jsou u kazdého mésta
jednotlivé zminény. Nadmoiska vyska vybranych mést je ptevzata z udaji RIS - Regionélniho
informaéniho servisu (CRR CR, 2012-2014)), piipadné zjisténa vlastnim Setfenim

z dostupnych mapovych zdroja.

Pti vytvateni mapovych vystupl k této diplomové praci byla pouzita data a vrstvy
ArcCR500 spole¢né s mapovym podkladem ze serveru Mapy.cz (Seznam.cz, 2015), ktery byl
déale upravovan vyhradné prostiednictvim softwaru ArcGIS 10.0. VSechny tabulky a grafy
V této praci byly vytvofeny v prostiedi programu Microsoft Office Excel 2007, ptipadné

vyjimky jsou na daném misté dodatecn€ zminény.
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6 Hodnoceni moZnosti realizace NEZ v krajich a vybranych méstech

Tato kapitola piedstavuje vysledky vlastniho Setfeni sestavajiciho z analyzy
dotaznikového prizkumu a hodnoceni moznosti realizace NEZ ve zkoumanych krajich a
jednotlivych vybranych méstech a obcich. Z kazdého kraje byla dale 3 mésta (vzdy véetné
krajského) rtiznych velikostnich kategorii vybrdna pro podrobnou analyzu situace, vcetné
samotného navrhu NEZ, je-li to ve mésté mozné. V nasledujicim odstavci je stru¢né shrnut
celkovy obraz vysledki dosazenych v rdmci dotaznikového Setfeni. V ramci kazdého z kraja
jsou vysledky tohoto Setfeni podrobnéji popsany v jednotlivych podkapitolach, vcetné
piehlednych tabulek spojujicich vysledky dotaznikového Setfeni s moznosti ¢i nemoznosti
vyhlasit NEZ v otazce splnéni podminek danych zakonem ¢. 201/2012 Sh. Tomuto problému
jsou vénovany také mapy proveditelnosti NEZ v jednotlivych krajich, a v ramci volné ptilohy

¢. 5 rovnéz v celém feSeném Uzemi ve formatu A3.

Pouze 10 ze vSech dotazovanych mést ve své odpovédi uvedlo, ze se moznosti ziizeni
NEZ zabyva, v minulosti zabyvalo, ¢i planuje zabyvat po dokonceni nutnych dopravnich
staveb. Neni s podivem, Ze se az na tfi vyjimky jedna o velkd mésta téchto regionti, véetné
ttech nejvétSich, tedy Brna, Ostravy a Olomouce. Dal§imi jsou Karvina, Opava, Jihlava,
Prerov, Havlickuv Brod, Hranice a Klimkovice. Ze vSech téchto mést jsou v procesu mozného
zavedeni tohoto opatfeni nejdale zfeymé Klimkovice, Brno a Olomouc, jeZ tuto mozZnost
zkoumala velmi podrobné. Zdaleka nejcastéjsi prekazkou, zminovanou v souvislosti
s nemoznosti zavedeni NEZ, je dle doSlych odpovédi dopravni situace ve mésté, zpravidla
absence obchvatu mésta. Tento problém uvedlo celkem 28 dotazanych mést. V celkem deviti
pfipadech mésta ¢i obce o zavedeni NEZ neuvazuji z divodu dobré kvality ovzdusi. DalSich 8
mést nevidi v tomto opatfeni zadny pfinos, pfipadné jeho efekt povazuje za nevyznamny. 8
mést NEZ vyhlaSovat neplanuje s argumentem jiz fungujicich dopravnich opatfeni (nejcastéji
obchvatll), ktera dostatecné vyteSila problémy s dopravou. Hned polovina z nich se pfitom
nachdzi v Olomouckém kraji. Pétici nejcastéji zminovanych problémi uzavird mald velikost
mésta omezujici uc¢innost tohoto opatfeni. Ze zbylych piekazek zabranujicich vyhlaseni NEZ
jsou ve vicero pfipadii zminovany napi. absence parkovacich mist, nevhodné objizdné trasy,
typ zastavby, nepfitomnost podobného opatieni v blizkém okoli, malé intenzita dopravy nebo

velké znecisténi ze stacionarnich zdroju.

Pozn. Legenda ke schématiim navrht nizkoemisnich zon — viz Pfiloha ¢. 4
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Vysvétlivky k tabulkdm v kapitole 6

okr. okres

IL splnéni zakonné podminky pro vyhlaseni NEZ z hlediska imisnich limitt

doprava splnéni zdkonné podminky pro vyhlaseni NEZ z hlediska objizdnych tras

po obch.  splnéni zdkonné podminky pro vyhlaseni NEZ z hlediska objizdnych tras
po stavb¢é planovanych obchvata

odp. navrat odpovédi v ramci dotaznikového Setfeni

postoj meésto (obec) se zabyva/zabyvalo/bude zabyvat otazkou NEZ

problém problémy a piekazky NEZ zminéné v ramci dotaznikového Setfeni

X na uzemi mesta neni v nejblizsi dobé planovana stavba obchvatu

barva tmavsi ¢i svétlejsi barva pole u daného mésta zna¢i moznost vyhlaseni NEZ

v soucasné dobé¢, resp. po stavbé planovanych obchvatt

6.1 Kraj Vysoc¢ina

Z nejzapadnéji polozeného ze vsech péti zkoumanych krajt, ktery je typicky svym
Clenitym razem a vysokou primérnou nadmoiskou vyskou, bylo pro analyzu moznosti
zavedeni NEZ dle vySe zminénych pravidel vybrano celkem 20 mést. Po péti z okrest
Havli¢kiv Brod a Zdar nad Sazavou, étyfi z okresu Tiebi¢ a shodné tfi mésta zastupujici
okresy Jihlava a Pelhfimov. Vzhledem k niZe popsané nejmensi vhodnosti k vyhlaseni NEZ
ve meéstech tohoto kraje se kraj Vysocina paradoxné muize chlubit nejvyS$$im procentem
vracenych dotaznikl. Z dvaceti oslovenych mést neni k dispozici odpovéd’ pouze z Ledée nad
Sazavou. Zaroven se ovSem otazkou NEZ dle odpovédi dotazovanych zabyvali, zabyvaji nebo
chystaji zabyvat pouze ve dvou méstech (Jihlava, Havlickiv Brod). NejcastéjsSimi ditvody pro
neCinnost v této oblasti jsou absence vhodné dopravni infrastruktury a ptizniva kvalita

ovzdusi. (Tab. 2)
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Tab. 2 Hodnoceni moznosti realizace NEZ a vysledky dotaznikového Setifeni ve vybranych

méstech kraje Vysoc€ina (k 31. 12. 2014)

mésto okr. | IL doprava | poobch. | odp. postoj problém

Havli¢kav Brod HB | ne ne centrum | ano po obch. absence obchvatu

Pribyslav HB | ne ne ne ano ne absence obchvatu

Chotébor HB | ne ne ne ano ne neuvedeno

Ledec nad Sazavou HB | ne ne X ne

Zdirec nad Doubravou HB | ne ne X ano ne absence obchvatu

Jihlava i ne ne « ano ano ve stifedu mésta nevhodné, Zadny efekt,
absence obchvatu

Tel¢ Jl ne | centrum X ano ne optimalni kvalita ovzdusi

Trest JI ne ne centrum | ano ne neuvedeno

Pelhfimov PE | ano ne ne ano ne neuvedeno

Humpolec PE | ano ne X ano ne neuvedeno

Pacov PE | ne ne X ano ne imisni limity

Trebic TR | ano ne ne ano ne neuvedeno

Moravské Budéjovice TR | ne ne ano ano ne doprava vyfesena obchvatem

Namést nad Oslavou TR | ano ne X ano ne neuvedeno

Jemnice TR ne ne X ano ne neuvedeno

Zd'ar nad Sazavou ZR ne ne centrum | ano ne neuvedeno

Velké Mezitici ZR | ano ne ne ano ne neuvedeno

Nové Mésto na Moravé ZR ne ne ano ano ne neuvedeno

Bystrice nad Pernstejnem ZR | ano ano ano ano ne neuvedeno

Velka Bites ZR | ne ne X ano ne neuvedeno

zdroj: vlastni Setfeni

Pravé relativné piizniva kvalita ovzdusi je hlavnim divodem faktu, Zze mésta v Kraji
Vyso€ina jednoznacn€ nejméné ze vSech zkoumanych krajii spliiuji zakonné podminky pro
vyhlaseni NEZ. Pouze v 6 z 20 meést je prekracovan néktery z imisnich limitt Skodlivin
vyjmenovanych V pfiloze zdkona €. 201/2012 Sb. Témito mésty jsou Pelhifimov, Humpolec,
Ttebi¢, Namést’ nad Oslavou, Velké Mezifi¢i a Bystfice nad PernStejnem. Ani néktera velka
okresni mésta, vcetn€ krajského mésta Jihlavy, tak nespliuji nejzakladnéjs$i podminku pro
moznost vyhlaSeni NEZ. Tato situace je na uzemi kraje déna predevSim nizkymi
koncentracemi benzo(a)pyrenu, ktery je naopak v mnohych méstech ostatnich vychodnéji
polozenych kraji, jedinym polutantem, jehoz imisni koncentrace jsou ve smyslu znéni zakona
¢. 201/2012 Sb. ptekracovany. Vyjimkou je pravé 6 vySe vyjmenovanych meést, ve kterych

byl v pétiletém priiméru 2009-2013 imisni limit 1 ng/m® piekrocen.

Jesté markantnéjsi je rozdil mezi Vysoc€inou a ostatnimi analyzovanymi kraji v podilu

mést, kterd dle zakona splituji podminky pro vyhlaSeni NEZ v oblasti silni¢ni sité. Tato mésta
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jsou zde v soucasné dobé pouze dvé: Bystiice nad Pernstejnem a v oblasti méstského centra
Tel¢ (nespliiuje ovSem podminku piekroceni imisnich limiti). Po stavbé pldnovanych
obchvatl by bylo z dopravniho hlediska mozné NEZ zavést také v Novém M¢sté na Morave,
Moravskych Bud&jovicich a na uzemi center mést v Tiesti, Havli¢kové Brodé a Zd’aru nad
Sazavou. Problémem ovSem je, Ze v souCasné dob& ani v jednom z téchto mést nejsou
prekracovany dané imisni limity a za piedpokladané stejné nebo jesté zlepSené kvality
ovzdus$i neni realné zde o ziizeni NEZ za soucasnych legislativnich podminek uvazovat (viz

Obr. 4).

Moznost realizace NEZ v kraji Vysocina
(k 31. 12. 2014)

pocet obyvatel Lede& nad S&zavo ; Zdirec nad Doubravou
(SLDB 2011) ® Sy ®

O 3000 - 5000 Chot&boF

QO 5001 - 10 000 B PLUN oy A

O 10001-20000

(OO 20001-50000 @ ) Zdar nad Sazavou

O 50001 a vice .Pac"" Pribyslay O
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Humpolec

Pelhfimov
Jihlava Bystfice nad Pernstejnem
7 _ Velké Mezifici
Trest’
Velka Bites
Tele  © Trebi&
= = % G Namést nad Oslavou
v sou¢asné dobé mozna

. nemozna (ani po stavbé prip. obchvatu) Moravské Budgjovice
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e
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Obr. 4 Moznost realizace NEZ v kraji Vyso¢ina k 31. 12. 2014 (map. podklad: ArcCR 500,

vlastni zpracovéni; zdroj dat: CSU 2014, vlastni $etieni)

Celkové muze byt tedy kraj Vyso€ina ze vSech péti analyzovanych kraji oznacen jako
ten nejméné vhodny k realizaci NEZ. Zasadni piekazkou jsou nizké imisni koncentrace
v zakon¢ vyjmenovanych polutant, svou roli ale hraje i faktor nedostate¢né¢ dopravni
infrastruktury, na kterou ma mj. vliv i prakticky na celém uzemi ¢lenity terén tohoto kraje. Na
druhou stranu by zfizovani NEZ vzhledem k vysoké kvalité¢ ovzdu$i ve vétSin€ mést

nepiineslo pfili§ znatelny efekt a potieba tohoto opatfeni na uzemi kraje tedy neni takova.

40



Kromé Bysttice nad Pernstejnem, ktera jediné spliiuje zakonné podminky pro vyhlaseni NEZ,
bude v této kapitole blize okomentovan jesté ptipad Jihlavy (krajské mésto) a Tel¢e (mésto

zapsané v seznamu UNESCO).

6.1.1 Jihlava

V krajském mést¢ Jihlava zilo dle SLDB 2011 celkem 50 760 obyvatel a je tak
nejmensim krajskym méstem Ceské republiky. LeZi vsrdci Ceskomoravské vrchoviny
v nadmoiské vySce pfes 500 m. Severni ¢asti mésta protéka feka Jihlava, kterd spolu s jejim
ptitokem Jihlavkou, pfitékajicim z jihu, tvoii pfirozené bariéry v tomto mésté. Praveé od téchto
vodnich tokli se zvedaji do vySSich nadmotskych vySek jednotlivé ¢asti mésta. Terén je tak
zde pomérné Clenity.

Jak jiz bylo zminéno vySe, ve mést¢ nejsou piekraCovany zadné z imisnich limith
danych zdkonem ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdu$i. Na uzemi mésta se nachazi méfici
stanice CHMU Jihlava (kod stanice JJIHA) a stanice ZU Jihlava-Znojemska (JJIZM)
Vv blizkosti rusné kiizovatky ve sméru na Brno a Znojmo. Z jejich udaji vyplyva, Ze nejblize
k piekro¢eni limiti se zde vroce 2013 pohybovaly denni koncentrace PMjg, roéni
koncentrace PM,s a ro¢ni koncentrace oxidu dusiku. Ve vSech téchto pfipadech vSak byly
imisni limity naplnény maximalné z 80 %. Nejblize ptekroceni limitu tak nakonec je
benzo(a)pyren, jehoz koncentrace v pétiletém praméru 2009-2013 dosahovala v Jihlavé
maximalné 0,93 n,g/rn3 (4. 93 % imisniho limitu). Realizace NEZ je tedy z diivodi ptiznivych

podminek ovzdusi ve mésté zatim vyloucena.

Nejvyznamnéj§im dopravnim tahem na tzemi mésta je dalnice D1 s intenzitou
dopravy pies 35 000 vozidel denné (dle CSD 2010). Od soustavné zastavéného izemi je vSak
tato pozemni komunikace zna¢né vzdalena. Jedinou silnici 1. tfidy je zde silnice I/38
z Havlickova Brodu do Znojma vedouci nové zbudovanym zapadnim obchvatem, kde v roce
2010 intenzita projizd€jicich vozidel dosahovala 18 000 automobild denné. Pfimo centrem
11/523 ve smé&ru Humpolec (10 000 vozidel denn€) a na jihu mésta také 11/405 smérem na
Ttebi¢ (5000 vozidel denné). Za tohoto soucasného stavu sité silnic na tizemi mésta by i

Vv ptipadé pfekraCovani imisnich limit bylo zavedeni NEZ neredlné, jelikoZ by neexistovala

vvvvv

vvvvvv
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sestavajici z péti trolejbusovych a osmi autobusovych linek (Dopravni podnik mésta Jihlavy,

a. s., 2006, 2013).
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Obr. 5 Schéma silni¢ni sité na uzemi Jihlavy (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Z odpovédi dotéenych organti mésta v ramci dotaznikového Setfeni vyplyva, ze
problematika NEZ byla v Jihlavé jiz v minulosti (v roce 2012) meziodborové i s vedenim
mésta diskutovana s vysledkem, Ze mésto o zavedeni NEZ prozatim uvaZovat nebude.
Unahlenym zavedenim omezeni vjezdu starSich automobili do centra mésta by pry byl
znesnadnén pristup zejména starSim obCanlim, kteti zde z velké ¢asti bydli a vlastni pravé tato
vozidla. Navic by toto opatfeni dle vyjadieni odboru Zivotniho prostfedi MMJ nemélo Zadany
efekt. Pro snizeni emisniho zatizeni by Jihlaveé nejvice prospélo dobudovani obchvatu mésta
(minimaln¢ usek mezi silnicemi 1/38 a [1/405), ale to je tdajné pro mésto financné neredlné a

to se tak chysta hledat spolupraci u kraje a statu.

6.1.2 Bystrice nad PernStejnem

vV

Bystfice nad Pernstejnem je étvrtym nejlidnatéjsim méstem okresu Zd’ar nad Sazavou,
dle SLDB 2011 zde zilo 8595 obyvatel. Lezi v jizni ¢asti Hornosvratecké vrchoviny
v nadmoiské vysce pres 500 m. Méstem tec¢e potok Bystiice vlévajici se o nékolik kilometrt

severngji do Svratky.
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Nejbliz§imi méficimi stanicemi Gistoty ovzdusi jsou manuélni stanice CHMU
Kfizanov (JKRIM) a stanice ZU Zd’ar nad Sazavou (JZNZ0, JZNZA, JZNZP), ob& vzdalené
od mésta pies 15 km. Proto byla pro zjisténi koncentraci latek v ovzdusi pouzita modelovana
grafickd data primérnych koncentraci v obdobi 2009-2013. Diky mirnému piekroceni
roéniho primérného imisniho limitu benzo(a)pyrenu v tomto obdobi (1,02 ng/m® oproti
povolenému 1 ng/m®) mizeme Bystiici nad Pernitejnem jako jedno z mala mést v kraji
zatadit mezi ta, ktera splituji zakonem danou podminku pro vyhlaSeni NEZ z pohledu

imisnich limitd. Blizko dané¢ho limitu se také nachdzi primérna ro¢ni koncentrace PMsj s,

ovSem nepiekracuje ho.
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Obr. 6 Schéma silni¢ni sité na uzemi Bystfice nad Pernstejnem (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Severnim okrajem mésta prochazi silnice /19 mezi Havlickovym Brodem a
Kunstatem a tato vyznamna silnice prakticky ze severu ohranicuje zastavénou Cast mésta.
Intenzita dopravy zde dle CSD 2010 cinila 4295 vozidel denné. Vyssi provoz (ptes 5000
vozidel denn¢) vykazuje vychodni ¢asti mésta prochazejici silnice 1I/388, kterd je pouze
okresniho vyznamu. Podobné jako silnice 1/19 ze severu, tato silnice v podstaté¢ ohraniCuje
intravilan mésta z vychodni strany. Posledni vyznamnou silnici v Bystfici nad Pernstejnem je
komunikace 11/357 ze severu ustici do centra mésta a zde koncici (2839 automobilti denné

vcentru mésta). V ZUR kraje Vysolina navic existuje stabilizovany zamér vystavby
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jihozapadni spojky 1I/388 a I/19, ktera by dotvoftila kompletni obchvat mésta. Druha zakonna
podminka vyhlaSeni NEZ tykajici se objizdnych tras prijezdnich komunikaci je tedy
v Bystfici nad PernStejnem také splnéna. 1/19 a 11/388 fakticky objizdné trasy nepoticbuji
(jsou jimi samy), a silnice 11/357 je z obou sméru objizdna pravé po nich, ptipadné po nové

jihozapadni spojce, pokud dojde k realizaci jeji stavby. (Obr. 6)

V Bystfici nad Pernstejnem jezdi v soucasné dobé jedna linka MHD provozovana
firmou Zlatovanek, spol. s r. 0. zajist'ujici 33 spoji denné (od 5 do 18 hodin v pracovni dny).
Autobusy jezdici na této lince spliuji vzdy minimalné emisni normu EURO III (Doprava a
jizdni fady, 2002-2015). Kromé toho ve mésté funguje Zelezniéni trat’ Zd’ar nad Sazavou —
TiSnov a regiondlni autobusova doprava. Jistou nevyhodou je velkd vzdalenost Zelezni¢ni
stanice (nachazejici se nad méstem smérem na jih) a autobusového nadrazi pfi silnici 1/19.
Z dopravnich opatieni ve mésté je nejvyznamnéjSim zdkaz vjezdu ndkladnich automobild do
centra mésta, ddle omezeni nejvyssi povolené rychlosti na 30 km/h v oblasti namésti a Ctyfi

informacni radary méfici rychlost projizdé¢jicich vozidel (zdroj: dotaznikové Setteni).

Navrh nizkoemisni zény

Var. 1 (soucasna situace): Uzemi NEZ je ohrani¢ené ulicemi Racova (I/19) ze severu a
K Domaninku na severozapad¢ tak, aby bylo mozné nejkratsi cestou obslouzit sidla viné NEZ
— méstskou ¢ast Domaninek a obec Rozsochy. Jihozapadni hranici tvofi vodni tok Bystiice az
po most u fotbalového stadionu. Z tohoto mista hranice NEZ pokracuje jihovychodnim
smérem, jizn¢ od souvisle zastavéného Uzemi mésta, az k ulici Nadrazni (ta v této casti
spole¢né s ulici Novy dvir tvofi objizdnou komunikaci). Zbytek tizemi NEZ je ohrani¢en

ulicemi Pod Horou a Virska (11/388) az po kiizovatku se silnici 1/19. (Obr. 7)

Var. 2 (po stavbé obchvatu): Lisi se pouze v jithozapadni ¢asti. Hranice NEZ smérem
na zapad pokracuje po silnici I/19 aZ na konec méstské ¢asti Domaninek, odtud je uzemi
jithovychodnim smérem ohrani¢eno nov€ vybudovanou silnici aZ po kfiZovatku s ulici
Nédrazni, po které hranice NEZ pokracuje déale na severovychod. Tato varianta je Gzemné

rozlehlejsi. (Obr. 8)
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Obr. 7 Navrh nizkoemisni zony (var. 1) v Bystfici nad Pernstejnem (map. podklad: Mapy.cz,
2015, vlastni zpracovani)
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Vzhledem k relativné¢ kratkym péSim vzdalenostem do jednotlivych Casti mésta
z okrajii nizkoemisni zony neni nutné brat pfilis velky ohled na navaznost vefejné dopravy.
Pro automobily nespliiujici emisni normy v NEZ je ovSem ticba zajistit dostatek parkovacich
mist na okraji této zony. Na severni hranici je k tomu vhodné parkovisté u Penny Marketu (i
s navaznosti na MHD — zastavka Sidlisté II) a parkovisté u autobusového nadrazi (nejblize
centru). Na vychodnim okraji NEZ v soucasné dobé neexistuje vhodné zachytné parkoviste.
Parkovani v této Casti mésta by muselo byt feSeno v ramci zeleznini stanice a blizké
pramyslové zony s napojenim na MHD nebo parkovanim u severnéji poloZzeného sportovniho
arealu, jiz v blizkosti centra mésta. Obecné Ize ale fici, ze dostacujici pro obslouzeni celého
mésta by v pfipadé vyhlaseni NEZ méla byt parkovisté na jeji severni hranici. Postoj mésta je
ale prozatim takovy, ze v sidle takovéto velikosti o vyhldSeni NEZ ani do budoucna
neuvazuji. Je potieba vzit v ohled také fakt, Ze bezprostiedni blizkost objizdnych tras

vnitinimu méstu by nejspise zadny znatelny efekt v kvalité ovzdusi nepfinesla.
6.1.3 Tel¢

Meésto Tel¢ lezi v jizni €asti okresu Jihlava v nadmoiské vySce pres 500 m. Na jeho
uzemi dle SLDB 2011 zilo 5634 obyvatel a je tfetim nejvétSim meéstem okresu. Telci
neprochazi zadny vyznamnéjsi vodni tok, ovSem v té€sné blizkosti centra mésta lezi tfi velké
rybniky — Stépnicky, Ulicky a Staroméstsky. Vychodni ¢asti mésta prochizi regionalni
zelezni¢ni trat’ Kostelec u Jihlavy — Slavonice. Historické jadro je zapsano v seznamu
svétového kulturniho dédictvi UNESCO a mésto je diky tomu cCastym cilem domadcich i

zahrani¢nich turistil, ¢imz je pro zkoumani moZnosti realizace NEZ specifické.

Jelikoz nejbliz§i stanice méfici koncentrace zédkonem vyjmenovanych polutantl
v Jihlavé a Ttebici jsou vzdaleny desitky kilometrd, byla pro prizkum imisnich hodnot ve
mesté pouzita modelovanéd data za pétileté obdobi 2009-2013. Z nich vyplyva, Ze ve mésté
neni prekracovan zadny z imisnich limitd uvedenych v pfiloze zédkona ¢. 201/2012 Sb. a
meésto Tel¢ tak v souCasné dobé nespliiuje zakladni legislativni podminku pro vyhlaseni
NEZ. Nejblize piekroceni imisniho limitu, podobné jako v jinych méstech Vyso€iny, v tomto

obdobi byly koncentrace benzo(a)pyrenu, které dosdhly hodnoty 0,97 ng/m3 V centru mesta

vvvvvv
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Obr. 9 Schéma silni¢ni sité na uzemi TelCe (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Nejvyznamnéj$i pozemni komunikaci prochéazejici méstem je silnice I. tfidy ¢. 1/23
mezi Tiebi¢i a Jindfichovym Hradcem. Intenzita dopravy na ni na uzemi mésta dosahuje dle
dat CSD 2010 necelych 5000 vozidel denné. Dalsimi vyznamnymi silnicemi v Teléi jsou
silnice II/112 v severozapadnim sméru na Horni Cerekev (pies 4000 vozidel denné) a
jihovychodnim sméru na Zeletavu (1311 vozidel za den), a silnice 11/406 v severojiznim
sméru mezi Tresti a Dacicemi (aZ 4200 vozidel denné€). Vyznamnym dopravnim tahem uvnitf
mesta je také ulice Na Hrazi, resp. Svatoanenskd a Masarykova, spojujici jizné od
historického jadra Telce pravé ob€ dvé silnice II. t¥idy (4400 vozidel denng). Objem dopravy
je tak vcelku rovnomérné rozmistén na celém tGzemi mésta. Jelikoz vSechny tfi vyjmenované
silnice vysSich tfid v urCitém smyslu tvofi obchvat mésta, legislativni podminka k vyhlaseni
NEZ tykajici se dopravy je v Tel¢i fakticky splnéna (Obr. 9). Objizdna trasa zejména pro
jizni ¢ast mésta by vSak byla znacné krkolomnd, navic je tfeba piihlédnout k nesplnéné

podmince ptekroceni imisnich limitl (viz vyse).

Ve mésté¢ kromé funkéni motorové zelezniCni trati systém vefejné dopravy sestava
z dalkovych (Praha, Brno, Ceské Bud&jovice) i regionalnich autobusovych linek, které

obsluhuji také nejbliz§i okoli mésta. Autobusové nadrazi se nachézi hned vedle Zelezni¢ni

stanice ve vychodni ¢asti mésta. V Telci, kvuli jeji velikosti, neexistuje systém MHD, v jejim
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dopravnim opatfenim ve mésté¢ je zdéna placeného stani na tzemi méstské pamatkové

rezervace a v Masarykov¢ ulici (Nafizeni ¢. 1/2009, 2009).

V ramci dotaznikového Setieni byl zjistovan postoj mésta Tel¢e k moznosti vyhlaseni
NEZ, pticemz dle odpovédi zde neni o ziizovani NEZ uvazovano. Divodem je optimalni
kvalita ovzdusi ve mésté i V celém regionu. Toto vysvétleni je logické, jak jiz bylo napsano
vyse, ve m&sté neni piekracovan ani jeden z imisnich limitd danych zakonem ¢. 201/2012 Sb.,

0 ochrané ovzdusi.

Navrh nizkoemisni zoény (za pfedpokladu piekroceni imisnich limit)

Piipadny aredl NEZ je ohranien z vychodu ulicemi Slavickovou a Staiikovou
(11/112), dale ze severni strany silnici 1/23 rozdélenou do ulic Na Posvatné, Stépnicka a
Slavatovskd. Ze zépadni strany ohranicuji NEZ ulice Hradecka, 9. kvétna, Dacicka (1I/406) a
ulice Radkovska. Vné NEZ zustava sidlisté jizné€ od této ulice a hranice zony dale pokracuje
na jiznim okraji mésta mensi silnici spojujici Radkovskou ulici se silnici 1I/112 (vedouci
kolem staroméstského rybniku, Zelezni¢ni zastavky Tel¢ — Staré mésto a kolem Zidovského

hibitova), kde je uzavien okruh objizdnych tras. (Obr. 10)
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Obr. 10 Navrh nizkoemisni zoény v Tel¢i (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni zpracovani)
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Pokud by prave jizni silnice spojujici zapad a vychod mésta méla byt soucasti objizdné
trasy, musela by byt zcela jist¢ zkapacitnéna. V opa¢ném piipadé¢ by jako objizdnd trasa
musela poslouzit jen vychodni, severni a zapadni ¢ast vyty¢enych tras (1/23, 11/406 a 11/112) a
cesta mezi jednotlivymi Castmi mésta by se znacné prodlouzila, ¢imz by zavedeni NEZ
postradalo chtény efekt (nevyhovujici automobily by ve mésté ujely daleko vétsi vzdalenost a
vypustily tak do ovzdusi také celkové znacn¢ vice Skodlivin). Otdzka parkovani
nevyhovujicich vozidel vné nizkoemisni zoény by byla vyieSena zejména velkym zachytnym
parkovistém u Méstského uradu (pii silnici 1/23) na severnim okraji mésta, které poskytuje
rovnéz dostatek mist pro autobusy, a parkovistém u Zelezni¢ni stanice na vychodé mésta
S navaznosti na regiondlni autobusovou dopravu. Jih mésta mize byt obslouzen parkovanim

v prostoru sidlisté v ulici Radkovska.

6.2 Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj s krajskym méstem Brnem je ze vSech zkoumanych kraji rozlohou
nejvetsim a soucasné druhym nejlidnatéjsim (po Moravskoslezském kraji). Podstatnou cast
kraje tvofi niZinné oblasti (Dyjsko-Svratecky, Dolnomoravsky tval), dal§im specifikem je
absence vyssich pohofti. Pro tcely této diplomové prace bylo Setfeno celkem 29 mést. Nejvice
znich se nachazi v okrese Brno-venkov (celkem 8), pocetné zastoupeni maji i okresy
Hodonin (7 mést), Bieclav a Vyskov (shodné 4 mésta). 3 mésta byla zkoumana v okrese
Blansko, pouze 2 v okrese Znojmo a poslednim analyzovanym zastupcem je samotné krajské
mésto Brno. V rdmci dotaznikového Setfeni byla zaznamenana odezva ze 72 % oslovenych
meést. Odpovédi se nedostalo vesmés zmenSich mést pod 10000 obyvatel (Rajhrad,
Hustopece, Moravsky Krumlov, Vracov, Bzenec, Straznice, Slavkov u Brna), vyjimkou je
okresni mésto Vyskov. Pomérné zajimavym faktem plynoucim z odpovédi piislusnych tiadu
je to, Zze ze vSech zkoumanych mést Jihomoravského kraje je moznost zavedeni NEZ
provéfovana pouze v Brné€. Nej€astéji zminovanou pific¢inou necinnosti mést v této oblasti je
nesplnéni legislativnich podminek pro zfizeni NEZ a velikost mésta vylucujici ucinny efekt

tohoto opatieni. (Tab. 3)
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Tab. 3 Hodnoceni moznosti realizace NEZ a vysledky dotaznikového Setfeni ve vybranych
meéstech Jihomoravského kraje (k 31. 12. 2014)

mésto okr. | IL doprava | poobch. | odp. postoj problém
Blansko BK | ano ne X ano ne neuvedeno
Boskovice BK | ano ne X ano ne neuvedeno
Letovice BK | ne ne X ano ne neuvedeno
Brno BM | ano ano ano ano ano aE)’sence komunikaci, P+R, problematicky
pfinos
Kufim BO | ne ne ano ano ne neuvedeno
Rosice BO | ano ne ano ano ne na namésti nevhodné
Ivancice BO | ano ne X ano ne neuvedeno
TiSnov BO | ne ne X ano ne neuvedeno
Slapanice BO | ano ano ano ano ne nesplnéni podminek
Modfice BO | ano ano X ano ne malé mésto, nejisty prinos
Zidlochovice BO | ano ne ne ano ne velikost mésta
Rajhrad BO | ano ne X ne
Breclav BV | ano ne ne ano ne dopravni situace
Valtice BV | ano ne ne ano ne neuvedeno
Mikulov BV | ano ne ne ano ne dobra kvalita ovzdusi
Hustopece BV | ano ne X ne
Hodonin HO | ano ano ano ano ne absence obchvatu
Kyjov HO | ano | centrum X ano ne blizkost hlavnich silnic k centru
Veseli nad Moravou HO | ano ne X ano ne neuvedeno
Vracov HO | ano ne ne ne
Bzenec HO | ano ne ne ne
Straznice HO | ano ne X ne
Dubrnany HO | ano ne X ano ne neuvedeno
Vyskov VY | ano ne X ne
Bucovice VY | ano ne X ano ne neni spinén divod
Slavkov u Brna VY | ano ano X ne
Rousinov VY | ne ne X ano ne nesplnéni podminek
Znojmo ZN | ano ne ano ano ne neuvedeno
Moravsky Krumlov ZN | ano ne X ne

zdroj: vlastni Setfeni

Spole¢né s krajem Vyso€ina je Jihomoravsky kraj jedinym z péti zkoumanych, kde
nékterd z Setfenych mést nesplituji podminku piekroceni imisnich limitlh danych zakonem.
Tato mésta jsou celkem Ctyfi, pficemz neni nahodou, Ze hned tfi z nich se nachazeji v blizkém
sousedstvi pravé kraje VysocCina (Letovice, Kufim, TiSnov). Podobné jako mésta
v Ceskomoravské vrchoving se nachazeji v oblasti s nizkymi koncentracemi benzo(a)pyrenu.
Ctvrtym méstem, v némz neni piekra¢ovan ani jeden z imisnich limitii, je Rousinov v okrese

Vyskov. To potvrzuje i konstatovani mistniho méstského ufadu, ze daleko vét§im problémem
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nez zne€isténi ovzdusi je zde hluk z blizké dalnice D1. Kromé nejcastéji prekrocenych imisi
benzo(a)pyrenu je také ve 14 zkoumanych méstech kraje ve vice nez 35 povolenych dnech
Vv roce piekra¢ovan 24hodinovy imisni limit PMyg, V Brné a sousednich Modficich také ro¢ni

limit koncentrace PM, s a v jizni ¢asti krajského mésta jesté povoleny ro¢ni imisni limit NO,.

Z hlediska charakteru dopravni sité je v Jihomoravském kraji v soucasné dob¢ celkem
6 mést (z okruhu téch zkoumanych v této praci), kterd v riizné mife spliuji legislativni
podminky pro realizaci NEZ tykajici se objizdnych tras. Jsou jimi Brno, Modtice, Slapanice,
Slavkov u Brna, Hodonin a Kyjov, pfi¢emz v pfipad¢ posledniho jmenovaného mésta by se
jednalo 0 NEZ v uz8im centru mésta (Obr. 11). V piipadé Slapanic sice méstem neprochazi
zadna vyznamnéjsi silnice, presto zde ale intenzita dopravy na urcitych silni¢nich usecich
ptevysuje 7000 vozidel denné. Problém s tésnou blizkosti objizdnych komunikaci centru
mésta by bylo nutné feSit v Modficich, ve Slavkové u Brna se da také vzhledem
k fungujicimu jiznimu obchvatu pochybovat o pfinosu tohoto opatieni. Po stavbé
planovanych silni¢nich pielozek by moznost vyhlasit NEZ méla mit dal$i dvé zkoumana
mésta — Rosice a Znojmo. Ziizovani NEZ v Rosicich ale mistni méstsky ufad vylucuje
z diivodu velikosti mésta a Spatné pristupnosti ufadi v centru mésta pro obcany. Naopak
Znojmu by urychlend dostavba vychodniho obchvatu pomohla vyftesit vlieklé potize s tranzitni

dopravou uvniti mésta, ¢emuz by mohla napomoci i pfipadna nizkoemisni zéna.

Celkové miZeme konstatovat, Ze na Uzemi Jihomoravského kraje jsou k vyhlaseni
NEZ krom¢ krajského mésta s Cetnymi moznostmi objizdnych tras vhodna prakticky
vyhradn¢ mésta v oblastech nizin a rovin (nejvice pravé v okoli Brna a na Hodoninsku). Toto
tvrzeni plati (s malou vyjimkou Znojma) i s pfihlédnutim k budoucimu stavu uzemi po
stavbach planované dopravni infrastruktury. NiZe jsou v této kapitole vcetné navrhu NEZ
podrobnéji analyzovany piiklady Brna, Hodonina a Modfic, mést rozdilného charakteru i

poctu obyvatel.

51



Moznost realizace NEZ v Jihomoravském kraji
(k 31. 12. 2014)
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Obr. 11 Moznost realizace NEZ v Jihomoravském kraji k 31. 12. 2014 (map. podklad:
ArcCR 500, vlastni zpracovani; zdroj dat: CSU 2014, vlastni etfeni)

6.2.1 Brno

Krajské mésto Brno je nejvétsim méstem Moravy a se 384 277 obyvateli (SLDB
2011) také druhym nejlidnatéjsim méstem Ceské republiky. Nachazi se svou jizni ¢asti
v Dyjsko-Svrateckém uvalu a smérem K severu pfechazi mj. do Drahanské vrchoviny a
vyrazn¢ se zvySuje jeho nadmoiska vyska a vertikdlni Clenitost. Nadmoiska vyska uzemi
meésta se tak pohybuje v rozmezi cca 190 az 480 m n. m. Méstem severojiznim smerem
protékaji dv€ vyznamné teky Svratka a Svitava, které se na jihu tzemi mésta potkavaji svym

--------

Moravsky kras.

Na tuzemi mésta se nachdzi celkem dvanact stanic méficich imisni hodnoty polutantt
uvedenych Vv pfiloze zakona ¢. 201/2012 Sb. Zhlediska kvantity dat jsou témi
nejvyznamndj§imi méfici stanice Brno-Ligeni (BBNIO, spravovanai CHMU), Brno-Lany
(BBMLA) a Brno-Zvonatka (BBMZA), ob¢ spravované Statutarnim méstem Brnem. Na

veétsiné Uzemi mesta byly v pétiletém obdobi 2008-2012 piekracovany limitni hodnoty
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koncentrace imisi benzo(a)pyrenu. Denni imisni limit koncentrace PMjo byl v roce 2013
ptekroCen celkem 48x na stanici Brno-stied (povoleny pocet piekroceni je 35), ve stejném
roce byly vysoké také primérné rocni koncentrace frakce PM3s. Na dvou stanicich byl rovnéz
piekrocen ro¢ni imisni limit koncentrace oxidu dusic¢itého. Podil stacionarnich zdrojii na
znecisténi ovzdusi zejména PMyg je navic dle vyjadieni Odboru zivotniho prostiedi MMB
minoritni (na rozdil napt. od Ostravské aglomerace) a hlavnim zdrojem znecisténi je zde
pravé doprava, na kterou NEZ cili. V pfipadé¢ Brna tedy nemutze byt pochyb o tom, Ze

zékladni legislativni podminka pro vyhlaseni NEZ je zde naplnéna.
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Obr. 12 Schéma silni¢ni sité na tizemi Brna (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Silniéni sit’ Brna je velice sloZita, Skomunikacemi vSech kategorii, vcetné
viceproudych dopravnich taht. Jizni ¢asti mésta prochazi placeny tsek dalnice D1 mezi
Prahou a Bohuminem, ktery ma v seku exiti Brno-zdpad az Brno-jih fakticky vyznam
méstské komunikace. Intenzita dopravy se zde dle CSD 2010 blizi az 70 000 vozidlim denné.
Dalnice D2 v jiznim sméru na Bieclav jiz prochdzi prakticky vyhradné extravilanem mésta.
Dalsi viceproudou silnici v Brné je silnice /43 na severu mésta smérem nha Svitavy. Zde
intenzita projizd¢jicich vozidel piesahuje 40 000 automobill denné. Jednoznacné

nejvyznamnéj$i komunikaci v zastavéné casti je v souCasné dobé€ silnice 1/42 tvoftici tzv.

Velky méstsky okruh (VMO). Vychézeji z n¢ho ostatni silnice L. tfidy a postupné probiha na
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jeho usecich stavba ctyfproudych silnic. Zaroven je naplanovan odklon mnohych jeho ¢asti do
okrajovych zon mésta. V soucasné dob¢ jsou soucasti VMO také tunely Hlinky, Husovicky a
Kralovopolsky tunel, které Caste¢né napomahaji redukci znec€iSténi ovzdusi z dopravy. Ve
vychodni a jizni ¢asti VMO piekracuje denni intenzita dopravy hranici 40 000 vozidel.
DalS§imi velmi vytizenymi komunikacemi jsou silnice II/373 (smér Jedovnice) vedouci
méstskou &asti LiSen (pfes 20 000 vozidel denné), silnice 1/50 v Zidenicich ve sméru na
Uherské Hradisté (az 38 000 vozidel za den), silnice 1/41 v méstské ¢asti Brno-jih (dalni¢ni
ptrivadéc, témét 40 000 vozidel denné), silnice 1/52 (smér Mikulov, pies 30 000 vozidel za
den) nebo silnice 1/23 v Bohunicich (smér Ttebi¢, také pies 30 000 vozidel denné). Spousta
dalsich méstskych komunikaci diky vysokému poctu a mobilité obyvatel vykazuje intenzitu
dopravy piesahujici 10 000 vozidel za den. Vzhledem k mnoha mozZnostem v ramci méstské
silniéni sit€¢ je druha legislativni podminka pro vyhlaSeni NEZ tykajici se objizdnych tras

zcela jednoznac¢né splnéna. (Obr. 12)

Mezi nejvyznamnéjsi plénované, ¢i jiz probihajici, stavby mizeme zafadit vySe
zminénou dostavbu VMO. Kromé zkapacitnéni silnic je v planu ptelozka celé¢ jizni a
vychodni ¢asti okruhu, ktera je v soucasné dob¢ nejvice dopravou zatizena. Nova trasa silnice
odvede dopravu o né€kolik kilometrti dale vnitinimu méstu a zcela nepochybné tak prospéje
Zivotnimu prostiedi v této lokalité. Soucasti trasy by navic mély byt Etyfi nové dlouhé silni¢ni
tunely (Stav pfipravy a vystavby VMO Brno v roce 2014, 2012-2015). Druhou vyznamnou
stavbou pro dopravu v nejvétsim moravském mésté by méla byt dlouho odkladana stavba
rychlostni silnice R43 zapadné od Brna, ktera by diky napojeni na délnici D1 odklonila tranzit
vozidel severnim smérem z VMO a vyrazné tak pfispéla snizeni intenzity dopravy
Vv zastavéném Uzemi. DalSi planovand stavba — jihozapadni spojka dalnice D1 a rychlostni
silnice R52 by vyznamné ulehcila dopravnimu toku na Gseku dalnice D1 vedoucim jizni ¢asti

mésta.

Dle odpovédi Odboru Zivotniho prostfedi Magistratu mésta Brna jsou V soucasnosti
nejvyznamnéj$imi dopravnimi opatfenimi podilejicimi se na sniZovani podilu dopravy na
znecisténi ovzdusi ve méste a hlavné v jeho centralni ¢asti tato: vysuvné zadrzné systémy pro
vjezd do centra mésta; Casové omezeny vjezd do ostatnich ulic centrdlni ¢asti mésta (od 8 do
16 hodin vjezd jen na povoleni); svislym dopravnim znacenim omezeny vjezd vozidel nad 3,5
t, resp. 6,5 t na uzemi vnitiniho mésta; zpoplatnéni vétsiny parkovacich mist; investice do
MHD (obnova vozového parku, postupny prechod na CNG vozidla a elektrobusy, podpora

elektrické trakce, preference vozidel MHD na kiiZovatkéach, vyhrazené jizdni pruhy, zapojeni
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do IDS Jihomoravského kraje). Navic je ve mésté z diivodu eliminace praSnosti podporovana
vysadba zelené¢ v ulicich mésta a ozelenovani jinak nevyuzitych ploch. Vefejnou pozemni
dopravu tvofi jak rozsahla sit MHD (tramvaje, autobusy, trolejbusy), tak riizné dalkové i
regiondlni autobusové a zeleznicni spoje. Brno je jednim z vlibec nejvétsich dopravnich uzla

v Ceské republice a stiedni Evropg.

Postoj vedeni mésta v minulém volebnim obdobi (2010-2014) k moznosti vyhlaseni
NEZ byl dle odpovédi v dotaznikovém Setfeni nejednotny. Shoda nebyla nalezena zejména
z dtivodu nejasného piinosu v oblasti zlepSeni kvality ovzdusi pii neexistenci plnohodnotnych
objizdnych tras (tj. mimo zastavéné uzemi). Za soucasné¢ho stavu dopravni sit¢ by vyhlaseni
NEZ sice znamenalo omezeni dopravy v jedné Casti mésta, ovSem zaroven by zpusobilo
zhorSeni imisni situace v okoli objizdnych tras, a to se v§emi dal§imi moznymi privodnimi
negativnimi znaky (napf. kongesce dopravy). Objizdné trasy by podle odptirchi opatieni
znamenaly delsi vzdalenost ujetou vozidly v intravilanu mésta a tedy i vyssi spotiebu paliv a
zni plynouci vys$i emise Skodlivin ve mésté jako celku. Dal§im problémem je podle
Magistratu mésta Brna také absence sit¢ zachytnych parkovist P+R na ptijezdovych trasach.
Poslednim vyznamnym problémem V zalezitosti vyhlaSeni NEZ by byla také s nim spojena
agenda (dohled nad dodrzovanim pravidel, vyjimky z vjezdu do NEZ). Dle OZP ale existuje
realny predpoklad, Ze nové vedeni mésta se bude problematikou NEZ opét zabyvat, pti¢emz
bude tfeba znovu zvazit vSechny klady a zapory z riznych pohledt (ekologicky, technicky,

ekonomicky).

Navrh nizkoemisni zény

Var. 1 (soucasna situace): Areal NEZ je ze severni strany postupné¢ od vychodu
ohrani¢en ulici Provaznikova (VMO) aZ po svételnou kiizovatku s ulici Merhautova, ktera
kratce v severnim sméru tvoifi hranici NEZ, nez se opétovné ptipoji na VMO a ulici
Porgesova. Od vjezdu do Kralovopolského tunelu je hranici NEZ smérem na sever ulice
Sportovni s viceproudou silnici (I/43). Dale tvoti v jiznim sméru hranici NEZ ulice Hradecka,
az po misto kde se napojuje zpét na VMO na konci Kralovopolského tunelu. Odtud postupné
jiznim smérem za&ina zapadni hranice arealu zony. Ta je tvofena vyhradné ulici Zabovieskou
(VMO, 1/42). Z jizni strany je oblast NEZ postupné od zapadu k vychodu ohrani¢ena ulicemi
Bauerova a Pofi¢i (opét souc¢ast VMO), az po podjezd zelezni¢ni trati. Praveé zeleznicni trat,
vcetné hlavniho néadraZi, ohranicuje NEZ déale smérem na severovychod az po ptejezd nad

ulici Kolisté. Hranice dale vede touto ulici a vychodné ulici Cejl, ovSem tak, Ze obé& ulice uz
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jsou kompletné soucasti zony. V misté mostu pies Svitavu se prave tato feka stdva posledni
¢asti vychodni hranice NEZ az k mistu, kde pfes ni prechdzi most ulice Provaznikova (VMO).

(Obr. 13)
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Obr. 13 Navrh nizkoemisni zony (var. 1) v Brné (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Priméarni objizdnou trasou pro celé uzemi NEZ je zhlediska tranzitni dopravy
soucasny Velky méstsky okruh v celé své délce. Hranice NEZ ov§em na nékolika mistech tuto
objizdnou trasu nesleduje. V nejsevernéjSim vybézku je objizdnd trasa vedena
Kralovopolskym tunelem a tim je mozné S pomoci alternativni objizdné trasy po ulicich
Hradecka a Sportovni zahrnout do NEZ prakticky celé¢ tzemi Kralova Pole. Zaroven tim
muze byt pouzita kapacita parkovist v aredlu Pod Palackym vrchem s tramvajovymi
zastavkami Technologicky park, Technické muzeum a Cervinkova. V jizni &asti je naopak
rozsah NEZ mensi, nez by odpovidal objizdné trase. Divodem je dostupnost velkych
parkovacich kapacit v oblasti Galerie Vaikovka, hlavniho vlakového nadrazi a UAN
Zvonatka, vcetné¢ samotného pfistupu cestujicich ktémto dopravnim uzlim. Dalsi
vynechanou ¢ast z NEZ tvofi na vychodé uzemi méstské ctvrt€¢ Zabrdovice a Castecné
Husovice a Zidenice. Diivodem je zde rozlehld lokalizace pramyslu a podobnych

ekonomickych aktivit, které tak mohou byt z prostoru VMO zasobovany. Navic by se
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v n¢kterém z brownfieldu této casti mésta v budoucnosti mohla v navaznosti na ziizeni NEZ
realizovat stavba velkého zachytného parkovisté. Vyznamnéjsi parkovaci lokality na hranici
NEZ krom¢ vyse zminénych nalezneme uz jen v severni ¢asti pii zastivee MHD Halasovo
namésti a vjizni Casti v lokalit¢ Trnitd. Pokud by NEZ vtomto rozsahu meéla byt

zrealizovana, bylo by tieba zajistit parkovaci kapacity i v jinych mistech na hranici NEZ.

Var. 2 (po dostavbé nového VMO): Uzemi uvazované NEZ je shodné s var. 1 v useku
ulic Provaznikova az Bauerova, dale je ohrani¢eno na jihu trasou nového VMO tak, Ze
zahrnuje méstskou &ast Styfice. Nasledné je areal NEZ ohrani¢en ulicemi Herspicka,
Opusténa a Plotni takovym zptsobem, Ze uvniti NEZ oproti prvni varianté zustava okoli
hlavniho vlakového nadrazi (s vyjimkou UAN Zvonatka a parkovi§té v lokalité Trnitd).
Nasledné hranici tvoii ulice Svatopetrska a Cernovicka, bez zahrnuti parkovité na kiizovatce
téchto ulic pfi tramvajové zastdvce Komarov. Od mista mimouroviiové kiizovatky ulice
Cernovické s ulici Ostravskou (I/50) pravé tato ulice za¢ina tvofit hranici arealu NEZ. To plati
az po planovanou kiiZzovatku s novym VMO, ktery tvoii hranici severnim smérem, zdpadné
od arealu Zetoru. V mistech, kde se ma novy VMO zanofit do planovaného Vinohradského
tunelu, zacind hranici arealu NEZ tvofit oblouk slozeny z ulic Jedovnicka, Zarogicka a
Rokytova. Od konce posledni zminéné ulice dotvaii hranici mozné NEZ ulice Svatoplukova a

Karlova (sou¢asny VMO), ktera se zapadnim smérem napojuje na ulici Provaznikova. (Obr.

14)

Objizdnou trasou tranzitni dopravy pro NEZ ve var. 2 by mél tvofit v plné mife novy
VMO. N¢kolik alternativnich cest nabizi i useky star¢ho VMO a ulice ohranic¢ujici NEZ. Tyto
komunikace ale pro tranzitni dopravu uréeny nejsou. Uzemi NEZ by se v p¥ipadé této varianty
zvétsilo minimalné o tfetinu a oproti var. 1 by obsahovalo také méstské €asti Zabrdovice,
Husovice, Zidenice, Vinohrady, Julidnov a §tyﬁce. Efekt na kvalitu ovzdusi ve vnitfnim
mésté by byl 1 z divodu vzdalengjSich objizdnych tras znatelné vEtsi. V soucasné dobé ovsem
nelze posoudit infrastrukturu zachytnych parkovist a napojeni na vefejnou dopravu.
V ptipadé, ze by mésto Brno vazné uvazovalo o ziizeni NEZ (nejspiSe v této vyhodné&jsi
variant¢), mélo by byt pii stavbé nového VMO pravé na tato souvisejici dopravni zatizeni

mysleno.
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Obr. 14 Navrh nizkoemisni zony (var. 2) v Brné¢ (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

6.2.2 Hodonin

Okresni mésto Hodonin leZi v jizni casti Dolnomoravského uvalu, pfi hranici se
Slovenskem v nadmoiské vysce 167 m (je jednim z nejnize polozenych ze vSech zkoumanych
mést). Dle SLDB 2011 ve mésté zilo 25 479 obyvatel a tim se Hodonin fadi na tieti pficku
Vv Jihomoravském kraji. Jihovychodnim okrajem mésta protékéd feka Morava, kterd zde tvoii
statni hranici, a spolu se svym ramenem Stard Morava je jedinym vyznamnym vodnim tokem
na uzemi mésta. Uzemi Hodonina ve sméru od severovychodu k jihozdpadu zhruba pali
elektrifikovana Zelezni¢ni trat’ Pferov-Bieclav, soucast II. tranzitniho koridoru. Z mésta vedou
také mén¢ vyznamné regiondlni traté¢ do Holi¢e a Zajeciho. V severovychodni ¢asti mésta se
nachdzi Lazn€ Hodonin, diky jejichZ pfitomnosti by mésto mohlo o zavedeni NEZ uvazZovat 1

Vv piipad¢ neptekracovani imisnich limitl danych zdkonem.

Uprostfed zastavby mésta nalezneme méfici stanici Hodonin (BHODA),
provozovanou ZU Ostrava. Nejsou na ni viak méfeny koncentrace imisi viech polutanti
danych ptilohou zakona ¢. 201/2012 Sb. (v soucasné dobé méfi pouze koncentraci PMjp). Pro
udaje o ostatnich znecist'ujicich latkach tak byly pouzity modelované pétileté priimery 2008—

2012. Znich vyplyva, ze jedinou latkou v ovzdusi s piekracovanymi imisnimi limity je
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v Hodoning benzo(a)pyren (1,4 ng/m® oproti povolené koncentraci 1 ng/m®). Jen velmi t&sné
vSak imisni limity nepfekracuje primérna ro¢ni koncentrace ¢astic PMys a vysoky je rovnéz
pocet piekroceni dennich imisnich limitd PM3g. Z pohledu znecisténi ovzdusi tak Hodonin

podminky pro vyhlaseni NEZ spliiuje.

Rohatec
l432]
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P

Obr. 15 Schéma silni¢ni sité na izemi Hodonina (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Hodoninem prochazeji dvé silnice I. tfidy. Severni obchvat mésta prakticky tvoii
silnice 1/55 mezi Uherskym Hradistém a Bieclavi. Intenzita dopravy se na ni podle dat CSD
2010 blizi 9000 vozidlim denné. Nutno ovsem podotknout, Ze cely usek vede extravilanem
mésta. Z této komunikace se v jizni ¢asti mésta vychodnim smérem odpojuje silnice 1/51 ve
sméru na slovenskou Trnavu (12 000 vozidel za den). Do budoucich let je planovana stavba
pielozky této silnice vice na jih, ¢imZ by se tranzitni doprava znateln€ vzdalila od zastavéné
¢asti mésta a jihozdpadnim obchvatem by vznikla plnohodnotné objizdna trasa pro celé mésto.
Zbyvajicimi dvéma vyznamnymi Silnicemi jsou ve vnitinim mésté dvé silnice II. tfidy, na
které by méla cilit praveé realizace NEZ. Silnice 11/431 ve sméru Dubiany vykazuje v centru
mésta intenzitu dopravy pies 11 000 vozidel denné, silnice 11/432 ve sméru Kyjov poté pies
9000 automobili za den (navic vede kolem lazenského mista). Jelikoz pravé obé vyse

zminéné silnice L. tfidy mohou byt objizdnou trasou pro tyto dvé ptetizené silnice II. tfidy,

59



druha legislativni podminka pro vyhlaseni NEZ je také splnéna. Stejnym zpusobem mitize byt

vyfesena objizdna trasa pro silnici do Rohatce, vychodné od Hodonina. (Obr. 15)

V soucasné dobé v meésté Hodonin€ jezdi 4 autobusové linky MHD, které jsou
zatlenény do IDS Jihomoravského kraje a provozuje je spole¢nost CSAD Hodonin, a. s.
(seznam linek MHD, 2013-2015). Regionalnimi a dalkovymi linkami zasobuje mésto také
autobusova a Zelezniéni doprava. Zelezniéni i autobusové nadrazi se nachazeji nedaleko od
sebe v tésné blizkosti centra mésta. Z fungujicich dopravnich opatfeni v Hodonin¢ je mozné
zminit naptiklad systém placeného stani na celkem rozsahlém tzemi centra mésta (Nafizeni

mésta €. 6/2014, 2014).

Z odpovédi meésta Hodonina v ramci dotaznikového Setfeni plyne, Ze meésto o
vyhlaSeni NEZ neuvazuje. Jako divod je uvedena absence objizdné trasy mimo zastavéné
uzemi mésta. Zaroven je podotknuto, Ze v tomto ohledu pfizniva situace nastane po stavbé
jihozapadniho obchvatu, ovSem ani za téchto okolnosti neni dle Odboru zivotniho prostiedi

MU Hodonin jisté, Ze se mésto otazkou ziizeni NEZ bude zabyvat.

Navrh nizkoemisni zény

Var. 1 (souCasna situace): Hranice arealu NEZ zacind na severovychodnim okraji
uzemi mésta v misté piistavi$té Skalica — Perunskéd ltika na fece Moravé. Dale sleduje smérem
k severozapadu hranici jeho tizemi, prakticky shodnou s polni cestou, az na silnici 1/55. Tato
silnice tvoii celé severozapadni ohrani¢eni NEZ az po kiiZovatku se silnici I/51. Ta dale jako
ulice Velkomoravska formuje jizni okraj NEZ po misto podjezdu pod Zelezni¢nim koridorem.
Odtud vede hranice NEZ nejprve severovychodné podél Zelezni¢ni traté¢ a poté zpét na
jihovychod ulici Dvotékova (ta jiz je soucasti NEZ) po kruhovy objezd na kiiZeni s ulici
Velkomoravskou. Divodem je moznost vyuziti velkych parkovacich kapacit u obchodniho
centra, pravé mezi ulicemi Velkomoravskd a Dvordkova, pro vozidla, ktera nevyhovuji
pozadavkim NEZ. Toto odstavné parkovisté je navic v tésné blizkosti MHD, autobusového i
vlakového nadrazi. Hranice NEZ dale pokracuje ulici Bratislavskou Kk hranici se SR, ktera
spolu s fekou Moravou dokoncuje ohrani¢eni arealu navratem zpét k piistavisti Skalica —

Perunska luka. (Obr. 16)
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Obr. 16 Navrh nizkoemisni zony (var. 1) v Hodoniné (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Objizdnymi trasami NEZ jsou pouze ob¢ hodoninské silnice 1. t¥idy — 1/51 a 1/55.
Zarealu NEZ je vramci Hodonina, krom¢ vySe zminéné obchodni zony s idealnimi
moznostmi k parkovani, vynata také vétSina primyslové zony, vEetné hodoninské tepelné
elektrarny nachdzejici se jizn€ od ulice Bratislavské. Nevyhodou NEZ v této varianté je
absence vyznamnéjSich parkovacich kapacit v jinych ¢astech mésta pii hranici NEZ.
Parkovisté u obchodniho centra by nejspi§ poctem mist dostatovala, ovSem k pfistupu do
vzdalengjSich mist jsou lidé nuceni pouZit vefejnou dopravu. Tato varianta bohuZzel také
znamena bezprostiedni blizkost méstského centra objizdné trase. ZlepSeni kvality ovzdusi by
se svelkou pravdépodobnosti projevilo spiSe v lazenském uzemi, vice vzdaleném od

objizdnych tras.

Var. 2 (po stavbé obchvatu): Hranice NEZ je shodna s var. 1 az po kfizovatku silnic
I/55 a 1/51. Od tohoto mista areal mozné NEZ kopiruje svym okrajem trasu nové prelozky
silnice 1/51, az po jeji napojeni na trasu staré silnice u mostu pies Moravu na hranici se
Slovenskem. Odtud je zbytek ohrani¢eni NEZ opét shodny s var. 1. (Obr. 17)
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Obr. 17 Navrh nizkoemisni zony (var. 2) v Hodoniné (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Vzhledem ktomu, ze vramci této varianty vymezeni zény se uvnitf ni nachazi
prakticky celé mésto Hodonin, bylo by nepochybné nutné udélovat ¢etné vyjimky vozidlim
zasobujicim a obsluhujicim primyslové zony mésta, které by v tomto ptipadé byly soucasti
nizkoemisni zony. Vyjmuti ptijezdovych komunikaci z vnéjSku zony k jednotlivym podnikiim
ZNEZ se nezda byt efektivnim feSenim. JelikoZ by daleko uvnitt NEZ zistalo 1 v prvni
variant¢ zminéné parkovist¢ u obchodniho centra, bylo by rovnéz potieba zvazit stavbu
velkého nebo nékolika mensich zachytnych parkovist na hranicich NEZ. Jasnym pozitivem
této varianty je daleko vétsi vliv na celkovou kvalitu ovzdusi ve mésté, jelikoZ objizdné trasy
(I/55 a zejména 1/51) se vtomto pifipadé nachazeji o mnoho déle vnitinimu méstu nez

Vv piipad¢ feseni NEZ za souc€asné situace silni¢ni sité.
6.2.3 Modfice

Mésto Modfice se nachazi v okrese Brno-venkov, jen nékolik kilometri jizn¢ od Brna.
Ackoliv se jednd o samostatné meésto, je prakticky soucasti Brnienské aglomerace.
Geomorfologicky mésto zapadd do Dyjsko-Svrateckého tvalu, jeho nadmotiska vyska se
pohybuje okolo 200 m n. m. a dle SLDB 2011 na jeho uzemi Zilo 4673 obyvatel. Vychodni

okraj zastavéné cCasti mésta tvofi rameno feky Svratky. Nejvychodnéj§im cipem
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administrativniho zemi Modfic prochdzi délnice D2 mezi Brnem a Bieclavi a zaroven se zde
nachazi velké obchodni centrum Olympia. Tato oblast se ale neda pocitat jako integralni

soucast meésta.

Modfice patii z hlediska Cistoty ovzdusi k nejznecisténejsim mistim v Jihomoravském
kraji. Nejbliz§i méfici stanici je stanice Brno-Tufany v blizkosti brnénského letisté, ktera je
vzdalend jen n¢kolik kilometrti vychodné od mésta. Data této stanice z roku 2013 vykazuji
hodnoty blizké danym imisnim limitim, ovSem v piipadé PMjg, PMys ani NOy jen tésné
piekrocCeny nejsou. Je to dano mj. polohou této stanice, kterd nelezi v bezprosttedni blizkosti
velkych dopravnich tahi, jako je tomu v piipadé¢ Modfic. To potvrzuji imisni koncentrace
latek modelované piimo pro uzemi Modfic v pétiletém obdobi 2008—2012. Signalizovano je
zde ptekroceni imisniho limitu hned pro tii polutanty — benzo(a)pyren, PM; s (jen minimalng)
a PMyo (pocet dnu s piekroéenym dennim imisnim limitem). S ohledem na jina mista Kraje je
také nebyvale vysokd primérna roc¢ni koncentrace NO, Vovzdu$i. Meésto Modfice

jednoznacéné spliiuje zakladni legislativni podminku pro vyhlaseni NEZ.
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Obr. 18 Schéma silni¢ni sité na izemi Modfic (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Uzemnim mésta prochdzeji severojiznim smérem dvé vyznamné viceproudé silnicni
komunikace. Zcela na vychod€, mimo souvisle zastavéné uzemi, je to dalnice D2 (tisek Brno—

Brteclav, intenzita projizd¢jicich vozidel dle CSD 2010 témér 50 000 automobili denné€) a na
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zapadnim okraji mésta rychlostni silnice R52 mezi Brnem a Mikulovem (pies 25 000 vozidel
denn¢). Tyto dvé viceproudé trasy jsou mezi sebou propojeny silnici II/152 ze sméru Ivancice,
ktera z jizni strany ohraniCuje intravilan Modfic. Zcela stiedem mésta vede jesté silnice III.
tfidy spojujici Modfice s Brnem (piesnéji Pfizienicemi a Dolnimi HerSpicemi), na které
intenzita dopravy dosahuje 4000 automobilti za den. Tato silnice by jako jedina v piipadé
NEZ vyzadovala objizdnou trasu, kterou obstaraji silnice II/152 a ulice Briienskd. I druha

podminka dana zakonem je tak v ptipadé¢ Modfic splnéna. (Obr. 18)

Jedinymi opatfenimi omezujicimi dopravu v Modficich jsou dle odpovédi
V dotaznikovém Setfeni svislé dopravni znacky ,zdkaz vjezdu ndkladnich vozidel*
v nékterych ulicich mésta a vyznacené obytné zony, které nahrazuji snizeni maximalni
povolené rychlosti v nékterych ulicich. Veskera hromadna doprava ve mésté je soucasti IDS
Jihomoravského kraje, mésto je dokonce spojeno v rdmci brnénské MHD tramvajovou trati
prave s krajskym méstem. Ve Spicce zde tramvajova linka €. 2 jezdi v obou smérech cca
kazdych 5-10 minut (Jizdni fady IDS JMK, 2015). S Brnem navic Modfice propojuji v ramci
MHD také autobusové linky. Alternativou jsou taktéz regionalni autobusové a vlakové spoje.

Zelezniéni stanice Modfice leZi na trati Brno—Bieclav.

Pfes relativni vhodnost mésta k vyhlaseni nizkoemisni zony a problémy s kvalitou
ovzdusi je postoj vedeni mésta k NEZ negativni. Jako dlivod je uveden maly pocet obyvatel
mésta a fakt, Ze tito obyvatelé jsou vtésnani na pomémné malé Uzemi, seviené mezi
ptipadnymi objizdnymi komunikacemi. Vyhlaseni NEZ by proto pro mésto nemuselo byt

pfinosem.

Navrh nizkoemisni zény

Uzemi mozné NEZ je ohranieno ze zapadu kompletné Zelezniéni trati Brno—Bieclav,
Jizni hranici poté tvoii silnice 11/152, ktera se severovychodnim obloukem stac¢i az k mostu
ptfes rameno Svratky. To pro zménu piedstavuje vychodni hranici nizkoemisni zony severnim
smérem od zminéného mostu az po misto, kde se do tohoto ramena vléva drobny pravoboky
ptitok, ktery smérem na zapad dotvati hranici NEZ (jeho tok odpovida také administrativni
hranici mezi Modficemi a Brnem), zakoncenou v misté kiizeni vodniho toku s zelezni¢ni trati.

(Obr. 19)
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Obr. 19 Navrh nizkoemisni zony v Modficich (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

Zpracovani)

Objizdnymi trasami vymezené NEZ jsou silnice II/152 a R52 pro tranzit mezi Brnem a
viceproudymi komunikacemi vedoucimi uzemim mésta a rovnéz ulice Brnénskd, vedoucti
mezi silnici R52 a Zelezni¢ni trati a zpfistupnujici tramvajovou trat’ do Brna a zejména
brnénskou méstskou ¢ast Prizfenice. Problémem takto vymezené NEZ je prakticky Uplna
absence parkovacich mist na jejich hranicich. Jediné vhodné misto s vétSim poctem
parkovacich mist patfi k soukromému penzionu na kiiZovatce ulic Brnénskd a TyrSova.
Uzemi NEZ je navic opravdu velice malé s nejspi§ minimalnim dopadem na kvalitu ovzdusi a

tak nezbyva, nez se ztotoznit s ndzorem mesta ohledné nevhodnosti NEZ pro Modfice.

6.3 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj, s krajskym méstem Zlinem, je nejmensSim ze vSech péti analyzovanych
krajii. Podobné jako v piipad¢ kraje VysoCina je vétSina jeho Uizemi Clenitd. Mezi nejvyssi
pohofii zde patii Moravskoslezské Beskydy, Hostynsko-vsetinska hornatina, Javorniky a Bilé
Karpaty. Niziny (Hornomoravsky a Dolnomoravsky uval) se rozkladaji pouze v udoli feky
Moravy, ktera protékd severojiznim smérem zéapadni casti kraje. Pro ucely prace bylo
zkoumano celkem 22 mést, nejvice z nich v okresech Zlin (9) a Uherské Hradisté (6). Ctyfi

dal$i mésta jsou soucasti okresu KroméfiZz a posledni tfi spadaji do okresu Vsetin. V ramci
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dotaznikového Setfeni na otdzky odpovédélo 16 mést (73 %). Jedinym vét§im méstem, jehoz
odpovéd’ nebyla zaznamenana, je okresni mésto Kroméfiz. Dale se jedna o Hulin a Bystfici
pod Hostynem (obé také v okrese Krométiz), Frystak, Luhacovice a Hluk. Nicméné ani jedno
Z téchto mést, s vyjimkou Hluku, nebylo zhodnoceno jako vhodné pro ziizeni NEZ. Ani jedno
z oslovenych mést Zlinského kraje neodpovédélo, ze by se zabyvalo problematikou NEZ,
pouze Vv Uherském Hradisti to oslovené osoby nevylucuji po realizaci planovanych
dopravnich staveb. Castym problémem branicim zavedeni NEZ je dle odpovédi nevhodna a
nefesitelnd dopravni situace zptisobena polohou mést v udolich (Zlin, Vizovice, Roznov pod
Radhostém). V piipad¢ Vsetina a Otrokovic je odvoldvano na jina dopravni feseni, zbylymi

jmenovanymi problémy jsou také absence obchvatl a pfizniva imisni situace. (Tab. 4)

Néktery z imisnich limitl stanovenych zakonem ¢. 201/2012 Sb. je piekracovan ve
vSech 22 vybranych méstech Zlinského kraje. Toto pravidlo beze zbytku plati pro koncentrace
imisi benzo(a)pyrenu, které ptekracuji povoleny limit 1 ng/m3 dle modelovanych dat
pétiletého priméru 2008-2012 ve vSech analyzovanych méstech kraje. Velkym problémem
Vv kraji je také ptekracovani dennich limiti koncentrace PMyg. Pies povolenou hranici 35 dnti
s jejich prekro¢enim se dostavaji vSechna mésta s vyjimkou ¢tvetice na vychod¢ okresu Zlin
(Vizovice, Valasské Klobouky, Brumov-Bylnice, Slavi¢in). V piipad¢ ValaSského Mezific¢i je

navic pfekraovan také ro¢ni imisni limit koncentrace PMs.

Podle analyzy dopravni situace v soucasné dob& celkem ctyii mésta Zlinského kraje
spliiuji podminky pro vyhlaSeni NEZ. Jedna se o Vsetin, Napajedla, Uhersky Brod a v pifipadé
casti mésta také Uherské HradiSt€. VSechna jmenovand mésta, S vyjimkou Uherského
Hradisté, vSak uz urcitym zpiisobem maji feSeny dopravni problémy formou obchvatu ¢i
prijezdni komunikace vedouci okrajem mésta, takZe i vzhledem k jejich velikosti nemusi byt
pfinos vyhlaSené NEZ pfili§ znatelny. Pfipadna realizace NEZ by zde nejvice omezila nejspis
pfedevsim jejich samotné obyvatele. Pocet mést Zlinského kraje s moZnosti vyhlaSeni NEZ
by znatelné vzrostl po vybudovani planovanych obchvatl, které jsou uvedeny v grafické ¢asti
ZUR Zlinského kraje. V uréité mife by bylo mozné ziidit NEZ v dal$ich sedmi méstech (Staré
S vyjimkou Otrokovic je vSak ve vSech piipadech realizace téchto dopravnich zmén ¢asove
pomérné vzdalena. Zajimavosti je, ze v dalSich péti méstech nebude mozné z dopravniho

hlediska realizovat NEZ ani po stavbach obchvatt. (Obr. 20)
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Tab. 4 Hodnoceni moznosti realizace NEZ a vysledky dotaznikového Setfeni ve vybranych
méstech Zlinského kraje (k 31. 12. 2014)

mésto okr. | IL doprava | poobch. | odp. postoj problém
Kromériz KM | ano ne ne ne
HoleSov KM | ano ne ne ano ne neuvedeno
Hulin KM | ano ne X ne
Bystfice pod Hostynem KM | ano ne ne ne
Uherské Hradisté UH | ano | centrum ano ano ne absence obchvatu, po stavbé méreni imisi
Uhersky Brod UH | ano ano ano ano ne kvalita ovzdusi, malé dopady na ovzdusi
Staré Mésto UH | ano ne ano ano ne neuvedeno
Kunovice UH | ano ne ano ano ne neuvedeno
Uhersky Ostroh UH | ano ne centrum | ano ne neuvedeno
Hluk UH | ano ne centrum ne
Vsetin VS | ano ano X ano ne jina reseni v dopravé
Valasské Mezitici VS | ano ne ano ano ne absence obchvatu
Roznov pod Radhostém VS | ano ne X ano ne dopravni situace
Zlin ZL | ano ne X ano ne dopravni situace
Otrokovice ZL | ano ne ano ano ne jina reseni v dopravé
Vizovice ZL | ano ne ne ano ne dopravni situace
Valasské Klobouky ZL | ano ne ne ano ne neuvedeno
Brumov-Bylnice ZL | ano ne ano ano ne zanik nejvétsi emisni zatéze
Luhacovice ZL | ano ne X ne
Napajedla ZL | ano ano X ano ne neuvedeno
Frystak ZL | ano ne X ne
Slavicin ZL | ano ne X ano ne neuvedeno

zdroj: vlastni Setfeni
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Moznost realizace NEZ ve Zlinském Kkraji
(k 31. 12. 2014)
Valasské Mezifici
S
()
o > ) ® Roznov pod Radhostém
Bystfice pod Hostynem
. Holesov
Hulin Vsetin
Kromériz Frystak
K e
Zlin
Vizca/ice
Otrokovice
¢ - pocet obyvatel
@tapajecta (SLDB 2011)
Valasské Klobouky O 3000-5000
Staré Mésto Luhacovice ® O 5001-10000
\ : O 10001-20000
? Brumov-Bylnice
Uherské Hradisté Slavicin O O 20001-50000
- Kunovice Uhersky Brod O 50 001 a vice
Uhersky Ostroh
Q o
Hluk
O v soucasné dobé mozna
O mozna po stavbé planovaného obchvatu
0 375 75 15 225 30 km . nemozna (ani po stavbé pfip. obchvatu)

Obr. 20 Moznost realizace NEZ ve Zlinském kraji k 31. 12. 2014 (map. podklad: ArcCR 500,

vlastni zpracovani; zdroj dat: CSU 2014, vlastni $etieni)

Mésta Zlinského kraje jsou tedy zejména v dlouhodobéjSim horizontu pro vyhlaSovani
NEZ pomérné vhodna. Nejvice téchto mést se nachazi v nizsich polohach, podél toku Moravy
a Vv okrese Uherské Hradisté. V jednotlivych podkapitoldch bude popsén piiklad Zlina,
jakozto krajského mésta, dale Vsetina, okresniho mésta, kde je mozna realizace NEZ uz za
soucasnych podminek, a Otrokovic, kde by se tato moznost méla oteviit po ocekdvané

dostavbé obchvatu.

6.3.1 Zlin

Na tuzemi mésta Zlin zilo dle SLDB 2011 celkem 76 010 obyvatel, ¢imz je tfetim
nejmensim krajskym méstem v CR. Osu mésta tvoii feka Dievnice, tekouci od vychodu
k zapadu. Na jih od feky se postupné zveda Vizovickd vrchovina a na sever Hostynsko-
vsetinska hornatina. Mésto je tak sevieno v pomérné uzkém udoli s velkymi vySkovymi
rozdily. Spolu se zapadn¢ lezicimi mésty Otrokovice a Napajedla tvofi Zlin rozsdhlejsi

aglomeraci, s vice nez 100 000 obyvateli.
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Mésto Zlin disponuje celkem péti méficimi stanicemi Cistoty ovzdusi, pficemz témi
nejvyznamnéj$imi jsou stanice Zlin, provozovani CHMU (ZZLNA), a stanice Zlin-Svit
(ZZLTK), jejiz provoz zajist'uje spoleénost EKOvia EUROPE, spol. s r. 0. Jelikoz tato méfici
stanice je umisténa v primyslové zén€, vykazuje vysSi hodnoty koncentraci jednotlivych
polutantd. Z udajii zlinskych méficich stanic mizeme vycist, ze v roce 2013 byl kromé
pramémé roéni povolené koncentrace imisi benzo(a)pyrenu (1,8 ng/m® oproti povolenému 1
ng/m3) piekrocen také denni imisni limit PM3yg ve vice piipadech (48), nez je povoleno (35).
Zakladni zakonna podminka pro vyhlaseni NEZ ve Zlin¢ je tedy splnéna. Pomérné vysoké

jsou kromé¢ toho na uzemi meésta také koncentrace PM; s a NOy.

Zcela nenahraditelnou komunikaci pro krajské mésto je silnice [/49 mezi
Otrokovicemi a slovenskym Puchovem. Jeji trasa, spole¢né s regiondlni zelezni¢ni trati
Otrokovice-Vizovice, sleduje tok feky Dievnice a prochazi od zapadu k vychodu celym
méstem, zejména jeho centralni ¢asti. Intenzita dopravy na této silnici zde podle dat CSD
2010 dosahuje 30 000 vozidel denné. V blizkosti jadra mésta se silnice rozd€luje na dvé
zjednosmérnéné C¢asti. Na vétSiné uzemi meésta je silnice 1/49 viceproudou méstskou
komunikaci. Od severu k jihu méstem prochazi a 1/49 kiizuje silnice 11/490 mezi HoleSovem a
Uherskym Brodem. V severni ¢asti mésta se rozdvojuje na zapadni (pies sidlisté Jizni svahy)
a vychodni rameno s intenzitami projizdé&jicich vozidel 19 000, resp. 17 000 dennég. Jiznim
smérem uZ je intenzita dopravy na této silnici daleko mensi (kolem 3500 vozidel za den).
Nedaleka silnice 11/497 vedouci ze Zlina jizné do Uherského Hradisté naopak vykazuje denni
intenzitu v intravilanu mésta pies 12 000 vozidel. Ostatni komunikace ve mésté jsou jiz
silnicemi nizSich tfid. Za soucasnych dopravnich okolnosti nmeni mozné dle zdkona ¢.
201/2012 Sb. NEZ ve Zlinég realizovat. Objizdna trasa neexistuje ani pro 1/49, ani pro vétSinu
ostatnich silnic vychazejicich z mésta. To by se nezménilo ani po stavbé planované kapacitni

silnice, odklangjici dopravu ze soucasné 1/49 na severni okraj mésta. (Obr. 21)

Pravé neteSitelnd dopravni situace je jedinym a logickym vysvétlenim Magistratu
mésta Zlina k faktu, Ze se mésto problematikou NEZ nezabyva a ani v nejblizsi dobé fesit tuto
problematiku neplanuje. Nejvyznamnéj§im opatfenim v oblasti dopravy je tak ve Zliné
nejspiSe jiz vySe zminéné rozdéleni a zjednosmérnéni silnice 1/49 (tfida Tomase Bati)
Vv centralni ¢asti mésta. Vykonny systém MHD ve mésté zajistuje Dopravni spolecnost Zlin-
Otrokovice, s. r. 0. V provozu je zde klednu 2015 celkem 14 trolejbusovych a 13
autobusovych. Méstska hromadna doprava je tak ve Zliné diky velkému procentu cestujicich

pfepravenych trolejbusy velmi ekologizovana. Krom toho je do tzv. Zlinské integrované
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dopravy (ZID) navic zapojena také Zelezni¢ni trat’ Otrokovice—Vizovice a cestujici se mohou
dopravovat na uzemi mésta na jeden jizdni doklad v§emi hromadnymi dopravnimi prostiedky

v tomto (Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. 0., 2015).
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Obr. 21 Schéma silni¢ni sité na Gizemi Zlina (zdroj: Mapy.cz, 2015)
6.3.2 Vsetin

Okresni mésto Vsetin lezi v severni c¢asti Zlinského kraje v ¢lenitém terénu
Hostynsko-vsetinské hornatiny. Centrum meésta lezi v nadmoiské vysce 348 m, nicméné
administrativni izemi mésta dosahuje na vychod¢ az 841 m n. m. a Castecné tvoii hranici
CHKO Beskydy. Dle SLDB 2011 ve Vsetin¢ zilo 27 150 obyvatel. Od jihu k severu méstem
protéka Vsetinska Be¢va, do které se zleva vléva Rokytenka a zprava Jasenice. Udolim
Vsetinské Becvy zde prochazi také elektrifikovana mezindrodni zelezni¢ni trat’ Hranice na

Moravé — Puchov, diky které ve Vsetiné stavi i ¢etné dalkové spoje.

Ve Vsetiné se nachazi méfici stanice CHMU s ndzvem Vsetin-hvézdarna (ZVSHM),
aktualné vSak méii pouze koncentrace ¢astic PMjg V ovzdusi, navic ani ne kazdy den v roce.
Pro ziskani ptehledu o koncentraci jednotlivych latek v ovzdusi na Gzemi Vsetina tak musela
byt pouzita data modelované¢ho pétilet¢ého priméru 2008-2012. Podobné jako ve vSech

zkoumanych méstech Zlinského kraje byl ve Vsetiné v daném obdobi prekracovan imisni
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limit benzo(a)pyrenu (az 1,66 ng/m? oproti povolenému 1 ng/mS). Zaroven byl také vice nez
35x (hranice dand zdkonem) piekrocen povoleny denni imisni limit PMjo. Velmi blizko

piekroceni imisniho limitu se pohybuje také ro¢ni hodnota koncentrace PM,s. Podminka

piekracovani imisnich limiti danéa zékonem ¢. 201/2012 Sb. je tak ve Vsetin¢ splnéna.
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prakticky tvoti zédpadni obchvat mésta) je silnice 1/57 mezi Vala§skym Mezitfi¢im a Dubnici
nad Vahom. Intenzita dopravy na ni dle dat CSD 2010 ptesahuje 11 000 vozidel za den.
Podobnou intenzitu dopravy vykazuje 1 silnice 1/69 z Vizovic, kterd se na ni v jizni ¢asti mésta
napojuje. Zadna silnice Il. tfidy Vsetinem neprochazi, vyskytuji se tu uz jen silnice nizsich
tiid. OvSem 1 ty, zvlasté ve stfedu mésta, dosahuji pomérné vysoké intenzity dopravy.
Zejména se jedna o ulice Mosteckou a Nadrazni (pfes 13 000 vozidel denng, resp. 11 000),
nebo silnici vedouci do meéstské Casti Jasenice (pfes 7 000 vozidel za den). Z pohledu
moznosti realizace nizkoemisni zény se jako nejvice problematicka jevi silnice vedouci
Z mésta severnim smérem k Malé Bystfici (intenzita dopravy v intravilanu Vsetina cca 3800
vozidel denné), ovSem ta se da jen tézko povazovat za prujezdni komunikaci a piipadny vjezd

nevyhovujicich vozidel by zde mohl byt feSen prostiednictvim vyjimek pro obyvatele, ktefi ji

71



potiebuji nutné vyuzivat. Mésto tak je z hlediska dopravni sité s touto malou vyjimkou pro
zavedeni NEZ dle zékona zpisobilé. (Obr. 22)

Méstskou hromadnou dopravu ve Vseting zajistuje spole¢nost CSAD Vsetin, a. S.,
ktera zde v soucasnosti provozuje 10 autobusovych linek (Autobusova doprava — MHD,
2012-2015). Ty dopliuje systém piiméstské autobusové dopravy a dalSich regionalnich a
dalkovych autobusovych i Zelezniénich spojil. Zelezni¢ni stanice Vsetin a autobusové nadrazi
opatfeni ve meésté patii dle Méstského uradu zédkaz vjezdu nédkladnich vozidel do centra

Vsetina a zjednosmérnéni nékterych méstskych komunikaci.

Navrh nizkoemisni zény

Hranice mozné nizkoemisni zony je vymezena velmi jednoduse a je tvofena prakticky
pouze dvéma geografickymi prvky. Ze zapadu NEZ ohranicuje silnice 1/57 s vyjimkou
malého uzemi Cerpaci stanice pii kiizovatce se silnici I/69. Od mostu pies Vsetinskou Becvu
je hranice kratce po proudu tvofena jejim tokem a dale ulicemi Klidna a Generala Klapalka.
Timto malym vyfezem od silnice I/57 dovnitf mésta je zajitén piistup do vozovny CSAD,
stejné jako Kk nékolika parkovistim (zejména v prostoru supermarketu Lidl a sportovniho
stadionu). Od styku silnice 1/57 s hranici izemi Vsetina tvoii zbytek ohrani¢eni NEZ (na jihu,

vychodé i severu) praveé tato hranice. To plati opét az po jeji navrat na silnici I/57. (Obr. 23)

Jedinou objizdnou trasou pro celé tizemi NEZ je silnice 1/57, kterd umoziuje objeti
vymezené NEZ v severojiznim sméru. Objizdnou trasu nemd vytyCenou mén¢ vyznamna
silnice tfeti tfidy vedouci do Malé Bystfice (do této obce je vjezd mozny z druhého sméru).
Pro obyvatele, kteti by se pfesto nemohli obejit bez vjezdu na tuto komunikaci, by bylo nutné
zvazit moznost udé€leni vyjimek ze zdkazu vjezdu do NEZ. Kromé vyse zminéné parkovaci
lokality na jihu mésta (Lidl, sportovni stadion) s navaznosti na zastaivky MHD Ohrada a
Ohrada, sportovni stadion se na hranici zamyslené NEZ nachazi uZ jen mensi parkovisté u
prodejny Coop V ulici Rokytnice (zastivka MHD Rokytnice, dim sluzeb). V piipad¢ realizace
NEZ by tedy jednoznacné bylo potieba vybudovat na okraji mésta vétsi zdchytné parkovisté
pro nevyhovujici automobily, S navaznosti na vefejnou dopravu. Je tedy otazkou, zda by
ptipadné ztizeni NEZ pfii predpokladanych Gcincich na kvalitu ovzdusi ve mésté nebylo az

pfili§ ekonomicky naro¢né.
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VSETIN

ROKYTNICE

Obr. 23 Navrh nizkoemisni zoény ve Vsetin¢ (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovélni)6
6.3.3 Otrokovice

Méeésto Otrokovice lezi na rozhrani Chfibi, Hornomoravského uvalu a Vizovické
vrchoviny na soutoku dvou vyznamnych fek Zlinského kraje — Moravy a Dievnice.
Nadmoftska vyska sttedu mésta se pohybuje okolo 190 m n. m. Dle SLDB 2011 ve mést¢ Zilo
18 524 obyvatel. Otrokovice jsou soucasti Zlinské aglomerace a v ramci regionu jsou
specifické velkou roli primyslu ve mésté (tradi¢né vyroba pneumatik, malych letadel), stejné
jako velkym podilem celkové plochy mésta, kterou pravé pramysl zabira. Mésto je rovnéz

dilezitym dopravnim uzlem leZicim na Il. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Nejbliz§imi méficimi stanicemi kvality ovzdusi jsou zhruba 10 km vzdalené stanice
Zlin (ZZLNA) a Zlin-Svit (ZZLTK), pro ucely zjisténi presnéjSich hodnot koncentraci
Skodlivych latek v ovzdusi bylo vyuzito modelovanych dat pétiletych praiméra 2008—2012.
Z naméfenych hodnot vyplyvd, Ze ve mésté jsou podobné jako v sousednim Zliné
piekratovany imisni limity benzo(a)pyrenu (az 1,67 ng/m® oproti povolenému 1 ng/m°) a

PMio (vice nez povolenych 35 ptekroceni denniho imisniho limitu). Navic jen tésné¢ dany

® Hranice NEZ v &astech, kde se shoduje s hranici izemi mésta, je na obrazku vymezena pouze orientacné.
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imisni limit splituje primérna ro¢ni koncentrace ¢astic PMys V ovzdusi. Zakladni podminka

pro vyhlaseni NEZ dana zakonem ¢. 201/2012 Sb. je tedy v Otrokovicich splnéna.
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Obr. 24 Schéma silni¢ni sité na tzemi Otrokovic (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Otrokovice jsou dulezitym dopravnim uzlem Zlinského kraje jak pro vetejnou, tak pro
individualni osobni dopravu. NejvyznamnéjSi silnici ve mésté je silnice I/55 (resp.
degradovana na II/55 ve své severni Casti) mezi Olomouci a Bfeclavi, kterd prochézi stredem
meésta v severojiznim sméru. Dle dat CSD 2010 na ni intenzita dopravy dosahovala 15 000
vozidel denné v jizni ¢asti a cca 10 000 vozidel za den v ¢asti severni. Tento rozdil je mj. dan
zprovoznénim soubézné rychlostni silnice R55 (11 000 vozidel denng), kterd by méla plivodni
silnici I/55 znaéné odleh¢it. Ve vychodnim sméru se v méstské casti Kvitkovice z 1/55
odpojuje vytiZzena silnice 1/49 ve sméru Zlin (13 000 vozidel denn¢), ktera zatim jako jedina
brani dosazeni druhé zakonné podminky pro vyhlaseni NEZ tykajici se objizdnych tras. Jiné
vyznamngj$i silniéni komunikace se uz ve mésté nenachéazeji. Silnice niZsi tiidy do Bélova a
Zlutavy lze diky jejich vedeni extravilainem mésta pouzit jako objizdné trasy. Situaci by
k lepSimu méla zménit dostavba obchvatu mésta (silnice R55 v jihovychodni ¢asti tizemi),
kterd se nachazi jiz blizko uskute¢néni. Po dokonceni obchvatu mésta bude odvedena

tranzitni doprava z Gseku 1/49 vedouciho zastavénym tzemim mésta, a NEZ jiz bude dle

zakona moZné realizovat. (Obr. 24)
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meésté, je dle odpovédi v dotaznikovém Setieni zakaz vjezdu vozidel nad 7,5 t do centra mésta
(silnice II/55), ¢imZ jsou tato vozidla nucena pouzit o néco delsi cestu po severovychodni
¢asti obchvatu. V roce 2014 byla rovnéz realizovana naro¢na stavba nového vjezdu do arealu
TOMA, a. s., ktery pomlze odvést ¢ast tézké nakladni dopravy mimo lokality s obytnou
zastavbou. Jak jiz bylo feeno vySe, Otrokovice jsou vyznamnym uzlem vetejné dopravy.
Méstem prochazi |l. tranzitni Zelezni¢ni koridor a zaroven zde zafind motorova regionalni
trat ve sméru Zlin a Vizovice. Otrokovice jsou tak dualezitym piestupnim bodem pro
obyvatele krajského mésta. Diky témto dvéma tratim je mésto zdsobeno velkym poctem
dalkovych i regionélnich Zelezni¢nich spojii. To samé se da fici rovnéz o linkové autobusové
dopravé. MHD zde zajist'uje Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. o. (souéast ZID, viz

vyse). Zlin s Otrokovicemi spojuji v casové vyhodnych intervalech tfi trolejbusové a dvé

autobusové linky.

Postoj mésta k mozZnosti vyhlaSeni NEZ je prozatim negativni. Piedstavitelé mésta
v dohledné dob¢ vzhlizi k zahajeni vystavby jihovychodniho obchvatu, ktery dle jejich nazoru
vyznamné prispéje ke snizeni emisi z dopravy ve vnitinim mésté. Soucasna reprezentace
mésta (stejné jako ty minulé¢) ma ve svém programu vyvijeni aktivniho tlaku na vladu, statni
spravu, RSD a podobné instituce, aby doslo ke zruseni zpoplatnéni obchvatu mésta na R55,

¢imz by vyrazné ubylo fidi¢i projizdé€jicich mestem.

Navrh nizkoemisni zony (po dostavbé R55)

Hranici mozné NEZ tvoii na zépad¢ tok tfeky Moravy. Jedna se o usek mezi
Bélovem na severu. Jizni hranice NEZ je shodna s vedenim hranice zemi mésta, az po jeji
styk s budouci R55 jizné¢ od méstské ¢asti Kvitkovice (Hranici NEZ nemiZze byt samotna
NEZ ohranicuje rychlostni silnice R55 az po sjezd k silnici 11/55 v severni ¢asti. Pravé po této
silnici II. tfidy je hranice nizkoemisni zény déale vedena k severu (ul. Komenského). Od
mimouroviové kiizovatky u koupalisté tvoii zbyvajici severni tsek hranice zony silnice nizsi

tiidy ve sméru Bélov. (Obr. 25)
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Obr. 25 Navrh nizkoemisni zény v Otrokovicich (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Objizdnou trasou pro celé uzemi zamyslené NEZ je zejména budouci obchvat mésta,
tedy R55. Spojeni do zapadné poloZzenych obci Bélova a Zlutavy ziistava stejné jako pied
zavedenim NEZ, jelikoZ piijezdové komunikace nejsou v jejim uzemi zahrnuty. Kvuli faktu,
ze se na Uzemi NEZ naléza i vétSina velkych primyslovych podnikli ve mésté, je nutné
pocitat s ud€lenim vyjimek pro néktera obsluhujici nakladni vozidla. I vzhledem k umisténi
téchto vyrobnich aredld by to vSak nemélo mit vyznamny vliv na sniZeni efektu NEZ na
kvalitu ovzdusi v centru mésta. Vyraznym problémem realizace NEZ v této podob¢ je rovnéz
absence vétSich parkovacich ploch na okrajich zony. Zde se nabizi napf. moznost vystavby
vetsitho zachytného parkovisté na kiizeni R55 a 1/49 v navaznosti na zastavku hromadné
dopravy Otrokovice, Travniky. Ze soucasnych parkovist’ nejvetsi kapacitu nabizi to v prostoru
koupalisté (problémem je absence zastavky MHD). Je tedy ziejmé, ze k piipadnému

uskute¢néni tohoto opatieni chybi jesté n€kolik nezbytnych krokl v infrastrukture mésta.

6.4 Olomoucky kraj

Olomoucky kraj miZzeme z hlediska geografickych podminek rozdé€lit na dvé odlisné
oblasti. Jizni cast (okresy Prostéjov, Prerov a Olomouc), jejiz osu tvoii feka Morava a

Hornomoravsky tival, je z velké ¢asti nizinného charakteru a koncentruje se zde také vétSina
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obyvatelstva kraje. V této ¢asti nalezneme rovnéz nejveétsi mésta kraje, vetné krajského
meésta Olomouce. Naopak severni ¢asti uzemi dominuji vysokd pohofi Hruby Jesenik,
Kralicky Snéznik a Javorniky, pfi¢emz povrch je zde zna¢né Clenity. Na zakladé zvolenych
kritérii bylo do Setfeni moznosti realizace NEZ vybrano 14 meést, nejméné ze vSech
zkoumanych kraji. Nejvice mést (6) se nachazi v okrese Olomouc, po tfech méstech bylo
vybrano z okresti Prerov a Sumperk. Zbylé dva okresy reprezentuji pouze okresni mésta
Prostéjov a Jesenik. Na otazky v ramci dotaznikového Setfeni odpovédéli zastupci 12 mést,
coz ¢ini témét 86 %. Pouze v ptipadé¢ Mohelnice a Velké Bysttice chybi navratnost. Z doslych
odpovédi vyplyva, Ze problematikou NEZ se pfedstavitelé mésta zabyvaji nebo zabyvali
vV Olomouci, Pferové a Hranicich. Ostatni oslovend mésta v této otdzce uvedla negativni
odpovéd’. Nejcastéji sklonovanym divodem pro necinnost v této oblasti jsou jind dopravni
opatieni jiz fungujici ve méstech. Ve vice pfipadech je také zminéna absence silni¢niho

obchvatu ¢i dobra kvalita ovzdusi (Jesenik, Moravsky Beroun). (Tab. 5)

Tab. 5 Hodnoceni moznosti realizace NEZ a vysledky dotaznikového Setieni ve vybranych

méstech Olomouckého kraje (k 31. 12. 2014)

mésto okr. | IL doprava | poobch. | odp. postoj problém
Jesenik JE | ano ano ano ano ne jina dopravni opatreni, pfizniva emisni situace
Olomouc OL | ano ano ano ano ano jina dopravni opatfeni, mala Gcinnost
Sternberk OL | ano ne ne ano ne neuvedeno
Unicov OL | ano ne ano ano ne nesplnéni podminek
Moravsky Beroun OL | ano ne ne ano ne povétrnostni situace, slaby primysl
Litovel OL | ano | centrum | centrum | ano ne neuvedeno
Velka Bystfice OL | ano ne X ne
Pferov PR | ano | centrum ano ano ano absence obchvatu, financovani studii
Hranice PR | ano ne X ano ano absence obchvatu
Lipnik nad Be¢vou PR | ano ne X ano ne jina dopravni opatreni
Prostéjov v | ano ne ano ano ne jina do;{)reivni opatreni, dopravni situace,
parkovani
Sumperk SU | ano ne ne ano ne neuvedeno
Zabieh SU | ano ne ne ano ne neuvedeno
Mohelnice SU | ano ano ano ne

zdroj: vlastni Setieni

Imisni limity nékterého z polutantii vyjmenovanych v ptiloze zékona ¢. 201/2012 Sh.
jsou piekracovany na velké ¢asti uzemi Olomouckého kraje a bez vyjimky se to tyka vSech
analyzovanych mést. V kazdém z nich je piekracovana povolena primérna roc¢ni koncentrace
imisi benzo(a)pyrenu v ovzdusi; na tizemi Sumperku, Lipniku nad Be¢vou a Hranic dle

modelovaného pétiletého praméru 2009-2013 dokonce vice nez dvojnasobné. Mimo Jeseniku
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a Moravského Berouna je také ve vSech sledovanych meéstech ptekraCovana hodnota 35
povolenych ptekroceni denniho imisniho limitu PMjg béhem roku. Co se ty¢e primérné rocni
koncentrace této latky ovzdusi, vysoké (i kdyZz ne nadlimitni) hodnoty jsou vykazovany
v Olomouci (zde plati obdobna charakteristika i pro NO,), Prost&jove, Prerové, Lipniku nad
Be¢vou a Hranicich. V Sumperku, Pierové a Hranicich jsou navic rovnéz piekratovany

prumérné ro¢ni imisni limity PMys.

Soucasny stav silniéni infrastruktury umoziuje diky splnénym legislativnim
podminkam ztizeni NEZ v Olomouci, Mohelnici a Jeseniku, v pfipadé uzsich center ¢i ¢asti
mést také v Pierové a Litovli. Nejrealnéji 1ze s pozitivnim ucinkem NEZ pocitat diky velikosti
meésta i eventualni zony v Olomouci, jejiz ptipad bude podrobnéji popsan nize. Mohelnice méa
nejvetsi problémy s dopravou jiz vyfeSeny fungujicim viceproudym obchvatem, v piipadé
Jeseniku soucasna dopravni situace pfiliS neskodi cCistot¢ ovzdusi. V Pierové i Litovli za
soucasné dopravni situace mize byt soucasti nizkoemisni zény podstatna ¢ast mésta, situace
bude ovSem jest¢ vyhodn&jsi po realizaci chystanych dopravnich staveb (obé mésta
podrobnéji nize). Stavba obchvatu mésta by umoznila vyhlaseni NEZ také v Unicové, kde je
za soucasné situace néco takového zcela nemozné. Vzhledem k nedohlednosti této stavby a
také velikosti mésta vSak nelze v nejbliz§i dobé s podobnym feSenim pocitat. Planovany
obchvat by umoznil realizovat NEZ také v tfetim nejvétsim mésté kraje Prostéjove, ovsem ani
zde zatim o néfem takovém neni uvazovano a soucasna dopravni opatfeni jsou dle vedeni
mésta dostate¢na. Dle ZUR Olomouckého kraje jsou nové obchvaty mést planované rovnéz
v Sumperku, Zabiehu, Sternberku a Moravském Berouné, oviem ani v jednom piipadé to

nepovede ke splnéni zakonnych podminek pro ztizeni NEZ. (Obr. 26)

Vramci Olomouckého kraje jsou ke zfizeni NEZ vhodnd pfedev§im mésta
vV Hornomoravském tvalu. Pro mésta v ClenitéjSich Castech kraje zatim povétSinou teSeni
neexistuje. V nasledujicich podkapitolach bude podrobnéji analyzovan piipad Olomouce,
jakoZzto krajského mésta 1 mésta s nejvetsi moznosti uplatnéni NEZ, déale Pferova, druhého
nejvetsiho mésta kraje a dopravniho uzle s vyznamnym zastoupenim primyslu ve mésté, a
Litovle, zastupce kategorie mensich mést Olomouckého kraje. V kapitole 6.6 se prace bude

blize zabyvat také méstem Jesenik.
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Moznost realizace NEZ v Olomouckém kraji
(k 31. 12. 2014)
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Obr. 26 Moznost realizace NEZ v Olomouckém kraji k 31. 12. 2014 (map. podklad: ArcCR
500, vlastni zpracovani; zdroj dat: CSU 2014, vlastni Setien)

6.4.1 Olomouc

Krajské mésto Olomouc lezi v Hornomoravském uvalu na strategicky vyznamném
misté zhruba ve stfedu historické zemé Moravy. Dle SLDB 2011 zde Zilo 100 043 obyvatel a
mésto je tak tfetim nejlidnat&j$im z téch, které byly analyzovany v této diplomové praci. Na
uzemi Olomouce se nachazi soutok fek Bystiice a Moravy, jejiz stfedni tok spolu s Mlynskym
potokem protina mésto od severu k jihu. Stied mésta lezi v nadmotské vysce 219 m, a ackoliv
se mésto nachazi v nizing, tak se jeho zapadni ¢ast napadné zdviha a spolu s ostrohem, na
kterém leZi historické jadro mésta, tvoii nejvyraznéjsi terénni nerovnosti. Do severni €asti
mésta svym jiznim cipem zasahuje CHKO Litovelské Pomoravi s cennymi ekosystémy
luZznich lesti. Olomouc byla vzdy zejména vojenskym, duchovnim, kulturnim a vzdélanostnim

centrem, primysl zde nehraje takovou roli jako v jinych méstech.

Na tuzemi mésta nalezneme celkem $est méficich stanic &istoty ovzdusi. Ctyfi z nich se
nachézi v lokalité Olomouc-Hejéin a spravuje je CHMU (nejvyznamngj§imi pro potieby prace

jsou MOLJA a MOLIJP). Méfeni koncentrace PMjo V ovzduSi probihd také na stanici
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Olomouc-Smeralova (MOLSA), kterou provozuje Zdravotni Gstav se sidlem v Ostravé. Na
stanici Olomouc-Hej¢in byla vroce 2013 celkem 46krat piekrocena povolena denni
koncentrace latek PMip VvV ovzdus$i, coz je o 11 ptipada vice, nez je povoleno zakonem.
Primérna ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu ve stejné lokalité dosahovala ve stejném roce 1,7
ng/m® (oproti povolenému 1 ng/m?). PrestoZe neprekraduji imisni limity, tak pomé&mé vysoké
prumérné ro¢ni koncentrace v Olomouci vykazovaly rovnéz PM,s, PMig i NO,. Neni tedy

pochyb, ze Olomouc splituje zakonnou podminku pro vyhlaSeni NEZ tykajici se imisnich

.o
limitda.
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Obr. 27 Schéma silni¢ni sité na tizemi Olomouce (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Nejvyznamnéj$im silni€énim dopravnim tahem na Gzemi mésta je rychlostni silnice
R35 mezi Hradcem Kralové a Lipnikem nad Becvou, ktera uz dnes ovsem vede po novém
jihozapadnim obchvatu a nepodili se tak na znecistovani ovzdusi vnitiniho mésta. Intenzita
dopravy V jizni ¢asti obchvatu dle CSD 2010 ptesahovala 27 000 vozidel denn¢€. Problémem
pro ovzdusi ve mésté naopak ziistava stard trasa silnice (dnes jako 11/35), kterd vede husté
obydlenymi méstskymi ¢astmi. V zapadnim useku v ulici Foersterova se intenzita
projizdéjicich vozidel v roce 2010 blizila 20 000 automobilim denn€, na ulici Velkomoravska
vedouci mezi jiznimi sidlisti a sttedem mésta dokonce piesahovala 36 000 vozidel za den.

Tato trasa je hojné vyuZzivana obyvateli mésta pro transfer z jedné ¢asti Olomouce do druhé,
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proto je té¢zké zde provoz, zejména osobnich automobild, néjak omezit. Ve vychodni ¢asti
Olomouce nalezneme dvé¢ silnice 1. tfidy — I/55 vedouci méstskymi ¢astmi Hodolany a Holice
smérem na Pierov (16 000 vozidel denng) a 1/46 ve sméru Sternberk (cca 18 000 vozidel
denné v méstskych ¢astech Hodolany, Pavlovicky a Chvalkovice). Dal§imi zna¢né vytizenymi
useky silnic ve mésté jsou ulice Pasteurova (11/448) ve vychodni ¢asti Olomouce s 19 000
vozidly dennég; v centru mésta ulice 17. listopadu, tf. Svobody, Wolkerova, Studentska a
Dobrovského (10 — 15 000 vozidel za den), které tvofi jakysi okruh kolem méstského centra;
a v zapadni ¢asti mésta ulice ti. Miru (I11/448), Okruzni, Schweitzerova (intenzita dopravy
kolem 12 000 vozidel denn¢) a viceprouda ulice Brnénska (I/46) s intenzitou projizdéjicich
vozidel blizici se 24 000 vozidlam za den vroce 2010. Vzhledem k fungujicimu
jihozapadnimu obchvatu (R35) a faktu, Ze zastavénym tUzemim ve velkém poctu prochazeji
povétsinou silnice II. tfidy, neni pro né obtizné najit objizdné trasy a NEZ v Olomouci dle
vSech zakonnych podminek muzZe byt realizovana (Obr. 27). Situaci pro zavedeni NEZ v co
nejvyhodnéj$im uzemnim formatu by jednoznacné prospéla dostavba vychodni a zejména
severni ¢asti obchvatu mésta, ktera je zanesena v ZUR Olomouckého kraje, nicméné k jeji

realizaci je jest¢ dlouha cesta.

Mésto Olomouc jiz v piedchozi dobé pfijalo nékolik vyznamnych dopravnich
opatieni, ktera podstatné napomahaji snizovani emisi z dopravy ve vnitinim mésté. V prvni
fadé€ se jedna o jiZ zminéné zprovoznéni obchvatu pomoci nové R35, které odvedlo znacnou
¢ast tranzitni dopravy z mésta. Tomu napomahd také zakaz vjezdu nakladnich vozidel nad 12
t na stary usek silnice II/35 vedouci méstem. Ke zklidnéni dopravy v centru mésta déle
vyrazné piispé€lo zavedeni zony, do které je zakdzan vjezd vSem automobiltim kromé dopravni
obsluhy, a péSich zon, spolecné sregulaci parkovani a ploSnym zjednosmérnénim
komunikaci. Pozitivni vliv na ovzdusi ve mést€¢ ma rovnéz podpora tramvajové dopravy
v ramci MHD. Dopravni podnik mésta Olomouce, ktery zde systém hromadné dopravy
zajiStuje, vybavuje celkem 7 tramvajovych a 23 autobusovych linek (Dopravni podnik mésta
Olomouce, a. s., 2015). Diky vyhodné centralni dopravni poloze ve mésté také stavi mnoho
dalkovych, regionalnich a piiméstskych autobusovych spojii. Zelezni¢ni stanice Olomouc je
navic vyznamnym dopravnim uzlem, ktery kromé III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru mezi
Prahou a Ostravou (s dalkovymi mezinarodnimi spoji) vyuzivaji rovnéz rychlikové i

regiondlni traté ve sméru Nezamyslice a Brno, Sumperk, Opava a Senice na Hané.

Statutdrni mésto Olomouc se jako jedno z mala moznosti vyhlaSeni NEZ intenzivné

zabyva a proto také nechalo u Centra dopravniho vyzkumu v Brné¢ zpracovat studii
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proveditelnosti této zoény ve mésté. Zona byla vymezena v uzemni varianté ohranicené
byvalou silnici 1/35 a ulicemi Jeremenkova, Pasteurova, Dobrovského, Studentska,
Hynaisova, Palackého, Litovelska a tf. Miru; a to ve dvou provedenich dle pfisnosti emisni
normy. Znatelny piinos uvnitf vymezené NEZ v oblasti kvality ovzdusi byl pomoci
rozptylového modelu zaznamenan jen u zelené (pfisngjsi) varianty, s nejvétSim vlivem na
zkoumanych latek, zejména vné chystané zony, by naopak spiSe mirné vzrostly (Jedli¢ka et
al., 2013. S piihlédnutim k vysledkiim této studie byl piinos mozné NEZ shledan i v kontrastu
k ekonomickym narokiim jako maly az diskutabilni a i1 vzhledem kjiz provedenym
dopravnim opatienim se nejevi jako pravdépodobné, Ze by mésto Olomouc V nejblizsi dobé

NEZ vyhlasilo.

Navrh nizkoemisni zény

Var. 1 (mensi): Hranice uzemné mensi varianty mozné NEZ se az na né¢kolik
rozdilnych tsekli podobna zéné vymezené zadanou studii proveditelnosti. Na severozapadée
mezi ulicemi Na Trati a Prazska je vymezena ulicemi Na Sibeniku a tf. Miru, dale na zdpadé a
jihu tvofi hranici viceproudd silnice II/35 (ulice Prazska, Foersterova, Albertova,
Velkomoravska a Tovarni), az po Zelezniéni nadjezd u hlavniho nadrazi. Zelezniéni trat’ poté
hranice zony, kterd vede nejbliZze centru mésta, tvoii ulice, které jsou zarovenn objizdnou
trasou (Pasteurova, Komenského, Dobrovského, Na Stielnici, Dolni Hej¢inskd, Ladova a

Tomkova). (Obr. 28)

Pro tuto variantu NEZ existuji dva useky, kde se objizdna trasa neshoduje s hranici
z6ny. Severozapadni usek je objizdén pro tranzitni dopravu primarné ulicemi Svatoplukova,
Kielovska a Prazska, tedy po silnici II. tfidy (popf. ulici Erenburgova). Uzemi mezi témito
ulicemi a ulicemi tf&. Miru a Na Sibeniku bylo ze zény vyiiato z diivodu obsluhy mistniho
vojenského aredlu. Druhym usekem, kde objizdnd trasa nevede po hranici zony, je jeji
vychodni ¢ast. Zde je touto trasou pro tranzitni dopravu silnice 1/46 (ulice Hodolanska,
DiviSova a Pavlovickd). Argumentem je zde pfistup ke skladistnim a primyslovym objektim
vychodné od Zelezni¢ni trati. Vyhodou této Izemné mensi varianty je dobra dostupnost MHD
po celém jejim obvodu (tramvajova trat’ na Nefedin, Novou Ulici, do Pavlovi¢ek) spojena
s idedlnimi moznostmi k parkovani. To se tyka jak velkych parkovist (napf. OC Hana,

Globus), tak parkovacich kapacit v dopravné dobie dostupnych sidlistich, nachazejicich se
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vné zony. Nevyhodou tohoto vymezeni je mensi vliv na kvalitu ovzdusi ve mésté celkové,
zejména v jeho jizni a zdpadni Casti.
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Obr. 28 Navrh nizkoemisni zony (var. 1) v Olomouci (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Var. 2 (vétsi): Tato mnohondsobné vétsi varianta NEZ v Olomouci ma shodnou
hranici s pfedchozi variantou pouze na severu a vychodé. Usek, kde hranici tvofila silnice
11/35, v této varianté tvoii obchvat (R35) a ulice Pierovska a Rolsberska. Uvniti NEZ se tak
ocita vétSina uzemi mésta, véetné velkych obytnych z6n a mnohych pramyslovych a
skladiStnich oblasti. To je také jejim nejvétSim problémem, jelikoz by muselo byt vystaveno
obrovské mnozstvi vyjimek pro vjezd do aredlu a tento nastroj by v otdzce omezovani
znecisténi ovzdusi ztracel smysl. Navic by se téméf nijak neprojevil v oblasti centra mésta,
kde severni objizdna trasa zistava stejnd. Vyrazné by rovnéz ubylo parkovacich ploch
(ackoliv velka OC Olympia, Hana a Globus by byla ze zony vyiata) i napojeni na méstskou
hromadnou dopravu. Vyhoda rozlehlejsi zony ve vétsim vlivu na ¢istotu ovzdusi tedy v tomto
ptipadé¢ z vyse uvedenych diivodii neni pfili§ velkd, timto rozsahem by mélo smysl se zabyvat

az po zprovoznéni severni ¢asti obchvatu mésta. (Obr. 29)
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Obr. 29 Navrh nizkoemisni zony (var. 2) v Olomouci (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

6.4.2 Prerov

Okresni mésto Pferov se nachdzi v jizni ¢asti Olomouckého kraje, na rozmezi
Hornomoravského tuvalu a Moravské brany v nadmotské vySce 210 m. Diky této unikatni
poloze a fece Becvé, kterd méstem prochdzi, byla oblast dneSniho Pferova osidlena jiz
v pravékych dobéch. Podle SLDB 2011 zde Zilo 45 438 obyvatel, ¢cimz se Pterov fadi na
druhé misto v celém Olomouckém kraji. VétSina mésta lezi v relativni roving, proto zde
panuji idealni podminky pro rozvoj dopravni i primyslové infrastruktury. Pferov je tak
vyznamnym silniénim a zejména Zelezni€nim uzlem. Velké zony tradicné zejména
chemického a strojirenského primyslu zabiraji téméf celou zapadni ¢ast mésta, coZ je pro

pfipadnou realizaci NEZ jistym specifikem.

Diky nadmérné koncentraci primyslu a dopravy patii Pferov mezi dlouhodobé
nejznedisténgjsi mista v kraji. Na tizemi mésta se nachdzi méfici stanice CHMU Pierov
(MPRRA), lezici ve vhodné lokalit€ v centru mésta. Z vysledku jejiho méfeni mizeme zjistit,
ze vroce 2013 zde byl celkem 46krat piekrocen povoleny denni imisni limit koncentrace
PMio Vv ovzdusi (oproti povolenym 35 piekrocenim). Z dat modelovanych pétiletych praméri

v letech 2009-2013 navic vyplyva, Ze jsou ve mésté také soustavné piekra¢ovany roc¢ni imisni
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limity benzo(a)pyrenu a jako v jednom z mala mést kraje také ¢astic PM,s. Dle zakona tedy

Pterov spliiuje zdkladni podminku pro vyhlaSeni nizkoemisni zony.
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Obr. 30 Schéma silni¢ni sité na Gizemi Prerova (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Pierovem V soucasné dobé prochazeji dvé silnice 1. tfidy. Ve sméru od severu k jihu je
to silnice I/55 mezi Olomouci a Uherskym Hradistém, kterd do mésta pfivadi nejvice dopravy
a zaroven pfinasi nejvice problémi, jelikoz vede znacnou délkou husté zastavénymi ¢astmi
mésta. Intenzita dopravy se zde dle CSD 2010 pohybuje nejcastéji mezi 10 — 15 000 vozidly
denné (v samém centru mésta okolo 11 000), nejvyssi je v severozapadni Casti, ktera vede
obchodni a priimyslovou zoénou. Severni ¢asti mésta vede silnice 1/47 ve sméru Lipnik nad
Becvou, kterd se vyhyba obydlenému uzemi, a intenzita projizdgjicich vozidel se na ni blizi
10 000 denn¢. Zbylymi komunikacemi vySSich téid v Pferové jsou silnice II. tfidy ¢. 11/436
(Kojetin—Ptaslavice, 5000 vozidel denné¢ v méstské casti Predmosti), 11/434 (Prostéjov —
Lipnik nad Becvou, pies 18 000 vozidel denné v oblasti zelezni¢niho nadrazi) a II/150
(Prost&jov — Bystiice pod Hostynem, 8000 vozidel za den v ulici Zelatovska). Z ostatnich
komunikaci je hustou dopravou postizena zejména ulice Palackého, vedouci tésné vedle
historického jadra meésta s intenzitou pies 13 000 vozidel denné€, a ulice Tovarni, vedouci

kolem vlakového a autobusového nadrazi (12 000 vozidel za den), kterd se ovSem vyhyba
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obytnym zénam. Za této konstelace dopravni infrastruktury lze vyhlasit omezenou NEZ

V oblasti vnitiniho mésta, v podstaté na vychod od silnice I/55. (Obr. 30)

Zklidnéni dopravy ve mésté by méla napomoci piipravovana stavba dalnice D1
vedouci zapadné od mésta a zejména novy systém jiznich a vychodnich obchvatli zaznaCeny
v ZUR Olomouckého kraje, ktery by spolu s taktéZ planovanou pielozkou silnice I/55 ze
sttedu mésta do oblasti vlakového nadrazi a primyslové zony odvedl prakticky veSkerou
tranzitni dopravu z vnitinitho mésta do jeho neobydlenych casti. Realizaci téchto projekt by

bylo umoznéno vyhlaseni rozsdhlé NEZ s vétsSim vlivem na kvalitu ovzdusi ve mésté.

Ze soucasnych dopravnich opatieni, dle odpovédi v dotaznikovém Setfeni, napomahaji
veétsi plynulosti dopravy a niz§im emisim Skodlivych latek napiiklad omezeni tonéaze
projizdé¢jicich automobilti na 12 t na silnici 1I/434 ve vychodni ¢asti mésta, zédkaz vjezdu
vozidlim nad 7,5 t v méstské ¢asti Dluhonice, omezeni nejvyssi povolené rychlosti na mnoha
usecich silnic ve vnitinim mésté nebo rovnéz zjednosmérnéni ulic Palackého a Kratochvilova
V centru mésta. Systém mé&stské hromadné dopravy v Pierové zajistuje spole¢nost DLS, s. 1.
0., kterd ve mésté v soucasné dobé provozuje 8 autobusovych linek. 13 autobust pouziva
ekologicky pohon na CNG (Dopravni a logisticka spole¢nost s r. 0., 2013-2015). Ve mésté
dale zastavuje fada regionalnich a dalkovych autobusovych spoj, jelikoz se mésto nachazi na
ktizovatce cest mezi Ctyifmi krajskymi mésty — Brnem, Olomouci, Zlinem a Ostravou.
Z pohledu zelezni¢ni dopravy je Prerov unikatni a diileZity tim, Ze zdejSim uzlem prochézi jak
Il. (Ostrava—Bieclav), tak III. tranzitni koridor (Ostrava—Praha). Tyto dvé traté navic dopliuje

dal$i vyznamna elektrifikovana trat’ Pferov—Brno.

Stejné jako je tomu v ptipadé Olomouce, tak i v Pferové se kvuli vleklym problémim
se zneCiSténym ovzduSim predstavitelé meésta moZznosti vyhlaSeni NEZ zabyvaji. Dle
odpovédi v ramci dotaznikového Setfeni neni bohuZzel realizace NEZ zatim na pofadu dne
z divodu chybéjiciho obchvatu (véetné D1). Nicméné NEZ by pry v Prerové smysl méla,
pokud by se prokazal pozitivni a smysluplny dopad na kvalitu ovzdusi, zjistény pomoci studie
proveditelnosti. Financovéani téchto studii ze zdroji MZP—SFZP by dle nazoru oslovenych

pfedstavitelll mésta vyrazn€ urychlilo proces pfipadné realizace nizkoemisnich zon.

Navrh nizkoemisni zény

Var. 1 (soucasnd situace): Hranice NEZ za¢ina na vychod€ mésta ulici U Becvy, diky

¢emuz zlstava bez omezeni pfistupna nemocnice. Dale k jihozdpadu je areal ohranicen ulici
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Dvotakova (I11/434) a od kruhového objezdu k zapadu silnici I/55 (ulice 17. listopadu a
Komenského). Tato silnice spolu s navazujici 1/47 tvofi hranici zoény i na zapadni a severni
stran¢ (ulice Velké Novosady, Trzni, Polni, Velka Dl4azka) s dvéma mensSimi vyfezy vynatymi
z NEZ, kterymi jsou areal Technickych sluzeb (hranici zde tak prakticky tvofi ulice Na Hrazi)
a OC Kaufland. Zbytek aredlu na vychodé je hrubé vymezen polni cestou vedouci ptimo od
silnice 1/47 k méstské Casti Kozlovice az po feku Be¢vu, ktera plni roli posledniho tGseku

hranice k nemocnici a ulici U Be¢vy. (Obr. 31)
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Obr. 31 Navrh nizkoemisni zony (var. 1) v Pferové (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Objizdna trasa vymezené NEZ je jednoduse obslouzena silnicemi 11/434, 1/55 a 1/47.
Nejvice by se zfizenim zoény mélo ulevit ulicim Velkd Dlazka a Palackého v centru mésta.
Diky pomérné malé rozloze zony (kterd je ovSem nevyhodou v otazce vlivu na kvalitu
ovzdusi) je vétSina mesta uvniti NEZ piistupna kratkou pési vzdalenosti. Piipadna zachytna
parkovisté se nachazi po celém obvodu zoény. Jedna se zejména o parkovisté u nemocnice,
supermarketu i hypermarketu Tesco, kina Hvézda, Baumaxu, Lidlu a Kauflandu. Pro mén¢

mobilni obCany se navic blizko kazdého ze jmenovanych parkovist nachazi zastavka MHD.

Var. 2 (po stavbé obchvatu): Hranice zony se oproti mensi varianté lisi zejména v jeji

jizni ¢asti. Na jihovychodé¢ je od ulice U Becvy dale tvofena ulici Kabelikova (vné zony
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zOstdva nemocnice a podnik Meopta), dale kratce ulici Zelatovska (II/150) a novym
planovanym jiznim obchvatem mésta az po ulici 9. kvétna (I/55). Odtud dale k severu hranice
NEZ vede nové planovanou trasou /55 v oblasti zhruba mezi Zeleznicnim nadrazim a
prerovskym pivovarem. Od svételné kiizovatky u hypermarketu Tesco jiz hranice kopiruje tu,

ktera byla vytycena ve var. 1. (Obr. 32)
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Obr. 32 Navrh nizkoemisni zony (var. 2) v Pferové (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Objizdnou trasou pro celé rozsahlé tizemi jsou opét silnice 1. tfidy ¢. 1/47 a /55 ve
svém novém vedeni a v jizni a jihovychodni ¢asti systém planovaného obchvatu. Kromé
severni ¢asti takto vymezend zona pokryva téméf celé obyvané izemi Prerova. Vné zlistavaji
velké primyslové zédvody na zapad€é mésta, které by sice bylo mozné do zény zahrnout
vyuzitim pldnované déalnice D1, ovSem vzhledem k charakteru tohoto uzemi a moznosti
zpoplatnéni dalni¢niho useku se takové vymezeni nejevi jako vyhodné. I pies podstatné vetsi
rozsah zony nez v ptipad¢ soucasné varianty je zachovana dobra dostupnost mésta hromadnou
dopravou a dostatek parkovacich mist (z vySe zminénych velkych parkovist se uvnitf zony
nachazi pouze ta u supermarketu Tesco a kina Hvézda). Pokud by se tedy v dohledné dobé
podafilo realizovat planované stavby, NEZ v takovémto rozsahu by jisté znatelné pfispéla ke

zlepSeni kvality ovzdus$i ve méste.
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6.4.3 Litovel

Litovel je mésto lezici v okrese Olomouc asi 15 km severozapadné od krajského
mésta, V nadmotské vySce 233 m Vv rovinatém relié¢fu Hornomoravského tivalu. Méstem od
zapadu k vychodu protéka feka Morava, kterd se svymi nékolika rameny vytvaii specificky
rdz mésta, oznacovaného jako ,,Hanacké Benatky“. I diky tomu se velkd ¢ast izemi Litovle

nachdzi uvnitt CHKO Litovelské Pomoravi, coz je 1 jistou legislativni vyhodou

V problematice moznosti ztizeni NEZ. Dle vysledkit SLDB 2011 ve mésté zilo celkem 9930

obyvatel.

Nejbliz§Simi méticimi stanicemi Cistoty ovzdusi jsou vySe zminéné stanice nachazejici
se v Olomouci (nejblize Olomouc-Hej¢in). Kvili jejich vzdalenosti od Litovle vSak pro
presnéjsi imisni charakteristiky mésta bylo vyuzito modelovanych dat pétiletych primért
2009-2013. Z nich je mozné zjistit, ze vV daném obdobi byl v Litovli piekracovan zdkonem
dany ro¢ni imisni limit benzo(a)pyrenu a také povoleny pocet piekroCeni denniho imisniho

limitu PMyo za rok. Z hlediska kvality ovzdusi tedy Litovel spliiuje legislativni podminky pro

vyhlaSeni NEZ.
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Obr. 33 Schéma silni¢ni sité na Gizemi Litovle (zdroj: Mapy.cz, 2015)
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Extravilanem mésta v jeho jihozapadni ¢asti prochédzi rychlostni silnice R35, ktera
odvadi podstatnou ¢ast tranzitni dopravy (16 000 vozidel denné dle CSD 2010) a ulehcuje tak
dopravnimu zatizeni vnitfniho mésta. Druhym dusledkem existence této viceproudé
komunikace je absence silnic I. tfidy ve mésté. NejvyznamnéjSimi komunikacemi
Vv intravilanu Litovle jsou tak silnice II. tfidy ¢. 1I/635 v méstské ¢asti Nasoburky (slouzi jako
ptivadéc k R35, smér Mohelnice, 6800 automobilti denn¢), 11/449 (Uni¢ov—Prostéjov , vede
severojizné celym zapadnim okrajem mésta, téméi 10 000 vozidel denn¢) a 11/447 (severni
Cast mésta, smér Sternberk, 3400 vozidel za den). (Obr. 33) Diky tomuto uspotadani silnic je
na velké ¢asti mésta mozné dle zdkona ¢. 201/2011 Sb. vyhlasit nizkoemisni zoénu (objizdné
trasy 11/449 a 11/447). V grafické ¢asti ZUR Olomouckého kraje je navic zakreslen planovany
zapadni obchvat mésta, ktery by s vyjimkou silnice 11/447 odvedl veskerou tranzitni dopravu

Z intravilanu. Rozsah ptipadné zony by tak mohl byt jesté o néco veétsi.

V ramci dotaznikového Setfeni je vSak zjiStovany postoj mésta v této otazce, zfejme i
s ohledem na velikost mésta a absenci vytizenych komunikaci, negativni. Dle pfijaté odpovédi
ve mésté ani nefunguje zadné dopravni opatieni, které by mélo za jeden z cili pfispévek ke
zlepSeni kvality ovzdusi. Ke zklidnéni dopravy nicméné piispiva zéna placené¢ho parkovani
Vv historickém centru Litovle, stejné jako omezeni vjezdu vozidel a zjednosmérnéni nékterych
komunikaci v této ¢asti mésta (Informace pro Gcastniky silniéniho provozu, 2015). Vzhledem
k velikosti mésta v Litovli nefunguje klasicky systém MHD, vefejna autobusova doprava je
zde zajiSténa v ramci IDSOK mnoha regionalnimi a dvéma dalkovymi linkami. Autobusové
nadrazi se nachazi hned vedle vlakové stanice Litovel-mésto na zapadnim okraji mésta. Vlaky

zde stavi na jednokolejné regionalni trati Cervenka—Prost&jov.

Navrh nizkoemisni zény

Navrh mozného vymezeni NEZ v Litovli je omezen pouze na sou€asnou variantu,
protoze vétsi varianta po Stavbé planovaného obchvatu by do arealu zony ptibrala navic jen
ne¢kolik obyvanych ulic a na druhou stranu omezila pfistup k dilezitym mistim mésta
(zelezni¢ni stanice, autobusové nadrazi). Hranici NEZ na jihu tvoii Mlynsky potok, ¢imz neni
omezen piistup K primyslové zon¢€ v mistni ¢asti Nasoburky, dale ulice Palackého a severni
rameno zminéného vodniho toku (diky ¢emuz vné zony zistavaji velké parkovisté u prodejen
Lidl a Euronics). Ze zapadu zénu ohraniCuje ulice Dukelska (11/449) s malym vyiezem
dovniti zény v podobé parkoviste¢ u supermarketu Tesco u mostu pfes Moravu. Ulice

Zerotinova (I1/447) ptedstavuje severni hranici NEZ, zatimco tu vychodni tvoii zhruba
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souvisle zastavéné uzemi mésta az zpét po Mlynsky potok, s vyjimkou pfistupu ke

sportovnimu stadionu na severovychod¢. (Obr. 34)
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Obr. 34 Navrh nizkoemisni zoény Vv Litovli (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni zpracovani)

Vzhledem k malé velikosti takto vymezené zony neni na jejich okrajich potiebné
napojeni na vefejnou dopravu, jelikoz dochazkové vzdalenosti do vSech mist zony zlstavaji
Vv fadu stovek metrl. Vlakova stanice 1 autobusové nadrazi zlstavaji zcela piistupné. Neékolik
vétSich zachytnych parkovist (kromé vySe zminénych jesté v aredlu sportovniho stadionu) na
okrajich zOny zajiStuje dostatecnou kapacitu pro nevyhovujici vozidla. Na druhé strané se da
velice pochybovat o pfinosu tohoto opatteni pro mistni kvalitu ovzdusi, pfipadna zéna navic

neomezuje provoz na zadné z obvyklych prijezdnich komunikaci.

6.5 Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj je nejvychodnéj§im a zaroven nejlidnatéjSim z téch, které byly
zkoumany v této praci. Jizni a severni ¢ast kraje velkym podilem zabiraji rozlehld a vysoka
pohoii (Beskydy, resp. Jeseniky). Uzemi mezi nimi je vypInéno pahorkatinami, nizinami a
panvemi V povodi fek Odry, Opavy, Ostravice a OlSe. Pravé zde se soustfedi vétSina

obyvatelstva kraje, véetné¢ dominantni Ostravské aglomerace. Oproti zbylym krajim feSenym
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touto praci je Moravskoslezsky kraj unikatni neobycejn¢ vysokou koncentraci tézkého

primyslu, ktery zde ma rozhodujici vliv na kvalitu ovzdusi.

Dle zadanych kritérii bylo do hodnoceni moznosti realizace NEZ a rovnéz
dotaznikového Setfeni vybrano celkem 32 mést, coz je nejvice ze vSech zkoumanych kraju.
Nejvice z téchto mést lezi v okrese Novy Jic¢in (8), nasleduji okresy Karvina (7), Frydek-
Mistek, Opava (5) a Bruntal (4). Nejméné zastupct nalezneme v okrese Ostrava-mésto, jsou
jimi Ostrava, Vratimov a Klimkovice. Ze vSech 32 mést na polozené otazky v ramci
dotaznikového Setieni odpovédéli zastupci 25 z nich, tedy zhruba 78 %. Mezi sedmi mésty,
jejichz odpoveéd’ v ramci tohoto Setfeni chybi, nalezneme hned Ctyii lezici v okrese Frydek-
Mistek (Ttinec, Jablunkov, Paskov, Frydlant nad Ostravici). Zbylymi mésty jsou Rychvald,
Hradec nad Moravici a Mésto Albrechtice. Pouze ve ¢tyfech pripadech osloveni zastupci mést
potvrdili, Ze jejich mésto o vyhldSeni nizkoemisni zony uvazuje, ¢i v dohledné budoucnosti
bude uvazovat. Jedna se o Ostravu, Karvinou, Opavu a Klimkovice. S vyjimkou posledné
jmenovaného lazenského mista jsou to tedy vesmés velkd okresni mésta s poctem obyvatel
vétsim nez 50 000. Zdaleka nejcastéj$im jmenovatelem prozatimni nemoznosti realizace NEZ
je pro mésta v Moravskoslezském kraji dopravni situace, spojend vétSinou s absenci obchvati
(tento diivod zmifiuje hned 10 dotdzanych mést). Ctyfi mésta se dale odvolavaji na typ
zastavby a feSeni Uizemi, které neni pro toto opatfeni vhodné. v piipadé¢ Ostravy a Ptiboru
zastupci také poukazuji na znecisténi ze stacionarnich zdroju jako hlavni problém kvality
ovzduSi. Mezi dal$imi uvddénymi problémy nalezneme napt. vysledek zadané studie,
nenaleznuti spoleéné fedi s polskou stranou (v piipadé Ceského Té&ina) nebo obavy z poklesu

trZzeb mistnich podnikatelt. (Tab. 6)

Moravskoslezsky kraj (a piedev§im Ostravska aglomerace) je, co se tyka ovzdusi,
dlouhodobé¢ nejznecisténéjSim ze vSech zkoumanych v této praci a v pripadé vétSiny polutantli
také v Ceské republice. Ackoliv se na tomto faktu podili také pozemni doprava ¢&i hustota
osidleni, zadsadnim faktorem ovliviiujicim kvalitu ovzdusi je lokalizace a velk4a koncentrace
tézkého priamyslu v regionu (hutnictvi, tézba cerného uhli). Vliv stacionarnich zdrojii na
ovzdusi je Casto navic znasoben povétrnostni situaci, kterd do oblasti Ostravské panve pfinasi
zneCisténi z jesteé daleko vétSiho sousedniho primyslového regionu v polském Slezsku.
Legislativni podminka pro vyhldSeni NEZ je splnéna ve vSech zkoumanych méstech této
prace, jelikoz ve vSech znich je dle modelovanych pétiletych praméri 2009-2013
piekraCovana povolend ro¢ni koncentrace imisi benzo(a)pyrenu (v Ostravé az dvanactkrat).

Ve stejném obdobi byl ve vice nez 35 povolenych ptipadech za rok piekracovan denni imisni
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limit PMy ve vSech méstech krom¢ Bruntalu, Rymatfova a M¢sta Albrechtic. Ro¢ni imisni
limit 1éto latky je ptekracovan zhruba v poloviné vybranych mést, coz se netyka téch
v okresech Bruntal, Novy Ji¢in a z velké casti také Opava. Bruntdlsko se muze celkové
chlubit nejkvalitnéjSim ovzdusim v kraji, jelikoz vSechna ctyfi zkoumand mésta tohoto
okresu, spole¢né s blizkym Hradcem nad Moravici, jako jedind nevykazovala ptekracovani
prumérného ro¢niho imisniho limitu c¢astic PMys Vv obdobi 2009-2013. Naopak za
nejznecisténéjsi mesto kraje miizeme povazovat Ostravu. Kromé vSech vysSe zminénych latek

zde byl navic v roce 2012 jako v jediném mésté kraje piekroc¢en ro¢ni imisni limit benzenu.

Za soucasné dopravni situace by mohla byt nizkoemisni zona v plnohodnotné varianté
dle zakona ¢. 201/2012 Sb. vyhlaSena v 6 méstech Moravskoslezského kraje. Jedna se o
Ostravu, Cesky Té&Sin, Trinec, Piibor, Studénku a Klimkovice. Prvni dvé zminéna mésta
budou podrobnéji analyzovana v nasledujicich podkapitolach, stejné jako Klimkovice
Vv kapitole vénované lazetiskym mistim. V Ttinci silnice I/11 a 11/476 ptedstavuji ideélni
objizdnou trasu pro obyvanou ¢ast mésta, ktera by se nachazela uvnitt zony, avsak proti
piipadnému zavedeni NEZ zde stoji relativné mala velikost arealu v kombinaci s blizkym
dominantnim staciondrnim zdrojem znecisténi (Ttinecké Zelezarny). Mésta Piibor a Studénka
maji shodn¢ vyteSena problémy s dopravou obchvaty, a jelikoz Zadné prijezdni komunikace
nevedou zastavénym Uzemim, opatfeni v méstech mensi velikosti postrada smysl. Dalsi 4
mésta v kraji maji nyni moZnost vyhlasit NEZ v omezené velikosti méstského centra (Opava,
Karvina, Bohumin, Frydlant nad Ostravici). V ptipadé vétSich mést — Opavy a zejména
Karviné (méstskd ¢ast Frystat a ldzné¢ Darkov) — jsou vSak tato uzemi natolik mald, Ze by
pfipadné zavedeni NEZ jen stéZi mohlo pozitivn€ ovlivnit zdejsi kvalitu ovzdusi. Ve
Frydlanté nad Ostravici by sice NEZ zahrnovala podstatnou ¢ast zastavéného uzemi, ptesto se
jevi jeji vyhlaSeni jako nevhodné z diivodu jeji velikosti a sloZitosti vedeni objizdné trasy.
Bohumin se naopak potyka s ohromnym podilem znec€isténi ze staciondrnich zdroj, proto ani
zde nejspiS realizace NEZ netesi specifické problémy mésta s ovzduSim. Okresni mésta
Opava a Karvind se dockaji moznosti vyhlaSeni efektivnéjs$i varianty NEZ po stavbé
obchvatt, kterd by meéla prob&hnout v nejblizsich letech. Stejna situace je 1 ve Frydku-Mistku
(viz podkapitola nize). Jiz &asové vice vzdalena je stavba obchvatil zakreslenych v ZUR
Moravskoslezského kraje v ptipadé Bruntalu, FrenStatu pod Radho§tém a Oder. Nicméné poté
i zde bude mozné realizovat NEZ. Naopak ani stavba planovaného obchvatu tuto variantu
nenabidne Krnovu, Méstu Albrechtice, Orlové, Rychvaldu, Hlu¢inu, Kravaiim, Dolnimu

Benesovu a Vratimovu. (Obr. 35)
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Tab. 6 Hodnoceni moznosti realizace NEZ a vysledky dotaznikového Setfeni ve vybranych

méstech Moravskoslezského kraje (k 31. 12. 2014)

mésto okr. | IL doprava | poobch. | odp. postoj problém
Krnov BR | ano ne ne ano ne absence obchvatu
Bruntal BR | ano ne ano ano ne neuvedeno
Rymarov BR | ano ne X ano ne pfizniva emisni situace
Meésto Albrechtice BR | ano ne ne ne
Frydek-Mistek FM | ano ne ano ano ne absence obchvatu, jina dopravni opatfeni
Trinec FM | ano ano X ne
Frydlant nad Ostravici FM | ano | cenrum X ne
Jablunkov FM | ano ne X ne
Paskov FM | ano ne X ne
Havifov KI | ano ne X ano ne nerealizovatelné
Karvina KI | ano | centrum | centrum | ano po obch. neodpovidajici infrastruktura, absence obchvatu
Orlova KI | ano ne ne ano ne dopravni situace, typ a hustota zastavby
Cesky Tésin KI | ano ano X ano ne sousedstvi s Polskem
Bohumin KI | ano | centrum X ano ne na zakladé Studie
Petivald KI | ano ne X ano ne dopravni situace
Rychvald KI | ano ne ne ne
Novy Ji¢in NJ | ano ne X ano ne dopravni situace
Kopfivnice NJ | ano ne X ano ne dopravni situace, mnoho pfipadnych vyjimek
Frenstat pod Radhostém NJ | ano ne ano ano ne neuvedeno
Studénka NJ | ano ano X ano ne neuvedeno
Fulnek NJ | ano ne X ano ne neuvedeno
Odry NJ | ano ne ano ano ne absence obchvatu
Bilovec NJ | ano ne X ano ne neuvedeno
Pfibor NJ | ano ano X ano ne znecisténi z Ostravska
Opava OP | ano | centrum | centrum | ano ano dopravni situace
Hlucin OP | ano ne ne ano ne neuvedeno
Hradec nad Moravici OP | ano ne X ne
Kravare OP | ano ne ne ano ne velikost a roztazenost mésta
Dolni BeneSov OP | ano ne ne ano ne pritahova komunikace
Ostrava ov | ano ano ano ano ano sznamné stac. zdroje, nedokoncena dopravni
infrastruktura
Klimkovice OV | ano ano X ano ano pokles trzeb podnikatelt, absence NEZ v Ostravé

zdroj: vlastni Setieni
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Moznost realizace NEZ v Moravskoslezském kraji
(k 31. 12. 2014)
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Obr. 35 Moznost realizace NEZ v Moravskoslezském kraji k 31. 12. 2014 (map. podklad:
ArcCR 500, vlastni zpracovani; zdroj dat: CSU 2014, vlastni etfeni)

VétsSina mést kraje, kterych se v soucasnosti tyka moznost realizace NEZ, lezi v jeho
vychodni ¢asti, v oblasti, kde se soustfedi také vétsina obyvatelstva a primyslu. Jako méné
vhodné se ukazuji mésta v podhorskych a horskych oblastech. V ptipadé okresu Bruntal zde
vSak ani pfili§ neni potieba znecisténi ovzdusi vyrazné regulovat. V nasledujicich
podkapitolach bude podrobnéji popsana moznost ziizeni NEZ v krajském meésté Ostrave,
sttedné velkém Frydku-Mistku a specifickém hraniénim Ceském T&$in&. V kapitole vénované

lazenistvi je navic detailné zminén piipad Klimkovic.

6.5.1 Ostrava

Krajské mésto Ostrava lezi v severovychodnim cipu Ceské republiky v Ostravské
panvi, na rozmezi historickych zemi Moravy a Slezska. Nadmoisk4 vySka na jeho tizemi se
pohybuje od 208 do 334 m n. m. Dle SLDB 2011 ve mésté Zilo 302 456 obyvatel, ¢imz se

V ramci republiky fadi na tfeti misto. V oblasti Ostravské aglomerace Zije dokonce vice nez

wvewr

¢ast Poruba a ¢4sti s ni sousedici od zbytku mésta. Zleva se na tizemi Ostravy do Odry vléva
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Opava, zprava pak Ostravice, kterd v centru rozdéluje mésto na moravskou a slezskou ¢ast.
Na jihozapad¢ mésta je jeho soucasti severovychodni cip CHKO Poodfi. Celd Ostrava je v
ramci zkoumanych mést této prace unikatni roztrousenosti jednotlivych Ctvrti, propojenim
s okolnimi mésty, na mnoha mistech poztstatky nedavné t€zby cerného uhli ve formé
opusténych doli a hald a obrovskymi aredly tézkého primyslu (zejména ocelarny).
Kombinace téchto faktorti vytvaii pro zkoumani problematiky NEZ ve mésté jedine¢né

prostiedi.

Celkem 27 ruznych méficich programi funguje na stanicich v 8 ostravskych
lokalitach. Jednéd se o stanice v méstskych Castech Ostrava-Poruba, Pfivoz, 2x Radvanice,
Zabteh, Marianské hory, Ceskobratrska a Fifejdy. Pokryti v této problémové oblasti &istoty
V nejvice zneciSténych c¢astech, mizeme povazovat st. Ostrava-Radvanice (napt. TOROK,
provozovand ZU v Ostravé) nebo Ostrava-P¥ivoz (TOPRA, provozoviana CHMU). Pravé
v méstskych ¢astech Radvanice s ocelarnou ArcelorMittal na jihovychod¢ mésta a Pfivoz na
severu mésta (nejblize polské hranici) byly v uplynulych letech vykazovany nejzavaznéjsi
hodnoty koncentraci znecistujicich latek v ovzdusi. Dle dlouhodobych praméra 2009-2013
byl ro¢ni imisni limit benzo(a)pyrenu v Ostravé piekrocen vice nez dvanactindsobné, ¢astic
PMy5 0 50 % a PMjg o vice nez 20 %. Povoleny pocet pfekroceni denniho imisniho limitu
PMj za rok (35) byl ve sledovaném obdobi primérné témét tiikrat piekrocen v Radvanicich a
Bartovicich (95 ptekro€eni) a na severu mésta (dokonce 101 piekroceni denniho imisniho
limitu za rok). Jak jiZ bylo pséno vyse, v Ostravé také jako v jediném zkoumaném mésté byl
v roce 2012 piekrocen ro¢ni imisni limit koncentrace benzenu. Legislativni podminky pro

ziizeni NEZ v otdzce znecistovani ovzdusi jsou v Ostravé jednoznacné splnény.

Nejvyznamngjsi silniéni komunikaci, kterd méstem prochdzi, je teprve pied nckolika
lety dokoncena délnice D1 v useku Lipnik nad Be¢vou — Bohumin. Dle CSD 2010 po ni
v méstské ¢asti Svinov projizdélo pies 11 000 vozidel za den (dnes je vSak tato hodnota
pravdépodobné mnohem vyssi). Druhym tahem délni¢niho typu ve mésté je silnice R56 ustici
ze sméru Frydek-Mistek do jizni ¢asti mésta (23 000 automobiltt denn¢). Jako silnice ¢. 1/56
tato viceproudd komunikace pokracuje severné¢ kolem méstské ¢asti Hrabivka (32 000
vozidel denng), stiedem mésta (az 24 000) a opousti krajské mésto ve sméru Opava.
Nejvyznamnéjsi dopravni tepnou ve sméru zdpad-vychod je zejména pro jizni ¢ast Ostravy
silnice 1/11 (Opava — Cesky Té&in, pies 32 000 vozidel denné v méstské &asti Zabieh).

Zbylymi dvéma silnicemi I. tfidy jsou v jihozapadni ¢asti mésta I/58 (ze sméru Frenstat p. R.,
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23 000 vozidel denné) a 1/59 na vychodé (smér Karvina, ptes 11 000 vozidel za den v m. ¢.
Radvanice). Z Sesti silnic II. tfidy prochéazejicich Ostravou jsou témi nejvice zatizenymi
silnice 11/479, kterd spojuje stfed mésta s Porubou (az 33 000 vozidel denn¢) na zapad¢ a
Senovem na vychodé (pfes 22 000 vozidel za den v samém centru mésta), a 11/477, ktera
prochazi slezskou ¢asti mésta od severu k jihu (smér Frydek-Mistek, 18 000 vozidel denné
tésn¢ vedle historického jadra). Na silnici 11/647, tvorici zapadni obchvat stfedu mésta,
intenzita dopravy navic vroce 2010 dosahovala témér 29 000 vozidel denné. Soucasné
uspotradani silni¢ni sit¢ nabizi teoreticky nékolik variant objizdnych tras, druhd zdkonna
podminka je zde tedy splnéna. Problémem je, ze soucasti okruhu objizd¢jiciho NEZ by
¢asteCné musela byt i silnice 11/477 vedouci v té€sné blizkosti centra mésta (Obr. 36). Zlepseni
situace by vyrazn¢ prospéla stavba severovychodniho obchvatu mésta, kterd je zanesena
v grafické ¢asti ZUR Moravskoslezského kraje (aredl NEZ by se zhruba zdvojnasobil), stejng

jako jiz v mensi mife stavba rovnéz planovaného jihovychodniho obchvatu.
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Obr. 36 Schéma silni¢ni sité na Gizemi Ostravy (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Statutarni mésto Ostrava jiZz v uplynulych letech pfijalo mnoha dopravni i jina
opatteni, kterd maji za ukol snizit znecisténi vzduchu na izemi mésta. Z dopravniho hlediska
se jedna zejména o zény zakazu vjezdu ndkladnich automobilli v n€kolika hmotnostnich

kategoriich (3,5 t, 6 t a 12 t), které v nejvétsim rozsahu funguji ve stiedu, na jihu a zépadé
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mésta, a zonu zakazu stani a placen¢ho parkovani zvlasté v centru mésta (Dopravni informace
— Statutarni mésto Ostrava, 2015). S bezprostiedni snahou o zmirnéni vlivu dopravy na
kvalitu ovzdusi souvisi nadlimitni ¢isténi komunikaci ve mésté z divodu vysokého spadu
prachu. Mésto rovnéz podporuje projekty méstské a izolacni zelen€, které maji napomoci
vytvoreni tzv. ,,Zeleného prstence® kolem mésta, jenz by napomahal absorbovat prach a jiné
znecist'yjici latky. Podporovan je také provoz mobilnich méficich stanic Cistoty ovzdusi —

imisniho méticiho vozu a imisniho méticiho balonu. (Dycham pro Ostravu, 2015)

Systém MHD v Ostravé provozuje Dopravni podnik Ostrava, a. s. V prosinci 2014 ve
mésté jezdilo 17 tramvajovych, 11 trolejbusovych a 53 autobusovych linek. Podnik podporuje
ekologickou dopravu nejen zapojenim tramvaji a trolejbusti do systému, ale také nakupem
novych autobusu splitujicich nejptisnéjsi ekologickou normu EURO V a autobusi S pohonem
na stlaceny plyn (Dopravni podnik Ostrava, 2015). Ostrava je zaroven dilezitym uzlem
vetejné zelezni¢ni dopravy. Zapadni Casti mésta prochéazeji II. a IIl. tranzitni zeleznicni
koridor (Bfeclav—VarSava, Praha—Kosice), které vyuzivaji dvé nejvyznamnéj$i nadrazi ve
meésté (Ostrava-Svinov a Ostrava — hl. nadrazi). Dalsi Zelezni¢ni traté vychazeji z mésta ve
smérech Opava, Frydek-Mistek (Valasské Meziti¢i) a Cesky Té&sin. Vzhledem ke své velikosti
a vyznamu je krajské mésto také vyznamnym uzlem linkové autobusové dopravy, od té

regionalni az po mezinarodni dalkové spoje.

Predstavitel¢ mésta se dle odpovédi v dotaznikovém Setfeni moznosti ziizeni NEZ
zabyvaji, ovSem Vv nejbliz§i dob¢ se s timto opatienim na uzemi Ostravy nepocita, prozatim
jsou pro snizeni zneciSténi ovzdu$i hleddna jind feSeni. V souCasnosti panuji obavy
z kontraproduktivity vyhlaSeni NEZ (ekonomické, technické, organizacni, politické naroky),
kterd by znevazila poslani této zony. Dle nazoru dotazovanych nema smysl realizovat NEZ
tam, kde jsou pfitomny vyznamné stacionarni zdroje, neni dokon¢ena dopravni infrastruktura,
regulované uzemi je pfili§ malé a komunikacni sit’ neodpovida potfebam dopravy. Omezeni

by se navic dotklo Siroké vefejnosti a pozitivni dopad by zavisel pouze na piisnosti restrikce.

Ve Studii proveditelnosti NEZ v Moravskoslezském kraji (CDV, 2011) jsou pro
zfizeni nizkoemisni zény v Ostravé navrzeny dvé oblasti. Jedna se tyka méstskych casti
Poruby a Svinova a je zna¢né vzdalena od centra mésta i nejvétsich zdroji znecisténi. V této
praci tak s ni 1 vzhledem k jeji velikosti nebylo uvazovano. Druh4 je navrzena v $irSim centru
mésta, ovSem ve srovnani s touto diplomovou praci ve velikostné zhruba tietinové varianté

(ze zapadu ohrani¢ena silnici 1/56). Jednim z divodu, pro¢ byla takto vymezena, je fakt, ze
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v dobé vzniku studie jesté nebyly v provozu nekteré z dnesnich komunikaci, coz je ve studii

také zminéno a s rozlehlejsi variantou je do budoucna pocitano.

Navrh nizkoemisni zény

Var. 1 (soucasny stav): Vymezeni hranic piipadné NEZ je z divodu charakteru sité
komunikaci a lokalizace tézkého primyslu v centru mésta pomérné slozité. Jizni hranici tvofi
silnice I/11 (ulice Rudna) od vychodu k zédpadu v iseku ohraniceném nadjezdem nad silnici
I/56 a mimourovitovou kiiZzovatkou s dalnici D1 (s vyjimkou Avion Shopping Parku).
Z tohoto mista smérem k severu pravé D1 ohranicuje zapadni ¢ast NEZ, az k mistu nadjezdu
nad Zelezni¢ni trati mezi stanicemi Ostrava-Svinov a Bohumin. Ta naopak vymezuje
nizkoemisni zoénu na severozapad€, nez je vystfiddna jiz v jihovychodnim sméru ulici
Bohuminskd (I1/647). Je tak umozZnén piistup k primyslovym aredlim byvalych dolid Jan
Sverma a Odra v méstskych &astech Marianské Hory, resp. P¥ivoz, véetné velkého parkovi§te
u byvalého dolu Odra. Rovnéz neni pferuseno dopravni spojeni centra mésta s méstskou casti
Koblov. Vychodni hranice NEZ postupné k jihu prochazi pravé ulici Bohuminska, nasledné
Frydecka, Na Karoling, 28. fijna a Mistecka (I/56). Napojenim na ulici Rudnou je zde hranice
kompletni. Z tzemi zény je zamérné vynechan aredl Vitkovickych Zelezaren a obchodni

centrum Forum Nova Karolina. (Obr. 37)

Jako objizdné trasy pro NEZ v této varianté slouzi primarné silnice I/11, dalnice D1,
viceprouda silnice 11/647, 11/477, ulice Na Karoling a 28. fijna, a 1/56. Kolem celé hranice se
nachazi relativné velky pocet velkokapacitnich parkovist, Casto také s dobrym napojenim na
MHD. Mezi ty nejvyznamnéjsi patfi to, které nalezi k centru Forum Nova Karolina (az 1500
parkovacich mist, tramvajova zastavka Karolina), déale v arealu Vitkovickych Zelezaren
(zastavka MHD Vitkovice vysoké pece), Avion Shopping Parku (aZ 4000 parkovacich mist,
nékolik zastdvek MHD), hypermarketu Tesco Poruba (tramvajovd zastdvka Zahradky),
parkovisté u byvalého dolu Odra (tramvajova zastavka Dil Odra) nebo na namésti J. Gagarina
na vychodni hranici NEZ (prakticky ve stfedu mésta). Z pohledu systému parkovacich ploch a
nasledného spojeni hromadnou dopravou dovnitif zony je takovéto vymezeni NEZ téméf
idedlni. Problémem naopak je, Ze zona v métitku Ostravy neni pfili§ rozlehl4 na to, aby mohla
mit zasadni vliv na kvalitu ovzdusi. Jeji aredl se navic z velké vétSiny naléza pouze na Gzemi
Moravské Ostravy. Nabizi se sice rozsifeni zony vice na vychod az na uroven ulic FiSerova a
Vrbickd v méstské Casti Hefmanice, ovSem objizdna trasa na vychod¢ zony by se neimérné

protahla a znamenala by daleko delsi ¢as straveny tranzitujicimi vozidly ve mésté, ¢imz by se
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takto vymezend NEZ mijela G¢inkem. Velkou ptekazkou je rovnéZz zpoplatnéni vyuzitého

useku dalnice D1.
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Obr. 37 Navrh nizkoemisni zony (var. 1) v Ostravé (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Var. 2 (po dokonceni pldnovanych obchvatl): Hranice této varianty NEZ zlstava
shodnou s tou piedchozi v useku mezi centrem Forum Nova Karolina a nadjezdu silnice
[1/647 nad Zelezni¢nim koridorem (ulice Bohuminska). Jedna se tedy o celou jizni a zapadni
¢ast. Severni hranici tvofi od zapadu nejdiive ulice Orlovska (1I/470) a po jejim napojeni na
chystanou dopravni stavbu pravé novy severni obchvat mésta az po jeho napojeni na stavajici
silnici 1/59 na uzemi mésta Petivald.” Zbytek arealu zény na vychodé Ostravy je vymezen
silnici I/59 a ulicemi Té&Sinska (11/479), Frydeckd a Na Karolin€. Oproti soucasné varianté

navrhu NEZ se tedy takto vymezena zona rozlohou zhruba zdvojnasobi, pficemz v Moravské

i Slezské Ostravé se nachazeji ptiblizné stejné velké ¢asti zony. (Obr. 38)

Objizdnymi komunikacemi pro tuto variantu NEZ jsou silnice I/11, dalnice D1, a déle
primarné novy severni obchvat meésta (pfipadné i [1/470). | v této varianté zistavaji pristupna

prakticky vSechna velkd parkovisté zminénd v té predchozi. Jistym problémem ale je jejich

7 Jelikoz trasa prochazi jesté administrativnim izemim Rychvaldu, byla by zde nutna souginnost t¥ mést pfi
vyhlaSovani NEZ, ackoliv objizdna trasa prakticky nevede obytnymi ¢astmi Rychvaldu ani Petivaldu.
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kriticky nedostatek na severnim i vychodnim okraji nové vymezené NEZ. Ani frekvence
spojit MHD v téchto mistech neni idedlni. Bylo by tedy vhodné, aby byl zejména pfi stavbé
planovaného obchvatu kladen dtraz na realizaci podptirnych dopravnich opatieni tohoto typu.
Rozlehlejsi varianta NEZ ma vétsi potencidl pozitivné ovlivnit ovzdusi zejména v centru

meésta, snad tedy v dohledné dobé dojde v regionu k realizaci k tomu nezbytnych staveb a

opattenti.
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Obr. 38 Navrh nizkoemisni zony (var. 2) v Ostravé (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

6.5.2 Frydek-Mistek

Okresni mésto Frydek-Mistek lezi v podhiii Moravskoslezskych Beskyd, asi 20 km
jizn¢€ od Ostravy v nadmoiské vysSce 291 m. Dle SLDB 2011 ve mésté zilo celkem 58 193
obyvatel, ¢imzZ se fadi na paté misto v kraji. V minulosti samostatnd mésta Mistek na zépad¢ a
Frydek na vychodé rozdé€luje tok feky Ostravice, do které se na jihu mésta zprava vléva
Moravka. Na jihozapadé mésta je na stejnojmenné ficce vystavéna vodni nadrz Olesna,
slouZzici jak rekreacnim uceltim, tak jako zdroj vody pro primysl. Ten je ve mésté zastoupen

nejvyznamnéji hutnictvim a strojirenstvim.
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Na tGzemi mésta se nachazi méfici stanice Cistoty ovzdusi Frydek-Mistek, kterou
provozuje CHMU. Z relevantnich polutantt pro tuto préaci je zde méfena zejména koncentrace
¢astic PMyg v ovzdusi. V roce 2013 byl dle jejich zaznamu celkem 77krat prekro¢en povoleny
denni imisni limit této latky, coz je vice nez dvojnasobek povolené¢ho poctu téchto dni.
Z grafickych dat pétiletych primérd 2009-2013 také vyplyva, Ze je ve mésté vyrazné
prekracovan prumérny ro¢ni imisni limit benzo(a)pyrenu a rovnéz ¢astic PMys. Prvni zdkonna

podminka umoznujici ziizeni NEZ je tedy ve Frydku-Mistku splnéna.
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Obr. 39 Schéma silni¢ni sité na tzemi Frydku-Mistku (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Frydkem-Mistkem prochazi dvé silni¢ni komunikace rychlostniho typu. Starsi z nich
je silnice R56 (na vétSin€ zastavéného Uzemi vSak pokracuje jako 1/56) mezi Ostravou a
Frydlantem nad Ostravici. Méstem prostupuje v severojiznim sméru v jeho zapadni Casti a
intenzita dopravy zde dle CSD 2010 dosahovala 28 000 vozidel ve svém severnim
zpoplatnéném useku a 21 000 automobill ve vnitinim mésté. Druhou rychlostni komunikaci
je zde R48 mezi Hranicemi a Ceskym T&inem, kterd oviem podobn& jako v pedchozim
pfipadé prochdzi vétSinou mésta jako I/48. V samém stfedu mésta, v misté, kde prekonava
feku Ostravici, zde projizdi vice nezZ 31 000 automobilti denné. Tuto neblahou situaci by jiZ
v brzké dob& méla vytesit stavba pielozky R48 ve formé jizniho obchvatu mésta, spole¢né

S jejim napojenim na R56 na zapad€. Kromé vysSe zminénych silnic vysSich tfid méstem
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prochazi také tfi silnice II. tfidy. Jednd se o 11/477 mezi Ostravou a Baskou (prochdzi pouze
Frydkem, do 10 000 vozidel denng), 11/473 ze sméru Ostrava a Senov (pies 17 000 vozidel za
den ve stfedu mésta) a 11/648 (Ptibor — Cesky Té&sin, do 7000 vozidel denné na vychodé
mésta). Ze zbylych mistnich komunikaci je stéméf 20 000 automobily za den tou
nejvytizenéjsi ulice T. G. Masaryka v centru Frydku. Po stavbé prelozky R48, ktera se stane
hlavni objizdnou trasou pro dilezité silnice vedouci centrem mésta, bude splnéna i druha
zakonna podminka pro vyhlaseni NEZ v rozsahu majicim moznost napomoci zlepseni kvality

ovzdusi ve mésté. (Obr. 39)

Ve Frydku-Mistku jiz v souc¢asné dob¢ funguji néktera dopravni opatieni, ktera by
m¢éla napomahat regulaci a plynulosti dopravy, stejn¢ jako snizeni jejiho vlivu na znecisténi
ovzdusi ve mésté. Kromé obvyklych opatteni, jako je systém placeného parkovani ¢i zona
omezeného vjezdu do centra Mistku, se o to vSak dle odpovédi v dotaznikovém Setfeni hlavni
mérou stard ojedinély projekt MHD zdarma, ke kterému mésto pfistoupilo jako prvni
Vv republice. Za dobu Ctyt let, po které¢ zde lidé jezdi hromadnou dopravou zadarmo, vzrostl
pocet cestujicich o vice jak 50 %, coz méstu vyznamné odleh¢uje od individualni dopravy.
Takto zavedeny systém je navic dobrou pfipravou pro piipadné zavedeni NEZ. V roce 2014
frydecko-mistecka MHD, kterou provozuje spole¢nost CSAD Frydek-Mistek, zajistovala
bezplatné spojeni i se 17 okolnimi obcemi, kdyZ vypravovala denné celkem 19 autobusovych
linek. Krom toho do mésta zajizdi mnoho regionalnich i dalkovych autobusovych spojt.
Autobusové nadraZzi se nachazi hned vedle toho vlakového ve sttedu mésta, na pravém biehu
Ostravice (Frydek). Zelezni¢ni traté méstem prochazeji dvé, ob& pfitom jednokolejné a
neelektrifikované. Jedna se o traté Ostrava — Valaiské Mezifi¢i a Frydek-Mistek — Cesky

T&Sin. Zeleznicni doprava ma zde tedy spiSe regionalni charakter, mésto je daleko

vvvvvv

Postoj statutarniho mésta Frydku-Mistku k moZnosti vyhlaSeni NEZ je dle vysledku
dotaznikového Setfeni prozatim odmitavy. Dlivodem je nyné&j$i absence odpovidajicich
objizdnych komunikaci. Odvolavano je také na vysledky Studie proveditelnosti NEZ
V Moravskoslezském kraji (CDV, 2011), které uvadi, Ze soucasné ¢lenéni silnicni sité
neumoziuje efektivni volbu oblasti pro nizkoemisni zénu. Zaroven je poukazovano na to, ze

po zprovoznéni jizniho obchvatu mésta bude mozné zonu vymezit hned v nékolika variantach.
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Navrh nizkoemisni zény (po dostavbé R48)

Hranice NEZ je ve své jizni ¢asti tvofena novym vedenim silnice R48 v celé své délce.
Ptredpokladem je fakt, Ze by do arealu zony bylo zapojeno také uzemi samostatné obce Staré
Mésto (na pravém biehu Ostravice), kterd je s Frydkem-Mistkem stavebné spojena.
V opacném piipadé¢ by na jihovychodé¢ mésta NEZ vymezovala hranice jeho tzemi. Od
nejvychodnéjsiho cipu mésta, kde se novy obchvat napojuje na starou trasu R48, pravé tato
trasa smérem na zapad vymezuje Uizemi zony nez je nadjeta silnici 11/477, tvotici dalsi ¢ast
hranice NEZ k severu. Ta je dale vystiidana silnici 11/473 (ulice Bruzovska a Revolu¢ni),
ktera ptivadi hranici zony az k tésné blizkosti historického centra Frydku, coz je nejkritictéjsi
problém takto vymezené NEZ. Navic je zde z arealu spadajiciho do NEZ vykrojen jesté maly
kus tzemi zprostiedkovavajici pfistup k venkovnimu i krytému parkovisti u hypermarketu
Kaufland. Severozapadni hranici zony, jiz na uzemi Mistku, dotvafi pokracujici 11/473 (ulice
J. Opletala a 17. listopadu) s malou vyjimkou parkovist u plaveckého bazénu a Penny
Marketu. Zbyly tsek hranice na zdpad€ mésta formuji silnice I/56 (ul. Beskydskad) a 1/48 (ul.
Piiborskd) az k mistu kiizeni s novou trasou R56 tak, ze je zpiistupnéna velka kapacita
parkovacich mist v arealu hypermarketii Tesco a Albert. S napojenim na jizni obchvat mésta

zde hranice NEZ konc¢i. (Obr. 40)

Objizdnou trasou NEZ ve sméru vychod-zapad bude silnice R48 spole¢né s R56 na
zapade, 11/473 ze severu a 11/477 z vychodu. Tyto dvé silnice II. tfidy by ale jako objizdné
komunikace mély slouzit pouze pro pfistup z/do n€kolika malo obci na sever od Frydku-
Mistku, vétSina tranzitni dopravy by méla byt odklonéna na R48 a R56. Velka parkoviste se
Vv soucasné dob& nachéazeji hlavné podél zapadni hranice NEZ (vySe zminéné hypermarkety
Tesco a Albert), v jejich okoli nalezneme hned nékolik zastavek MHD. Mensi parkovaci
plochy nabizi na severni hranici zony aredl kolem Penny Marketu, Jysku, plaveckého bazénu
a sportovni haly (zastivka MHD Mistek, Slezan 01). Na tGzemi Frydku je to hlavné
hypermarket Kaufland v centru mésta a nemocnice (MHD). Infrastruktura tohoto typu podél
jizniho obchvatu zatim ze zfejmych divodi nemiiZze byt zhodnocena, velké zachytné
parkovis§té kolem hlavni tranzitni trasy by vSak mélo byt v piipadé realizovani NEZ
podminkou. Vymezena NEZ zabira pomérn¢ velké uzemi mésta, coz mize mit pozitivni vliv
na kvalitu ovzdusi, ackoliv zona je relativné nerovnomérné rozlozena mezi Mistek (vétSina) a
Frydek (zhruba polovina této historické casti). VSechny vyznamné primyslové zavody

zustavaji vné NEZ, nejvétsim problémem se tak zda byt blizkost objizdné trasy stfedu Frydku.
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Obr. 40 Navrh nizkoemisni zony ve Frydku-Mistku (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni
zpracovani)
6.5.3 Cesky Té&in

Mésto Cesky T&3in se nachazi v okrese Karvina, piimo na hranici s Polskem. V ramci
této prace i celé Ceské republiky je unikatni tim, Ze tvoii soumésti se sousednim T&§inem
(Cieszyn) v Polsku. Mésto bylo rozdéleno na ¢eskou a polskou ¢ast az po 1. svétové valce
nové vymezenou hranici mezi Ceskoslovenskem a Polskem, kterou se stala feka Olse.

Nadmoftska vySka na jejim levém biehu zde dosahuje nejnize 258 m n. m., na zapad od mésta

se zveda Podbeskydska pahorkatina. Dle vysledktt SLDB 2011 ve mésté Zilo 25 234 obyvatel.

Ve mésté se nachazi méfici stanice CHMU Cesky T&in s celkem tfemi méficimi
programy (TCTNA, TCTNP, TCTNO). Z vysledkd jejich méfeni v roce 2013 vyplyva, zZe
povoleny ro¢ni imisni limit benzo(a)pyrenu byl ve mésté prekrocen o 450 %, nadlimitni bylo
ve stejném roce také zneciSténi ovzdusi Casticemi PMjp, pficemz celkem 98krat byl navic
piekroen denni imisni limit tohoto polutantu (oproti povolenym 35 piekrocenim).
Modelovana grafickd data pétiletych primérd 2009-2013 navic ukazuji, Ze byl v tomto
obdobi v Ceském T&iné rovnéz primémé o vice neZ tietinu piekraovan roéni imisni limit
¢astic PM, 5. Zakonna podminka pro moznost vyhlaseni NEZ tykajici se kvality ovzdusi je

zde tedy naplnéna.
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Obr. 41 Schéma silniéni sité na Gizemi Ceského Té&ina (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Dopravé v Ceském TéSiné vyznamné pomohl v neddvné dobé vybudovany zapadni

obchvat tvofeny zejména viceproudou silnici [/48 (Frydek-Mistek — Polsko), ktera je jednou

Vv extravilanu mésta denné pohybovalo okolo 10 000 automobilii. Druhou vyznamnou silnici,
ktera usti ze zapadu a jihu do obchvatu mésta je I/11 (Ostrava — Mosty u Jablunkova),
Vv téchto okrajovych astech s denni intenzitou dopravy az 10 000 vozidel. Jeji stard trasa,
vedouci prakticky celym vnitinim méstem véetné samotného centra, vykazuje hodnoty blizici
se 12 000 automobilim za den ve stfedu Ceského Té&sina. Ze severu (Karvind) do mésta dale
usti silnice 1/67 (7500 vozidel denn¢) a ze zapadu 11/648 (4000 vozidel denn¢). Hlavni tfidou,
spojujici historicka jadra ceské a polské ¢asti méesta, projede na nasi strané denné zhruba 3000
automobilii. Diky zapadnimu obchvatu mésta je splnéna rovnéZ druhd zakonna podminka pro
vyhlaseni NEZ, jelikoz tato komunikace mtZe byt objizdnou trasou pro celé vnitini mésto. To

ostatné potvrzuji také vysledky Studie proveditelnosti NEZ v Moravskoslezském kraji (CDV,

2011). (Obr. 41)

8 Y ’ X r Vs sy r ’ sy o1 v vz . v
Uzemim Ceského TéSina prochazi také na ni navazujici rychlostni silnice R48, ovsem ta vede ¢astmi mésta,
které stavebné se samotnym Ceskym TéSinem nesouvisi (okolni vsi), proto s ni neni uvaZovano, a to ani

v souvislosti s NEZ.
106



Nejvyznamngj$im dopravnim opatfenim v Ceském T&iné bylo v posledni dob& pravé
zprovoznéni obchvatu mésta. Spolecné s nim totiz rovnéz doslo k zakézani vjezdu nakladnich
vozidel do centra, ¢imz byla tranzitni a nakladni doprava pfesmérovana do extravilanu a
dopravé ve mésté se znacné ulevilo. Dle odpovédi zastupci mésta zde plynulosti dopravy
napomahaji také cyklopruhy a cyklostezky, bezpecné piechody pro chodce, vystavba novych
parkovacich stani ¢i vymezeni mist s Casové omezenym parkovanim v centru. Méstskou
hromadnou dopravu v Ceském T&$iné provozuje spoleénost Arriva Morava, a. s., kterd ve
véedni dny vypravuje celkem 6 autobusovych linek (MHD Cesky T&in, 2015). JelikoZ se
jedna o tranzitni mésto smérem do Polska, zastavuje zde také mnoho dalkovych i regionalnich
autobusovych linek. Zelezniéni stanice, nachazejici se hned vedle autobusového nadrazi ve
sttedu mésta, leZi na III. tranzitnim koridoru (trat Bohumin—Zilina), i zde tedy stavi mnoho
dalkovych vlakli, véetn& mezinarodnich. Z Ceského Té&iina navic vychazeji dvé dalsi
zelezni¢ni traté (smér Frydek-Mistek a Havifov, Ostrava), mésto ma tedy vyborné spojeni se

vSemi dilezitymi centry regionu.

Dle odpovédi v ramci dotaznikového Setfeni mésto v soucasné dobé nepfipravuje
ziizeni nizkoemisni zony. Velkou brzdou je pry tésné sousedstvi s Polskem, a aby zavedeni
tohoto omezeni mélo kyzeny efekt, muselo by se podle nazoru mésta tykat také Cieszyna. Zde
viak zatim Cesky T&Sin nenardzi na kladnou odezvu. Jako velky problém pro &istotu ovzdusi
ve mésté je navic v soucasnosti vidéna naro¢na stavba optimalizace Zelezni¢ni trati na jeho

uzemi, kterd pfinasi zvySenou praSnost a potrva minimalné do roku 2016.

Navrh nizkoemisni zény

Vychodni hranice navrhované NEZ je tvofena od jihu nejprve fickou Ropicankou,
nasledovanou ftekou OISi az téméf k hrani¢nimu piechodu Chotébuz/Boguszowice.
Severozapadni ¢ast hranice od zastavky MHD Cesky T&Sin, Perex je vymezena nejprve ulici
Na Lucinach a dale zhruba zastavénym Uzemim a potokem Hrabinka. Neni tak omezen
piijezd k centralnimu hibitovu a primyslové zoné. Nasledné je aredl NEZ kratce k vychodu
ohrani€en ulici Ostravskd a pak smérem na jih ulici Sokolovska (vcetng), aZ po jeji kiiZeni
sulici Frydeckou (I1/648). Diky tomu zlstavd bez omezeni pfistupna primyslova zona
Lipova a také velké parkovisté¢ u Kauflandu a méstské nemocnice. Zbytek zapadni Casti

hranice dotvaii ulice Frydecka a nové trasy silnic /48 a I/11 zpét k fi¢ce Ropicance. (Obr. 42)
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Obr. 42 Navrh nizkoemisni zony v Ceském T&iné (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni

zpracovani)

Objizdnou trasou tranzitni dopravy pro celé izemi navrzené NEZ je novy zépadni
obchvat mésta spolu se starSimi useky I/11 a 1/48. Vétsi parkovaci kapacity po obvodu NEZ
v soucasné dob¢ nabizi parkovist¢ u Mountfieldu na severu (zastdivka MHD Perex),
centralniho hibitova (stejnojmennd zastavka MHD) a Kauflandu na zapadé (je ze vSech
nejvetsi, vice zastdivek MHD). Celkoveé je tato kapacita pro vozidla nespliujici emisni
pozadavky NEZ nedostaCujici, navic orientovana pouze na severozdpad¢ mésta. Velkou
vyhodou takto vymezené zony je naopak fakt, Ze obsahuje prakticky celé vnitini mésto, coz
Vv pfipadé€ jinych mést neni obvyklé. Otazkou vSak je, jestli toto opatieni miiZe mit 1 pres
takovouto rozlohu vétsi vliv na kvalitu ovzdusi ve mésté této velikosti v oblasti
S vyznamnymi stacionarnimi zdroji zneciSténi a druhou Casti soumésti bez podobného

omezeni.

6.6 Lazeniska mista a obce ve zvlasté chranénych izemich

Ze zakona €. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi plyne, Ze kromé& mést, ve kterych jsou
pfekracovany imisni limity dané timto zdkonem, maji moZnost vyhlasit NEZ bez ohledu na
imisni situaci také mésta a obce se statutem lazeniského mista ¢i nachazejici se ve zvlaste

chranéném Uzemi (zejména NP, CHKO). Proto byla v rdmci této prace analyzovana moznost
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vyhlaSeni NEZ také ve vSech lazenskych mistech danych kraji a vybranych obcich
nachdzejicich se uvnitt CHKO. Problematikou NEZ a lazenskych mist se podrobné¢ zabyva
Pripadova studie k zavedeni nizkoemisnich zon ve ctyrech vybranych lazenskych mistech

(Spicka et al., 2013), viz kapitola 3.2.

Na uzemi zkoumanych regionti se nachazi celkem 16 lazeniskych mist, vCetné
Hodonina, Karviné, Jeseniku, Luhacovic a Klimkovic, které jiz byly Setfeny V ramci
jednotlivych kraji. Tato i zbyld mésta a obce byla zahrnuta do dotaznikového Setieni se
stejnymi otdzkami jako v piipadé ostatnich meést. Téméi polovina (7) dotazovanych
lazeniskych mést a obci se nachazi v Olomouckém kraji, ¢tyfi ve Zlinském, tfi
V Moravskoslezském a dvé v Jihomoravském kraji. V kraji Vysocina nenalezneme ani jedno
lazeniské misto. Na otazky polozené v ramci dotaznikového Setfeni odpovédélo 11 z nich
(v8echna kromé& Luhacovic, Bludova, Karlovy Studanky, Skalky a Teplic nad Beévou),
pficemz z odpovédi vyplyva, Ze o zifizeni NEZ uvazuji pouze v Klimkovicich. Pokud
pomineme velka mésta (Hodonin, Karvina), tak jsou jako nejcastéjsi diivody pro negativni
postoj zminovany velikost obce, nizka intenzita dopravy, pfizniva imisni situace a narocnost

tohoto opatteni. (Tab. 7)

Tab. 7 Hodnoceni moznosti realizace NEZ a vysledky dotaznikového Setieni v lazeniskych

mistech regiontt NUTS 2 Jihovychod, Stfedni Morava a Moravskoslezsko (k 31. 12. 2014)

obec okr. | doprava | poobch. | odp. postoj problém
Bludov Su ne X ne
Hodonin HO ano ano ano ne absence obchvatu
Jesenik JE ano ano ano ne jina dopravni opatreni, pfizniva emisni situace
Karlova Studanka BR ne X ne
Karvina KI | centrum | centrum | ano po obch. neodpovidajici infrastruktura, absence obchvatu
Klimkovice oV ano X ano ano pokles trzeb podnikatell, absence NEZ v Ostravé
Kostelec u Zlina ZL ne X ano dopravni situace
Lednice BV ne X ano ne neuvedeno
Lipova-lazné JE ne ne ano ne neuvedeno
Luhacovice ZL ne X ne
Ostrozska Nova Ves UH ne ano ano ne odlehlé misto bez problémi s dopravou
Pozlovice ZL ne X ano ne neuvedeno
Skalka PV ano X ne
Slatinice oL ne ano ano ne mald obec, intenzita dopravy
Teplice nad Becvou PR ano X ne
Velké Losiny SuU ne ano ano ne roztazena obec, vice probléma nez kladd

zdroj: vlastni Setfeni
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Z pohledu stavajici dopravni infrastruktury zédkonné podminky pro zfizeni NEZ
splituje ve zkoumaném tzemi 6 lazeiiskych mést ¢i obci. Piipady Hodonina a Karviné jsou
vice ptiblizeny v kapitolach vazajicich se k ptisluSnym krajim. Ttetim okresnim lazenskym
méstem, které podminky splituje je Jesenik. Obé tranzitni trasy (silnice 1/60 a 1/44) se zde
vyhybaji jak vétsiné vnitiniho mésta, tak celému lazenskému tuzemi. Technicky je tedy ve
mésté mozné NEZ vyhlésit, pfiCemz situace by byla jesté vyhodnéjsi po planované stavbé
pielozky 1/44. Piedstavitelé mésta vSak o podobném feSeni neuvazuji, kdyz se odvolavaji
zejména na uspokojivé vysledky méfeni Cistoty ovzdusi a fakt, ze iizemi lazni neni prujezdné
a vétSinu dopravy tak zde tvofi pouze lazensti hosté. Zbylymi tfemi obcemi, které
V soucasnosti maji moznost zfidit NEZ jsou Klimkovice (viz podkapitola nize), Teplice nad
Be¢vou a Skalka. V obou poslednich ptfipadech vSak témito lazeiiskymi obcemi
v Olomouckém kraji neprochdzi zadna vyznamna silni¢ni komunikace, na které by bylo nutné
dopravu regulovat, a velikost pfipadné zony by také jen té¢Zzko mohla mit vliv na kvalitu
ovzdus§i. Tti dalSi mens$i lazeniské obce budou mit moznost vyhldsit NEZ po realizaci
planovanych dopravnich staveb. Jsou jimi Velké Losiny, kde by podle odpovédi
Vv dotaznikovém Setfeni NEZ piinesla v podminkach malé roztazené obce vice problému nez
uzitku, Slatinice (malé velikost obce, tedy i NEZ) a Ostrozska Nova Ves, od které jsou vsak
vlastni lazn¢ vzdaleny asi 1 km, proto ani zde o zfizeni NEZ neni uvazovano. Naopak
napiiklad Lipova-lazné nebude mit dostacujici objizdné trasy pro ziizeni NEZ ani po stavbé

obchvatu, ktery je zanesen v ZUR Olomouckého kraje. (Obr. 43)

V ramci obci nachazejicich se uvnitt CHKO zkoumanych regiond bylo vlastnim
Setfenim nalezeno jen 9 takovych, které umoznuji z hlediska silniéni sité ziizeni NEZ. Tii se
nachazeji v CHKO Bil¢ Karpaty, po dvou v CHKO Moravsky Kras a Palava a po jedné
v CHKO Beskydy a Zd'arské vrchy. Vesmés se jedna o malé venkovské obce, z kterych
v ramci dotaznikového Setieni dorazily pouze ctyfi odpovédi, pficemZ nikde neni o zfizeni
NEZ uvaZovéno. Z jednotlivych zminénych divodid vyberme dobrou kvalitu ovzdusi ¢i jiz
taky dost omezeni vyplyvajicich z umisténi v CHKO. Je nutné vSak ozifejmit, ze zastavénym

vvvvv

s nadmérnou dopravou v nich tak prakticky neexistuji. (Tab. 8)
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Obr. 43 Moznost realizace NEZ v lazenskych mistech regiont NUTS 2 Jihovychod, Stfedni

Morava a Moavskoslezsko k 31. 12. 2014 (map. podklad: ArcCR 500, vlastni zpracovéni;

zdroj dat: vlastni Setfeni)

Tab. 8 Vysledky dotaznikového Setfeni ve vybranych obcich v CHKO (k 31. 12. 2014)

obec chréanéné uzemi odp. postoj problém
Skrdlovice CHKO Zd4arské vrchy ano ne jiz souCasné problémy s lokaci v CHKO
Ostrov u Macochy CHKO Moravsky kras ano ne neuvedeno
Rudice CHKO Moravsky kras ne
Vigantice CHKO Beskydy ne
Pavlov CHKO Palava ne
Klentnice CHKO Palava ne
Radéjov CHKO Bilé Karpaty ano ne neuvedeno
Tvarozna Lhota CHKO Bilé Karpaty ne
Korytna CHKO Bilé Karpaty ano ne dobré rozptylové podminky

zdroj: vlastni Setieni

Celkové tedy muZeme zhodnotit, Ze na Uzemi velkoplo$nych chrdnénych oblasti

zkoumanych krajli se nenachdzi zddnd obec, kterd by mohla uvazovat o ztizeni efektivni NEZ

(jistou vyjimkou muze byt Litovel, ktery ale nelezi v CHKO Litovelské Pomoravi celym
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svym zastavénym uzemim). Situace u lazeiiskych mist je o néco leps$i, nicméné toto opatieni
ma smysl pouze v laznich méstského typu, kterych se na uzemi zkoumanych kraju
V porovnani napft. s ¢eskymi kraji tolik nenachéazi. Pokud pomineme Karvinou a Hodonin,
které nejsou typickymi lazeniskymi mésty, ziizeni NEZ se nabizi jen v Jeseniku a
Klimkovicich, jejichz pfipad z davodu velkého zapojeni mistni samospravy v této

problematice je podrobnéji analyzovan v nasledujici podkapitole.

6.6.1 Klimkovice

Mzésto Klimkovice se nachazi v okrese Ostrava-mésto, jen asi 5 km jizné od Ostravy-
Poruby v nadmoiské vySce pohybujici se mezi 238 a 382 m n. m. Lezi zhruba na rozhrani
Ostravské panve a Nizkého Jeseniku. Jiznim okrajem mésta tece potok Polancice, nachdzi se
zde také nékolik mensSich rybnikli. Dle SLDB 2011 ve mésté zilo 4170 obyvatel. Piestoze
pfimo sousedi s uzemim Ostravy, mésto ma klidn&jsi venkovsky charakter. Jodové lazné

(Sanatoria Hylov) se nachazeji mimo centrum mésta, nékolik kilometri k severozapadu.

Jelikoz se na tzemi Klimkovic nachazi lazenské misto, podle zdkona ¢. 201/2012 Sb.
zde nemusi byt piekra¢ovany imisni limity Zadného z vybranych polutanti k tomu, aby mohla
byt vyhlaSena NEZ. Ptesto jsou vSak zde kvuli lokalizaci mésta blizko primyslové Ostravy

sledovany nadlimitni koncentrace benzo(a)pyrenu, PMyg i PM;5 v ovzdusi.

Severné od mésta (avsak naopak na jih od lazenské ¢asti Hylov) vede jeho tzemim
dalnice D1 (Brno—Ostrava), ktera zde ovSem z velké €asti prochdzi tunelem. V ramci CSD
2010 byla v téchto mistech naméfena intenzita dopravy 15000 vozidel denné. Vétsim
zatizenim pro méstské centrum je silnice 11/647 (ul. Cs. armady) s intenzitou dopravy pies
7000 vozidel za den. Z ni odbocuje na vychod silnice 11/478 ve sméru Ostrava — Polanka nad
Odrou (cca 2600 vozidel za den). Ostatni komunikace jiz jsou mistniho vyznamu. Druha
zakonna podminka je diky existenci D1 jako objizdné trasy splnéna, znacnym problémem je

vSak jeji zpoplatnéni. (Obr. 44)

Nejvyraznéjsim dopravnim opatfenim, které v soucasnosti v Klimkovicich funguje, je
zakaz vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t na silnici 11/478 (smér Polanka nad Odrou). Mésto
se jiz dlouhou dobu snazi prosadit stejny zakaz vjezdu také na silnici 11/647, kde tranzitujici
nakladni automobily nejvice trapi jeho centrum, nicméné zatim narazi pouze na odmitava
stanoviska nadfizenych organt statni spravy. I proto méstskd samosprava vazné uvazuje o

ztizeni NEZ, diky kterému by mohla omezit projizdéjici dopravu vlastnimi silami
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(Nizkoemisni zona v Klimkovicich, 2012). Do Klimkovic zajizdi dvé autobusové linky MHD
z Ostravy, které spolu s dal§imi regionalnimi autobusovymi spoji zajistuji sluSnou dopravni

dostupnost jak krajského mésta pro zdejsi obCany, tak mistnich lazni pro jejich hosty.
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Obr. 44 Schéma silni¢ni sité na tzemi Klimkovic (zdroj: Mapy.cz, 2015)

Velké
Albrechtice

Postoj mésta ke zfizeni NEZ zjistény v ramci dotaznikového Setfeni je kladny. Ze
vSech zkoumanych mést v této praci se jim prav€ zde mistni samosprava zabyvala
V uplynulych letech nejvaznégji. Jistym paradoxem je, Ze mésto si od tohoto dopravné-
ekologického feSeni neslibuje vyznamné zlepSeni kvality ovzdusi (i kvuli nedalekym
stacionarnim zdrojim), nybrz jim chce vyfesit svoje problémy s tranzitni dopravou. Na konci
roku 2014 se ptiprava NEZ nachazela ve stadiu vyckavani. Divod je ten, Ze setkani
S mistnimi ob¢any a podnikateli v roce 2013 ukazala, Ze rizika zavedeni jsou pfili§ vysoka
(pokles nakupujicich, konzumentt sluzeb). Mésto Klimkovice v tomto ohledu vyhlizi plo§né
zavedeni povinnych emisnich plaket nebo vyhlaseni NEZ na uzemi Ostravy. pfic¢emz ani
jedno zatim neni na pofadu dne. Vzhledem k tomu, ze odborna studie (Jedlicka et al., 2011)
prokézala, ze by zavedenim NEZ ve mésté doslo ke sniZeni poctu projizdéjicich automobill o

desitky procent, vSak tento projekt stale lezi na pomysiném stole.
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Navrh nizkoemisni zény

Hranice NEZ je vymezena na jih od D1 zhruba souvisle zastavénym izemi mésta. Vné
zony tak zlstavaji mistni Casti Josefovice a Véaclavovice, kde je jedind moznost odstavit
automobil na okraji NEZ, konkrétn¢ u Cerpaci stanice (autobusova zastavka Klimkovice,

Viola). Na sever od D1 (Sanatoria, mistni ¢ast Hylov) jiz aredl ohrani¢uje témét kompletné

hranice Gizemi mésta, pouze na vychodé je omezen silnici ve sméru Vresina. (Obr. 45)
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Obr. 45 Navrh nizkoemisni zony v Klimkovicich (map. podklad: Mapy.cz, 2015, vlastni
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zpracovani)

Objizdnou trasou pro vSechny komunikace uvnitt zony je dalnice D1, pfi¢emZ je nutno
vyuzit sjezdy 342 (Bravantice), 349 (Vaclavovice) a ptipadné 354 (Ostrava-Svinov) pro smeér
Polanka nad Odrou. Protoze se kromé& vySe zminéné Cerpaci stanice po obvodu zoény
nenachazi zadné vétsi parkovaci plochy, navstévnici Klimkovic s nevyhovujicimi automobily
by byli v ptipadé¢ vyhlaseni NEZ v uvedeném rozsahu nuceni vyuzit nejidealnéji velké
parkovaci kapacity v obchodni z6n¢ v Ostravé-Svinoveé (OC Galerie), odkud vyjizdi do mésta
ob¢ linky MHD, tudiz je takovad cesta relativné pohodlnd. JelikoZ je v Pripadové studii
k zavedeni NEZ ve ctyfech vybranych lazenskych mistech (Spicka et al., 2013) zoéna
v Klimkovicich vymezena obdobn¢, mizeme zde interpretovat jeji vysledky v oblasti kvality

ovzdusi. Ty fikaji, ze koncentrace vybranych znecist'ujicich latek v centru mésta poklesne o
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35-60 %, ovSem znacny nariist naopak bude zaznamenén v okoli D1. Celkovy dopad na
Cistotu ovzdusi tedy neni nikterak vyrazny, NEZ vSak miZze byt vhodnym dopravné-

organiza¢nim opatienim.
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7 Diskuze a zavér

Cilem této diplomové prace bylo zhodnotit celkovy potencidl zkoumanych regionti i
jednotlivych mést v oblasti moznosti realizace nizkoemisnich zon a zaroven ho konfrontovat
s dosavadnim postojem dotcenych spravnich a samospravnich ufadii. Pokud bychom méli
zhodnotit vhodnost celého zajmového uzemi k vyhlaSovani tohoto opatfeni, dochazime
k vysledku, Ze (po odeéteni malych obci v CHKO a lazenskych mist) dle zakona ¢. 201/2012
Sb., o ochrané ovzdusi ma tuto moznost v soucasnosti jen 26 z nich, tedy méné nez Ctvrtina
zkoumanych. DalSich 15 mést bude moci o vyhlaseni NEZ uvazovat poté, co budou
dobudovany planované dopravni stavby. Zdaleka nejvice téchto meést nalezneme
v Moravskoslezském kraji, coz je ovSem znemalé ¢asti dano také nejvetSsim vybérovym
souborem. Jako absolutné nevhodny pro vyhlasovani NEZ se jevi kraj VysoCina, kde
v soucasné dob¢ dle zdkona ma ze zkoumanych mést moznost tuto zénu vyhlasit pouze
Bystfice nad PernStejnem. Hlavnim divodem je zde uspokojiva kvalita ovzdusi, takze by ve

vetSing piipadl toto opatfeni stejné nesplitovalo pozadovany tcel.

Jednou z hlavnich vyzkumnych otazek bylo zjistit, jaky typ mést je v analyzovaném
uzemi ke ztizeni NEZ nejvhodné&jsi. Z pohledu velikosti mésta neni viditelna zadné vyrazna
stratifikace, pokud se zaméfime jen na samotny fakt, zda situace ve mést¢ vyhovuje
zékonnym podminkam. Mezi mésty, ktera podminky spliuji, nalezneme jak ta nejvétsi, tak
mésta stfedni velikosti 1 mésta s poctem obyvatel menSim nez 5 000. KdyZ se ovS§em vezme
V potaz oc¢ekavany dopad NEZ na ovzdusi ve mésté, vymezené zony s mensi rozlohou nemaji
prilisSnou Sanci vyrazné¢ ovzdusi ovlivnit a tak, pokud méa mit zfizeni NEZ skutecné za cil
napomoci Cistoté ovzdusi, se jako redlné jevi pouze zony vétSich rozmeérii, vesmes na uzemi
nejvetSich krajskych mést. O tom svédci 1 fakt, Ze dle zpracovanych odbornych studii ani

Vv téchto méstech neni piiznivy dopad NEZ na kvalitu atmosféry jednoznacny.

Z dosazenych vysledkli dale vyplyva, Ze velky vliv na moZnost realizace NEZ ve
mésté maji fyzickogeografické podminky. VEtsi ¢ast zpasobilych mést se nachazi v rovinatém
¢1 mirné zvlnéném reliéfu niZin a panvi, naopak ta, co se nachazi v pahorkatinach a vysSich
oblastech, maji ¢asto problém s nalezenim vhodné objizdné trasy z dtivodu ¢lenitého reliéfu,
coz je pripad také vétSiny mést sevienych z obou stran v podélnych tdolich (mj. Zlin).
Zkoumana mésta ve vySe poloZenych oblastech navic vykazuji daleko lepSi imisni
charakteristiky ovzdusi a ¢asto ani diky tomu nespliiuji zakonem danou podminku pro ztizeni

NEZ (typicky problém Vysociny, okresit Blansko, Bruntal). Nebyla naopak zjiSténa zadna
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omezeni plynouci ze struktury fi¢ni sité, jez by zabranovala efektivnimu vymezeni NEZ.

Specificka problematika lazenskych mist a CHKO je popsana v samostatné kapitole 6.6.

Vysledky prace znaéné ovliviiuji také socioekonomické faktory. Jedna se napiiklad o
lokalizaci pramyslovych podnikt, zon a areald, ktera znemoziiuje vytyCeni efektivni hranice
NEZ, aniz by byl omezen pfistup k témto zavodim, ktery Casto vyuzivaji pravé nevyhovujici
nakladni vozidla. Zaroven, zejména v oblasti Ostravské aglomerace, velka koncentrace
tézkého prumyslu znehodnocuje pfipadny vliv NEZ na kvalitu ovzdusi, jelikoz doprava zde
na ni ma téméf okrajovy vliv. Kromé dalSich socioekonomickych problému, jako jsou
finanéni naro¢nost opatieni nebo politické zalezitosti, je nejvetsi socioekonomickou
prekdzkou nizkoemisnich zoén dopravni infrastruktura. Jak jiz bylo feceno vyse, zhruba tfi
¢tvrtiny zkoumanych meést si nemohou dovolit nizkoemisni zénu vyhlasit a hlavnim diivodem
je pravé absence vhodnych objizdnych tras vyzadovanych zdkonem. Zde naSe republika
doplaci na dlouhodobé odkladané realizace klicovych dopravnich staveb, proto zde jeste
nejspi§ spoustu let nebude mozné registrovat podobnou sit NEZ jako napf. v sousednim

Neémecku.

Z nizkoemisnich zo6n navrzenych u konkrétnich mést v této praci jich hned nékolik
muze velmi dobie fungovat, jelikoz se po jejich obvodu nachézi dostatek parkovaci kapacity a
zaroven jsou tato sbérnd mista napojena na efektivni systém MHD. Je to piipad pfedevs§im
velkych mést (Brna, Ostravy, Olomouce, pfipadné Frydku-Mistku). Jedinym otaznikem zde je
o¢ekavany dopad na kvalitu ovzdus$i, ktery se dle dosavadniho modelovani nejevi jako
vyznamny. Z6ny vymezené ve sttedné velkych méstech Casto také spliuji, ackoli v mensi
mife, vySe uvedené pozadavky, obavy z nulového pfinosu NEZ jsou vsak jeste¢ ziejméjsi.
Problém s dostupnosti vnititku zony (zejména vazny nedostatek parkovacich mist) logiku
tohoto feseni jesté snizuje (napt. Cesky T&in, Otrokovice). NEZ navrzené u mensich mést
(Bysttice n. P., Modfice, Litovel) spiSe dokladaji, Ze vyhlaSeni NEZ je technicky moZzn¢ ve

méstech vSech velikosti, jejich skute¢na realizace se vSak nejevi jako prospé&sna.

Postoj méstskych samosprav k nové ziskané moznosti regulovat dopravu za ucelem
zlepSeni Cistoty ovzdusi je zatim zdrZenlivy. Spolecnym jmenovatelem je v tomto ptipadé
obava z mnozstvi problému, které by takovato akce prinesla, at uz se jednd o otazky
technické, ekonomické, politické, organizacni ¢i jistou nevyzkouSenost tohoto opatieni.
Pozitivem je, ze pravé nejveétsi mésta regionu se této moznosti nezalekla a snaZi se tuto

problematiku peclivé zkoumat, ¢imz mohou ukdzat cestu i ostatnim méstim. Ta jsou dle
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odpovédi v dotaznikovém Setfeni o moznosti ztizeni NEZ dobfe informovana, ovSem z vyse
zminénych divodl povétsinou nehyii pfiliSnou iniciativou. Zafnou vyjimkou z tohoto
pravidla je lazenské Klimkovice, které moznost ziizeni NEZ pojalo jako prostiedek, kterym
by vlastnimi silami rado vyftesilo své problémy s tranzitni dopravou. Ackoliv v tomto piipadé
neni vyhlaSeni NEZ zvazovano proto, aby slouzilo pivodné zamysSlenému tucelu, mésto
zaslouzi pochvalu za aktivitu, kterou vtomto sméru vyviji, véetné setkani s oblany a

podnikateli a jednani se statnimi spravnimi organy.

Ve druhém roce platnosti nového zakona ¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, ktery
poprvé v historii umoznil v Ceské republice vyhlaseni nizkoemisnich zon, tedy na zakladé
zjisténych faktl stale zatim neni jasné, jaka budoucnost tohoto opatieni ve zkoumaném tizemi
bude. Tomu, aby se véci ve vychodni ¢asti republiky daly do pohybu, mize velmi napomoci
oc¢ekavané spusSténi projektu NEZ v hlavnim mésté Praze. Pokud by zde byl naméten
pozitivni efekt zony, mésta, kterd jsou ve své velikosti po Praze v CR hned na daliich
mistech, jisté nebudou vahat a celou moznost opét podrobné&ji prozkoumaji. K tomu jim muize
napomoci fakt, ze jiz splituji podminky v dopravni infrastruktufe, nékde i s pfedpokladem
jejich dalsiho zlepSeni po dostavbé obchvatl. Ziizovani NEZ v piipadé menSich mést se zda
byt spiSe behem na delsi trat’. D4 se ocekavat, ze tato mésta budou vyckavat na to, jak se NEZ
osvédci ve velkych méstech (to ostatné plyne i z nékterych nazort v rdmci dotaznikového
Setfeni), ktera ji vyhlasi. Realizace NEZ v podminkéach Ceské republiky tak pfipomina jakousi
hierarchickou cestu a pokud Praha a po ni dalsi velkda mésta na svych piikladech ukazou, Ze
NEZ muzZe byt dilezitym a uspéSnym krokem smérem k nezdvadnému méstskému ovzdusi,
tak miZeme véfit, Ze nizkoemisni zony budou vznikat po celém naSem Uzemi a stanou se
pevnou soucasti managementu ochrany ovzdusi, tak jak tomu je napf. u nasich zapadnich

sousedu.
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8 Summary

The main objective of this thesis was to analyse the feasibility of low emission zones
(LEZ) in the NUTS 2 regions Jihovychod, Stfedni Morava and Moravskoslezko, which form
the eastern part of the Czech Republic. The main reason of focusing on this issue was a
release of a new Air protection act (201/2012 Coll.), which gave Czech cities and
municipalities rights to declare those zones. Since LEZ are quite common measures in many
European countries and proved a significant contribution to air quality improving, it is
important to try to adopt this measure in the Czech Republic too. Another goal of the thesis
was to identify categories of municipalities which are the most and the least suitable for the

LEZ itroduction, as well as name the main problems making it impossible.

Initial chapters show the theoretical background of the problematic. It consists of an
evolution of the Czech air protection legislation, description of main pollutants associated
with transport contamination, as well as the role of the transport in air pollution among other
sources. LEZ are described in detail too with a brief introduction to specific relations of
individual European countries to this measure. Some examples of low emission zones already
operating in Europe are provided in the research chapter, which also includes a view to
several studies made in the Czech Republic. The methodical chapter then reveals all methods
used in this work, for example the selection of analysed towns or the questionnaire survey.

Results of the survey along with the assessment of the feasibility of LEZ in selected
towns are the bases of the main chapter of the thesis which studies region by region the
possibility of the LEZ introduction in its towns. For each region three towns of different types
are then selected (always including regional capital) and problems of LEZ are discussed in
detail in these cases. Proposals of particular low emission zones are projected as well.
However it is not possible in every minutely described town. In these cases the main problems
and barriers are told. For each analysed region synoptic map presents all of its studied towns
with their possibility of feasibility of NEZ marked by colour. Several tables show also

answers within the questionnaire survey.

One of the most important findings is that only 10 (out of 137) towns and
municipalities ever considered the introduction of LEZ. These are mainly the biggest cities
(Brno, Ostrava, Olomouc or Prerov). However, the most significant progress in this issue can
be seen paradoxically in Klimkovice, a town near Ostrava with less than 5,000 inhabitants.

The most frequently mentioned reason against LEZ is an absence of a road bypass, followed
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by a good air quality in town. It is very good termed, because on the basis of own
investigation more than three quarters of selected towns cannot establish LEZ right due to one
of this problems which are legal conditions as well. But the light at the end of the tunnel is
seen in the biggest cities of analysed area. These cities, such as Brno, Ostrava and Olomouc,
have several variations of bypass roads and also a chance to declare LEZ on quite large area,
so that could positively impact the air quality. In the future, these cities can also show the path

to the smaller ones.

Key words: air protection, low emission zone, questionnaire survey, road transport, towns
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Seznam pouzitych zkratek

CDV Centrum dopravniho vyzkumu

CSD Celostatni s¢itani dopravy

CHMU Cesky hydrometeorologicky tistav

EU Evropska unie

CHKO chranéna krajinna oblast

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

IRZ Integrovany registr znecistovani

1ZS integrovany zachranny systém

MD Ministerstvo dopravy

MMB Magistrat mesta Brna

MMJ Magistrat mésta Jihlavy

MO méstsky obvod

MU méstsky ufad

MZP Ministerstvo zivotniho prostiedi
NEZ nizkoemisni zona

NP narodni park

NUTS Nomenklatura izemnich statistickych jednotek
ou obecni ufad

0OZKO oblast se zhorsenou kvalitou ovzdusi
OZP Odbor zivotniho prostiedi

PAU polycyklické aromatické uhlovodiky
RSD Reditelstvi silnic a délnic

SFZP Statni fond zivotniho prostfedi
SLDB Scitani lidu, domu a byt

SR Slovenska republika

UAN ustfedni autobusové nadrazi

VMO Velky méstsky okruh

VOC tékavé organické latky (Volatile Organic Compounds)
ZID Zlinska integrovana doprava

zU Zdravotni Gstav

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

7P Zivotni prostedi
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Priloha €. 1 Emisni normy EURO pro osobni a lehkd uzitkové vozidla

povolené mnoiZstvi emisi na ujeté km (g/km)
rok norma pohon vozidla: benzin / nafta
co NOx HC + NOx HC PM
1992 | 3,16/3,16 X 1,13/1,13 X x/0,18
1996 ] 2,20/1,00 X 0,50/0,70 X x/0,08
2000 ] 2,30/0,64 0,15/0,50 x/0,56 0,20/x x/0,05
2005 v 1,00/0,50 0,08/0,25 x/0,30 0,10/x x/0,025
2009 \'} 1,00/0,50 0,06/0,18 x/0,23 0,10/x x/0,005
2014 Vi 1,00/0,50 0,06/0,08 x/0,17 0,10/x x/0,005

zdroj: Sajdl, 2015, vlastni zpracovani

Piiloha €. 2 Imisni limity a povoleny pocet jejich ptekroceni za kalendaini rok

Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a max. pocet jejich prekroceni

znecistujici latka doba prdmérovani imisni limit mvax. pcv>ce’f
prekroceni
oxid siFicity 1 hodina 350 ug/m’ 24
oxid sificity 24 hodin 125 pug/m? 3
oxid dusicity 1 hodina 200 pg/m? 18
oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 pg/m? 0
oxid uhelnaty max. denni 8hodinovy prlimér 10 mg/m’ 0
benzen 1 kalendarni rok 5 pg/m? 0
édstice PM g 24 hodin 50 ug/m’ 35
Cdstice PMy, 1 kalendarni rok 40 pg/m? 0
Cdstice PM 5 1 kalendarni rok 25 ug/m? 0
olovo 1 kalendarni rok 0,5 pg/m* 0

Imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystémt a vegetace

znecistujici latka doba primérovani imisni limit
oxid sificity kal. rok a zimni obdobi (1. 10. - 31. 3.) 20 ug/m?
oxidy dusiku 1 kalendaFni rok 30 pg/m?

Imisni limity pro celkovy obsah zn. latky v ¢. PM;, vyhlasené pro ochranu zdravi lidi

znedistujici latka doba prdmérovani imisni limit
arsen 1 kalendafni rok 6 ng/m’
kadmium 1 kalendarni rok 5 ng/m3
nikl 1 kalendarni rok 20 ng/m®
benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1 ng/m?

zdroj: Zékon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, vlastni zpracovani




Piiloha &. 3 Emise vybranych latek z dopravy v CR v letech 19902013 (index 1990 = 100)

Emise latek z dopravy, index rok 1990 = 100

rok Co, co NO, N,O CH, vVoC SO, PM Pb
1990 100,0| 100,0| 100,0( 100,0| 100,0( 100,0| 100,0| 100,0| 100,0

1992 91,8| 102,4 88,7| 103,6| 100,1| 1019 91,0 77,1| 105,7
1993 86,9| 106,5 82,6 59,7| 101,2| 105,6 84,5 63,1 95,9
1994 93,5| 119,5 88,2 120,7| 110,5| 119,0 89,3 63,5 92,2

1995 106,7| 122,3| 100,1 70,3| 115,1| 122,3| 1018 82,0 82,9

1996 121,4| 131,5| 112,8 78,8 123,8| 131,4| 119,6| 100,1 75,1

1997 126,5| 131,3| 115,3 82,1| 124,1| 132,1| 121,6 99,6 68,4

1998 123,7| 114,4| 110,0 80,2 112,4| 115,4| 118,9| 100,3 59,1

1999 133,8| 113,2| 112,2 92,7| 116,0| 115,3| 127,8 98,7 56,5

2000 127,0 98,9 93,4 71,5| 102,3| 101,4 54,01 1204 39,8

2001 135,3 98,8 96,5 79,7| 103,7| 100,3 60,0| 1315 3,0

2002 140,8 89,7 88,5 88,5 97,8 89,2 62,7| 126,6 3,0

2003 160,5 90,3 92,9| 105,8| 101,7 89,9 73,0 136,1 2,2

2004 169,4 82,9 91,0| 116,2 99,5 82,9 80,0| 135,1 11

2005 182,0 80,9 95,4 123,9| 101,0 80,8 18,5| 147,5 0,5

2006 186,0 73,3 89,7| 125,9 96,4 72,7 19,2| 144,4 0,5

2007 195,7 70,0 86,3| 131,6 96,6 69,1 19,6 | 147,0 0,6

2008 196,0 66,1 84,9| 130,2 91,9 62,3 19,5| 146,8 0,5

2009 191,2 61,4 79,7 127,2 89,3 57,5 19,5| 120,5 0,5

2010 181,4 51,4 69,9| 120,5 82,6 49,0 19,3| 125,5 0,5

2011 179,5 46,4 65,4| 118,7 75,0 44,6 18,3| 119,1 0,0

2012 177,7 41,4 60,6 | 116,2 51,5 40,4 16,3| 111,4 0,4

2013 176,1 24,6 38,1| 115,4 48,8 22,8 16,2 51,8 0,4

zdroj: CDV, 2014, vlastni zpracovani

Priloha ¢. 4 Legenda ke schématiim navrhti nizkoemisnich zén

NEZ

objizdna trasa
------- = alternativni objizdna trasa
= funel na objizdné trase

@ parkovisté do 100 park. mist

@ parkovisté s vice nez 100 park. misty



