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UVOD

Silni¢ni doprava je v soucasné dobé béZnou a neoddélitelnou
soucasti zivota kazdého lidského jedince a aZz na vyjimky se ji
ucastni celé Siroké spektrum populace. Je fenoménem dnesSni doby,
umoznujicim ¢lovéku rychlou, pohodlnou a prakticky kdykoliv
dostupnou piepravu zbozi a osob. Silni¢ni doprava je realizovana na
pozemnich komunikacich a zdkon ¢.361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich zmén a doplnkd,
pifesné¢ vymezuje kdo a za jakych podminek se muZe provozu na
pozemnich komunikacich ucastnit a jakd zadkonnéd wustanoveni je
povinen dodrZovat. Bez stanoveni pfesnych pravidel, jejich znalosti
a dusledného dodrzovani nelze silni¢ni provoz UspéSné a bezpecné
realizovat, zejména s ohledem na rizika, kterd jsou se silni¢ni
dopravou spojena. I kdyz se ¢lovék pohybuje v silni€énim provozu,
s vyjimkou chodci, pomoci techniky a to bud motorovym nebo
nemotorovym vozidlem, neni v drtivé vétSiné ptipadd pfic¢inou
vzniku dopravni nehody nebo kolizni situace technickd zavada na
vozidle, ale selhani lidského faktoru. Od dob vzniku prvniho
automobilu se neustale zvySuje hustota silni¢niho provozu a i kdyz
se vklddaji nemalé finanéni prostfedky do vyvoje novych aktivnich
¢i pasivnich bezpecnostnich prvka, které maji chranit 0Gcastniky
silniéniho provozu a zabraiovat vzniku dopravnich nehod, tak pocty
lehce zranénych, téZce zranénych a usmrcenych ucastniki silni¢niho
provozu jsou stale alarmujici. Ceska republika bohuzel zaujima
z pohledu  bezpec¢nosti  silni¢niho  provozu, podle statistik
nehodovosti a néasledkd zplhsobenych dopravnimi nehodami, jedno
z poslednich mist v Evropé a ce$ti fidi¢i jsou tak povazovani za
jedny z nejhorich. V zadném piipadé vsak nelze tvrdit, ze co Cech,
to Spatny fidi¢. Stejné tak jak v kazdé oblasti lidského kondni jsou
jedinci, ktefi jsou netolerantni, neohleduplni, neukaznéni, agresivni
a snazici se obejit zakony a normy, tak i v oblasti silni¢niho

provozu se takovi jedinci vyskytuji a pro ostatni UuUcastniky



silnicniho provozu ptfedstavuji zvySené nebezpeci. Ne&ktefi z nich
opakované a mnohdy umyslné poruSuji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a dopoustéji se tak prestupkil, za které jsou
sankcionovani podle zdkona ¢.200/1990 Sb.o ptestupcich, nebo
trestnych ¢intli, za jejichZ spachani je jim uklddan trest podle zdkona
€.40/1999 Sb., trestni zakonik. Samoziejmé za prfedpokladu, ze jsou
pfi spachani protipravniho jedndni pfistizeni a takovéto jedndni je
jim prokédzano. Mnohdy dikazni nouze zvySuje u téchto jedincl pocit
beztrestnosti, bezzubosti zidkona a posiluje jejich nezdravé
sebevédomi, coz muze nékteré dalsi labilnéj$i jedince svadét
a motivovat k jejich napodobovéani. NaStésti vétSina ucastnikl
silniéniho provozu je zodpovédnych, tolerantnich, respektujicich
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a je si védoma
moznych ndsledkl jejich poruSovani a dusledkt z toho pro né
plynoucich.

V prib&hu poslednich dvaceti let doznal zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich nékolika zmén, kterymi bylo nutné
reagovat na nova specifika, kterda s sebou silni¢ni provoz pfindsi.

r

Jednim z divoda, pro¢ dochazi k pomérné castym novelizacim

r

zdkona, je snaha o zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a sniZeni
jeho negativnich duasledkt. Vyznamnou roli v seznamovani
vefejnosti se zménami Vv pravidlech provozu na pozemnich
komunikacich, zménami v podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, zménami v oblasti trestd a sankci za
trestné c¢iny ¢i prestupky v dopravé a v neposledni fadé
informovanosti vefejnosti o preventivnich a represivnich opatfenich,
tykajicich se silni¢niho provozu, sehrdvaji masmédia, kterd jsou
rovnéz kazdodenni, neodluéitelnou soucdasti Zivota ¢lovéka. Cetbou,
poslechem ¢i sledovanim masmédii vSak na rozdil od ucasti
v silni¢nim provozu nemuUzeme nikoho ohrozit, omezit, ¢i zpusobit
Skodu na zdravi nebo majetku. Hromadné sdélovaci prostfedky jsou
zdrojem informovanosti, zdbavy, nositelem rad, ndpadt, navodu a do
zna¢né miry jsou schopny ovlivnit usudek, ndzor, ndhled pfijemce

informace mna wurcitou véc. V oblasti tykajici se bezpecnosti
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silnicniho provozu se vSak masmédia viceméné soustiedi na
piedlozeni zprdvy o tom, kde a k jaké dopravni nehod¢ doSlo a jaké
byly jeji nasledky, poptfipadé Ze byl pti fizeni vozidla ptistizen fidi¢
s rekordni vys8i alkoholu v krvi a jaky trest mu za dany skutek hrozi.
Jen vyjimecn¢ se lze ve sdélovacich prostfedcich setkat s podrobnym
popisem nehodového déje a s pfesnym uvedenim pfi¢iny jejiho
vzniku. Mezi hromadnymi sdélovacimi prostfedky dnes zaujima
prvni misto v pfistupu k informacim internet, kde se vSak lze setkat
1 s negativnim ptistupem k otdzce bezpecnosti silni¢niho provozu,
konkrétné s radami, jak se vyvinit z protiprdvniho jednani, jak
uceln¢ prodluzovat spravni ftizeni a jaké volit obstrukce
v pfestupkovém ¢i trestnim fizeni. Vysledek zdjmu spoleCnosti na
bezpetném a plynulém provozu na pozemnich komunikacich, tedy
z4djem spolecnosti na ochrané Zivota, zdravi a majetku ucastniki
silniéniho provozu, je takovymi radami neblaze ovliviiovan, nebot
zatimco zpravidla slusny, ¢estny a poctivy ¢lovék, ktery se ojedinéle
provini proti zdkonu o provozu na pozemnich komunikacich, je
pifipraven nést dusledky svého protipravniho jednéani, tak ti, ktefi
nemaji pfed zdkonem zadny respekt a ¢asto a s oblibou jej da se fici
porulduji, uniknou opradvnénému postihu pravé diky takovym radéam.

Chovani kazdého lidského jedince v provozu na pozemnich
komunikacich je odrazem jeho bé&Zného chovani v zZivoté. Vyznamny
vliv na chovani a jedndni ¢lovéka méa zejména vychova a prostiedi,
ve kterém vyrlsta a Zije. Stejné tak je tomu i v oblasti silni¢ni
dopravy, nebot jen stézi lze pfedpokladat, Ze v silni¢nim provozu se
bude konkrétni jedinec chovat vyrazné odlisnéji nez je zvykly.

Cilem této préace je posoudit, zda nejvyuzivanéjS$i média, zejména
televize a internet, jsou schopna pozitivné ovlivnit chovani mladych
lidi ve véku 16 — 20 let v oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu,
zda jsou pro né vyuzivanéjSim zdrojem informaci nez ostatni média
a zda i pfes kampané zamciené na bezpecnost silni¢niho provozu

maji mladi lidé tendenci k v€domému poruSovani zdkona o provozu

na pozemnich komunikacich.



1 MEDIA

Média maji zcela nepochybné vyznamnou a nezastupitelnou roli
v procesu komunikace, na jejimz zdkladé je postavena kazda lidska
spole¢nost a jeji rozvoj. Komunikace je celospolecenskym procesem,
pro ktery uzivdme termin socidlni, spolec¢enskd komunikace, pfi
které jde o vzajemné sdélovani, pfedavani a pfijimani informaci.
Latisky zaklad slova communis, tj.spole¢ny, vypovida, Ze se nejednd
pouze o prosty pfenos informace, ale i sdileni spolecného problému,

z4djmu, tématu atd.

1.1 MEDIA VE VYVOJI LIDSKE CIVILIZACE

Tak, jak se vyvijelo lidstvo, tak se vyvijela i média, ktera
umozinovala vzédjemnou komunikaci jak mezi jedinci, tak 1 mezi
jedincem a skupinou a rovnéz 1 mezi celymi skupinami. Bez
komunikace nemize zadnd spolecnost existovat, natoz se pak vyvijet
nebo pfezivat. Jak pro existenci, tak pro organizaci kazdé
spolec¢nosti je komunikace zdkladnim a Zivotné¢ dulezitym procesem,
nebot kazda spole¢néd akce individudlni je zaloZena na vyznamech,
které poté, co byly pfeneseny prostfednictvim komunikace, jsou
spole¢né sdileny. (Kunczik, 1995, s.11)

Vyvoj médii lze rozdélit do nékolika obdobi, kterd nédm
charakterizuji, jak se komunikacni prostfedky rozvijely a jak
pfibyvala média nova. Vyvoj komunikace probihd geometrickou
fadou, nebot kazdy novy krok roz$ifil obzory natolik, Ze kazdy
nasledujici krok byl jednodus§si. Vyznamnym prvkem bylo zachovani
stavajiciho a pfibirani nového, tedy zlstaly ndm zachovany jak
signdly a znameni, tak nasledné¢ vzniknuvs$i fte¢, na kterou

navazovalo pismo, posléze tisk a masova komunikace.



1.2 REC

Prvnim obdobim byla patrné epocha znameni a signali. Ta zacala
uz davno piedtim, neZz se naSi pfedci postavili na dolni koncetiny.
Tito ptedchidci ¢lovéka zprvu komunikovali jako savci. Rozhodujici
roli v této komunikaci sehrdvaly vrozené nebo instinktivni reakce,
nauc¢ené komunika¢ni chovani bylo omezené na minimum. Na
vzajemné komunikaci zéaviselo zejména pteziti jedince a taktéz
celych skupin. V prabéhu miliont let se schopnost uceni novym
vécem postupné zvétSovala a systém komunikace zalozeny na
znacich a signalech se nepochybné zdokonaloval a staval se
uc¢innéjSim. K radikalni zméné doSlo v obdobi, kdy lidské bytosti
presli do epochy mluveni a jazyka. Pomérné piesvédcéivé dukazy
svéd¢éi o tom, ze tato epocha vypukla krétce po objeveni clovéka
kromanonského, nové formy homo sapiens. Zda se, Ze tito nasSi
bezprostiedni pfedchtdci zacali mluvit n€kdy pted 90-40 tisici let.

Nékdy pied 35 tisici let se uz jazyk bézné pouzival.

1.3 PISMO

Ptiblizné pted 5 tisici lety postoupilo lidstvo do epochy psani.
Pismo je jednim z nejvyznamnéjSich vynalezl lidstva. VZzdyt bez néj
bychom si nemohli sdélovat informace v prostoru a Ccase.
Pfedstupném pisma byly vyjevové obrazy, které se =zachovaly
v nékolika jeskynich a na kterych byly zobrazeny pifedevsim lovecké
vyjevy.Tato zobrazeni - piktogramy pochédzeji z obdobi patnéact az
deset tisic let pf.n.l. DalSim stupném obrdzkového pisma byly
ideogramy, které si jako prvni osvojili Sumerové. Obrazkové pismo
vSak znali rovnéz Chetité, Mayové ve Stiedni Americe, Aztékové
v Mexiku a Cifiané, od nichz se roz§ifilo zejména do Japonska a také
do Koreje. Sumerové neskoncili u obrazkového pisma, ale v prabé&hu
dal§iho vyvoje vytvofili pismo klinové. Zprvu se uzivalo pro

vytvafeni hospodatskych seznami, pozdéji pro dé&jinny, historicky
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piehled a nasledné 1 pro tvorbu literarnich dé&l. Klinové pismo
posléze ptevzali Asyfané, PerSané a Babylonané. Klinové pismo
zaniklo v prvnim stoleti naSeho letopoctu. Archeologické ndalezy
v Sinaji dokazuji, ze jiz v patnactém stoleti pf.n.l. byla pouzita
fonetickd /hlaskova/ abeceda, kdy jeden =znak vyjadfoval jedno
pismeno. Dodnes neni zcela ujednoceno, zda autory nalezenych
napist byli Izraelité, utikajici pod MojziSovym vedenim z Egypta do
zem¢ zaslibené, nebo obyvatelé Kanadnu, leZiciho mezi fekou Jordéan
a Stfedozemnim mofem. V historii pisma a pisemného projevu ma
zcela ojedinély vyznam starovéka Cina, nebot prvni pisemné projevy
na kostech a Zelvich krunyfich se objevuji jiz ve druhém tisicileti
pi.n.l. Zasadni rozvoj pisemnictvi celého svéta byl kolem roku 105
n.l. ovlivnén vynalezenim papiru a Cina tak vyrazné piispéla
k rozvoji komunikace. Hlaskovd pisma evropskych narodd maji
zédklad ve fénickém pismu, které Féni¢ané vytvofili kolem roku 1300
pi.n.l. Jejich abeceda méla dvaadvacet pismen a v devatém stoleti
pf.n.l. ptevzali fénické pismo Rekové, ktefi doplnili znaky pro
samohldsky, smér psani obratili na levopravy a vytvofili prvni,
uplné, hlaskové pismo na svété. Z feckého pisma vySly dvé hlavni
vyvojové vétve: vychodni (hlaholice a cyrilice) a zdpadni (latinka).
Latinské pismo pievzaly téméf vSechny evropské ndrody a nékteré
z nich je pro svoji potiebu doplnily o diakritickd znaménka.
Postupem casu se latinka rozs$ifila i mimo Evropu. Jaky vyznam
mélo pismo a psany text pro vyvoj lidské civilizace si vétSina lidi
ani neuvédomuje, pfitom mozZnost komunikovat prostfednictvim
pisma a psaného textu zrychlila vyménu informaci a soucCasné
umoznila zadokumentovani ziskanych védomosti a znalosti pro dalsi

generace.

1.4 TISK

Rozmnozovani pisemnosti bylo velmi néaroc¢né, provadélo se
prostfednictvim opisovaci v klasSterech a pocet vzniklych opist byl

pfimo Uumérny pocltu opisovacl. Ucenost piestavala byt vysadou

-10-



klerikdi a wvzrastala poptavka po pramenech védéni. Potieba
rychlej$iho zplsobu rozmnozovani pisemnosti byla stdle naléhavéjsi,
bylo jen otdzkou casu, kdy se to uskutec¢ni. Uskutecnilo se to v prvni
poloviné 15.stoleti vynalezenim knihtisku. (Hoch, 1959, s.213)
Vynélezcem byl Johannes Guttenberg, pochdzejici z mohucského
rodu zlatnikd. I kdyz jako prvni dovedli tisknout knihy Cifiané jiz
v desatém stoleti naSeho letopoctu, tak se jednalo jen o hrubou
ndahradu za elegantni opisované knihy. Teprve tisk provadény
pohyblivymi literami je mozné povaZzovat za pocatek kvalitniho
tiskatfstvi. O rozmachu a vyuziti knihtisku svédc¢i skutecnost, ze jiz
v roce 1500 n.l. bylo nati§téno v Evrop¢ 10 miliont knih, které byly
kopiemi 35 000 tituld. Prvni ti§téné noviny publikoval ve Strasburku
roku 1605 Johann Carolus a prvni pravidelnd periodika vychdzeji na
pielomu 16. - 17. stoleti. Prvni &eské noviny s nazvem Cesky
postilion nebolizto Noviny ceské vydaval od 4.0inora 1719 dvakrat
tydné prazsky knihtiskat Karel FrantiSek Rosenmiiller a informoval

v nich o udalostech v zahranic¢i a Zivoté prazské spolecnosti.

1.5 PRENOS INFORMACI NA DALKU

S rozvojem komunikace ¢lovék pocitoval rostouci potiebu mit
moznost pfendSet informace na dédlku co nejrychleji. Od nejstarSich
dob se lidé dorozumivali svételnymi znamenimi, pfipadné koufovymi
signdly, nebo pomoci bubnl V pozdéjSich dobach se k doruceni
zprav pouzivali b&Zci nebo jezdci na zvitatech, pfipadné plavci a vie
tak zéaviselo na fyzickych sildch ¢lovéka nebo zvifete, orientacnich
schopnostech a dalSich okolnostech, napf.vdle¢ny stav. Roku 1793
sestrojil po nékolika letech pokust Francouz Claude Chappe opticky
semaforovy telegraf, ktery byl v dobé svého nejvétSiho rozkvétu
schopen pfenést informaci na vzdéalenost 210 kilometrt, z Patize do
Lille, za 2 minuty. Stanice s nastavitelnymi rameny byly od sebe
vzdaleny 10 kilometri a na kazdé stanici museli byt dva lidé.
Telegrafovat se vSak dalo jen za jasného pocasi. Pfes tyto

nedostatky se Chappetlv telegraf téSil takové oblibé, Ze vytlacit se

-11-



ho podafilo az zdokonalenym telegrafim elektrickym. (Hoch, 1959,
s.243)

Netrvalo dlouho a lidé se mohli spolu domlouvat na dalku
telefonem, za jehoZz vyndalezce byl dlouhou dobu povazovan
Alexander Graham Bell, ktery sestrojil prvni telefon v Bostonu
(USA) v roce 1876. Podle novéjsich udaji vynalezl telefon italsky
vynalezce Antonio Meucci jiz v roce 1849 a jeho prvenstvi bylo
oficidlné¢ potvrzeno kongresem USA, a to rezoluci 269 ze dne
I1.¢ervna 2002. Pokud bychom chtéli za telefon povazZovat kazdé
zatizeni, schopné pfenést hlas na velkou vzdéalenost, tak bychom se
dostali do roku 968, kdy c¢insky vynédlezce Kung Foo Whing vyuzil
k hovoru na ddalku roury. Jednalo se vSak C¢isté o mechanické
zatizeni. Velkého rozSifeni se trubkové telefony dockaly v lodni
dopravé, kde wumoznily vcelku spolehlivé zvukové spojeni
oddélenych ¢asti lodi.

Vyvoj telefond pokracoval vysokym tempem a =zatimco
v pocatcich se jednalo o pfenos na delS§i vzdalenosti v podob¢ kabeli
nebo vodic¢u telefonni sité, tak v soucasnosti se jednd o spojeni
bezdratové, které se §ifi  ve  volném  prostoru  pomoci
elektromagnetickych vin a je realizovdno na rlznych vlnovych

pasmech a frekvencich.

1.6 HROMADNE SDELOVACI PROSTREDKY - MASMEDIA

Hromadné sdélovaci prostfedky, neboli masmédia jsou
poslednim stupném vyvoje komunikace a jsou jednim
z nejvlivnéjSich a nejvyznamnéjSich komunikaénich prostiedki,
které zasadnim zpisobem ovliviiuji a formuji jak kazdého c¢lovéka,
tak 1 celou lidskou spolec¢nost. V bézném dennim styku se termin
médium pouzivad jako souhrnné oznaceni technickych prostifedki a
socidlnich systéml slouzicich hromadné komunikaci (tisk, rozhlas,
televize, internet, video, domdcim kina, multimédia apod.). Rozumi
se jim tedy jak technicky prostfedek, tak i1 ptfislusna instituce.

(Musil, 2003, 5.23)
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Masové médium, obracejici se na Siroké vrstvy obyvatelstva, je
vlastné masovou komunikaci, pfi které se zprostifedkuje sdéleni
rozptylenému publiku vefejné technickymi prostiedky (médii).

Obecné se rovnéz uvadi, Ze médium je sdélovaci prostfedek, pro
ktery byva pfiznacny urcity smyslovy orgén a konkrétni komunikacni

situace, kterou navozuje.

1.7 FUNKCE MASMEDII

V zivoté <¢lovéka a spoleCnosti plni masmédia celou fadu
rozmanitych funkci. Pochopitelné tak <¢ini s rozdilnou kvalitou,
intenzitou a uc¢inkem, ale 1 s rozdilnymi disledky. Funkce masmédii
se projevuji jako ukon, cinnost urcitého zaméfeni a vyznamu.
(Kraus, 2001, s.64) Soucasnad odbornd literatura zabyvajici se
masmedidlni problematikou uvadi ¢tyfi zdkladni funkce masmédii:

- funkce informativni,

funkce komunikativni,

funkce formativni,

funkce rekreativni.

Lze tedy konstatovat, Ze média nds informuji o udéalostech ve
svété a ve spole€nosti, vysvétluji vyznam udélosti a tyto komentuji,
zprostifedkovavaji poznavani hodnot, ovliviiuji ndzory a postoje, ale
soucasné jsou i1 zprostifedkovatelem zdbavy, odpocinku a stimuluji

fantazii.

1.8 PRIJEMCI MASMEDII

Zplusoby, jakymi mohou byt sdéleni pfedédvana, maji
nejrozmanitéj$Si podobu : mluvenou fe¢ a hudbu pifenédsi rozhlas a téz
televize, pisemny zaznam mluveného projevu a graficka sdéleni
pienasi tisk a televize, vizudlni akce nejrizné¢jSiho druhu pienasi
televize atd. Nejrychleji se rozvijejici hromadny sdé&lovaci

prostfedek je internet. Jeho informac¢ni a vzdéldvaci mozZnosti jsou

taktka neomezené, jeho vyuziti mnohostranné. (Kraus, 2001, s.61)
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Zatimco v ptripadé tisku, rozhlasu a televize je adresdt pouze
pasivnim pfijemcem informaci, tak internet umoZnuje adresatovi
nejen informace pfijimat a vzdélavat se, ale rovnéz mu poskytuje
prostor pro aktivni komunikaci, vzdjemnou vyménu informaci a také
prezentaci vlastnich dat. V této souvislosti je na misté zminit
doneddvna nezndmy typ vyuky, jehoZ nejvétsi prednosti je, zZe
umoznuje komunikaci nezavisle na misté a case a rozSifil tak
klasickou prezenc¢ni vyuku a distan¢ni vzdélavani o novy prvek.
Zakladnimi a nejbéznéjSimi Ciniteli, ovliviiujicimi jak velikost,
tak slozeni medidlniho publika, je vék a socidlni tfida, nebot
urcujicim faktorem je dostupnost volného ¢asu a penéz na uzivani
médii. Mira volného casu a vybér obsahu je ovlivnéna pfedevSim
vékem, nebot je charakteristické, Ze malé déti jsou omezeny
skupinou médii dle vybéru rodiny a tak povétSinou sleduji televizi.
V prubéhu dospivani pak déti vice poslouchaji rdadio a v rdmci
nezavislé volby navs§tévuji kina. Postupem c¢asu se zalozenim vlastni
rodiny a pfichodem pracovni odpovédnosti dochdzi k obecnému
ziskavani informaci, vice cCasu je vénovano c¢teni novin. Spotfeba
médii se rozriznuje v dobé, kdy se déti osamostatni a zvysi se objem

7

volnych finanénich prostfedkda. S déle ptfibyvajicim vékem se
spotfeba médii opct zuzuje, ¢lovék se vraci k domactéjSim médiim,
kterymi jsou televize a knihy a v nich se zaméfuje na vaznéjsi
obsah. Pokud se tykd uzivani médii v zavislosti na pfisluSnosti
k socialni tfidé vyjadiené vysSi pfijmu, tak v tomto modelu vyS3S§i
pfijem spisSe oslabuje pozici televize ve prospéch SirSich medidlnich
i nemedialnich voleb pfi vyuziti volného casu. Vys$si vzdélani
spolecné s profesiondlni pracovni odpovédnosti muze také vést
k riznym obsahovym volbam - k informativnéjSimu obsahu nebo
obsahu podporovanému dominantnimi vzdélavacimi a kulturnimi
hodnotami. (McQuail, 1999, s.332) Lze tak dovodit, Ze vyS$si
dosazené¢ vzdélani, pfisluSnost k vys$sSi socidlni tfidé a vys$Si financ¢ni
nezavislosti umoziuje c¢lovéku vyuzit kvalitnéj§ich forem masové
komunikace, nezli je napf. televizni vysilani. UmoZniuje mu pfimou

ucast na kvalitnich kulturnich akcich (divadla, koncerty, muzikaly),
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velkych sportovnich akcich (olympijské hry, svétové a evropské
Sampionaty) a v neposledni fadé 1 na odbornych semindfich,

v

zahrani¢nich stédzich apod. VyS$s$i financni nezavislost umoznuje
¢lovéku vénovat se 1 jeho zalibdm, z4jmim a konickidm, coZz se
v kone¢né fazi nepochybné odrdzi v nizs§i sledovanosti médii, nebot

Cas straveny u televize ¢i videa takovy ¢lovék povazuje za ztraceny.
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2 SILNICNI DOPRAVA

Obecné slouzi doprava k ptepravé osob, =zvifat a materidll
z mista ureni do mista dodani. Silni¢ni doprava je jednim ze
zplisoblu realizace ptfepravy, nebot spole¢né s ni se na prepravé
podili Zelezni¢ni doprava, leteckd doprava a lodni doprava. Silnié¢ni
doprava je nejrozSifenéjSim, nejvyuzivanéjSim a nejoblibenéjSim
typem dopravy. Vyuzivame ji k cesté do S§Skol, zaméstndni, za
zédbavou, za neodkladnymi zalezitostmi, ale i k cesté na dovolenou.
Silni¢ni doprava je, da se fici, fenoménem dnesSni doby, nebot s ni
pfichdzime do kontaktu stdle Nartsta jeji podil na pfepravé komodit
a veSkeré snahy o pfevedeni silni¢ni dopravy na dopravu Zelezni¢ni
se zatim mijeji u¢inkem. Zda je to zplsobeno nepruznosti zelezni¢ni
dopravy, neekonomic€nosti, ¢i zda jsou v pozadi jiné tlaky
ponechavam stranou. Zatimco autem ¢i autobusem se dopravime
prakticky kamkoliv a kdykoliv, tak jinymi zpisoby dopravy se
dopravime do nejblizsi cilové stanice, z niZ se musime déle dopravit
opét po silnici za pouziti silni¢ni dopravy. Pokud se tyka piepravy
za zhorSenych povétrnostnich podminek, tak stejné jako silni¢ni
doprava jsou limitovany i zbyvajici druhy dopravy. Silni¢ni doprava
je bohuzel i nejrizikovéjsi, nebot si kazdoroéné vyzada jen v Ceské
republice kolem 1.000 usmrcenych, dalSi tisice téZce a lehce
zranénych a miliardové Skody na majetku. Celkovy negativni vycet
nasledkd dopravnich nehod podtrhuje skutenost, ze néktefi
z uastnikd dopravnich nehod se na zikladé¢ utrpénych zranéni
stanou caste¢né ¢i plné invalidnimi obc¢any. Mnohdy jsou tyto

7w

nasledky vycislovany finan¢nimi castkami za uUcelem vyjadieni
ekonomického dopadu na spolecnost, ale jakékoliv financéni
vycCisleni neni schopné nahradit docasné, castecné ¢i trvalé
poSkozeni zdravi, v nejhorSim ptipadé ztraty na Zivotech.

AZ na vyjimky se téméf vSichni obCané stavaji den co den
ucastniky silni¢niho provozu, aniz by si to néktefi z nich vibec

uvédomovali. Typickym ucastnikem silni¢niho provozu neni jen tfidi¢
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motorového vozidla, ale 1 cyklista, chodec, jezdec na zvifeti,
privodce hnanych =zvifat apod. Aby se dalo hovofit o ucasti
v provozu na pozemnich komunikacich, tak se takovy ucastnik musi
pohybovat na pozemni komunikaci, na niz plati zdkon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, kterym jsou stanoveny
podminky k ucasti v tomto provozu.

Silni¢niho provozu se tedy ucastni jak déti, tak dospéli a rovnéz
1 statfi spoluobfané, pricemz kazda z téchto veékovych vrstev je
schopna rtzné vnimat konkrétni situaci v silni¢nim provozu,
reagovat na ni dle svych schopnosti, ptfipadné pifedvidat kolizni

situace a predchézet jejich vzniku.

2.1 HISTORIE DOPRAVY

Pozemni doprava obecné saha velmi hluboko do samotné
minulosti lidstva, nebot ¢lovék si snazil uleh¢it pfepravu potravin,
materialu, zbozi apod. z mista na misto a rozvijel tim tento zplsob
dopravy. O prvnich silnicich je moZné hovofit v souvislosti
s obdobim antického Rima, kdy nejstar§i kamennou silnici Via
Appia, kterd se misty zachovala v dobrém stavu dodnes, dal v roce
312 pi.n.l. postavit Appius Claudius Caecus. Pivodné byla dlouha
195 km, pozdéji dosdhla délky 540 kilometrt. Jeji vyznam byl
piedev§im vojensky, nebot umoznovala rychly vojensky zasah na
jihu tiSe. Devét stoleti po zahdjeni jeji stavby ji historik Prokopios
nazval divem svéta. Postupné byly stavény dalSi a dalsSi silnice.
Jenom ze samotného Rima vychazelo ve &tvrtém stoleti n.l.
devétadvacet silnic rizného vyznamu. Pokladaly zdklad celému
obrovskému systému dopravnich staveb fimské ftiSe, kterou jsme
dohonili az ve 20. stoleti. Rimska sit silnic méfila celkem 85 000
kilometri a protkdvala celou fiSi. Pfes feky nebo srdzné rokle se
stavély mosty nebo viadukty. Né&které z nich se pouzivaji dodnes,
napfiklad ve Spanélsku. Pravdépodobné nejvyznamné&j$i cestou
pozdéjsiho pivodu je Via Egnatia, kterd vedla pifes Balkdn a dale

pies Konstantinopolis, kde se napojovala na silnice vedouci do Malé
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Asie. Praveé tudy prochézela velka vétSina fimskych vojenskych
vyprav na vychod fiSe i na Balkéan.

Historie silni¢ni dopravy ve smyslu dopravy automobilni zacina
v dob& vzniku prvniho parovozu - parniho automobilu, ktery
sestrojil a v roce 1770 vyzkouSel francouzsky vojensky inZenyr
N.J.Cugnot. Parni stroje se postupem casu zlepSovaly a zrychlovaly
a teprve ve druhé poloviné 19. stoleti byl vyvinut prvni spalovaci
motor. Zasluhu na vyvoji dneSnich automobild méa Karl Benze, ktery
si roku 1885 nechal patentovat motorovou tfikolku, s niZ prvni
dalkovou jizdu podnikla Bertha Benzovéd roku 1888. Roku 1897 byl
v Koptivnici, v tovarné pro vyrobu a prodej kolejovych vozidel,
zkonstruovan prvni automobil na Gzemi dne$ni Ceské republiky.
Prvni elektromobily se objevily koncem 19. stoleti a az do konce
prvniho desetileti 20. stoleti spolu soupefily automobily s parnim,
elektrickym a spalovacim motorem. Dominantni postaveni ziskaly
automobily se spalovacim motorem, které se az do soucasnosti staly
nejvyznamnéjSim dopravnim prostiedkem. Toliko jen mal4d exkurze
do minulosti, nebot neni cilem této mé bakalaiské pradce se hloub¢éji
zabyvat dalS§im vyvojem silnic, v dneSni dobé nazyvanych pozemni

komunikace a pfesnéjSim vyvojem automobilismu.

2.2 PRAVIDLA SILNICNIHO PROVOZU

Rozvoj automobilismu si postupem casu vyzadal i1 vytvofeni
pravidel, jejichzZ dodrzovéni bylo podminkou k ucasti v silni¢nim
provozu. Jednd se o soubor prdvnich norem, které z hlediska
bezpecnosti organizuji provoz na silnicich nebo obdobnych
komunikacich.

Za nejstar$i dopravni pfedpisy jsou obvykle povaZzovany pfedpisy
anglické a to nejen na zdkladé rozvoje primyslu a automobilismu,
ale 1 na zakladé tzv. praporkového zdkona z roku 1865, ktery
stanovil, ze obsluha vozidla musi byt tficlennd, ptficemZz jeden
z ¢lend obsluhy musel jit pfed vozidlem ve vzdélenosti asi 55 metra

a musel nést Cerveny praporek. Zakonem z roku 1878 byla zruSena
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povinnost Cerveného praporku, ale povinnost, aby pfed vozidlem
bézel ¢lovék zistala az do roku 1896. Roku 1903 byly poprvé na
svéte zavedeny dopravni znacky.

Na na$em uzemi, tehdej$im Ceskoslovensku, byly od I.listopadu
1935 zavedeny prvni vystrazné dopravni znacky, ke kterym v roce
1938 ptibyly dopravni znacky a signdly pokryvajici celou S$kélu
vyznamu. Barevné provedeni vystraznych dopravnich znacek bylo do
nynéj$i podoby zménéno 1.listopadu 1939 v obdobi Protektoratu
Cechy a Morava. Postupem let pfibyvaly nové druhy znaéek a ménilo
se i jejich provedeni. Po rozdé&leni Ceskoslovenska byla pavodni
federalni vyhldSka nahrazena v roce 2001 novou, c¢eskou, kterd byla
do dnesni doby nékolikrat novelizovana.

Rozvoj automobilového  primyslu, zvySujici se vyroba
automobilll a tim i jejich rostouci pocfet na silnicich si postupem
casu vyzadal vytvoteni pravidel silni¢niho provozu, nebot se nedalo
vystacit pouze s dopravnimi znackami. Zadkonem c¢islo 56/1950 Sb.,
o provozu na vefejnych silnicich, byla vyhldSena prvni pravidla
provozu v ¢eskych zemich, kterd se v prab&hu ndasledujicich let
upfesiiovala az do dneSni podoby, kterou ji dal zdkon ¢.361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. I tento zdkon byl béhem
nasledujicich deseti let jiz nckolikrat novelizovan. Stale castéjsi
zmény zakona o provozu na pozemnich komunikacich, pfipadné¢ jeho
novelizace, jsou nepochybné zaptic¢inény stdle novymi zménami
v oblasti silni¢ni dopravy, jakoz i snahou zvySit bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich. Za dobu mého dvacetiletého pusobeni
v oblasti, tykajici se Setfeni dopravnich nehod, jsem dosp¢él
k zadvéru, ze zdkon o provozu na pozemnich komunikacich je mnohdy
vice kompromisem naSich zdkonodarcl, nez zdkonem vytvofenym

skute¢nymi odborniky.
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3 SOUCASNOST NA CESKYCH SILNICICH

Soucasnéd situace v oblasti tykajici se bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich je v Ceské republice, ve
srovnani s ostatnimi evropskymi staty, znaén& neutéSena. Cesti
fidi¢i jsou povazovani za jedny z nehorSich tfidich v Evropé a toto
tvrzeni bohuzel doklddaji oficidlni statistiky. Co je pfic¢inou tohoto
stavu ? Jsem ndzoru, ze pii¢in je hned nékolik. Jednou z nich je
zména, ke které doSlo po roce 1989 pifechodem z totalitniho rezimu
k demokratickému, v dusledku které se zprvu sice uvolnilo urcité
napéti ve spole¢nosti a mnozi z ob¢ani si pod pojmem ,svoboda“
pifedstavovali, Ze nyni si mohou dovolit vSe a nikdo je nebude
v ni¢em omezovat, ale po né¢kolika letech demokracie se napéti op¢t
zvySuje v dlisledku nezaméstnanosti, pracovni a socialni nejistoty,
mnohdy i ekonomické nestability rodiny. Clovék je tak vice
vystaven psychickému tlaku, vzrista agrese a nevrazivost, coZ se
neblaze projevuje 1 v silnicnim provozu. Dal§i pfi¢inu je mozné
spatfovat v potlaCovani spoleCenskych morélnich norem a duSevnich
hodnot a pfechodu k vyrazné konzumnimu zplsobu Zivota, coz se
projevuje snahou vlastnit to, co maji ostatni a pokud moZno co
nejrychleji. Lidé mnohdy ztraceji ohleduplnost k druhym lidem, tctu
k zivotu a zdravi jinych lidi a nevéazi si ani majetku druhych.
Samozifejmé nelze pauSalizovat, ale o vzristajicim nerespektovani
zdkont svéd¢i 1 skuteCnost, Ze zatimco generace dneSnich
padesatnikd pti spatfeni policisty pifed 20 lety znejistéla a za
ptestupek, kterého se dopustila a byla si jej védoma, bez jakéhokoliv
smlouvani uhradila pokutu, tak ta sama generace je v soucasné dob¢
vuc¢i policistim arogantni, své protipravni jedndni bagatelizuje,
vyhrozuje advokdty a mnohdy stavi véc do takového svétla, jakoby
si to policisté celé vymysleli. Na otdzku, co jim to umoZiuje, mne

napada pouze jedind odpovéd, soufasnd pravni legislativa. NaSsi

220-



zdkonodarci svd rozhodnuti velice réddi zdivodnuji tim, ze si to
Evropska unie zada, ale posléze se ukdaze, ze tomu tak ani zdaleka
nebylo. Evropska unie si vytkla za cil snizit nédsledky dopravnich
nehod v po¢tu usmrcenych v roce 2010 o 50 % oproti roku 2001.
Ptilozend tabulka dokladé, jaké misto v po¢tu usmrcenych zaujimala

Ceska republika oproti jinym evropskym zemim za rok 2008.
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Usmrceni celkem na mil. obyvatel v evropskych zemich 2008
( www.ibesip.cz )

Jak z vySe wuvedené tabulky vyplyvd, v hodnoceni 15 zemi
Evropské unie zaujimédme, dle vySe uvedeného kritéria, nelichotivé
13 misto a oproti nejvyspélejdim evropskym statim je v Ceské
republice, v pfepocCtu na pocet obyvatel, vice jak dvojnasobny pocet
usmrcenych pfi dopravnich nehodéch. Je logické, Ze ke snizent
nasledkd dopravnich nehod vede pouze jedna cesta a tou je celkové
snizeni poc¢tu dopravnich nehod. Toho je mozné dosdhnout nejen

kvalitni prevenci, ale i ucinnou represi. Cil Evropské unie je

21-



chvalyhodny, nejsem vSak pfesvédcen o tom, ze se jej podafi,
alespon Ceské republice, naplnit.
Zéakladni vrcholova fakta ze statistiky dopravnich nehod za dobu

existence samostatné Ceské republiky 1993 — 2008.(www.ibesip.cz)

P¥i
Polet Pocet (;((:)lll;iftnei
Rok [usmrcenych P . Hlavni opatfeni
. nehod nehodé
do 24 hodin N
doslo k
usmrceni
152
1993 1 355 157 112,22
11994 1437 | 156 242 | 106,07
11995 1384 | 175520 126,82
Zakon ¢. 12/1997 Sb., o
bezpecfnosti a plynulosti
1996 1 386 201 697 145,52 |provozu na pozemnich

komunikacich -
,Pfeklenovaci zakon“

Zavedeni nejvyssi
dovolené rychlosti 50

1997 1411 198 431 140,63 km/h v obci (vyhlagka

147/2007 Sb.

11998 1204 | 210 138 | 174,53
11999 1322 | 225690 @ 170,71
2000 1 336 211 516 158,32 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndach
nékterych zdkonl — zména
v povinnosti hlaseni
nehod (hmotna Skoda nad
50 000,- K¢), dale mimo
jiné:
e Bodovy systém
hodnoceni fidict
e Celodenni sviceni i
za nesnizené
viditelnosti
e D¢tské zaddrzné
systémy s vyjimkou
e VySSi tresty za
dopravni ptestupky
12001 1219 185 664 | 152,31 |
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12002 1341 | 190718 | 141,22 |

12003 1319 | 195851 | 148,48 |
Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho

2004 1215 196 470 161,70 |provozu

Zahdéjeni projektu The
Action
12005 1127 199 262 | 176,81
Zakon ¢. 411/2006 Sb.
novelizujici zdkon ¢.
361/2000 Sb.

2006 956 187 965 196,62 e Konec vyjimek na
détské zadrzné
systémy

Pokracovéani The Action
e Kampan ,,Domluvme
se!l®

2007 1123 182 736 162,72 e The Action

e Kampan
985 — 159990 Nemyslis.Zaplatis!*
2008 | piedbézna Y v .| 162,42 e The Action
d pfedbé&zna p
ata data e ,Domluvme se!

Nevice dopravnich nehod bylo v roce 1999, a to 225 690
dopravnich nehod.

Nejvice usmrcenych bylo v roce 1994, a to 1 473 usmrcené
osoby.

Nejcastéji dosSlo k usmrceni osoby v roce 1993, kdy pti kazdé
112. dopravni nehod¢ byla usmrcena osoba.

Nejméné dopravnich nehod bylo v roce 1993, a to 152 157
dopravnich nehod.

Nejméné usmrcenych bylo v roce 2006, a to 956 usmrcenych
osob, tento rok byl i nejlepSi z hlediska toho, pfi kolikaté
dopravni nehodé¢ doSlo k usmrceni osoby (primérné pti kazdé

197. dopravni nehod¢)
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Z vySe uvedenych udaji je patrné, Ze abychom dosdhli cile
vytyéené¢ho Evropskou unii, musel by byt pocet usmrcenych v roce
2010 nizs8i nez 610 osob. Jestlize poCet usmrcenych s vyjimkou roku
2006 ptesahuje kazdoro¢né€ hranici 1000 osob, pak si nedovedu
pifedstavit, co vyrazného se musi stat, aby bylo dosaZeno

stanoveného cile.

3.1 JE SNIZENI POCTU DOPRAVNICH NEHOD PRAVDOU ?

Zéakonem ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
je ucCastnikim dopravni nehody ulozena povinnost neprodlené¢ ohlasit
dopravni nehodu policistovi, jestlize dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby, nebo jestliZze Skoda na nékterém z vozidel zucastnénych na
dopravni nehodé¢ je vyssi nez 100 000 K¢. Dadvnou minulosti je doba,
kdy ucastnici dopravni nehody méli za povinnost ohlédsit policistovi
kazdou dopravni nehodu. Vinik dopravni nehody tak byl zpravidla
vzdy potrestan, nebot pokud by neporusil nékteré z pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, tak by nedoSlo ani k dopravni nehodé¢.
Protipravni jednéani tak bylo vzdy potrestdno a poSkozeny se mohl
uspéSné¢ domdhat ndhrady Skody, nebot nehoda byla policistou
zaprotokolovana. Postupem casu byla uzdkonéna povinnost ohlasit
dopravni nehodu se Skodou vyssi jak 20 000 K¢ a novelizaci zdkona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, platnou od
1.7.2006, byla hranice povinnosti pro ohldSeni dopravni nehody
zvySena z 20 000 K¢ na 50 000 K¢. Od 1.1.2009 byla tato hranice
opet zvySena a to na 100 000 K¢&. Co je vysledkem? Prece snizeni
nehodovosti. Sice fiktivni, ale ob&anam Ceské republiky je
prezentovano, jakych uspéchi se podatilo dosdhnout v oblasti
bezpecfnosti a plynulosti silni¢niho provozu, jak se na tomto Uspéchu
podileji dopravné bezpecnostni akce a jakou pozitivni roli sehrévaji
programy zaméfené na tuto problematiku. Obcanovi jsou vSak
piedkladany statistiky z feditelstvi sluzeb dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky a ty jsou odlisné od reality

pravé diky vysSi Skody stanovené nad 100 000 K¢. Tuto skutecnost
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potvrzuji 1 udaje pojistoven, podle kterych pocty likvidovanych
pojistnych uddlosti vzniklych v souvislosti s dopravnimi nehodami
v zadném ptipadé neklesaji. Klesd pouze pocet dopravnich nehod
evidovanych Policii Ceské republiky a to pomérné razantn&. Jednim
z hlavnich divodi, pro¢ byla stanovena povinnost ohlésit policistovi
dopravni nehodu se §kodou nad 100 000 K¢ byl ten, ze piili§ mnoho
policistl bylo zaneprdzdnéno Setfenim dopravnich nehod a nemohli
preventivné plsobit na ftidi¢e svoji okamzZitou pfitomnosti na
silnicich a ptfedchézet tak pachani dopravnich ptfestupkli. Jsem
ndzoru, ze toto zdGvodnéni pro Setfeni dopravnich nehod az
v pfipadé Skody vys$si nez 100 000 K¢ je ucelové a cilem tohoto
opatifeni bylo skutec¢né fiktivni sniZeni poctu dopravnich nehod.
V kone¢ném disledku si vSak zadkonodarce neuvédomil nékteré
negativni dopady takového opatfeni, v dusledku <cehoz =zédkon
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, a s nim uzce
souvisejici zakon €.200/1990 Sb.o ptestupcich, neplati pro
jednotlivé ucastniky provozu na pozemnich komunikacich stejné.
Pouze malé srovnani, zatimco fidic¢i, ktery pfekroc¢i nejvyS$si
povolenou rychlost pro jizdu v obci o 5 km/h, ulozi policista
blokovou pokutu ve vysi 1 000 K¢, tak tfidi¢i, ktery pojede v obci
rychlosti napf. 80 km/h a pti vjizdéni na ktizovatku z vedlejsi
pozemni komunikace nedd ptednost v jizdé vozidlu vjizd€jicimu do
kfizovatky po hlavni pozemni komunikaci a zpisobi tak dopravni
nehodu, pfi které Skoda na ncékterém ze zucastnénych vozidel
nepfesdhne ¢adstku 100 000 K¢, nehrozi Zadny postih za pfedpokladu,
ze nedojde ke zranéni osob, nebo nenastane jind okolnost, pro kterou
by byli ucastnici dopravni nehodu povinni ohlédsit policistovi.
Bohuzel takovéa je realita. Zatimco tfidi¢, ktery pouze o par kilometri
ptekrocil nejvysSsi povolenou rychlost pro jizdu v obci a pfitom
nikoho neohrozil ani neomezil, byl v souladu se zdkonem potrestan,
tak druhy ftidi¢, ktery v disledku zdvazného protipravniho jednani
zpusobil dopravni nehodu, tedy nésledek, nebyl v souladu se

zdkonem nikterak potrestdn. Bohuzel 1 takovd je spravedlnost.
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Takovouto dopravni nehodu pak ani policie neeviduje a ve statistice

je opét o jednu dopravni nehodu mén¢.
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4 MANIPULATIVNI VLIV MASMEDII

Maji hromadné sdélovaci prostfedky manipulativni vliv na
osobnost kazdého lidského jedince ? Pokud ano, je jejich vliv spiSe
pozitivni nebo negativni ? Masmédia nas kazdodenné ovliviuji
minimalné v tom, Ze ndm piindSeji zcela nové, nebo jednou jiz
sdélené¢, ale piesn¢jSi a podrobnéjsi informace, nad kterymi se
pfinejmenSim podvédomé zamyslime, vezmeme je na védomi a bud
je povazujeme za zcela hodnovérné a fidime se jimi, nebo nad nimi
hloubéji zapfemySlime, poptipadé se podrobnéji seznamime
s problematikou, kterd je ndm médii ptedlozena. V oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu je klasickym pifipadem manipulace
to, jakym zpisobem je posluchacim, Cctendidm ¢i divakim
interpretovana informace napf.o nutnosti podrobit se pfi kazdé
silni¢ni kontrole dechové zkousSce na alkohol. Obecné je znamo, Ze
fizeni vozidla pod vlivem alkoholu je hrubym porusSenim pravidel
provozu na pozemnich komunikacich a je pfi¢inou tragickych
dopravnich  nehod. Poc¢atkem roku 2010 byla  vefejnost
prostfednictvim médii sezndmena s tim, ze ptfi kazdé silni¢ni
kontrole budou ftidi¢i podrobeni dechové =zkouSce na alkohol.
Bohuzel jsem nezaregistroval Zadny pozitivné ladény titulek
v dennim tisku, ktery by znél napt. ,,Policie bude chranit slusné
Fidice« ¢i ,Ridi¢i pod vlivem alkoholu budou odhalovédni®“. Namisto
zmin&ného se v médiich objevovaly titulky ,,Ridi¢i se musi obrnit
trpélivosti®, ,Policisté nds potrapi“ apod., coz pisobilo dojmem, ZzZe
Spatny neni fidi¢, ktery fidi vozidlo pod vlivem alkoholu, ale naopak
policista, ktery néas zbytecné zdrzi, ptripravi o naS mnohdy
drahocenny c¢as a stejné¢ nic nezjisti, protoze mi pfece vime, Ze
alkohol za volant nepatfi. Informace tedy byla podédna tak, Ze u lidi

jen zvysila averzi vuci policistim. I takova je moc médii.
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4.1 NEGATIVNI VLIV MEDII

V oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich mize médii interpretovand, avSak nelplna informace,
pifedstavovat pro ucastniky silni¢niho provozu zvySené nebezpeci
vzniku kolizni situace. Konkrétné se jednalo o pfechédzeni vozovky
pies pfechod pro chodce. S novelizaci zadkona o provozu na
pozemnich komunikacich se ve sdélovacich prostiedcich objevovaly
informace o absolutni pfednosti chodcl piechazejicich vozovku po
piechodu pro chodce, nebot fidi¢cim vozidel byla uloZena povinnost
ptiblizovat se k pfechodu pro chodce takovou rychlosti, aby byli
schopni zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce a umoznit tak
chodci, ktery zjevné hodla uzit ptechod pro chodce, ni¢im nerusSené
a bezpecné prejiti vozovky. Vysledkem byla skute¢nost, ze néktefi
lidé ptichazeli k pfechodu pro chodce se sklopenou hlavou,
nezajimali se, zda zprava ¢i zleva pftijizdi k pfechodu pro chodce
né¢jaké vozidlo a vstoupili na piechod s tim, Ze maji absolutni
piednost. Dusledkem pak byly kolizni situace, srdzky chodct
s vozidly, zranéni a hmotné Skody. Pfitom stacilo opravdu jen malo
k tomu, aby k témto situacim nedochéazelo a to za ptedpokladu, Ze
média by soucasné sdélila, Ze zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich nezbavil chodce povinnosti presvédcit se pied
vstupem na pfechod pro chodce, zda miize na pfechod vstoupit, aniz
by ohrozil sebe, nebo jiného ucastnika provozu na pozemnich
komunikacich. I kdyZ je nejvys$s8i rychlost pro jizdu v obci omezena
na 50 km/h, tak za ptedpokladu, Ze chodec vb&hne na pfechod pro
chodce v dobé¢, kdy motorové vozidlo se nachédzi ve vzdalenosti
mensi jak 15 metrt ptfed pfechodem pro chodce, tak neni v silach
fidice zabranit stietu s chodcem, nebot béhem 1 sekundy ujede
vozidlo vzdéalenost v délce 13,8 metru a to jeSté nebyla brana
v uvahu reak¢éni schopnost tfidi¢e, nabéh brzdného ucinku, aktudlni
stav  povrchu vozovky apod. Negativni vliv médii se vSak
neprojevuje jen v podavani neuplnych ¢i neobjektivnich informaci.

Zastdvam néazor, Ze zejména kategorie mladistvych je v oblasti
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bezpefnosti silni¢niho provozu negativné ovliviovdna nésilim,
vrazdami, automobilovymi honickami, agresivitou, neuctou k zivotu
a zdravi a aroganci k autoritdm. Toto vSe je détem a mladistvym
hojné¢ pifedkldadédno hlavné prostiednictvim televize v akénich filmech
a serialech. Kuptikladu kazdy dil némeckého televizniho seridlu
Kobra 11 za¢inda hromadnou dopravni nehodou na délnici, kde
zpravidla dojde ke stfetu vice jak deseti vozidel. Divik m& mnohdy
moznost detailné sledovat stiety jednotlivych automobild, zpomalené
zabéry pohybu jiz neovladatelnych vozidel, jejich bortici se
karosérie, ale nevidi jiz ndsledky takové nehody, zejména utrpeni
zranénych a ztraty na Zivotech. Muze se tak mylné¢ a nesprdvné
domnivat, Ze 1 kdyz dojde k nehodé& pii vysoké rychlosti, tak osdadka
vozidla je chrdnéna bezpecCnostnimi systémy, kterymi jsou soucasnd
vozidla standardné vybavena. Pouze malé <casti motoristické
vefejnosti je znamo, Zze ackoliv je osadka vozidla ptfipoutdna
bezpecnostnimi padsy a vozidlo je vybaveno airbagy, tak pfi vysoké
narazové rychlosti dochdzi k poSkozeni vnitfnich orgdnt c¢lovéka,
coz mize mit i smrtelné nédsledky pfesto, Ze zjevné vnéjs§i poranéni
neni na ¢lovéku patrné. Nezobrazeni zdravotnich a dalSich néasledki
vede k jejich podcenéni a absence zobrazeni pradvnich disledkl pro
pachatele ¢i plivodce néasili vede k beztrestnosti nésili a oslabeni
mravniho i pravniho védomi. (Musil, 2003, s.104)

Problematice ndsili a jeho negativniho pisobeni na déti a mlédez
se do roku 1997 vénovalo asi 3000 védeckych praci. VéEtSina
psychologii a psychiatri se shodla, ze G¢inky na psychiku a chovani
déti a mladeze, jsou v dusledku sledovani nésili v médiich,
negativni. V roce 2003 byla  publikovdna  studie lékatt
z Michiganské univerzity, pfi které skupina védci zkoumala 329 lidi
z oblasti kolem mésta Chicaga, ktefi se jiZz v roce 1977 podrobili
jako déti vyzkumu, pti kterém uvadéli, zda se ztotoznuji
s agresivnimi postavami v televiznich pofadech a zda si mysli, Ze
nasilné scény jsou realistické. Experti béhem vyzkumu studovali
trestni zdznamy téchto lidi, dopravni ptestupky a hovofili rovnéz

s jejich partnery. Vyzkum prokazal, ze muzi, kteti v détstvi hojn¢
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sledovali televizni pofady obsahujici nésili, méli v dospélosti asi
tfikrat vice zadznamua v trestnim rejstfiku nez ostatni muzi, pachali
vice dopravnich pfestupkt a méli mnohem vétsi sklon fyzicky
napadat své partnerky. ( Musil, 2003, s.103) Obdobné situace byla
patrnd 1 u Zen, nebot ty, které vidély v détstvi hodné nésili
v televizi, tak péchaly trestné ¢iny a dopravni piestupky ctyfikrat
castéji, nez ostatni Zeny. Ze zavéru odbornych studii vyplynulo, Ze
na zloc¢innosti mladistvych se kromé biologickych vlivii a vychovy
podili 1 vliv médii ptedklddaného nasili. Jak z vySe uvedeného
vyplyva, Casto sledované nésili neni jen ptfic¢inou dalSiho péachani
nasili na konkrétni osobé, ale postihuje celé spektrum lidské
¢innosti, tedy negativné se odrazi v absenci dodrzovéani zdkonnych
norem a to i dopravnich pfedpist, z cehoz prameni pachdni trestnych
¢inl a piestupkld v dopravé, pfi kterém je zpravidla ubliZzeno osob¢,
se kterou se pachatel nikdy v Zivoté nepotkal. Dopousti se tak
protipravniho jednédni vic¢i jemu nezndmym lidem a je mu v podstaté

Za jeden z neSvaru televize, jako nejsledovan¢jSiho hromadného
sdélovaciho prostifedku povazuji skutecnost, ze ak¢éni filmy a seridly
s mnozstvim néasilnych a brutdlnich scén jsou zpocatku vysilany
v pozdnich vecernich hodinach, ale postupem c¢asu je mulzZeme
shlédnout jiz v podvecernich ¢i odpolednich hodinach, tedy v dobé¢,
kdy je mohou pomérné¢ bez problémi sledovat i déti. Zde mohou
sehrat vyznamnou roli ve vychové ditéte jen rodice, ktefi ditéti
nedovoli sledovat takovy potfad. Bohuzel v dne$Sni dobé pracovniho
vytiZzeni neni mnohdy jednoduché, aby rodi¢ skloubil pozadavky
zaméstnavatele a pritom bezezbytku dostal své vychovatelské roli.
Mnozi rodice odkladaji své déti k televizi, nebot nemohou,
poptipadé nechtéji, hledat pro své dité ucelnéjsi a pocitoveé bohatsi
naplin jeho volného casu. Pfitom pravé vychovna role rodic¢d je
z mého pohledu u kazdého jednotlivého ditéte nezastupitelna,
nenahraditelna a neopakovatelnd. Ano, d4& se nahradit sprdavné
vedenou ustavni péci, péstounskou péci ¢i vychovou v nédhradni

rodiné, mél jsem vSak na mysli biologické rodice. Je samoziejmosti,
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aby rodic¢e byli svym détem dobrym ptikladem. Jestlize tomu tak
neni a dité vidi rozpor mezi tim, co po ném rodic¢e chtéji a jak se
pfitom sami chovaji, tak v ditéti pouze upevni pfedstavu, ze kdyz se
bude chovat v rozporu s tim, co je pozadovano, tak je to vlastné
bézné a postupem casu se to stane normou. Dé&ti velmi dobfte
registruji, zda jejich rodi¢ telefonuje za jizdy, ptfekracuje rychlost,
piedjizdi v mistech, kde je to nebezpecné ¢i se chova k ostatnim
ucastniklim silni¢niho provozu neohleduplné. U mladistvych je pak
situace o to horsi, ze si chtéji vyzkouset to, co vidéli u svého otce ¢i
matky a pokud moZno je i pfekonat a dokazat si, ze jsou ,lepSi“
fidi¢i nez rodice. Mladistvi maji chut riskovat a soutézit, jsou
impulzivni a méné rozvadzni a casto preceniuji své schopnosti. Ze
studii a statistik dopravni nehodovosti vyplyva, Ze mladistvi maji
c¢etnost dopravnich nehod vys$s$i, nez fidi¢i jinych vékovych skupin.
Charakteristicky znakem chovani mladych lidi je pestrost jejich
aktivit, do kterych patfi 1 vzruSeni pfi fizeni vozidla, jejich
momentalni rozpolozeni a rovnéz snaha piedvést pifed svymi
vrstevniky, jak dokazi vozidlo ovladdat i pfi vysoké rychlosti nebo
prujezdu ostrych zatacek. Podcefniluji moznd rizika a neuvédomuji si
disledky svého jednédni. Prdvé na vékovou kategorii mladistvych,
tj.patndcti az osmndctiletych, a na mladé lidi do 25 let véku by
masmédia mohla sméfovat vychovnou <¢innost, zaméfenou na

bezpecnost v silni¢nim provozu.

4.2 POZITIVNI VLIV MEDII

Nesporné pozitivnim vlivem médii, nejen v oblasti tykajici se
silniéniho provozu, je rychld informovanost vefejnosti a kazdého
jedince o zménach, které se jej v kazdodennim zivoté dotknou.
Pouze diky médiim se tak lidé napf. dovi, Ze se chysta novela
zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, ze budou zmény ve
vysi ukladanych pokut, Ze se zméni podminky pro povinnost ohlasit
dopravni nehodu policistovi apod. Kazdy pfijemce informace by se

pak ve vlastnim zdjmu mé¢l zajimat o dal$i podrobnosti, nebot média
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mu poskytnou pouze prvotni informaci. Prostfednictvim médii tak
mame moznost seznamit se s aktudlni dopravni situaci na ceskych
silnicich, s dopravnimi omezenimi, povétrnostnimi podminkami
promitajicimi se do sjizdnosti silnic, ale i s po¢ty dopravnich nehod
a jejich nésledky. V ptipadé¢ zavaznych dopravnich nehod, ¢i
opakovaného zéavazného poruSeni pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, je pozitivnim, varujicim pfinosem seznameni
vefejnosti s trestem nebo sankci, ktery byl vinikovi dopravni nehody
nebo pachateli pfestupku uloZen na zédkladé z4ak.¢.40/2009 Sb.,
trestni zakonik, nebo z4k.¢.200/1990 Sb., o ptfestupcich.

V oblasti prevence bezpecnosti silni¢niho provozu sehréavaji
masmédia, pfedevSim pak televize a internet, vyznamnou roli
v pfedkladani pofadid a kampani zaméfenych do oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Za odborné a financni podpory oddéleni bezpecnosti silni¢niho
provozu Ministerstva dopravy Ceské republiky byl od roku 2000
natac¢en populdrni potad STOP, ktery se stal legendou v oblasti
propagace bezpecfnosti silni¢niho provozu ve vefejnopravni televizi.
Jednotlivé dily jsou v délce cca 2 minuty a divdk se s nimi muze
setkat nejen v televizi, ale vyhledat si je i na webovych strankéach
Ceské televize.

Kampain s nazvem DOMLUVME SE je zaméfena proti fizeni
vozidla pod vlivem alkoholu a jeji cilovou skupinou jsou zejména
mladi tidi¢i. Tento projekt vznikl v roce 2006 a kazdorocné jej
spoluorganizuji oddéleni bezpecnosti silni¢niho provozu
Ministerstva dopravy a Iniciativa zodpovédnych pivovari Ceského
svazu pivovaru a sladoven. Cilem kampané je, aby se ti, co jedou za
zabavou autem domluvili, kdo z nich bude fidit a nebude pit alkohol.
Tato kampan je propagovana frontmany skupin Divokej Bill, Tti
sestry, Chinaski a Wanastowi Vjeci v prubéhu vystoupeni téchto
skupin a rovnéz na hudebnich festivalech. BlizS§i informace Ilze
ziskat na internetu.

Prostfednictvim internetu Ministerstvo dopravy seznamuje uZivatele

tohoto média s ojedinélym projektem s ndzvem BESIP Team, ktery
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zahdjil svoji ¢innost pocatkem roku 2009 a jeho cilem je preventivni
plisobeni na w&astniky silniéniho provozu. Ucastnici projektu si
mohou vyzkouSet simuldtor narazu motorového vozidla do pevné
ptekazky ptfi rychlosti 30 km/h, jsou seznamovani se zakladnimi
informacemi o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich,
spravnou vybavou jizdniho kola a mohou se rovnéz formou kratkych
vzdélavacich filmi seznamit s nejcastéjSimi prestupky a nasledky
protipravniho jednani. Projekt oslovuje lidi pfimo na ulici a béhem
roku zavitd minimalné do tfi mist v kazdém kraji. V roce 2010 zavita
BESIP Team dne 2.10.2010 do Litovle, dne 09.10.2010 navStivi
Olomouc a dne 15.10.2010 se s nim mohou lidé sezndmit v Lipniku
nad Becvou.

Uzivatelé internetu se mohou rovnéZz seznamit s unikatnim, silné
emotivnim projektem s nidzvem The Action, ktery byl do Ceské
republiky dovezen v roce 2004 =z Holandska a jehoz cilem je
zprostfedkovat mladym, zacinajicim fidi¢tm, emotivni zazitek
skute¢nych dopadt dopravni nehody, kdy pfi¢inou jejich vzniku bylo
fizeni vozidla pod vlivem alkoholu nebo drog, rychld a nebezpecna
jizda apod. Projekt je specificky v tom, Ze divaci jsou osloveni
skute¢nymi ucastniky dopravni nehody a maji mozZnost vyslechnout
si pravdivé ptibéhy zachranait, hasic¢l, policistd a samotnych ob¢ti
dopravnich nehod. U¢inkujici se nesnazi diviky pouéovat jak se maji
chovat v silni¢nim provozu. Pfedlozi divakovi realitu a ten si jiz
sdm utvofi zavér. V roce 2010 se s timto projektem, ktery je
zaméfen na zaky 9.tfid zdkladnich Skol a studenty stfednich Skol,
budou moci seznamit mladi lidé ve 29 mé&stech Ceské republiky.
Bezesporu nejnovéjsi, nejrozsahlej§i a nejrozsifenéjSi kampani
zaméfenou na bezpefnost provozu na pozemnich komunikacich je
celostatni kampan Nemysli§-zaplati§, kterd je zaméfena na vékovou
skupinu ftidicd do 25 let a poukazuje na nejCastéjsi pficiny
dopravnich nehod. Tato kampan Ministerstva dopravy je televiznim
v pfedvecernim vysilacim case vynechdny a ke shlédnuti jsou pouze

na internetu. I kdyz se tato kampan stala u Siroké vefejnosti velmi
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rychle znédmou, teprve ¢as ukdaZze, zda bylo dosazeno ocekdvaného

cile.
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5 PRAKTICKA CAST

NeutéSena situace v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich, zejména vysoky pocet téZce a lehce
zranénych a usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach, byla hlavnim
divodem, pro¢ si Evropskd wunie vytkla za cil snizit pocet
usmrcenych osob do roku 2010 na polovinu poctu osob usmrcenych
v roce 2001. Rizeni motorového vozidla a s tim spojena udlast
v provozu na pozemnich komunikacich je pro naprostou vétSinu lidi
samoziejmosti a samozfejmosti by méla byt tomu odpovidajici
vychova. Statisticky jsou dlouhodobé nejrizikovéjs§i skupinou
ucastnikl silni¢niho provozu mladi 1idé ve véku 15 — 25 let, ktefi se
dopoustéji nejvétSiho poctu dopravnich prestupklt a kazdorocné
zavini nejvice dopravnich nehod. Pravé na tuto vékovou skupinu je
v poslednich deseti letech sméfovdno prostiednictvim hromadnych
sdélovacich prostfedkd nékolik kampani, jejichZ preventivni
plisobeni méd napomoci vét$i bezpecnosti v silni¢nim provozu.

Cilem této bakaldtské préace je zjistit, které z hromadnych
sdélovacich prostfedktt mladi lidé preferuji, zda jsou jim znamy
kampané zaméfené na bezpecnost silni¢niho provozu, jak na né tyto
kampané plsobi, jaké procento mladych lidi je drzitelem fidi¢ského
prikazu a v jaké mife se dopoustéji vybranych dopravnich

piestupki.

5.1 POUZITA VYZKUMNA METODA

Praktickd cast bakaldtfské préce byla realizovdna kvantitativni
formou anonymniho dotazniku, ktery obsahoval celkem 19
polootevienych a wuzavienych otdazek. Prvni <¢ast otdzek byla
zamé&fena na vyuzivani hromadnych sdélovacich prostfedki
respondenty, druhd ¢ast otdzek se zabyvala védomostmi respondenti
o dopravné bezpecnostnich kampanich a ve tfeti c¢asti otézek
respondenti odpovidali, zda se dopustili vybranych dopravnich

piestupki.
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5.2 CHARAKTERISTIKA DOTAZANYCH

Dotaznik vypracovalo celkem 132 respondentd v mésici bfezen 2010
a respondenti byli zastoupeni jednim z gymnézii a jednou stfedni
odbornou Skolou v okrese Pferov. Aby byl v celkovém poctu
respondentd zastoupen dostateény pocet téch, ktefi jsou jiz drziteli
fidicského prikazu, byla vybrana stfedni odborna Skola umoznujici
ziskani fidi¢ského prikazu v radmci vyuky. Mezi respondenty tak byli
zastoupeni jak studenti vSeobecného vzdélani, tak odborného
vzdélani v poméru 1:1 a nejvice respondentl patfilo do vékové
skupiny 17 — 18 let. Dal§im z pozadavkl zadavatele dotazniku bylo

zastoupeni respondentll jak muzského, tak i Zenského pohlavi.

5.3 STANOVENE HYPOTEZY

Pro vyzkumné Setieni jsem polozil ndsledujici hypotézy :

H1: Pro vétSinu mladych lidi je internet vyuZivanéjSim

zdrojem informaci neZ ostatni média.

H2: Mladi lidé se s kampanémi zaméfenymi na bezpecnost

silniéniho provozu seznamuji ¢astéji nahodné neZ cilené.
H3: Hromadné sdélovaci prostfedky nemaji vyrazné pozitivni

vliv. na informovanost mladych 1lidi v oblasti bezpecnosti

silni¢niho provozu.
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5.4 VYSLEDKY VYZKUMNEHO SETRENI

Graf ¢.1: Zastoupeni respondentt dle pohlavi.
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Z odpovédi tykajicich se pohlavi respondenti bylo zjisténo, Ze
z celkového poctu respondentli na dotaznik odpovidalo 57 muzu

(43,2 %) a 75 zen (56,8 %).

Graf €.2: Zastoupeni respondentd dle véku.
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Naprostou vétSinu respondentli bez rozdilu pohlavi pfedstavovala
vékova kategorie 17 — 18 let, ktera byla zastoupena 77 respondenty.
V této kategorii bylo 44 Zen a 33 muzi. Vékova kategorie 19 — 20
let byla zastoupena 28 Zenami a 17 muzi a pocetné nejmensi vékova
kategorie 15 — 16 let byla zastoupena 7 muZzi a 3 Zenami. Na zakladé¢
tohoto vékového zastoupeni bylo mozné pfedpokladat, Ze znac¢né cast
respondentd je jiz drzitelem ftidi¢ského prikazu a znd povinnosti

ucastnika silni¢niho provozu.

Graf ¢.3: Nejoblibenéj$i masmédium.
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Masmédiem, u kterého respondenti stravi nejvic casu, je
jednoznacné internet. Ten preferovalo =z celkového poctu 103
dotdazanych. U televize trdvi nejvic ¢asu 21 dotazanych, u radia jiz
jen 6 a tisk preferovali pouze 2 respondenti. Vysledek navic
dokladéa, Zze prakticky neomezeny pfistup k internetu méa naprosta
vétSina dotazanych a v pfipad€ zdjmu tak ma neomezené mozZnosti
ziskdvani informaci tykajicich se bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. Ze tomu tak neni doklada nasledujici graf, ktery
zobrazuje, jak respondenti odpovidali na otazku, zda sami

vyhledavaji informace tykajici se bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Graf ¢.4: Vyhleddvani informaci o bezpec¢nosti silni¢niho provozu.
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Oblast bezpecnosti silni¢niho provozu se mezi mladymi lidmi
netéSi velkému z4djmu, nebot pouze 8 muzli a 6 zen z celkového
poctu respondentd si v hromadnych sdé&lovacich prostfedcich
vyhledava informace =z této oblasti. Lze tedy zcela opodstatnéné
konstatovat, Ze az na vyjimky se s touto problematikou setkéavaji
pouze ndhodné a lze dovodit, Ze ac¢ se kazdodenné pohybuji
v silni¢énim provozu, tak za zcela dostate¢nou budou povazZovat
vychovu, kterd jim byla poskytnuta rodi¢i a ndsledné pak v pribéhu
povinné Skolni dochazky pti dopravni vychové. Pokud by spatfovali
nedostatky ve znalostech v oblasti tykajici se bezpecnosti silni¢niho
provozu, tak by je s ohledem na dostupnost internetu, na kterém
travi nejvice volného <casu, mohli vyhleddvat. Zjevné takovou
potfebu nemaji a své znalosti povazuji za dostate¢né, coz doklada

negativni odpovéd 118 respondentt.
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Graf ¢.5: Masmédium, ve kterém se mladi lidé nejcastéji setkali

s informacemi zaméfenymi na bezpecnost silni¢niho provozu.
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Vice nez polovina dotazanych, 75 respondenti z celkového
poctu, uvedla televizi jako nejcastéj$i zdroj informaci tykajicich se
bezpefnosti silni¢niho provozu. Respondenti se s uvedenymi
informacemi setkdvaji nahodné, nebot v programové nabidce

televiznich stanic nejsou vysilaci ¢asy kampani uvadény.

Graf ¢.6: U&ast mladych lidi na kampanich a akcich.
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Neptili§ pozitivnim zjiSténim je skuteCnost, Ze pouze 52
respondentd (40 %) z celkového poc¢tu dotdzanych bylo ucastnikem
né¢které z uvedenych akci, které v soucasnosti probihaji a jsou
zamé&feny pifedevSim na zkoumanou vékovou kategorii. Z téchto
kampani je nejhodnotnéj$i a obsahové nejvice pfinosnou The Action,

které se vSak ze zkoumaného vzorku zucastnili pouze 2 muzi.

Graf ¢.7: Nazor respondentl na kampan Nemysli§ — zaplatis
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Ze vsech dotdzanych respondentll pouze 7 uvedlo, ze kampan
Nemysli§-zaplati§ dosud nevidélo. Ze 125 respondentd ji pozitivné
hodnotilo 112, pouze 13 respondentl kampan nezaujala. Je patrné,
ze kratkymi spoty, které maji divdka Sokovat ve chvili, kdy to
neceka, bylo dosazeno velmi rychle cile sledovaného touto kampani.
Kampan se stala vSeobecné zndmou a jak uvedla vétSina dotdzanych,
i poucnou. Dva z respondentt, ktefi kampan hodnotili jako poucnou
uvedli, Ze by mohla byt vice agresivni, ak¢ni. Oproti nim jeden
z respondentl, které kampan nezaujala uvedl, Ze se s ni stejné
niceho nedosahne, nebot nepoucitelného nepouci ani takovato
kampan. Teprve c¢as ukaze, zda se pozitivni plsobeni kampané

neomezilo jen na jeji vstoupeni ve v§eobecnou zndmost.
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Graf ¢.8: Pocet respondentt vlastnicich fidi¢sky priukaz.
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Ze zkoumaného vzorku bylo 64 respondenti (48,5 %) drziteli
fidicského prukazu a dalo by se tak ptedpokladat, ze téméf polovina
vSech dotdzanych velmi dobfe znd povinnosti Uc¢astnika silni¢niho

provozu a bude se podle toho v silni¢nim provozu chovat.

Graf ¢.9: Rizeni vozidla pod vlivem alkoholu.
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Negativnim zjiSténim bylo, Ze z celkového poctu respondenti
fidilo vozidlo pod vlivem alkoholu 29 muzi a 12 Zen. Podstatné
vetsi sklon k fizeni vozidla pod vlivem alkoholu méli muzi nez Zeny
a neni pfitom rozhodujici, zda byli ¢i nebyli drziteli fidi¢ského
prukazu. Zatimco fidi¢sky priukaz vlastnilo 26 muzt, tak vozidlo
fidilo pod vlivem alkoholu 29 muzi. Zdmérné nebylo rozliSeno, zda
respondenti fidili pod vlivem alkoholu motorové vozidlo nebo jizdni
kolo, nebot vyjma sankce zdkazu ¢innosti jsou pokuty ukladany ve
stejné vySi. Dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich hrozi

i cyklistovi pokuta do vyse 50 000 K¢.

Graf ¢.10: Rizeni motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni.

35,00% -
30,00% -
25,00%

20,00% -
15,00%
10,00%

5,00% 28,80% 22,00% | 34,80%

0,00% -

O muzi fidil @ muzi nefidil O Zeny fidila O Zzeny nefidila ‘

Dotaznikem bylo rovnéz zjiSténo, ze 67 respondentld (50,8 %) si
vyzkouSelo fizeni motorového vozidla i kdyz jes$té nebyli drziteli
fidicského opravnéni. Z celkového poctu dotdzanych se jednalo o 38
muzit a 29 Zen. ZkuSenost s fizenim motorového vozidla bez
fidi¢ského opravnéni naopak nemélo 46 Zen. Z tohoto pohledu se
zeny jevi jako opatrnéj$i, nemaji takovy sklon k riskovani jako
muzi. Rizeni motorového vozidla bez Fidi¢ského opravnéni se
bezesporu tfadi do kategorie nejzavaznéjSich dopravnich ptestupki,

za jejichz spachani zdkon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, stanovi
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pokutu ve vysi od 25 000 K¢ do 50 000 K¢ a zdkaz cinnosti
spoc¢ivajici v zdkazu tizeni motorovych vozidel na dobu od jednoho
roku do dvou let. Sankce jsou odpovidajici zavaznosti prestupku,
nebot ten, kdo neni drzitelem ftidi¢ského oprédvnéni povétSinou
pifedstavuje pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu zvySené
nebezpeci z divodu nedostate¢né =znalosti zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich a nedostatku fidi¢skych zkuSenosti. Nelze
opomenout, ze tém, kdo fidili motorové vozidlo bez fidi¢ského
opravnéni, musel né¢kdo tuto ¢innost umoznit a sdm se tak vystavil
postihu za ptestupek, nebot predal fizeni motorového vozidla osobé,
ktera nespliiovala podminky k jeho fizeni. Polni a lesni cesty jsou
rovnéz pozemnimi komunikacemi, na kterych plati pravidla

silni¢niho provozu.

Graf ¢.11: Nerespektovani povinnosti chodce.
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Nerespektovani povinnosti tc¢astnika silni¢niho provozu bylo, jiz
mimo zjiSténé odpovédi, prokdzano u mladych lidi tim, Ze jako
chodci ptechdzeli pfes prfechod pro chodce na signdl s Cervenym
svétlem ,,Staj“. Pouze 10,7 % respondentii, z toho 5 muzi a 9 Zen
uvedlo, Ze na cervenou nepifechazeli pfes pifechod pro chodce ani

jednou. Oproti tomu 6 muzl a 6 zen piechdzelo ptes ptfechod pro
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chodce na ¢ervenou pouze jedenkrat a 80,3 % respondentl, z toho 46
muzi a 60 Zzen tak <cinilo opakované. Ackoliv se spravnému
piechédzeni vozovky uc¢i jak v rodiné, tak i ve Skolce a na prvnim
stupni zdkladni Skoly, tak zcela védomé tuto zéakladni povinnost
chodctl porusilo 118 respondentt.

Dotaznikem bylo rovnéz zjiSténo, Ze pifi jizdé osobnim
automobilem pouzivd 110 respondentit bezpecnostni pdsy vzdy,
nikdy je mnepouzivd 1 respondent a vyjimecné je pouziva 21
respondentid. Na otazku, zda pifi fizeni motorového vozidla nebo
jizdniho kola respondenti telefonuji =zvolilo 57 respondenti
odpovéd, Ze nikdy. Oproti nim 26 respondentll odpovédélo, ze pfi
fizeni vozidla telefonuji vzdy, kdyZz pottebuji a 49 respondenti
telefonovalo zcela vyjimecné. Odpovédi na otazku tykajici se
kouteni pfi fizeni motorového vozidla nebo jizdniho kola byly
nepochybné ovlivnény tim, Ze ne vSichni respondenti jsou kuféci.
Pouze 33 respondentdi tuto ¢innost pfi fizeni vozidla vykonavalo,
zbylych 99 respondentid uvedlo, Ze ji nevykonavalo. Celkem 14
respondentd, z toho 2 Zeny a 12 muzl uvedlo, ze fidili motorové
vozidlo nebo jizdni kolo pod vlivem drog.

Odpovédi na otdzky tykajici se pachani ptrestupkld potvrzuji, Ze
mladi lidé se zcela védomé¢ a mnohdy umysIné dopoustéji zavaznych

dopravnich prestupki.
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Graf €.12: Znalost pravidel silni¢niho provozu.
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Za dobte znalé pravidel silni¢niho provozu se z celkového poctu
respondentd povazuje 18 muzt a 13 Zen, coz piedstavuje 23,5 %
vSech respondentli. Za spiSe znalé pravidel silni¢niho provozu se
povazuje 32 muzt a 42 zZen, tedy 56,0 % vSech respondenti.
Dohromady se tedy 105 respondentd povazuje za spiSe znalé pravidel
silni¢niho provozu a pouze 4 respondenti uvedli, Zze se nepovazuji za
znalé pravidel silni¢niho provozu. Jednalo se o dvé Zeny a dva muZe.
Variantu, ze spiSe dobfe neznaji pravidla silni¢niho provozu, zvolilo

23 respondentii, z toho 18 Zen a 5 muza.

5.5 VYSLEDEK PRAKTICKE CASTI

Po vyhodnoceni dotazniku, zaméfeného na ziskani odpovédi
v oblastech vyuzivani hromadnych sdélovacich prostfedkd a znalosti
o bezpecfnosti provozu na pozemnich komunikacich lze konstatovat,
ze doslo k potvrzeni hypotézy ¢.1, tedy skutec¢nosti, Ze pro vétSinu
mladych lidi je internet vyuzivanéjSim zdrojem informaci nez ostatni
média. Jako médium, u kterého travi nejvice €asu, si internet zvolilo
103 (78,1 %) respondentd. Tento vysledek ukazuje 1 na dalsi

dulezity fakt a tim je rozSifenost a dostupnost internetu. Neznamena
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to vSak, ze 1 s informacemi =z oblasti bezpefnosti provozu na
pozemnich komunikacich by se mladi lidé nejcastéji setkdvali op¢ct
na internetu, nebot jak vyplynulo z odpovédi na otazku ¢.4, tak vice
nez polovina respondentd (56,8 %), konkrétné 75 respondenti, se
nejcastéji setkava s informacemi tykajicimi se bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich v televizi. Naprostd vétSina dotazanych,
konkrétné 118 (89,4 %) respondentd uvedlo, Ze nevyhledavaji
informace tykajici se bezpec€nosti silni¢niho provozu. Na internetu
tedy mladi 1idé vyhledavaji informace z jinych, pro né¢ zajimavéjSich
oblasti, nebo informace potfebné ke studiu a nelze ani opomenout
internet jako zdroj zdbavy.

Fakty zjiSténymi vyhodnocenim dotazniku byla také potvrzena
hypotéza ¢.2, tedy Ze s kampanémi zaméfenymi na bezpecnost
silnicniho provozu se mladi lidé castéji seznamuji ndhodné nez
cilené. Tuto hypotézu potvrdily zejména odpovédi na otdzku ¢.7, na
kterou 80 (60,6 %) respondentll odpovédélo, Ze se zadné kampané
ani akce zaméfené na bezpeCnost silni¢niho provozu nezucastnilo.
Pouze 2 respondenti, tj. 1,5 % vSech dotdzanych, se zucastnili
kampané¢ The Action, tedy kampané obsahové a emotivné
nejhodnotnéj§i. Viceméné ndhodné sezndmeni se s dopravné
bezpefnostnimi kampanémi lze dovodit i z faktu, Ze 125 (94,6 %)
respondenti vidélo kampan NemysliS-zaplati§. Televizni programova
nabidka pfitom neuvadi vysilaci ¢asy této kampané a divak se s ni
seznami formou spotu zatazeného do pfestdvky. Pfinosnym zjisténim
bylo, ze pro 112 (84,8 %) respondentt byla kampan poucna.

Pro potvrzeni nebo vyvrdceni hypotézy ¢.3, Ze hromadné
sdélovaci prostfedky nemaji vyrazny vliv na informovanost mladych
lidi v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, bylo pouzito odpovédi
respondentidi na otazky tykajici se pachani vybranych prestupki
respondenty. Na zakladé¢ vyhodnoceni dotazniku lze odGvodnéné
uvést, ze média nemaji vyrazny vliv na informovanost mladych lidi
v této oblasti, nebot 1 kdyz kampan Nemyslis-zaplati§ je zndma 125
(94,7 %) respondentiim, tak 67 (50,8 %) ze vSech dotdzanych tidilo

motorové vozidlo 1 ptesto, Ze jeSté nebyli drziteli fidi¢ského
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opravnéni, motorové vozidlo nebo jizdni kolo ftidilo pod vlivem
alkoholu 41 (31,0 %) vSech dotdzanych a ptfes ptfechod pro chodce
piechédzelo na signdl s ¢ervenym svétlem ,,Staj“ 106 (80,3 %)
dotazanych. Do dotazniku byly zamérné pouzity takové dopravni
ptestupku, jejich spachéani si je osoba, kterd se jich dopusti, velmi
dobte védoma a jejichz spachani se dopousti tmyslné. I kdyz média,
zejména tisk, televize a internet denné informuji o dopravnich
nehoddch a jejich nasledcich, tak sdélované informace nenachazeji

v fadach mladych lidi adekvatni odezvu.
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ZAVER

Silni¢ni doprava se béhem nepatrného ¢asového useku z pohledu
historického vyvoje lidstva stala nezbytnou, kazdodenni soucasti
zivota €¢lovéka. Zasahuje prakticky do vSech odvétvi lidského kondani
a ptichazeji s ni do styku obcané vSech vékovych kategorii. Pfinesla
mnoho pozitivniho, ale bohuzel ma i své stinné stranky. Pomineme-1li
negativa, jakymi jsou snizovani kvality ovzdu$i vyfukovymi plyny,
zneCiStovani Zivotniho prostiedi ropnymi ladtkami, Zivocichové
uhynuli po stfetu s motorovym vozidlem apod., pak musime
konstatovat, Ze silni¢ni doprava mé& mnohdy tragicky dopad na
jednotlivce, rodiny 1 celou spolec¢nost. Rozhodujicim prvkem
v silni¢ni dopravé je Clovék a aZ na pomérné vyjimecna selhani
technickych prostfedkt je tim, kdo urcuje, zda bude silni¢ni provoz
bezpetny nebo ne. ZvySeni bezpecnosti v silni¢cnim provozu je
jednou z priorit nasSi spolecnosti, nebot vysoky pocet dopravnich
nehod pfedstavuje nejen znacné hmotné Skody, ale co je horsi, je
pfi¢inou mnoha zranénych a usmrcenych osob. ZvySeni bezpecnosti
v silnicnim provozu je mozné dosdhnout ptredevSim odpovidajici
vychovou a ucinnou represi. Prvofadou roli sehrdvd rodiCovska
vychova, vhodné¢ doplnénéd v predSkolnim a Skolnim v&ku dopravni
vychovou, besedami s policisty, strdzniky a t0Ucasti na dopravné
bezpefnostnich akcich. Pfedpoklad, ze touha fidit motorové vozidlo
pfivede mladistvé do autoSkol, kde se nauci veSkerd pravidla
silni€éniho provozu, je zfejmé divodem, pro¢ nejsou mladistvi béhem
studia seznamovani s problematikou bezpecnosti v silni¢nim
provozu. Vzniklou mezeru se snazi zacelit akce a kampané cilené
zaméifené na mladé lidi a bezpecnost silni¢niho provozu.

O neutéSeném stavu v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu je
¢lovék informovéan prostfednictvim masmédii, tedy tisku, rozhlasu,
televize a internetu. O vyrazné pozitivnim vlivu médii na bezpecnost

silnicniho provozu se dd& dGvodné pochybovat na =zdkladé¢

statistického porovnani vysledkd nehodovosti za obdobi poslednich
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dvaceti let. Nebyl zaznamenan Zzadny vyrazny pokles dopravnich
nehod a vyrazné se nezlepSila ani bilance v oblasti néasledkt

dopravnich nehod.
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SEZNAM ZKRATEK

PR.N.L. - pfed naSim letopoctem
APOD. - a podobné¢

ATD. - a tak dale

KM/H. - kilometrd v hodiné¢
BESIP - bezpec€nost silni¢niho provozu
ZAK.C. - zdakon ¢islo

C. - ¢cislo

SB. - sbirky

KC. - korun ¢eskych

N.L. - naSeho letopoctu

TJ. - 1.
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DOTAZNIK

Hromadné sdélovaci prostiedky a bezpe¢nost provozu na

pozemnich komunikacich.

Vazeni studenti,

Dovolte, abych Vas pozéddal o zodpovézeni nékolika otazek
obsazenych v tomto dotazniku, ktery je soucéasti praktické casti
bakalafské prace a jehoz cilem je zjistit, zda hromadné sdélovaci
prostiedky pozitivné nebo negativné zasahuji do oblasti tykajici se
bezpefnosti provozu na pozemnich komunikacich. VaSe odpovédi
mohou napomoci zjiSténi, zda je tak vyznamnd skupina mladych lidi,
které jste predstavitelem, dostatecné informovdna o kampanich
zaméfenych na bezpecnost silni¢niho provozu a zda mate o tuto
problematiku z4jem. Dotaznik je naprosto anonymni, odpovédi
budou pouzity pouze pro potieby této prdce a proto uvitdm pravdivé
odpovédi, kterych se nemusite obavat. Odpovéd, se kterou
souhlasite, prosim zakftizkujte, popfipadé vypiSte, je-li u nékteré
otazky takovd mozZnost odpovédi. Ke kazdé otdzce vyberte pouze

jednu odpovéd.

1) Jakého jste pohlavi?
Q Muz
a Zena

2) Do jaké vékové kategorie se fadite?
a 15-16 let
a 17 -18 let
a 19 -20 let

-54-



3) U kterého hromadného sdélovaciho prostifedku trdvite nejvice

a
Q televize
a

internet

4) Ve kterém sdélovacim prostfedku jste se nejcastéji setkal(a)
s informacemi z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu?

Q tisk
Q radio
Q televize
a

internet

N
~

Jakym zpuisobem nejcCastéji travite Va§ volny cas?
sledovanim televize

prohliZenim internetu

hrou pocitacovych her

s kamarady

O 0O 0 0 O

zdjmovou ¢innosti (sport, konicky)

6) Vyhledavate sdm — sama informace tykajici se bezpecnosti
silni¢niho provozu?
Q ano

d ne

7) Zucastnil(a) jste se v rdmci vyuky néjaké preventivni kampané
¢i akce zaméfené na bezpecnost silni¢niho provozu?
O ano

a ne

8) Pokud byla odpovéd ano, o kterou z téchto kampani se jednalo?
O The Action

Q Domluvme se
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O BESIP Team

a Jina, vwvedte
9) Vidél(a) jste na internetu ¢i v televizi dopravné bezpecnostni
kampan Nemysli§-zaplati§?

(] ano

(| ne

10) Jaky je VA4S ndzor na tuto kampan?
Q Je pro mne poucna

Q Nezaujala mne

a Jiny nazor_
11) Jste drzitelem fidi¢ského prikazu?

Q Ano

O Ne

12) Ridil(a) jste motorové vozidlo i kdyZ nejste &i jste je§td
nebyl(a) drzitelem — drzitelkou fidi¢ského prukazu?

Q Ano

Q Ne

13) Ridil(a) jste nékdy motorové vozidlo nebo jizdni kolo pod
vlivem alkoholu?

Q Ano

Q Ne

14) Ridil(a) jste nékdy motorové vozidlo nebo jizdni kolo pod
vlivem drog?

O Ano

Q Ne

15) Prechéazel(a) jste nékdy po pfechodu pro chodce na ¢ervenou?

O Nikdy
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Q Pouze jednou

Q Jiz nékolikrat

16) Pouzivate pfi jizd€¢ osobnim automobilem bezpecnostni pasy?
O Pokazdé
Q Vyjimecné

O Nikdy

17) Telefonujete b&hem fizeni motorového vozidla nebo jizdniho
kola?

Q Nikdy, zastavim

Q Vzdy kdyzZ potiebuji

O Zcela vyjimecné

18) Koufil(a) jste nékdy pfi fizeni motorového vozidla nebo
jizdniho kola?

Q Ano

O Ne

19) Myslite si, ze znate dobfe pravidla silni¢niho provozu?
Q Ano

Q SpiSe ano
O Ne
a

Spise ne

To byla posledni otdzka a ja se s Vami louc¢im. Dé&kuji Vam za
ochotné a pravdivé odpovédi a cas, ktery jste vénoval(a) vyplnéni
tohoto dotazniku. Soucasné¢ Vam pfeji mnoho uspéchli ve

studentském 1 osobnim zivoté.

Josef Gogela
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