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Analyza vybranych faktora ovliviiujicich trzni cenu vybrané skupiny ojetych stroji
nebo automobili

Abstrakt: Tato diplomova prace je rozd¢lena na teoretickou a praktickou ¢ast. V prvnim oddilu
teoretické ¢asti je zaméfeno na popis jednotlivych ekonomickych pojmi, které souvisi s danou
problematikou. V druhém oddilu teoretické casti jsou popsany technické pojmy
z automobilového prostiedi a téeti oddil je vénovan znaéce Skoda a konkrétng modelu Octavia
druhé generace.

V praktické ¢asti prace je provedena analyza faktor ovliviiujici zménu trzni ceny sledovanych
ojetych automobilt Skoda Octavia druhé generace, konkrétng analyza vlivu poétu najetych
kilometru, roku vyroby vozidla, stupné vybavy vozidla, karosatské varianty a druhu motoru na
trzni cenu. Jako faktor nejvice ovliviiujici trzni cenu se ukdzal pocet najetych kilometrt,

nasledovany rokem vyroby, stupném vybavy, druhem motoru a karosatskou variantou.

Klic¢ova slova: trzni cena, kupni motiv, doba provozu, najeté kilometry

Analysis of selected factors influencing the market price of the selected group of used

machines or cars

Abstract: This diploma thesis is divided into theoretical and practical part. At the first section
of the theoretical part, there it is focused on the description of economic terms relating with this
problematics. At the second section of the theoretical part, there is a description of automotive
technical terms and the third section is dedicated to Skoda brand, specifically to the second
generation of Octavia model.

At the practical part of the thesis there is realized analysis of factors influencing the changing
of the market price of chosen used cars, the second generation of the Skoda Octavia, specifically
analysis of mileage impact, analysis of manufacture year impact analysis of equipment level
impact, analysis of body variant impact and analysis of engine type impact on market price.
The most influencing factor of the market price is the mileage, then the manufacture year, the

equipment level, the engine type and the body variant.

Keywords: market price, purchase motive, operation time, mileage
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1 Uvob

Nakup ojetého automobilu je celkové naro¢nou =zalezitosti a neni jednoduché
Z desetitisicti nabizenych kust vybrat, ktery konkrétni viiz bude tim nejvhodnéjsim. Pokud je
tedy uvazovan potencialni kupujici, ktery zvazuje ndkup automobilu a vzhledem k finan¢nim
nebo jinym moznostem voli variantu automobilu ojetého, dostava se pied Casove i technicky
naro¢ny ukol. Kupujici se miize rozhodovat na zéklad¢ nékolika faktort, podle kterych mize
vybrat ten nejvhodnéjsi viz.

Hlavni naplni této diplomové prace je provedeni analyzy vybranych faktort, a ohodnotit
jejich vliv na trzni cenu ojetého automobilu. Na zaklad¢ zjisténych vysledkt by se potencialni
kupujici mohl snadnéji rozhodnout pti vybéru ojetého vozu.

Pro analyzu vybranych faktord a jejich vlivu na trzni cenu je vybran automobil Skoda
Octavia druhé generace, u néjz jsou porovnavany jednotlivé faktory ovliviujici jeho trzni cenu.

Témi jsou kilometrovy ndjezd, rok vyroby, stupenl vybavy a druh motoru.



2 CIiL PRACE A METODIKA

2.1 CiLPRACE

Hlavnim cilem této diplomové prace je analyza faktort ovlivitujici trzni cenu vybrané
Skupiny automobilt. Tento cil je realizovan pomoci nasledujicich kroku:

e vybér vhodné skupiny automobilli

volba klicovych parametri

ziskani relevantnich dat

e analyza ziskanych dat
e vyhodnoceni vysledkl analyzy
Mezi dil¢i cile patii sezndmeni S parametry ovliviiujicimi trzni cenu ojetého automobilu,
vyhledévani automobilu dle zadanych parametrii na inzertnim serveru, analyza s porovnanim

ziskanych dat mezi sebou a vyhodnoceni dat na zdklad€ porovnéni s jinymi vyzkumy.

2.2 METODIKA

Za ucelem analyzy faktord, jez ovliviuji trzni cenu ojetého automobilu, je vybrana
Skoda Octavia druhé generace po modernizaci. Pro analyzu jsou vybrany takové vozy, které
maji v inzerci uvedeny a jasné specifikovany stupen vybavy, zazehovy nebo vznétovy motor,
manualni pfevodovku a pohon pouze piednich kol, nejsou v dobé prodeje inzerovany jako
havarované nebo nemaji dle popisu poSkozeni nebo vady, které by snizovaly nebo jinak
ovlivitovaly trzni cenu. Data pouzita pii analyzach jsou vyhledana z inzertniho serveru
www.tipcars.com dne 16.1.2018 a tvoti tak vybérovy soubor pouzity pii analyzach.

Ziskana data z vybérového souboru jsou rozttidéna podle zkoumanych faktorti — pocet
najetych kilometrt, rok vyroby, stupen vybavy, druh motoru a karosaiska varianta. Tyto faktory
jsou vybrany pro analyzu na zakladé konzultace s prodejci ojetych vozi jako ty, které kupujici
zohlednuji nejvice pii vybéru ojetého vozu.

Analyzy dat jsou v prvnim kroku nejdfive provedeny pro zazehovy motor rozdéleny do
tii provedeni 1.4 TSI, 1.6 MPI a 1.8 TSI vzdy v obou karosaiskych provedenich. Pro analyzu
vlivu poctu najetych kilometri jsou vozy roztiidény do Sesti kategorii dle poctu najetych
kilometrti, a to 0 az 70 000 km, 70 001 az 120 000 km, 120 001 az 150 000 km, 150 001 az
200 000 km, 200 001 az 250 000 km a nad 250 000 km.



Pro kazdou kategorii u jednotlivého motoru a karosai'ské varianty je spoctena primérna
cena zjisténych dat z vybérového Setfeni pomoci aritmetického primeéru, ktera je zaokrouhlena
na celé koruny. Vypocet primérné ceny ojetého automobilu je provadén pouze v piipadé, ze
v dané kategorii jsou dostupné z vybérového Setieni idaje o tiech a vice vozech. Pro nizsi pocet
vozl neni vypocet primérné ceny proveden.

Prodejni ceny novych vozi dle dobového ceniku jsou uvedeny v tabulce 6.

Ubytek trzni ceny je vypoéten jako rozdil mezi prodejni cenou nového vozu a zji§ténou
prumérnou trzni cenou vozu. Je vyjadien jak v absolutni hodnoté, tak i v procentech.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty je vypocten dle vzorce 1 jako amortizace na zaklad¢
dosazeni odpovidajicich hodnot z tabulky 2. Pfi vypoctech je vzat v tivahu i rok vyroby, proto
je vybran rok 2011 jako primérna hodnota, tzn. tabulkovy odecet 60 %. Néjezd je v prvnich
20 000 km nasoben koeficientem 1, pro kazdych dalSich 1 000 km koeficientem 0,5.

Zakladni amortizace (ZA) je vyjadfeni procentni srazky pomoci aritmetického priuméru
na zaklad¢ doby provozu automobilu (ZAD) a zakladni srazky za pocet najetych kilometri

(ZAP), a to dle zakladnich amortiza¢nich tabulek.

Vzorec 1 Zakladni amortizace (ZA)

ZAD + ZAP
Ay = ———— %]

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. 1/2005- oceitovani motorovych vozidel (2)

e ZAD = zakladni srazka za dobu provozu [%]
e ZAP = zékladni sraZka za pocet najetych kilometrti [%]

Jako dalsi je spocten Ubytek na 1 kilometr, tzn. redlny Gbytek trzni hodnoty podéleny
po¢tem kilometrti, tvofici nejvyssi hranici, pro dany sloupec. Pro nejvyssi hodnotu nad
250 000 km je dosazovdna primérnd hodnota 300 000 km. VSechny tudaje jsou vzdy
zaznamenany do pfislusné tabulky, v pfipadé¢ nedostatecného poctu vzorkli je zanesena
pomlcka.

Pfi analyze vlivu roku vyroby jsou data z vybérového souboru roztifidéna do kategorii
dle roku vyroby od 2009 do 2013 pro pfislusné motory a karosaiské varianty. Prodejni cena
nového vozu je dosazena z dobového ceniku uvedeného v tabulce 6 a stejné jako v pfedchozim
ptipadé je vypoctena primérnd trzni cena a realny ubytek trzni hodnoty v absolutni hodnoté
a procentech. Ocekavany ubytek je opét spocten dle vzorce 1, ale najezd neni zohlednén. Po
prvnich péti letech provozu ma dle tabulky 1 dojit k ubytku 50 % ceny, pokud nejsou uvazovany
dalsi aspekty. Pro kazdy dalsi rok se ubytek zvySuje o dalSich 5 %. Nasledné je procentné



porovnan rozdil trznich cen po sob¢ jdouciho roku jako meziro¢ni rozdil. VSechny tyto udaje
jsou zaznamenany v tabulkéach.

Pii analyze vlivu stupné vybavy na trzni cenu automobilu jsou data z vybérového
souboru roztfidéna do Ctyt kategorii, tj. Classic, Ambiente, Elegance a Laurin a Klement pro
piislusné motory a karosaiské varianty. | zde je vypocétena primérna trzni cena a realny ubytek
trzni hodnoty v absolutni hodnot€ i procentech. Vsechny tyto tidaje jsou uvedeny v ptislusnych
tabulkéch.

Stejné analyzy jsou totoznym zptisobem provedeny pro vznétové motory rozdélené do
tii provedeni 1.6 TDI, 1.9 TDI a 2.0 TDI v obou karosaiskych provedenich. VSechny tyto
vysledky jsou zaznamenany v ptislusnych tabulkéach.

Nasledné je analyzovan vliv druhu motoru na trzni cenu ojetého automobilu, tedy
porovnani nejbéznéjsi zazehové a vznétové varianty. Z vybérového souboru jsou vybrany vozy
S karoserii kombi a motory 1.6 MPI a 1.6 TDI. Vliv druhu motoru je zkouman pfi rizném
najezdu kilometrt, roku vyroby a stupnich vybavy. Vozy jsou nejdiive rozdéleny dle najezdu
kilometrt, jako v pfedchozich Setfenich a je u nich stejnym zpiisobem spoctena primérna trzni
cena a skutecny ubytek trzni hodnoty pro oba motory. Jednotlivé ceny i skute¢né ubytky jsou
mezi sebou odeéteny a jsou dosaZzeny jejich procentni rozdily. Vysledky jsou uvedeny
v samostatné tabulce, kde je uveden ocekavany ubytek, ktery je opét vypocten stejnym
zpusobem dle vzorce 1 pro oba motory, jako rok vyroby je dosazovana primérna hodnota 2011.
Do této tabulky je zanesen i procentni rozdil mezi timto o¢ekdvanym ubytkem trzni hodnoty
a skute¢nym ubytkem trzni hodnoty. Pfi porovnani riznych rokd vyroby pro oba motory je
postupovano totoznym zplsobem, ale pro oba typy motoru jsou vybrany pouze vozy S najezdem
do 150 000 km, a to z divodu, aby byla cena odpovidajici, nebot’ se ve vybérovém souboru
vyskytuje minimalni mnozstvi vozli se zaZehovym motorem a vysokym poctem najetym
kilometrti, a naopak vozli s motorem 1.6 TDI s vy$§im ndjezdem je vice, a to S niZ§i trzni cenou.
Tyto vSechny udaje jsou zaznamenany do dvou samostatnych tabulek. Pti porovnani odlisnych
stupnti vybavy pro oba motory jsou Setieny vozy s vybavou Ambiente a Elegance. Do tabulky
je zaznamendna stejnym zpisobem jako v pfedchozich ptipadech primérnd trzni cena,
skute¢ny tbytek trzni hodnoty a nésledné procentni rozdil cen a rozdil ubytku trzni hodnoty
mezi obéma motory.

Poté jsou vysledky Setieni porovnavany s vysledky z jiného Setfeni.



3 LITERARNI RESERSE

3.1 EKONOMICKE POJMY - OCENOVANI VOZIDEL

Automobil slouzi, stejné jako kazdy jiny vyrobek, k tomu, aby plnil funkce, které
souvisi s uspokojovanim spolecenské potieby. Muze se jednat o vyrobni prostiedek nebo
0 prostfedek k uspokojovani potieb jednotlivce. Automobil je ale zaroven také zbozim a ma
tedy uzitnou a sménnou hodnotu. Mira uspokojovat potieby tvoii uzitnou hodnotu. Ta bude
zéavisla na technickych parametrech vyrobku, resp. ¢im bude automobil dokonalejsi a déle si
zachova své vlastnosti, tim bude hodnota vyssi. (1)

Automobil ale uspokojuje potieby jen v piipadé, Ze je provozuschopny a funkéni. Cim
je provozni spolehlivost vozu vyssi, tim uspokojuje potieby 1épe. Provozni spolehlivost tak
znamena plnit pozadované funkce béhem stanovené doby, a to pifi zachovani provoznich
parametrd. Vyjadiuje se pomoci pohotovosti, opravitelnosti, bezporuchovosti nebo Zivotnosti.
Cela provozni spolehlivost tak zavisi na dokonalosti konstrukce, peclivosti vyroby, jakosti,
duslednosti kontroly ve vyrob¢, montazi a mnoha dalsich faktorech. (2)

Metodika ocenovani automobilii, znaleckého posuzovéani a hodnoceni technického
stavu je zalozena na parametrech, jakymi jsou jeho stafi nebo pocet najetych kilometra, tedy

parametry, které piimo ovliviiuji jeho provozuschopnost nebo funk¢nost. (1)
3.1.1 Zakladni amortizace

Vyse zakladni amortizace zavisi na délce doby provozu automobilu a také na poctu
najetych kilometrd. (1)

Doba provozu je vymezena jako doba, ktera za¢ina uvedenim automobilu do provozu
a konci datem jeho ocenéni. V ptipadé, ze je automobil uveden do provozu pozdéji nez v roce,
Vv jakém je vyroben, bere se v potaz jako pocatek doby provozu 1. leden nésledujiciho roku po
roku vyroby. (2)

Pokud byla provedena generalni oprava automobilu, je jeji provedeni pocatkem doby
provozu. Do zékladni procentni srazky se zapocitava i kazdy zapocaty rok provozu. Stejny
postup plati 1 pro skupiny vozidla, tedy po vymeéné skupiny za novou nebo po provedeni celkové
opravy se toto datum povazuje jako pocatek doby provozu. (2)

Pocet najetych kilometrii znamena celkovy pocet kilometrti, ktery automobil ujel od
jeho uvedeni do provozu do data jeho ocenéni. Lze také uvazovat pocet najetych kilometrti od

generalni opravy do ocenéni. U skupin automobilu se postupuje stejnym zptsobem. (1)
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Amortizaéni stupnice zakladni procentni srazky za dobu provozu v tabulce 1 se vztahuje
na vSechny osobni automobily, mikrobusy véetné jejich modifikaci (max. 9 mist véetné fidice),
pticemz celkova hmotnost nesmi pfesahnout 3 500 kg. (2) Stupnice se dale tyka obytnych
automobilt, které jsou vyrobeny na podvozcich vySe uvedenych automobilt a dale se tyka
riznych modifikaci a skupin vSech vySe uvedenych automobilt. (2)

Tabulka 1 Zdkladni procenmi srdzka za dobu provozu (ZAD)
Rok doby provozu | Srazka [%] v roce | Srazka [%] v roce | Srazka [%] v roce
automobilu provozu pro provozu pro provozu pro

vozidla do objemu | vozidla od objemu | vozidla nad objem

950 cme 951 cme do 2001 cme
2 000 cme®

1. 15 25 33
2. 25 33 40
3. 33 40 45
4. 40 45 50
5. 45 50 55
6. 50 55 60
7. 55 60 65
8. 60 65 70
9. 65 70 74
10. 70 74 78
11. 74 78 82
12. 78 82 86
13. 82 86 90
14. 86 90 90
15. a dalsi 90 90 90

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. 1/2005- ocerovini motorovych vozidel (2)



Tabulka 2 pro procentni srazku na pocet najetych kilometri je urCena pro osobni
automobily se ¢tyfdobym motorem a ostatni skupiny. Pro dvoudoby motor se vysledna zakladni
amortizace (pramer srazky za dobu provozu a za pocet najetych kilometr1) ndsobi koeficientem
1,5. U Wankelova motoru je nasobeno koeficientem 2. (2)

Tabulka rozdé€luje automobily do ¢tyf skupin podle zdvihového objemu valct a kazda
jednotliva skupina se déli na prvnich nékolik desitek tisic kilometrii dle zdvihového objemu
a nasledujici ndjezd po nich. Nejveétsi procentni srazka za kazdych 1 000 km je pii prvnich
desitkach tisic kilometrd, po této hodnoté se srazka snizuje. (1)

Tabulka 2 Zdkladni procentni srdzka za pocet najetych kilometrit (ZAP)

Osobni automobily Rozsah niajezdu [km] Srazka za kazdych 1 000

S objemem valci [cm?] km pro c¢tyidoby motor
[%0]

do 950 do prvnich 15 000 1,33

dalsi 0,6

951 az 2 000 do prvnich 20 000 1

dalsi 0,5

2 001 az 3 000 do prvnich 30 000 0,67

dalsi 0,33

nad 3 000 do prvnich 40 000 0,5

dalsi 0,25

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢ 1/2005- oceriovini motorovych vozidel (2)



Tabulka 3 uvadi procentni srazku pro jednotlivé skupiny osobnich automobild

S pohonem piedni nebo zadni napravy, bez pneumatik. (2)

Tabulka déli automobily podle druhu motoru na vznétovy a zazehovy, ten je jesté délen

na ¢tyidoby a dvoudoby. U kazdého z nich se jesté dé€li na podkategorii dle umisténi motoru

a pohonu kol. (2)

Tabulka 3 Procentni srazka skupin osobnich automobilii s pohonem jedné napravy

Druh Zazehovy ¢tyirdoby Zazehovy dvoudoby Vznétovy ¢tyidoby
motoru
Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor
vpiedu, | vzadu, | vpiedu, | vptedu, | vzadu, | vpiedu, | vpiedu, | vzadu, | vptedu,
zadni zadni | pfedni | zadni zadni | pfedni | zadni zadni | pfedni
nahod | nahon | pohon | pohon | pohon | pohon | pohon | pohon | pohon
Motor a 20 20 20 15 15 15 25 25 25
spojka
Pievodovka 7 15 10 7 15 10 7 15 10
Rozvodovka 8 15 10 8 15 10 8 15 10
Zadni 8 15 4 8 15 4 8 15 4
naprava
Pi‘edni 10 10 11 10 10 11 10 10 11
naprava a
mech. Fizeni
Ram 2. 0 2 0 2 0 2 0 2 0 2,0 2 0 2 0 2 0
SKkiii 23| 25 2325 23 25| 25 27 25 27 25 27 21 23 21 23 21 23
karoserie
Vybava 30 30 30 33 33 33 27 27 27
karoserie

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. I/2005- oceniovani motorovych vozidel (2)

3.1.2 Vychozi cena

Vychozi cena (CN), ktera slouzi pro ocenovani je definovana jako cena tovarné nové

a neopotiebené véci, dilu, skupiny nebo automobilu. (3)

Vychozi cena mize byt jako:

e Prodejni cena bez DPH nebo véetné néj v pripade, ze je K datu ocenéni na trhu

k dispozici jako nova.

e Srovnatelna cena bez DPH nebo véetné néj, pokud nelze pouzit cenu prodejni.



Pro automobily je vychozi cena, ktera slouzi pro jeho ocenéni definovana jako:

e Prodejni cena nového automobilu bez DPH nebo véetné néj Vv pfipade, Ze je
k datu ocenéni pfislusny typ vozidla na trhu v prodeji jako novy.
e Srovnatelna cena bez DPH nebo véetné néj, pokud nelze pouzit cenu prodejni.

Srovnatelna cena je definovana jako pfimé cenové nebo parametrické porovnéni a lze
vyuzit i cenové relace totoznych predméta (automobily, skupiny, dily) ze zahranici, které jsou
k datu ocenéni na trhu k prodeji jako nové. Srovnatelna cena také vétSinou zahrnuje i moralni
zastaravani a snizeni technické urovné ocefiovaného predmétu. (2)

Vychozi cena je urCovana i pro stanoveni ceny samostatnych dilti a skupin. Vychozi
cena muze, totozn¢ jako v predchozich ptipadech, cenou prodejni nového kusu nebo
srovnatelnou cenou. V ptipadé, Ze nejsou k dispozici dostacujici podklady pro porovnani cen,
lze povazovat za vychozi cenu skupiny pomérnou ¢ast z redukované ceny automobilu. (1)

U vychozi ceny &asti vozidla, kterd je oznadovana jako CNC, jde o definovani ceny
¢asti vozu, ktera obsahuje jen jeho urcité skupiny. Jestlize pro konkrétni ¢ast vozidla neni
k dispozici prodejni nebo srovnatelna cena, je provadén odecet ceny chybéjici skupiny nebo
ceny od vychozi ceny celého automobilu. (4)

Pokud ani to neni mozné, je stanovena vychozi cena ¢asti vozu z redukované ceny
celého automobilu (CR), ktera je vynasobena o soucet pomérnych dilti vSech skupin, které tato
dana ¢ast obsahuje. To v§e nasledné vydéleno stem. (2)

Vzorec 2 Vychozi cena casti vozidla (CNC)

. CRxY(e)
NC = —22"2 [K¢
CNC 100 [K¢]

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. I/2005- oceniovani motorovych vozidel (2)

e CR =redukovand vychozi cena vozidla [K¢]
e Y(ei) = soucet pomérnych dilt vSech skupin [ks]

V ptipadé, ze dana Cast obsahuje 1 pneumatiky, je nutné samostatné spocist jejich
vychozi cenu. Vychozi cena pneumatik se odviji od toho, zda se jedna o pneumatiky z vyroby
(CNPP) nebo o pneumatiky na vozidle (CNPV). (2)

Vychozi cena varianty z vyroby je definovdna jako cena pneumatik, které vyrobce
montoval jako nové na automobil v cenové Urovni k datu ocenovani. Pokud tento tdaj neni
k dispozici, bere se v potaz vychozi cena pneumatik na vozidle, tedy cena novych pneumatik,
které jsou namontovany na voze k datu ocenéni a jsou zaroven pro dany typ homologovany.

Jestlize nelze tuto cenu urcit, je opé€t vyuzita cena srovnatelna. (1)



V piipadé protektorovanych pneumatik je jako vychozi cena brana v potaz jejich cena
prodejni, paklize jsou pouzity duse, je jako vychozi cena posuzovana prodejni cena tovarné
nové duse. (2)

Pokud je automobil vybaven o mimofadnou vybavu, uruje se jeji vychozi cena jako
prodejni cena jednotlivych prvkl této mimotradné vybavy, a to k datu ocenéni. Pokud nelze, je
vyuzita cena srovnatelna. (1)

Vychozi cena (CN) miize byt poniZzena o cenu pneumatik z vyroby (CNPP), poté se
jedna o cenu redukovanou. Redukovana cena (CR) je vyjadiena v korunach, a to véetné DPH
nebo bez néj. (2)

Vzorec 3 Redukovanda vychozi cena vozidla (CR)
CR =CN — CNPP [K(]
Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. I/2005- oceniovani motorovych vozidel (2)
e (N =vychozi cena vozidla [K¢]

e CNPP = vychozi cena pneumatik z vyroby [K¢]
3.1.3 Casova cena

Casova cena je definovéana jako cena daného predmétu k datu ocenéni, ktera se spogita
tak, ze od prodejni ceny nebo jiné podobné ceny tohoto pfedmétu ke konkrétnimu datu ocenéni
se odecita takova castka, kterd odpovidd redlnému opotiebeni dané¢ho predmétu. K tomuto
opotiebeni muselo dojit v terminu od jeho pofizeni jako nového do data ocenéni. (3)

Casova cena vozidla (CCV) uvadéna v korunidch je vypodtena jako vynasobeni
procentni redukované technické hodnoty vozidla (THVR) s redukovanou vychozi cenou
vozidla (CR), jez je uvadéna v korunach. Céstka vydélena stem a je k ni pfi¢tena Easova cena
pneumatik na vozidle (CCPV) a &asova cena mimofadné vybavy (CCVM), oboje uvadény

Vv korunéch. (2)

Vzorec 4 Casovd cena vozidla (CCV)

. THVR X CR o .

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. 1/2005- ocerovini motorovych vozidel (2)
e THVR =redukovana technicka hodnota vozidla [%]
e CR =redukovand vychozi cena vozidla [K¢]

CCPV = &asova cena pneumatik na vozidle [K¢]

CCVM = ¢asova cena mimoiadné vybavy [K¢]
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Casova cena pneumatik na vozidle (CCPV) vyjadiena v korunach je vypoétena jako
nasobek vychozi ceny pneumatik na vozidle (CNPV) vyjadiené v korunach a procentni
technické hodnoty pneumatik na vozidle (THP), to v§e vyd¢leno stem. (2)

Vzorec 5 Casovd cena pneumatik na vozidle (CCPV)

cepy — CNPVXTHP
-7 100 LK¢]

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard & 1/2005- oceriovani motorovych vozidel (2)
e (CNPV = vychozi cena pneumatik na vozidle [K¢]
e THP = technicka hodnota pneumatik na vozidle [%]

Casova cena mimoiadné vybavy vozidla (CCVM) vyjadiena v korunach je spoétena
jako vynasobeni vychozi ceny mimotfadné vybavy vyjadiené v korunach (CNVM) a procentni
technické hodnoty mimotadné vybavy (THVM), to vSe vydéleno stem. (2)

Vzorec 6 Casovd cena mimoidadné vybavy vozidla (CCVM)
g _ CNVM xTHVM

cCvM = o0 [K¢]

Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. 1/2005- oceitovani motorovych vozidel (2)

e CNVM = vychozi cena mimotadné vybavy [K¢]

e THVM = technicka hodnota mimotradné vybavy [%]
3.1.4 Koeficient prodejnosti

Koeficient prodejnosti (KP) je definovan jako primérna hodnota z dil¢ich podilt
prodejnich cen a ¢asovych cen, kterych bylo dosazeno. Prodejni a ¢asova cena se tyka stejného

a srovnatelného typu automobilu v ur¢ité dob¢ a na urcitém miste. (3)
3.1.5 Obvykla cena

Obvykla cena (COB) je vyraz pouzivajici se v zakoné o oceflovani majetku, v soudni
terminologii je oznacovana také jako obecnd cena, trZzni cena nebo trzni hodnota. Je to cena
vyjadiena v korunach, jez byla vytvofena pii prodejich totozného nebo podobného predmétu,
dilu, skupiny nebo automobilu nebo pii poskytovani totozné nebo podobné sluzby pfi
obchodnim kontraktu v tuzemsku k danému datu ocenovani. (4)

Soucasné pii tom jsou uvazovana vSechna fakta a naleZitosti, které n€jakym zptsobem
ovlivilyji cenu, pficemz se ale do vySe této ceny neprojevuji vlivy neobvyklych okolnosti na
trhu, osobni poméry na strané prodavajiciho nebo kupujiciho ani jakykoliv vliv zvlastnich

preferenci. (1)
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Mezi neobvyklé okolnosti lze zaradit znevyhodnény nebo tisnovy stav na strané
prodavajiciho nebo kupujiciho, nasledky neocekavanych ptirodnich katastrof nebo kalamit.
Osobni poméry jsou definovany jako poméry nebo vztahy mezi prodavajicim a kupujicim, mezi
néz patii vztahy osobni, rodinné nebo majetkové. Zvlastnimi preferencemi jsou mysleny osobni
vztahy k danému piedmétu nebo sluzb¢é nebo neobvykla zvlastni hodnota, ktera je danému
piedmétu nebo sluzbé ptisuzovana. (2)

Obvyklé cena je vyjadfovana vcetné DPH a pii stanovovani hodnoty majetkové ujmy
Se za obvyklou prodejni cenu bere i kupni cena. (3)

Obvykla cena automobilu se vypoéte jako asova cena vozidla (CCV) v korunach
vynasobena koeficientem prodejnosti (KP). (2)

Vzorec 7 Obvykli cena (COB)
COB = CCV x KP [K¢]
Zdroj: KREJCIR, Pavel, BRADAC, Albert. Znalecky standard ¢. 1/2005- oceitovéini motorovych vozidel (2)
e CCV = ¢asova cena vozidla [K¢]

e KP =koeficient prodejnosti [-]

Obvykla cena je pii ocefiovani urCovana pomoci téchto metod: (5)

e Porovnavaci metoda — obvykld cena je uréena na zaklad¢ inzerce nebo
zrealizovanych prodeji obdobného predmétu. Pfedpokladem je dostateény pocet
vzorkd vcetné jejich podobnosti s danym predmétem ocenovani a znalost
vlastnosti vzorkl. V praxi se jedna o nejpouzivanéjsi metodu.

e Vynosova metoda — obvykla cena je ur¢ovana pomoci vynosu, ktery oceflovany
pfedmét poskytuje pii komercni ¢innosti. Vynosova metoda slouZi i jako ovéteni
spravnosti vypoctu porovnavaci metody.

e Nakladova metoda — je urCena predevSim pro nemovitosti 1 dal§i pfedméty a je
zaloZena na posouzeni, za jakou castku je mozné postavit nebo vyrobit totozny
predmét ocenovani, ponizeny o opotiebeni.

e Kombinace vynosové a ndkladové metody — obvykla cena je dosazena pomoci

aritmetického nebo vazeného priméru vynosové a nakladové ceny predmétu.
3.1.6 Porizovaci cena

Pofizovaci cena je vyjadiena jako cena, za kterou byl dany majetek nebo pfedmét

pofizen veetné nakladl na jeho pofizeni, a to bez ode¢teni amortizace. (6)
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3.1.7 Cena porizeni

Cena poftizeni je Casto zaménovana s pofizovaci cenou. Jedna se také o cenu, za kterou

byl dany majetek nebo pfedmét potizen, avSak bez nakladi na jeho pofizeni. (7)
3.1.8 Reproduk¢ni cena

Reprodukéni porizovaci cena je definovana jako cena, za kterou byl dany predmét
potizen v dob¢, kdy je o ném Uctovano. Mlze byt urCena na zakladé¢ odborného odhadu pro
ucetni potfeby nebo na zéklad¢ zdkona o ocenovani majetku. Reprodukcni cena se vyuziva

u dlouhodobého majetku, zejména pii jeho darovani. (8)
3.1.9 Odpisovani automobilu

V ptipad¢ automobilu Ize podle zékona o danich z pfijmu uplatnit dvé metody daiiového

odepisovani, které plati pro nové i ojeté automobily:
e Rovnomérny odpis
e Zrychleny odpis (9)

Vsechny osobni i nakladni automobily, motocykly nebo autobusy patii do druhé
odpisové skupiny, tedy datiové odpisovani po dobu péti let. Odpisovani je nezavislé na
zivotnosti automobilu nebo jiného pfedmétu odpisovani. Od roku 2009 existuje jest€¢ moznost
mimotadnych odpisti v délce dvou let. (10)

Rovnomérné odpisy automobilu pti neuvazovani technického znehodnoceni znamenayji
za prvni rok odpis 11 % vstupni ceny, poté v dalSich Ctyfech letech po 22,25 %. V nasledujici
tabulce 4 nize je uveden ptiklad rovnomérného odpisovani se vstupni cenou automobilu

360 000 K&. (9)

Tabulka 4 Rovnomérné odpisovani automobilu

Pocet let OCbdobi Sazba OCdpis Opravky Zustatkova cena
1 2014 11 39 600 KE 39 600 K& 320 400 K&
2 2015 22,25 80 100 K& 119 700 K& 240 300 Ke
3 2016 22,25 80 100 K& 199 800 K¢ 160 200 K¢
4 2017 22,25 80 100 K& 279 900 K& 80 100 K&
5 2018 22,25 80 100 K& 360 000 K& 0 Ké
Zdroj: (11)
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Zrychlené odpisy automobilu poskytuji moznost za prvni polovinu odpisovani odepsat
vétsi Castku oproti rovnomérnému odpisovani. (11) Odpis v prvnim roce je vypocten jako podil
odpisovaného poctu let a koeficientu pro prvni rok, tedy 5. V dalsich letech je postupovano jako
podil dvojnasobku vstupni ceny ponizenou o opravku prvniho roku a rozdil koeficientu pro
dalsi roky, tedy 6, a po€tem jiz odpisovanych let. V tabulce 5 se nachézi ptiklad zrychleného

odpisovani se vstupni cenou automobilu 360 000 K¢. (10)

Tabulka 5 Zrychlené odpisovani automobilu

Pocet let Obdobi Sazba Odpis Opravky Zustatkova cena
1 2014 5 72 000 K& 72 000 K& 288 000 K¢
2 2015 6 115 200 K¢ 187 200 K& 172 800 K&
3 2016 6 86 400 K¢ 273 600 K& 86 400 K&
4 2017 6 57 600 K& 331 200 K& 28 800 K&
5 2018 6 28 800 K& 360 000 K& 0 Ké
Zdroj: (11)

U rovnomérného i zrychleného odpisovani 1ze uplatnit navysSeni vstupni ceny 0 10 %,
pokud je automobil vyuzit jako taxi, vozidlo autoskoly, provozovani silni¢ni dopravy, sanitni

vozidlo nebo pohiebni vozidlo. (11)
3.1.10 Ubytek trzni hodnoty ojetého automobilu

Osobni automobil ztrati béhem kazdého roku zhruba 10 % ze své hodnoty. Standardni
automobily ztraci svou hodnotu pomaleji a méné nez automobily luxusni. U zna¢ek jako Skoda
nebo Volkswagen dochéazi béhem prvnich péti let k poklesu 40 az 60 % své hodnoty. Poté
dochazi ke snizeni bytku hodnoty kazdy rok zhruba 2 az 3 %. (12) V ptipad¢ luxusnich znacek
jako BMW nebo Audi dochdzi za prvnich osm let k ibytku hodnoty zhruba 80 %. AZ poté
dochazi ke zpomaleni ubyvani hodnoty. Pfi uvazovani pofizovaci ceny nového vozu je pro
kupujiciho nejvyhodnéjsi zakoupit standardni ojety vz do péti let jeho stafi, luxusni ojety
automobil pak do osmi let jeho stafi. (13)

U vozu znaéky Skoda dochazi po péti letech provozu k ubytku hodnoty ve vysi 43 %,
ale napfiklad u znacky Ford je to 53 %. Na polovinu hodnoty se automobil Skoda dostane po
prumérné Sesti letech provozu. Vozy znacky Mercedes se na polovinu své hodnoty dostavaji uz

prumérné po tfech letech provozu. (12)
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Vyjimkou je ale prvni rok provozu automobilu. Po roce provozu je ubytek hodnoty
riizny a odviji se od konkrétniho typu nebo motorizace. (13) U rok starého vozu Skoda Octavia
se zdzehovym motorem 1.2 TSI dochazi k ubytku hodnoty jen kolem 15 %, ale u vznétové
verze s motorem 1.6 TDI je to ubytek kolem 27 % za prvni rok provozu. Tento paradoxni jev
je zpusoben znac¢nou pievahou dieselovych Octavii do jednoho roku stafi, které maji nejcasteji
pivod v operativnim leasingu nebo fleetovém firemnim programu. V téchto spolecnostech se
benzinové Octavie vyskytuji jen vyjimecné, tudiz je jejich nabidka na trhu mnohem mensi
a drzi tak trzni cenu nahote. V dalSich letech je ale situace opacna a vznétova verze je v pruméru
drazsi 0 40 000 K¢ oproti zazehové verzi. (14)

Z obecného hlediska nejrychleji svou hodnotu v Ceské republice ztraci italské
automobily jako Fiat nebo Alfa Romeo, nejpomaleji pak tuzemska Skoda. (12)

Ojety viiz zna¢ky Skoda ma primérnou trzni cenu v autobazaru 289 541 K¢ a za rok
ztrati primérné 13 143 K¢. Vice nez polovina jich je se vznétovym motorem. Trzni cena je
vys$si, pokud viiz disponuje vyhiivanymi sedackami nebo jinou vyssi vybavou. Ubytek hodnoty
je znazornén na obrazku 1 nize. (13)

Obrazek 1 Zavislost trzni ceny na stari vozu

1 500 000

1500 )
- Cena auta

- poclet inzeratd

1 000 000
1000

1 rok Slet 10 let 15 let 20 let

Zdroj: (13)

Staii automobilu, pocet najetych kilometrii nebo vaznéjsi havarie v minulosti snizuje
pramérné trzni cenu o 20 %. Cesky pivod vozu zvysuje cenu primémé o 5 az 10 %, viz
z dovozu naopak snizuje SvVou trzni cenu o 5 az 10 %. Typ motoru, pfevodovky nebo pocet

majiteld ovliviiuje trzni cenu v praméru o 10 %. (14)
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3.2 TECHNICKE POJMY

3.2.1 Karoserie

Karoserie automobilu je vyrabéna za Géelem ochrany posadky pii nehod¢, ochrany
posadky proti povétrnostnim podminkdm, poskytnuti komfortu pii jizd¢ a za ucelem mit co
nejmensi odpor vzduchu pfi jizdé. (15)

Karoserie se déli dle umisténi na automobilu na:

e Podvozkové — karoserie je umisténa pomoci pruznych bloki na ramu a jeji
funkce neni nosna, je ale odnimatelna. U osobnich vozl se nepouziva.

e Polonosné — v ptipadé tohoto systému dochazi k ptebirani funkce ramu.

e Samonosné — V dnes$ni dob€ u osobnich automobilii nejpouzivangjsi varianta.
Tento typ karoserie je slozen ze svafenych plechovych dilt, které maji nosné
vyztuhy a tvofi tak pevny skelet. Z vSech stran je karoserie deformovatelna tak,
aby co nejvice ochrénila cestujici v pfipadé¢ nehody. Odolnost pfi narazu je
hodnocena od jedné do péti hvézdicek, které viz ziskd pfi narazovych

zkouskach. (16)

Karoserie 1ze dale délit dle tcelu na:

e Otevienou

e Ménitelnou

e Uzavienou (15)

Nejcastéji pouzivana uzaviena karoserie osobnich vozil se dale déli na:

e Hatchback — podle tvaru zadni ¢asti karoserie se také Casto oznacuje jako ,,S€
splyvavou zadi“. Zad’ (oznacovana jako tieti, resp. paté dvefte) je oteviratelna
Vv celé své plose smérem zdola nahoru, panty jsou umistény u sttechy.

e Liftback — zadni ¢ast karoserie je specificka tim, ze za spodni hranou zadniho
okna je Sikma nebo vodorovna dalsi ¢ast. Zad’ je oteviratelna v celé své plose
vcetné prodlouzeni. Otevirani je zdola nahoru, panty jsou u stiechy vozu.

e Sedan — oznacovana Casto chybné také jako limuzina. Automobil ma ¢tvery nebo
dvoje dvefte, stfecha je pevna a jeji Cast mize byt oteviratelna. Zad’ karoserie je
stupiiovitd, na zadi je umisténo viko (dvefte), které zasahuje az k zadnimu oknu.

Viko je oteviratelné bez zadniho okna, smérem zdola nahoru. Ve voze jsou
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vétsinou dvé fady sedadel po dvou az tfech mistech. Ve vétSing piipadt ma verze
sedan oddéleny zavazadlovy prostor bez moznosti pfistupu z interiéru.
Limuzina — karoserie je vétsi a prostornéjsi oproti sedanu. Mlze mit ¢tvery az
Sestery dvete a pevnou piepazku za prednimi sedadly. Minimalni délka karoserie
je 5400 mm. Ostatni vlastnosti ma totozné jako sedan.

Kombi — zadni ¢ast je prostorna, ma v bocich vétsinou dalsi bo¢ni okna. Zadni
¢ast je rovna nebo lehce Sikma a oteviratelna v celé plose, smérem zdola nahoru.
Stiecha je rovna a pevnd, ¢ast miize byt oteviratelna. Sedadla jsou nejméné ve
dvou fadéch, zadni sedadla byvaji sklopna nebo vyjimatelnd, aby bylo mozné
zvysit loZznou plochu. Dvete jsou dvoje az ¢tvery plus jedny zadni dvete.
Velkoprostorové kombi — ozna¢ované také jako MPV (Multi Purpose Vehicle).
Vétsina vlastnosti je totozna s kombi, pfi¢emz ale byva odvozeno od uzitkového
skiinového automobilu. Karoserie oproti kombi byva vyssi a sedadlo fidice ma
byt umisténo nejméné 750 mm nad hranou vozovky.

Kupé — stfecha je pevna, ¢ast mize byt oteviratelna. Vpiedu byvaji dvé sedadla,
zadni mohou byt vyjimatelna nebo sklopna. Prostor pro zadni cestujici byva
velmi maly. Od ¢asti pro zadni cestujici dochazi ke svazovani sttechy smérem
dolti dozadu, kde je umisténo viko nebo dvete. Bo¢ni dveie jsou dvoje. (16)
Terénni — oznacovany téZ jako off-road. Karoserie méa dvoje nebo ¢tvery bocni
dvefte a zadni dvete (viko). Typicka je velka svétla vyska a velké najezdové tihly
a pohon vSech ¢tyt kol.

SUV — zkratka Sport Utility Vehicle. Karoserie podobna jako u terénniho vozu,
ale je urceno pro leh¢i terén nebo silnicni provoz.

Crossover — jedna se o kombinaci MPV a SUV. Zvladaji leh¢i terén, nekdy
mivaji pohon vSech ¢tyf kol. Primarné jsou urceny do méstského silni¢niho
provozu.

Specialni — jedna se o vozy sportovni, zachranarské, sanitni, pohiebni nebo

vyprost'ovaci. (15)

3.2.2 Zazehovy motor

Zazehovy motor je spalovacim motorem, jehoz palivem je benzin. Princip fungovani je

zalozen na zazehnuti smési paliva a vzduchu pomoci zapalovaci svicky. (16)

17



Mezi jeho casti patii blok motoru, hlava valcu, vlozka valce, pist, pistni ¢ep, ojnice,
pistni krouzky (stiraci, minutové, té€snici), vaCkovy hidel, soustava zapalovani, svicky, saci
a vyfukovy ventil, klikovy htidel, olejova vana, setrvacnik. (17)

Z energie paliva je pfeménéno na pohon vozidla pouze asi 26 az 31 %. Nejv¢Etsi ztraty
nastavaji v motoru, a to 67 az 72 %. Prostfednictvim vyfukl dochazi ke ztratdm ve vysi 32 az
34 %, chlazenim pak ke ztratdm zhruba 30 az 32 % a tfenim kolem 5 az 6 %. Dals$i zhruba 2 %
jsou vyuzita k pohonu dalsich ¢asti automobilu, jako je ¢erpadlo nebo alternator. (18)

Zazehovy ¢tyfdoby motor pracuje s maximalnim tlakem 4 az 6,5 MPa ptfi maximalni
teplote 2 000 az 2 500 stupnu Celsia. Tlak na konci komprese je v hodnoté 1 az 1,8 MPa pfti
teplotach 350 az 450 stupnii Celsia. Tlak na zac¢atku vyfuku je 0,25 az 0,4 MPa. Teplota plynt
pii vyfuku je v rozmezi 800 az 900 stupnt Celsia. (17)

Pracovni cyklus ¢tyfdobého spalovaciho motoru je zaloZen na ¢tyfech fazich, které na
sebe navzdjem navazuji a probihaji za otoceni dvou otacek klikového hiidele:

e Sani — saci ventil je otevieny a vyfukovy ventil je uzavieny. Pist mifi do dolni
Uvrati a je nasdvana smés vzduchu a benzinu. U motori s pfimym vstfikovanim
je nasavan pouze samotny vzduch.

e Komprese — ventily jsou uzaviené. Pist miti do horni tvraté a smés je stlacovana.

e Expanze — ventily jsou uzaviené. Smés je zazehnuta pomoci jiskry ze zapalovaci
svicky nékolik stupiii pfed horni tivrati. Pist miti do dolni Gvraté.

o Vyfuk — vyfukovy ventil je otevieny, saci ventil je uzavieny. Pist mifi do horni

uvraté a vzniklé vyfukové plyny jsou vytlacovany do vyfukového potrubi. (18)
3.2.3 Vstrikovani paliva MPI

Zkratka MPI znamena Multi Point Injection, tedy vicebodové vstiikovani pfimo do
saciho kanalu. Existuje vice systému vicebodového vstiikovani: (19)
1. SdruZené vstfikovani, které je zalozeno na vstfikovani plné davky paliva pii
jednom cyklu pted zaviené ventily sdruzenych valcu (prvni a tieti valec a druhy
a Ctvrty valec u cCtyfvalcového motoru). Tento systém ma pro razné valce
odlisnou dobu odpafovani paliva. (16)
2. Simultdnni vstfikovani, jehoZ principem je soucasné ovladani vSech
vstiikovacich ventill, a to bez jakéhokoliv vlivu vélci, resp. jejich pracovni
doby, ktera muze byt jakékoliv. S jednim otoCenim klikové hiidele se na zaklad¢

fidici jednotky vstfikuje pouze polovina z plné davky paliva, protoze rtizné valce

18



maji rozdilnou dobu odpareni paliva. Diky tomu dojde k vyvazenéjSimu sloZeni
sm¢ési. (16)

3. Sekvencni vstfikovani je nejdokonalej§im systémem MPI. Jeho fungovani
spociva ve vstiikovani vzdy celé pIné davky paliva pomoci vstiikovacich ventila
pred zacatkem sani. Potadi z&visi na zapalovani smési podle jednotlivych valct.
To vS8e umoznilo dosazeni lepSiho chlazeni uvniti motoru, lepsi spalovani

benzinu a doslo také k optimalni ptipravé smési. (19)
3.2.4 Primé vstrikovani FSI

Zkratka FSI znaci Fuel Stratified Injection, tedy vrstvené vstfikovani paliva. Tento
systém u zadZehovych motoril snizuje mnozstvi skodlivin ve vyfukovych plynech, tepelné ztraty
a také spotfebu, a to az o 15 %. Naopak zvySuje vykon motoru i jeho to¢ivy moment. Motor
totiz neni omezovan, protoze tento systém nemusi obsahovat skrtici klapku. (20)

Tyto motory jsou specifické tim, Ze se palivo vsttikuje pfimo do spalovaciho prostoru
motoru, nikoliv do saciho potrubi, jako u béZnych zaZehovych motori. Systém FSI vyuZziva
dvou rezimt ¢innosti. Prvnim z nich je spalovani vrstvené smési pii castecném zatizeni, druhym
je spalovani smési pti zatizeni plném. Pii prvnim rezimu se vytvari smés zapalujici se v malé
oblasti kolem sviéek. Ridici jednotka monitoruje zatizeni motoru a je ménén tlak vstiku, jeho
okamzik i dané mnozstvi. Pfi uplném zatiZeni dochazi k navySeni vykonu agregatu a také jeho

ucinnosti, protoze systém FSI umoznuje navysit kompresni pomér. (16)
3.2.5 Vznétovy motor

Vznétovy motor je spalovacim motorem, jehoZ palivem je motorova nafta. Princip je
zalozen na samovzniceni vstiikovaného paliva diky teploté stla¢ovaného vzduchu. (16)

Jeho c¢asti jsou blok motoru, hlava vélce, vlozka vélce, klikovy htidel, ojnice, pist, pistni
Cep, pistni krouzky (stiraci, minutové, tésnici), saci a vyfukovy ventil, vackovy htidel,
vstiikovaci ¢erpadlo, vstiikovaci tryska, Zhavici svicka, olejova vana, setrvaénik. (17)

Kompresni pomér vznétového motoru je 15:1 az 23:1.
Pracovni cyklus je rozloZen na Ctyfi po sobé jdouci faze:

e Sani — saci ventil je otevieny a vyfukovy ventil je uzavieny. Pist mifi do dolni

Uvrati a je nasavan Cisty vzduch.
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e Komprese — ventily jsou uzaviené. Pist miti do horni tvraté a vzduch ve valci je
jim stlacovan. Kompresni tlak se zvysi na 2,5 az 4,5 MPa pii kompresni teploté
600 az 900 stupiiti Celsia. Tésn¢ ptred koncem kompresniho zdvihu je do vélce
vstiiknuto jemné rozprasené palivo.

e Expanze — proces hofeni a rozpinani, ventily jsou uzaviené. Na konci
kompresniho zdvihu dochézi k odpafovani nafty a jejimu miseni se vzduchem
diky vysoké teploté. Dojde tedy k samovzniceni této vzniklé zapalné smési. Diky
tlaku plynu s hodnotou 6,5 az 9 MPa je pist tlacen do dolni Gvraté, jedna se
0 pracovni zdvih pistu.

o Vyfuk — vyfukovy ventil je otevieny, saci ventil je uzavieny. Pist mifi do horni
uvraté a vzniklé vyfukové plyny jsou vytlaovany do vyfukového potrubi.

Teplota vyfukovych plynu je pfi pIném zatizeni 600 az 750 stupna Celsia. (17)
3.2.6 Vstrikovaci systém Common-rail

Systém Common-rail s tlakovym zasobnikem je zalozen na oddéleni dvou ¢innosti, tedy
vytvoreni tlaku a vstfikovani paliva. Vytvareni tlaku je zcela nezavislé na vstiikovaci davce
a otackach motoru. Palivo dodava podavaci cerpadlo, které je soucasti vysokotlakého cerpadla
(kiidlové Cerpadlo). To je pohanéno hnacim hiidelem. Takto palivo dale putuje ptes pFitokovy
otvor do vysokotlakého prostoru. Davkovaci ventil paliva je zabudovan mezi vysokotlakym
prostorem a podavacim ¢erpadlem, tedy pfimo v pfitokovém otvoru. MnozZstvi paliva ur¢ené¢ho
pro vysokotlaky prostor je regulovano prufezem ptitokového otvoru, jez je ovladan pomoci
davkovaciho ventil paliva. VSechny povely ventilu dava elektronicka fidici jednotka. (17)

Mnozstvi vstiikovaného paliva (velikost davky) urcuje ftidi¢. Elektronicka fidici
jednotka ma v sobé& ulozena datova pole, z nich je vypocitavan okamzik vstiiku a vstiikovaci
tlak. Realizaci mé4 na starost vstfikova¢ pro kazdy valec, ten je fizen elektromagnetickym
ventilem. Styl jizdy je dle polohy plynového pedalu kontrolovan snimaci a vyhodnocovan fidici
jednotkou. Ta dle potfeby reguluje motor. Potadi vstiiku je uréovano podle otacek vackové
htidele a otacek klikového hiidele na zakladé informaci od pfislusnych cidel. (16)

DalSim ¢idlem je potenciometr, jeZ méa na starosti snimat polohu plynového pedalu
a davat tak fidici jednotce informaci o tom, kolik plynu fidi¢ pfidava. Nasavany vzduch ma také
svij snimag, aby fidici jednotka mohla upravit spalovani smési tak, aby odpovidala zadanym
emisnim normam. Dalsi ¢idla jsou teplotova (vzduch a chladici kapalina), aby se davky

ptizptisobily zménam teplot. (17)
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3.2.7 Sdruzeny vstiiikovac PD

Systém oznaCovany jako Cerpadlo — tryska (Pumpe — Diise) ma jednotku cerpadla
umisténou v hlavé vélci. Tato jednotka je jednim celkem, proto se uziva nazev sdruzeny
vstiikovac. Celkem se sklada z vysokotlakého vstiikovaciho Cerpadla, tidiciho ventilu
a vstiikovaci trysky. Kazdy z valcii motoru ma tak svou jednotku vcetné trysky a ta vsttikne
naftu do valce ve spravném okamziku pod vysokym tlakem. (21)

Oproti klasickému vstfikovacimu Cerpadlu zde chybi vysokotlaké potrubi, protoze je
jednotka ptimo v hlavé valct. Davka paliva a doba vsttikovani je regulovana ventilem, ktery je
fizen elektronickou fidici jednotkou. Dalsi soucasti je i nizkotlaké Cerpadlo, které slouzi

k dopravé nafty do vstiikovace. (16)
3.2.8 Turbodmychadlo

Turbodmychadlo je prvek, ktery slouzi k ptepliiovani zdzehovych 1 vznétovych motord.
Princip jeho fungovani je zaloZzeny na zvySeni vykonu a to¢ivého momentu, nebot’ je tak mozné
dostat vétsi mnozstvi vzduchu do spalovaciho prostoru. Tento proces ma za nasledek schopnost
spalit vice paliva. (22)

Turbodmychadlo ma na jednom spole¢ném hiideli umisténou turbinu a kompresor.
Vyfukové plyny pohani turbiny a ta poté slouzi pro pohon dmychadla. To nasava Cerstvy
vzduch a premist'uje ho s pretlakem do valci motoru. Mezi motor a dmychadlo je umistovan
intercooler, tedy mezichladi¢ stlaceného vzduchu, ktery ma za tkol snizit teplotu plniciho
vzduchu. Divodem snizovani teploty vzduchu je zvyseni plnici G¢innosti agregatu. (16)

Soucasti turbodmychadla na vyfukové plyny je turbinové a dmychadlové kolo, obé kola
jsou lopatkova a jsou shodné¢ umisténa na spole¢né hiideli. Velmi dtlezité je vyvazeni obou
obéznych kol s hiideli, mazani a celkova piesnost vyroby, protoze je zde pracovano s vysokymi
otackami 20 000 az 160 000 otacek za minutu. (22)

Diky tomu je také hiidel uloZen v plovoucich kluznych pouzdrech, kterd se otaceji
v otvorech, jez jsou mazany olejem ve skfini lozisek. Mazani lozisek je feSeno mazacim

systémem agregatu. (16)
3.2.9 Filtr pevnych castic
Filtr pevnych Castic je také oznacovan jako DPF (Diesel Particulate Filter) nebo FAP

(Filtre a particules). (23)
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Filtr DPF, ktery vyuziva aditiva je jednim z moznych pouziti. Jeho ¢innost je zalozena
na podporie aditiv obsazenych v palivu. Filtr zachyti pevné ¢astecky, které nasledné prochazi
procesem oxidace pfi teploté kolem 500 stupiii Celsia. To zabranuje zneprichodnéni filtru
pomoci opakujicich se regeneraci. Pro podporu této regenerace je do paliva pfiddvano metalické
aditivum, které napomaha spravné oxidaci i pfi nizkych teplotach. Dalsi funkci aditiva v palivu
je redukce vyprodukovanych sazi a tim je docileno delsi zivotnosti systému. (16)

DPF filtr bez pouziti aditiv pracuje na principu zachycovani pevnych necistot
z vyfukovych plynli o nejjemnéjsi struktuie na jeho vnitini ¢asti, které jsou Clenité. Jestlize je
zachycenych necistot na aktivni ¢lenité plose ptilis a dochdzi k jejimu znecisténi, jsou tyto
necistoty odstranény béhem katalytického spalovani, které probiha za vysokych teplot. Tyto
necCistoty se nasledn¢ proméni v kysliénik uhliéity. (16)

Regenerace filtru muize byt aktivni nebo pasivni. Aktivni spociva v pravidelné se
opakujicim zdmérném zvySeni teploty vyfukovych plynli na zhruba 600 stupnia Celsia, pfi
kterém dojde k uplnému odstranéni ¢astic a necistot. Aktivni regenerace se opakuje pravidelné
zhruba kazdych 1 000 az 1 200 km. Tento proces se projevuje pouze nepatrnym zvysenim
volnobéznych otacek, ale celkové se jedna o téméf nepostfehnutelny proces, ktery ani nijak
neovlivituje spotfebu vznétovych motord. Aktivni regenerace pfichazi na fadu, pokud je
automobil vyuzivan jen Castené, resp. jeho motor. To znamend, Ze motor je jen Caste¢né
zatizen, toto vyuziti odpovida méstskému provozu. (16)

Pasivni regenerace je zaloZena na zahfati vyfukovych plyni na teplotu 350 az
500 stupnt Celsia. Probih4 automaticky pfi plném zatizeni motoru, které¢ odpovida dalni¢nimu
provozu. (16)

Pevné castice (oznaCované také jako particulate matter, PM nebo saze) vznikaji
u kazdého vznétového motoru pii spalovani nafty. Tyto Castice jsou zdravi nebezpecné, nebot
jsou rakovinotvorné. Jejich sloZeni je rGznorodé, nejvétsim podilem jsou tvofeny Casticemi
uhliku s velikosti kolem 0,05 mikrometru. Na ty se nabaluji sulfidy ze zbytki oleje a paliva,
dale uhlovodiky rtiznych druhi a voda. V nepatrném mnozstvi jsou zde také oxidy kovi, které

vznikaji uvnitf motoru vzdjemnym odérem. (23)

3.3 SKODA AUTO

Skoda Auto je akciovou spole¢nosti a zarovei také nejvétsim vyrobcem automobilil
v Ceské republice. Sidlo je ve stiedoteské Mladé Boleslavi, kde se také nachazi i nejvétsi

vyrobni zavod. V tuzemsku jsou kdispozici také dalsi dva zavody, a to ve Vrchlabi
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a Kvasinach. Spole¢nost ale ptsobi i v zahranici, tudiz dochazi k montazi tak, ze jsou na
riiznych dalsich mistech po svété kompletovany vozy z dili, jeZ jsou vyexpedovany z Ceské
republiky. Konkrétné se jednd o zavody Sarajevo v Bosné a Hercegoviné (Volkswagen
Sarajevo), ukrajinské Solomonovo (ZAT Evrocar), Kamenogorsk v Kazachstanu (JSC Azia
Avto), Kaluga v Ruské federaci (Volkswagen Rus), mimo Evropu v Aurangabadu v Indii
(Skoda Auto India) a v Sanghaji v Cing (SVW China). (24)

Z dlouhodobého hlediska se jedna o spoleénost s nejvétsimi trzbami v Ceské republice,

je také nejveétsim narodnim exportérem a na naSem tizemi zaméstnava nejvice pracovniki. (25)
3.3.1 Prodeje vozii Skoda

Skoda Auto v roce 2017 prodala celkem rekordnich 1 200 500 automobili a celkové se
jednalo o nejvice prodanych kust v historii. To je tedy o 6,6 % vice nez v roce 2016. Hranici
milionu prodanych vozi automobilka ptekrocila jiz ¢tvrty rok po sobé. Nejprodavanéjsim
modelem byla Octavia s poctem 418 800, druhym byl Rapid s 211 500 kusy, tieti byla Fabia
s poctem 206 500 vozl. Nésleduje Superb s 150 900 kusy, poté Kodiaq v poc¢tu 100 000 kusti.
Pod tuto hranici se dostaly Yeti v poctu 69 500 kust, Citigo s 37 100 vozy a Karoq ¢itajici
celkem 6 300 exemplait. (26)

V roce 2016 Skoda prodala 1 127 700, v roce 2015 to bylo prodanych 1 055 500 vozi,

jedna se tedy o meziroéni nartst o 6,8 %. (27) (28)
3.3.2 Historie Skoda Auto

Historii této znacky lze datovat od 17. prosince 1895, tudiZ je mozné se chlubit vice nez
stoletou historii. Na zacatku stali dva muzi, mlady knihkupec a sportovec Vaclav Klement
pochézejici z Mladé Boleslavi a turnovsky rodak Vaclav Laurin, ktery byl mechanikem. Doba
na konci devatenactého stoleti patfila bicyklim, tudiz Vaclav Klement spattil ptileZitost zaloZit
maly podnik na opravu jizdnich kol, jako reakci na odmitnuti opravy jeho vlastniho kola. Jeho
technické zkuSenosti nebyly velké a piesné proto se spojil s druhym jmenovanym. Pocatky se
odehravaly v pronajaté dilné¢ v Benatecké ulici na okraji Mladé Boleslavi. Spolu s nimi
pracovalo pét délniki a k dispozici méli tii obrabéci stroje. (29)

Po case oprav se dvojice podnikajici pod ndzvem Laurin a Klement rozhodla pro vlastni
vyrobu bicykll s ndzvem Slavia. Ty se staly ithned velmi oblibenymi, a tak firma rozsitila

vyrobu a pfesunula se na jiné misto. Pocet délnika se zvysil na dvanact a pocet strojti na deset.
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Poptavka stale rostla, tudiz dvojice vroce 1898 postavila budovu s nazvem ,,Tovarna
velocipedi Slavia®, ktera stala na misté dnesni automobilky. (30)

Firma Laurin a Klement prosperovala velmi rychle. V roce 1898 tak bylo rozhodnuto
0 zacatku vyroby motorovych dvoukolek a tiikolek, a to podle vlastnich navrhii konstrukce.
Vyrobky byly uspé€sné a v Némecku nebo Anglii se téSily dobrému odbytu. Se zvySujicim se
uspéchem nadale stoupal pocet zaméstnanci, rozsifovaly se vyrobni prostory a dochdzelo i na
modernizaci strojniho vybaveni. (31)

Prvni ¢tytkolovy vyrobek je vozik a pfisel na svét v roce 1901, o dva roky pozdéji piisel
prvni dvouvalcovy motor. Vyrabéné stroje ziskavaly nejen nové ptiznivce, ale i rizna ocenéni.
Kazdym rokem pfichazel zavod s novym modelem, v roce 1904 doslo dokonce k prvnimu
prodani licence do zahrani¢i. Rok 1905 je vice nez ptelomovy. Dochazi totiz k zastaveni vyroby
jizdnich kol a zacina se s vyrobou prvnich automobilii. Tim je Voituretta A a v totoZném roce
dochézi k prvnim sportovnim uspéchiim znacky, kdyz tovarni jezdec Vaclav Vondfich vitézi
v zavode Coupe Internationale na motocyklu Laurin a Klement. (29)

Dal§im vyznamnym rokem je 1991 a mi pro Skodu velky vyznam, nebot doslo
k historickému pielomu v historii. V tomto roce se totiz uskutecnila fuze s koncernem
Volkswagen, ktera byla podnétem k revoluénimu rozvoji automobilky. Jen u modelu Favorit
bylo v roce 1993 provedeno 548 zmén, stejné znéla i dobova reklama. (29)

Volkswagen se snaZil zvysit kvalitu vyrdbénych vozi, nebot’ znamka dobového auditu
byla 3. Tehdejs$i majitel modelu Favorit tak v priméru za prvni rok provozu reklamoval osm
zévad. Poprvé od slouceni do koncernu dochazi k vyvoji nového vozu. Ten mél vyuzivat
zaménitelné dily Volkswagen, ¢imz se snizila cena. Timto novym automobilem byl v roce 1994
model Felicia. I kdyz viiz vyuzival mnoho dilt z Favoritu, tehdejsi reklama zdtrazinovala pocet
1187 novych dilt, proto se uchylilo k novému nadzvu. Rok od zacatku vyroby byla zahajena
produkce karoserie kombi a uzitkové verze pick-up. Skoda Felicia ma mnoho prvenstvi. Jedna
se o prvni Skodu vyrabénou se vzndtovym motorem, prvni Skodu s moZnosti dovybaveni
o0 klimatizaci, airbagy nebo ABS. Poprvé se zde také piipominaji zakladatelé s vrcholnou verzi
pojmenovanou pravé Laurin a Klement. V roce 1998 pftisla modernizace vozu, ktera ptinesla
sjednotitelské optické prvky s modelem Octavia. Ve vyrobé Felicia vydrzela az do roku 2001.
(31)

Dalsi model byl niz$i stiedni tfidy a piedstavil se v roce 1996. Byl postaven na
koncernovém podvozku Audi A3 a dostal jméno Octavia. Nabidka zazehovych a vznétovych
motorud spolu s verzi kombi z roku 1998 naprosto uchvatila a v nasledujicich letech se ukazalo,

ze se jedna o klicovy model. Postupem let vznikaly nové verze jako RS nebo 4 x 4, s rokem
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2001 pftisla modernizace, v roce 2004 pieslo na oznaceni Tour kvili vyrobé druhé generace
Octavie. Za patnact let produkce tohoto automobilu se jich vyrobilo 1 142 126 exemplati. (31)

Druha generace modelu Octavia tedy byla predstavena v roce 2004 a piedstavovala viz
na pomezi nizs8i stiedni a stfedni tfidy. Od zacatku se viiz pysnil velkym zajmem, o némz svédci
i druhé misto v soutézi Auto 1. P&timiliontym vyrobenym vozem Skoda byla také druhd
generace modelu Octavia. (29)

V priibéhu produkce byla na pielomu tisicileti piedstavena také Skoda Fabia, tedy
nastupce modelu Felicia. Maly viz postaveny opét na podvozku Volkswagen se diky
karosarské varianté hatchback, kombi a sedan a také mnoha motorizacim t&Sil velké oblib€. Na
uspéch prvni generace navazuje jeji druha generace a od ni odvozeny model Roomster
a nasledn¢ také tieti generace. (30)

Mezi dal$i milniky automobilky patii model Superb, ktery je symbolem névratu znacky

vvvvv

(31)

Dalsimi modely jsou modernizace téch predchozi, jako v piipadé tfeti generace Octavie,
dalii generace modelu Superb a tak dale. N&které modely jsou nové vzniklé a se Skoda jimi
snazi zaujmout dal$i misto v riznych kategoriich vozu. Pfikladem jsou modely Citigo, Karoq,
Kodiag nebo Rapid. (30)

Neni mozné zapomenout také na vyznamné uspéchy na sportovnim poli, ale s nastupem
vozii Skoda Kitcar nebo WRC se jedna o samostatnou kapitolu historie. (29)

Spoleénym znakem viech vozii Skoda je ale kvalitni dilenské zpracovani, moderni
design nebo vysoka uzitnd hodnota. Dale také plati, Ze at’ uz se jedna o drobnosti jako gumicky
drzici autoatlas v kapse prednich dveti nebo systém otevirani zavazadelniku délajici ze sedanu

liftback a naopak, vzdy jsou tato chytra feSeni poplatna sloganu automobilky ,,Simply clever®.
(30)

3.4 OCTAVIA DRUHE GENERACE

Skoda Octavia II je konstruovana designéry, konstruktéry a techniky Skody Auto a.s.
a koncernu Volkswagen, stejn¢ jako u piedchozich modeld. Je zde, stejné jako u ostatnich
automobilovych koncerni, pouzito osvédcenych a konstrukéné dokonalych dili, které jsou
vyrabéné ve velkych sériich a jsou montovany spolecné do nékolika modelt dané¢ho koncernu.

Jednotlivé modely maji samoziejmé sva specifika, ale diky unifikaci dili dochazi ke snizeni
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ceny automobilu a je dale zajistén lepsi servis za niZsi ceny. Toto vie je i symbolem pro Skodu
Octavii druhé generace. (32)

Druha generace ma za ukol navazat na uspéchy prvni generace, a to pomoci siluety
a celkového usporadani. I kdyz vozy pouzivaji stejné jméno, novéjsi generace je zcela novy
automobil a vyuziva ty nejmodernéjsi technologie. Spole¢nym znakem obou Octavii je zafazeni
na pomezi mezi niz$i stfedni a stfedni tfidu. To souvisi i s mottem ,.kus auta navic*, jez Skoda

pouziva pii teorii nabidnout vice oproti konkurenci, a to za stejné prostiedky. (33)
3.4.1 Historie

Druhé generace modelu Octavia v provedeni liftback byla oficidlné prezentovana na
zenevském autosalonu v inoru 2004 a ve stejném roce v zafi se ukazalo karosaiské provedeni
kombi na autosalonu v Pafizi. Francouzské odhaleni mélo jesté jednu novinku, a to viz
s pohonem vsSech c¢tyf kol. V roce 2005 nasledovala dal$i novinka, tou byl do té doby
nejrychlejsi vyrabény automobil Skoda, model Skoda Octavia RS, ktery se prezentoval na
autosalonu ve Frankfurtu nad Mohanem. Pohanén byl pfepliiovanym zdzehovym motorem
2.0 TFSI o vykonu 147 kW. Pozdé&ji byl doplnén i o vznétové provedeni 2.0 TDI s vykonem
125 kW. Ve stejné dobé byla predstavena i dalsi verze Octavie, Scout. Jednalo se o kombi se
zvySenym podvozkem, pohonem vSech Ctyt kol, plastovymi ochrannymi doplitky a vykonnymi
motory. Uréena byla pro zakazniky, ktefi vyznavaji aktivni Zivotni styl. Na konci roku 2008
byl v Pafizi na autosalonu piedstaven facelift, tedy omlazeni. (31)

Octavia druhé generace ziskala mnoho ocenéni, mezi nimi Auto roku 2005 v Ceské
republice, Bulharsku, Finsku nebo Litvé. Nasledovaly ocenéni Zlaty volant v Némecku, ¢i
druhé misto z celkovych 38 konkurentli v evropské soutézi Auto 1 Evropa. Ocenéni bylo
mnohem vice, jednim znejhodnotnéjSich bylo od anglického casopisu What Car?, jez
vyhodnotil viiz Skoda Octavia II Ambiente 1.6 FSI jako nejlepsi maly rodinny automobil pro
rok 2005. Druha generace Octavie tehdy porazila vSechny konkurenty ze vSech tiid. (32)

3.4.2 Motory

V Octavii druhé generace se za roky vyroby vystiidala celd paleta zdzehovych
I vznétovych agregatl. Rliznorodost objemu i vykont velmi dobfe pokryla potfeby zakaznika
i jejich ptani. VSechny motory spojuje ulozeni, tedy vpiedu napfic. (32)

Zazehové agregaty zastupovaly klasické jednotky se vstfikovanim paliva do saciho

potrubi
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1.4 16V (1,4 R4, 16V, 55 nebo 59 kW, 126 nebo 132 N.m, 2004 az 2013),
1.6 MPI (1,6 R4, 8V, 75 kW, 148 N.m, 2004 az 2013)

a také moderni motory s pfimym vstfikovanim do spalovaciho prostoru

1.6 FSI (1,6 R4, 16V, 85 kW, 155 N.m, 2004 az 2008)

2.0 FSI (2,0 R4, 16V, 110 kW, 200 N.m, 2004 az 2008)

1.2 TSI (1,2 R4, 8V, 77 kW, 175 N.m, 2010 az 2013)

1.4 TSI (1,4 R4, 16V, 90 kW, 200 N.m, 2008 az 2013)

1.8 TSI (1,8 R4, 16V, 118 Kw, 250 N.m, 2007 az 2013)

2.0 Turbo FSI RS (2,0 R4, 16V, 147 kW, 280 N.m, 2005 az 2008)
2.0 TSI RS (2,0 R4, 16V, 147 kW, 280 N.m, 2008 az 2013). (34)

K dispozici byly také vznétové motory vybavené piimym vstiikovanim paliva pomoci

sdruzenych vstfikovaci (Pumpe-Diise Systém, systém cerpadlo-tryska) nebo s novéjsim

systtmem Common Rail. VSechny dieselové motory byly piepliovany turbodmychadly

s proménlivou geometrii rozvadécich lopatek. VSechny motory vynikaji velkym tocivym

momentem, pruznosti a umoziuji rychlou jizdu bez ¢astéjsiho tazeni. (32)

V nabidce byly tyto konkrétni vznétové motory:

1.9 TDI (1,9 R4, 8V, 77 kW, 240 N.m, 2004 a7 2010)

2.0 TDI-PD 16V (2,0 R4, 16V, 103 kW, 320 N.m, 2004 az 2010)

2,0 TDI 8V DPF (2,0 R4, 8V, 103 kW, 320 N.m, 2004 az 2010)

2.0 TDI-PD 16V RS (2,0 R4, 16V, 125 kW, 350 N.m, 2006 az 2008)

1,6 TDI CR (1,6 R4, 16V, 77 kW, 240 N.m, 2009 az 2013)

2.0 TDI CR (2,0 R4, 16V, 81 nebo 103 kW, 280 nebo 320 N.m, 2010 az 2013)
2.0 TDI CR RS (2,0 R4, 16V, 125 kW, 350 N.m, 2008 az 2013). (34)

3.4.3 Prevodovky

Vsechny agregaty byly standardné dodavany v kombinaci s péti nebo Sestistupfiovou

manuélni pfevodovkou. Dalsi moznosti byla pfevodovka automatickd, konkrétné se jednalo

wevr

a sedmistupniovou prevodovku DSG, kterd vyuzivala dvou spojek. Ob¢ ptfevodovky pracovaly

ve dvou rezimech, bud pln€ automatickém nebo s moznosti volit rychlostni stupné

oznacovaném jako Tiptronic. (32)
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3.4.4 Podvozek

Podvozek byl nové vyvinuty a byl zaméfen na vysokou miru pohodli a vyborné jizdni
vlastnosti. Novy je i elektromechanicky posilova¢ umoziujici rast ucinku se zvysujici se
rychlosti v kombinaci S novymi napravami. Pfedni naprava vyuziva zavéSeni McPherson
a spodni pfi¢na ramena trojuhelnikového tvaru. Diky tomu je naprava tuzsi a tim se zlepSuji
zataCeci vlastnosti. Zadni naprava je nov¢ viceprvkova a ma tfi pfi¢na ramena spolu s jednim

podélnym. (33)
3.4.5 Karoserie

Karoserie ma samonosnou konstrukci a jeji tuhost byla dosazena pomoci
vysokopevnostnich materialii. Diky vys$si tuhosti byla zlepSena pasivni bezpecnost a bylo
dosazeno lepSich jizdnich vlastnosti. Antikorozni ochrana karoserie spociva v pouziti
pozinkovaného plechu a n¢kolika antikoroznich vrstev pied lakovanim, které dohromady davaji
zaruku 12 let na prorezavéni. (33)

Karoserie byla kdispozici v nékolika barvach laki. Jednalo se o bezptiplatkové
pastelové barvy bild Candy, modrd Dynamic, ¢ervend Corrida, zIutd Sprint nebo ptiplatkové
metalizy Cervend Flamenco, béZzova Capuccino, modra Aqua, modrd Race, modra Storm,
sttibrnd Briliant, zelend Arctic, Sedda Anthracite, Sedd Satin, Sedd Graphite a ¢erna magicka
s perletovym efektem. (32)

Celkové byly vytvofeny tfi barevné varianty se Sesti verzemi calounéni sedadel
a vyplnémi dveti. Latkové Calounéni je v zékladu, rizné barevné varianty nebo calounéni

z ktize bylo za ptiplatek. (32)
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Obrizek 2 Skoda Octavia druhé generace po modernizaci, vievo liftback a vpravo kombi

Zdroj: (35)

3.4.6 Bezpecnost

Octavia druhé generace byla vybavena elektronickymi systémy jizdni stability, které se
podilely na zvySeni aktivni bezpecnosti a také zlepSovaly ovladatelnost automobilu pfi jizd€ na
kluzkém povrchu nebo pii dal$ich ztizenych podminkach. Protiblokacni syst¢ém ABS byl
obsazen standardné ve vSech vybavach do roku 2008 a ESP bylo mozné¢ za ptiplatek dodat. Od
modelového roku 2009 po modernizaci se 1 ESP stalo sériové dodavanym. Déle byl za ptiplatek
k dispozici systtm TPM (Tyre Pressure Monitoring), ktery sledoval tlak v jednotlivych
pneumatikach. V piipad¢ jeho poklesu o tom informovala rozsvicena kontrolka na palubce. (31)

Cela bezpecnost Octavie druhé generace je zaloZzena na peclivé navrzené karoserii, ktera
ma tuhou stfedni ¢ast a vytvari tak dostate¢ny prostor pro cestujici a ma vpiedu i vzadu zony,
jez odolavaji deformacim. (33)

Kazdy viiz Skoda Octavia II obsahuje velkoobjemové airbagy, konkrétné pro fidice,
spolujezdce a bo¢ni airbagy ulozené v piednich sedadlech z boku. Od listopadu 2008 se staly
soucasti standardni vybavy i hlavové airbagy, které se pti aktivaci rozprostfou na plose bo¢nich
oken od piedniho sloupku az po zadni sloupek. S tim souviseji i aktivni hlavové opérky, které
bylo mozné doobjednat a zabranovaly poranéni pii nehod¢, resp. ndrazu do vozu zezadu.
Princip fungovani byl zaloZen na aktivovani mechanismu v ptipad¢€ nérazu, jeZ posune opérku
hlavy doptedu tak, ze zachytila hlavu cestujiciho pti pohybu zpét a nedoslo tak k poranéni kréni
patefe. (33)

29



3.4.7 Interiér

Octavia druhé generace byla navrhovéna s diirazem na vynikajici prostor pro cestujici
na pfednich i zadnich sedadlech. Kvalitni materialy jsou pouzity na sedadlech i na palubni
desce, ktera je diky technologii PU — stfikané kizi odolnd vici zrcadleni v Celnim okné
a zaroven je na dotek 1 pohled atraktivni. Ve spodni hran¢ palubni desky jsou listy v rtiznych
barvach dle stupné¢ vybavy. Stied interiéru tvoii tunel, ktery vede od pfednich sedadel az k t¢m
zadnim. Tam je zakoncen odkladacim prostorem, nebo klimatizovanou ptihradkou Jumbo ve
verzi Elegance. Vrchni viko této schranky je zaroven loketni operkou. (32)

Ptistrojovy panel je piehledny a jeho zakladem jsou dva pfistroje, tedy rychlomér
a otaCkomér, oba v kruhovém profilu. Jejich stupnice ma plasticky efekt. Pii jizdé v noci jsou
v§echny piistroje a ovlada¢e podsvétleny, a to zelenou barvou, jez piislusi znaéce Skoda. Klicky
dvefi jsou chromované. (33)

Poprvé v historii zde bylo upusténo od zajistovacich kolicka ve dvefich, ty jsou zde
nahrazeny Cervenou diodou, ktera signalizuje zamceni vozu. Soucasti interiéru je také dale
mnoho odkladacich ploch a schranek. (32)

Ve verzi po modernizaci od roku 2009 je mnoho tprav interiéru, které byly provedeny
za ucelem zvySeni bezpecnosti, pohodli a komfortu. Pfiddno bylo né¢kolik dalich variant
Ctyframennych volantl, a to ve standardnim provedeni nebo v koZzeném provedeni. Airbag
volantu mé vzdy zahnutou chromovou linku, kterd vyobrazuje symbol sjednocené piedni masky
chladi¢e vozii Skoda, jak je patrné na obrazku 3. Dal§imi novymi prvky jsou novéa autoradia
anavigace v ruznych provedenich od téch zakladnich az po Spickové pristroje. Ovladani
piiplatkového vyhtivani pfednich sedadel se pfemistilo doprostied ovladacii na regulaci teploty
a rychlosti ventilatoru. Z ptivodnich péti stupnitt vyhiivani, ma verze po modernizaci pouze tfi.
(33)

Zmeény se dockaly 1 pfistroje, resp. jejich usporadani. Také klimatizace je nyni ovladana
Jinymi ovladaci. Klimatizace byla ve verzi Climatic nebo v pokrocilejsi verzi Climatronic, ktera
umoznovala automatické dorovnavéani teplot. Sdruzené pftistroje nebyly od modernizace
podsvétleny zelené, ale nové bile. Displej mezi otaCkomérem a rychlomérem nyni také nebyl
zeleny s Cernymi Cislicemi, ale s Cernym podkladem s kontrastné bilymi symboly. Nékteré
ovladace zlstaly podsvétlené zelenou barvou a spolu s bilou vytvari ptfijemné a ptehledné

prostiedi. (32)
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Obrazek 3 Interiér vozu Skoda Octavia druhé generace po modernizaci

Zdroj: (35)

3.4.8 Exteriér

Spole¢nym znakem s ostatnimi modely se stala maska chladice, ktera ma chromovany
ramedek, svislé zebrovani a nahofe ve stiedu umisténé logo Skoda. Dal§im spole¢nym znakem
automobilti Skoda jsou podélné linie kapoty, které se tahnou od loga na masce chladi¢e. Kapota
je mohutna a je konstruovana do tvaru pismene V, coz dohromady budi dojem velkého
a bezpecného automobilu. Vzhledem ke kapoté, ktera se smérem k celnimu sklu rozsituje, jsou
ptfedni blatniky nezvykle az nahoru, a to také dopoméha k dojmu bytelného a bezpe¢ného vozu.
K optickému rozsiteni dopomahaji i predni svétlomety, které zasahuji az do boki blatniki.
Svétlomety jsou Ciré a vyuzivaji standardné Zarovek H7, pfipadné za pfiplatek bylo mozné
dokoupit svétlomety xenonové s vybojkami. (32)

Milhové svétlomety jsou oproti prvni generaci Octavie umistény jiZ na tradi¢énim mist¢,
tedy dole v pfednim narazniku na kazdé stran¢. Bo¢ni blikace jsou po vzoru koncernovych voza
umistény do roha zpétnych zrcatek, tudiz je jiz nenalezneme v piednich blatnicich. Prostfedni
B sloupky maji nezaménitelny tvar, kterym se odliSuji od ostatnich automobilt. Sloupky se
smérem vzhlru zuzuji a jejich konce jsou kulaté, ¢imz viiz jako celek opét dosahuje dojmu

robustniho a vétsiho vozidla. (31)
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Typickym rozpoznavacim znakem je u druhé generace Octavie tvar a zpiisob svicenim
zadnich koncovych svétel. Jiz pfi zapnutych obrysovych svétlech se zde Cervené vykresli
pismeno C, které je ordamovano bilou barvou ve stiedu a také napoméaha k navozeni dojmu
Sirokého a robustniho vozu. Stejné jako u prvni generace jsou koncova svétla umisténa vysoko
Vv rozich karoserie v ptipadé liftbacku, tudiz jsou dobfe viditelné. (33)

U modernizovaného modelu od roku 2009 doslo ke zmén¢ designu svétlometii. V predni
¢asti vozu se zménil naraznik, ktery je od modernizace jednodilny, svétlomety jsou vétsi a jsou
protahlé smérem nahoru do blatnikti, maska chladi¢e zmohutnéla, jak je patrné z obrazku 2.
Zadni cast je také inovovand, zadni svétla dostala nové kryty. Nejvétsi zména je u zadniho
narazniku, ktery ma jiz sériové zabudované odrazové pasky na kazdé strané, které v podobném

duchu vyuzivala diive verze RS. Tyto &ervené pasky Skoda nazvala ,,ko¢iéi o¢i®. (32)
3.4.9 Rozméry

U karoserie liftback je délka 4 572 mm, jak patrné z obrazku 4. Od modelového roku
2009 po modernizaci je délka prodlouZzena na 4569 mm. Rozvor je 2578 mm, rozchod piedni
a zadni napravy je 1539, resp. 1528 mm. U faceliftované verze je hodnota 1541, resp. 1514 mm.

Objem palivové nadrze je 55 litrii. Zavazadelnik ma objem od 560 do 1350 litrd. (31)

Obrdazek 4 Skoda Octavia druhé generace — liftback — rozméry

[1;1528——-]

Zdroj: (31)
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Karoserie kombi zobrazena na obrazku 5 je rozmérové naprosto totozna, a to ve verzi
pted i po modernizaci. Objem palivové nadrze je také shodné 55 litri. Zavazadelnik ma objem

od 580 do 1620 litréi. (31)

Obrazek 5 Skoda Octavia druhé generace — kombi — rozméry

1468~

*
—

Zdroj: (31)

3.4.10 Prodeje a ceniky

Skoda Octavia druhé generace s internim oznacenim 1Z, byla vyrobena mezi lety 2004
az 2013 v celkovém poctu 2 604 100 kust. Jedna se téméf o dvojnasobek oproti Octavii prvni
generace, té se vyrobilo mezi lety 1996 az 2010 celkem 1 442 100 exemplatt. V porovnani
s tim, je pivodni Octavia z let 1959 az 1971 s poctem 365 400 vozl na poslednim misté
Vv porovnani dosud vyrobenych Octavii. (36)

Druha generace Octavie je nejprodavanéj§im ojetym vozem do 150 000 K.
Nejoblibenéjsi je jako kombi se vznétovym motorem. (34)

V cenové Kkategorii od 100 001 K¢ do 150 000 K¢ se jich v autobazaru AAA Auto od
1. ledna 2016 do 14. biezna 2017 prodalo 1179 kust a je tak na prvnim misté v prodejich. Za

ni nasleduje druha generace Skody Fabia s poétem 1132 kusti a Ford Focus s 349 vozy. (37)
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Tabulka 6 Cenik vozii Skoda Octavia druhé generace po modernizaci od roku 2009

SkodaOctavia

Motorizace Exhalatninorma _Komb. spotfeba Emise COy Classic Ambiente Elegance L&K
1.4 MPIf59 kw EU 4 7.01/100 km 167 gfkm 349 900.- - -

1,6 MPI/75 kW EU4 7.41/100 km 176 g/km 384 900,- 439900,- 479 900,-

1,4 TSI/90 kW EU5 6,3 1/100 km 148 g/km 430900,- 485 900,- 525900,-

1,4TSI/90 kw AP EU5 6,3 /100 km 147 gfkm = 540900,- 580 900,- =
18TSI/118 kw EU5 7,01/100 km 163 g/km = 525900.- 565 900,- 650900~
1,8TSI/118 kW AP EU5 6,6 1/100 km 155 g/km = 580900,- 620 500,- 705900
1,6 TDI CR DPF/77 kKW* EU5 4,5 1/100 km 119 g/km 450900,- 505 900,- 545 900,-

1,9TDI PD DPF/77 kW AP EU4 6,11/100 km 159 g/km = 565 900,- 605 900,-

1,9TDI PD/77 kW 4,9 1/100 km 130 g/km 434 900,- 489 900,- 529 900,-

1,9TDI PD/77 kW AP 5,9 /100 km 155 g/km = 549 900,- 589 900,- =
2,0TDI PD DPF{103 kW 5,7 /100 km 150 gfkm — 565 900,- 605 900,- 690 900,-
2,0TDI PD DPF/103 kw AP 5,9 1/100 km 156 gfkm = 620900,- 660 900,- 745 900,-
2,0TDI PD/103 kW 5.5 /100 km 145 g/km 549 900,- 589 900,- 674 900,-
2,0TDI PD/103 kW AP 6,01/100 km 158 g/km = 604 900,- 644 900,- 729 900,-

SkodaOctavia Combi

Motorizace Exhalaéninorma Komb. spotieba Emise COy Classic Ambiente Elegance
1,6 MPI/75 kW 7.41/100 km 176 gfkm 424 900 - 479900,- 519 900,-
1,4TSI/90 kW 6,3 /100 km 148 gfkm 470 900,- 525900,- 565 900,-
1,4TSI/90 kw AP 6,3 1/100 km 147 gfkm - 580 900,- 620 900,-
18TSI/118 kW 7,01/100 km 163 gfkm — 565 900,- 605 900,- 690 900,-
1,8TSI/118 kW AP 6,6 1/100 km 155 gfkm - 620900,- 660 900,- 745 900, -
18TSI/118 kW 4x4 7.71/100 km 180 gfkm - 620900,- 665 900,- 740 900,-
1,6 TDI CR DPF/77 kw* 4,51/100 km 119 g/km 490 900,- 545900,- 585 900,-
1,9TDI PD DPF/77 kW AP 6,11/100 km 159 gfkm - 605 900,- 645 900,-
1,9TDI PD DPF/77 kW 4x4 6,01/100 km 158 g/km - 600 900,- 645 900,-
1,9TDI PD/77 kW 4,9 1/100 km 130 gfkm 474900 - 529900,- 569 900,-
1,9TDI PD/77 kW AP 5,9 /100 km 155 gfkm 589 900,- 629 900,-
1,9TDI PD/77 kW 4x4 6,01/100 km 159 g/km 584 900,- 629 900,-
2,0TDI PD DPF/103 kW 5,7 /100 km 150 gfkm 605 900,- 645 900,- 730900,
2,0TDI PD DPF/103 kW AP 5,9 1/100 km 156 gfkm 660 900,- 700 900,- 785 900
2,0TDI PD DPF/103 kW 4x4 6,3 1/100 km 165 gfkm 660 900,~ 705 900,- 780900~
2,0TDI PD/103 kW 5,5 1/100 km 145 gfkm 589 900,- 629 900,- 714 900,-
2,0TDI PD/103 kW AP EU4 6,01/100 km 158 gfkm 644 900,- 684 900,- 769 900,-

Metalické barvy jsou za pfiplatek 11 500,- (pro verze L&K bez pfiplatku).
Barvy ze série pro velkoodbératele jsou za priplatek 18 900 -. Bliz3i informace o aktualni nabidce ziskate u Vaseho prodejce vozii Skoda.

*V nabidce od 29.6. 2009
AP — Automaticka prevodovka DPF - Filtr pevnych castic Vsechny ceny jsou uvedeny v K¢ véetné DPH bez nakladi na dopravu.

Zdroj: (38)

3.5 ZASADY PRI KOUPI OJETEHO VOZU

Koupé ojetého automobilu neni jednoducha zéleZitost. V ptipad¢é vybrani konkrétniho
automobilu v internetové nabidce je nutné navstivit prodejce, nebot’ celému procesu koupé
ptedchazi obezfetnost spojena s provétenim nekolika faktord: (39)

e Identifikatory automobilu — zékladnim identifikdtorem je kod VIN (Vehicle
Identification Number) tedy unikatni sedmnactimistny kod, ktery je vyrazen na
nosné Casti karoserie a vypsan na $titku a v technickém prikazu. VIN kod se
musi shodovat a nebyt nijak upravovan. (40) Dalsim identifikatorem je rok
vyroby, ktery je uveden na vétsing dilti véetné skel. Rok by mél byt vSude stejné
shodny s rokem vyroby vozidla, opak svéd¢i o vyméné dilu nebo nehodg. (41)

e Kontrola historie automobilu — automobil koupeny v tuzemsku ma snadnéji
dohledatelny plivod nez automobil dovezeny ze zahrani¢i. Existuje mnoho
spolecnosti, které se zabyvaji ovéfovanim puvodu, napt. spolecnost Cebia

vydava za poplatek certifikat o puvodu vozu. (39) Plati, ze vé&tsi riziko
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predstavuje automobil koupeny od soukromé osoby nez od obchodnika
s automobily. Dale lze také pres tyto spolecnosti ovétit, zda neni automobil
kradeny, neni zatizen leasingem nebo exekuci, pfipadné lze zobrazit jeho
kilometrovy najezd v historii. (41)

Technicky stav — stav automobilu je vzdy vhodnéjsi posuzovat s odbornikem
na miste, pfipadné vybrany automobil vzit na prohlidku do servisu. Pouhym
pohledem Ize ale odhalit opravu po nehodé¢ diky rizné velikym spardm mezi
dily, odfenym nebo jinak opotfebenym Sroubim dili, ndpadné lesklejSim
svétlometlim a skltim nebo jinym odstintim nebo struktute laku. V interiéru lze
také vypozorovat nehodu $patné pasujicim airbagem volantu, pfipadné svitici
kontrolkou airbagti. Z interiéru lze také vycist stoené najeté kilometry, které
jsou prozrazeny opotiebenym volantem, fadici pakou, pedaly nebo sedadly. Po
nadzvednuti koberct v interiéru a zavazadelniku lze podle pritomnosti blata
nebo vody rozpoznat viiz po§kozeny povodni. (39) S technickym stavem souvisi
1 vSechny elektrické prvky, které by mély byt funkéni. VSechny kontrolky
palubniho S$titu by mély po nastartovani zhasnout. Zvenc¢i vozu je dale nutné
zkontrolovat pneumatiky, které by mély byt sjeté rovnomérné. Opak svédci
0 Spatné sbihavosti zptsobené napiiklad opravou po nehodé. (40) Pokud je
k dispozici zvedak nebo montazni jama, je provéfeni technického stavu mnohem
snaz$i a lze tak provefit podvozkové dily nebo unik oleje. Pokud 1 po téchto
kontrolach neni zjevny zadny problém, je vhodné viiz napojit na diagnostiku,
kde dojde k vyéteni chybovych zavad a v nékterych ptipadech lze ovéfit
kilometrovy najezd a dalsi fakta. (41)

ZkuSebni jizda — ihned po nastartovani je vhodné zaméfit se na kouf z vyfuku.
Podle jeho barvy lze usoudit, zda vliz spotfebovava olej, vodu nebo je motor na
hranici zivotnosti. Po rozjeti je dalezité se zaméfit na jakékoliv neobvyklé
zvuky, které z vozu vychazi. (39)Motor musi mit tichy chod, neskubat a je
idedlni vyzkousSet jej v rizném spektru otacek v ruznych stupnich provozu.
Nesmi dojit k piehfati nebo padani do nouzového rezimu pfi plném vykonu.
Ptevodové stupné musi jit lehce fadit, spojka nesmi klouzat ani Skubat pfi
rozjizdéni. Pti jizd€ viiz nesmi tdhnout Zadnym smérem, to samé plati o brzdéni.
Pti brzdéni je nutné se zaméfit, na to, zda jsou brzdy uc¢inné nebo nedochazi
K pulzacim do brzdového pedalu, které svéd¢i o zkroucenych brzdovych

kotoucich. (40) Jizda by dale méla probihat na riznych povrsich pii riznych



rychlostech. Pokud se viiz houpe nebo plave, jedna se o snizenou ucinnost
tlumic¢t pérovani. Podvozek by mél byt tichy a pfi jizd€ piisobit pevnym a jistym
dojmem. (41)

e Dokumenty — Kk vozu musi bezpodmine¢né patiit velky technicky prikaz
a osveédceni o registrace. V lepsim ptipade¢ je k dispozici servisni kniha, ktera by
méla byt vedena se vSemi servisnimi uUkony, navody, typové listy od
ptislusenstvi, faktury od oprav nebo dalsi palubni dokumentace. U velkého
technického pritkazu je nutnosti kontrola vSech tidaju a ty musi souhlasit s idaji
o voze. Mezi né patii VIN, barva, pocet mist, datum registrace, ptipadné zemé
puvodu. Je dulezité se také zaméfit na to, zda se nejednd o duplikat dokumentu,
ktery mize maskovat vétsi pocet vlastnikli nebo piivod vozidla, napt. taxi nebo
vozidlo autopdjc¢ovny. U vozidel z dovozu ze zahrani¢i je kontrola ztiZzena
dokumenty v ptivodnim jazyce, avSak i tyto dokumenty musi byt kompletni. (39)
Nemén¢ dulezita je kontrola, zda je prodéavajici skute¢nym vlastnikem vozu dle
technického prikazu, ptipadné mé jako zprosttedkovatel potfebné dokumenty.
Pokud je majitelem vozu pravnicka osoba, je vhodné zjistit dle vefejné
pristupného obchodniho rejstiiku, kdo je skute¢nym jednatelem nebo majitelem
spole¢nosti nebo zda spoleénost neni v likvidaci ¢i exekuci. (41)

o PrisluSenstvi — soucasti vozu by mély byt vyse uvedené dokumenty, dale také
kompletni sada klich. Ke kazdému novému vozu se standardné¢ dodavaji
minimalné¢ dva kusy. Pokud je vlz vybaven zabezpecenim nebo jinym
piislusenstvim, musi byt k dispozici i tyto klice. (39)

Pokud nic koupi nebrani a dojde k jejimu uskutecnéni, je nutné myslet na to, Ze se jedna
o pouzity vyrobek, ktery diive nebo pozdéji bude vyzadovat opravu, resp. investici. (40)

Dulezitou soucasti koupé je ptepis automobilu. Ten Ize uskutecnit na registru vozidel
v libovolném mésté nebo obci. Prepis vozu jiz registrovaného v Ceské republice 1ze provést za
pfitomnosti prodavajiciho a kupujiciho nebo na zékladé ovéfené plné moci jedné ze stran.
Prepisu musi pfedchazet evidencni kontrola, tedy kontrola identifika¢nich znakd, ptipadné nova
technicka kontrola, pokud je dosavadni neplatna nebo konci jeji platnost. (41) Pokud neni
automobil piepsan do deseti dnd, hrozi ptivodnimu vlastnikovi pokuta az 50 000 K¢. K piepisu
je potieba velky technicky priikaz, osvédceni o registraci, platna zelend karta pojisténi, protokol
z eviden¢ni nebo technické kontroly mladsi nez tficet dni, pfipadné vypis z obchodniho

rejstiiku u pravnickych osob. (42)
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4 \LASTNI PRACE

Za c¢elem analyzy faktort, jeZ ovliviuji trzni cenu ojetého automobilu, je vybrana
Skoda Octavia druhé generace, konkrétné verze po faceliftu vyrabéna v letech 2009 az 2013.
Tento viiz je pfedstavitelem nejprodavanéjsiho ojetého vozu, protoze spliiuje moznost dvou
karosarskych variant a nékolika druhi pohonnych jednotek. Dle metodiky jsou vybrany ty vozy,
které maji uvedeny a jasn¢ specifikovany stupenn vybavy. Pfipadna ptiplatkova vybava neni
zohlednovana, nebot  u ojetého vozu v inzerci neni vétsinou specifikovana. VSechny exemplare
musi spliiovat podminky dle metodiky — mit zazehovy nebo vznétovy motor, manualni
pievodovku a pohon pouze piednich kol, nebyt v dobé prodeje havarované, nemit poskozeni
nebo vady, které by snizovaly nebo jinak ovliviiovaly trzni cenu.

Vsechny automobily jsou z divodu srovnatelnosti referencni skupiny a dostateéného
mnozstvi srovnatelnych dat vybirany od autobazart, nikoliv od soukromych prodejcti, a to
Z inzertniho serveru www.tipcars.com, kde je mozné vybrat a navolit rok vyroby, kilometrovy
najezd, druh motoru atd.

Celkove jsou dle vyse uvedenych kritérii ziskana data o 500 vozech z nabidky na
inzertnim serveru. Tyto vozy jsou priufezem internetové nabidky, kterou prochazi potencidlni
kupujici pii vybéru ojetého vozu v praxi.

Z celkového poctu 500 vozi jich je 131 kusi se zazehovym motorem a zbylych
369 kusti s motorem vznétovym. Tento pomér je vyjadien procentné 26 % ku 74 % na
nasledujicim obrazku 6. Vétsi pocet dieselovych vozl ve vybéru vypovida o vétsi oblibenosti
téchto vozli mezi uzivateli.

Vsechny vybrané automobily jsou rozttidény a nasledné je dle metodiky posuzovan vliv
typu karoserie, poctu kilometrového najezdu, roku vyroby a stupné vybavy na trzni cenu. Dale
je posuzovan procentni ubytek trzni hodnoty z piivodni ceny nového vozu, jez je odeCtena
Z dobového ceniku. VSechna tato porovnani jsou nejdiive provedena pro tfi nejCastéjsi
zazehové motory v obou karosaiskych verzich a tii nejcastéjsi vznétové motory v obou
karosaiskych verzich. Nasledné je porovnana nejbéznéjsi benzinova a dieselova varianta mezi
sebou, a to pfi stejné danych parametrech, aby byla zajisténa vypovidajici hodnota vysledku.
Pomoci tohoto porovnani je srovnavan vliv druhu motoru na trzni cenu.

VSechny vozy jsou rozdéleny dle jednotlivych kritérii a vzdy je urena primeérna
hodnota dle aritmetického priméru. Vsechny udaje jsou zaznamenany do jednotlivych nize

uvedenych tabulek.
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Obrazek 6 Podil automobilii u zkoumaného vzorku dle druhu motoru

Podil dle druhu motoru

M Zazehovy

M Vznétovy

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)

4.1 ZAZEHOVE MOTORY

Vsech 131 vybranych kusti vozil Skoda Octavia druhé generace se zazehovym motorem
ma dle metodiky manualni pfevodovku a pohon pouze piednich kol. Dale tyto automobily byly
v dobé prodeje inzerovany jako funk¢ni, nebyly v tu chvili havarované a nemély dle inzeratu
jinou zavadu nebo poskozeni, které by ovliviiovaly jejich ceny. VSechna vozidla maji karoserii
liftback nebo kombi a maji jasn¢ definovany stupen vybavy.

Zastoupeni jednotlivych typt zazehovych motorl je patrné z obrazku 7, nejvice jsou
zastoupeny motory 1.6 MPI o vykonu 75 kW (s kody motoru BGU, CMXA, BSF, BSE, CCSA),
tedy jedina atmosféricka jednotka bez pieplinovani turbodmychadlem. Zcela nejvice je
zastoupena ve verzi kombi s 27 % a v provedeni liftback se 14 %. Dalsim zastupcem zazehové
pohonné jednotky je piepliiovany motor 1.4 TSI s vykonem 90 kW (kod motoru CAXA), jez je
v kombinaci s karoserii liftback ve 14 % benzinovych vozii a s kombi pak shodné také se 14 %.
U verze liftback bylo dle ceniku mozné zakoupit jesté star§i atmosférickou 1.4 MPI o vykonu
59 kW (kéd motoru BUD, CGGA) pouze s vybavou Classic, ovSem takovy automobil nebyl
v dobé zpracovéani v nabidce. Nejsiln€jsi nabizené vozy disponuji piepliiovanou pohonnou
jednotkou 1.8 TSI o vykonu 118 kW (kod motoru BZB, CDAA). Ty jsou zastoupeny 14 % jako
liftback a 12 % jako karoserie kombi. Zcela nejsilngjsi verze 2.0 TSI (147 kW, kdd motoru
CCZA, BWA), oznaCovana jako RS, neni zdmérn¢ zahrnuta do porovnani, nebot’ se jedna

0 specifickou verzi s malym poctem kusu k prodeji, a tedy malym rozsahem vybérového
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souboru. Naopak nejslabsi varianta 1.2 TSI, ktera ma s piepliiovanim vykon 77 kW (kod
motoru CBZB), do vybéru zahrnuta je, ov§em jeji podil ¢ini pouze 3 % jako kombi a 2 % jako

liftback, tedy je nejméné uzitym motorem.

Obrazek 7 Podil jednotlivych zdzehovych motorii dle objemu v zdvislosti na karosdrské varianté automobilu

Podil zazehovych motort

| 1,2 liftback
M 1,2 kombi
m 1,4 liftback
1,4 kombi
| 1,6 liftback
m 1,6 kombi
| 1,8 liftback

| 1,8 kombi

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)

4.1.1 Vliv najezdu

V piipadé zazehovych motora je dle metodiky jako prvni faktor, ktery ovliviuje trzni
cenu automobilu, vybran kilometrovy najezd. Vzhledem K vy$S§imu najezdu muze dochazet
k opotiebeni soucasti i vozu jako celku, tudiz svyS$§im poctem kilometri roste
pravdépodobnost nutnosti vymény nékterych dilll, jez jsou na hranici Zivotnosti a pfipadnému
kupujicimu mohou vzniknout u takto ojetého vozu dalsi naklady. Vozy jsou roztfidény do Sesti
kategorii podle metodiky dle poctu najetych kilometrd. Jako spodni hranice je zvolena hodnota
do 70 000 km, nebot’ napi. hodnotou pod 60 000 km disponuje jen pét kust ze sledované
skupiny automobilii. Dlivodem je samoziejmé staii automobilu.

Do niZe uvedené tabulky 7 jsou zaznamenany vSechny hodnoty Setieni podle metodiky
pro zazehovy motor 1.4 TSI. Z vybérového souboru jsou vybrany vSechny vozy s timto
motorem, bez ohledu na jejich stafi nebo stupeil vybavy. V piipadé vypocten¢ho ocekédvaného
ubytku je nutné konstatovat, Ze u dvou nejvyssich hodnot najezdi je o¢ekavany ubytek hodnoty

nerealny, nebot’ tabulkové hodnoty nepocitaji s takto vysokym poctem najetych kilometra.
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Tabulka 7 VIiv ndjezdu na trzni cenu Vv zdvislosti na karosdrské varianté automobilu — 1.4 TSI

Najezd do [km] — 1.4 TSI

Prodejni 480900 480900 480900 480900 480900 480 900
cena [K¢]

Ubytek [K¢] 200 901 280275 288600

Liftback

Ocekavany
ubytek [%0]

Prodejni 520900 520900 520900 520900 520900 520 900
cena [K¢]

Ubytek [K¢] - 300351 329902 354567

Ocekavany
ubytek [%0]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

Z tabulky 7 vyplyva, ze u motoru 1.4 TSI ma kilometrovy najezd pifimy vliv na trzni
cenu zvoleného automobilu. S rostoucim najezdem klesa trzni cena, resp. zvySuje se umeérné
ubytek trzni hodnoty z prodejni ceny nového vozu.

Vzhledem Kk nezapoditani péti vzorkt z divodu nedostatecného poctu kusi nelze
vysledek urcit jednoznacné, ale lze predpokladat, Ze karosaiska varianta ma také vliv na trzni
cenu, nebot” trzni ceny u kombi jsou vyssi (vyjma vozi s najezdem do 150 000 km, kdy je
vysledek ovlivnén malym pocétem kusi nabizenych k prodeji). Divodem je i vys$i prodejni
cena. Ubytek trzni hodnoty na jeden kilometr klesa s rostoucim najezdem.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty dle tabulkovych hodnot je ve vSech pfipadech vyssi
nez Ubytek skute¢ny, a to s nejvyssim rozdilem u kombi s najezdem do 200 000 km (pokud je
zvazovana tato hranice dle tabulek za posledni ptipustnou a vypovidajici), kde tento rozdil ¢ini
zhruba 17 %. To vypovida o nadhodnocenosti téchto vozl, pficemz trzni cena by dle

tabulkovych vypoctl méla byt nizsi.
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Stejné Setteni v nasledujici tabulce 8 pro motor 1.6 MPI.

Tabulka 8 Vliv ndjezdu na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.6 MPI

Néajezd [km] 70000 120000 150000 200000 250000 => 250000

Prodejni 434900 434900 434900 434900 434900 434 900
cena [K¢]

TrZni cena 209633 190915 182000 173333 - -
[K¢]

Ubytek [K¢] 225267 243985 252900 261567 - -
Ubytek [%6] 51,8 56,1 58,2 60,1 - -
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na 3,2 2 1,7 1,3 - -
1 km [K¢]

Prodejni 474900 474900 474900 474900 474900 474 900
cena [K¢]

TrZzni cena 225000 204826 194974 179950 - -
[K¢]

Ubytek [K¢] 249900 270074 279926 294950 - -
Ubytek [%6] 52,6 56,9 58,9 62,1 - -
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na 3,6 2,3 1,9 1,5 - -
1 km [K¢]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

U motoru 1.6 MPI lze konstatovat stejné poznatky, Ze s rostoucim poctem najetych
kilometri klesa trzni cena, tudiZ ndjezd ma ptimy vliv na trzni cenu. Také ubytek trzni hodnoty
se zvySuje s rostoucim nédjezdem. Opét se ukazuje, ze vozy s karoserii kombi si udrzuji vyssi
trzni cenu v porovnani s liftbacky, tudiz i karosarska varianta ma vliv na primérnou trzni cenu.

Ocekavany Ubytek trzni hodnoty pfiblizné souhlasi pouze do 70 000 km, poté je vyssi
nez ubytek realny, jak je patrné z obrazku 8. Nejvétsi rozdil mezi redlnym a ocekavanym
ubytkem je v ptipadé karosaiské verze liftback s najezdy do 200 000 km, kdy je ofekavany
tibytek vyssi o zhruba 15 %. To svédéi o faktu, Ze trzni cena je nadhodnocena. Ubytek trzni
hodnoty na jeden kilometr je nejvyssi do prvnich 70 000 km, poté se snizuje.

V porovnani s motorem 1.4 TSI jsou zde ve vétSin€ pripadu trzni ceny nizsi, coz muze
byt zptisobeno nizsi prodejni cenou nového vozu a také tim, ze motor 1.6 MPI je konstrukéné
zastaraly a ptipadny kupujici rad€ji zvoli modernéjsi variantu s turbodmychadlem, ktera spliiuje
prisné€jsi emisni limity, a tudiz je pro pfipadny provoz za nékolik let vhodnéjsi za predpokladu,

ze dojde k vétsimu sledovani ekologie provozu automobild.
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Obrazek 8 Porovnani skutecného a ocekavaného ubytku ceny v zavislosti na ndjezdu — 1.6 MPI

Ubytek [%]

Porovnani skutecného a o¢ekavaného ubytku
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Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)
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Pro motor 1.8 TSI jsou uvedeny vysledky analyzy v nasledujici tabulce 9.

Tabulka 9 Viiv ndajezdu na trzni cenu vV zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.8 TSI

Najezd [km]

Prodejni
cena [K¢]
Trzni cena
[K¢]

Ubytek [K¢]
Ubytek [%0]

Ocekavany
ubytek [%0]
Ubytek na
1 km [K¢{]
Prodejni
cena [K¢]
Trzni cena
[K¢]

Ubytek [K¢]
Ubytek [%0]

Ocekavany
ubytek [%0]
Ubytek na
1 km [K¢]

70 000
580 900

225 300
355 600
61,2
52,5
5,1

620 900
242 667
378 233
60,9
52,5

5,4

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)
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120 000
580 900

209 983
370 917
63,9

65

3,1

620 900
213 700
407 200
65,6

65

3,4

150 000
580 900

200 250
380 650
65,5
72,5

2,5

620 900
207 666
413 234
66,5
72,5

2,8

200 000
580 900

250 000
580 900

> 250 000
580 900

174 667 - -
406 233 - -

69,9 -
85 97,5 110
2 - -
620900 620900 620 900
192 667 - -
428 233 - -
69 -

85 97,5

2,1 - -



Z vyse uvedené tabulky 9 je patrné, ze trzni cena imérné klesa s rostoucim poctem
kilometrového néjezdu. Ubytek trzni hodnoty se naopak umeérné zvyéuje. Zajimavosti je 7e
hodnoty, nezZ jaky je ocekévany tbytek dle tabulkového vypoctu. Pro vyssi najezdy kilometra
je redlny ubytek trzni hodnoty vzdy nizsi nezZ oekavany. To znamend, Ze vVOzy S nejsilngj$im
zazehovym motorem a malym najezdem kilometra jsou podhodnocené, resp. jejich realna cena
je vyssi.

Opét se ukazuje, ze vozy kombi maji vyssi trzni cenu oproti vozim s karoserii liftback.
Ubytek na jeden kilometr je op&t u nejméné jetych vozii nejvyssi a poté jiz klesa minimalng.
Celkové jsou praumérné trzni ceny, ubytky trzni hodnoty i ubytky na jeden kilometr nejvyssi ze
vSech benzinovych agregati. Diivodem mtize byt nejvyssi pofizovaci cena a také to, ze se jedna

0 nejvykonné;jsi verzi.
4.1.2 Vliv roku vyroby

Jako dalsi faktor, jez ovliviiuje trzni cenu uvedeného automobilu, je dle metodiky zvolen
rok vyroby. Stejné jako v pripad¢ ndjezdu, mize i zde postupem ¢asu dochazet ke starnuti prvka
nebo materiali. To mize mit za nasledek nutnost jejich vymény nebo ztraty jejich funkcnosti,
coz u bezpe€nostnich prvkli mize znamenat zasadni problém.

Vozy proto jsou rozttidény podle jednotlivych rokt vyroby, tzn. tedy od roku 2009 po
rok 2013 v souladu s metodikou. Veskeré hodnoty setieni pro motor 1.4 TSI jsou zaznamenany
do tabulky 10.

Tabulka 10 Viiv roku vyroby na trzni cenu vV zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.4 TSI

Rok vyroby — 1.4 TSI

Prodejni cena [K¢] 480900 480900 480900 480900 480900

Ubytek [K¢] 200901 300 789 - 296425 294720

______
Ocekavany ubytek [%0]
_____

Prodejni cena [K¢] 520900 520900 520900 520900 520 900

Ubytek [K¢] 252 600 - 314570 - 332623

______
Ocekavany ubytek [%0]
_____

Liftback

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)
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Z vysledkt uvedenych v tabulce 10 je patrné, Ze rok vyroby ma vliv na trzni cenu
porovnavaného automobilu. Ukazuje se, ze cena klesa se starnutim vozu a S tim 1 naopak stoupa
ubytek trzni hodnoty vozu. Meziroéni rozdil nelze posoudit, vzhledem k tiem variantam, které
nejsou pro nedostate¢ny pocet nabizenych kust brany v avahu.

Naopak se zde ukazuje, ze vozy s karoserii liftback maji vyssi primérnou trzni cenu,
oproti kombi. Diivodem je ale nejspiSe maly pocet vzorki, tudiz doslo ke zkresleni trzni ceny.

Pro motor 1.6 MPI jsou zaneseny Udaje Setieni do nasledujici tabulky 11 a jako
Vv jediném piipadé jsou zde zastoupeny obé karosaiské varianty ze v§ech rokt vyroby.

Tabulka 11 Viiv roku vyroby na trzni cenu v zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.6 MPI

Rok vyroby 2013 2012 2011 2010 2009
Prodejni cena [K¢]| 434900 434900 434900 434900 434900
Trzni cena [K¢] 208475 201225 189000 181750 174500
Ubytek [K¢] 226 425 233675 245900 253150 260 400
Ubytek [%6] 52,1 53,7 56,5 58,2 59,9
Ocekavany ubytek [%0] 50 55 60 65 70
Meziro¢ni rozdil [%6] - -3,5 -6,1 -3,8 -4
Prodejni cena [K¢] 474900 474900 474900 474900 474900
Trzni cena [K¢] 221500 215475 195612 182988 177614
Ubytek [K¢] 253400 259425 279288 291912 297 286
Ubytek [%] 53,4 54,6 58,8 61,5 62,6
Ocekavany ubytek [%0] 50 55 60 65 70
Meziro¢ni rozdil [%6] - -2,7 -9,2 -6,5 -29

Zdroj: Viasmi zpracovani, zdroj dat (43), (38)

Z tabulky 11 vyplyva, ze v piipadé 1.6 MPI se ukazuje, ze rok vyroby ma piimy vliv na
trzni cenu a zde jsou hodnoty podlozeny tim, ze vybérovy soubor obsahuje vozy s timto
motorem ze vSech rokli vyroby. Nejmladsi vozy maji nejvyssi trzni cenu. V piipadé karosaiské
varianty kombi je primérnd cena opét vyssi oproti varianté liftback. S vy$§im poctem let
dochazi ke snizeni trzni ceny vozu. V roce 2010 a 2009 se ceny liftbacku a kombi témér
vyrovnavaji. Ubytek trzni hodnoty se starnutim vozu nartista.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty je pouze V poslednim roce vyroby mensSi nez
vypocteny realny ubytek, v ostatnich ptipadech jsou hodnoty nizsi. Tzn., ze v roce 2013 jsou
automobily podhodnocené, v ostatnich letech nadhodnocené. NejvéEtsi rozdil je mezi lety 2012

a 2011. U liftbacku je rozdil 6,1 % a u kombi dokonce 9,2 %.
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Vliv $etfeni roku vyroby na nejvykonnéjsi motor 1.8 TSI je uveden v tabulce 12 nize.

Tabulka 12 Viiv roku vyroby na trzni cenu v zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.8 TSI

Rok vyroby 2013
Prodejni cena [K¢]| 580 900
Trzni cena [K¢] -
Ubytek [K¢] -
Ubytek [%0] -

Ocekavany ubytek [%0] 50
Meziro¢ni rozdil [%0] -
Prodejni cena [K¢] 620 900

Trzni cena [K¢] -
Ubytek [K¢] -
Ubytek [%6] -
Ocekavany ubytek [%0] 50
Meziro¢ni rozdil [%6] -

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

2012

2011 2010

580900 580900 580 900

55

60 65

620900 620900 620 900

232 967
387 933
62,5

55

- 220000
- 400900
- 64,6
60 65

2009
580 900
182 082
398 818

68,7

70

620 900
165 600
455 300
73,3

70

Vzhledem k celkovému poctu vozu s timto agregatem zahrnutych do vybérového Setieni

nemaji vysledky zcela vypovidajici hodnotu. Zkreslenim hodnot dochazi u vozi kombi z roku

zazehovych motort z tohoto roku.

4.1.3 Vliv stupné vybavy

fv v

Dalsim faktorem, ktery ovliviiuje trzni cenu ojetého automobilu, je dle metodiky zvolen

stupent vybavy. Pro dany motor jsou vozy rozdéleny dle karosarské varianty a dale dle

jednotlivych stupiili vybavy podle metodiky.

Hodnoty Setieni pro motor 1.4 TSI jsou v nasledujici tabulce 13.

Tabulka 13 Viiv stupné vybavy na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.4 TSI

Vybava — 1.4 TSI

Stupeii vybavy Classic
Prodejni cena [K¢] 430 900

4
(]
©

O

o}

=

-

Trzni cena [K¢]
Ubytek [K¢]
Ubytek [%6]

Cena nového [K¢] 470 900

Trzni cena [K¢]
Ubytek [K¢]
Ubytek [%6]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)
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Ambiente
485 900
191 927
293 973

60,5
525900
170 000
355900

67,7

Elegance
525 900
209 987
315913

60,1
565 900
221 797
344103

60,8



Z tabulky 13 je patrné, Ze porovnavany jSou vozy s vybavami Ambiente a Elegance,
nebot’ ve vybave Laurin a Klement se vozy s agregatem 1.4 TSI nevyrabély a ve verzi Classic
je nabizen pouze jeden kus. Obecn¢ lze fici, Ze stupen vybavy ma vliv na trzni cenu, nebot’ 1épe
vybavené vozy Elegance maji vyssi trzni cenu. Diivodem je také vysSsi ptivodni prodejni cena
automobilu. V tomto pfipadé se opét ukazuje, Ze kombi si drzi vyssi trzni cenu. U vybavy
Ambiente nelze povazovat vysledky za pritkazné, nebot’ pro vyberové Seteni se podaftilo ziskat
data omezeného poctu vozu.

Vysledky Setfeni vlivu stupné vybavy na motor 1.6 MPI jsou uvedeny zde v tabulce 14.

Tabulka 14 Viiv stupné vybavy na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.6 MPI

Stupeii vybavy Classic Ambiente Elegance L&K
Prodejni cena [K¢] 384 900 439 900 479 900 -
Trzni cena [K¢] - - 194 517 -
Ubytek [K¢] - - 285 383 -
Ubytek [%6] - - 59,5 -
Prodejni cena [K¢] 424 900 479 900 519 900 -
Trzni cena [K¢] - 176 447 201 297 -
Ubytek [K¢] - 303 453 318 603 -
Ubytek [%6] - 63,2 61,3 -

Zdroj: Viasmi zpracovani, zdroj dat (43), (38)

V ptipadé této pohonné jednotky 1ze porovnavat pouze stupen vybavy Elegance. Kombi
ma vyssi trzni cenu a zde se i ukazuje, ze vyssi vybava Elegance ma vyssi trzni cenu oproti
Ambiente.

Motor 1.8 TSI bylo mozné kombinovat s nejlepsi vybavou Laurin a Klement, vSechny

udaje Setieni jsou zaznamenany v tabulce 15 nize.

Tabulka 15 Viiv stupné vybavy na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.8 TSI

Stupen vybavy Classic Ambiente Elegance L&K
Prodejni cena [K¢] - 525900 565 900 650 900
Trzni cena [K¢]| - - 189 527 207 800
Ubytek [K¢] - - 376 373 443 100
Ubytek [%6] - - 66,5 68
Prodejni cena [K¢] - 565 900 605 900 690 900
Trzni cena [K¢] - - 205 531 219 000
Ubytek [K¢] - - 400 369 471 900
Ubytek [%6] - - 66 68,3

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

46



Z tabulky 15 je patrné, ze s vyS$im stupném vybavy stoupa ubytek trzni hodnoty,
u vybavy Laurin a Klement kolem 68 %, coz je 0 2 % vice nez v piipadé Elegance s hodnotou
66 %. V piipad¢ Laurin a Klement je trzni cena vyssi oproti Elegance, tudiz lze fici, Ze stupen
vybavy ma vliv na trzni cenu, resp. ojety viiz s vy$si vybavou ma trzni cenu vyssi, a to pres
jeho nejvetsi ubytek trzni hodnoty. Opét se ukazuje, ze vozy s karoserii kombi maji trzni cenu
vyssi, u Elegance 205 531 K¢, resp. 189 527 K¢ a v ptipad¢ Laurin a Klement 219 000 K¢ ku
207 800 K¢.

4.2 VZNETOVE MOTORY

Vsech 369 vznétovych kusti vybraného automobilu Skoda Octavia druhé generace
zZ celkového poctu 500 kust ma dle metodiky stejné zadané parametry a podminky, jako
Vv piipadé zazehové verze. Tento pocet ukazuje na vétsi preferenci vozl s dieselovymi motory
u Kupujicich, za niz mohou stat lepsi jizdni vlastnosti motoru, nizsi spotieba paliva nebo vétsi
predpokladany celkovy kilometrovy najezd.

Obrazek 9 Podil jednotlivych vznétovych motorii dle objemu v zavislosti na karosdrské varianté automobilu

Zastoupeni vznétovych motoru

W 1,6 liftback
M 1,6 kombi
m 1,9 liftback
1,9 kombi
MW 2,0 liftback
m 2,0 kombi

Zdroj: Vlastni zpracovani, zdroj dat (43)

Varianta s nejmensim objemem 1.6 TDI vyuziva technologie common-rail a ma vykon
77 kW (kod motoru CAYC). Byla vyrabéna jako nédhrada za 1.9 TDI a od poc¢atku vyuziva filtr
pevnych castic DPF. Ve verzi kombi tvoii 30 % celkovych vybranych naftovych vozi, ve
varianté liftback pak 15 %, jak je patrné z obrazku 9. DalSim motorem je verze 1.9 TDI
0 vykonu 77 kW. Tato varianta je vnimana jako legendarni, protoZe motor s timto oznaenim

funguje ve vozech Skoda jiz zhruba dvacet let. V této verzi byla vyrabéna v letech 2009 a 2010
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soubézné¢ s 1.6 TDI. Jako jedina nevyuziva technologie common-rail, ale star§i systém
cerpadlo-tryska (PD). Byla v prodeji bez DPF (k6éd motoru BJB, BXE, BKC) nebo s nim (kod
motoru BLS), to ale u ojetého automobilu nelze v internetovém vyhledavani posoudit, tudiz
jsou zahrnuty do porovnani obé varianty. Poslednim agregatem je verze 2.0 TDI o vykonu
103 kW (kod motoru CLCB, CFHC), ktera jiz od modernizace vyuziva systém common-rail
a DPF. Ve varianté¢ kombi tvofi nejpocetnéjsi naftovou verzi, a to s poctem 31 %. U karoserie
liftback pak s poctem 11 %. Nejsiln€jsi verze byla s motorem 2.0 TDI o vykonu 125 kW
a oznacenim RS (kéd motoru CEGA). Jelikoz se jedna o specifickou verzi s malym poctem

kusu k prodeji, nejsou tyto vozy pro nedostate¢ny rozsah vybérového souboru zohlednény.
4.2.1 Vliv najezdu

V ptipad¢ vznétovych agregatli také dochazi s vyssim poctem kilometrd k opotfebovani
soucasti a vozu jako celku. Dieselové vozy navic disponuji vice soucastkami, které benzinové
vozy neobsahuji (napt. dvouhmotovy setrvacnik, vstiikovace paliva, filtr pevnych castic), tudiz
1 zde je pocet kilometrii neméné dillezitym idajem.

Stejnym zpisobem, jako v ptipadé zaZzehovych motort, je i zde provedeno Setieni dle
metodiky pro motor 1.6 TDI, jehoz vysledky jsou uvedeny v nasledujici tabulce 16.

Tabulka 16 Viiv ndjezdu na trzni cenu vV zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.6 TDI

Najezd do [km] — 1.6 TDI

Nijezd [km] 70000 120000 150000 200000 250000 =250 000

Prodejni 500900 500900 500900 500900 500900 500 900
cena [K¢]

TrZni cena 250 750 229400 207112 180413 171333 -
[K¢]

Ubytek [K& 250150 271500 293788 320487 329567 -
Ubytek [%6] 50 54,2 58,7 64 65,8 -
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na 3,6 2,3 2 1,6 1,3 -
1 km [K¢]

Prodejni 540900 540900 540900 540900 540900 540 900
cena [K¢]

TrZni cena - 231268 213363 195044 174193 147 400
[K¢]

Ubytek [K¢] - 309632 327537 345856 366707 393500
Ubytek [%6] - 57,2 60,6 63,9 67,8 72,7
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na - 2,6 2,2 1,7 1,5 1,3
1 km [K¢]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)
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Z tabulky 16 pro nejmens$i vznétovy agregat je patrné, ze velikost kilometrového
najezdu ma ptimy vliv na trzni cenu uvedeného automobilu. S rostoucim ndjezdem klesa trzni
cena a zvysuje se tak ubytek trzni hodnoty. Typ karosai'ské varianty ma na trzni cenu vliv také,
vozy s karoserii typu kombi si udrzuji vyssi trzni cenu oproti liftbacku.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty, jez je spoéten podle metodiky, je ve vSech ptipadech
vy$si nez ubytek redlny. Tento udaj svédci o tom, ze vozy s motory 1.6 TDI jsou nadhodnocené,
coz mize souviset s jejich vysokou oblibou, resp. i poptavkou po nich. Nejvétsi rozdil tbytka
je u vozi s najezdem do 200 000 km, kdy je u obou verzi karoserie rozdil témét 21 %.

Ubytek trzni hodnoty na jeden najety kilometr klesa s narGistem najezdu a zhruba od
hodnoty 200 000 km se rozdily témét neméni (rozdil 0,2 %).

V nasledujici tabulce 17 jsou vysledky Setfeni pro motor 1.9 TDI.

Tabulka 17 Viiv ndjezdu na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.9 TDI

Nijezd [km] 70000 120000 150000 200000 250000 =250 000

Prodejni 484900 484900 484900 484900 484900 484900
cena [K¢]

TrZni cena - 197 999 - 160975 143750 111000
[K¢]

Ubytek [K¢] - 286901 - 323925 341150 373900
Ubytek [%6] - 59,2 - 66,8 70,4 77,1
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na - 2,4 - 1,6 1,4 1,2
1 km [K¢]

Prodejni 524900 524900 524900 524900 524900 524900
cena [K¢]

Trini cena - 198483 169000 160686 140436 113600
[K¢]

Ubytek [K¢] - 326417 355900 364214 384464 411300
Ubytek [%6] - 62,2 67,8 69,4 73,2 78,4
Oéekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na - 2,7 2,4 1,8 1,5 1,4
1 km [K¢]

zZdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

Tabulka 17 pro motor 1.9 TDI vypovida o stejném vysledku, Ze najezd ma vliv na trzni
cenu. Vozy s vétsim najezdem kilometrii maji op€t nizsi trzni cenu nez vozy s malym najezdem.
Opacnym smérem ve stejném pomeru tak stoupd i Ubytek trzni hodnoty. Lze tak usoudit, Ze
trzni ceny pro motor 1.9 TDI jsou nizsi nez v ptipadé predchoziho motoru 1.6 TDI. Diivodem

muze byt niz§i zajem o starsi technologii motort, vyssi emise nebo nizsi prodejni cena vVozu.
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Dale lze z udaju uvedenych v tabulce 17 usuzovat na to, Ze karoserie liftback i kombi
zde témé&f srovnavaji trzni ceny nebo v jednom piipadé je kombi vyjimeéné i nepatrné levnéjsi
(pro najezd do 200 000 km 160 975 K¢ a 160 686 K¢). S tim souvisi i fakt, ze kombi ma vétsi
ubytky trzni hodnoty oproti prodejni cené nového automobilu.

V piipadé oéekavaného ubytku trzni hodnoty lze u hodnoty do 200 000 km, jez je
hrani¢ni redlnou hodnotou pro posuzovani, vycist, ze je rozdil zhruba 18 % pro liftback a zhruba
15 % pro kombi. U nizsich n4jezdi jsou rozdily mezi redlnym a ofekdvanym ubytkem nizsi,
ovSem u vSech hodnot se ukazuje, zZe 1 vozy s timto motorem jsou nadhodnocené a jejich redlna
trzni cena by méla byt nizsi. V porovnani s agregatem 1.6 TDI jsou ale rozdily mensi a trzni
cena se vice blizi té predpokladané dle tabulkovych hodnot. Ubytek trzni hodnoty na jeden
kilometr se opét snizuje S vyssim kilometrovym néjezdem.

Stejné zaznamenané udaje Setfeni pro motor 2.0 TDI v tabulce 18 nize.

Tabulka 18 Viiv ndjezdu na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 2.0 TDI

Najezd do [km] — 2.0 TDI

Nijezd [km] 70000 120000 150000 200000 250000 =250 000

Prodejni 612900 612900 612900 612900 612900 612 900
cena [K¢]

TrZni cena 246999 240187 223625 206190 150200 147833
[K¢]

Ubytek [K&] 365901 372713 389275 406710 462700 465067
Ubytek [%6] 59,7 60,8 63,5 66,4 75,5 75,9
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na 5,2 31 2,6 2 1,9 1,6
1 km [K¢]

Prodejni 652900 652900 652900 652900 652900 652900
cena [K¢]

TrZni cena 270666 224082 214118 221339 160833 160128
[K¢]

Ubytek [K&] 382234 428818 438782 431561 492067 492775
Ubytek [%] 58,6 65,7 67,2 66,1 75,4 75,5
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek [%0]

Ubytek na 5,5 3,6 2,6 2,2 2 1,6
1 km [K¢]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

Z tabulky 18 pro nejsilngjsi porovnavany vznétovy agregat 2.0 TDI se ukazuje, ze,
stejn¢ jako v predchozich piipadech, mé velikost kilometrového néjezdu vliv na trzni cenu,
nebot’ opét s vysSim najezdem klesd primérna trzni cena a tim 1 umérné stoupa velikost ubytku
trzni hodnoty oproti pivodni prodejni cen¢ nového vozu. Zajimave je, ze ve dvou piipadech

(do 120 000 km, resp. 150 000 km) je vyjimecné karosaiska verze kombi levnéjsi oproti
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liftbacku, a to pfes to, Ze ma o 40 000 K¢ vyssi prodejni cenu. Diivodem muize byt u nejsilngjsi
verze jiny segment potencidlnich kupujicich, kteti v kombinaci se silnym motorem oceni spise
mensi karosaiskou verzi. Lze tedy fici, ze v téchto dvou piipadech ma kombi vétsi tibytek trzni
hodnoty, u ostatnich hodnot najezdu je rozdil mezi karoseriemi zanedbatelny.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty je u nejmensiho najezdu do 70 000 km mensi nez
ubytek skutecny (rozdil zhruba 7 % u liftbacku a zhruba 6 % u kombi). V ostatnich najezdech
je vuz nadhodnoceny (tzn. ocekavany ubytek je vysSi nez realny), pouze u kombi do
120 000 km jsou hodnoty téméF shodné. Ubytek na jeden kilometr opét klesa s vyssim

najezdem a je nejvyssi ze vSech. Divodem muze byt 1 nejvyssi prodejni cena.
4.2.2 Vliv roku vyroby

Stejné jako v ptipadé zazehovych agregati, tak i zde u vznétovych dochézi vlivem
starnuti k pfiblizovani se hranice zivotnosti u jednotlivych komponent ale i automobilu jako
celku. Tudiz rok vyroby, resp. doba provozu, hraje také velikou roli pfi vybéru ojetého vozu.

Stejnym zpisobem, jako u benzinovych motord, je dle metodiky provedeno Setieni, jeho

vysledky jsou v tabulce 19 nize pro motor 1.6 TDI.

Tabulka 19 Viiv roku vyroby na trzni cenu vV zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.6 TDI

Rok vyroby — 1.6 TDI

Rok vyroby 2013 2012 2011 2010 2009
Prodejni cena [K¢] 500900 500900 500900 500900 500900
TrZzni cena [K¢] - 203464 201618 182489 -
Ubytek [K¢] - 297436 299282 318411 -
Ubytek [%] - 59,4 59,7 63,6 -
Ocekavany ubytek [%0] 50 55 60 65 70
Meziro¢ni rozdil [%6] - - -0,9 -95 -
Prodejni cena [K¢] 540900 540900 540900 540900 540900
Trini cena [K¢] 227935 215578 187917 182145 172333
Ubytek [K¢] 312965 325322 352983 358755 368567
Ubytek [%] 57,9 60,1 65,3 66,3 68,1
Ocekavany ubytek [%0] 50 55 60 65 70
Meziro¢ni rozdil [%0] - -54 -12,8 -3,1 -54

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)
Z tabulky 19 pro motor 1.6 TDI lze usoudit, Ze rok vyroby ma vliv na trzni cenu, resp.
nové&j§i vozy si drzi vyssi trzni cenu a naopak. Umérmné opaéné je to s Gbytkem trzni hodnoty.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty je nizsi nez realny tbytek u vozi karoserie liftback z roku
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2012 a kombi z let 2013, 2012, 2011 a 2010. V ostatnich pfipadech je vyssi. Celkov¢ tabulka

ukazuje na velky rozptyl cen, napt. u kombi az o zhruba 55 000 K¢ u rozdilu Ctyft let staii.

Udaje z $etieni vlivu roku vyroby na vozy s motorem 1.9 TDI jsou niZe v tabulce 20.

Tabulka 20 Viiv roku vyroby na trzni cenu v zavislosti na karosdrské varianté automobilu — 1.9 TDI

Rok vyroby
Prodejni cena [K¢]
TrZni cena [K¢]
Ubytek [K¢]
Ubytek [%6]
Ocekavany ubytek [%0]
Meziro¢ni rozdil [%0]
Prodejni cena [K¢]
TrZzni cena [K¢]
Ubytek [K¢]
Ubytek [%6]
Ocekavany ubytek [%0]
Meziro¢ni rozdil [%6]
Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

2013
484 900

50

524 900

2012
484 900

55

524 900

55

2011
484 900

60

524 900

60

2010
484 900
154 167
330 733

68,2

65

524 900
170 400
354 500
67,5

65

2009
484 900
156 433
328 467

67,7

70
+15
524 900
155 327
369 573
70,4

70

-89

Z tabulky 20 1ze zhodnotit pouze prvni dva roky vyroby, v ostatnich letech se tento typ
nevyrabél. Kratkd doba produkce srovnava ceny liftbacku na téméf stejné primérné trzni ceny,
Vv pfipadé kombi maji o jeden rok mladsSi vozy vyssi cenu o zhruba 15 000 K¢. Ocekavany
ubytek trzni hodnoty je vzdy lehce nizsi nez realny ubytek, jen u liftbackl z roku 2009 je vyssi.

Stejné posuzované roky vyroby pro 2.0 TDI jsou v tabulce 21 nize.

Tabulka 21 Viiv roku vyroby na trzni cenu vV zavislosti na karosarské varianté automobilu — 2.0 TDI

Rok vyroby — 2.0 TDI

Rok vyroby 2013 2012 2011 2010 2009
Prodejni cena [K¢] 612900 612900 612900 612900 612 900
TrZni cena [K{] - 235846 204800 187855 183833
Ubytek [K¢] - 377054 408100 425045 429 067
Ubytek [%6] - 61,5 66,6 69,3 70
Ocekavany ubytek [%0] 50 55 60 65 70
Meziro¢ni rozdil [%6] - - - 13,2 -8,3 -2,1
Prodejni cena [K¢] 652900 652900 652900 652900 652 900
Trini cena [K{] 238700 235190 225448 186422 184908
Ubytek [K¢] 414200 417710 427452 466478 467 992
Ubytek [%] 63,4 64 65,5 71,4 71,7
Ocekavany iibytek [%6] 50 55 60 65 70
Meziro¢ni rozdil [%0] - -15 -4,1 -17,3 +0,3

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)
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Z tabulky 21 opét vyplyva, Ze rok vyroby ma pfimy vliv na trzni cenu, nebot se
starnutim vVOzu prumeérna trzni cena klesd a zvySuje se tim tak ubytek trzni hodnoty.

Dale se opét potvrzuje, ze potencidlni kupujici, ktery hledé tento nejvykonnéjsi motor,
vyhledava spiSe karoserii liftback, nebot’ vozy z let 2012 a 2010 s touto karoserii jsou drazsi
nez kombi. Rok 2009 ukazuje jen nepatrny cenovy naskok kombi, rok vyroby 2012 ukazuje
mnohem vyssi cenu U kombi, ale to je spise zptisobeno poctem hodnocenych kusti, jez maji vliv
na celkovy pramér.

Ocekavany ubytek trzni hodnoty je pro rok 2009, tedy prvni rok produkce
modernizované verze vozu, témet totozny s Ubytkem redlnym, u ostatnich rokl je o¢ekavany

ubytek nizsi nez realny. To ukazuje na podhodnocenost, pokud je zvaZzovan jen rok vyroby.
4.2.3 Vliv stupné vybavy

Stejnym zpusobem, jako u zazehovych motort, je dle metodiky provedeno Setieni pro

jednotlivé stupné vybavy U vznétovych motord. V nasledujici tabulce 22 pro motor 1.6 TDI.

Tabulka 22 Viiv stupné vybavy na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.6 TDI

Vybava — 1.6 TDI

Stupeii vybavy Classic Ambiente Elegance L&K
Prodejni cena [K¢] 450 900 505 900 545900 -
Trzni cena [K¢] - 195 707 200 418 -
Ubytek [K¢] - 314 193 345 482 -
Ubytek [%6] - 62,1 63,3 -
Prodejni cena [K¢] 490 900 545900 585 900 -
Trzni cena [K¢] - 195090 207 228 -
Ubytek [K¢] - 350 810 378 672 -
Ubytek [%] - 64,3 64,6 -
Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

Vozy s motorizaci 1.6 TDI byly vyrabény ve vybavach Classic, Ambiente a Elegance,
pticemz v zékladni vybavé byly v dobé Setfeni K prodeji pouze dva kusy, tudiz nejsou do
hodnoceni zahrnuty.

Ukazuje se, ze stupent vybavy ma vliv na trzni cenu, nebot’ vozy s vy$§im stupném
vybavy maji vys$i primérnou trzni cenu. U verze liftback je rozdil mezi odlisné vybavenymi
vozy zhruba 5 000 K¢, u kombi pak zhruba 12 000 K¢. To ukazuje opét na fakt, Zze vozy kombi
maji vy$si trzni cenu.

Diavodem miize byt jejich vyssi oblibenost i vy$si ptivodni prodejni cena vozu. Ubytek

trzni hodnoty lze vyhodnotit u vSech jako témét totozny.
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Vysledky Setfeni pro rizné stupné vybavy u motoru 1.9 TDI jsou v tabulce 23 nize.

Tabulka 23 Viiv stupné vybavy na trzni cenu NV zavislosti na karosarské varianté automobilu — 1.9 TDI

Stupeii vybavy Classic Ambiente Elegance L&K
Prodejni cena [K¢] 434900 489 900 529 900 :
Trzni cena [K¢] - 135 667 174 987 -
Ubytek [K¢] - 354 233 354913 -
Ubytek [%6] : 72,3 67 =
Prodejni cena [K¢] 474900 529 900 569 900 -
TrZzni cena [K¢] - 146 823 166 940 -
Ubytek [K¢] - 383077 402 960 -
Ubytek [%6] - 72,3 70,7 -

Zdroj: Viasmi zpracovéni, zdroj dat (43), (38)

Porovnany jsou, stejné¢ jako v pfedchozim piipad€, pouze stupné vybavy Ambiente
a Elegance, nebot” ve verzi Classic nebylo k dispozici dostatecné mnozstvi kusti k Setieni.

Opét se ukazuje, ze 1épe vybavené automobily maji vyssi primérnou trzni cenu, tudiz
stupeil vybavy ma vliv na trzni cenu. Naopak se zde nepotvrzuje, Ze kombi ma vyssi trzni cenu
oproti liftbacku, nebot’ ve vybavé Elegance ma vy3ii primérnou trzni cenu liftback. Ubytek
trzni hodnoty maji ob¢ karosaiské verze ve vybavé Ambiente zcela totozny 72,3 %, ve varianté
Elegance ma pak vyssi ubytek trzni hodnoty kombi (70,7 % proti 67 % u liftbacku).

Udaje o Setfeni stupiiti vybavy pro agregat 2.0 TDI jsou niZe v tabulce 24.

Tabulka 24 Viiv stupné vybavy na trzni cenu V zavislosti na karosarské varianté automobilu — 2.0 TDI

Vybava — 2.0 TDI

Stupeii vybavy Classic Ambiente Elegance L&K
Prodejni cena [K¢] - 557 900 597 900 682 900
Trzni cena [K¢]| - 200 714 205 008 219 000
Ubytek [K¢] - 357 186 392 892 463 900
Ubytek [%0] - 64 65,7 67,9
Prodejni cena [K¢] - 597 900 637 900 722 900
Trzni cena [K¢]| - 197 444 211 508 243 528
Ubytek [K¢] - 400 456 426 392 479 372

Ubytek [%] ; 67 66,8 66,3
Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43), (38)

Automobily s motorem 2.0 TDI byly dodavany kromé vybav Ambiente a Elegance
I V nejvyssim stupni vybavy Laurin a Klement. K dispozici byly v dobé porovnavani vozy ve
vSech tfech stupnich vybavy i v obou karosatskych verzich.

Z tabulky 24 je opét patrné, Ze vozy s vys$Sim stupném vybavy maji vy$s$i pramérnou

trzni cenu, rozdily jsou u karoserie liftback mezi vybavami Ambiente a Elegance zhruba
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5 000 K¢, resp. zhruba 14 000 K¢ pro kombi. Mnohem vyssi rozdil je mezi Elegance a nejvyssi
Laurin a Klement, tj. zhruba 14 000 K&, resp. 32 000 K& u kombi. Ubytek trzni hodnoty oproti

puvodni cené nového vozu je téméf totozny u v§ech stupnt vybavy i u obou karoserii.

4.3 POROVNANIiZAZEHOVEHO A VZNETOVEHO MOTORU

Pro porovnani automobilu Skoda Octavia druhé generace jsou dle metodiky vybrany
vozy se zazehovym motorem 1.6 MPI a se vznétovym motorem 1.6 TDI, pouze v karosaiské
variant¢ kombi. Benzinovéa varianta disponuje vykonem 75 kW a dieselovd podobnym
vykonem 77 kW. Pohonné jednotky o objemu 1,6 litru piedstavuji spolu s karoserii kombi
typickou ojetou Skodu Octavii druhé generace a tvoii také vzdy prostfedni verzi v objemu
motoru. Jako typicky kupujici mize byt mlada rodina, ktera planuje koupi rodinného kombi.

O oblibenosti této konfigurace svéd¢i i fakt, ze 1.6 MPI v provedeni kombi je nejcastejsi
varianta ze vSech benzinovych vozil s poctem 36 kust. Dieselové vozy jsou mezi ¢eskymi
kupujicimi stale mnohem oblibené&jsi, tudiz varianty 1.6 TDI kombi jsou zastoupeny
prostiednictvim 110 kusti. Spolu s kombi s motorem 2.0 TDI jsou to nejcastéj$i naftové

automobily a celkove se jedna o nejcastéjsi variantu viibec.
4.3.1 Vliv najezdu

V nasledujici tabulce 25 je zaznamenano Setfeni Vvlivu kilometrového najezdu
u vybraného automobilu dle postupu uvedeného v metodické ¢asti prace. Z celkového poctu
vybérového souboru 500 kust automobill na serveru tipcars.com je vybrano 36 benzinovych
a 110 naftovych kusti s vybranymi parametry.

Tabulka 25 Viiv ndjezdu na trzni cenu — porovndni zazehového a vznétového motoru

Vliv najezdu — kombi 1.6 MPIl a 1.6 TDI
N4jezd [km] 70000 120000 150000 200000 250000 =>250000
Trznicena 1.6 = 225000 204826 194974 179950 - -

MPI [K¢&]

Ubytek 1.6 52,6 56,9 58,9 62,1 - -
MPI [%]

Trzni cena 1.6 - 231268 213363 195044 174193 147 400
TDI [K&]

Ubytek 1.6 - 57,2 60,6 63,9 67,8 72,7
TDI [%]

Rozdil cen - +12,9 +9,4 +8,4 - -
[%]

Rozdil ubytku - +0,3 +1,7 +1,8 - -
[%]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)
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Z tabulky 25 vyplyva, Ze u vybranych nabizenych vozu plati vS§eobecné pravidlo, ze
automobily se vznétovym motorem jsou vhodné pro uzivatele s vy$$im ro¢nim najezdem na
delsi trasy, a naopak zazehové verze jsou vhodnéjsi na kratsi trasy nebo pro méné cCastéjsi
pouzivani, resp. mensi ro¢ni kilometrovy néjezd. Nabidka vozul, resp. jejich ndjezdy tedy
koresponduji s touto mirou vyuziti. Tomu i odpovida fakt, ze v piipadé 1.6 TDI nebylo v dobé
Setfeni na prodej zadné kombi s najezdem do 70 000 km a také, ze v piipadé 1.6 MPI nebylo
na prodej zadné kombi s najezdem nad 250 000 km. Benzinovy viiz s najezdem do 200 000 km
byl v dob¢ Setfeni na prodej pouze jeden, tudiz neni vyhodnocovan.

Z tabulky 25 je také patrné, ze s vy$§im kilometrovym najezdem klesa trzni cena. Dale
je jasné patrné, ze vznétovy viz se stejnym najezdem ma oproti zazehovému vzdy vyssi trzni
cenu. Celkove nejvyssi cena 231 268 K¢ v piipadé dieselové verze do najezdu 120 000 km je
vyssi o 12,9 % oproti verzi benzinové s cenou 204 826 K¢. Pro najezd do 150 000 km
a 200 000 km je klesajici cena vznétové 1.6 TDI vyssi o 9,4 %, resp. 8,4 % proti zazehové
1.6 MPI. U vyssich najezda trzni cena dieselové Octavie stale klesa, a to na 174 193 K¢
a 147 400 K¢. Vzhledem k vyvoji cen lze piedpokladat, ze pokud by byly na prodej vozy se
vznétovym motorem a malym néjezdem do 70 000 km, byla by cena opét vyssi oproti benzinové
verzi. Tzn., ze i pokud by byly na prodej zazehové 1.6 MPI s vysokym najezdem, byla by
Vv jejich ptipadé trzni cena niZzsi.

Vyssi trzni cena u 1.6 TDI je zplsobena vyssi prodejni cenou u nového vozu a také tim,
ze dieselové vozy maji mensi spotiebu paliva a predpoklada se vyssi vydrz motoru, resp. vyssi
néajezd kilometrui.

Ubytek trzni hodnoty je v piipadé vznétové 1.6 TDI nepatrné vyssi, coZ opét souvisi
S vys8i prodejni cenou nového vozu. U najezdu do 120 000 km je ubytek u TDI s hodnotou
57,2% 0 0,3 % vyssi nez u MPI. U ngjezdu do 150 000, resp. 200 000 km je u dieselového
vozu ubytek trzni hodnoty 60,6 %, resp. 63,9 %. Ob¢ tyto hodnoty jsou V porovnani
S benzinovym vozem vyssi o 1,7 % a 1,8 %. Pro vyssi najezdy jsou ubytky 67,8 % a 72,7 %,
tzn., Ze se stale ukazuje, ze s vy$§im najezdem stoupa ubytek trzni hodnoty.

Z nasledujiciho obrazku 10 je patrné, Ze trzni cena 1.6 TDI je oproti 1.6 MPI vyssi a ze

trzni cena s vy$§im n4jezdem linedrné klesa.
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Obrazek 10 Viiv ndajezdu na trzni cenu — porovnani zazehového a vznétového motoru

Vliv ndjezdu na trzni cenu

300 000
250 000
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s 200 000 O
P_‘. "~...."
- N N N I N 042 ® 1.6 MPi
¢ 150000 el
2 1.6 TDi
>E
= 100000 | e Linedrni (1.6 MPi)
Linedrni (1.6 TDi)
50 000
0
0 50 000 100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000
Najezd [km]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)

Pomoci vzorce 1 je vypocteno dle metodiky, jaky je ofekavany ubytek trzni hodnoty
(zékladni amortizace) vyjadieny v procentech oproti prodejni cené nového vozu. Tento tbytek
by mél vyjadiovat skutecnou hodnotu vozu, kterd bere v potaz kilometrovy ndjezd a ponizi trzni
cenu o prislusny tabulkovy koeficient. Jelikoz je nutné brat v potaz i rok vyroby, je dle metodiky
vybran rok 2011 jako primérna hodnota, tzn. tabulkovy odecet 60 %. Najezd je podle tabulky 2
v prvnich 20 000 km nasoben koeficientem 1, pro kazdych dalsich 1 000 km koeficientem 0,5.
U poslednich dvou nejvyssich kilometrovych ndjezdd je vysledek nerealny, nebot’ tabulkové

hodnoty neuvazuji vozy s takto vysokym néjezdem kilometri.

ZA+ ZAP
A =22 (o
20000 70000
60 + (mx 1+ (W—ZO) %X 0,5)
ZA70000 = > =52,5%
20000 120000
60 + (Wx 1+ (W—ZO) %X 0,5)
ZA120000 = > =65%
20000 150000
60 + (mx 1+ (W—ZO) XO,S)
ZA150000 = > =725%
20000 200000
60 + (Wx 1+ (W—ZO) %X 0,5)
ZAz00000 = > =85%
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20000 250000
60 + (WX 1+ (W_ZO) %X 0,5)

ZA350000 = 2 =975%
20000 300000
60 + (WX 1+ (W—ZO) x 0,5)
ZA300000 = 2 =110%

Tabulka 26 Porovnani skutecného a ocekdavaného ubytku trzni hodnoty — porovnani zazehového a vznétového motoru

Porovnani skutecného a ofekavaného ubytku ceny — kombi 1.6 MP1 a 1.6 TDI
Nijezd [km] 70000 | 120000 | 150000 | 200000 | 250000 | >250000
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek 1.6
MPI [K¢]
Rozdil proti -0,1 +8,1 +13,6 +229 - -
ubytku 1.6
MPI [%0]
Ocekavany 52,5 65 72,5 85 97,5 110
ubytek 1.6
TDI [K¢{]
Rozdil proti - +2,8 +11,9 +22,1 +29,7 -
ubytku 1.6
TDI [%0]

Zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)

Ve vysSe uvedené tabulce 26 jsou dle metodiky porovnany vysledné oéekavané tibytky
trzni hodnoty dle tabulkovych hodnot se skute¢nymi ubytky z tabulky 25. Pouze u 1.6 MPI
s malym najezdem do 70 000 km ocekavané a realné tbytky téméf navzajem odpovidaji,
u ostatnich najezdi nikoliv. Ukazuje se, Ze vSechny vozy maji mensi skutecné ubytky trzni
hodnoty, oproti tabulkovym hodnotam, tedy jejich realna cena je niz§i. Divodem muze byt
velika poptavka po téchto vozech, ptip. se mize jednat o cenu, ze které 1ze po dohod¢ domluvit
slevu.

Pfi najezdu do 120 000 km je u 1.6 MPI ztrata o 8,1 % mensiau 1.6 TDI o 2,8 %. Pii
150 000 km, resp. 200 000 km je ztrata nizsi o 13,6 % a 11,9 %, resp. 22,9 % a 22,1 %:

4.3.2 Vliv roku vyroby

Nasledujici tabulka 27 vyjadiuje vliv roku vyroby Setfeného automobilu na jeho trzni
cenu a jeho procentné vyjadieny ubytek trzni hodnoty proti prodejni cené nového vozu. Vsech
vybranych 500 kusti Skody Octavia druhé generace je verzi po faceliftu, tudiz se jedna o
zastupce roku vyroby 2009 az 2013, kdy v poslednim roce bézela vyroby soubézné s Octavii
tieti generace. VSechny vozy se stejnymi parametry jako v minulém porovnani, jsou

vySetfovany dle metodiky.
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Aby byla cena odpovidajici, jsou v souladu s metodikou vybrany pouze kusy
s najezdem do 150 000 km, nebot’ u zazehové verze se vice jeté automobily téméf nevyskytuji,
a naopak diky vyssim ndjezdim je vozi s motorem 1.6 TDI s vys$sim najezdem vice, a to s nizsi
trzni cenou. Aby nedoslo k ovlivnéni celkové trzni ceny, nejsou tyto vozy vzaty do vybéru.

Tabulka 27 Viiv roku vyroby na trzni cenu — porovnani zazehového a vznétového motoru

Vliv roku vyroby — kombi 1.6 MPl a 1.6 TDI

Rok vyroby 2013 2012 2011 2010 2009
Trzni cena 1.6 MPI [K¢&] 221500 215475 195612 186738 181929
Ubytek 1.6 MPI [%] 53,4 54,6 58,8 60,7 61,7
Trzni cena 1.6 TDI [K¢] 244790 229213 204809 198 776 -
Ubytek 1.6 TDI [%] 54,7 57,6 62,1 63,3 -
Rozdil cen [%] + 10,5 +6,4 +47 +6,4 -
Rozdil abytku [%)] +1,3 +3 +3,3 +2,6 -

zdroj: Viastni zpracovani, zdroj dat (43)

Z tabulky 27 vyplyva, Ze vozy z konce vyroby, tedy roku 2013, maji nejvyssi trzni cenu.
S postupnym starnutim trzni cena klesa a lze fici, Ze ¢im je vlz star$i, tim je cena nizsi.
Diivodem miize byt starnuti veskerych komponent a vozu celkové, tudiz u mnoha prvki miize
dojit k priblizeni se hranice zivotnosti.

Ubytek trzni hodnoty mezi jednotlivymi roky je linearni a téméi totozny u obou
motorizaci. Za 5 let provozu automobil ztratil primérné 53,4 % prodejni ceny u 1.6 MPI
a 54,7 % v ptipadé 1.6 TDI, coZ je zanedbatelny rozdil 1,3 %. S dal§im rokem navic je to ubytek
54,6 % a 57,6 %. V roce 2011 pak ubytek 58,8 % pro zazehovou verzi a 62,1 % pro vznétovou.
Pro rok 2010 je ubytek 60,7 a 63,6 %. Ve vSech pfipadech se jedna o vzajemny rozdil zhruba
3 %. Z prvniho roku vyroby modernizované verze byl v dob¢ Setieni na prodej pouze jeden kus
s motorem 1.6 TDI, tudiz neni vzat do vybéru. Lze ptedpokladat, Ze diivodem jsou celkove
vyssi kilometrové najezdu u naftovych vozi, tudiz za 9 let provozu lze obtizné€ najit viz
s najezdem do 150 000 km. Vyssi ubytek trzni hodnoty u dieselové varianty je zpisoben vyssi
pofizovaci cenou.

Trzni cena je ve vSech rocich vyroby vyssi u verze 1.6 TDI a z tabulky 25 je tak patrné,
ze vznétova verze ma vyssi trzni cenu. V poslednim roce vyroby je primérna trzni cena naftové
verze 244 790 K¢, tedy o 10,5 % vyssi oproti 221 500 K¢ u benzinové verze. V letech 2012
a 2010 je 1.6 TDI drazsi shodné o 6,4 % (rozdil 229 213 K¢ a 215 475 K¢, resp. 198 776 K¢
a 186 738 K¢). Vroce 2011 je rozdil nejmensi, a to 4,7 % pfi hodnotach 204 809 K¢&
a 195 612 K¢&. Pro rok 2009 byl v dobé Setfeni k dispozici s verzi 1.6 TDI jen jeden kus na
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prodej, tudiz neni porovnavan. Nicméné vzhledem k vyvoji cen lze predpokladat, ze i v tomto
roce by byla vznétova varianta drazsi.

Na nasledujicim obrazku 11 je znadzornéno, ze trzni cena roste linearné s rokem vyroby,
resp., ze ¢im je vlz star§i, tim je trzni cena nizsi. Dale je z grafu jasné¢ patrné, ze varianta
s jednotkou 1.6 TDI ma vyssi trzni cenu pii porovnani s 1.6 MPI. Rozdil mezi trznimi cenami

je pak nejvyssi v roce 2013, tedy v poslednim roce vyroby této modernizované verze.

Obrazek 11 Vliv roku vyroby na trzni cenu — porovnani zazehového a vznétového motoru

Vliv roku vyroby na trzni cenu

250 000
225 000 .
) o
S S
U (N BT T ® 1.6 MPi
© 200000 g et e
R e e ° 1.6 TDi
c | et e
N et e . s ’ .
= @ ..o e e Linearni (1.6 MPi)
175000 | Linearni (1.6 TDi)
150 000
2009 2010 2011 2012 2013

Rok vyroby

Zdroj: Viasmi zpracovéni, zdroj dat (43)

Pomoci vzorce 2 je, stejné jako v minulém porovnani, vypo¢teno dle metodiky, jaky je
o¢ekavany ubytek trzni hodnoty (zakladni amortizace) vyjadieny v procentech oproti prodejni
cen¢ nového vozu. Tato cena by méla vyjadiovat skuteCnou hodnotu vozu, kterd cenu upravuje
na zakladé roku vyroby, resp. jeho stafi. Vzhledem k tomu, ze jsou podle metodiky vybrany
vozy s najezdem kilometra do 150 000 km, je pro vSechny roky vyroby dosazena primérna
hodnota 75 000 km. Cim je automobil stardi, tim je koeficient snizeni vyssi (50 % pro 5 let
pouzivani az 70 % pro rok 2009).

ZA+ ZAP
2, = == [%]
20000 75000
50+ (Fgpg X 1+ (Fggg —20) X 0.5)

ZAjp13 =

> = 48,75 %
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20000 75000
55+ (WX 1+ (W—ZO) %X 0,5)

ZA2012 = 2 = 51,25 %
20000 75000
60 + (mx 1+ (W_ZO) %X 0,5)
ZAz011 = > =53,75%
20000 75000
65 + (mx 1+ (W_ZO) %X 0,5)
ZAz010 = > =56,25%
20000 75000
70 + (mx 1+ (W_ZO) %X 0,5)
ZAz009 = > = 58,75 %

Tabulka 28 Porovndni skutecného a ocekdaviného ubytku trzni hodnoty — porovndni zazehového a vznétového motoru

Porovnani skute¢ného a o¢ekavaného ubytku ceny — kombi 1.6 MPIl a 1.6 TDI
Rok vyroby 2013 2012 2011 2010 2009
Ocekavany ubytek 1.6 48,8 51,3 53,8 56,3 58,8
MPI [K¢]

Rozdil proti ubytku 1.6 -4,6 -33 -5 -4.4 -2,9
MPI [%]
Ocekavany ubytek 1.6 48,8 51,3 53,8 56,3 58,8
TDI [K¢]
Rozdil proti ubytku 1.6 -59 -6,3 -8,3 -7 -
TDI [%0]

Zdroj: Vlastni zpracovani, zdroj dat (43)

Ve vyse uvedené tabulce 28 jsou porovnany ocekavané tabulkové ubytky trzni hodnoty,
které jsou spoéteny pomoci vzorct, Se skute¢nymi ubytky trzni hodnoty. Pfi porovnani vyplyva,
ze skutecné ubytky trzni hodnoty jsou pro jednotlivé roky vyssi. To znamen4, Ze trzni ceny pro
jednotlivé roky jsou podhodnocené. Nejspise se ale jedna o zkresleni, které¢ vzniklo zadanim

prumérné hodnoty 75 000 km.
4.3.3 Vliv stupné vybavy

Dale jsou zminéné automobily porovnavany dle metodiky v ramci jejich stupné vybavy,
resp. nasledujici tabulka 29 ukazuje vysledky Setfeni.

Z celkového poctu 146 kusi vybranych vozl, jez odpovidaji dané motorizaci
a karosarské varianté, jsou pouze dva nabizené kusy v zakladni vybaveé Classic. V provedeni
Ambiente je kdispozici 33 kusti a nejpocetnéji je dale zastoupena verze Elegance, a to
111 Kusy.
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Podle metodiky jsou tedy vybrany vozy s vybavami Ambiente a Elegance, tzn. vozy se
stiedni a nejvyssi vybavou, bez ohledu na jejich rok vyroby nebo pocet najetych kilometrti a je

provedeno Setfeni.

Tabulka 29 Viiv stupné vybavy na trzni cenu — porovnani zazehového a vznétového motoru

Vliv stupné vybavy — kombi 1.6 MPl a 1.6 TDI

Stupen vybavy Ambiente Elegance
Cena trzni 1.6 MPI [K(¢] 176 447 201 297
Ubytek 1.6 MPI [%] 63,2 61,3
Cena trzni 1.6 TDI [K¢] 195 090 207 228
Ubytek 1.6 TDI [%] 64,3 64,6
Rozdil cen [%] + 10,6 +29
Rozdil abytku [%] +1,1 +3,3

Zdroj: Viasmi zpracovani, zdroj dat (43)

Z tabulky 29 je mozné vyvodit, Ze stupen vybavy ma pfimy vliv na trzni cenu. V ptipadé
vybavy Elegance je trzni cena vzdy vyssi oproti vybavé Ambiente. Nejvyssi vybava ma
s motorem 1.6 TDI pramérnou cenu 207 228 K¢ a s motorem 1.6 MPI pak cenu 201 297 K¢,
tedy o 2,9 % nizsi. U prostfedni vybavy Ambiente je rozdil cen vétsi, a to 10,6 % (195 090 K¢
a 176 447 K¢).

Rozdil ubytku trzni hodnoty proti prodejni cené nového vozu je pii porovnani vybav
mezi sebou téméf totozny, ovSem pokud jsou Ubytky porovnavéany v rdmci druhu motorizace,
dosahuje lehce vysSich ubytkl trzni hodnoty vznétova verze 1.6 TDI. U vybavy Ambiente
s hodnotou ubytku trzni hodnoty 64,3 %, Ktera je o 1,1 % vyssi nez hodnota 63,2 %, v ptipadé
vybavy Elegance pak rozdil Gibytku trzni hodnoty 3,3 % (64,6 a 61,3 %).

Z tabulky je tedy patrné, Ze s vyS$§Sim stupném vybavy ma automobil vyssi trzni cenu,
resp. s niz§im stupném vybavy cena klesa. Dale se také opét ukazuje, ze vznétova motorizace
si udrZzuje vyssi trzni cenu oproti zaZzehové. Vyssi trzni cena u obou piipadii souvisi s vyssi

prodejni cenou nového vozu.
4.3.4 Porovnani

Porovnani s udaji uvedenymi v kapitole 3.1.10 literarni reSerSe této prace neni mozné
V plné vysi, divodem je staii automobili z vybérového souboru. Nelze tedy posoudit ubytek
trzni hodnoty za prvni rok provozu, resp. prvnich pét let. Lze ale ovéfit tvrzeni, Ze po patém

roku provozu ma dojit k ubytku hodnoty 2 az 3 % kazdy rok.
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Tabulka 30 Mezirocni rozdil redlného ubytku trzni hodnoty — porovnani zazehového a vznétového motoru

Rok vyroby 2013 2012 2011 2010 2009
Meziro¢ni rozdil 1.6 MPI [%0] - 1,2 4,2 1,9 1
Meziro¢ni rozdil 1.6 TDI [%0] - 2,9 45 1,2 -

Zdroj: Vasmi zpracovani, zdroj dat (43)

Z tabulky 30 vyplyva, ze v piipad¢ zazehové verze 1.6 MPI piiblizn¢ odpovida
Vv priuméru ubytek trzni hodnoty dle udavanych 2 az 3 %, nebot’ po spocteni priméru hodnot
meziro¢nich rozdilii je ubytek trzni hodnoty 2,1 % za rok po zaokrouhleni. U vznétové verze
1.6 TDI je po spocteni dosazeno primérné hodnoty 2,9 % ubytku trzni hodnoty za rok po
zaokrouhleni. Déle 1ze konstatovat shodu tvrzeni, Ze viiz Skoda klesne na polovinu své hodnoty
po péti letech provozu. U verze 1.6 MPI je ubytek po péti letech 53,4 % au 1.6 TDI pak 54,7 %,
tedy pfiblizné¢ hodnoty kolem udévanych 50 %.

Pti porovnani s pfedpokladanym primérnym ubytkem trzni hodnoty vypracovanym
spole¢nosti Cebia (44) pro viiz Skoda Octavia nebylo mozné zjistit, o jaky konkrétni typ vozu
Octavia se jedna ani z jakého roku dokument obsahujici predpokladané ubytky pochazi. Tyto
udaje jsou porovnany s vysledky Setfeni v nasledujici tabulce 31.

Tabulka 31 Porovnani redlného ubytku trzni hodnoty a ubytku trzni hodnoty dle Cebia — porovnani zazehového a vznétového
motoru

Staii [roky] 1 2 3 4 5 6
Ubytek 1.6 MPI [%] - - - -| 534 54,6
Ubytek1.6 TDI [%0] - - - - 547 57,6
Ubytek dle Cebia 29,1 41,5 53,6 63,7| 69,1 73,4

Zdroj: Viastni zpracovéni, zdroj dat (44)

Z tabulky 31 vyplyva, Ze je mozné porovnat pouze roky 2013 a 2012 z tohoto Setieni
s udaji od spolecnosti Cebia (44). Z tabulky je také patrné, ze vysledky Setfeni neodpovidaji
porovnavanym udajum, ubytek trzni hodnoty totiz dle Cebia (44) vychdzi mnohem vétsi
v porovnani s vysledky Setfeni. Divodem mohou byt udaje uréené pro jiny typ vozu Skoda
Octavia nebo také absence podkladd, na jejichz zakladé byly tdaje od spolec¢nosti Cebia (44)
vypocitavany.

Pti porovnani vysledkli uvedenych v bakalaiské praci (45), ktera se zabyvala stejnou
problematikou u vozi Skoda, ale u modelu Fabia druhé generace, Ize dojit k obdobnym

zavéram.
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Tabulka 32 Rozdily trinich cen vozu Skoda Fabia II od roku 2013 a 2015, motor 1,6 | TDl a 1,2 | TSI

Rok vyroby
Kombi
2015 2014 2013 2012 2011 2010
prumerna § 259500 | 234000 | 218665 | 183475
cena [K¢]
_ meziroéni _
= : : g 255 335 | 35
= o (KE] 5500 | 15335 5190
- rozdil od 1. .
z ; _ 293
2 2013 [%] 9.8 15.7 293
rozdil od 1.
- - 75 5 g s
2013 [K&] 25 500 40 835 T6 025
POUMENa ¥ 43,6000 | 243472 | 202833 | 194373 | 184954 | 171578
cena [K¢]
= meziroéni . 3
7 rozdil [Ke] 72528 | 40639 | 8460 9419 | 13376
- rozdil od 1. - . c c c
] 3 3
i 2015 [o4] 23.0 358 385 415 457
rozdil od 1. 72528 | 113167 | 121627 | 131046 | 144422
2015 [Ké]
1.6 TDL | rozdil [%] - R 218 16.9 15.4 6.5
1,2 TSI rozdil [K¢] - - 56 667 39 627 33711 11 897
Zdroj: (45)

Pii porovnani vysledku Setieni s tabulkou 32 lze usoudit, Ze je mozné vzajemné
porovnavat pouze spolecné roky 2012 a 2013. Rozdil trznich cen mezi zdZehovym a vznétovym
motorem je u vysledkl Setfeni v této diplomové praci mnohem mensi (10,5 %, resp. 6,4 %),
V porovnani s udaji v tabulce 32 (21,8 %, resp. 16,9 %. Trzni cena vychazi u vysledku Setfeni
Vv této praci vyssi, vysledek je ale ovlivnén rokem zpracovani prace, resp. stafim vozu.
Meziro¢ni rozdil je u vysledku Setfeni této prace mezi roky 2013 a 2013 priamérné 1,2 % pro
zdzehovou verzi, resp. 2,9 % pro vzndtovou verzi U vozu Skoda Octavia, jak je uvedeno
v tabulce 30, v piipadé vysledkd uvadénych v (45) je rozdil 2,7 %, resp. 9,8 %, jak je uvedeno
v tabulce 32. Z porovnani tedy vyplyva, Ze hodnoty jsou zcela odli$né, coZz muze byt zptisobeno
odlisnym modelem automobilu, kdy preference kupujicich mohou byt rozdilné.

Dale je mozné porovnat zjistény vliv najezdu kilometrd s vysledky uvedenymi v (45).
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Tabulka 33 Rozdily trinich cen vozu Skoda Fabia II dle najetych km, motor 1,6 1 TDI a 1,2 | TSI

Nijezd km
Kombi
25000 50 000 100 000 1350 000 200 000 250 000
cena [K&] 242 817 | 209173 175530 155 850 141 887 131 056
mezrocnt - 33643 | 33643 | 19680 | 13963 | 10831
- rozdil [K¢]
E rozdil ceny
-— od 25 000 km - 139 277 358 41.6 46,0
=
- [%a]
rozdil ceny
od 25 000 km - 33643 67 287 86 967 100 930 111 761
[KS]
cena [Ké&] 224 009 198 243 172 478 157 406 146 712 138 417
meziroéni -
- 2 2 5072 2
~ rozdil [Ke] 25766 25 766 15072 10 694 3 295
i rozdil ceny
o od 25 000 km - 115 230 297 345 382
3 [2]
rozdil ceny
od 25 000 km - 25766 51531 66 603 77297 85 592
[Kg]
L1 1 ozl [%] 8.4 55 18 1.0 233 53
IDL
1,21
TSI rozdil [K¢] 18 808 10930 3053 - 1556 -4 825 -7 361
Zdroj: (45)

Jak je patrné z tabulky 33, tak v (45) byly zvoleny rozdiln¢ kategorie kilometrového
najezdu. Proto jsou porovnavany s vysledky Setfeni této diplomové prace pouze ve shodnych
kategoriich do 150 000 km a do 200 000 km.

Vyse trznich cen je opét ovlivnéna rokem zpracovani. Pfi porovnani s tabulkou 25
vyplyva, Ze rozdil cen mezi zdzehovym a vzné€tovym motorem je u vysledkd Setfeni této
diplomové prace a citované bakalaiské prace zcela odliSny. Na zéklad¢ provedeni Setieni
vychazi vznétova verze drazsi 0 9,4 %, resp. 8,4 %, oproti vysledkim uvadénym v (45) , kde je
vznétova verze levnéjsi.

Celkovym ditvodem odlisnosti vysledki Setieni, a to 1 pfi podobné zvolenych faktorech
ovliviiujicich cenu ojetého automobilu, miZze byt zvoleni odlisného modelu vozu s jinou
pofizovaci cenou a s jinym kategorickym zatazenim. Déle je vysledek ovlivnén rokem
zpracovani Setfeni, resp. stafim Setfené¢ho automobilu v dob€ zpracovani a odliSnymi
preferencemi kupujicich.

Pro srovnatelnost vysledkti obou Setfeni by muselo byt Setfeni provedeno za stejnych

podminek a u stejné kategorie vozi.
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5 ZAVER

Zaveérem je nutno podotknout, Ze vySe feSend problematika je znacéné rozsahla
a zkoumané faktory nejsou jediné, které trzni cenu ojetého automobilu ovliviiuji. Mezi dalsi
faktory muze patfit pocet predchozich majitelti, zemé plivodu a tak dale. Pokud je tedy
zvazovan potencialni kupujici, ktery uvazuje 0 koupi ojetého vozu, musi vzit v tvahu také dalsi
faktory. Vzdy je vSak vhodné vybér ojetého automobilu konzultovat s odbornikem, ktery mutize
zohlednit dalsi faktory a své zkuSenosti.

Vybrany automobil Skoda Octavia druhé generace po modernizaci je vhodnym vzorkem
pro porovnani faktord, jez ovliviiuji jeho trzni cenu, nebot’ byl vyrabén s nékolika druhy a typy
motord, ve dvou karosaiskych variantach a celkové v mnoha riznych vybavach a verzich.
Nejvétsim problémem pfi zpracovani byl znacny rozptyl trznich cen vozl s téméf totoznymi
parametry, kdy za niz§i cenou mohl stat technicky problém nebo jiné skryté¢ znevyhodnéni, coz
u ojetého vozu neni neobvyklé a pouhym zkoumani inzertnich serverti je neodhalitelné.

Ze vzajemného porovnani se ukdzalo, ze faktorem, ktery nejvice ovliviiuje trzni cenu
ojetého automobilu, je najezd kilometr. Pocet najetych kilometrti snizi u nejvice ojetych kusi
trzni cenu az o 80 % z pivodni ceny nového vozu. U vSech porovnavanych plati, ze s vyS$im
poctem kilometrd trzni cena klesa. Nejvice viiz ztrati na své hodnoté v prvnich 70 000 km, a to
az zhruba 61 %, S rostoucim néajezdem jiz ubytek trzni hodnoty stoupa mirn¢. Nejvétsi ubytek
trzni hodnoty na jeden kilometr je tak také v prvnich 70 000 km, kdy se mtze jednat az o
hodnotu 5,5 K¢ na jeden najety kilometr. S vy$§im najezdem se ubytek pozvolna zmensuje.
Dalsim faktorem je rok vyroby, kdy u vSech vozu plati, ze se starnutim klesa jejich trzni cena.
Nejvetsi ubytek trzni hodnoty je za prvnich pét let, a to az zhruba o 63 % z pivodni ceny nového
vozu a muze pomalu stoupat az na zhruba 70 % pro nejstarSi porovnavané vozy. Faktorem,
ktery zhruba stejné ovliviiuje trzni cenu, je stupeit vybavy. Vzhledem ke stupni vybavy je
mozny Ubytek trzni hodnoty aZ zhruba 70 % a plati, Ze vozy s vys§im stupném vybavy si udrzuji
vys$$i trzni cenu.

Typ karoserie ma na trzni cenu vliv také, ale podstatné mensi. Varianta kombi si udrzuje
vys$i trzni cenu, a to o zhruba 7 %. Vyjimkou jsou nejsiln€j$i motorizace, kde v n€kolika
piipadech ma liftback vyssi trzni cenu nez kombi, a to 1 pfes to, Ze piivodni cena nového vozu
Skoda Octavia druhé generace je vzdy o 40 000 K¢& vyssi v piipadé kombi. Diivodem mize byt,
ze ptipadni zajemci o ojety vuz v nejsilngjsi verzi upfednostni karoserii liftback, nebot” kombi

je spiSe symbolem rodinného vozu.

66



Pfi porovnani zdzehové a vznétové verze bylo dosazeno vysledku, ktery potvrzuje, ze
dieselova varianta si udrzuje vyssi trzni cenu az o zhruba 13 %, a to i ptes to, ze dosahuje
vyssich ubytki trzni hodnoty oproti ptivodni cené nového vozu.

Z vysledku Setieni lze vyvodit, ze Cesky zakaznik preferuje vozy kombi se vznétovym
motorem, coZ muze byt zptisobeno velkym prostorem a riznym vyuzitim v piipadé karoserie
a nizkou spottebou v piipadé pohonné jednotky. Tato konfigurace jasn¢ odpovida acelu vyuziti,
tedy viiz pro pouzivani rodinou.

Déle lze také z vysledki vyhodnotit, Ze investice do koupé automobilu, nového
i ojetého, je znané nevyhodna. Navic je nutné zvaZzovat piipadné naklady souvisejici

S provozem, napf. servisni ¢innosti, pohonné hmoty nebo pojisténi.
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8 PRILOHY

Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd | Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [KS] Vybava
Liftback 1,4 BA 2013 52000 | 289999 Ambiente
Kombi 2 NM 2012 53000 | 298999 Elegance
Liftback 2 NM 2009 55000 | 255000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012 56000 | 289999 Elegance
Kombi 2 NM 2011 59000 | 299999 Elegance
Kombi 2 NM 2009 60000 | 219000 Elegance
Kombi 2 NM 2010 60000 | 228000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010 61000 | 249000 Elegance
Liftback 2 NM 2012 62000 | 239999 Elegance
Liftback 2 NM 2010 62000 | 230000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2009 62000 | 239999 Elegance
Kombi 2 NM 2010 62000 | 259000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2010 63000| 259000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 64000| 218000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010 64000 | 249000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2012 65000 | 229000 Elegance
Liftback 2 NM 2010 65000 | 239999 Elegance
Kombi 2 NM 2012 68000 | 319000 | Laurin a Klement
Liftback 1,4 BA 2013 68000 | 275000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2013 68000 | 209999 Elegance
Kombi 1,6 BA 2013 68000 | 225000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011 69000 | 249000 Ambiente
Liftback 2 NM 2012 69000 | 269999 Ambiente
Liftback 1,8 BA 2009 69000 | 212000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2012 69000 | 230000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2013 69000 | 239000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2013 69000 | 234900 Elegance
Kombi 1,4 BA 2013 69000 | 275000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2013 69000 | 209900 Elegance
Liftback 1,6 BA 2013 69000 | 209000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2010 69000 | 225000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2013 69000 | 225000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010 70000| 215000 Ambiente
Liftback 1,4 BA 2013 70000 | 274999 Elegance
Kombi 2 NM 2009 71000| 215000 Elegance
Liftback 2 NM 2010 71000| 219900 Elegance
Liftback 1,4 BA 2012 72000 169000 Classic
Liftback 1,6 NM 2011 72000 239000 Elegance
Liftback 1,2 BA 2011 73000 | 195000 Classic
Kombi 2 NM 2010 73000| 209000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 73000| 210000 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Liftback 2 NM 2011 73000 | 229999 Elegance
Liftback 2 NM 2010 73000 | 239888 Elegance
Kombi 1,4 BA 2013 74000 | 269999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011 75000 | 239999 Ambiente
Kombi 1,4 BA 2010 75000 219999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 76000 | 229999 Elegance
Kombi 1,4 BA 2009 76000 | 209900 Elegance
Liftback 2 NM 2012 77000 | 289999 Elegance
Kombi 1,8 BA 2010 78000| 209000 Elegance
Liftback 2 NM 2012 78000 | 239000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2011 78000| 215000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 79000 | 239900 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012 79000 | 279000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009 79000 | 219900 Elegance
Liftback 1,8 BA 2009 80000 | 209000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2009 81000| 199900 Elegance
Kombi 1,8 BA 2012 81000 | 229900 Elegance
Liftback 1,6 BA 2009 82000| 199000 Elegance
Liftback 2 NM 2009 82000 | 199900 Elegance
Kombi 2 NM 2011 82000| 284900 Elegance
Kombi 1,8 BA 2013 82000| 239000 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009 83000 | 189999 Elegance
Kombi 2 NM 2010 83000| 200000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010 83000| 200000 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009 83000| 209000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010 83000| 220000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 84000 | 199900 Elegance
Liftback 1,4 BA 2009 84000 | 199999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010 84000 | 199999 Elegance
Kombi 2 NM 2009 84000| 200000 Elegance
Kombi 2 NM 2010 84000| 209000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 84000| 269000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 85000 | 199999 Elegance
Kombi 2 NM 2012 85000 | 289999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 87000 | 248999 Ambiente
Liftback 1,8 BA 2009 88000 | 198900 Elegance
Kombi 1,8 BA 2012 88000 | 239000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 88000 | 265000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2013 88000 | 259900 Elegance
Liftback 1,6 BA 2011 88000 | 190000 Elegance
Liftback 2 NM 2012 90000 | 229000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2011 90000 | 189999 Elegance
Kombi 1,6 BA 2011 90000 | 199000 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 1,6 BA 2013 90000 | 224999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2013 91000| 209000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2010 91000 | 199000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2013 91000| 235000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2010 91000| 180000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011 92000| 229000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 92000| 299000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2010 92000| 185000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 93000| 195000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2010 94000 | 198999 Elegance
Liftback 1,6 BA 2012 94000| 205000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2009 95000 | 199000 | Laurin a Klement
Liftback 2 NM 2012 95000 | 285000 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2012 95000 | 219000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2010 95000 | 195000 Elegance
Kombi 2 NM 2011 95000| 239000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 95000 | 247000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2012 95000 | 199999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 96000 | 199000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 96000 | 219000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 97000| 259000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 97000 | 258000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2010 97000 | 182000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 97000| 215000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 98000 | 215000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011 98000 | 258000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2012 98000 | 199900 Elegance
Kombi 1,6 BA 2011 98000 | 199000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2010 99000| 215000 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 BA 2011 99000 | 195000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2013 99000 | 220000 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 102000| 190000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2013| 102000| 205000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2013 | 102000| 215000 Elegance
Kombi 2 NM 2013| 103000 259000 Elegance
Liftback 1,4 BA 2010| 104000| 189000 Ambiente
Liftback 1,2 BA 2011| 104000| 225000 Ambiente
Kombi 1,6 BA 2010| 104000| 189900 Elegance
Liftback 1,8 BA 2009 | 105000| 203000 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2009 | 105000| 196000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012| 105000| 214900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 106000| 239999 Ambiente
Kombi 1,6 BA 2011| 106000| 199999 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 1,6 NM 2012 108000| 199000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2011| 109000| 195000 Ambiente
Kombi 1,6 BA 2010| 109000| 190000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 | 109000| 215999 Elegance
Liftback 2 NM 2009 | 110000 229000 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2011| 110000| 249000 Elegance
Liftback 1,4 BA 2012 | 111000| 229000 Ambiente
Kombi 2 NM 2009| 111000| 193000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 111000| 239999 Elegance
Liftback 1,4 BA 2009 | 112000| 188999 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 112000| 189999 Elegance
Liftback 1,4 BA 2009 | 112000| 195000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2013 | 112000| 250001 Elegance
Kombi 1,6 BA 2010| 112000| 185000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 114000| 194000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2009 | 114000| 194696 Elegance
Kombi 1,6 BA 2011 | 114000| 199000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013| 115000| 239000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013| 116000| 255000 Elegance
Liftback 1,4 BA 2009| 117000| 159000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009| 117000| 192000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 117000| 194999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 118000| 169999 Classic
Kombi 1,6 NM 2010| 118000| 199000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012 | 118000| 199900 Elegance
Liftback 1,9 NM 2010| 118000| 194999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 118000| 209999 Elegance
Kombi 2 NM 2011 | 118000| 224999 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 119000 209000 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2010| 119000| 189999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 119000| 219000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 119000| 274999 Elegance
Liftback 1,2 BA 2011| 120000| 169000 Classic
Liftback 1,6 NM 2012 | 120000| 235000 Ambiente
Kombi 1,6 BA 2009 | 120000| 169900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 120000| 230000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 | 120000| 250001 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 | 120000| 214000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2009 | 121000| 215000 | Laurin a Klement
Liftback 2 NM 2012 | 121000| 235000 Ambiente
Kombi 1,8 BA 2010| 121000| 190000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2012| 121000| 199999 Elegance
Kombi 1,6 BA 2013| 121000| 219000 Elegance

78




Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Liftback 1,8 BA 2011| 122000| 189000 Ambiente
Kombi 1,8 BA 2009 | 122000| 189999 Elegance
Kombi 1,4 BA 2012 122000| 199999 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 122000| 225000 Elegance
Kombi 2 NM 2013| 123000| 269999 Elegance
Liftback 1,8 BA 2010| 124000| 207000 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2012 | 124000| 219000 Elegance
Kombi 2 NM 2011 | 124000| 217000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2011| 124000| 187000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 125000| 169900 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012 | 125000| 179999 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 125000| 189900 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012 | 125000| 219999 Elegance
Kombi 1,6 BA 2011| 125000| 189000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 | 126000| 215000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 | 127000| 209999 Elegance
Kombi 2 NM 2013| 127000 279000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 | 128000| 216000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 128000| 235000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 | 128000| 214900 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009| 129000| 165000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2011| 129000| 219000 Ambiente
Kombi 2 NM 2010| 129000| 193000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 129000| 239000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2010| 129000| 175000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 | 129000| 219000 Elegance
Liftback 2 NM 2011 | 130000| 226000 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 BA 2009| 130000| 189999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 130000| 209999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 130000| 210000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012| 130000| 215000 Elegance
Kombi 2 NM 2009| 131000| 168000 Elegance
Kombi 2 NM 2013| 131000| 229000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2011| 131000| 194900 Elegance
Kombi 1,6 BA 2012 | 131000| 215000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 132000| 259000 | Laurin a Klement
Liftback 2 NM 2011| 132000 199000 Ambiente
Liftback 2 NM 2011| 132000 225000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2013 | 132000| 229000 Elegance
Liftback 2 NM 2009 | 133000 239999 | Laurin a Klement
Liftback 1,4 BA 2010| 133000| 199000 Ambiente
Kombi 2 NM 2009 | 133000| 167000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 133000| 185000 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 1,6 NM 2013 | 133000| 229000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2010| 133000| 179000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 134000| 149000 Ambiente
Liftback 1,4 BA 2010| 134000| 189999 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2011 | 134000| 229000 Ambiente
Liftback 1,9 NM 2009| 134000| 187000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 135000| 235000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2010| 135000| 187000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2009| 135000| 190000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 135000| 199000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012 | 135000| 239000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 136000| 199000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 136000| 199000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 136000| 209900 Elegance
Kombi 1,6 BA 2010| 136000| 175000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 137000| 175000 Ambiente
Kombi 1,4 BA 2009| 137000| 185000 Ambiente
Liftback 1,4 BA 2009| 137000| 187900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 | 137000| 199999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013| 137000| 229000 Elegance
Kombi 2 NM 2009| 138000| 175000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2011| 138000| 187000 Ambiente
Kombi 2 NM 2010| 138000| 173000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 138000| 192000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 138000| 212000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2010| 138000| 175000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 | 139000| 219000 Ambiente
Kombi 1,4 BA 2009| 139000| 185000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009| 139000| 188000 Elegance
Liftback 2 NM 2009| 139000| 188999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012| 139800| 229999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 140000| 159999 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 140000| 211000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 140000| 219000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 140000| 239000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 141000| 199999 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2010| 141000 184900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 141000| 190000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 141000| 225000 Elegance
Liftback 2 NM 2012| 141000| 235000 Elegance
Kombi 2 NM 2012| 141000| 239700 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 141000| 249000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 142000( 179000 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Liftback 1,6 NM 2012 | 142000| 195000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 142000| 230000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2011| 142000| 188999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012| 143000| 219900 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010| 144000| 199990 Elegance
Liftback 2 NM 2009 | 145000 240000 | Laurin a Klement
Kombi 1,9 NM 2009| 145000| 150000 Ambiente
Kombi 1,4 BA 2009| 145000| 150000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2012| 145000| 179000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 145000| 189000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 145000| 215000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2011 | 146000| 234990 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 NM 2011| 146000| 165000 Ambiente
Kombi 1,8 BA 2010| 147000| 243000 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 BA 2009 | 147000( 159000 Ambiente
Kombi 2 NM 2012 | 147000| 249000 Ambiente
Kombi 2 NM 2011| 147000| 196000 Elegance
Kombi 2 NM 2011 | 148000| 235000 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 BA 2009| 148000| 185888 Ambiente
Kombi 2 NM 2012 | 148000| 239900 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 149000 246900 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 NM 2011| 149000| 184999 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012 149000| 225000 Ambiente
Kombi 2 NM 2011| 149000| 239900 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 150000( 175000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2012 | 151000| 189000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2009 | 151000| 190000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 151000| 238000 Elegance
Liftback 1,6 BA 2009| 152000| 165000 Ambiente
Liftback 2 NM 2010| 152000| 188760 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 152000| 215000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 152000| 215000 Elegance
Kombi 2 NM 2011 | 152000| 217800 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 152000| 259900 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 153000 217000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 | 153000| 220000 Elegance
Kombi 2 NM 2012| 153000 259900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 | 154000| 159000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2011 | 154000| 215000 Ambiente
Liftback 1,6 BA 2010| 154000| 179999 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 155000| 176000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012 | 156000| 179000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 156000| 220000 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 2 NM 2013 | 156000| 249999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 157000| 155000 Ambiente
Kombi 2 NM 2011| 157000| 196000 Elegance
Kombi 2 NM 2011 | 157000| 209000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 157000| 213000 Elegance
Kombi 2 NM 2013 | 157000| 249000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2011| 158000| 229000 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 NM 2010| 158000| 149000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2010| 158000| 189000 Ambiente
Liftback 2 NM 2012 | 158000| 235950 Elegance
Kombi 1,6 BA 2009 | 159000( 179900 Ambiente
Kombi 1,6 BA 2009 | 159000| 179999 Ambiente
Kombi 2 NM 2012 | 160000| 249999 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2011| 161000| 209000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2010| 162000| 175000 Ambiente
Kombi 2 NM 2011| 162000 218999 Elegance
Kombi 1,4 BA 2009| 163000| 175000 Ambiente
Liftback 2 NM 2009| 164000| 209000 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 NM 2010| 164000| 160000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012| 164000| 205000 Ambiente
Liftback 1,8 BA 2009| 166000| 159000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 166000| 183000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 167000| 269999 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 NM 2011| 167000| 169900 Ambiente
Kombi 2 NM 2009 | 167000| 183000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013| 167000| 209000 Elegance
Kombi 2 NM 2013| 167000| 212000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 169000| 189999 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009| 169000| 169000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2010| 169000| 175000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2010| 169000| 175000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012| 169000| 185000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 169000| 179000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2010| 170000| 148000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 170000| 200000 Elegance
Kombi 2 NM 2012| 170000 249000 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009 | 171000| 174900 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 171000 180000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 171000| 200000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 171000| 209000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 171000| 225000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 172000| 185000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012| 172000| 219900 Elegance
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 1,6 NM 2011| 173000| 219000 Elegance
Liftback 2 NM 2010| 174000| 170000 Ambiente
Liftback 1,6 BA 2009 | 174000| 175000 Elegance
Kombi 2 NM 2012| 174000| 196000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 | 174000| 230000 Elegance
Kombi 1,2 BA 2012 | 176000| 209000 Ambiente
Liftback 2 NM 2012| 176000| 199000 Elegance
Kombi 2 NM 2013 | 177000| 240000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2013 | 177000| 199999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 178000| 189000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012 | 178000| 209999 Elegance
Kombi 2 NM 2012 179000 279000 | Laurin a Klement
Kombi 1,4 BA 2009 | 179000| 155000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2012 | 179000| 209000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 179000| 219000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013| 180000| 199000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2011| 180000| 199000 Ambiente
Kombi 2 NM 2011 | 180000| 219000 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 181000| 189000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009| 181000| 169000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2009| 181000| 179000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 181000| 199900 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 181000| 249000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 182000| 179000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2012 | 182000| 149999 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012 | 182000| 199999 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 183000| 149900 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2011| 183000| 185000 Elegance
Liftback 2 NM 2012| 184000| 225000 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 NM 2009| 184000| 175000 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009| 185000| 148999 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2011| 185000| 169900 Ambiente
Liftback 1,8 BA 2009| 185000| 175000 Elegance
Kombi 2 NM 2013 | 185000| 199000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 186000| 149000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 187000| 268000 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2011| 187000 229700 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 188000| 274900 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 NM 2010| 188000| 159900 Ambiente
Kombi 2 NM 2012 | 188000| 205000 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 189000 | 199000 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 NM 2010| 189000| 158000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2011| 190000| 150000 Ambiente
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 1,9 NM 2009 | 190000| 164900 Ambiente
Liftback 1,4 BA 2011| 190000| 199000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 190000| 249999 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009| 191000| 140000 Ambiente
Kombi 2 NM 2012 | 191000| 215000 Ambiente
Kombi 2 NM 2012| 191000 219000 Elegance
Kombi 1,4 BA 2011 | 192000| 169000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 192000| 179000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 192000 229000 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 193000| 165000 Ambiente
Liftback 2 NM 2010| 194000| 179000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 194000| 219000 Elegance
Liftback 2 NM 2012 | 195000 249000 | Laurin a Klement
Liftback 1,4 BA 2012 | 195000| 174444 Ambiente
Kombi 2 NM 2009 | 195000| 155000 Ambiente
Liftback 1,9 NM 2010| 195000| 180000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 195000| 219000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 195000| 229000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 196000| 124900 Classic
Kombi 2 NM 2011| 196000| 249700 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 NM 2011| 196000| 177940 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 196000| 179000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 196000| 195000 Elegance
Kombi 2 NM 2011| 196000| 229000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 196000| 229900 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 199000 | 199900 | Laurin a Klement
Liftback 1,6 NM 2010| 199000| 170000 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 199000| 177000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2009| 199000| 170000 Elegance
Liftback 2 NM 2012| 199000| 200000 Elegance
Liftback 1,2 BA 2011| 200000| 145000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2013| 201000| 189999 Elegance
Kombi 2 NM 2012| 202000| 155000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010| 202000| 175000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 203000| 175000 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 204000| 169000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 205000| 189999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 206000| 189900 Elegance
Liftback 1,6 NM 2012 | 207000| 155000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2011| 207000| 182000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2009 | 210000| 158000 Elegance
Liftback 1,4 BA 2010| 211000| 159900 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2010| 212000| 159000 Elegance

84




Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Kombi 1,6 NM 2011| 213000| 165000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2009 | 214000| 169000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 214000| 175000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009| 216000| 119000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012 | 218000| 149000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 219000| 170000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2012 | 219000| 179999 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 221000| 154900 Ambiente
Liftback 1,9 NM 2010| 221000| 145000 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009 | 222000| 144000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009 | 223000| 129000 Elegance
Kombi 2 NM 2012 223000| 199900 Elegance
Liftback 1,9 NM 2010| 224000| 148000 Ambiente
Kombi 1,2 BA 2012 | 224000| 135000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2010| 225000| 159000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 | 225000| 189000 Elegance
Liftback 2 NM 2010| 227000| 162000 Ambiente
Kombi 2 NM 2010| 229000| 150800 Elegance
Liftback 1,6 NM 2011| 230000| 189000 Elegance
Liftback 1,9 NM 2010| 231000| 138000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009| 231000| 143900 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 231000| 149000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 232000| 139000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010| 232000| 158000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 232000| 205000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 233000| 148000 Ambiente
Liftback 1,6 NM 2012 | 234000| 169000 Elegance
Kombi 2 NM 2012| 234000| 189900 Elegance
Kombi 1,8 BA 2009| 236000| 185000 | Laurin a Klement
Liftback 1,4 BA 2012| 236000| 148000 Ambiente
Liftback 1,4 BA 2011 | 240000| 148000 Ambiente
Liftback 2 NM 2009| 240000| 129900 Elegance
Kombi 2 NM 2009| 241000| 139000 Ambiente
Kombi 2 NM 2009 | 241000| 139999 Elegance
Kombi 2 NM 2009 | 242000 134900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2013 | 242000| 179000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 244000| 115000 Ambiente
Kombi 2 NM 2011| 246000| 169000 Elegance
Liftback 2 NM 2012| 247000| 169900 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 248000| 129000 Elegance
Liftback 2 NM 2010| 248000| 139000 Elegance
Kombi 1,6 BA 2009 | 249000| 159999 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009 | 250000| 129000 Ambiente
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Tabulka 34 Zjistené parametry vozii Skoda Octavia druhé generace

Rok Ndjezd |Cena
Karoserie | Motor [l] | Palivo vyroby | [km] [Kc] Vybava
Liftback 2 NM 2009 | 253000( 169000 | Laurin a Klement
Kombi 1,9 NM 2009| 254000| 109000 Classic
Liftback 1,9 NM 2009| 254000| 119000 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 255000 199999 | Laurin a Klement
Kombi 2 NM 2010| 255000| 140000 Elegance
Liftback 2 NM 2009 | 256000| 168000 | Laurin a Klement
Liftback 1,8 BA 2009| 258000| 133000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2010| 259000| 129000 Elegance
Liftback 1,6 NM 2010| 260000| 140000 Elegance
Kombi 2 NM 2013| 260000| 199999 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011| 262000| 155000 Elegance
Liftback 2 NM 2009 | 264000| 169000 | Laurin a Klement
Kombi 1,6 NM 2011| 273000| 149000 Elegance
Liftback 2 NM 2011| 274000| 144000 Ambiente
Kombi 1,6 NM 2012| 275000| 159000 Ambiente
Kombi 2 NM 2009| 277000| 139000 Elegance
Liftback 2 NM 2009| 279000| 127000 Elegance
Kombi 1,6 NM 2011 | 283000| 145000 Elegance
Liftback 1,8 BA 2009| 290000| 109000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009| 291000| 119999 Ambiente
Liftback 1,9 NM 2010| 292000| 119000 Classic
Kombi 2 NM 2011| 293000| 159000 Elegance
Liftback 2 NM 2010| 294000| 109999 Elegance
Kombi 2 NM 2010| 297000| 128900 Elegance
Kombi 2 NM 2012 | 302000| 154000 Elegance
Kombi 1,9 NM 2009 | 310000| 114999 Elegance
Liftback 1,9 NM 2009| 360000 95000 Ambiente
Kombi 1,9 NM 2009 | 412000 95000 Elegance
Kombi 1,8 BA 2009 | 456000 99000 Elegance
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