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Abstrakt: Cilem této bakalarské prace bylo zhodnotit vyvoj automatickych pievodovek
v modernich automobilech, sledovat jejich spolehlivost a provést vyhodnoceni. Nejprve je v
praci uvedeno teoretické vymezeni automatickych prevodovek a poté praktické vyhodnoceni
automatickych prevodovek z hlediska spotfeby paliva, nadkladii na udrzbu ¢i poruchovost.
V praci je také zahrnuto porovnani osobnich vozii s automatickou ptfevodovkou s vozy
s manudlni pfevodovkou u modernich vozl. V zavéru jsou shrnuty zavéry, ke kterym jsem
dospél pii svém testovani, vyzkumu a vlastnich zkuSenosti. Déle je uvedeno vyhodnoceni
vyhodnosti pouziti automatické pievodovky v osobnich vozech. Prace je ukonéena

nastinénim, kam se bude smétovat vyvoj a vyuziti automatickych ptrevodovek.

Klic¢ova slova: prevodovky, méni¢ momentu, fazeni, osobni vozidla

Passenger cars' automatic gearboxes

Summary: The aim of this work was to evaluate the development of automatic transmissions
in modern automobiles to monitor their reliability and make an evaluation. First, the paper
mentions the theoretical definition of automatic transmissions and then a practical assessment
of automatic transmissions in terms of fuel consumption, maintenance costs or failure. The
work also included comparisons of passenger cars with automatic transmission cars with
manual transmissions for modern cars. The conclusion summarizes the conclusions which |
reached in my testing, research and personal experiences. The work is finished evaluating the
advantages of the use of automatic transmissions in passenger cars and outlining where they

will lead the development and utilization of automatic transmissions.

Key words: gearboxes, torque converter, shifting, personal vehicles
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1. Uvod

Cilem této bakalarské prace je sledovat a vyhodnotit vyvoj automatickych prevodovek
v modernich automobilech, sledovat jejich spolehlivost a provést srovnani z hlediska spotieby

paliva, finan¢ni naro¢nosti udrzby a oprav.

Tato bakalarska prace je zaméfena piredev§im na vozy znacky Peugeot, jelikoz autor
této prace jiz delsi dobu pracuje v jednom z autorizovanych servisit znacky Peugeot a ma tedy

pfistup k internim informacim, které v ramci svého pracovniho zatfazeni sdm zpracovava.

Toto téma bylo zvoleno hned z né€kolika divodiu. Prvnim z nich je skute¢nost, Ze
autor této bakalaiské prace jiz 24 let pracuje V automobilovém primyslu a za dobu své praxe
nacerpal spoustu praktickych zkuSenosti, které velice rad vyuzil pfi zpracovavani této
bakalaiské prace. Dal§im divodem je aktualnost tématu a rozvoj odvétvi automobilového

primyslu a predev§im skutecnost, Ze autor se o danou problematiku osobné zajima.

Z hlediska pfistupu k informacim tedy mél autor dostate¢né piredpoklady pro
zpracovani vyhodnoceni automatickych pievodovek, nebot’ disponoval i nékterymi

informacemi, které nejsou vetrejné dostupné externim zajemctim.

Toto zhodnoceni mohou vyuzit riizni zajemci o nakup automobilu.

Pro rok 2016 nabizi spole¢nost Peugeot Ceska republika, s.r.o. ve svych vozech tii
typy automatickych pifevodovek, zniZz nejpouzivangj$i je automatickd Sestistuptiova
pievodovka typu AT6 III, kterou ve své praci autor bliZze popiSe.

Nejprve bude provedeno teoretické vymezeni automatickych pirevodovek a poté bude

popsano praktické vyhodnoceni automatickych pievodovek z hlediska spotieby paliva,

nakladl na udrzbu ¢i poruchovost.

V této praci budou déale porovnany osobni vozy s automatickou pievodovkou s vozy

s manudlni pfevodovkou u modernich vozu.

V zavéru prace je uvedeno shrnuti a zavery, ke kterym autor dospél. Je rovnéz

uvedeno shrnuti vyhodnosti pouziti automatické prevodovky v osobnich vozech.



2. Metodologicka cast

2.1 Pievodova ustroji

Jakykoliv spalovaci pistovy motor ma omezeny rozsah pracovnich otaek v rozmezi

moment, ktery neni stejnomérny. [7]

Aby se vozidlo mohlo pohybovat za vSech provoznich podminek, které prichdzeji
Vv uvahu, je Kpfenosu to¢ivého momentu motoru nutna prevodovka. Pievodovka plynule

zafazenim spravného prevodového stupné méni tocivy moment motoru.

., Prevodova ustroji motorového vozidla tvori viechna ustroji spojujici motor S hnacimi
koly vozidla, ktera uskutecnuji prenos tocivéeho momentu nebo jeho preruseni ke zmené jeho
velikosti nebo smyslu. Spalovaci motor a prevodové ustroji tvori spolecné hnaci ustroji
motorového vozidla. Rozlisujeme mezi ménicem otacek (ten tvori spojka) a ménicem
momentu. Ménic momentu je nutno jesté rozdelit na menic¢ s promeénlivym prevodem
(mechanicka nebo automaticka prevodovka) a ménic se stalym prevodem (rozvodovka, resp.

pohon ndapravy). “ [7]

2.2 Samocinndg (automaticka) pievodovka

Automaticka pfevodovka slouzi k plynulému rozjezdu vozidla a K plynulému fazeni
rychlostnich stupiit bez ovladani spojkového pedalu fidicem. K ovladani slouzi pouze

plynovy pedal a voli€ fazeni.

., Automatizované prevodovky jsou plné samocinné prevodovky, u kterych se

automaticky spojkou samocinné radi konvencni péti- nebo Sestirychlostni prevodovky. ““ [3]



2.3 Typy automatickych pi‘evodovek na trhu

Spole¢nost Peugeot Ceska republika, s.r.o. nabizi ve svych vozech nasledujici typy

automatickych ptevodovek:

e automatickou sestistupniovou prevodovku typu AT6 111

e fizenou mechanickou Sestistupiiovou pievodovku typu MCP,

e fizenou mechanickou pétistupniovou prevodovku typu "MAP+"
Nejpouzivangjsi z nich je automaticka prevodovka typu AT6 III, ktera je blize popséna

Vv nasledujici kapitole. [8]
2.3.1 Automatickd pievodovka Typu AT6 |11

Pievodovka AT6 je automaticka prevodovka, ulozena ve vozidle napfic, je vybavena
Sesti pfevodovymi stupni pro jizdu vpted a elektronickym tazenim. M4 trvalou mazaci napln
a vymenik tepla chladici kapalina / olej (umistény na pfevodovce) umoznuje regulaci teploty

automatické prevodovky. [8]

Obrazek 1: Automaticka pirevodovka typu AT6 111

(1)Automaticka pfevodovka typu AT6
Il nebo AMG 1.

(2) Pocita¢ automatické prevodovky .

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, S.r.0.

Razeni pievodovych stupiiti je fizeno Fidici jednotkou - po¢itatem. Hmotnost
automatické prevodovky je pfiblizn€ 82 kg. Maximalni pfendSeny tofivy moment prenaseny

prevodovkou je ptiblizné 300 N.m..



Automaticka prevodovka je vybavena:

specialnim méni¢em momentu,

olejovym cerpadlem,

dvojitym planetovym soukolim,

dvémi kotoucovymi brzdami,

ttemi spojkami s oblozenim a jednou spojkou S volnobézkou,

hydraulickym blokem, opatienym 2 solenoidy pro zménu pirevodovych stupii

a 6 linearnimi solenoidy, umoznujicimi ovladani spojek a brzd.

2.3.1.1 Specidlni méni¢ momentu

Ulohou méni¢e momentu automatické prevodovky je plynule zvysovat to¢ivy moment

ve fazi rozjezdu vozidla, ptebira tak funkci rozjezdové spojky, pfenaset tocivy moment pfi

soucasném umoznéni skluzii a odd€lovat motor od zbytku pievodového ustroji, tak jako

spojky. [5]

Vyhody ménice automatické prevodovky:

,, Zadné mechanické opotrebent.

Plynuly rozjezd vozidla.

Motor nemiize pri rozjezdu nebo pretizeni zhasnout.

Zvétsovani (ndsobeni) tocivéeho momentu probiha samocinné a plynule
V zavislosti na jizdnich odporech.

Razy a kmitani motoru jsou tlumeny kapalinovou naplni a jejich prenos na
dalsi casti prevodného ustroji je omezen.

Mala narocnost na prostor.

Tichy chod.* [5]

Na druhou stranu i ménice automatické prevodovky maji nedostatky, kterym je vyssi

v

spotieba paliva vlivem prokluzu, méni¢ ma niz8$i ucinnost zhruba 98%. Automaticka

pfevodovka AT6 III je vybavena propojovaci spojkou umoziujici dosahnout Uspory paliva

pfimym propojenim motoru s automatickou prevodovkou v urcitém jizdnim rezimu.



Premost'ovaci spojka plni nasledujici funkci: ,,Md zabranovat ztratam proudenim
hydrodynamického meénice tocivého momentu V oblasti sepnuti, aby doslo kuspore

paliva. “ [3]

Obrazek 2: Hydrodynamicky méni¢ automatické pirevodovky

(2) Skfifh méni¢e momentu
automatické prevodovky.

(3) Turbinové kolo.

(4) Cerpadlové — impulsni kolo .
(5) Reakeni kolo .

(6) Olejové cerpadlo.

(7) Vstupni hfidel.

(8) Propojovaci spojka.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Obrazek 3: Proudéni kapaliny v ménici

"A" Smér otaceni reakeniho kola.
3 ‘ 4 "B" Smér otaceni turbinového kola a
\ / ‘ Eerpadlového - impulzniho kola.
A "C" Pohyb oleje.
(3) Turbinové kolo

(4) Cerpadlové - impulsni kolo .
(5) Reakeéni kolo .

5

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.
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Pii bézicim motoru se to¢i erpadlové kolo. Cerpadlové kolo odstiedivou silou
pomoci lopatek rozproudi kapalinu (olej). Proudici kapalina postupné roztac¢i lopatkami
vybavené turbinové kolo. Proudici kapalina vytvaii pfenos to¢ivého momentu z ¢erpadlového

kola (z motoru) na turbinové kolo (na pfevodovku). [5]

Turbinové kolo je pevné spojeno se vstupni hnaci hiideli prevodovky. Touto htideli je
pfenaSen toCivy moment dale do prevodovky k mechanické ptevodovce (planetovym
soukolim). Reak¢ni kolo usmériiuje tok proudu oleje na vystupu z turbinového kola smérem

zpatky k ¢erpadlovému Kkolu, tak aby byla energie poskytovana motorem zesilena. [5]

Tocivy moment diky reakénimu kolu na cerpadlovém kole pfevysi moment motoru,
poté se postupné zmensuje az do okamziku spojeni (vyrovnani otacek). Kdyz je dosazeno
vyrovnani otacek, ptfestane proud oleje pohanét lopatky reakéniho kola timto piestane

pusobit na ¢erpadlové kolo. [5]

2.3.1.2 Olejové c¢erpadlo

Olejové plné mechanické Cerpadlo je umisténé piimo za méniCem momentu a je
pevné spojené s hnaci hiideli pfevodovky. Ukolem olejového &erpadla je vytvaret piesny tlak
oleje pro ovladani pievodovky Vv hydraulickém fidicim systému a zasobovat pievodovku

olejem.

2.3.1.3 Dvojité planetové soukoli

Planetové soukoli se sklada ze dvou vzajemné propojenych soukoli (jednoduché

a dvojité Ravigneaux).
Vyhody planetovych pievodovek:

o |, Zjednodusuji razeni, neni tieba vyrovndvat obvodové rychlosti razenych casti,
rychlostni stupné se mohou radit pod zatizenim (bez nutnosti preruseni prenosu
tocivéeho momentu,).

o Mensi zatizeni bokii zubui, miize se prendset vetsi tocivy moment.

o Tissi chod, protoze vsechna ozubena kola jsou ve stalém zaberu.

e Mensi rozméry ve srovnani s ostatnimi mechanickymi prevodovkami.* [5]

-10 -



Obrazek 4: Sestava planetového soukoli

"A" Zablokovany (zamknuty).
"B1" Brzda B1.

"B2" Brzda B2.

"C1" Spojka C1.

"C2" Spojka C2.

"C3" Spojka C3.

"F1" Spojka tvofena volnobézkou.
(1) Hnaci kolo hnaného hfidele.
(2) olejové Eerpadlo.

(3) Vstupni hridel.

(4) Diferencial .

(5) Centralni kolo.

(6) Ozubeny vénec.

(7) Satelit.

(8) hnany hridel.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Planetové soukoli umoziiuje ménit pievodovy pomér mezi vstupni

a diferencidlem v zavislosti na plsobeni brzd a spojek. Rizné rychlostni stupné jsou
vytvofeny ruznymi pievody planetového soukoli. Bud pii pohonu centralniho nebo

korunového kola a zabrzdénim pftislusnych kol, nebo vzajemnych spojenim vSech ozubenych

kol. [5]

2.3.1.4 Dvé kotoucové brzdy

Kotoucové brzdy slouzi k zabrzdéni piislusnych kol planetového soukoli pro zménu

pfevodového stupné. Prvni brzda blokuje centralni pfedni kolo zadni fady a druha blokuje

unasec satelitl zadni fady planetového soukoli.

-11 -



2.3.1.5 Ti#i spojky s obloZenim a jednu spojku s volnobézkou

Spojky slouzi ke spojeni s planetovym soukolim pro zménu pifevodového stupné.
Prvni spojuje unasec sateliti predni fady s kolem centralnim, druha spojuje piedlohovy hiidel
s unaseCem zadni fady a tieti spojuje unasec satelitii predni fady s pfednim kolem centralnim
zadni fady. Ctvrta spojka tvofena volnob&zkou blokuje otadeni unaseni satelitd zadni fady

V opa¢ném sméru, proti sméru otaeni hodinovych rucicek. [8]

2.3.1.6 Hydraulicky blok

Ukolem hydraulického bloku opatieného 2 solenoidy pro zménu pievodovych stupiiti
a Sesti linearnimi solenoidy, umoziujicimi ovladani spojek a brzd, je pies tlak oleje pomoci
solenoidi ovladat spojky abrzdy automatické ptevodovky v zavislosti na pirevodovém
poméru zvoleném pocitatem automatické prevodovky a zajisténi slouzici k ovladani
propojovaci spojky ménice momentu. Kdyz je zjiSténa zavada, pocita¢ automatické
pfevodovky vypne ovladani solenoidi. Hydraulicky blok je umistén z boku pfimo na

automatické prevodovce. [8]

Obrazek 5: Hydraulicky blok se sundanym vikem

7 8 9 10 (6) Hydraulicky blok.

(7) Solenoid ovladani zmén prevodovych stupril
SLB1.(8) Solenoid ovladani zmén pFevodovych
stupnd SLC3.

(9) Solenoid ovladani zmén prevodovych stupri
SLC2.

(10) Solenoid ovladani zmén prevodovych stupril
SLCH1.

(11) Snimac teploty oleje.

(12) Solenoid ovladani zajisténi SLU.

(13) Solenoid ovladani prevodu se 3 cestami S2.
(14) Solenoid ovladani zmén prevodovych stupnl
SLT.

15 14 13 12 (15) Solenoid ovladani prevodu se 3 cestami S1.

Zdroj: Interni materialy spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.
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Obrazek 6: Automaticka prevodovka v Fezu

"B1" Brzda B1.

"B2" Brzda B2.

"C1" Spojka C1.

"C2" Spojka C2.

"C3" Spojka C3.

"F1" Spojka tvofena volnobézkou.

C2 B2 F1C1 B1 C3

(1) méni¢ momentu.
(3) olejové Cerpadlo.
(4) Diferencial .

(5) hnany hfidel.

(6) Hnaci kolo hnaného hfidele.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.0.

Soucasti elektronického fizeni automatické pfevodovky jsou:

1. specialni elektronicky pocitac s paméti ,,flash®,
2. dva snimace otacek,

3. voli¢ programu s piepinacem ,,snih“ / ,,sport*.

Specialni elektronicky pocita¢ s paméti "flash™ je umistény pfimo na automatické
ptevodovce a miizeme u n¢ho provadét aktualizaci softwaru preprogramovanim. Elektronicky

pocita¢ ma v sob¢ integrovany vicefunkéni spinac.

Uloha elektronického poéitade fidici jednotky automatické prevodovky je pfijimat
a vyhodnocovat informace ptichazejici od vozidla a o poloze zvolené fidicem, dle téchto
informaci urCovat pievodovy stupen k zafazeni v pievodovce a provadét autodiagnostiku

automatické prevodovky.
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Obrazek 7: Elektronicky pocita¢ automatické prevodovky

(1) Pocita¢ automatické prevodovky .
"a" Pfepina¢ zmény prevodovych stupriu.
"b" Konektor 33 cest .

"c" Cerny 16 cestny konektor .

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Dva snimace otacek jsou umisténé v automatické pievodovce. Prvni méfi rychlost

otaCeni vstupni @ druhy vystupni hiidele automatické prevodovky.

Obrazek 8: Snimace otacek v automatické prevodovce

(2) Snimac vystupnich otacek.
(3) Predlohové hnaci kolo.

(4) "buben" spojky C2.

(5) Snimac vstupnich otacek.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Voli¢ zmény ptevodovych stupniti je bezkontaktni snima¢ pracujici na principu
Hallova jevu, jehoz vystupni napéti se méni podle polohy volici paky zvoleného ptfevodového

stupné.
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Pti ptesunu volici paky do jiné polohy, magnet na snimaci prevede magnetické pole

na napéti, které je pfimo zavislé na zvolené poloze.

Obrazek 9: Volici paka se na principu Hallova jevu

"A" Poloha volici paky pro parkovani "Park". "b" Poloha volici paky .
"B" Poloha volici paky pro jizdu vzad "Reverse". (1) Klec.

"C" Neutralni poloha volici paky "Neutral". (2) Jadro.

"D" Poloha volici paky pro jizdu vpfed "Drive". (3) Magnet.

"a" Vystupni napéti snimace (Ve voltech). (4) Snimac.

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska republika, s.r.o.

Vyhody elektronického tizeni jsou piedevsim nasledujici:

J Vypina¢ umistény u volici paky umoziuje fidi¢i zvolit jeden ze dvou
jizdnich programu: program "Snih" nebo program "Sport".

o PribéZzné nacitani jizdniho stylu a pfizpiisobovani fazeni automatické
prevodovky v zavislosti na stylu jizdy, profilu vozovky a zatizeni vozidla

o Zajisténi kvality fazeni prevodovych stupni.

o Zachovani optimdlni funkce fazeni pfevodovych stupnii diky
samopfizplisobeni se béznému opotiebovavani automatické prevodovky.

. Autodiagnostika a nouzové rezimy (je upfednostiiovana mobilita vozidla).

o Zvyseni bezpecnosti provozu.
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V piipadé zjisténi zavady Vv elektrickém systému je zachovéana cisté hydraulicka
¢innost automatické prevodovky, ¢imz je umoznéno dojeti vozidla do servisu (na 3. nebo 5.
hydraulicky zafazeny stupen). Vozidlo se pii zavad¢ snazi nejprve dojet na 3. hydraulicky
zafazeny stupen, pokud to vSak rychlost vozidla neumozni, je 3. stupen zafazen po fazi

ptechodu pfes 5. hydraulicky zatazeny stupei.
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3. Prakticka cast

3.1 Cil prace

Cilem této bakalarské prace je sledovat a vyhodnotit vyvoj automatickych prevodovek
v modernich automobilech, sledovat jejich spolehlivost a provést srovnani z hlediska spotieby

paliva, finan¢ni naro¢nosti udrzby a oprav.

Tato bakalarska prace je zaméfena piedevSim na vozy znacky Peugeot, jelikoz autor
této prace jiz delsi dobu pracuje v jednom z autorizovanych servist znacky Peugeot a ma tedy

pfistup K internim informacim, které v ramci svého pracovniho zafazeni sadm zpracovava.

Toto téma bylo zvoleno hned z n€kolika divodi. Prvnim z nich je skute¢nost, ze
autor této bakalaiské prace jiz 24 let pracuje vV automobilovém primyslu a za dobu své praxe
nacerpal spoustu praktickych zkuSenosti, které velice rad vyuzil pii zpracovavani této
bakalaiské prace. Dal§im divodem je aktualnost tématu a rozvoj odvétvi automobilového

primyslu a predev§im skutecnost, Ze autor se o danou problematiku osobné zajima.

3.2 Vyvoj automatickych pievodovek

U modernich automobild doslo ve vyvoji automatickych ptrevodovek predevsim
k rozsiteni prevodovych stupiiti od ¢tyfech k Sesti a nékteré automobilky nabizeji dnesni dobé

1 deviti stupniové automatické prevodovky.

Zména na Sesti a vice stupnil pfinesla vét§si dynamiku provozu a hlavné sniZeni
spotieby paliva. Doslo k rychlejsimu fazeni rychlostnich stupiii vlivem elektronického tizeni
a tim 1 k lepsimu komfortu jizdy pii ptrefazeni, kde u vétSiny automatickych prevodovek se
nacita — prizpusobuje fidici jednotka diagnostickym pfistrojem ve specifickém jizdnim rezimu

pro co nejplynulejsi pietazeni.

Doslo ke zméné ovladani automatické pirevodovky. U starSich provedeni byla volici
paky zvolena do polohy podle poctl rychlostnich stupiiti, které fidi¢ vozidla chtél pouzit pro
dany jizdni rezim, viz. obr.10.
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Obrazek 10: Stary typ kulisy Fazeni

Zdroj: Fotografie autora

U nynéjsi vozu je ovladani zjednoduseno. Jiz nelze posunem volici paky urcit pocet
rychlostnich stupiiti, které chceme vyuzivat, ale je mozné zvolit jako naptiklad u vozl
Peugeot 508 mezi polohou D — normalni rezim, M — manualni rezim, reZim tzv. sekven¢ni

fazeni, viz. obr.11.

Obrazek 11: Novy typ kulisy Fazeni

Zdroj: Fotografie autora
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Dalsim prvkem pfi fazeni je pravé zminovana moznost sekvenéniho fazeni. Pti poloze
volici paky v urcené poloze Ize pohybem péky dozadu lze zvySovat a pohybem paky doptedu
snizovat rychlostni stupeii. Nebo je toto ovladani mozné ovladaci pod volantem, po zmacknuti
paky tzv. padla na pravé strané volantu lze zvySovat rychlostni stupeil a na levé strané lze

rychlostni stupeni snizovat, viz obr. 12.

Obrazek 12: Ovladani fazeni pod volantem

Zdroj: Fotografie autora

Elektronika ptevodovky ale dovoli fadit jen takové rychlostni stupné které jsou mozné
v daném jizdnim reZimu zatadit. Nelze tedy zatadit pii napi. pii 40 km/h rychlosti 6. stupen
apod. Pii zastaveni vozu vrezimu sekvenéniho fazeni je vzdy automaticky zatazen

1. rychlostni stuperi.
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3.3 Provoz automatickeé pievodovky s moznosti
sekvenéniho razeni

3.3.1 Smart Fortwo

Byl sledovan provoz vozu Smart Fortwo rok vyroby 1999 s moznosti sekvencniho
fazeni, kde byla vyuzivana moznost sekvenéniho fazeni prvnich 50 km, po této dob¢ to bylo
posouzeno jako zbyteCné afazeni bylo ponechano pln¢ na automatickém ftazeni. Nasledné

s timto vozem bylo najeto 30 tis. km a sekven¢ni fazeni nebylo vyuzivano.

3.3.2 Citroen C4 Picasso

V soucasné dobé autor pouziva vuz Citroen C4 Picasso rok vyroby 2007
s automatickou pievodovkou, kde je sekvenéni fazeni vyuzivano pouze v piipadé, kdyz fidi¢
usoudi, Zze viz uz by mél ptefadit na vyssi rychlostni stupeni, vétSinou z 5. na 6. rychlostni
stupen.. Pro zjisténi piiciny, jak je to mozné, Ze pii stejném jizdnim reZimu na stejném tseku
silnice ma viz jednou zafazen 5. a jindy 6. rychlostni stupen, se autor této prace dopatral
z internich zdroji spoleénosti Peugeot Ceska republika, s.r.o. k technické informaci TSB pro

tyto pfipady v nasledujicim znéni:

.,V automatickém reZimu je rozhodnuti o zarazeni prevodového stupné prijimdano
V zavislosti na nékolika parametrech. V poloze D 7idi pocitac automatické prevodovky nékolik
charakteristik razeni. Pocitac¢ automatické prevodovky vybird charakteristiku, ktera v daném
okamziku nejlépe odpovida stylu jizdy ridice a vnéjsim podminkam (poZadavek ridice, profil

vozovKy, naklad previzeny vozidlem atd.). [8]
Zvlastni pripad:

1. Studeny motor: prevodové stupné jsou razeny pri vyssich otackach.
2. Regenerace filtru pevnych castic. Prevodové stupné mohou byt rFazeny pri
vysSich otackach v zavislosti na pozadavku ridice.

3. Pri projizdeni zatacky nejsou prevodové stupné razeny. *“ [8]
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3.4 Vlastni priazkum vyuziti sekvenéniho ifazeni

Byl proveden pruzkum 30 dotazanych lidi, z kterych bylo 21 zen, které pouzivaji viiz
s automatickou pievodovkou s moznosti sekvenéniho fazeni. Uastnici prizkumu byli

dotazani, zda vyuzivaji ,,sekvencni fazeni®.
21 dotazanych Zen, tedy celych 100 %, odpovédélo, ze moznost sekvenéniho fazeni
nevyuzivaji .

Ze zbylych deviti muzt bylo pét, kteti odpoveédéli, Ze sekvencéni fazeni obCas vyuZzivaji
a to predevsim z toho divodu, Ze vlastni nebo vlastnili viiz s manudlnim fazenim. U vozu
s automatickou prevodovkou dotdzanym muzim pfijde nezvyklé, Ze se nepodili na fazeni

rychlostnich stupiiti.

Tabulka 1: VyuzZivani sekven¢niho Fazeni

. ; Vyuzivate moznost sekvencniho razeni
Pocet dotazovanych
ANO NE ANOv% | NEv%
ZENY 21 0 21 0% 100%
MUZ| 9 5 4 56% 44%
Celkem 30 5 25 17% 83%

Zdroj: Prazkum autora

Z vysledkl tohoto prizkumu je zifejmé, Ze sekvencni fazeni neni fidi¢i vyuzivéano. Je
ziejmé, ze u vozu s automatickou pifevodovkou s moznosti sekven¢niho fazeni je lepsi nechat
fazeni v automatickém reZimu, protoZe ani sebelepsi fidi¢ nemuize rozpoznat, v jakém jizdnim
rezimu se nachazi vozidlo napf. vypalovani FAP filtru. Dale také z toho divodu, Ze fidic

pokud nemusi sekvenéné fadit, miize se vice soustiedit na jizdu a fesit dopravni situaci.

Sekvencni fazeni je tedy spiSe marketingovy tah pro lidi, co se boji pfechodu na viiz

s automatickou ptevodovkou, tedy jejich obavy, Ze nebudou moci ovladat fazeni vozu.
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3.5 Vilastni prizkum voza s automat. pievodovkou

Byl proveden prizkum u 100 fidi¢t a majitelti voz s manualni pfevodovkou, zda by
si poridili viiz s automatickou pievodovkou. 78 % dotazanych fidi¢i odpovédé€lo, Zze ano, ale

uvadeli neékolik divodu, ¢eho se obavaji. Divody Ize shrnout do nasledujicich tii skupin:

o velka spotteby paliva,
e velké finan¢ni naro¢nost udrzby,

¢ financni naro¢nost oprav U vozu s automatickou prevodovkou.

Tabulka 2: Porizeni vozu s automatickou pi‘evodovkou

Zvaiujete porizeni vozu s automatickou
prevodovkou
ANO NE ANO Vv % NEv %
Pocet dotazovanych 100 78 22 78% 22%
Pokud ANO, které diivody vas odrazuji:
1/ Vysoka spotreba 78 0 100% 0%
2/ Finanéni narocnost udrzby 42 36 54% 46%
3/ Finanéni naro¢nost oprav 27 51 35% 65%

Zdroj: Prazkum autora

Graf 1: Duvody, které ridi¢e odrazuji od nakupu vozu s automat. pirevodovkou

® 1/ Vysoka spotieba
® 2/ Finanéni naroénost Gdrzby

® 3/ Finan&ni ndro¢nost oprav

Zdroj: Prazkum autora
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Na zaklad¢ této skuteCnosti bylo provedeno Setfeni, aby tyto obavy mohly byt co

nejrelevantnéji zhodnoceny.

3.5.1 Srovndni vozidel s automatickou pievodovkou

U starSich vozli samoziejm¢ byla spotfeba paliva vétsi nez u identickych vozl
s manualni pfevodovkou. Ale u dnesnich vozii se spotfeba srovnala nebo je dokonce mensi,

nez u stejnych vozl s manualni prevodovkou.

V nasledujicich kapitolach je uvedeno nékolik vozi pro srovnani.

3.5.1.1 Peugeot 5008

U vozu Peugeot 5008 se zanétovym motorem 1,6 BlueHDI 120k se systémem start-
stop je udavéana spotieba S automatickou Sestistupiiovou prevodovkou S oznatenim EAT6
v méstském provozu do 0 0,3 1/100km mens$i nez u identického vozu s manualni

Sestistupnovou prevodovkou.

V mimoméstském provozu je u vozll s manudlni prevodovkou spotieba lepsi
00,2 1/100km. Ale v kombinovaném provozu jsou vozy dle udaji na tom uplné stejné.

Maximalni rychlost je u vozu s automatickou pievodovkou o 4 km/h v¢Etsi.

Jediné, kde viiz s automatickou pfevodovkou zaostava, je zrychleni, kde pfi zrychleni
0 — 100km/h je o 1,1 sekundy delsi ¢as, nez u vozii s manualni ptevodovkou. A pro ujeti

1000 m s pevnym startem je ¢as u vozu s automatickou pievodovkou o 1,4 sekundy delsi .

A jesté tolik v dneSni dobé probirané emise CO2. V méstském provozu ma viz
s automatickou pfevodovkou o 8 g/km lepSi emise nez viz s manualni prevodovkou,
Vv mimoméstském provozu je viz s manudlni pievodovkou na tom lépe o 4 g/km

a v kombinovaném provozu maji oba vozy stejné 109 g/km, viz. ptiloha 1.

| kdyz roce 2016 u vozu Peugeot 5008 se zanétovym motorem 2,0 BlueHDI 150k se
systémem start-Stop byla nahrazena automaticka pfevodovka manudlni pfevodovkou také

kvtli tomu, aby viz spliioval emisni limit Euro 6.
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3.5.1.2 Peugeot 508

Déle bylo provedeno porovnani hodnot u vozu Peugeot 508 se vznétovym motorem
1,6 Blue HDI 120k se systémem start-stop s automatickou Sestistupnovou pievodovkou
a Sestistupfiovou manualni ptevodovkou. U vozu s automatickou ptevodovkou je v méstském
provozu spotieba o 0,2 I/100km mens$i nez u identického vozu s manudlni Sestistupnovou

prevodovkou.

V mimomeéstském provozu jsou na tom vozy stejné 3,6 1/100km a v kombinovaném
provozu je na to viiz s automatickou prevodovkou 1épe o 0,11/100km. Maximalni rychlost je

u vozu s automatickou ptevodovkou o 1 km/h mensi.

Emise CO2 jsou v méstském provozu o 8g/km lepsi u vozu s automatickou
ptevodovkou, v mimoméstském provozu jsou na tom oba vozy stejné 94g/km

a v kombinovaném provozu je viiz s automatickou ptevodovkou na tom 0 1g/km lépe.

U zrychleni 0 — 100 km/h maji oba vozy stejny Cas 11 s a taktézu 1000 m s pevnym
startem je ¢as u obou vozi stejny 32,5s. Jediné maximalni rychlost je u vozu s automatickou

pfevodovkou o 1 km/h mensi, viz. piiloha 2 .

3.5.1.3 Peugeot 208

U vozu Peugeot 208 modelové fady 2016 ze zaZehovym motorem 1,2 PuraTech 110k
se systémem start-Stop S manualni pétistupiiovou pievodovkou je spotieba v méstském
provozu o 0,1 I/100km lep$i nez u identického vozu s Sestistupniovou automatickou

pfevodovkou s oznaceni EAT6.

V mimoméstském provozu je u vozi s rozdilnymi prevodovkami stejna 3,8 1/100km

a taktéZz v kombinovaném provozu je spotieba stejna 4,51/100km.

Maximalni rychlost je u vozii s rozdilnymi ptevodovkami stejna 190 km/h. Jediné, kde
viz s automatickou pfevodovkou zaostava je zrychleni, kde pii zrychleni 0 — 100km/h je
0 0,2 sekundy delsi ¢as nez u vozl s manualni pfevodovkou. Pro ujeti 1000 m s pevnym

startem je Cas u vozu S automatickou prevodovkou 0 0,3 sekundy delsi .

Z pohledu emisi CO2 je na tom viz s automatickou pfevodovkou hufe, v méstském

provozu 0 2g/km. V mimoméstském provozu jsou na tom oba vozy stejné 99 g/km
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a v kombinovaném provozu je na to viz automatickou pfevodovkou htfe o 0,1g/km viz.

piiloha 3.

Déle bylo provedeno srovnani vozi Peugeot 208 se zazehovym motorem 1,2
PuratTech 110k se systémem start-Stop S robotickou pétistupnovou pievodovkou

s oznac¢enim ETGS5 a manudlni pétistupnovou pievodovkou.

U vozu srobotickou pievodovkou je v S Vv méstském provozu spotieba dokonce

0 1 I/100km mensi nez u identického vozu s manualni pétistupfiovou pievodovkou.

V mimomeéstském provozu jsou na tom vozy stejné 3,9 1/100km.A v kombinovaném
provozu je na to viiz s robotickou pievodovkou Iépe o 0,41/100km. Maximalni rychlost je u

vozu s robotickou pievodovkou o 3 km/h vétsi.

Emise CO2 jsou v méstském provozu o 23g/km leps§i u vozu s robotickou
ptevodovkou, v mimoméstském provozu jsou na tom oba vozy stejné 90g/km

a v kombinovaném provozu je vz s robotickou pfevodovkou na tom o 9g/km 1épe.

Jediné, kde viz srobotickou prevodovkou zase zaostava je zrychleni, kde pii
zrychleni 0 — 100km/h je o 2,3 sekundy delsi ¢as nez u vozl s manualni pfevodovkou. Pro
uyjeti 1000 m spevnym startem je Cas u vozl Sautomatickou ptevodovkou o 1,8

sekundy delsi, viz. ptiloha 3.

Vsechny uvedené hodnoty jsou pouzity z tdaji pro konkrétni modely vydané pro rok
2016 firmou Peugeot Ceskd republika a.s., kde spotfeba uvedena v tabulce odpovida
hodnotam, které jsou certifikované Evropskou Unii a jsou v souladu s evropskymi ptedpisy

vztahujici se na vSechny vyrobce osobnich automobilti prodavanych v Evropé¢.

Spotiteba ve mésté je ziskdna testovanim na 4km dlouhé¢ trase vedouci centrem mésta.
Mimoméstské spotieby bylo dosaZeno v testu na 7km dlouhé trati mimo méstkou aglomeraci.
Kombinovana spotieba odpovida kombinaci spotieby ve mést€é a mimo mésta, tedy

kombinované 11km dlouhé trati.

Zminéné hodnoty jsou ziskany za ptisnych zkuSebnich podminek (konstantni teplota,
hmotnost i vlastnosti zkusebni stanice atd.) a profil testovaciho fidice odpovida klidné jizdé.

Zhorsené povétrnostni podminky, naklad a zatizeni vozidla, tlak v pneumatikach, ptitomnost
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stfesniho nosice (i nenalozeného), pouzivani klimatizace, vytapéni nebo technicky stav

vozidla, to v§e mize vést k rozdilné spotiebé oproti uvedenym hodnotam.

3.5.1.4 Vyhodnoceni srovnani vozidel

Bylo provedeno porovnani tabulovych hodnot malého vozu, rodinného a vozu vyssi
tiidy a u vSech je spotieba lepsi nebo stejna jako u vozi s manualni ptevodovkou. Tim byla

vyvracena obava vétSiny dotazovanych fidici.

3.5.2 Testovani vozidel

Z duvodu toho, aby byly ovéteny tabulkové hodnoty, byl proveden test v realnych
podminkach.

Byla testovana spotieba vozu Peugeot 5008 se vznétovym motorem 1,6 BlueHDI
s automatickou pirevodovkou na 50ti km trati v méstském provozu rok vyroby 2016, ktery mél
najeto 30 km a stejné vybaveného vozu s manualni Sestistupniovou prevodovkou stejného roku

vyroby, ktery mél nejeto 58 km.

Aby mohl byt proveden co nejrelevantnéjsi test, byly zvoleny vozy ze stejnymi koly
a pneumatikami. Ptfed jizdou byla provedena spravna korekci tlaku v pneumatikach.
Testovany byly vozy zatizené v kabiné jen s fidicem, S vypnutou klimatizaci a autoradiem.

Jizda probihala v méstském provozu ve stejnou dobu, piiblizné za stejného pocasi.

e Pokus ¢. 1: Jizda vozu s automatickou pifevodovkou. U testovaného vozu byla

naméfena spotieba 6,2 1/100km.

e Pokus ¢. 2: Jizda svozem smanualni Sestistupfiovou pievodovkou, kde

na stejné trati byla naméfena spotiebu na 5,5 1/100km.

Lepsi spottebu vozu s manudlni pfevodovkou lze vysvétlit tim, Ze v urcitém jizdnim
reZimu u vozu s manudlni pfevodovku bylo brZzdéno motorem pies zatfazeny rychlostni rezim,
pfi jizde z kopce bylo brzdéno optimalné motorem pro co nejlepsi spotiebu nebo byl vyrazeny

rychlostni stupeni a také domu dopomohla rozumna akcelerace na ktizovatkach .
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e Pokus ¢.3: Normalni jizdni reZim podobny jako fadi automaticka pfevodovka
— byla naméiena spotieba 6,1 1/100 km. Spotieba jen o 0,1 1/100 km lepsi nez

u vozu s automatickou ptrevodovkou.

e Pokus ¢.3: Pokus svozem sautomatickou pievodovkou, kde bylo fazeno
sekvencné rychlosti, co nejvice ekonomicky, jako v druhém pokusu s manualni
pievodovkou. Na stejné trati byla naméfena spotieba 5,6 1/100km. Spotieba jen

0 0,1 I/100km v¢étsi nez u pokusu ¢.2 s manualni ptevodovkou.

Pro ovéfeni namétenych hodnot byl opakovan test s malo zkusenym fidic¢em.

e Pokus ¢.4. U vozu s automatickou pievodovkou na stejné trati se spotieba

S jinym fidi¢em ukazala 6,5 1/100km.

e Pokus ¢.5: U vozu s manualni ptfevodovkou na stejné trati na 6,7 I/100km.

Spotfeba paliva u porovnanych vozli hodné zalezi na fidi¢i a jeho jizdnim rezimu.
ZkuSeny fidi¢ dokdze svozem S manudlnim fazenim pii znalosti trasy a pii peclivé
ekonomické jizdé mit mensi spotiebu paliva, nez s vozem s automatickou pifevodovku. Musi

se ale pln¢ vénovat jizdé a Fazeni.

Jizdni reZim pro dosaZeni co nejmensi spotfeby ma také vliv na Zivotnost motoru.
Pii jizdé¢ na co nejmensi otacky motoru dochazi k pomalejSimu ohfevu motoru a k tvorbé

polymert v sacim potrubi a v motoru. To negativné ovliviiuje zivotnost motoru.

NezkuSeny fidi¢ naopak ma svozem s automatickou pfevodovkou mensi spotiebu

a mlZe se pln¢ soustfedit na dopravni situace.

Cilem tohoto testu bylo vyvratit zazity mytus, Ze vozy s automatickou pfevodovkou

maji vetsi spottebu, ¢ehoz bylo docileno.
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3.5.3 Servisni adrZba vozidel s automatickou pievodovkou

Déle byla sledovéna servisni drzbu u vozidel s automatickou pievodovkou.

U vozii sautomatickou prevodovkou Peugeot neni ptedepsand zadna udrzba
automatické prevodovky, dokonce ani vymeéna oleje v pievodovce tak, jako U vozi s manualni

prevodovkou.

Neni tedy pravda, Ze udrzba vozu s automatickou ptfevodovkou je draha.

3.5.4 Poruchovost automatickych pievodovek

Dale byla sledovana poruchovost automatickych pievodovek u vozid Peugeot
vyrobenych od roku 2010, zejména typu 5008. U zadného servisovaného vozu s automatickou

prevodovkou nedoslo k poruse automatické prevodovky.

V Sesti ptipadech doslo k poruse brzdového spinace, ktery mél za nasledek odstaveni
automatické pfevodovky. Viz prosté nevédél, Vv jakém jizdnim rezimu se nachazi, kdyz je

zaznamenana porucha brzdového pedalu.

U vozi s manudlni ptfevodovkou pii zaznamenani poruchy brzdového spinace je
signalizovana chyba palubnim pfistroji, odpojeni ABS, ESP a tempomatu. Ale protoZe fazeni

je manualni, Ize s vozem dojet do servisu.

Ve dvou piipadech doSlo poruse napajeci jednotky PSF, kterd napdji i automatickou
pievodovku. Ridici jednotka automatické pifevodovky nebyla napijena a proto nebyla

funk¢ni. K poruse jednotky PSF doslo z divodu piebyti z diivodu vadné regulace alternatoru.

Nékolik zdkazniku pfijelo s poruchou automatickou pfevodovkou, ale Spatnd funkce
pfevodovky byla ovlivnéna Spatnym chodem motoru. Po odstranéni zavady motoru viz
s automatickou pfevodovkou zase pracoval spravné. NeSlo tedy o zavadu pievodovky, ale

motoru.

Tyto zavady nevybocuji ze zdvad vozl s manudlni ptevodovkou. Nékteré vozy maji
najeto pres 150 tis. km. Naopak u né€kterych vozli s manualni prevodovkou byla v téchto

kilometrech jiz vyménéna spojkova sada s dvouhmotnostnim setrvacnikem za cenu 30 000,-.
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3.5.5 Robotickd pievodovka

Samostatnou kapitolou jsou robotické pievodovky, tzn. manualni pfevodovky

S automatickym ovladanim.

Bylo zjisténo, ze po najeti zhruba 130 tis. km dochazi pfi pomalych rozjezdech
poskubavani vozu. Bylo testovano ptfizptisobeni prokluzu diagnostickym pfistrojem a nahrani
nové verze softwaru do fidici jednotky, coz nepomohlo. Pomohla az vyména spojkového setu

s dvouhmotnostnim setrvaénikem.

Pfi kazdé vymeéné je také predepsdno vymeénit vypinaci spojkové lozisko. Po této
vyméné posSkubavani piestalo. Pokud bude fesena oprava poskubovani pti pomalém rozjezdu
u tohoto typu pievodovky, dochazi k podobnym servisnim nakladim jako u vozi s manualni
prevodovkou, pokud fidi¢ s manualni pfevodovkou najede stejné kilometry bez vymény

spojkové sady.

Pfi testovani vozu Peugeot 5008 rok vyroby 2015 s robotickou pievodovkou
s ozna¢enim ETG je ptekvapujici asova prodleva prefazeni rychlostnich stupiii. Piefazeni

trva dlouho zhruba 2 sekundy a i né¢kteti zdkaznici na tuto dlouho dobu poukazovali.

U tohoto ovladani nedochazi pii stani zejména v kopci K zastaveni vozu a proto pokud
nemame zmacknuty brzdovy pedal viiz ndm bude v kopci sjizdét dolu. Neni nic kromé brzd

co by ho drzelo.

U automatické pfevodovky ma viz i bez seSlapnutého plynového pedalu dopiedny
pohyb, ktery je mozny vyuzit zejména pii zastaveni v kopci a popojizdéni v koloné, kdy je

mozné pies seslapnuty brzdovy pedal vyborné korigovat pohyb vozu.

U robotické prevodovky k dopfednému pohybu dochédzi az po ptidani plynového
prevodovkou. Kulisa fazeni nemé polohu P. Nelze tedy pfi zastaveni nebo stani vozu tuto

polohu vyuZit.

Ovladani prevodovky je z tohoto divodu jiné. Pfi vypnuti motoru nedavame volici
paku do polohy P jako u automatické pfevodovky. Pfi vypnuti motoru nechame volici paku
v misté, kde byla pfi jizd€, po vypnuti motoru ziistane zafazen naposledy fazeni rychlostni

stupen, pii startu vozidla musime volici paku pfesunou do polohy N, jinak nelze nastartovat
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motor, dojde k vyrazeni rychlostniho stupné. Po nastartovani mizeme zvolit posunutim volici

paky do polohy A — automaticky rezim, M — sekvenéni fazeni, R — pohyb dozadu.

Jde 0 mezistupenn mezi manualni a automatickou pfevodkou, kde je jednodusi
konstrukce nez u automatické pievodovky, ale u vozi Peugeot neni tato technologie na trovni

komfortu ovladani vozi s automatickou ptevodovkou.

Po odstranéni prodlevy tazeni vidi autor Vv této pievodovce, pfedev§im z divodu
jednoduchosti, mens$im vydajim na vyvoj a snadnéj$i zaméné za manualni pfevodovku,

budoucnost.

3.5.6 Cenovd ndaroé¢nost oprav

Byla feSena oprava automatické prevodovky na vozidle Peugeot 607, rok vyroby
2003, kde doslo k poruse automatické prevodovce po najeti 528 989 km. Oprava spocivala ve
vymeéné Cerpadla pfevodovky. Pii primérném najezdu pro vyménu spojkové sady 180 tis. km
a ceny spojkové sady véetné setrvacniku kolem 30 000,- vyjdou u tohoto vozu servisni

naklady o0 90 000,- levnéji.

U vétsiny starSich vozu, pokud zacala Spatné fadit automaticka pievodovka, bylo
to zptisobeno vadnymi (pficpanymi) elektromagnetickymi ventily. Oprava, vyména ventill
a oleje v prevodové skiiné vychazi kolem 10 000,- . Pti této opravé neni potieba demontovat

automatickou prevodovku.

Cetnost téchto poruch nevybocduje s opravami manualnich prevodovych skiini, kde
dochazi k zavadam na loziskach, fadicich mechanismech a synchronech. Pro tyto opravy
se vzdy musi demontovat prfevodova skiinl a tim samoziejmé rostou naklady na opravu, ktera

vétSinou presahuje 10 000,-.

Zavady elektromagnetickych ventili se da predejit vyménou oleje v automatické
pifevodovce. Vymeéna oleje v prevodové skiini neni u vozli Peugeot ptedepsana. Dle zkousSeni
pii vyména oleje aspon po 100 tis. km nebo 10 letech se predejde k zaneseni
elektromagnetickych ventild a k lepSeni fazeni pfevodovych stupiiit vzhledem k nartistu tlaku

vlivem nového oleje.
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Tim byl vyvracen dal$i mytus, Ze servisni ndklady pro vozy s automatickymi

pfevodovkami jsou draz§i, nez u vozl s manudlni pfevodovkou.

3.6 Cenova dostupnost automatickych pievodovek

Jedinym aspektem zUstavda, Ze u naptiklad vozi Peugeot 5008 za vybaveni vozi
automatickou prevodovkou si priplatime 35 000,- , které¢ za jizdni komfort stoji. Pro méné

zkusen¢ a starsi fidice, véetné€ invalidl je automaticka prevodovka k nezaplaceni.
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4. Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo sledovat a vyhodnotit vyvoj automatickych
ptevodovek v modernich automobilech, sledovat jejich spolehlivosti a provést srovnani

Z hlediska spotteby paliva, financni nadro¢nosti udrzby a oprav.

U modernich automobilii doslo ve vyvoji automatickych ptrevodovek piedevsim
k rozsiteni prevodovych stupiiti od ¢tyfech k Sesti a nékteré automobilky nabizeji dnesni dobé

1 deviti stupiiové automatické prevodovky.

Po tomto prizkumu lze dojit k zavéru, ze sekvenéni fazeni neni fidi¢i vyuZivéano.
U vozil s automatickou pievodovkou s moznosti sekvencniho fazeni je lepSi nechat fazeni

Vv automatickém rezimu, protoze ani sebelepsi fidi¢ nemutze poznat, v jakém jizdnim rezimu se

nachdzi vozidlo napt. vypalovani FAP filtru.

Déle také ztoho davodu, Ze fidi¢ pokud nemusi sekvencné tadit, miize se vice

soustfedit na jizdu a feSit dopravni situaci.

Sekvenéni fazeni je spiSe marketingovy tah pro lidi, co se boji pfechodu na viiz

s automatickou prevodovkou, tedy jejich obavy, ze nebudou moci ovladat fazeni vozu.

Byl proveden prizkum se 100 dotazovanych fidici a majiteld vozli s manudlni
pfevodovkou, zda by si pofidili vliiz s automatickou pfevodovkou. 78 % dotazanych fidic¢h
odpovédé€lo, ze ano, ale obavaji se velkd spotieby paliva, velké finanéni narocnost udrzby

a finan¢ni naro¢nost oprav u vozl s automatickou pievodovkou.

Bylo provedeno srovnani. Ze zavéru vyplyva, Ze u starSich vozi samoziejmé byla
spotieba paliva vétsi nez u identickych vozi s manudlni pfevodovkou, ale u dnesnich vozi se

spotieba srovnala nebo je dokonce mensi, nez u stejnych vozli s manualni prevodovkou.

v

Byly porovnany tabulkové hodnoty malého vozu, rodinného a vozu vyssi tfidy
auvsech je spotiecba lepsi nebo stejna jako u vozl s manualni pifevodovkou. Tim byla
vyvracena obava vétSiny dotazovanych tidi¢li, Ze automobil s automatickou pirevodovkou mé

vyssi spotiebu.
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Nésledné byl proveden test v redlnych podminkach. Byla testovana spotieba vozu
Peugeot 5008 se zanétovym motorem 1,6 BlueHDI s automatickou pfevodovkou a stejné
vybaveného vozu s manualni Sestistupiiovou pievodovkou. Spotieba paliva u dvou

porovnanych vozii hodn¢ zalezi na fidi¢i a jeho jizdnim rezimu.

ZkuSeny ftidi¢ dokaze s vozem S manudlnim fazenim pii znalosti trasy a pii peclivé
ekonomické jizdé mit mensi spotiebu paliva, nez s vozem s automatickou prfevodovku. Musi
se ale pIné vénovat jizd¢ a fazeni. Jizdni rezim pro dosazeni co nejmensi spotfeby ma také
vliv na zivotnost motoru. Pfi jizdé na co nejmensi otacky motoru dochazi k pomalejSimu
ohfevu motoru a k tvorbé polymerd v sacim potrubi a v motoru. To negativné ovliviiuje

Zivotnost motoru.

Nezkuseny fidi¢ naopak ma s vozem s automatickou pievodovkou mensi spotiebu
a miiZze se plné sousttedit na dopravni situace. Tim byl opét vyvracen zazity mytus, Ze vozy

s automatickou prevodovkou maji vétsi spotiebu.

Navic u vozl s automatickou prevodovkou Peugeot neni predepsand zadna udrzba
automatické pfevodovky, dokonce ani vyména oleje vV prevodovce tak, jako u vozi s manualni
pfevodovkou. Tim byla vyvracen obava, Ze Udrzba vozl s automatickou ptevodovkou je
draha. Ani z hlediska naro¢nosti na opravy vozidla s automatickou pifevodovkou nijak

nevybocuji ze zavad vozl s manualni prevodovkou.

Jedinym aspektem zlistdvd, Ze za vybaveni vozl automatickou pievodovkou

si pfiplatime, coz ale za jizdni komfort stoji.

Je jen otazkou cCasu, kdy se budou prodavat vozy vyhradné sautomatickou nebo
robotickou pievodovkou pro jednodusi fizeni, vice komfortu a vice €asu na feSeni dopravni
situace. Pro zajimavost je pfilozen ptehled prodeji vozi Peugeot s automatickou

prevodovkou za rok 2015, viz. ptiloha 4.

Stale se zkousi dokonce fizeni vozu bez fidiCe, coz bez automatické prevodovky neni

mozné. Automatické pfevodovky se zacinaji proddvat i u vice objemovych motocykli.

U vozu Peugeot 508 dokonce Ize nejsilngjsi verzi s 2,0 Blue HDI 180k objednat pouze
s automatickou prevodkou, jako u vétSiny automobilek, kdy pouze s automatickou

pfevodovkou je schopen fidi¢ dobte zvladnout vykon téchto vozi.
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Piiloha 1: Technické udaje Peugeot 5008

PEUGEOT 5008 TECHNICKE UDAJE
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Piiloha 2: Technické udaje Peugeot 508
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Piiloha 3: Technické udaje Peugeot 208

PEUGEOT 208 TECHNICKE UDAJE
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Priloha 4: Prehled prodejii vozii Peugeot s automatickou pifevodovkou

Monthly deliveries 2015 Peugeot Ceska Republika s.r.o

Family Engine Fuel Jan. Feb. Mar. Apr. May. Jun. Jul. Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. Year %
108 1.068k Petrol 2 8 8 4 5 2 2 3 1 1 1 37 34,9%
1.0 68k 2-Tronic Petrol 3 1 1 5 4,7%
1.0 VTi 68k Petrol 8 8 5 9 11 6 47 44,3%
1.0 VTi 68k S&S Petrol 1 1 0,9%
1.2 PureTech 82k Petrol 1 6 2 1 1 4 1 16 15,1%
108 Total 5 8 10 10 7 3 11 13 10 9 13 7 106 100,0%
208 1.0 PureTech 68k Petrol 2 10 5 4 4 4 3 4 7 5 48 2,9%
1.2 PureTech 110k Petrol 1 4 2 6 7 10 9 39 2,4%
1.2 PureTech 110k S&S EAT6 Petrol 1 1 1 2 4 6 1 16 1,0%
1.2 PureTech 82k Petrol 92 81 140 76 127 124 86 79 171 103 55 59 1193 72,2%
1.2 PureTech 82k S&S ETG5 Petrol 2 4 5 4 7 3 1 6 9 1 3 8 53 3,2%
1.4 HDi 68k Diesel 25 5 14 33 9 1 3 EY 5,4%
1.6 BlueHDI 100k Diesel 8 8 0,5%
1.6 BlueHDI 100k S&S Diesel 11 5 5 21 1,3%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 Diesel 1 1 3 3 1 1 1 2 2 2 17 1,0%
1.6 BlueHDi 75k el 7 2 9 5 12 8 8 51 3,1%
1.6 e-HDi 92k S&S Diesel 4 4 7 5 1 18 1 50 3,0%
1.6 e-HDi 92k S&S 2-Tronic Diesel 2 1 3 0,2%
1.6 THP 200k MAN6 Petrol 3 2 3 1 1 1 2 1 14 0,8%
1.6 VTI 120k Petrol 12 1 10 2 12 2 49 3,0%
208 Total 140 117 184 128 174 165 29 102 210 141 91 101 1652 100,0%
301 1.2 PureTech 72k Petrol 6 7 20 13 12 4 5 3 7 3 1 81 23,8%
1.2 PureTech 72k 2-Tronic Petrol 12 3 1 1 17 5,0%
1.2 PureTech 82k Petrol 2 1 3 7 3 6 13 35 10,3%
1.2 PureTech 82k S&S ETGS Petrol 1 1 1 1 4 1,2%
1.6 115k AUT4 Petrol 1 1 1 3 6 1,8%
1.6 BlueHDI 100k Diesel 3 6 4 5 5 3 26 7,6%
1.6 HDi 92k Diesel 4 5 14 15 10 6 5 1 2 1 63 18,5%
1.6 VTi 115k Petrol 8 10 15 11 6 17 9 9 9 5 1 8 108 31,8%
301 Total 19 35 52 41 31 31 24 23 29 16 14 25 340 100,0%
308 1.6 e-HDi 115k S&S MAN6 Diesel 2 2 4 57,1%
1.6 THP 156k AUT6 Petrol 1 1 14,3%
1.6 THP 156k MAN6 Petrol 1 1 2 28,6%
308 Total 2 3 2 7 100,0%
508 1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 Diesel 1 1 0,3%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 el 1 2 1 4 1,1%
1.6 e-HDi 115k S&S MAN6 Diesel 2 1 3 0,8%
1.6 THP 165k S&S EAT6 Petrol 1 1 1 3 0,8%
1.6 THP 165k S&S MAN6 Petrol 2 2 0,5%
2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 Diesel 1 2 2 2 10 11 15 5 18 14 80 22,0%
2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 Diesel 5 2 2 2 6 9 9 4 10 20 10 16 95 26,1%
2.0 HDi 140k MAN6 Diesel 2 3 1 6 1,6%
2.0 HDi 163k AUT6 Diesel 6 4 5 3 14 7 2 1 3 1 1 47 12,9%
2.0 HDi 163k MAN6 Diesel 6 8 9 15 4 11 9 4 1 1 1 69 19,0%
2.0 HDi 200k S&S 2-Tronic Hybrid 1 1 0,3%
2.2 HDi 204k EAT6 Diesel 7 13 4 5 10 7 3 2 2 53 14,6%
508 Total 26 29 24 28 37 36 37 23 31 28 34 31 364 100,0%
2008 1.2 PureTech 110k Petrol 13 24 13 18 27 72 55 57 279 18,3%
1.2 PureTech 110k S&S EAT6 Petrol 4 7 11 0,7%
1.2 PureTech 130k S&S MAN6 Petrol 1 1 10 14 14 3 43 2,8%
1.2 PureTech 82k Petrol 36 32 44 56 48 62 47 36 53 52 54 47 567 37,1%
1.2 PureTech 82k S&S ETG5 Petrol 2 3 1 2 7 14 3 4 3 5 1 4 49 3,2%
1.4 HDi 68k Diesel 5 2 4 7 4 3 2 30 2,0%
1.6 BlueHDI 100k Diesel 1 10 11 0,7%
1.6 BlueHDI 100k S&S Diesel 1 3 1 10 17 8 3 43 2,8%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 Diesel 1 2 5 1 9 14 4 11 7 8 7 79 5,2%
1.6 BlueHDi 75k Diesel 2 3 2 2 4 13 0,9%
1.6 e-HDi 115k S&S MAN6 Diesel 9 4 4 1 1 2 21 1,4%
1.6 e-HDi 92k S&S Diesel 16 29 24 31 55 36 23 1 6 2 6 2 241 15,8%
1.6 e-HDi 92k S&S 2-Tronic Diesel 2 1 5 4 2 1 1 16 1,0%
1.6 VTI 120k Petrol 27 16 19 32 24 2 1 1 1 123 8,1%
1.6 VTi 120k AUT4 Petrol 1 1 0,1%
2008 Total 97 87 99 135 170 156 108 80 125 173 153 144 1527 100,0%
3008 1.2 PureTech 130k S&S MAN6 Petrol 2 1 3 3 6 2 17 4,5%
1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 Diesel 1 4 1 1 4 1 4 16 4,2%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 Diesel 2 9 16 18 30 20 7 19 121 31,9%
1.6 e-HDi 115k S&S 2-Tronic Diesel 1 1 1 3 0,8%
1.6 HDi 115k Diesel 9 13 21 17 17 7 7 4 1 1 2 99 26,1%
1.6 THP 156k MAN6 Petrol 1 1 0,3%
1.6 THP 165k S&S EAT6 Petrol 1 1 2 0,5%
1.6 VTI 120k Petrol 1 1 1 3 2 8 2,1%
2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 Diesel 6 2 3 12 6 9 13 51 13,5%
2.0 HDi 150k MAN6 Diesel 4 9 8 4 15 4 1 45 11,9%
2.0 HDi 163k AUT6 Diesel 4 4 7 1 16 4,2%
3008 Total 15 27 36 31 39 28 30 30 48 38 21 36 379 100,0%
5008 1.2 PureTech 130k S&S MAN6 Petrol 1 1 3 8 7 1 21 2,9%
1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 Diesel 1 10 4 4 3 3 7 32 4,4%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 Diesel 13 38 27 33 32 23 31 32 229 31,2%
1.6 e-HDi 115k S&S 2-Tronic Diesel 1 1 1 4 1 8 1,1%
1.6 HDi 115k Diesel 23 23 59 48 25 4 2 1 185 25,2%
1.6 THP 156k AUT6 Petrol 1 1 1 3 0,4%
1.6 THP 156k MAN6 Petrol 1 2 2 1 4 1 11 1,5%
1.6 THP 165k S&S EAT6 Petrol 2 2 3 7 1,0%
1.6 VTI 120k Petrol 3 1 3 6 4 1 18 2,4%
2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 Diesel 14 19 8 26 12 8 13 100 13,6%
2.0 HDi 150k MAN6 Diesel 12 1 16 16 9 7 2 1 74 10,1%
2.0 HDi 163k AUT6 Diesel 10 5 8 13 9 1 1 47 6,4%
5008 Total 51 44 89 85 69 66 64 50 71 48 42 56 735 100,0%
lon 100 % Electric Electric 1 1 100,0%
lon Total 1 1 100,0%
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Monthly deliveries 2015 Peugeot Ceska Republika s.r.o

Family Engine Fuel Jan. Feb. Mar. Apr. May. Jun. Jul. Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. Year %
Nova 308 1.2 PureTech 110k Petrol 3 3 6 2 5 10 10 12 8 9 9 36 113 6,9%
1.2 PureTech 130k S&S EAT6 Petrol 3 4 3 3 3 1 4 6 4 9 6 46 2,8%
1.2 PureTech 130k S&S MAN6 Petrol 1 27 28 24 15 43 25 23 15 37 38 8 294 18,0%
1.2 PureTech 82k Petrol 1 10 1 2 5 3 7 2 3 4 9 47 2,9%
1.6 BlueHDI 100k S&S Diesel 1 2 4 5 6 10 6 20 14 14 17 99 6,1%
1.6 BlueHDi 120k S&S EAT6 Diesel 1 1 1 4 7 0,4%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 16 4 7 1 26 57 52 29 80 55 43 64 434 26,6%
1.6 e-HDi 115k S&S MAN6 30 33 67 40 51 3 3 4 5 236 14,4%
1.6 HDi 92k Diesel 25 27 33 28 22 11 4 2 3 2 1 158 9,7%
1.6 THP 125k MAN6 Petrol 1 2 1 3 1 8 0,5%
1.6 THP 156k MAN6 Petrol 3 2 4 2 4 15 0,9%
1.6 THP 200k MAN6 Petrol 1 2 2 2 2 2 5 1 3 2 3 5 30 1,8%
1.6 THP 250k MAN6 Petrol 1 1 0,1%
1.6 THP 270k MAN6 Petrol 1 1 2 0,1%
2.0 BlueHDi 150k S&S EAT6 Diesel 1 3 2 4 1 4 4 5 3 1 28 1,7%
2.0 BlueHDi 150k S&S MAN6 Diesel 4 5 8 5 4 7 9 2 3 9 3 8 67 4,1%
2.0 BlueHDi 180k S&S EAT6 Diesel 1 4 10 2 4 3 6 2 6 11 49 3,0%
Nova 308 Total 100 120 166 119 159 147 137 20 151 149 132 164 1634 100,0%
Partner Tepee 1.6 BlueHDI 100k Diesel 19 28 29 33 35 38 37 219 26,9%
1.6 BlueHDi 100k S&S ETG6 Diesel 3 3 6 0,7%
1.6 BlueHDi 120k S&S MAN6 Diesel 2 28 9 11 16 12 35 24 137 16,9%
1.6 BlueHDi 75k Diesel 4 1 2 1 17 2 1 28 3,4%
1.6 e-HDi 92k S&S 2-Tronic Diesel 1 1 2 0,2%
1.6 HDi 112k Diesel 20 9 14 33 1 8 1 1 97 11,9%
1.6 HDi 75k Diesel 1 1 5 2 9 1,1%
1.6 HDi 92k Diesel 23 32 76 50 24 15 4 1 225 27,7%
1.6 VTI 120k Petrol 4 1 4 1 1 7 5 2 3 9 7 5 49 6,0%
1.6 VTi 98k Petrol 1 1 11 1 5 3 4 1 3 7 4 41 5,0%
Partner Tepee Total 48 44 96 95 44 88 51 50 54 76 93 74 813 100,0%
RCZ 1.6 THP 156k MAN6 Petrol 1 1 7,1%
1.6 THP 200k MAN6 Petrol 1 3 1 5 35,7%
2.0 HDi 163k MAN6 Diesel 1 1 2 14,3%
R 1.6 THP 270k MAN6 Petrol 1 2 1 1 1 6 42,9%
RCZ Total 1 2 6 3 1 1 14 100,0%
Boxer 2.0 BlueHDi 110k Diesel 1 1 0,0%
2.0 BlueHDi 130k 3 4 7 0,3%
2.2 HDi 110k 5 2 10 5 14 14 10 13 12 19 12 11 127 5,7%
2.2 HDi 130k 128 138 43 30 27 66 62 53 29 207 263 51 1097 48,9%
2.2 HDi 150k Diesel 44 34 52 40 40 81 70 40 60 68 113 70 712 31,8%
3.0 HDi 180k Diesel 14 18 31 28 14 24 30 18 21 27 29 44 298 13,3%
Boxer Total 191 192 136 103 95 185 172 124 122 321 420 181 2242 100,0%
Expert 1.6 HDi 90k Diesel 4 4 5 7 8 15 2 2 6 5 8 8 74 14,4%
2.0 HDi 128k MAN6 Diesel 12 10 13 14 16 17 1 13 6 10 12 12 146 28,3%
2.0 HDi 163k AUT6 Diesel 2 9 4 1 5 9 5 12 5 3 1 2 58 11,3%
2.0 HDi 163k MAN6 Diesel 9 9 15 14 15 33 23 61 21 8 14 12 234 45,4%
2.0 HDi 98k Diesel 2 1 3 0,6%
Expert Total 27 32 37 36 44 76 41 88 38 26 35 35 515 100,0%
Partner 1.6 HDi 75k Diesel 1 1 2 13 1 1 8 27 7,0%
1.6 HDi 92k Diesel 14 1 132 61 8 10 15 14 19 18 29 9 340 88,8%
1.6 VTi 98k Petrol 2 1 2 1 1 1 2 3 2 15 3,9%
100 % Electric Electric 1 1 0,3%
Partner Total 17 12 132 64 10 13 15 28 19 21 33 19 383 100,0%
Total Petrol 234 257 333 279 323 344 " 252 235 367 377 307 303 3611 33,7%
Total Diesel 505 495 730 601 556 653 537 466 542 669 774 570 7098  66,3%
Total Hybrid/Electric 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 3 0,0%
Total 739 752 1063 881 879 997 790 701 909 1047 1081 873 10712 100,0%

Zdroj: Interni materialy spole¢nosti Peugeot Ceska Republika, s.r.o
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