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1 Uvod

V obecném podsdomi je pojem ,gramotnost” spojovan obvykle &enim a
psanim. Gramotn§lovék je takovy, ktery uméist a psat, negramotny to naopak neumi.
Také \tSina odbornik se shoduje v tom, Ze gramotnost ndamnspoléného s&tenim
a psanim, &ktefi dodavaji, Zze také s pibanim, ale o fesném vymezeni toho, co
konkrétré je obsahem gramotnosti a v jakéifenizatim souhlas nepanuje. Je to
piekvapivé zjisini, nebd spiSe bychom dkéavali, vzhledem k obrovskému zajmu,
kterému se v poslednich nejmdéivou desetiletich otazky gramotnosti a negramaitnos
teoreticky a vyzkum& t¢si, Ze tomu bude prédwnaopak. Faktem vSakigtava, ze tomu
tak neni. (RabuSicova, 2002:15)

Zakladem pro pochopeni dopravni gramotnosti je gdtikuSové (2004:31)
chapani, Ze jde o nakladani se symboly, které rmajhanity charakter (piktogramy,
jazykové kody, jiné vizualni symboly) a to untiofe jedincovi samostatny, bezpy a
efektivni @resun z mista na misto. Cestovatelsky gramotnydig ten, kdo je schopny
porozungt jednotlivym symbaim tak, Ze se umi podle nich samostatnbezpéené
presouvat z mista na misto, gasar€ je schopny (i na kratkyas) se v daném socialnim
prostedi adaptovat na konkrétni kulturni (zejména sodigbodminky, je schopny
pochopit a respektovatukzitd souvztazna pravidla a ty prezentovat ve tnias
uvazovani a konani. Cestovatelskd gramotnost ¥ @i poznatky, schopnosti z
raiznych oblasti, které se generuji a v komplexu umpzkonkrétnimu jedincovi
adekvatni existenci v novémigatim nepoznanéntipodnim a socialnim pragdi.

Jiz dle definic pozname, Ze dopravni gramotnoshgeo, co se tyka ted
kazdého z nas, a Ze se s dopravni gramotnostivaetikaden& At uz je to na cestdo
prace, do Skolyi pii rekre@&nim cestovani v naSem volnémase. Dopravni progdky,
které k €Emto cestam vyuzivame, si volime podle mnoha kfigéfiaktof. Nekteti daji
prednost pohodli, jini rychlosti a dostupnosti, &teii si dopravni progedek vybiraji
podle ceny. Pro vSechnyastniky je ovSem velmiddezity jeden spokény faktor, a to,
aby dopravniady, pomoci nichZ se v dopkawrientuji, byly nad miru srozumitelné a
dostupné. Pro zmapovani gasného stavu, ktery je nyni v nasi spobsti, jsem si
vybrala téma bakaiéké prace ,Dopravni gramotnost u vysokoSkolskycldesfi jako

nedilny gedpoklad rozvoje cestovniho ruchu”. Vysokoskolskgraent byl zde zvolen



zamerné, protoZze sama jsem studentkou, a tak se ¥®sten® pohybuji v tomto
prostedi. Proto nebylo ndjklad obtizné ziskat pibné informace a data, ktera byla
pro zpracovani této prace nezbytna.

Hlavnim cilem bakai&ké prace je fiedevsim analyzovat dopravni sluzby jako
nedilnou soBast cestovniho ruchu s prioritnim z&enim na Ceskobudjovicko.
Analyzovana je fedevsim silnini a Zelezrini doprava. Jedna z kapitol je z8ena na
méstskou hromadnou dopravuCeskych Budjovicich. V prvnich kapitolach je sikng
nastigna doprava \Ceské republice v ramci celéhogsx. Dikim cilem je provedeni
dotaznikového S&ni na segmentu vysokoSkolskych studeRiizkum byl proveden
na Jih@eské univerzit v Ceskych Budjovicich, celkem veiech r@&nicich (2. rénik,

3. raénik a 4. r@nik) oboru Obchodniho podnikani. V neposletht® je cilem prace
vytvorit ndvrhy doporgeni na zlepSeni stavajiciho stavu.

Pro vyzkum dopravni gramotnosti byl zpracovan dutanbsahujici celkem 19
otdzek. Tento dotaznik bykgdloZzen 120 studeith, v kazdém réniku bylo rozdano
40 dotaznil. Diky tomu, Ze dotazniky byly distribuovanghem vywovani, byla
zajiSena 100% navratnost. V dotazniku se mimo jiné ohjjeotazky, jaké dopravni
prostedky studenti pouZivaji na své cedb Skoly, jaké faktory je nejvice owviiuji pri
vybéru téchto prostedki, zda jsou spokojeni s technickym stavem dopravnich
prostedl, ¢i jak zatZuji cestovni naklady jejich &sicni rozpaet.

V zawru prace budou navrzenaktera optimalniieSeni, kterd by vedla ke
zlepSeni stavu. Navrhy budou zacileny na zlep3epriagni situace v metropoli Jiznich
Cech, ale za®ii se i na dopravni vychovu, kterd v gasnosti probiha néeskych

Skolach.



2 Literarni reSerSe

Doprava

Doprava je nedilnou soasti d&jin lidstva od jejich samotného @atku. Ve
vSech etapéach vyvoje lidské spalesti patila k zdkladnim pdgebam, nebbjednotlivé
krajiny swta maji rozdilny potencial. Znamena to, Ze lidé aubdzeji ve svém
bezprostednim okoli vSechno, co gebuji ke svému Zivotu a jsou tak nuceni
piemig’ovat hmotné statky a i sami sebe. Doprava je tegbledkem cile¥domé
¢innosti obyvatel naSi planety. (Mirvald, 1999:5) Meosti, které dnes nabizi&ova
doprava cestujicim i naklaoh, jsou negeberné. Trend stové dopravy harmonicky
spojuje rychlost, bezgaost, hospodarnost a v osobni doprianim pidava pozadavek
pohodli a kulturnosti cestovani. (Zeleny, 1994:5)

Doprava je zakladni tpdpoklad pro rozvoj cestovniho ruchuieRenuje
prostorové icasové rozdily mezi bydli&n a mistem cestovniho ruchu. (Drobna,
Moravkova, 2004:65)

Doprava plni skolik funkci. Krome své dominantni funkce, ktera spca
v premig’ovani zboZzi a osob, ma doprava jakocésast infrastruktury dalSi funkce. K
nim pati funkce stimulani (investice do dopravni infrastruktury iniciujizieeni
ekonomiky), socialé stabiliz&ni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je davana
piednost zachovani socialniho smiru, nedoprava ma zraou sociald politickou
dimenzi, poruchy v dopravnim systému vyzn&nporuSuji stabilitu i vyvoj celé
ekonomiky a spokmosti), substiténi (doprava je vyuzivdna k substituginnosti,
napiklad v nékladni doprawnprace v rezimu JIT substituuje skladovani, v osobn
dopraw Ize regulovat soustd’ovani obyvatel do &st apod.). Lze uveést dalSi vyznamné
substit@ni funkce. Dopravy se vyuzZiva k ouliovani struktury spoeby i jeji velikosti,
napgiklad v souvislosti s nabidkou dalSich sluzeb —ezd#y, rekreace. Soéasna
komunik&ni technika naopak zapa@rnovliviuje (jakoZto substitut) dopravu,

komplementarni, ktera jagvazi jeji dominantni funkci. (Eisler, 2005:20)



Nejen rozvoj novych technologii, ale i postupujitbbalizace sita a rozvoj

cestovniho ruchu vyvolavaji dynamicky rozvoj dogra

Tendence vyvoje dopravy se podle Mirvalda (1999®djevuji v nasledujicich

smerech:

- pocet dopravnich progdki a hustota dopravnich cest rostou rychleji neZepo
obyvatel s¥éta

- nastava relativni zmenSovani prostoru nasi plaaeslativni vzajemnéijblizeni
jednotlivych krajin v dsledku vziistajici rychlosti dopravnich praetki

- efektivnost dopravy se zvySuje unifikaci dopravnéelst, dopravnich prasdki a
ostatni dopravni infrastruktury

- jednotlivé druhy dopravnich cest s&kdy koncentruji do dopravnich koridoa
vytvéreji polymagistraly jakoiksledek koncentrace osidleni, vyroby a sluzeb

- v sowasné dob je doprava spolu s famyslem rozhodujici slozkou

socioekonomické sféry oviiwijici kvalitu Zivotniho progedi

Dopravni cesta se obecdefinuje jako pas terénu, spojujici dva koncovéybo
(a bezpoet bodi mezilehlych), na &mz se uskut®uje doprava. Tatéast terénu byva
obvykle tomuto @elu uzgisobena, tzn. upravena a technicky vybavena. V tqogeti
tedy dopravni cesta nélezi do tzv. technické itfulgury. (Zeleny, 1994:7)

Kapacita dopravnich cest je dana maximalni produdapravnich vykod,
kterou je schopna uspokojit v dané dopravni sitippdminek, které v dané dola
situaci existuji. Vykony lze odhadnout na zaklgedpoklad o objemu pepravy a jeji
strukture. Podminky, ktery takovy vykon umozni, jsou nepgadpisy o provozu na
prislusné dopravni cest(nag. silnicni, Zeleznini), ale i kapacitni vypay jejich
vykoni (dopravnich cest). Vypity tykajici se kapacity dopravnich cest se nazyaéj
vypocty propustnosti dopravnich cest. (Eisler, 2005:25)

Dopravni sluzby
Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu se rozunsliyby, které jsou spojeny
se zabezp®enim gepravy @astniki a jejich zavazadel ¢etns poskytovani informaci o

dopravnich spojenich, rezervovani mist v dopravmiabstedcich, prodeje ceninii



vytizovani reklamaci jizdného. (OrieSka, 1999:19) Bwepi sluzby secleni dle
n¢kolika hledisek. Podle druhu dopravy jde o sluZiyi&ni, Zzeleznické, letecké, vodni
a ostatni sluzby. Z hlediska teritoridlniho pak lozBy vnitrostatni a mezinarodni
dopravy a z hlediska periodicity o sluzby pravidgel nepravidelné. (Heskova a kol.,
2006:109) V zavislosti na druhu dopravniho pieditu tyto sluzby poskytujiifmo
dopravci (dopravni spataosti) nebo fepravci, zejména cestovni kandela(Oriska,
1999:19)

Zeleznini doprava

Zeleznini doprava pdt ke kolejovym drubm dopravy. K jejim pednostem
paii hromadnost, plynulost a bezpest. Zeleznini si’ je jen méalo zavisla na
piirodnich jevech, umdiije pepravu ve dne i v noci, ve vSechémich obdobich.
(Némcansky, 1995:40) UWitou nevyhodu je omezen& dostupnosktarych, zvIast
horskych oblasti cestovniho ruchu. (Orieska, 1999\2 Ceské republice tak jako v
jinych zemich je Zelezémi preprava koncentrovana az na malé vyjimky u jediného
piepravce. Tim je u nas akciova sgolest Ceské drahy (D). V ramci zeleznini
dopravy se mizeme pi naSich cestach dopravovat ve vlacich:osobnick$rsgh,
rychlicich, expresech, vlacich InterCity , EuroCatySuperCity. (Francova, 2003:22)
N¢které regiondlni trétprovozuji jiné subjekty, fxfemz koncepce Zelezmii dopravy
pccitd s dalSim rozEnim této formy. (OriSka, 1999:21)

Koridory jsou tra, které tvai si’ frekventovanych tranzitnich tepen a jsou
souasti evropské tranzitni ZeleZni si€ slouzici transevropské dalkové doprav
(Drobna, Moravkova, 2004:79)

Pro cestovni ruch jsou akkzZité nasledujici druhy fppravnich sluzeb
poskytovanych Zeleznici: pravidelnd doprava prook&iu véejnost, doprava

rekreg&nimi vlaky, doprava zvlastnimi vlaky, vlakovy hot@francova, 2003:22)

Silni¢ni doprava

Silni¢cni doprava pedstavuje v salasné dob nejrozsfergjSi druh gepravy
osob. Casto ji Ize kombinovat i s leteckou, Zelearii¢i vodni dopravou. (Indrova a
kol., 2004:52) Silnini doprava mZze probihat ddma zakladnimi formami -



autokarovou dopravou a individualni mototuristikdutomobilovou dopravu zajisiji
raizné podnikatelské subjekty, rfappodniky CSAD, cestovni kancetd, mizni
podnikatelé a soukromi autodopravcig(tansky, 1995:64)

Prednosti silnini dopravy jsou vyhodna dopravni rychlost, vysok@giovost
k piepra¥ a dostupnost mist aistlisek cestovniho ruchu (OrieSka, 1999:34) Naopak
nevyhodou silnini dopravy je mal& kapacita dopravnich predit (autobus ma cca 40
— 50 mist, osobni automobil 4-5 mist), dale omezaeprava nakladu, tita mira
nebezpénosti a také ekologicka zdtkrajiny. (Drobna, Moravkova, 2004:82)

M éstska hromadné& doprava

Ve velkych ngstechCeské republiky ji zabezpaji dopravni podniky (nap
MHD hl. m. Prahy). K mistské dopra¥ pati tramvaje, autobusy, trolejbusy a metro.
M¢éstskd doprava se vyuziva prézné ely, nag. pii dopra¥ do prace, do skoly.
SluZzeb nistské hromadné dopravy vyuZivaji takéstnici cestovniho ruchdigestach
za kulturnimi a historickymi pamétkami. @gob vyuZiti zavisi na rozloze &sta,
smerovani ulic, hustat provozu a organizaci Zivota. V posledni dalwchazi k rozvoji
integrovanych dopravnich systém Velkym problémem rstské dopravy je
poskozovani Zivotniho prasdi. (Drobna, Moravkova, 2004:87) S$ésti MHD mize
byt i ficni doprava. Dlezité misto pdt i taxisluzkE. Zvla¥ citlivé musi byt ndstska
hromadna& doprava organizovana v féskg/ch néstech, aby hluk, #ésy a vyfukové
plyny byly minimalizovany. Tyto naroky splje trolejousova doprava. @whe¢ansky,
1995:71)

Verejna doprava

Vetrejnou dopravou se rozumi takova, ktera féestppna kazdému zargmem
vyhlaSenych podminek (jizdidd, podminky pepravy apod.). Newejnou dopravu Ize
chapat jako substitut ¥gjné dopravy, je takécastnikem naigpravnim trhu. (Eisler,
Hobza, 1994:12)

V piiméstské i mezirsstské autobusové dopkaviakoz i v Zelezrini doprav,
byva jizdnitdd zpracovan zasatinak, Ze kazdému spoji obvykle odpovida sloupec

¢asovych uddj pritazenych k jednotlivym zastavkdm. Na rozdil od ausavé



dopravy, v niz se jizdriddy zvéejnuji pro jednotlivé linky, viakové jizdnifady jsou
fazeny po tratich, takZze obsahuji vzdislusné Useky vSech spoyedenych po dané
trati bez ohledu na to, kam dale palup. Postups vytvaeny celostatni inforniai
systém o jizdnichtddech je v elektronické podbbreprezentovan systémem
elektronickych jizdnichradi IDOS, které dnes kro#nvlaki a autobus obsahuji i
meéstskou dopraviady naSich mst. (DuSek, 2003:25)

Pirepravni ¥ad, dopravni cenina, fepravni tarif

Prepravnitad stanovi, jaka prava ma cestuji¢i pravidelné pepra¥ vici
dopravci, jestlize feprava nebyla provedeng&as. Ri nepravidelné fepra¥ osob je
dopravce povinen nahradit Skodu vzniklou cestujiciim, Ze peprava nabyla
provedena &as, gicemz podminky a rozsah nahrady stanovi &dvprepravnifady.
(OrieSka, 1999:20)

Dopravni sluzby jsou sluzby placenymi. Seznam pe#eh{ed tarifnich sazeb) a
soubor podminek, podle nichZz séeprava uskutgiuje, obsahuje iepravni tarif.
(OrieSka, 1999:22)

Cestujici je povinen si k pouZiti dopravniho piedku obstarat dopravni ceninu.
Dopravni ceninou je poukéazka opiayici k uskuténeéni cesty tim dopravnim
prostedkem, sirem a cestovnifidou, pro kterou je vystavena (letenka, viakova
jizdenka, mistenka). (OrieSka, 1999:23)

Gramotnost, dopravni gramotnost

V obecném podsdomi je pojem ,gramotnost” spojovan obvykle &enim a
psanim. Gramotnylovek je takovy, ktery uméist a psat, naopak negramotny to neumi.
Také ¥tSina odbornik se shoduje v tom, Ze gramotnost ndamnspoléného s&tenim
a psanim, &ktefi dodavaji, Ze také s pikanim, ale o fesném vymezeni toho, co
konkrétré je obsahem gramotnosti a v jakéfeni zatim souhlas nepanuje. Je to
piekvapivé zjis&ni, nebd spiSe bychom dkavali, vzhledem k obrovskému zajmu,
kterému se v poslednich nejmndéivou desetiletich otazky gramotnosti a negramaitnos
teoreticky a vyzkum&t¢si, Ze tomu bude prdwnaopak. Faktem vSakigtava, ze tomu
tak neni. (RabuSicova, 2002:15)



Zakladem pro pochopeni dopravni gramotnosti je gdtikuSové (2004:31)
chapani, Ze jde o nakladani se symboly, které majhanity charakter (piktogramy,
jazykové kody, jiné vizualni symboly) a to untiofe jedincovi samostatny, bezpy a
efektivni gesun z mista na misto. Cestovatelsky gramotnydje teen, kdo je schopny
porozungt jednotlivym symbalm tak, Ze se umi podle nich samostatnbezpéene
presouvat z mista na misto, gasré je schopny (i na kratkyas) se v daném socialnim
prostedi adaptovat na konkrétni kulturni (zejména sodigbodminky, je schopny
pochopit a respektovatukbzitd souvztaZzna pravidla a ty prezentovat ve tnias
uvazovani a konani. Cestovatelskd gramotnost ¥ @i poznatky, schopnosti z
riznych oblasti, které se generuji a v komplexu umpzkonkrétnimu jedincovi
adekvatni existenci v novémigatim nepoznanéntipodnim a socialnim pragdi.

Cestovatelskou gramotnost charakterizujeme jako:

- soustedéni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé miipjl od prepravy
jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, samostatngbbytu v neznamémiipodnim a
socialnim prosedi

- cestovatelska gramotnost zahrndfeni, chapani a pouziti jednotlivych symibol
rozmanitého charakteru pro @Spou a efektivni mobilitu (ndiklad mezinarod&
pouzivanych piktogramna oznéeni letis¢, ozn&eni jednotlivych dlezitych budov a
instituci a pod.)

- cestovatelskd gramotnost se ne&afge pouze na mobilitu v nejblizSim socialnim
prostedi, ale jde o mobilitu i v SirSim socialnim ptesti (kontext Evropské unie — tzv.
budouci osobni a pracovni mobilita)

- cestovatelska gramotnost se zabyva chapanim pektesanim kultury (pravidel)
cestovani,ctenim a chapanim znakv cestovnichiddech a mapach ve présh
samostatného pohybu

- zahrnuje i schopnosti komunikace v cizojasm progtedi a schopnost respektovat
kulturni pravidla jiného kulturniho prasdi po dobu existence v tomto piest
(KikuSova, 2004:32)



Vychova, dopravni vychova

Jde o vytvéeni vrejSich podminek pro rozvoj individua, jedince, akotialnich
skupin odpovidajici pé&¢bam spoknosti a jejimu rozvoji z hlediska eb
budoucnosti. Znamena to ve svychskkdcich, Ze sdm pojem vychova se neustale
promenuje v souladu s pt#bami spolénosti, jejiho ekonomického, socialniho,
politického a kulturniho vyvoje, a Ze se &m odrazi znakyeéchto proces, a tim
determinuji v souladu se spéémskymi zansry vychovné cile, zpracovavané vychovné
koncepce. (Soukup, 2005:12) Dopravni vychova mayebow vSestran#é rozvinutého
¢loveka dilezitou ulohu. S rozvojem motorismu a istanim dopravni nehodovosti jeji
vyznam neustale stoup®izeni motorovych vozidel se stava &asti vieobecného
vzaklani. S dopravni vychovou je gieba zait co nejdive a postupt od nejmladSiho

Skolniho ¥ku. Détem na 1.stupni zakladni Skoly je nutné davatépouo dopravnich

pravidlech pro chodce a cyklisty a vyteézaklady pro jejich trvalé navyky, které jsou

predpokladem pro aktivriinnost v silnénim provozu. (Borovanska, 1982:6) Dopravni
vychova ma za cil podchytittjdit, vzdilavat a vychovavatiovéka komplexs, bez

prezirani prvik moderniho Zivota. Mustloveéka pripravit k (fasti v naréném a

modernim silninim provozu a seznamit jej s pravidly dopravnitsil@c¢niho provozu.

Zarover vSak musi vést k ohleduplnosti, zdlosti, odpowdnosti, ochat poméahat fi

dopravnich nehodach a vyted uwdonely vztah k gislusnikim dopravni policie.

(Dvorék, 1984:8) Dopravni vychovu nelze zuzovat pouzenadosti pravidel silgniho

provozu. Oilezita je vychova mordlnich a volnich vlastnostier& jsou z hlediska

bezpénosti silntniho provozu nezbytna. Z celospi#aské pdeby bylo na tomto
zéklad vypracovano pojeti dopravni vychov§tdmladSich Skolnihodku a pozadavky
byly zalenény do webnich osnov. (Borovanska, 1982:7) V&umny stav Skolni
vychovy mladeze k dopravni kazni jedznych zemich na odliSné drovni. V dopravni
vychow se setkavame 8mito formami vychovy:

- vychova k dopravni ka&zni je tazena do &¢ebniho planu Skol jako samostatny
predmet — s touto formou se setkavameizmych zemich naigdnich Skolach, kde
maji Zaci moznost zisk#tic¢sky piikaz

- vychova je provagha cileedome a systematicky, je vSak jen s@sti Gznych

piednetd, je nedilnou satasti vychovného systému Skol a je dmplan



mimos3kolni¢innosti — tato forma je zavedena v&3$iné zemi —Ceské republika,
Madarsko, Bulharsko, Rakousko

vychova je pouze spe zdazena do obsahwkterych gedn®ta, aniz by byl na ni
kladen diraz, a je doglovana obasnymi akcemi — mnoho akci, jejichz cilem je

zabraovat dopravnim nehodantd

Mezi z&kladni cile dopravni vychowgdime:

poskytovani zakladnich znalosti o dopravnitbdpisech a pravidlech sitmiho
provozu

utv&eni uvdomelych postofi k uzivani silnic, k ohleduplnosti a zdilosti
v dopra¥ a k ochot pomahat fi dopravnich nehodach

utvéeni udomelého vztahu k fisludnikim policie

podrécovani a rozvijeni teoretického zajmtticb motorismus (Dviak, 1984:17)



3 Metodika a cil prace

Pavodnim cilem bylo srovnéni vysletllse zahragni univerzitou v Mdarsku
¢i Némecku. Po konzultacich s vedoucim prace, panem Mgdimirem Dvdakem,
bylo od tohoto cilu upu&ho, jelikoz se této problematice podrébmnuje Jan Tunkl ve
své bakalgské praci. Tento gvodni cil byl nahrazen cilem novym, a to srovnani
jednotlivych vysledi dle ra:nikia na Jihéeské univerzit.

Hlavnim a stZzejnim cilem bakatdké prace bude provedeni analyzy dopravni
gramotnosti v segmentu vysokoskolskych studleRto tento del byli vybrani studenti
Jihaeské univerzity \Ceskych Budjovicich. Seteni bylo provagno mezi studenty
druhych, fetich actvrtych ratnikd oboru Obchodniho podnikéani. Tento segment byl
vybran zamrné a v praci se proto pokusim o objektivni porovrjadhotlivych r@nika
z hlediska dopravni vychovy a gramotnosti. Pro ilgmmsozungni bylo téZ provedeno
nékolik fizenych rozhovdr s vybranymi pedstaviteli dopravnich podnik Zawry
budou vyvozeny ze zpracovanych dat dotaznikovétierie které bylo provedeno na
podzim tohoto roku. Déle je cilem a z&em objektivié zhodnotit dopravni gina
Ceskobudjovicku, zanalyzovat jednotlivé dopravni sluzbyapdavni moznosti daného
regionu. Nasleduje zmapovani vyznamucadiosti dopravnich technologii a systiém
Na zaklad vSech zji&nych informaci a fakt bude v z&¥ru navrzeno &kolik

doporweni ke zlepSeni séasneho stavu.

Techniky a metody
3. 1 Analytick&tast

Uvodni ¢ast se ¥nuje gredevsim studiu teoretickych vychodisek, ktera poslo
ke zpracovani literarni reSerse.

Dale nasleduje sitdai analyza dopravniho segmentu — analyza dopravni
obsluznosti naeskobudjovicku ve sézejnich podnicich(SAD Jihotrans a.s(eské
Drahy a.s., Dopravni podnik dsta Ceské Budjovice a.s.), jenz obstaravaji hlavni
dopravni obsluznost €eskych Budjovicich a okoli.

Provedeno je terénni dotaznikov&det u segmentu vysokoSkolskych student

Dotazniky jsou zagteny na Urovi stavajici dopravni gramotnosti studerdotazniky



byly rozdany studefm Jihaieské univerzity \Ceskych Budjovicich, a to ve druhém,
tretim actvrtém raniku oboru Obchodni podnikéani. Dotazniky byly dsiovany ve

trech Gznych r@&nicich zanirng, aby bylo mozné provést nazornou komparaci.

3. 2 Syntetick&ast

Nasleduje sumarizace zggétych dat z provedeného terénnihaéeit Vysledky

terénniho Séeni jsou graficky pehledrt zpracovany.

3. 3 Aplikani ¢ast

Navrh dopordeni ke zlepSeni stavajici situac&ewe inovaci, jak v oblasti
dopravni vychovy, tak i v oblasti dopravni obslugthoa dopravnich sluzeb ve

zkoumané oblasti.



4 Analyza dopravy

4. 1 Silnéni doprava

4. 1. 1 Historicky vyvoj silnini dopravy

Podivame-li se podrobji na historii silntni dopravy, zjistime, Ze saha daleko
do minulosti. Jiz ve staréku se stady dlazdsné cesty, které bylyipdchidci dneSnich
silnic. V Egypt se napiklad po &chto kamennych stezkachiepravovaly skalni bloky
na stavbu pyramid. Naopak(Ging fesili takovymi kamennymi stezkami dopravni
problémy tam, kde chyly vodni cesty. Za nejstarSi silnici na evropskémtinentu je
ale povazovana ,kralovska cesta“ na Krétezi nmésty Knossos, Faistos a Komo. Ta
pochazi z dobyijed 3500 lety. Vrchol vystavby silnic je povaZzovanbdobitimského
statu, ktery probihal vardch etapach. Najklad nejznanysi silnici té doby byly Via
Apia, coz byla silnice spojujidim a Grodnou Kampanii a pagibyla prodlouzena i
do pistavu Brindisi. Podivame - li se na jihoamerickgniinent, Ize konstatovat, Ze
budovani silnic zde bylo realizovanadepevsim Aztéky a Inky. ZviéSipak zde byla
proslula silnice vedena Andy mezi hlavnimésty ¢iSe Inki. Silnice vystupovala misty
az do 5000 nadniiské vysky a r&ila témet 1600km. Obdobi stdowku bylo na
budovani silnic chudym obdobim. Veskery Zivot sesgedil do hrad nebo do nist, a
tak zde patba budovat nové silnice a stezky byla minimalinésance silnic nastala
az v 17. stoleti ve Francii a pagidi v Rakousku. Hlavnim poslanim silnic v té dob

byla rychla doprava armady a sarfeax téZ obchodni vyznam.

4. 1. 2 Specifické rysy siltmi dopravy

Co se tye silnini dopravy je nejvyhodij§i na kratSi vzdalenosti. Ve iegné
dopra¥ se vytvdi autobusova dopravni pévté st pokud neexistuje Zelezmi
doprava. V dalkové dopravmohou autobusy konkurovat Zeleznici, nélwytvéreji
obvykle lepSi dostupnost centralnich sidel a m®kice obect vykazuji menSi
zavislost na socioekonomickych &rpdnich podminkach, coz je jejich nespornou

vyhodou. Za nevyhodu lze povazovat midure vysoké externi naklady, karadime



piedevSim namnou udrzbu dopravni infrastruktury, Skody na zdrakdveka, i

zvySenou energetickou spebu.

Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy zabirajiisimejwtsi plochy. Silnéni

doprava ma téz velmi vysoky podil na nehodachatath na lidskych Zivotech. St&jn

tak rekteré silnice, a fedevSim pak dalnice, roddji krajinu a vytv&i tak

nep'ekonatelné bariéry pro spousty Ziahu a rostlin.

Tabulkag. 1 : Swétova silniéni sit’

h

a

nd

Severni V Severni Americe je nejdelSi a nejvykejgi st’ dalnic a rychlostnicl

Amerika | silnic na s¥té. Je samazjmosti, Ze silrini doprava je zde prioritni, CO ¢
tyée prepravy osob. Pouze na delSi vzdalenosti se letdokéava jevi
jako konkurenceschopnddi dopraw silni¢ni.

Latinska | Dominantni postaveni zde ma Transamazonska dalkiesa néii pres

Amerika | 5300km. Jejim hlavnim poslanim jetighupréni bohatstvi amazonskyc
tropickych prales.

Asie V Asii se dalnice a rychlostni silnice budygfevazri v regionech s
dynamickym ekonomickymistem. To je naklad Japonsko, Jizni Kore
¢i Taiwan.

Afrika Nejkvalitn¢jSi silnice najdeme na tomto kontinentu v zemickojge
Maroko, Tuniskoc¢i Jizni Afrika. V tropech je &Sina silnic v obdobj
ded’d nesjizdn& a po skoeni obdobi de% se musi znovu vybudovat ¢
zaklad.

Austrélie a| Délka vSech silnic nachézejicich se v Australiitwines vice jak 1 milior

Oceanie | kilometri. Nagiklad na Novém Zélandu je jeden z rgfich stupt
mobilizace na site.

Evropa Ve vysplych statech je dopravnitshusta a kvalitni. NejdelSitsEilnic

ma Francie. V hustétnaopak vynika Belgie, pokud opomeneme n
staty jako je Monako. NejnizSi kvalitu siémi si€ naopak najdem

v Albéanii, které nam umailji maximalni rychlost jen 40 km/h.

alé

D

Zdroj: MIRVALD, S. Geografie dopravy |. PizezCU, 1999.



4. 1. 3 Sotiasna situace ¢eské republice

Kvalita dopravni infrastruktury jetdezitym faktorem kvality Zivota v regionech
a hraje kltovou ulohu pro volbu mista bydiSa pracovidt obyvatelstva. Dopravni
systém zaznamenal v devadesatych lete@syn zné&né c¢asti dopravnich vykan
nékladni dopravy Zelezhii a vodni na silgni dopravy. Dale vykoinosobni dopravy z
veiejné dopravy Zelezémi i silnicni na individualni automobilovou dopravu. V
dusledku tohoto vyvoje se z&@ zvySila dopravni z&F na silnénich komunikacich.
Vybaveni regiofl soudrznosti dopravni infrastrukturou vykazuje viemmeiné rozdily,
které souviseji jednak s rozlohou redipfednak s terénem a strukturou osidleni. Pro
srovnani regiom je podstatna vybavenost silnicemi Il. a Itidy, které byly pedany do
majetku regiof. Témi jsou nejvice vybaveny regionyi8tini Cechy, Severovychod a
Severozapad, naopak nejnizSi hustatohto silnic maji regiony $tdni Morava,
Moravskoslezsko, Jihozdpad a Jihovychod. &ilinist’ 1l. a lll. tféidy neodpovida
stavajicim ani budoucim poZadawk a mistni komunikace jsa@asto ve velmi Spatném
stavu a musi byt modernizovany, jak @vddi dopravnich, tak environmentalnich. V
nékterych regionech je silémi st jeS€ poSkozena nasledky povodni v roce 1997 a v
roce 2002. ZlepSeni kvality sitiii si€ 1. a lll. tfidy by nElo piinést jak sniZzeni hluku,
zejména v obcich (kvalita povrth obchvaty apod.), tak snizeniémych emisi
zne&istujicich latek do ovzdusi (vySkové a &awvé vedeni, plynulost dopravy apod.).
N¢které regiony maji nedostéted Fipojeni na evropskou komunikai st, chybi
odpovidajici propojeni mezi regionyf @xistujicich regionalnich silnic obsahupedu
pietizenych Usek je ve Spatném technickém stavu a vyZaduje nutnodernizaci.
Nezbytné budeteSeni patmich dopravnich tah z nadregionalnich hledisek. K
negativnim strankdm ¥yejné dopravni soustavy piatzvySeni ekologické zé&te,
zastaraly vozovy park, zanedbanost a nizka kvalitac a neéstskych komunikacéi
problémy s jejich financovanim, nizka kvalitarimpeéstské Zelezini dopravy,
nedostaténd dopravni obsluZznostkterych regiod a malych okrajovych obci vlivem
redukce veéejné dopravy. Zabezpevani dopravni obsluznosti préstinictvim linkové
autobusové dopravy bylo dosud v gesci okresnfaklil Zeleznéni osobni doprava je
az na malé vyjimky v kompetenci statu a oblagstské hromadné dopravy je pla
kompetenci obci. Proto je gebné co nejuzsi propojeni vSech drutiopravy s



vyrazrgjSim uplatiovanim integrované dopravy. S@asré je nutno naplnit kompetence
kraji v oblasti dopravni obsluznosti, stanovené zékorerkrajich. Pokud jde o
méstskou hromadnou dopravu, ta je QR zaji¥ovana na Uzemi 96 &st. Je
provozovana dopravou autobusovou, tramvajovougjtsakovou a v hlavnim &st
Praze i metrem. S¢éasnym trendem veétSich néstech, pipadré v piiméstskych
oblastech velkych aglometaich center, je zavédi integrovaného dopravniho systému
hromadné dopravy. Tyto systémy integruji vSechnstufimné druhy @jné dopravy s
preferenci kolejové dopravy a s@srée umoziuji i integraci tarifni politiky.

Zdroj: http://www.strukturalni-fondy.cz/srop/4-2-2-charakistika-soucasne-situace
(4.2.2009)

4. 2 Zeleznéni doprava

4. 2. 1 Historicky vyvoj Zeleztini dopravy

Pasatky vzniku Zeleznic se kladou do prvni poloviny &bleti. Prvni ndznaky
budoucich Zeleznic Ize ale vysledovat jiZ mnoheatwed Jiz v Babylonu a ve starém
Recku vznikaly prvni ,koleje*, které twdy Zlabky v kamennych cestach budovanych
ve skalach. Ve gdowkych evropskych dolech se pouzivala Uzka prknaktpoych
jezdily voziky s rudou. PozEi diewené kolejnice se pokryvaly litinovymi deskami,
aby se zvysila jejich trvanlivost. Za fiek kolejové dopravy fizeme povazovat
konésprezky provozované od 20.-30. let 19. stoleti. Naopakii veejna Zeleznice
s parni lokomotivou zmla swij provoz vroce 1825 v Anglii mezi Stocktonem a
Darlingtonem. Poté se Zeleznice rozvijely i do idal&kontinent a do roku 1860 uz
byly Zeleznice ve vSech &adilech. Zpsatku vsak ale slouzily vSechny Zeleznice pro
nékladni dopravu a aZ pagid pro prepravu osob. Zeleznice se staly stimulem
prostorovych proceés zejména pak urbanizaiho procesu, nelfobyly vyznamnym
cinitelem souged’ovani obyvatelstva do #at. Kon€énym efektem rozvoje Zelezmii
dopravy v 19. stoleti se stalo zvySovani kvalityoka obyvatelstva a vytvéni

predpoklad pro exploraci firodniho bohatstvi vitve nepropustnych krajinach.



4. 2. 2 Specifické rysy zelezmii dopravy

V ramci nakladni dopravy se Zeleznice vyznarpodileji na objemu fepravy
na stedni a i ¥tSi vzdalenosti, kde sinkonkuruji silntni dopra¥. V prepra¥ osob
maji Zeleznice perspektivu jako s$@st integrovanych dopravnich systermést,
Vv zaji¥ovani véejné dopravy v regionech jako patest a v dopra¥ dalkové, kde jiz
na stedni vzdalenosti konkuruji vysokorychlostni Zeleemejen silrini dopra¥, ale i
dopraw letecké.

Prostorova inercie Zeleznic neumiaie pruzri reagovat na zeméné podminky
v rozmiséni obyvatel a jejich aktivit, tauz se jednd o vznik novych socialni¢h
ekonomickych objekt a sideki naopak o jejich upadek. Mezi hlavni vyhody Zeleen
pafi nizka energetickd namost, mensi ekologické zatizemivétSi kapacitni moznosti.
Prednosti Zeleznic je také nevyrazné naruSovanikeginy. Nevytvdi tak vyznamnou
parcelaci krajiny jako dalnice a&imé zasahy doffrodnich krajin se vyskytuji jen na

malych plochach.

Tabulka¢. 2 Swétova zeleznéni sit

Severni Na americkém kontine#it jsou Zeleznice vyuZzivany rgdevsim prgd
Amerika | nakladni dopravu.Casto jsou pepravovany kontejnery a ,piggbach
néaklady”, coz jsou kamiony. Vyznamnychtgobem se téz podileji na

piiméstské a rastské dopray.

Latinska | Pro Zeleznini st* Latinské Ameriky jsou typické tené rozchody
Amerika | Zeleznénich trati s vyznamnym zastoupenim Uzkorozchodnyali a
dosahuji nejvysSich nadisiych vySek na s¥¢. NejdelSi Zelezgni st

maji Brazilie a Argentina.

Asie NejmoderyjSi Zeleznini st ma Japonsko a Jizni Korea. Vedle uvedenych
zemi je znané vyuziti Zeleznic zejména vgpraw nakladi v Cing, v Indii
a na Sihii v Rusku. Sihii prochazi od zapadu k vychodu nejdelSi souvisla
tra’ na s¥t¢, zvana Transsitska magistrala, kterd i s evropskym Uusekem
meti 9297 km.




Afrika ModerrgjSi  Zeleznini st s velikou hustotou bychom hledali na jihu
tohoto kontinentu, f@devSim pak v Jizni Africe a v Zimbabwe. Rond
vysoka hustota je jeStna severnim okraji kontinentu (Nilska delta,
Tunisko, pobezi AlZirskagi severozapad Maroka)

Australie a| V Austrdlii slouzi Zeleznice k propojeni zm& od sebe vzdalenych
Oceanie | ekonomickych center a figtava ve vnitrozemi. Po australskych
Zeleznicich se &Sinou pevazi velkokapacitni naklady naétsi

vzdalenosti.

Evropa V Evrop se nachazi asi 1/3 Zeleznic ¢sv a nejdelSi §i
vysokorychlostnich Zeleznic s nejrychlejSimi  vliaksvéta.  NejdelSi
Zeleznéni st ma Rusko, Ukrajina, &necko a Francie. Evropské

Zeleznice se vyzuiaji vysokymi stupni elektrifikace.

Zdroj: MIRVALD, S. Geografie dopravy |. PizezCU, 1999.

4. 2. 2 Sotasna situace ¢eské republice

Zeleznéni st v Ceské republice #fi 9 441km, z toho je 1 870km
dvoukolejnych trati a fies 2 670km elektrifikovanych. &Sina naSich Zeleznic je
normalré rozchodnych (1 435mm), Uzkorozchodnych trati (78Qne 97km. Tréd s
ozubnicovym Usekem je mezi Tanvaldem a HarrachoWatei nasi Zelezini sit je
tzv. prvni hlavni tah vedouci od hranic se Spolkovepublikou Nmecko pes DE¢in,
Prahu,Ceskou TFebovou, Olomouc a Ostravu k hranicim se Slovenskpublikou.
DalSim vyznamnym tahem je tradctlujici se od hlavniho tahu v Korsmérem na
Brno a pokraujici ke hranicim s Rakouskem. Vyznamné jsow tzalPrahy snirem na
jih a na zapad, také ty téatkteré spojuji oba hlavni tahy. Zelesmi s’ Ceské
republiky se vyznéuje rozdilem mezi severni a jizni polovinou. Jird dvakrat mensi
hustotu Zeleznic nez severni. Celé sia radialni charakter vidledku geografického
razuCech a velkého centra Prahy, mnoho trati je ale tdié@dovych. Zelezini st
Moravy je roviéz ovlivnéna gitazlivosti naseho hlavnihogsta, ale na rozdil o@ech
ma charakter gichodni. Celkov je Zeleznini st Ceské republiky velmi stara, coz ma

neblahy vliv na kvalitu trati, rychlosti, ale i gmastnost a bezprost dopravy, coz se



projevuje pedevsSim na mistnich tratich. NejhorSi situace j©stavsku, kde viivem
dolovani dochazi k posunu podlozi a vlaky zde neyagtiekratit rychlost 50 Km/h.
Kromé kvality trati je rychlost ovliviina hustym osidlenintCeské republiky, coz se
projevuje vySSim piiem stanic a zastavek.il@zitym faktorem, ktery ma vliv na
rychlost Zelezrini dopravy u nas je reliéf. Pokud tratevedou udolintek, museji
casto pekonavatcélenity terén stoupanim nebo oblouky s malym pai@m, coz
vyrazre snizuje rychlost. Rychlost oviiwiji i dalSi faktory — naip rekonstrukce most
tuneli, zabezpé&ovacich i jinych technickych #aeni. Nejvyssi gimerné rychlosti maji

v nékterych usecich hodnotu nejvyse 90 — 96 Km/h.

Zdroj: http://www.strukturalnifondy.cz/srop/4-3-7 (29.2020



5 Doprava v okreseCeské Budjovice

5. 1 Silnéni doprava

Celkova délka silmini sit dosahuje v okres€eské Budjovice 1088.56 km,
Z nichz je celkem 94.226 km silnic fidy, 275.634 km 2.iitdy a 718.646 km silnic 3.
tiidy. Mezi nejdileZitejsi silnice 1. tidy radime pedevSim silnicié. E55 z Prahy do
Ceskych Budjovic az do Dolniho Dvhsts. Dale pak silnici¢. E49 zCeskych
Budtjovic do Vodian, silnicié. E551 z Jintichova Hradce dd eskych Budjovic.
Podivame - li se na silnice 2idy, za zminku stoji silnice TemelinGeské Budjovice
a Ceské Budjovice — Trhové Sviny. Na tGzemi okresu zatim ndejesdalnice. V3e je
ale jen otazkou budoucnosti. Jiz je navrzena déliid vedouci z Prahyigs Ceské
Budkjovice, do rakouského Lince. Tento navrh se v3agk@os mnoha problémy. tA
uz mame na mysli fakt, Ze trasa délnice D3 vedeesskim zdzemim Prahy, anebo
skut&nost, Ze rakouska strana népa s jejim napojenim na rakouském Uzemi,
predevsim z obav z nasati evropského tranzitu zeseegih.

Hodnotime-li stav uvedenych silnic, Ize konstatova v okrese je na celkem
sluné urovni v porovnani s ostatnimi kr@jeské republiky. Naiklad diky stav
jaderné elektrarny Temelin je sevetast odCeskych Budjovic do Tyna nad Vitavou
zrekonstruovana. Komunikace vSak vyZaduji neustatlviabu, aby se stav zachoval.
Hlavni tahy na Gzemi okregieské Budjovice:

« Cesky Krumlov -Ceské Budjovice

« Nové Hrady — Trhové Sviny Ceské Budjovice

« LiSov —Ceské Budjovice

« Borovany — Ledenice €eské Budjovice

« Dolni Bukovsko — Settin —Ceské Budjovice

« Tyn nad Vitavou — Hluboka nad VitavouGeské Budjovice

NejsilngjSim tahem je tah strem od Feboré a od Tyna nad Vitavou. Naopak
nejslabsim tahem je tah 8ram od Vodan.

Ve wtsing sidlel okresuCeské Budjovice je zajitna autobusova dopravaii P
podrobréjSim zkoumani ale zjifijeme, Ze do zhruba 15% sidel autobus nezajizdi a

obyvatele &chto obci musi na autobusové zastavky doch&getynaz 4 kilometry od



jejich sidla. Dopravni sluzby jsou vetsing pripadech zajigny spolénosti CSAD
Jihotrans. Tato spalaost provozuje jednak mezinarodni, vnitrostatnikoku a i
regionalni linkovou dopravu. Tuto regionalni linkavdopravu provozuje na vice jak
50 linkach a vypravuje zdeigs 1000 spdj Okresem dale projizdi iékolik
soukromych pepravaé, nagiklad soukromy dopravce Zaruba M&Ki spole&nost
Ramvej BusCesky Krumlov. Déalkové linky jsou zaji&ty dalimi dopravci z celé
Ceské republiky. Mezi nejznafi$i mizeme jmenovat spaleost Student Agency, ktera
na jihu Cech zhruba f&d rokem Fdila pravidelnou linkuCesky Krumlov —Ceské
Budkjovice — Praha. Spojeni se zahtami zaji¥'uje jak spolénost Student Agency, tak
i spole&nost CSAD Jihotrans a.s.. Ta pravid&lwypravuje autobusy na tragieské
Budjovice — Linzéi na trasuCeské Budjovice — Brno — Bratislava — Zvolen — Banskéa
Bystrica.

Spolgnost CSAD Jihotrans a.s. ma viechnyegpoklady byt dominantnim
piepravcem, co se &g verejné linkové dopravy v okresgeské Budjovice. To je dano
predevsim dlouhou tradici, ktera se datuje jiz odurb®49, ale i tzemnim charakterem
dopravy. DalSimi fedpoklady jsou p&etny a moderni vozovy park, ekologicko-
technické zazemi a zkuSeni zstmanci.

V souvislosti s autobusovou dopravoiikfadam do pilohy ¢lanek (Student
Agency vCeskych Budjovicich — ffinos nebo pohroma?) bakedké prace uvejneny
na serveru spot@osti pro véejnou dopravu.

5. 2 Integrovany dopravni systém

Owerovaci provoz Integrovaného dopravniho systému algfen 9.dubna 2001
mezi Hlubokou nad Vitavou @eskymi Budjovicemi. Na tomto systému se podileji
celkem ti dopravci: CD a.s.,CSAD Jihotrans a.s. a Dopravni podniksta Ceské
Budjovice a.s. na zakl&d spol&éné spoluprace mezi ékolika obcemi (Ceské
Budkjovice, Hrcjovice, Hosin, Hlubok& nad Vitavou) je doprava &#jia nasledovh

1. Ceské Drahy zajidji nékolik spsdnych a osobnich viakv trafovych Gsecich
Ceské Budjovice — Hluboka nad Vitavou @eské Budjovice — Hluboka nad

Vitavou (Zamosti).



2. Dopravu téZ zajidiji stavajici linky CSAD Jihotrans a.s. na tragéeské
Budkjovice — Hlubok& nad Vltavou.

3. Novou autobusovou linko& 104 Dopravniho podniku ataCeské Budjovice
a.s. Trasa této neévzizené linky vede i@s zastavky geskych Budjovic
(nadrazi) — Kazské Dvory — Hrdjovice — Hosin — Hlubok& nad Vitavou —
Hluboka nad Vitavou (nadrazi).

4. Dale byla fizena autobusova linka, ktera je zajitt spolénosti CSAD
Jihotrans a.s. Je to linka 320060 na tras€eské Budjovice —Ceské Vrbné —

Hluboka nad Vitavou (Zamosti).

Jizdnitady autobusovych linek jsou sanie¢ konstruovany tak, aby spoje
navazovalyaso¥ na obou nadrazich v Hluboké nad Vitavou na osats@sné vlaky.

5. 3 Zeleznéni doprava

Zeleznéni doprava plni eskobudjovickém okrese hned &kolik funkci.
Osobni Zelezwini doprava vytvl jednotici prvek dalkové a regionalni dopravy a
zarove Vytvéi i vzajemné spojeni aglomeratijednotlivych oblasti v euroregionech.
Dalsi funkci je zajigni priméstské dopravy. Okre€eské Budjovice pati k Gzemim
s vysokou intenzitou dopravy, jak siini, tak i Zeleznini. Mésto Ceské Budjovice je
dalezitym zelezninim uzlem na jinlCech. To dokazuje i hustota Zelexiisi. Tu lze
mimo jiné vyjadit faktem, Ze obyvatelé celkem 86% sidel jsou vedidbd Zelezrini
zastavky nebo stanice menez 11 km.

Zelezniéni dopravu zajifuji predevsim Ceské drahy a.s.. Tento podnik je
zarove nejwtsim narodnim Zelezéiim dopravcem s dlouholetou tradi€eské drahy
vznikly vroce 1993 jako nastupnicka organizace abjjcsh CSD. Deng vypravuiji
neékolik tisic vlaki, patinaje osobnimi vlaky az po mezinarodni rychliky @&Lity.
Denrs se gepravi sCeskymi drahami aZ ¢ milionu lidi a je gepraveno aztvrt
milionu nakladu. Svym vykonem iiemeCeské drahy zZadit na 4. misto v Evraép
Prvni mista zaujimaji &necko, Francie a Polsko, kde ma Zelézhidopra¥
vyznamnou funkci a roli. |i@s velkou snahu a investice, seg jen Ceské drahy

dodnes setkavaji s negativnimadettvim z let minulych. & uz se jedna o zanedbané



trats, stary vozovy parki zastaralé technologi€eské drahy se ale snazi vyjit svym
zékaznikm vstic, a proto mMizeme v posledni debvidét now modernizovana nadrazi
a nové vlakové soupravy. Nedavni@gstavilyCeské drahy i sy prvni rychloviak. Na
trase Praha — Ostravaca#o jezdit Pendolino. Ve velkych stanicich jsou ®ibudovana
CDcentra, kde se snazi z&stnanciCeskych drah poskytnout cestujicim kvalitni a
komplexni informace a sluzby. tgs vedkeré inovace a investice nizggké drahy jest
co ,dohart" oproti vysglejSi Evrog. Prvnim krokem je jisti rekonstrukce Hlavniho
nadrazi v Praze, kterd&da fred rekolika mesici a slibuje, Ze se kvalita cestovani na
nejwtsim tuzemském nadrazi zlepSi a Hlavni nadraZi bia#te moci konkurovat
ostatnim nadrazim v Evrép

V Ceské republice byly zahajeny i stavbtyi novych rychlostnich koridér
V3e probiha na zakladgmlouvy meziCeskou republikou a Evropskou siti Zelénnth
magistral. V ¢chto koridorech budou moci vlaky jezdit az 160knmjfchlosti. Tyto
koridory by nely byt schopny zabezpi spojeni s celoevropskou siti a zanougy
mély zpisobit propojeni jednotlivych aglomeraciCeské republice. OkresGeské
Budkjovice se bude tykatipdevsim koridok. 4, ktery povede ze simu Dé¢in - Praha —
Veseli nad LuZnici €eské Budjovice — Dolni Dvdists. Funkci tohoto koridoru bude i
propojeniCeské republiky se sousednimi zem, Némeckem a Rakouskem. Stavebni
prace v sotasné dob pokrauji.

Uzemim okresieské Budjovice prochazeji nasledujici téat

« Trat & 190 —Ceské Budjovice — Plzé

« Trat & 192 —Ci¢enice — Tyna nad Vitavou

» Trat' ¢. 193 — Divice — Netolice

« Trat & 194 —Ceské Budjovice — Volary

« Traf ¢ 196 —Ceské Budjovice — Dolni Dvdists

o Traf ¢ 199 —Ceské Budjovice —Ceské Velenice

« Trat & 220 —Ceské Budjovice — BeneSov u Prahy (Praha)

Chceme-li charakterizovat obecmiopravu naCeskobudjovicku, je v tomto
piipact dobré provést analyzu slabych stranek, silnyciinsk, pilezitosti a ohrozeni.
Podklady byly ziskany od speteostiCSAD Jihotrans a.s.



Silné stranky

Ceské Budjovice maji velmi vyhodnou geografickou polohu,ikeF tato poloha
jim dovoluje gimé napojeni na ze©rEU. Hranice se sousednim Rakouskeiim
27km a dostaneme se na nibsilnicnim tahem E55 nebo Zelezni tratic. 196.
Samotné centrumteskobudjovického okresu, tedy #sto Ceské Budjovice,
zaujimaji velmi vyhodnou polohu veratiu okresu.

Stav silnénich tali je s porovnanim s ostatnimi kraji na velmi dolm@vai.
Autobusové spojeni ma lepsi dostupnost do centtadidisti sidel.

V Ceskych Budjovicich poskytuje kvalitni sluzby MHD #staCeské Budjovice
a.s., doprava je zde zajovana i trolejbusy, ktera jsou ekolé@iSim reSenim nez
klasicka autobusova doprava.

Pro spojeni okoli €eskymi Budjovicemi byl zaloZen IDS (Integrovany dopravni
systém), ktery funguje spolehéa déle se rozviji.

Vice nez 2/3 sidel mé&imé spojeni s okresniméstem, coz je velmi uspokojujici

stav.

Slabé stranky

Spatna dopravni obsluZnost sidel je vykazovankendiech.

Nekteré venkovské oblasti trpi nedostaweu dopravni obsluznosti, jak o
vikendech, tak i &které vSedni dny.

PredevSim v zimnim obdobim se doprava v okrese sétkgwoblémy v podab
neupravenych silnic, které mnohdyziji dojizl’ku.

Kvalita cestovani po Zeleznici neni na dobré Urpstéle se cestujici mohou setkat

s problémy v podabgistoty viakovych soupradi nadrazi a&ekaren.

Piilezitosti

Velka prilezitost je shledavana v zamyslené stadélnice D3 z Prahy do Lince.
DalSi velikou pileZitosti je pra¥ budovany 4. Zelezémi koridor vedouci z Prahy
do Ceskych Budjovic.

Nahrada nakladni dopravy za dopravu Zekeznby mela velmi dobry vliv na

Zivotni prostedi.



- Diky své poloze riwe kraj rozvijet gihranini a zahrarini spolupréaci, fedevsim

se sousednim Rakouskem.

Ohrozeni

- Vkraji se velmi zvySuje automobilova doprava, co¥a negativni vliv na
nehodovost afedevsim na Zivotni prasdi.

- Investice, které plynou do oprav siinich tatii na tzemi kraje jsou nedostaté.

- PrestoZe je planovanéa dalnice D3 pro kragjistlkou gilezitosti, je zarove ale i
velkou hrozbou, fedevsSim pro stav Zivotniho priedi (zn€iSténi povrchovych i

podzemnich vod, naruseni stability ekosystémvySeni emisi, hluk...)



6 Méstska hromadna doprava vCeskych Budjovicich
6. 1 Historie

Do minulosti ngstské hromadné dopravy se jako prvni nesmazatepsala
konésprezna Zeleznice. Jejim duchovnim otcem byl Franti®slef Gerstner a jeho syn,
FrantiSek Antonin, jenz ziskali v roce 1824 prigilen ke stavh. Za prvni zkuSebni
jizdu lze povazovat jizdu rakouského vlaku i zéku 1827. Kotisp'eZzna dréha vedla
tehdy gimo ulicemi nésta. Pokud &kdo cestoval touto drahou rididad z Lince do
Ceskych Budjovic, musel urazit cestu dlouhou celkem 129 krata jizda mu zabrala
celkem 14 hodin. Pokud se jednalo o nékladni wakta mohla trvatskdy i tfi dny.
V roce 1870 jela kitka v ulicich Ceskych Budjovic naposledy. Zahy ji nahradila
parostrojni zZeleznice a bylo vybudovano i nové aadrTato Zeleznice zafidvala
pohodIrgjSi a rychlejSi cestovani.

Hlavnim Ukolem nistské hromadné dopravy v té ddlylo spojeni centra prav
s nadrazim. Jiz roku 1908 se &eskobudjovickém nandsti objevily prvni tramvaje.
Zde Slo ale pouze aedvadci a zkuSebni jizdy a trvalo pak jggiil roku nez tramvaje
zahdjily pravidelny provoz. V té délzataly fungovat d¢ pravidelné linky, linka P a
linka L. Prvni linka P vedlaips rozistajici se Prazskérgdmesti a konéna stanice
byla u dlostieleckych kasaren. Celkem byla linka P dlouha netteldometry. Druha
linka, linka L, vedla ped tehdejSi Linecké nassti a kortila v dneSni Hejdukay ulici.
Ok¢ tyto linky byly Zizeny jednosmrnou drahou a v ditych vzdalenostech byla
ziizeny vyhybky. Obyvatelé &sta ale pdebovali je& piimé spojeni kibitovu, a
jelikoz tramvaj nesila piekonat dva frekventované Zeleamii prejezdy, svezli se
cestujici roku 1909 také poprvé trolejbusem. Tedidgjlejbusy se odth, které zname
dnes, velice liSily. Newly tycové skrace, ale trolejbus tahl specialni kontaktni vozik.
BohuZel tehdejSi trolejbusy byly velmi poruchovéuaiz nespolehlivé, a proto byl
jejich provoz po pti letech ukogen. Po druhé stové valce vSak nastaly problémy i
s tramvajovou trati. Jeji technicky stav se vela®rsil a tak byl zp&tn osud
tramvaji. Ty pestaly jezdit v Beznu roku 1950Ceské Budjovice ale dlouho bez
meéstské hromadné dopravy ristaly. Je&t dva roky ped tim, nez ulicemi projela
posledni tramvaj, byla do provozu uvedena troleésdopravni $i Velkou zasluhu
na tom ndly tehdejSi Jihdeské elektrarny, které tutot'svybudovaly a financovaly.



Vibec prvni tréd, ktera byla #izena, byla trado Cty Dvori. Postupi byly do provozu
uvadny i ostatni linky a trolejbusova doprava se tallesha dvacet let p&teméstske
hromadné dopravy. Po dvaceti letech je kigsia pouze autobusova doprava. Ta se
béhem rékolika let rozmohla tak, Ze na sklonku roku 198&atda s autobusovych
linek prakticky dvou set kilomelr O trolejbusové dopravse ogt zatalo mluvit az

s vystavbou jaderné elektrarny Temelin. Prvotni rimazngl totiz tak, Ze pra¥
trolejbusova doprava spofieské Budjovice s Temelinem. Ze zamu nakonec seslo,
ale trolejbus se dekaly alespt samotnéCeské Budjovice. Ol¥ané se tak 2. Kina

s dopravnim uzlem sidli&tM4j a Vitava a pochopitetni Ctyii Dvory. Postupi se
zavedly nové linky po celém &ste, do Suchého Vrbného, RoZnova, Nemanic a az do
Borku.

6. 2 Sokasnost

V sowasné dob je mestska hromadna doprava Ceskych Budjovicich
zaji¥ovana Dopravnim podnikemasta Ceské Budjovice a.s. Spolmost vznikla na
podzim roku 1997 a jedinym akciaedn je nésto Ceské Budjovice. Uceleny systém
meéstské hromadné dopravy je v sasné dob zaji¥ovan jak trolejbusy, tak i
autobusovou dopravou. Dopravni podniksta Ceské Budjovice zaji¥uje provoz 13
autobusovymi linkami a 9 trolejbusovymi linkami. tiaco celkova délka
trolejbusovych linek dosahuje 70,2km, u autobusbvyimek je to az 164,2km.
Dopravni podnik rista Ceské Budjovice disponuje velice rozsahlym a modernim
vozovym parkem, kteryita celkem 90 autobtisa 53 trolejbus. Rainé najednou vice
nez 6 miliéra kilometi a pepravi 42 milidh cestujicich. O provoz se stard 430
zamestnand. Dopravni podnik résta Ceské Budjovice dosahl v roce 2007 vynios
celkem 437 miliod K¢.

Dopravni podnik mssta Ceské Budjovice méa i dleZitou roli v oblasti
cestovniho ruchu. Naiklad velmi vyznamné je spojeni integrovanym dopfav
systémem mezi #sty Ceské Budjovice a Hluboka nad Vltavou, kde se nachéazi velké
mnozstvi turistickych cil. Tyto mésta spojuje fiméa autobusova link&. 104, ktera je

hojné vyuZzivand turisty, fedevsim pak v letnich &gicich.
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Cislo
linky

1 "Haklovy Dvory - Rudolfov"
2 "Roznov - Borek™
3 "Maj, Antonina Barcala - Nadrazi"

Trasa



5 "M@j, Milady Horakové - Nové Vrato"
6 "Hosin - Nové Homole"
7 "M4j, Antonina Barcala - Vraie"
8 "M4j, Antonina Barcala - Nadrazi"
9 "Vltava - Suché Vrbné"

10 "Kalisteé - Vidov"

11 "Staré Hodjovice - PraZzskeé sidli&t Staré Hogjovice"

12 "Havlickova kolonie - Prazské sidkst Havlickova kolonie™
13 "Papirenska - Srubec"

14  "Vitava - Papirenska"

15 "Vltava - Nam. Brat Capki"

16 "Husova kolonie - Litvinovice, Mokré"

17 "M&4j, Antonina Barcala - Nadrazi"

19 "Ceské Vrbné - Dobra Voda"

41 "Tesco - NadraZi - Tesco"

52 Nemanice - Nové Hagovice

53  "M4j, Antonina Barcala - Nawsti Brati Capki"

59 "Vltava - Suché Vrbné"

104 "Nadrazi - Hluboka nad Vltavou"

Zdroj: http://www.dpmcb.cz/ vytahtarifu.htifil4.2.2009)

Vidime, ze celkem jezdi poeskych Budjovicich 22 linek, které jsou zaji&ty
jednak trolejbusovou dopravou (9 linek) a jednakobusovou dopravou (13 linek).
K bliz§imu popisu jsem si vybrala celkem 3 linkytaapredevsim linky, které maiji
zastavku i v blizkosti vysokoSkolskych koleji a atyspoje jsou hog vyuzivany

vysokoskolskymi studenty.

Linka ¢. 3

Tento spoj je zaji®van trolejbusy a funguje celotydemnrozsahu cca od 4.00
—do 0.00. Na linkach jsou garantované nizkopodladny. Trolejbus ujede danou trasu
za 17 minut. Prvni trolejbus ze 8m M§j — Antonina Barcala vyjizdi ve vSedni den
(mimo prazdniny a svatky) jiz ve 4.10. Z ép@ho sndru, tedy ze swiru Nadrazi

(autobusové a vlakoveé), vyjizdi prvniizvve 4.30. \asnych rannich hodinach jsou



intervaly 12 — 20 minut. ProtoZe linka spojuje r&V sidlis¢ s centrem rsta,
intervaly se ve Spce PD piblizuji k 5 minutdm afadi tak linku¢. 3 k nefastji
provozovanym a samigme se jednd o patei linku, i kdyz je jedna z nejkratSich. Ve
Spiéce pracovnich dni — Skola je na linku vypravenda@kovych trolejbus, v sedle 5.
V pracovni dny - prazdniny je v provozu 7 @) a 5 (sedlo) vaz O vikendu a
svatcich jsou celodesn nasazeny 3 vozy. Velké&asové intervaly nastavaji
v dopolednich a wernich hodinach. Poslednfiz vyjizdi ze smru M4j — Antonina
Barcala ve 23.19, z opaého sniru pak ve 23.40Casové intervaly se samegme lisi

v dobké prazdnin a svatk Cestujici jsou na to ovSentas upozoréni pomoci audio
nahravky pimo ve spojich rgstské hromadné dopravy.

Trasa linkycislo 3:

M4j (Antonina Barcala) —Jaroslava Bendy — Sumava — Jbska univerzita Ctysi
Dvory — sidl.Sumava) — Vysokoskolské kol€fgi{ Dvory) — Vystavigt (Park centrum)
— U Zelené ratolesti — Poliklinika Sever (Na SadeelSenovazné namsti (Posta) —

NadraZzi (vlakové a autobusové)

Linka ¢. 41

NejmladSi linka¢. 41 byla zprovozéna v souvislosti s otégnim nového
hypermarketu Tesco. PoZzadavek toh@®zce na zaji$ni dopravy zakaznikaz ged
vchod z celého gsta dal vzniknout lincé. 41 a to ve dvou okruznich variantach trasy.
Zarovei byla zvolena varianta trasy, ktera obsluhuje veliist nésta a na bugovické
pomery je feSena vcelku zajimay Prvni sndr je veden pes sidlis& Sumava, kolem
Jihateské Univerzity, Vystavista gres centrum @sta k nadrazi. Zj se autobus vraci
pres Palackého nafsti, Strakonickou a Vitavuigtd k Tescu. Na linku jsou v pracovni
dny vypraveny 2 vozy, o vikendech 1. V dpkdy byla linka ukotena na provizorni
kone&né, byla vytizenost linky velice slaba. Svou rolitom Zejmé sehréla znma
vzdalenost vystupu z autobusu od vchodu do hypdwhar Od doby zprovozni
definitivnich zastavek se postuplinka stala mezi cestujicimi obliben&sina spaj je

solidrg vyuzivana.



Trasa linkye. 41

Tesco— U Vyneniku — Vitava sed — V@iSkiv Dwvir — Strakonicka (Mobelix) — U
Trojice — Druzba (Igy) — Palackého ndsti — Skuherského — Nadrazi — Zizkova
(VSERS) — Poliklinika Sever — U Zelené ratolestiystavid¢ — VysokoSkolské koleje —

Jihoceska univerzita — Dubenska — Vaclava Talicha — BEsvF0Sického Tesco

Linka ¢. 53

Jednd se o rai linku, kterd jezdi der Prvni viz vyjizdi se srru Maj —
Antonina Barcala v 0.00 a celkova trasa mu zabgreidut. Jelikoz se jedna o &rd
spoj , intervaly dosahuji 40 — 45 minut.
Trasa linkyc. 53:
M4j (Antonina Barcala) — Jaroslava Bendy — Sumava — d#ska univerzita(tyii
Dvory — sidl.Sumava) — Vysoko3kolské kolej€tyii Dvory) — Vystavist (Park
centrum) — U Zelelné ratolesti — Poliklinika Sey®&ta Sadech) — Jeronymova (Na
Rudolfovské ttid¢) — Nadrazi (autobusové a viakové) — Senovazn&stanfbDK) — U
soudu (Lidicka tida) — Nemocnice (Lidickéfida) — Jana BudySinského (Roznov) —
Antala Staska (Lidické&ida) —~Namésti Bratii Capki

Zdroj:
http://lwww.spvd.cz/?p=cz/ceskebudejovice/trolejvatnka.html&m=cz/ceskebudejovi
ce/menu_ceskebudejovice.html (21.2.2009)



7 Problematika dopravni vychovy vCeské republice

V Ceské republice je v sdasné dob dopravni vychova v matskych Skolach a
na 1. stupni zakladni Skoly (prvouka), a to se &mim na problematiku bezged
chize a orientace v provozu na pozemnich komunikagRhmcovy vzdlavaci
program pro zékladni vathvani). StarSi &i maji moznost natit se dolse a bezp@e
jezdit na kole a ziskatutkzité fidicské navyky pevazré jen diky oktavosti witel
vedoucich mimo vy&ovani specialni krouzky a kursy, gopdiky systému prace
dopravnich KSt v uritych oblastech. To je ovSem stav, ktery v Zadnéitipapt
neodpovida pozadatrkn a potebam naSi spaleosti. Sedéi o tom i stéle nefzniva
statistika dopravni nehodovosti.

Dopravni vychova ma za ukol dosahnotkalika dilezitych cili:

» Bezpené chovani &i v silniénim provozu.

» Predvidat rizika, sprawnvyhodnocovat situace a vhadjednat.
» Ziskat a utvéet si navyky do budoucna.

» Nauwit déti vazit si Zivota a chranit je;.

» Ziskat pozitivni Zivotni styl na silnicich.

Dopravni vychova téz stavi nakolika podstatnych principech:

» Zapojeni rodiny a usnaéni prace rodiim.
» Zapojeni Skolyi obce.

> Spoluprace s kraji, Bstskou policii, PoliciCR a nevladnimi organizacemi.
» Odpowdnost médii.

» Maximalni vyuZiti doby, kdy é&i piebiraji hodnoty, postoje, navyky.

Nyni se podivejme na strategii BESIPu, jenZ jeas&sta na kazdou kategorii

zvla¥ (predskolni ¥k, 1.stupé zakladni skoly, 2.stupiezékladni Skoly, mladez).

7. 1 Fredskolni wk
Déti zde vystupuji pedevSim jako chodci s doprovodedn jako pasazié
v autech. V tomto &ku, by di¢ melo predevsim ziskatddomosti a zkuSenosti z oblasti

dopravni vychovy a pomoci jich si&avytvaret spravné navyky, vztahy s okolim a



k lidem. Mgli bychom se snazitadlem vStépovat ukdzanost, vztah k jejich zdravi, ale i
ke zdravi ostatnich¢astnili silnicniho provozu. Snaha by &a také byt o rozvoj
vlastnosti, které ovlitwji reakce dti pri chovani v utitych dopravnich situacich, tj.
panet, pozornost, sougdnost, ukazanost, ohleduplnost nebo i vnimani v prostoru a
v ¢ase. Zfisohi, jak €chto zékladnich principa cili dostat, je hneddkolik. Détem
bychom je mdli vStépovat gedevSim formou zébavy, hry, pozorovani, hadanek a
soutzi. Mezi prostedi svychovnym vlivem vtéto kategoriiadime pedevsim
mateskou skolu a rodinu.

7.2 1. stupdé zakladni Skoly

Déti se v silnEnim provozu nevyskytuji pouze jako chodci s dopdmr, jak
tomu bylo u pedchozi kategorie, ale objevuji se i jak@imajici cyklisté, samostatni
chodci, zkouSeji jizdu na in-linech, skateboardéicima kololEzkach. Fti by mgly
zvladat bezpgou cestu do Skoly, @i po chodniku, natit se chovani na stezce pro
cyklisty, bezpéné piechazet silnici a pochopit zakladni vyznaniteinych signél pro
chodce. Nesmime zapomenout ani na b&mpechovani P snizené viditelnostii
napiklad bezpéné chovani v automobilecht aZ se jedna o uzivani bezpestnich
seddek ¢i padi. S gibyvajicim wkem mizeme na é&i klast vysSi naroky a néit je se
bezp&né chovat na Zelezémich gejezdech, nalit je druhy hromadné dopravy a jak se
v téchto prostedcich bezpaé chovat, aby neohroZovali sami sebe, ale ani dstatn
cestujici. 3ti by se téZ rily zucastnit vycviku zékladnich dovednosti na kole ac¢itau
se spravé pouzivat cyklistickou helmu. Prasdl které nav&tvuji 4. a 5. ronik je téz
vhodné z#adit vyuku prvni pomoci v improvizovanych podminkac Oproti
predchazejici kategorii se liSi i vychovné predi, které na &i pusobi. Ot zde
figuruje rodina, pibyva vSak druZina, @ska dopravni iiSte, détské zabavné akc#

supermarkety.

7. 3 2. stupé zakladni Skoly
Zaci se zde aft vyskytuiji jako samostatni chodgicyklisté. V tomto obdobi by
si meli Zaci upewviovat zasady spravného chovani chodce a cyklisphlpbovat si

znalosti z 1. stuphzakladni Skoly, natit se byt tolerantnimi a ohleduplnymtastniky



silni¢niho provozu, kté si chrani sij Zivot a vazi si jej. Objevuje se zde i snahaditau
Z&ky pozitivnimu vztahu k Zivotnimu présti a pirodk. Mezi vychovné progedi,
vedle rodiny a Skoly, fibyvaji i kina¢i fast foody. Zmsohi, jak docilit spravné vyuky
je hned wgkolik. Radime mezi & kampa®, vychovné programy, ipdnty v ramci
Skolského vz#lavaciho programu, satite ¢i vystoupeni znamych a popularnich

osobnosti.

7. 4 Mladez

Mladez v silnénim provozu vystupujeipdevsim jako chodci, cyklisté, ale i uz i
jako fidi¢i malych motocykli. Proto je nezbythnutné, aby mladez chapala dopravni
provoz jakoiizeny systém s pravnimigdpisy a zakonnymi ustanovenimi, které umi
zarover uplanovat. Je téz velice nezbytné, aby si mlade&damovala svou pravni
zodpovdnost chovani v sildnim provoze a vippact dopravni nehody dokazala

poskytnowi ptivolat prvni pomoc.



8 Analyza dopravni gramotnosti

Terénni Sefeni

V zdsad rozliSujeme ii zakladni metody realizace vyzkumu. Jsou jimi
pozorovani, dotazovani a experiment.

V ptipadt pozorovani zaznamenava vyzkumnik sknéechovani a jednani du
osobré nebo za pomoci elektronickycltigtroji. Pozorovani riweme téz rozlisit dle
toho zda probiha vippozenych¢i laboratornich podminkach. DalSéleni Ize stanovit
podle toho, zda jsoti nejsou fedem vypracovany pozorovaci kategorie, rozliSuje se
pozorovani nestrukturované, jehoz hlavni funkcizjekavani informaci o novych
jevech, objevovanych teprve vijphu pozorovani, a pozorovani strukturované, které
méa gedem vypracované pozorovaci kategorie, jimiz jeodého zcela wité zangteni.

Pfi tomto zmisobu pozorovan je Ukolem pozorovatele pouze zazmamieryskytu,ci
naopak absence, vyiného pozorovaného jevu.

DalSi metodou je metoda dotazovani. Podstatou owedafch technik je
pokladani otazek respondént s cilem ziskat pt#bné Udaje KeSeni vyzkumného
Ukolu. Podle zpisobu kontaktu s dotazovanym rozliSujeme dotazowsolbni, pisemné,
telefonické a elektronické.

Posledni metodou je metoda experimentu. Je to &pécnetoda zaloZzena na
vytvoreni situace s ditymi méfitelnymi parametry a n&pstji je vyuzivana ke studiu
pricinnych vztali mezi prodnnymi.

Do bakaléské prace byla vybrdna metoda dotazovani, v tomtipagk
pisemného dotazovani. Na podzim roku 2008 bylo teszblizovano dotaznikové
Seteni. Celkem 120 dotaznilkbylo rozdano ve druhychietich actvrtych rainicich na
Jihateské univerzit v Ceskych Budjovicich. Jelikoz byly dotazniky rozdanyhem
vyuky bylo dosaZzeno 100% navratnosti dotaéniRotaznik se skladal z celkem 19
otazek, ztoho 16 otazek bylofimo zkoumajici dopravni gramotnost u
vysokoskolskych studeint Ve formulaci otazek jsem se zé&fita predevSim na
srozumitelnost, iehlednost, snadnou orientaci, jazykovou korektn@sgrafickou
Upravu. V Uvodu dotazniku jsem se kratce respondeptedstavila a oslovila jej. Dale
jsem respondentovi stfe nastinila del dotaznikového Seni, vyznam a smysl



dotazniku a udlila par jasnych pokyink jeho spravnému vypdni. Do dotazniku jsem
zvolila pouze otazky uz#éené. Ty se vyzraji nabidkou tkolika variant odpo#di, ze
kterych si respondent vybira odgdy ktera je nejblize jeho nazokuje s jeho ndzorem
totoznd. Jejich nespornou vyhodou je jednoduchéegfy nasmdrovani respondenta na
to, co nas zajim&i snadné zpracovani odpali. Naopak za nevyhody theme
povazovat sugestivni odp&@i a slozitjSi vytvaeni dotazniku. Byly pouzity otazky
uzawené dichotomické, kde se respondentovi nabizi podpewd anoci ne. DalSim
typem byly otazky uzaené vylkirové, kde je mozno zaSkrtnou jen jednu odjbona
rozdil od otazek wtovych, kde ma respondent moznost zaskrtnout vigowdi
zarovei. V dotazniku téZz nebyly pouzity Zadné Skalové kogaPrioritnim cilem tohoto
dotaznikového S&ni bylo zjistit stavajici situaci dopravni granmmgh u
vysokoskolskych studeint VSichni respondenti studuji obor Obchodniho pkéni na

Jihateské univerzét. Odpowdi byly zpracovany pomoci programu Excel.



Otazka ¢. 1 Kde jste se poprvé setkal/la s dopravni vychovou?

2.roénik

8%

49%

O matefskéa Skola m 1. stupen zékladni Skoly O 2. stupen zakladni Skoly O jinde (rodina)

3.roénik

%
5% 5% 23%

57%

O sdélovaci prostfedky ~ m jinde (rodina)

@ matefska Skola m 1.stupen zékladni Skoly O 2.stupen zakladni Skoly

4.roénik

3%

15%

3%

47%

Ojinde (rodina atd.) W dosud jsem se nesetkal/la

@ matefska Skola W 1. stupen zakladni Skoly O sdélovaci prostredky




Z nésledujicich gréfvyplyva, Ze ¥tSina respondefitse s dopravni vychovou
setkala na 1. stupni zakladni Skoly. Zatimco uestiid4. rainiku to bylo celkem 47 % ,
u studeni 3. rainiku je to vice nez polovina vSech dotazovanycbmitd raniku, tedy
57 %. Za 1. stupfim zékladni Skoly nasleduje Skola niat&, coz je dle mého nazoru
velmi pozitivni stav, jelikoZz pravvtomto ¥ku mohou vychovna pragdi (Skola,
rodina) di¢ nejvice ovlivnit a v&povat mu zakladni pravidla bezpe&ho pohybu
v silnicnim provozu. Dit si vytv&i spravné navyky a vztahy k okoli a k ostatnim
Gcastnikim silnicniho provozu. Proto nenitgkvapujici, Ze s odpédi, Ze se jedinec
setkal s dopravni vychovou az ndeshi Skolec¢i na 3Skole vysoké, jsem seip
vyhodnocovani dotazniksetkala jen v jedné jediné odgov zeétvrtého ra@niku.

~s 7

Otazka ¢. 2 Které dopravni progtdky pouzivate n&pstji pti své cest do Skoly?

2.roénik

13% 13%

18%

22%

O automobil @ MHD O viak O autobus ® péSky

3.roénik

10% 10%

25%

30%

25%

@ automobil ®m MHD O viak O autobus linkovy m péSky




4.roénik

5%

32%

‘n automobil B MHD O viak O autobus m p&gky

Pozn: Ri kombinaci napiklad vlaku a réstské hromadné dopravy, studenti aznali pouze

ten dopravni progedek, kterym urazitéi ¢ast jejich trasy.

Z grafi jednoznané plyne, Ze co se ¥ nefastjSi odpowdi na tuto otazku,
byla ¢etnost odpo¥di velmi vyrovnana ve vSecketh r@nicich, kde studenti n&gstji
volili variantu, Ze do Skoly cestuji #atskou hromadnou dopravoueBpokladame, ze
se jedna o skupinu studéns trvalym bydli&m v Ceskych Budjovicich. Druhou
skupinou jsou prawghodobr studenti bydlici na privatech téXeskych Budjovicich.
Ve ¢étvrtém raniku pak na druhém méstyla odpo¥d, Ze studenti jezdi do Skoly
automobilem. Bylo to celych 25 %, tedy kazdyrty student ze 4. tmiku. U ostatnich
roéniki nebyla tato odpa’ volena tak¢asto jako jiz ve zntiovaném 4. réniku. U
tiretiho a druhého tmiku prevazovala odpad’, Ze studenti cestuji do Skoly viakefin
autobusem. Ve 2. &oiku do Skoly jezdi vlakem 22 % a 18 % studentuziva autobus.
Ve tretim raniku preferuje 25 % studeéntautobus a stejné procentoiegnosiuje
vlak. Oblibenost fepravy vlakem je prawgpodobr zpisobena faktem, ze dsto Ceské
Budkjovice je velmi vyznamnym Zelezfmiim uzlem a tak neni problém se do krajského
meésta dostat z mnoha okolnich sidel. ¥ybdopravniho proseédku samozjme
ovliviuje, co dany student preferujdéi gestovani, Zda je to rychlost, pohodin@st
finanéni podminky. Této problematice se podrébtinuje otazka:. 5. U studeni, ktei
volili variantu, Zze se do Skoly chodigky, pedpokladame, Ze maji trvalé bydist

v bezprostedni blizkosti univerzity.



Otazka ¢. 3 Jakcasto €chto dopravnich prosdka vyuzivate?

2.roénik

5%

30%

O denné @ tydné O mesiéné

3.roénik

13%

49%

O denné m tydné O mésicné

4.roénik

10%

30%

O denné m tydné O mésicné




Na otazkw. 3 wtSina vSech respondéndbdpowdéla, Ze dopravnich prastki,
pomoci kterych se dostavaji ze svého bydlldd Skoly, vyuzivaji derth U druhého
ro¢niku je to dokonce celych 65 % a pouhych 5 % sttuideyuziva dopravnich
prostedki jednou ndsicné. U tretiho r@niku je to den& 49 %, tedy térr kazdy druhy
dotazovany veretim raniku. Procento u studentkteri dojizckji do Skoly jednou
meésicné se zvedlo veietim ra@&niku na 13 %. Situace vétvrtém raniku byla
nasledujici — 60 % studeéntyuZiva zvolenych dopravnich pristki denré, 30 %
jednou tyd@ a pouhych 10 % jednoudsicné. Ve Skale odpoxdi byla i moznost, Ze
studenti vyuZivaji zvolenych dopravnich piesik jednou r@éné. Tuto odpo¥d jsem
nezaznamenala v Zadné odpdiv Tato moznost zde byla nabizenadgevSim z toho

divodu, pokud by &ktery z respondefitbyl zahraninim studentem.

Otazka ¢. 4 Jakouvzdalenost zpravidla urazitémito prostedky @i cest do Skoly?

2.roénik
25+
20
151
pocet student U
104
5
0
0-10 11az50 51-100 101 -150 151 a vice
km
3.roénik
14-
12
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8
poéet student U 6
4]
2
0

0-10 11 az50 51-100 101-150 150 a vice

km



4.rocnik

18+
164
14
12-
101

po¢éet student G

O N DO
PR T

0-10 11az50 51-100 101 -150 151 a vice

km

Ze sloupcovych gréfje patrné, Ze nefSi procento studeintdenrg urazi do
Skoly do 10km z mista jejich trvalého bydiSZ celkovych 40 studeint kteri byli
v jednotlivych r@nicich dotazovani, to bylo ve druhéméméku celkem 21 studeint
tedy vice nez 50 %. Veéetim ra@&niku pak 13 studefita v r@&niku étvrtém 18 studerit
Ze vSech dotazovanych vieth r@nicich (120) je to celkem 52 studéntedy téngi
43 % studerit urazi z mista trvalého bydido Skoly maximalé 10km. Tento stav
Gzce souvisi i s otazkod. 3, kde byli studenti dotazovani na frekvenci viyahi
zvolenych dopravnich prastki. VétSina studerit dojizdi do Skoly denha je to jist
zpasobeno i tim, Ze jejich bydl&tse nenachazi daleko od samotné univerzity, coz se
nam potvrdilo i v této otazce. Studénktei urazi do Skoly vice jak 151km, bylo
dohromady pouze 11 ze 120 dotazovanych. Tentosstamizeme vys¥tlovat tim, Ze
studenti radji voli studium na univerz¥, ktera je nejblize jejich domovut az je to

z divoda finanénich¢i z davodi osobnich.



Otazka ¢. 5 Ktery z faktofi pii cestovani zpravidla dpdnosiiujete?

2.roénik

23%

44%

25%
8%

O rychlost m pohodli O cena O dostupnost

3.roénik

3%

34%

O rychlost @ pohodli O cena O dostupnost W jiné

4.roénik

20%

O rychlost @ pohodli O cena O dostupnost




Co se tye faktoi, které nejvice ovlitwuji volbu daného dopravniho prietku,
bylo respondeiiin opét nabidnuto #kolik moZznosti (rychlost, dostupnost v ngist
bydlist, pohodli, cena, jiné). Ve druhémwrtém ra:niku studenti nejvice preferovali
rychlost dopravy, coZ je v dneSnim modernim a 8mhbk¥été pochopitelny fakt. Ve
druhém réniku to bylo 44 % a vétvrtém 37 % student Naopak veietim r@&niku se
jako nejvice zastoupend odgdvvyskytla dostupnost v misbydliS&. Bylo to celych
34 % studerit. Vyznamnou roli fi vybéru odpowdi sehrala i cena dopravy. Odgov
na tuto otazku Uzce souviseji i s otdzkod (Jakowzdalenost zpravidla uraziténtito

prostedky @i cest do Skoly?), protoZe naSe preference se mohiitm zavislosti na

.....

Otazka ¢&. 6 Kolik casu Vam fiblizng zabere jedna cesta do 3Koly

2.roénik
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4. roénik
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Odpowdi na tuto otazku jsou @épzjevre ovlivnény vzdalenosti, kterou studenti
urazi @i své cest do Skoly. Témst ¢tvrtina vSech respondent120) svoji cestu do
Skoly urazi do 10 minut, naopak kazdému Sestémazdeainému cesta do Skoly zabere
vice jak 2 hodiny. Redpokladéa se, Ze respondentiikteazi svou cestu do Skoly do 10
minut vyuZivaji pedevSim sluzeb MHD nebo chodi do SkoBgky, vyjimky mohou
jezdit automobilem. Jefgjmé, Ze studenti, ktecestuji z mista trvalého bydkSpres 2
hodiny, davaji pak ndfklad prednost pohodinostitpd rychlosti¢i cenou. Opé&né
pravidlo plati pro studenty, Kiecestuji do Skoly do 10 minut. Ti naopak preferu;ji

napiklad rychlost a dostupnost.

Otazka ¢. 7 Kde nefastji vyhledavate informace o VaSem odjezdijgzdu?

2.roénik
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V priméru 72 % studeritv kazdém roniku uvedlo, Ze si své spoje vyhledavaji
na internetu, coZ jist neni pgekvapujici fakt. V dnedni débnovych modernich
technologii je to nejsnazsi a neelegaj$inzpisob, jak hledat odjezdy piijezdy spoj.
Lze predpokladat, Ze studenti vyuZivajiepevsim rozséahlého inforgra-dopravniho
serveru www.idos.cz, kde naleznou jednak odjezakivh linkovych autobus ale i
odjezdy MHD ve v3ech sstechCeské republiky, ktera #stskou hromadnou dopravou
disponuje. Hoja zastoupena byla i odpé&y ,jiné“, predevsim ve 3. a 4. ¢niku. Tato
odpowd’ zahrnuje nafklad vyhledavani spéjpomoci mobilniho telefonu. Tuto sluzbu

zavedl nedavno dopravni podnikésta Ostravy, ktery ji poskytuje od 2. ledna zdarma



do vS8ech mobilnich siti. Vhodné spojeni si takeuZzivatel telefonu najit kdekoliv a
kdykoliv. Jizdnifady jsou ¥tSinou ve formd Java—aplikace, a tak neni problém je
nainstalovat prakticky na jakykoliv typ mobilniheléfonu. Pekvapiw vysoké procento
student si spoje hleda v kniznim t&témiadu. Co se e mestské hromadné dopravy,
tento fakt nadm potvrdil i pan Bc. Radek Filip, vedd oddleni strategie a&izeni
dopravy z Dopravniho podniku asta Ceské Budjovice. Mini, Ze lidé jsou zvykli
hledat spojeni v kniZnifadu, a to i v dobmodernich technologii. Zajimaveé {ige, Ze
toto tvrzeni plati i v segmentu vysokoSkolskyctdstufi.

Otazka €. 8 Vyuzivate i cestovani ékterych slev (naip ISIC karta, In-karta), které
dopravni podniky nabizeji?

40¢ 37
351
30
251

pocéet student G 20+
15
10

ano(2.ro¢.) ne(2.ro¢.). ano(3.ro¢.) ne(3.ro€.) ano(4.ro€.) ne(4.roc.)

Celkem 107 studedt z celkovych 120 vyuziva slev, které jsoucamy
studentm. To je téndit 90 % vSech dotazovanych. Pouhych 13 studeaty asi 10 %
nevyuzivd zadné nabizené slevy. Studenti slevy tiuglave vSech dopravnich
prostedcich. Ve vlacich se upialji nagiklad In-karty, které se vydavaji vzdy na 3
roky, ¢i Junior pasy. Je mozne, Zekteri studenti vyuZzivaji i hromadnych slev. Tyto
slevy jsou nabizeny n#lad Ceskymi drahami a Ize je uplatnit jiz od dvou ceisfah.
Na autobusovou dopravu se vydavaji specialni zadlezrkarttky a studenti maji
cenové zvyhodini i v MHD, kde si mohou zakoupit¢&kolika meésiéni kupony

s vyraznou slevou. Dopravni spéesti ovSsem P vydavani &chto karet vyzaduji



platné potvrzeni o studiu. Lzégquipokladat, Ze studenti, ktodpowdéli, Ze Zzaddnou ze

slev nevyuzivaji, chodi do Skolg§ky ¢i pouzivaji vlastni automobil.

Otazka ¢. 9 Pripadaji Vam slevy, které jako student mate, dagtai?

257 23 23

20+

15+
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ano(2.ro¢.) ne(2.ro¢.). ano(3.ro¢.) ne(3.ro¢.) ano(4.ro€.) ne(4.roc.)

Otazka velmi Uzce souvisi s otazkdéu8. Jiz vime, Ze te& 90 % studerit
vyuziva slev, na které maji jako studenti naroke pbuze 48 % studenje spokojeno
s vySi slev. Rtom rekteré studentské slevy dosahuji az 50 % oproti Abrimu
jizdnému. Jde o velice subjektivni hodnoceni ainejasi zavisi na fingnim zazemi
jednotlivych studerit Velmi spokojeni jsou studenti getiho r@niku, naopak nejmén

spokojeni jsou studenti z#oiku druhého.



Otazka ¢. 10 ZatZuji vydaje spojené s cestou do Skoly vyea¥as nesicni rozpaet?
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Celkem 39 % studeintz druhého réniku pgiznava, Zze vydaje spojené s jejich
cestovanim do Skoly vyraZrza®zuji jejich mesicni rozp@et. U ¥etiho r@niku je to 32
% a vectvrtém raniku 30 % studeidt Pouze 36 % studehtze vSech dotazovanych
(120) @iznava, Ze vydaje spojené s cestou do Skoly sEzjatjejich rozpdet. To je
zhruba kazdyreti dotazovany student. OdpoW na tuto otazku afp velmi Gzce
souviseji s finatnim zazemim kazdého studenta. A i zde zalezi na jekrse student
do Skoly dostava. i2jmé nejwtsi vyhodu maji studenti, co do Skoly dochazeégky a
jejich dopravni naklady jsou tudiz nulové.

Otazka ¢. 11 Méte rgjakou velice negativni zkuSenost s dopravnim paemniks nimz

cestujete do Skoly?

2.ro€.(ano) 2.ro¢.(ne) 3.ro¢.(ano) 3.ro€.(ne) 4.ro¢.(ano) 4.roc.(ne)

Z nasledujiciho grafu, ktery je sp&hgy pro vSechnyit ro¢niky, vyplyva, Ze
celkem 30 studefit z druhého réniku nema doposud Zadnou negativni zkuSenost
s dopravnim podnikem, se kterym cestuji z mistalého bydlis&¥ do Skoly. Velmi
podobna je i situace véetim raniku, kde Zadnou negativni zkuSsenost nema celkem 27
studend. Ve ¢tvrtém raniku je ¢etnost odpo¥di vyrovnarjsi nez v pedeSlych dvou
ro¢nicich, a sice, Ze negativni zkuSenost neméa 22estydoproti tomu vSak 18

student jiz n¢jakou negativni zkuSenost ma. Lzeéegpokladat, Ze za negativni



zkuSenost studenti povazuji ritgpad zpozdni jejich spoiji, nevsticny personal, Spatny

technicky stav dopravnich prostiki ¢i obecrg nizkou kvalitu cestovani.

Otazka &. 12 Vite presrg, co znamenaji uvedené piktogramy v jizdrtathecl?
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4.roénik
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co znamenaji jednotlivé piktogramy v jizdnitddech. Ve druhém &aiku si naprosto
jistych, Ze vyznam znaji, bylo 15 % studeri2 % studeritze druhého r@niku vybralo
odpowd spiSe ano a jen 5 % studerlby vibec ne¥délo, co dané piktogramy
znamenaji. Situace veetim raniku byla obdobna. Procent@ch, ktg&i vyznam
piktogrami znaji Uplrt presré, se zvedlo na 20 %. Pozitivnim faktem bylo, Zdie&im
ro¢niku nebyl zaznamenan ani jeden student, kteryiktpgramim nerozunil vibec.
Téch, ktei zaSkrtli spiSe nerozumim, bylo 13 %. ¥ertém rainiku se procentcith,
Kteti vi presre, co piktogramy znamenaji, zvedlo jest2 % procenta, na kotrgych 22
%. DalSich 57 % studehte ¢tvrtého r@niku zaskrtlo odpoxd’ spiSe ano a pouh&a 3 %

studend zectvrtého r@niku nevi wibec, co dané piktogramy znamenaji.



9 Shrnuti a zhodnoceni vysledk dotaznikoveho Sateni

Celkem se tohoto dotaznikovéhoiget zastnilo 120 studefitz ekonomické
fakulty Jihateské univerzity. Z&hto 120 studefit bylo 98 Zen a 22 miz
Respondetit Zenského pohlavi bylo tedy celkem t#nB2 %. Co se te wku
responderit, vSichni dotazovani byli v rozmezi 19 — 26 let.nKcétre 96 student se
veslo do ¥kového rozpti 19 — 22, zbyvajicich 24 pak do intervalu 23 d&t6 Posledni
otdzkou, kterd se netykala dopravni gramotnosta byazka na pet obyvatel sidla,
kde maji respondenti trvalé bydtst

Vysledky jsou znédzokmy v nasledujicich grafech :

2.roénik
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Je tedy patrné, Ze celkem 22 % studatruhého réniku bydli v sidle, jenZ ma
10 001 — 50 000 obyvatel, dale pak 20 % studénydli v sidlech o celkovém ptu
obyvatel 501 — 1000 a celkovych 19 % studdmydli v sidlech, ktera maji mé&mez
500 obyvatel. Situace véetim raniku je nasledujici — celkem 32 % bydli v sidle s
1001 — 5000 obyvateli, 17 % studém sidle, jenZ ma mé&mez 500 obyvatel a 15 %
v sidlech se 50 001 — 100 000 obyvateli.c¥etém ra:niku je situace velmi vyrovnana.
Nejvice studerit, celych 24 %, bydli v sidlech o 10 001 — 50 00Qvaltel, dale pak 22
% v sidlech, ktera maji mémez 500 obyvatel a 20 % v sidlech s 501 — 100Qatbi;.
Vidime, Ze v této otdzce byletnosti odpowdi velice vyrovnané, a tak Ize jeé¢ko
konstatovat, Ze by zde byl nastolefjahky vyrazny a trvaly trend.

Pozitivnim faktem zrealizovaného #&ati je skuténost, Ze 62 studeint
z celkovych 120 se setkalo s dopravni vychovou naipm stupni zakladni Skoly.
DalSich 32 studefitse s ni setkalo jiz ve Skole mistee. Je tedy ddb, Ze tén 78 %
studendh se stouto problematikou setkalo jiz v atléentkw. NejpouzivagSim
dopravnim progedkem, ktery studenti vyuZivaji kgpraw z mista trvalého bydli§tdo
Skoly byly dopravni progtdky nestské hromadné dopravy. Druhym nejpouzé&m
dopravnim prosedkem byl viak a dale autobuséchto dopravnich prostdki nejvice
student vyuziva dend. Je to celkem 70 studénttedy 58 % ze vSech dotazovanych.
Celkem 52 studefitdojizdi do Skoly 10kndi mére. Co se tye preference jednotlivych

faktori, nejpa@etrgjSim faktorem byla rychlost a dale dostupnost. Rysthzvolilo



celkem 46 studeff tedy asi 38 % vSech dotazovanych. Nefligopiekvapive, Ze téit

73 % studerit si své spoje vyhledava na internetu. Nasledujérkiad a zasilani
informaci o odjezdech ariezdech pimo na mobilni telefony. Té# 90 % vSech
dotazovanych vyuzZivaipcestovani skterou ze slev, ktera je dopravnimi podniky
nabizena, ale jen 48 % studemkijde tato sleva jako dostdtea. Vice jak polovinu
student zat&Zuji cestovni vydaje vyrazrjejich mssiéni rozpa@et. PozitivigjSim faktem

je skut&nost, Ze pouhych 37 % studemha réjakou negativni zkuSenost s dopravnim
podnikem, s nimZ cestuji do Skolyiijfemné je i zji&ni, Ze 94 studefitze 120 vi

piesré anebo té presre, co znamenaji piktogramy uvedené v jizdritatiech.



10 Navrhy na zlepSeni stavajici situace

Na za¢r bakaldské prace bylo nastino rekolik navrhi, které by vedly ke
zlepSeni stavajiciho stavu v dopfawelkym krokem vped by bylo zavedeni tzv.
inteligentnich dopravnich systém Tyto systémy dokazi optimalizovat ¢atskou
hromadnou dopravu, vyvédvozidla z dopravni zacpy, hledat volna parkovatstaci
dokonce on-line informovatidice o stavu dopravy. S vyuzitim inforgmdch a
komunikanich technologii by se dala iegit rektera kritick& mista v doprawelkych
mést, tedy nafiklad i v jihoteské metropoli. Inteligentni komunik@ systémy
vyuZivaji navigaci GPS, bezdratoviepos dat Wi-Fi, mobilni telefonyi&dici jednotky
modernich vozidel. V kombinaci giplusnymi softwarovymi aplikacemi dokazi
napikladtidit semafory ve st s tim, Ze pednosti projedou vozy MHD. Nespornou
vyhodou by bylo zavedeni tzv. inteligentnich zaskdWIHD. Co se tje zastavek
MHD, ty v realnémiase informuiji cestujici, kdy pojede jejich spojra vyrazré stoupa
komfort cestovani. Na velkoploSnych panelech budldseni pro nevidomé aény. Ti
budou vybaveni specialni kr&kou tzv. Tyfloset kralkou, ktera je pouzitelna po celé
republice. KdyZ fjde nevidomy s touto kratkou na zastavku, znine tla&itko na
své krahice a zastavka jiz sama pozn4, Ze je u ni neviddmsgno Za&ne hlasit, ktery
Spoj [ejizdi, ¢islo spojeci jakym snérem pojede dal. Tyto inteligentni zastavky zatim
funguji jen v Olomouci, ale mnoh#eskych velkomsst o nich z&ina reald uvazovat.
Mezi nimi i mssto Ceské Budjovice, jak nam v rozhovoru potvrdil i Ing. Jarosla
Mraz, vedouci odboru dopravy a stiniho hospodétvi.

Podivame-li se nyni na Zelezni dopravu, velké nafe na zlepSeni kvality
cestovani vlakem jsou vkladany do zén majitele firmy Student Agency, pana
Radima Vagury, a to v zavedeni nové dopravni Zeléahispol€nosti HighJet. Tato
spolenost by ndla byt do par let pla schopna konkurovateskym draham. Prvotnim
planem bylo zavedeni sggpouze na trati Praha — Ostrava. AZ pgizse z&alo mluvit
0 zvedeni dchto spoj i v regionalni a dalkové dopravPodle poslednich informaci
zatala spolénost HighJet spolupracovat s francouzskou firmoliosgktera je ftetim
nejwtSim dopravcem v Evr@p

DalSim, jist usgsSnym krokem, je vybudovani dalnice D3, ktera bude

jiho¢eskou metropoli prochazet. Po jejim vybudovani kiesaregion vyssi Groen



cestovani. Hlavni a nespornou vyhodou dalnice DZrjehleni dopravy aeSeni
nednérného zatzovani obci na hlavni trase Prah&eské Budjovice. Rijemné jist
bude i bezprogedni napojeni na rakouskou défrii si’. Ceskymi Bud@jovicemi bude
prochazet i IV. Zeleztini koridor, ktery je nyni ve vystagbDiky tomuto koridoru se
podstati zrychli grekonani Zeleziini trasy Praha €eské Budjovice, které vichto
dnech zabere cestujicim az 3 hodiny.

Z vysledki nehodovosti na tzemCeské republiky vyplyva, Ze dopravni
vychova jedt neni na Uplé uspokojujici trovni. Vychodiskem by mohlo byt zeeai
dopravni vychovy jako povinnéhdgqunttu naceskych Skolach,ipdevsim pak na 1. a
2. stupni zakladnich Skol. V ramci vyuky by bylobdé zaadit i program na dopravnich
hriStich, kter4 Zakm pomohou lépe se orientovat v simi dopra¢ a mohou tak byt
acinnou prevenci nehod. Natetinich Skolach by bylo jistuspokojujicimieSenim

zaveést povinné semité kurzy a pednasky.



11 Zawr

Bakald&ska prace byla zaftena pedevSim na analyzu dopravnich sluZzeb na
Ceskobudjovicku, na dopravni obsluznost tohoto regionu a pusouzeni Grovn
dopravni gramotnosti u segmentu vysokosSkolskyclestti. Presnému zhodnoceni a
shrnuti vysledk dotaznikového S&ni jsme sed&novali v gredeslé kapitole, proto se na
zawr zminime je&t o stavu Urové dopravni obsluznosti a o analyze dopravnich sluzeb
naCeskobudjovicku.

Po provedeni ifislusné analyzy lze konstatovat, Ze dopravni systé@krese
Ceské Budjovice je na velmi sludné Grovni. Jeho klady jsdedevsim relativérdobry
technicky stav silnic vtomto okrese, dale flolfungujici integrovany systém mezi
Hlubokou nad Vitavou aCeskymi Budjovicemi & méstska hromadna doprava
v Ceskych Budjovicich, ktera propojuje &3inu néstskychéasti a pilehlé obce. Co se
ty¢e obsluznosti sidel v okoleskych Budjovic, Ize konstatovat, Ze autobusové
spojeni je v okrese zaj@to do tSiny sidel. Vyznamnym zlepSeni byla realizace
nového moderniho autobusového nadrazské Budjovice integrovaného do
obchodniho komplexu Mercury centrum se zachovardiichi navaznosti na MHD a
Zeleznici. Az po hlubSim zkoumani autobusové dopraxchazi najevo fakt, zZe tésn
15% osad nemaiimé autobusové spojeni s centrainim sidl€mské Budjovice a
obyvatelé to maji k nejblizSi zastavce 1 - 4km.d. @ na tom doprava Zelezni. Jeji
hustotu lze charakterizovat faktem, Ze 86% sidrl 3d Zelezrini staniceti zastavky
vzdaleny méanez 11km.

Nespornou vyhodou okrestieské Budjovice je vhodna geograficka poloha
S napojenim na staty EUigalevSim napojeni na rakouskou simist’. DalSim kladnym
faktorem je kvalita zZivotniho prasdi, jenz odpovida pméru v porovnani s ostatnimi
mésty Ceské republiky. Tomuto faktu nahrava i skuest, Ze nistskd hromadnéa
doprava WCeskych Budjovicich je zaji§ovana mimo jiné i ekologickymi trolejbusy.
Velkou pilezitosti pro tuto oblast je pr&budovana dalnice D3, ktera povede az do
rakouského Lince, kde se napoji na sit rakouskyaimid s gimou navaznosti na
celoevropskou daltini st. Jeji planovana dostavba je stanovena na rok 2018.
K lepsimu dopravnimu napoje@ieskych Budjovice do zahrari prispsje v budoucnu
také letiS¥ v Plané, které se uchazi o statut mezinarodnikiejného letidt a jiz od



roku 2008 funguje jako mezinarodni lefistevéejné s moznosti odbavovani letadel i
mimo schengensky prostor.

Z hlediska slabych stranek, musime v prviddé uvést technicky stav
Zeleznénich siti a navazujici infrastruktury. Ty jsou remi nevyhovujici Grovni a jen
t¢Zko se mohou porovnavat se zapadoevropskou Zeétezsiti, stejd jako vlastni
dopravni sluzby a komfort cestujicich. Stejny spigtrvava i v technické strance
nadrazich a Zeleztnich zastavek. Tyto dva faktory sniZuji celkovoov@ cestovani
po Zeleznici. DalSim zjevnym problémem je i dopiaebsluznost venkovskych sidel,
predevsim o vikendech. Zasadnimi akcemi pro zlepg@daznéni dopravy je stavba IV.
tranzitniho Zeleziniho koridoru Praha €eské Budjovice wetrg jeho \&tvi Veseli
nad Luznici —Ceské Velenice aCeské Budjovice — Ceské Velenice a dale
ptipravovana rekonstrukce a dostavba nadezgské Budjovice. Jeho dokafeni je

planovano na rok 2016.



12 Summary

Transport literacy of university students as an imprtant prerequisite of the travel
trade

| focused in my bachelor thesis on the analysigraffic services and their
accessibility and mainly on student’s traffic laey. | have chosen the university
students from the University of South Bohemia #&arget group. Their field of study is
economics and management with specialization onstouand travel trade. | made the
questionnaire about traffic literacy and gave iago 120 students. The questionnaire
had nineteen questions and the results of the gumeze processed by Excel and
presented in diagrams.

After the completion of the traffic analysis, wenazefinitely say that the quality
of the transportation system in the region (téské Budjovice is relatively high.
Among its positive features are especially the dgrend good technical quality of
motorways, integrated traffic system between thent@eské Budjovice and Hlubokéa
nad Vltavou and the advanced and reliable urbarsrtrassport which operations are
partly environment-friendly (trolley-buses). Anothgositive aspect is a recently built
new bus-station which is situated on top of the addhe shopping center Mercury and
which is a real traffic hub with very good conneiti of regional bus transport to urban
bus and trolley-bus transport as well as to théwegi transport. Unquestionable
comparative advantage of this region is its gedgcapb localization with the direct
connection to other European states, especialyugdria and the sophisticated Austrian
highway network. Another opportunity feéteské Budjovice is the reconstruction of
the international transit railway corridor betwe@rague and Linz and the highway D3
which is under construction in the vicinity 6eské Budjovice.

On the other hand — the weakness of this regiowiteout question, the present
state of the railway traffic, its neglected teclahinfrastructure and low quality of
passenger services. Another weakness is the badsaloitity of rural areas by public
mass transport, mainly during the weekends. Sonasunes for the improvement of the
transport system in the region and its capitalaése proposed in the thesis.



Key words: Transport system, Transport literacy, Public traodp South Bohemia,

Ceské Bugjovice region, Transport survey, Travel trade
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Priloha ¢. 1 — Mapaiimskych cest.

Zdroj: www.rimska-silnice.navajo.¢45.12.2008)



Priloha ¢. 2— Dotaznik dopravni gramotnosti.

Ekonomicka fakulta Jik@ské univerzity Weskych Budjovicich.
Katedra obchodu a cestovniho ruchu.

Jmenuji se Karolina Hatleovd a jsem studentkou Bkocké fakulty Jihdeské
univerzity vCeskych Budjovicich. Ve své bakatéké praci zpracovavam problematiku
dopravni gramotnosti, zvl&Stpak u vysokoSkolskych studéntjakozto nedilného
piedpokladu rozvoje cestovniho ruchu. Vysledky tohddtaznikového Ségni budou
nasleds zpracovany, vyhodnoceny a ziskané Udaje poslaudipodklad pro formulaci
navrhi v oblasti dopravni gramotnosti.

Své odpowdi vyznate, prosim, KZzkem. U kazdé odpedi je moZno zakZkovat jen
jednu odpovd'.

1. Kde jste se poprvé setkal/a s dopravni vychovou?

71 v matéske Skole

T na prvnim stupni zakladni Skoly

71 na druhém stupni zakladni Skoly

1 na stedni Skole

[ na vysoké Skole

) scElovaci prostedky (TV, radio)

1jinde (nap. rodina, zajmovy krouzek)

[ dosud jsem se dopravni vychovou nesetkal/a

2. Které dopravni prostdky pouZzivate n&gastji pii své cest do Skoly?

1 automobil

{1 méstska hromadna doprava(autobus, trolejbus)
[ vliak

1 linkova autobusova doprava

T kolo

[ p&sky



3. Jakéasto &chto dopravnich prosdka vyuzivate?

C1denr (v pracovni dny)
) nékolikrat tydns

[ nekolikrat mesicné

[ nekolikrat racne

4. Jakou vzdalenost zpravidla urazémito prostedky (i cest do Skoly?

10— 10km
1111 — 50km
1151 — 100km
11101 — 150km

1151 — avice km
5. Ktery z faktoti pti cestovani zpravidla dpdnostiujete?

"I rychlost

U pohodli

[l cena

) dostupnost v mist
Tjiné

6. Kolik ¢asu Vam piblizné zabere jedna cesta do Skoly?

10 —10 min.
111 — 30 min.
(131 — 60 min.
161 —120 min.

11121 — a vice min.
7. Kde nefastji vyhledavéte informace o VaSem odjezdijgzdu?

[linternet

[ knizni jizdnirad

T informani kancel& ptimo na nadrazi

[ jizdnitad vywSeny na zastavkach a nadrazi pemgtelné tabule)
[ jiné (nag. mobilni telefon)



8. Zda se Vam spojeni z VaSeho bydldd Skoly v dostatemé mie?

ano

1 spiSe ano
[ spiSe ne
Cne

9. Jste spokojeni s technickym stavem dopravniokiedki, jimiz cestujete?

[lano

[ spiSe ano

1 spiSe ne

[l ne
10. Uvitali byste posileni¢hterych linek (spaj), nagiklad v rannichéi veternich
hodinach?

Cano

1 spiSe ano
[ spiSe ne
I ne

11. VyuZivate fi cestovani dkterych slev (nap ISIC karta, Z—karta), které dopravni
podniky nabizeji?

[lano
I ne

12. Ripadaji Vam slevy, které jako student mate, dasgteai?

[lano
I ne

13. Zatzuji vydaje spojené s cestou do Skoly vyea¥as nesiéni rozpa@et?

ano

1 spiSe ano
[ spiSe ne
Cne

14. Méate gjakou velice negativni zkuSenost s dopravnim paeniks nimz cestujete do
Skoly?

[lano
I ne



15. Vite resrE, co znamenaji uvedené piktogramy v jizdritithech?

ano

1 spiSe ano
[ spiSe ne
Cne

16. Ripada Vam dopravni vychowa gramotnost dlezita?

[lano

[ spiSe ano
1 spiSe ne
I ne

VaSe pohlavi :
[ Zena
[0 muz

Vas &k:
119 —22 let
(123 —26 let
127 —30 let
(131 avice let

Patet obyvatel obce, vamz mate trvalé bydlist
[1 mérg nez 500 obyvatel
(1501 — 1000 obyvatel
(11001 — 5000 obyvatel
115001 — 10 000 obyvatel
(110 001 — 50 000 obyvatel
150 001 — 100 000 obyvatel
11100 001 a vice obyvatel

Dékuji za Vaseas a velice si cenim Vasi spoluprace.

Zdroj: vlastni Seteni



Priloha ¢. 3 —Rozhovor s Ing. Jaroslavem Mrazem

PoloZila jsem par otazek tykajicich se dopravy prani obsluznosti ve &st
Ceské Budjovice panu Ing. Jaroslavu Mrazovi, vedoucimu &eioi dopravy a

silni¢niho hospod&tvi. Jeho oddeni je sodasti magistratu #staCeské Budjovice.

Myslite si, Ze je plynulost dopravy®eskych Budjovicich vyhovuijici oproti ostatnim

méstim v Ceské republice?

Nemyslim. Ale je jitna mis¢ otazka s jakymi #sty se srovnavameleské Bugjovice
jsou asi jediné krajské #ato, které nemé obchvat dalnice nebo dopravni gkr8ice se
toto léta gipravuje, ale nerozhoduji o tofieské Budovice. V roce 1999 se podm
Sdruzeni D3, jehodleny byla nésta a obce na trase D3 od BeneSova po D3t
prosadit do vladniho programu znoveaaeni D3 do dlouhodobych ptanOd té doby
se znova rozhly projek’ni prace. Pro informaci - trasa dalnice se v Gzemmpilanu
Mesta chrani od roku 1962. V séasné dob jsou jiz rekteré Useky fipraveny
realizaci, ¢i k vydani Uzemnich rozhodnuti. MozZn4a jste séettlny Ze se projednava
vedeni D3 v Useku Usilné - Hgolvice, kde by se ¢to jednat o vedeni cca 700 m trasy
Vv tunelu. Realizace je sanfepry zavisla na financich, ale nége je dost velika. S touto
stavbou vSak souvisi i dalSi komurikiastavby, které maji za UkoFipojit D3 na
dopravni sf mesta. Jedné se o Zanadrazni komunikaci a déinpfivadéce - Propojeni
okruhi, privade¢ Hlinsko a pivadec Srubec. Propojeni Okruhse podéilo v lednu
zahdjit, coz je z mého pohledu velkyda$p Intenziva se gipravuji k realizaci stavby
Zanadrazni komunikace, protoZze bez ni by dopraysiésn po vybudovani dalnice
zkolaboval. Tato komunikace bylmbyt hotova v ekterych Usecich i pro objikové

trasy pi stavle IV. Tranzitniho Zelezemiho koridoru.

Mohou olgané n&sta do budoucna piiat s jakymi zadsadnimi zémami, co se e

dopravy vCeskych Budjovicich?

To je cca jiz odpaizeno v pedchozi otazce. Myslim, Ze podstatné je i vybudovan
kapacitni komunikace, ktera propoji Strakonickadisi M.Horakové. Dnesni zapojeni
sidlist” M4&j a Cty#i Dvory pouze ulici Husova je sluSifeceno nedostatmé. Nové



reSeni pedpoklada napojenithto sidli$ novym propojenim na kapacitni komunikaci
Strakonicka, tim i na silnici 1/20, 1/3 , 1/34 a ndopravni sf mesta. Je poteba
propojeni Horakové doplnit i o propojeni &mam k letiSti. Za Stromovkou na
Litvinovice a na dnesni 1/3. V stasné dob je jedinou komunikaci na levéniehu
Dlouh&a louka. Pi jakémkoliv kolapsu na této komunikaci jsatiBudjovice
neprijezdné. St havarie kamionu u Sodovkarny, nebo oprava konageikha Dlouhé
louce a znamena to dopravni kolaps. Proto jegdm na tomto #/ghu mit vybudovanu
dalSi komunikaci, kter4 za normalni situace usnasbyivatetm sidli§’ dopravu, ale v

pripade jiz zmiiované havarie, nebo opravy uie slouZit jako objizdna trasa.

Planujete ®jaka opateni na to, aby se zrychlila MHD v dbmejwtSi pracovni
"Spicky"?
Byla pipravena preference MHD v ulicich Husova, Rudolkdva Na Sadech. ProtoZze

toto narazilo na velky odpor ¢ani a podnikatat, zatim se to nerealizovalo. Jednalo
se 0 vytveeni samostatnych prefer@drich pruhi pro autobusy, ale bylo to na Ukor
dnesSnich parkovacich mistgad domy a obchody. To byl problém. Takzeeg, Ze se
k tomuto/eSeni vrati @sto pozdji, az bude pizniwjSi doba. V sotasné dob se
pripravuje zatrolejovani linky.1 ze sidligt Maj do Vrata a pipravuje se projekt

novych telepatickych systém MHD -inteligentni zastavky apod.

Jste spokojeni s technickym stavem silnic na Uze@idskych Budjovic?

Myslim, Ze technicky stav je srovnatelny, ne-Eiep jinymi podobnymi daty. \étSina
obcani nevi, Ze na Uzemiesta jsou komunikace, které magizné vlastniky. Silnice I.
Tridy jsou v majetku statu a spravujeRjeditelstvi silnic a dalnic. Silnice 11. A I11./idy
jsou v majetku Jingeského kraje. Na jejich spravu ma Kézenu Spravu a udrzbu
silnic Ceské Budovice. Pak jsou mistni komunikace v majetku Siatilio n@sta.
Spravcem je odbor spravy 7egnych stathk Magistratu nésta Ceské Buédjovice.
Posledni jsou d¢elové komunikace v majetku firem nebo soukromyech. ddize se i v
tomto pipade jednat o veéejne pristupné komunikace, zejména jsou tdjepdy k

firmam, obchodnim daém, polnici lesni cesty. TakZe byebkl, Ze Mistni komunikace



jsou na tom technicky lépe, nez silnice Il. ATHidy. Kraj je ke svym komunikacim na

Uzemi rasta dost maceSsky, zejména z pohledu investic.

Jakym aktualnim tématem se zabyva&ehto dnech VaS odbor dopravy a siliho

hospodéstvi?
Nas odbor je organem vykonu statni spravy na Usglkicniho spravniho #adu,

specialniho stavebniho/@du pro pozemni komunikace, dopravnibiadin na Useku
dopravy MHD a taxisluzby. Dale vykondvame funkdd&we motorovych vozidel a
povolovani stanic #feni emisi. Mimo to mame 3 zkuSebni korisaorganizujeme a
provadime zkouSkyidicii. Takze provadime spraviizeni v &chto Gsecichiinnosti.
Nejaké velkolepé plany, které asi mate na mysli kétnkmepiipravujeme, ani to neni
nasim ukolem. Je tcoeei koleg: z atvaru Odboru Uzemniho planu a architektury a z
Investi'niho odboru. Ty aktualnieei jsem jiz popsal, participujeme na nich. Mozna by
vas mohl zajimat projekt naSich informdtila firmy Signalbau Huber narizeni
centralniho dispéinku rizeni s¥telnych Kizovatek. Ten by ¢hbyt umisén u Mestské
policie. Aktualni pro nas je koordinacéipravovanych staveb ( pro nas uzavirek, které
budeme povolovat) v souvislosti se stavbou V. T&Kstavbami ZanadraZni
komunikace. 3.4. na Mobilsalonuipravujeme seminana téma dopravni telematika.

Bude se ale jednat spiSe o seznameni, nikoliv@a@evany odborny semina
Zdroj: vlastni Seteni

Priloha ¢. 4 —Rozhovor s Bc. Radkem Filipem

Na zéklad elektronické komunikace jsem polozila par otazeddoucimu
odctleni strategie d&izeni dopravy, panu Bc. Radku Filipovi. Jeho ®&edi spada do
divize ekonomiky a podpnych sluzeb Dopravniho podnikusstaCeské Budjovice.
Vazeny pane Filipe, chysta se VaSe sgiubst zvySovat jizdné v tomto roce?

Dobry den, naSe spaleost nema v planu zvySovat jizdné v tomto roce.

Planujete posilit gkteré linky, napiklad v rannichkti no¢nich hodinach, nebo se Vam

zd4, 7e je spojeni v dost&me mfe?




Vyrazné posileni linek se nechysta, maxigélrekterych konkrétnichiasovych poloh,
které svym rozsahem nejsou z pohledu celkovycimivyisadni.

Jste spokojeni s technickym stavem VaSich dopravmiostedki?

Technicky stav i sthvozového parku mame dle mého nazoru na velmié&indvni.

Zareqistrovali jste pokles poptavky po kniznich damichifadech, od té doby, co si

lidé mohou spoj najit naiklad na internetu nebo v mobilu?

Urcity pokles jsme zaznamenali, neda se ¥#&kze by elektronické jizdrady mohly
nahradit ty tiS&éné. \étSina cestujicich je bere jen jako doghtra nadéle pouziva tigté,
na které je zvykla.

Setkavate se @hs i s neqgativnimi ohlasy od cestujicich. Pokud aage zde hlavnim

davodem jejich nespokojenosti?

Samozejm¢ setkdvame, drtivaetSina pipadi se tyka hustoty provozu vest# a s tim
souvisejicim zpoZdim nasSich linek. To je vSak bohuZed \kterou s#Zzi dokazeme jako

dopravce zrnit.

Zdroj: vlastni Seteni

Priloha ¢. 5— Rozhovor s pani Stanislavowshurovou

Pani StanislavMéchurové jsem osolsrpolozila rekolik otazek, které se
bezprostedre tykaji dopravni vychovy n&eskych skolach. Pani Stanislavédiurova
pusobi jako vychovatelka na Zakladni Skole v Jilahci

Vyucluje se v sotasné dob na Skolach(l. stupg specialni pedmst, ktery by byl

zaméien jen na dopravni vychovu, nebo je tato probldmatpkasti rEkterého jiného

predmetu?
Dopravni vychova se wyuje v Prvouce pozjl Vlastivede v rozsahu asi 4-6 hodin. Ve

stejném pedn¥tu se vyduje i prvni pomoc. Ta seudbe objevit i vdlesné vychoi V
sowasné dob projektového vydovani nmize Skola nebo vyujici pripravit ve svéitide
projekt, kde se pak dopravni vychova /resp.prvmh@mo/ bude objevovat \iznych
prednetech. Ve vytvarné vychédwkreslenim gjaké situace na ulici, v praktickych



cinnostech si Zaci budou vyré&bdopravni znéky, v hodinachcestiny se budeist
nejaky pribeh atd. Projekt nize byt bu’ jednodenni nebo i delSi

NavStvuje VaSe Skola se 7aky 1. stdpnektera dopravni iiSt¢ v okoli vaSi obce
(C.Buckjovice, Trebai)?

NaSe Skola byla loni na dopravnimigti v ramci akce kraje, kdy kraj platil naklady.

Bylo to vCeskych Bugovicich. Skoly, které maji7i$te v dosahu ho jigt vyuZivaji.
Minimalne v rdmci Skolni druziny, ve které se, jak doprawjdhova, tak prvni pomoc
také objevuiji.

Myslite si, Ze zaci jsou o dopravni vycialostaténe informovani?

Myslim Ze ano, ale na druhou straratto informaci neni nikdy dost.

Kdo by mgl byt hlavnim vychovnym progtdim, co do problematiky dopravni

vychovy- rodina nebo Skola?

Tady asi Skola méa vice moznosti, ale rodina viaestpru. Myslim si, Ze tomu doma

rodice moc nedaji.

Zdroj: vlastni Seteni



Ptiloha ¢. 6 — Mapa nénich linek Dopravniho podniku ¢sta Ceské
Budkjovice.
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Priloha ¢. 7— Piktogramy.

jizdenka pinocenna
Zdevndna jizdonka
0 % @ 29 Zasové omezeni platnost jizdenky
pleprava ivych zvifal
D pfeprava zavazadel
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Zdroj: www.dpmcb.cz/vytahtarifu/piktogramy (18.12.2008)
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Priloha ¢. 8 — Jizdenky Dopravniho podnik
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Ptiloha ¢. 9— Vzhled In-karty (D)

Zdroj: www.cd.cz/inkarta (22.2.2009)

Priloha ¢. 10 —Novinovy ¢lanek
Student Agency vCeskych Budjovicich — p¥inos nebo pohroma?

Zatimco ¥tSina cestujicich tuto novinku nadgerita, dopravci jiz tak nadSeni
nejsou. Pafme se proto nyni ve sthosti podivat na to, pkok nam tento dopravce
zavital a co ndm jehorfchod piinese. V roce 2006 Zala intenzivni vystavba tzv. IV.
zeleznéniho koridoru mezi Prahou @'eskymi Buéovicemi, ktera s sebou logicky
prinesla iradu vyluk, které dopadly jakézka st na kazdého cestujiciho, ktery hodlal
pouzit ke spojeni mezi &ba nesty vlak. Jizdni doby, které postdpmarostly natolik,
Ze se z&aly hodre priblizovat predvalenym hodnotam, v kombinaci s tragickou
organizani schopnostiCeskych drah, kterou doti Zalostny vozovy park z 60. let
minulého stoleti, to byléwu smrtelny koktejl pro kazdého cestychtivého zégeni, co
nepodlehli a vydrzeli, zaslouzi na$ betty obdiv. Uik k autobusm byl totiz velmi
hromadny. Po fichu jedinym slusfjSim spojenimiistava totiz pouze Ex 100/101 J6ze
Plecnik, a to samozjny jen tehdy, pokud si vybojujete misto v mezinarodsti. Nas

nejwtSi dopravce se totiz ke svym velmi kvalitnim aymownezinarodnim vém



nezdraha pipojit uz o poznani mnohem horsi vnitrostatast. Slabou @chou snad je
jenom to, Ze pro vnitrostatni relaci na tomto vlaknavrhurazeni viak pivodre CD
pocitaly jeS& s mnohem horSimi vozy, coZz bylo astStzamitnuto. Zejména slugsi
autobusovi dopravci tak Zali byt cestujicimi velmi rychle vyhledavani, cgzsobilo
nepijemné peplreni jejich autobud. Jejich laxni pistup bohuzel znatelné posileni
nepinesl. Nejednou jsme tak byli éslky toho, Ze houf cestujicich na nacestnych
zastavkach (Tabor, Pisek, ...¥Inprost smilu a do vozu se neveSel. Yiy typu
.Nejdriv beru jenom do Bugt, pak mozna to, co zbyde", ve kterych vynikamzeja
dopravce Zaruba, resp. jeh@dici, rozhod® nepati k modernim trenén v cestovani
roku 2007. Navic vozovy park autobusovych doprataké mnohdy nebyval tim
nejwtsim ldkadlem v konkurénim boji o zdkaznika. V tomto byl nekorunovanym
kradlem ,jihotransi* dopravni zavod Tyn nad Vltavonasazujici az tvrdoSinzcela
nevhodny typ Karosa C734, ktery v poslednich lef@icdobil az archaicky. V tomto
sneru vSak jiz na%ti doSlo ke zlepSeni, kter&inesly nové autobusy naptypi
Ares12, Arway a dalSich, které nakonec zakotvikg taTyd nad Vitavou a zkulturnily
tak cestovani meateskymi Budovicemi a Prahou. | tak se v3ak mezi jiaskou
metropoli a hlavnim #stem stale prohani spousta autofukteré by se f nejlepSi
mozné wli hodily na rgjakou Gelovou mistni linku — nikoliv na reprezentativnojsmi
jihu Cech s Prahou (za v3echny #me napiklad dnes jiz pezily typ Karosa C 735 od
Zaruby, podkud svérazny vozovy park dopravce Stanislava Kkaeaapod.). Ostath
ani relativre novy SOR C12 neni na déalkové dogravprave @echové. Bylo zjevné, Ze
dopravci své lepSi autobusy idposilaji na zajezdovou dopravuclkaliv by se
neméw dob’e vyjimaly i na pravidelné dalkové dop#aWikdo se proto nefde divit,

Ze sodasna neuSena situace zapgobila jako magnet pro nové podnikatele v
autobusové doprav Jako drava Stika nakone¢iplula do rybniku plného linych suic
zndma branska spolénost Student Agency, jiz vlastni netn&mamy podnikatel Radim
Jancura. Nakonec po Wzeni vSech formalit zahdjila v polovifiezna syj provoz
meziCeskym Krumlovem, Begvicemi, Piskem a Prahou. Co nam tedy Zluté asybu
jezdici prozatimctyrikrat denrg, nabidnou? Promitani filiip teplé napoje zdarma,
chlazené napoje za‘iplatek, pohodiné polohovatelné sekip radia a CD pehrava’e,

denni tisk afasopisy, WC, klimatizaci, v fisechu cesty se ndm budénovat stewardka



— tak to alespa tvrdi propagani letd’ek. Mimoto se nam, alespma zaklad naSich
osobnich zkuSenosti s touto spotesti na jinych linkach, dostane kvalitniho, rytidé
luxusniho spojeni do hlavnihassta republiky. Bude tedy jisvelmi zajimavé, jak se k
této konkurenci postavi ostatni dopravci. Zda se,j€ konéné nastaveno zrcadlo
pravému konkurefmimu boji z @hoZz vyjdou jako wézové jen ti nejlepSi. A podle
prvotnich informaci, které mame, se valka nebudd@yat na cenové Urovni (jak bylo
pro SA zvykem v jinych regionech), ale htawnkvalie prepravy a poskytovanych
sluzbach. A zde m& kazdy dopravce mozngstvgst, zdali to mysli s dalkovou
dopravou vazé#, nebo ji vyuziva jenom jako zdrajijoni pro ostatni linkovou dopravu,
kterou mu kraj v jeho:sobisti neproplaci.

Zdroj:
http://www.spvd.cz/?p=cz/ceskebudejovice/studen@gbtml&m=cz/ceskebudejovice/
menu_ceskebudejovice.html (15.2.2009)

Priloha ¢. 11 —Platnost a cena jednotlivych jizdenek

20 minut| 24 hodin
prodej u

Fidice

Doba platnosti 20 minut | 40 minut | 60 minut

Zbna platnosti

01-22

01-22

01-22

01-22

01-22

Prestupnost

Restupni

Prestupni

Prestupni

Pirestupni

Hestupni

Osoba starSi 15-ti let
véku a dichodce do
70-ti let véku

12,- K¢

14,- K¢

16,-K¢é

20,-Ké

40,- K¢

Déti od 6-ti do 15-ti let
(véetné),

6,- K&

7,- K&

8,-K¢é

10,-Ké

20,-K¢

Zavazadlo o]
rozmérech vétSich
nez25 x 40 x 60 cm,
zavazadlo tyového
tvaru nad délku 150
cm a praméru 20 cm a
zavazadlo tvaru desky
vétSi nez 100 x 100 x 5
cm piresahuje-li jeden
rozmér, zvirata (pes)
neni-li piepravovan ve
schrang, détsky
kocarek bez digte

\>4

6,-K¢

6,-K¢é

6,-K¢é

10,-K¢

20,-K¢




Jednotlivé jizdenky nelze postoupit jiné ogole voze dané linky, kterou se drzitel této
jizdenky gfepravuje.

ZLEVN ENE CASOVE PREDPLATNI JiZDENKY

1.0b¢anské jizdenky — osoba starSi 15-ti letéku

1 tarifni 2 tarifni 3 tarifni 4 tarifni 5 tarifnich
z6na zény zény zény zbén
a) 7 110,- K& 160,- K& 195,- K& 230,- K& 270,- K&
denni
b) 15 205,- K& 300,- K& 335,- K 370,- K& 410,- K
denni
c) 30 365,- K& 510,- K& 560,- K& 615,- K& 670,- K
denni
d) 90 980,- K& 1330,- K 1525,- K 1720,- K 1910,- K
denni

Jizdenky jsou népnosné a vydavaji se na zakigledloZeni pitkazu totoZnosti.

2. Déti od 6-ti do 15-ti let vku (véetné), Zaci zakladnich sSkol a stednich Skol 15-ti
let a studenti vysokych Skol do 26-ti let &ku

1 tarifni 2 tarifni 3 tarifni 4 tarifni 5 tarifnich
zbéna zony zony zony zon
a) 7 45,- K& 70,- K& 90,- K¢ 105,- K 125,- K&
denni
b) 15 80,- K¢ 125,- K 140,- K& 160,- K 175,- K&
denni
c) 30 145,- K& 210,- K 230,- K& 250,- K& 265,- K&
denni
d) 90 400,- K& 545,- K 615,- K& 685,- K& 755,- KK
denni

Jizdenky jsou népnosné a vydavaji se na zaldgmbtvrzeni o studiu.

3. Senidi do 70-ti let véku

1 tarifni 2 tarifni 3 tarifni 4 tarifni 5 tarifnich
zbéna zony zony zony zon
a) 7 65,- K¢ 90,- K& 105,- K 125,- K 140,- K&
denni
b) 15 115,- K& 160,- K 175,- K 195,- K 210,- K&
denni
c) 30 190,- K& 245,- K 280,- K& 315,- K 350,- K&
denni
d) 90 490,- K& 665,- K& 770,- K& 875,- K& 980,- K&
denni




*** Bezplatné se fepravuji dti do 6-ti let \&ku, cestujici nad 70 leteku, drzitelé pikazu
LZTP* a ,ZTP- P“, &etng privodce a psa,ipdstavitelé statni moci a&kterych statnich orgdin
drzitelé bezplatné jizdenky vydané Dopravnim poemiknista Ceské Budjovice, straznici
Méstské policieCeské Budjovice ve sluzebnim stejnokroji, pracovnici vykoafwi statni
dozor ve vozidlech MHD

Zdroj: http://www.dpmcb.cz/vytahtarifu.html (14.2.2009)



