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Abstrakt

Touto bakalafskou praci je dot€eno vyuzivani opatfeni ke zmirnéni nasledku
zasahu Clovéka do prirody. V reSersi prace je objasnéna teorie krajiny, biokoridoru,
migracniho koridoru, fragmentace a samotnych ekoduktl. Bakalafska prace
se obsirngji zabyva problematikou ekodukttl, jejich funkce a vyuZiti na uzemi Ceské
republiky. Pro analyzu vyuziti byla pouzita statisticka a technicka data ekoduktd,
které byly jiz vybudovany a které byly vybudovany podle novéjSich studii
a koncepci.

V kapitole ekodukty je poukazano na chybnou puvodni realizaci a planovani
vystavby ekodukl, ale také vize pfedpokladanych, planovanych realizaci vystavby
ekoduktu.

Klicova slova: ekodukt, krajina, biokoridor, migrace zvére, fragmentace, mortalita,

zvéf, silniéni doprava

Abstract

This bachelor thesis is the utilization of measures to mitigate the
consequences of human intervention in nature. In a review of the thesis | explain the
theory of landscape corridors, migration corridor fragmentation and ecoducts
themselves. The bachelor thesis deals with the issue at length ecoducts, their
function and use in the Czech Republic. Usage analysis was used for statistical and
technical data ecoducts that have already been built and which were built according
to recent studies and concepts. In ecoducts chapter | pointed out the erroneous
initial implementation and construction planning of ecoducts, but also the vision of

anticipated and planned realizations of ecoducts construction.

Keywords: ecoduct, landscape, corridors, wildlife migration, fragmentation,

mortality, deer, road transport
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1 Uvod

Prostorova heterogenita patfi mezi zasadni rysy kazdé krajiny a je vyjadiena
krajinnou strukturou, ktera rozhodné ovliviiuje jeji funkéni vlastnosti. (Lipsky, 2000).
Zeleznice, dalnice, rychlostni silnice i jiné dopravni komunikace jsou vyraznym
antropogennim prvkem v krajiné, jehoz i samotnou vystavbou, taktéz i uzivanim
dochazi k negativnim vlivdm na Zivotni prostfedi. Pfedstavuji dlouhé linie, jejichz
disledkem dochazi k fragmentaci krajiny, tedy k naru$ovani migraénich tras,
k naruSovani dynami¢nosti populaci a v neposledni fadé i k umrtnosti pfi stfetu
s vozidly. Fragmentace biotopu je zavazny problém nejen pro v§echny Zzivocichy,
ale i pro rostliny a houby. Mimo zanik biotopu pfi samotné stavbé, je zavazné také
pusobeni rusivych faktord.

Jakakoliv zména v krajinné struktufe ovliviiuje prichodnost a obyvatelnost krajiny,
méni jeji ekologickou stabilitu jakoz i dalSi vlastnosti a charakteristiky (Lipsky, 2000).
V soucasnosti existuje cela fada odbornych studii, které problematiku ekologické
stability vyslovné popisuji a dokumentuji. Vysledkem je informace, Ze krajina
je uceleny soubor ekosystému, které spolu vzajemné energeticky komunikuiji,
predavaji si informace a vzajemné se ovliviiuji. (Kender, 2000).

Pfiroda a krajina jsou nedilnym prvkem narodniho hospodafstvi a na jejich kondici
je pfimo i nepfimo zavisla ekonomicka, ale i kulturni uroven. Z tohoto divodu
je naléhavé ochranu pfirody a krajiny povazovat jako vefejny zajem. (Sklenicka,
2003).

Jak je uvedeno v Ekolistech (2015) koncepce Uzemnich systému ekologické stability
vznikala na pfelomu sedmdesatych a osmdesatych let. V roce 1992 se podafilo tuto
myslenku prosadit i do vznikajiciho zakona o ochrané pfirody a krajiny.

Pro snizeni nasledki fragmentace krajiny nejen dopravnimi stavbami jsou
provadéna opatfeni, a to pfevazné uOpravami projektdl na zakladé studii
a biologickych hodnoceni dotéené krajiny. Upravy spodivaji vytvorenim podmosti
a ekoduktu. Taktéz je témito Upravami feSena umrtnost zvéfe pfi stfetu s vozidly.
V posledni dobé se v Ceské republice, pfedevsim v Usteckém kraji testuiji
elektronické plasiCe zvére, které jsou umistény u silnic. Nasledné vyuziti téchto
elektronickych plaSi¢t je ve fazi studie.

Pavodni pojeti vystavby ekoduktl bylo v letech 2010 az 2012 velmi silné kritizovano

a vystavba nékterych ekoduktl budi dojem rozpacitosti.



2 Cil bakalarské prace

V poslednich letech &etnost ekoduktd na Gzemi Ceské republiky vzrostla.
Buduji se zpravidla pfes dalni¢ni sité, respektive pres frekventované viceproudé
komunikace. V letech 2010 az 2012 bylo téma vystavby novych ekodukti a také
zhodnoceni jiz vyuzivanych ekoduktd, velmi diskutované téma. Proto je hlavnim
cilem této prace komplexni nahled na pojem ekodukt a jeho funk&nost, vyuzivani
a zejména obhdjit nutnost jejich vystavby s ohledem na zmirnéni nasledku
fragmentace a snizeni mortality na komunikacich.

Dal$im cilem je ziskani dat o umisténi ekoduktt v Ceské republice a o jejich vyuziti
zvéfi, dale poukazat na chyby, které v minulosti s vystavbou ekoduktl dodatec¢né
vyplynuly na povrch, aby k podobnym chybam nedochazelo. Pro analyzu vyuziti
byla pouzita statisticka, respektive technicka data ekodukt(, které byly vybudovany
v hluboké minulosti a ekoduktl, které byly vybudovany podle noveéjSich studii
a koncepci, dale budou ziskana vybrana data o migraCnich koridorech zvére

a porovnani zda se v téchto mistech ekodukty nachazeni &i nikoli.



3 Literarni reserse

3.1 Priroda a krajina

Vramci ochrany pfirody a krajiny rozliSujeme podle stavajici legislativy,
zakona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni
(zakon o ochrané pfirody a krajiny), obecnou ochranu krajiny kam fadime uzemni
systém ekologické stability, vyznamny krajinny prvek, krajinny raz a pfirodni park
a prechodné chranénou plochu, dale obecnou ochranu druht, kterou jsou vSechny
druhy rostlin a zivoCicht chranény pred ni¢enim, poSkozovanim, sbérem
¢i odchytem, a v neposledni fadé obecnou ochranu nezivé Casti pfirody a krajiny,
coz je ochrana jeskyni, pfirodnich jevll na povrchu, které s jeskynémi souviseji
a paleontologickych nalez(i a minerald.

Pro krajinu mame nékolik hledisek chapani. Z obecného hlediska vnimame krajinu
jako zrakové pristupny topograficky komplex se zfetelnymi spole€enskymi rysy.
Po geografické strance je krajina genetickym stejnorodym uGzemnim celkem
s pfirozenymi hranicemi s danou strukturou a vzajemnymi charakteristickymi vztahy,
ktery je kvalitativné odliSny. V ekologii mluvime o souboru ekosystému, respektive
0 souboru ekotopl a biocendz, ve vzajemné interakci, na daném uzemnim celku.
Krajina je mimo jiné misto, kde se lidé podepsali svym puUsobenim. Z vysledku
zkoumani a rozboru krajiny Ize predikovat nasledné zmény a vyvoj doty¢né krajiny.
(Herber, 2009).

BuCek a Lacina (1995) uvadi, Zze krajina je slozena z nékolika rdznorodych
geobiocendz a hydrogeobicenoz.

Hada¢ (1982) uvedl, Ze krajinou vidime systém geobicenéz, hydrobicenéz
a technoantropocenoz, s tim, Ze technoantropocendzy jsou soustavy vzniklé
Cinnosti lidi, péstované a synatropni rostliny a zivoCichové, socialni i kulturni
vybaveni vyuZivané spoleCenstvem.

V Umluvé o Evropské krajingé (2000) je krajina zminéna jako souvislé teritorium
jehoz vzezfeni je dané C¢Cinnosti a vzajemnym pasobenim pfirodnich
a antropogennich faktord. Umluva o Evropské krajing je smlouva Rady Evropy,
jejiz cilem je zajisténi ochrany jednotlivych razd evropskych krajin.

Pusobenim téchto faktord se méni krajinny raz, tedy charakteristicky historicky,

kulturni a pfirodni typ urcitého uzemi Ci oblasti.



Krajinny raz je v prvé fadé udavan razem, typem pfirodniho prostfedi a v fadé druhé
i Cinnosti lidi jiz po tisicileti. (Culek, 1998).

Krajinny rédz chranime pfed sniZovanim estetické a pfirodni hodnoty krajiny. Svymi
znaky a charakteristickymi vlastnostmi jsou jedineCné a odlisné. Ke zvySovani
ekologické stability, a to od menSich az po evropska uzemi je vyuzivan krajinotvorny
program Uzemni systém ekologické stability. Uzemni systém ekologické stability
je v zdkoné o ochrané pfirody a krajiny definovan jako vzdjemné propojeny soubor
pfirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystému, které udrzuji
pfirodni rovnovahu. Vymezeni biocenter a biokoridorli v tomto programu je pro
mnohé vlastniky pozemkl nepopularni a chapano jako zasah do jejich vlastnickych
prav.

Ke stabilizaci ekologického globalniho ekosystému je v soucasnosti nejvice

vyznamna biologicka rozmanitost, neboli biodiverzita. (Kender, 2000).



3.2 Biokoridor

Biokoridor je teritorium majici funkci moznosti migrace organismi mezi
jednotlivymi biocentry navzajem, ¢imz je tvofena sit mezi témito biocentry. Tvofi
jej pfevazné souvislé pasy kfovi, zivé ploty, meze, aleje, strouhy, vodni plochy,
ale také pozménéna cast krajiny, jako muze byt pole mezi lesy, nebo také umélé
prvky — podchody a pfechody. Tato vegetace mimo je mnohdy atraktivni zénou pro
zivocichy. V blizkosti silnic i Zeleznice se vyskytuji ptaci, savci plazi a obojzivelnici.
Funkénost a podminky takovychto biokoridord jsou ovlivnény stylem a frekvenci
udrzby, jako jsou napf. vysadba stromu, kefu, rostlin, se€enim, chemickou likvidaci
plevele, ale také v neposledni fadé znecisténim a ruSenim provozem. Biokoridor
muze plnit také funkci migracni, ktera muaze byt urbanizovana. Na nékterych
usecich, pfevazné dfive realizovanych staveb infrastruktury, se setkavame
az s neprekonatelnymi bariérami, a to z dlvodu absence durazu na fragmentaci.
(Dufek a kol., 2010).

3.2.1 Biokoridory mistniho vyznamu

U lesniho spoleCenstva je dana maximalni délka biokoridoru na 2.000m,
s tim Ze maximalni mozZnost pferuseni je 15m a minimalni Sifka biokoridoru 15m.
U mokfadniho spolecenstvi je také maximalni délka biokoridoru 2.000m a pferudeni
je mozné realizovat na 50m zpevnénou plochou, 80m ornou pudou a jinymi
kulturami na 100m a minimalni Sitka biokoridoru 20m. Maximalni délka biokoridoru
kombinovaného spole€enstvi je urCena opét na 2000m a pferuSeni ma totozné
parametry jako mokfadniho spole€enstvi. Luéni spoleCenstvi umoziuje délku
biokoridoru az 1500m a pferuSeni je mozné az 1500m a minimalni 3itka
je stanovena na 20m. Az na 2000m c¢ita maximalni délka biokoridoru stepnich lad
se souvislym porostem 1. vegetacniho stupné, pficemz pferuSeni je shodné
s mokfadnim spoleCenstvim, a to s minimalni Sifkou biokoridoru 10m. Za to stepni
lady 2. a 3. vegetaCniho stupné maji stanovenou maximalni délku biokoridoru

na 2.000m s pferusenim i 2000m.

3.2.2 Biokoridory regionalniho vyznamu
Maximalni délky biokoridort regionalniho vyznamu jsou krat$i nez maximalni
délky biokoridori mistniho vyznamu. Lesni spoleCenstvi ¢ita maximalni délku

biokoridoru 700m a Siftku minimalné 40m, pferudeni pouZiti bezlesim je mozné



do 150m, ale pouze pokud bude biokoridor dale pokratovat v lokalnich
parametrech. Biokoridor mokfadniho spole¢enstva mize mit délku az na 1.000m
a Siftku minimalné 40m, s preruSenim maximalné 100m plochou stavebni, 150m
ornou pudou a 200m jinymi kulturami. U luénich spole€enstvi v 5. az 9. vegetacnim
stupni je délka biokoridoru ddana maximaini hodnotou 700m, u 1. az 4. vegetacniho
obdobi hodnotou 500m a pferuSeni stejné u obou, jako u mokfadniho spoleéenstva,
se shodnou Sifkou minimalné 50m. Biokoridor spole€enstva stepnich lad ma danou
maximalni délku 500m a Sifku minimalné 20m, pfiemz pferudeni je mozneé nejvice
100m stavebni plochou, 150m ornou pldou a 200m ostatnimi kulturami. V praxi
nejrozsifenéjsi pouzivanou eventualitou je vyuziti slozeného biokoridoru, tedy
vkladani lokalnich biocenter na malych vzdalenostech. Slozeny biokoridor by mél
mit mezi jednotlivymi biocentry maximalni vzdalenost 8.000m, pokud bude splnéna

podminka jedenacti mezilehlych lokalnich biocentrech.

3.2.3 Biokoridory nadregionalniho vyznamu
Nadregionalni biokoridory jsou specifické vymezenou osou a ochrannou
tzv. naraznikovou zénou. Minimalni Sifka osy tohoto biokoridoru je totoZna s Sifkou
regionalnich biokoridord daného typu. Maximalni Sitka ochranné zény vyplyva
z maximalnich vzdalenosti lokalnich biocenter, a to napf. 2.000m na obé strany osy.
Do slozenych nadregionalnich biokoridorli je nutné, ve vzdalenosti maximalné
5.000-8.000m, zaclenit regionalni biocentra odliSena podle jednotlivych typl

spoleCenstev.



3.3 Migracni koridor

Volny pohyb a migrace je zakladni nezbytnosti a pfirozenou vlastnosti zvifat.
Tuto Zivotni potfebu v souCasné dobé vice a vice ztézuje kulturni krajina,
ve které se vyskytuje mnoho pfekazek a bariér, které mnohdy z udoli zasahuji
i hluboko do horskych oblasti. Horské masivy a pohofi jsou bézné oddélena
silnicemi nebo Zeleznicemi, pfipadné obojim. Lze vypozorovat oddélené, izolované
ostrovy a také posledni nezastavéné Casti krajiny, kudy zvifata migruji. Migracnim
koridorem je sektor krajiny nezastavény a propojujici minimalné dva vétsi lesni
komplexy. Pro zvifata je z dvodu Ukrytu vyhodnéjsi, kdyz je toto Uzemi zalesnéné
nebo alespon porostlé rozptylenymi stromy. Zalesnéna oblast neni podminkou pro
migracni koridor. Tuto funkci obstojné zastane i pole a nebo louka. Pouhé vyhlaseni
chranéné krajinné oblasti neni feSenim ochrany pfirody, protoze pro spoustu
zivocCichu je pohyb a migrace pfirozenym charakterem. U nékterych druht se jedna
0 projev zivotni nutnosti.
Velké mnozstvi zvifat, jako jsou zajici, srnci, divoka prasata i jiné menS$i druhy
zivoCichlli se musi k zajisténi dostatku potravy, k vyhledani vhodnych partnerd,
s tim spojenym vyhledavanim udkrytd, mist k rozmnozovani a pfezimovani,
pfemistovat mnohdy na velké vzdalenosti.
Migracné vyznamnym uUzemim je uzemi zahrnujici oblasti s trvalym vyskytem
zajmovych druh( a oblasti zajistujici migracni propustnost. Tato Uzemi by méla mit
povinné zafazovani hlediska fragmentace jako povinné rozhodovaci hledisko pfi
Uzemnim planovani. Zakladnim c¢lankem dlouhodobé udrzitelnosti prachodnosti
krajiny je dalkovy migracni koridor. Jedna se o liniovou krajinnou strukturu,
propojujici oblasti s trvalym a pfechodnym vyskytem zivocichu, Sifky cca 500m
a délky nékolika desitek kilometrd.
Ochrana dalkovych migracnich tras neni zcela uspokojiva, jelikoZz neni dostatecné
koordinovana a nejsou jednoznacéna mapova vymezeni migracnich koridor(. Také
neni dostatek védecky podlozenych Ilimitd vlastnosti migraéniho koridoru tak,
aby byl dlouhodobé funkéni. ReSenim by mohl byt vystup projektu, jehoz hlavni cil
je uréeni redlnych a potencialnich migraénich koridort na uzemi Ceské republiky
pro velké savce, a to SP2d4 Vyhodnoceni migracni propustnosti krajiny pro velké
savce a navrh ochrannych a optimaliza¢nich opatfeni (Andél a kol., 2007).
Pro vymezeni migra¢nich koridorl tohoto projektu jsou podklady zpracovany
v geografickych systémech. Podklady jsou zajistovany na zakladé vymezenych

uzemich hlavnich a potencialnich sméri migrace, dale na zakladé vyhodnocenych



aktualnich ¢i potencialnich migrac¢nich bariér a na zakladé vyhodnoceni podplrnych

prvku.

Prehled stfednich a velkych savct v CR a jejich migraéni chovani

Jezewvec lesni
(Meles meles)

Hojny na w&tSiné Gzemi,
teritoria 400-500ha

Teritorialni druh, migrace mladych jedincti

Psik myvalovity

(Nyctereutes Neplvodni druh Migrace po celém Uzemi stétu
proc.)
Powodi Morawy, Odry,
Bobr ewopsky | dolniho Labe, J a Z Cechy, Migrace vazana na vodni toky
(Castor castor) rychle se Sifici druh
Vydra fiéni (Lutra RozSifeni ve tfech Denni pfesuny aZ 30km daleké migrace
lutra) izolovanych populacich samcd, vazba na vodni toky

LiSka obecna

Hojna na celém Gzemi,

Teritorialni druh, migrace mladych jedinct do

(Felis silvetris)

pouze desitky ha

(Vulpes vuipes) teritoria 0,2 — 20 km? 15km
Ojedinély wskyt, zatoulané | Pohybliw druh, daleké migrace mladych
VIk (Canis lupus) kusy jedinct
Rys osrovid Lynx | Ostrivkowité rozsiteni, druh | Teritoridlni druh, daleké migrace mladych
lynx) se §ifi do nowch oblasti jedincl
Kocka divoka Vzacny wskyt, teritoria Vyrazné teritorialni druh, velmi mala

migracni schopnost

Medved hnédy
(Ursus arctos)

Ojedinély wskyt v
Beskydech a Jesenikéach

Migrace na velké vzdalenosti (stovky km)

Prase divoké (Sus

Hojné na celém Gzemi

Pohybliw druh, béhem noci urazi az 40 km,

scrofa) dlouhé vS8esmérné migrace
Srnec (Capreolus - L p ex sl VR
capreolus) Hojny na celém Uzemi V lété staly, v zimé migrace za potravou
Muflon (Ovis NepClvodni druh, wskyt na V |été staly, vzimé se sdruzuje do tlup,
musimon) cca 40% Uzemi delSi migrace nepodnika

Danék ewopsky
(Cervus dama)

Neplvodni druh, wskyt na
cca 30% Uzemi

Teritorialni druh

Jelenec béloocasy

Neplvodni druh, chovv

(Odocoileus borach Nahodna
virginianus) oborac
Paowvce hiivnata Nepuvodgl d,rufr:, chovy Nahodna
(Ammotragus levia) oborac
Kamzik horsky o . . .
(Rupicapra Nepuwdr}gigm, izolované Nzhodna
rupicapra) Y
Koza bezoarova o . . .
(Capra aegagrus) Nepuvodni druh Nahodna
Jelen sika (Cervus o . . .
nippon) Nepuwvodni druh Nahodna

Jelen evropsky
(Cervus elaphus)

Lesnaté horské oblasti

Migrace nepravidelné — za potravou a na
fijiSté i nepravidelné dlouhé migrace

Los (Alces alces)

Vzéacny — PoSumawi,
Jindfichohradecko,
Taborsko, Nymbursko

Casto nerespektuje teritoria, jednotlivé kusy
podnikaji daleké migracni cesty

Tabulka &. 1 — Piehled stfednich a velkych savcil v CR a jejich migraéni chovani, Zdroj: Metodické

doporugeni MZP CR, odboru ekologie krajiny k posuzovani fragmentace krajiny dopravnimi liniovymi

stavbami




3.4 Biologické hodnoceni

Biologické hodnoceni je pravné upraveno ustanovenim § 67 zakona
o0 ochrané pfirody a krajiny a zpracovani a obsah biologického hodnoceni
je upraveno ustanovenim § 18 vyhlasSky €. 395/1992 Sb., kterou se provadéji
néktera ustanoveni zakona CNR & 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
ve znéni pozdéjsich predpisl (vyhlaska).
Zakonem je investorm stanovena povinnost biologického hodnoceni, jestlize
organy ochrany pfirody pfislusné k povoleni rozhodnou o jeho nutnosti. Jeho
nezbytnost je vazana zavaznymi zasahy, kterymi by mohly byt doteny zajmy
chranéné zakonem, respektive jeho Casti. Biologické hodnoceni pak slouZi jako
podklad k rozhodnuti ve véci samotné. Z tohoto divodu je nutné, aby hodnoceni
nesporné urcilo jak vyznamny vliv na faunu a floru by mohl mit zasah. Proto
je hodnoceni provadéno pred realizaci zamysleného zaméru a nikdy ne naopak.
Biologické hodnoceni obsahuje pfirodovédny vyzkum dotéeného Uzemi,
které je pisemné& vyhodnoceno s urCenim a jasnou specifikaci vlivu na rostliny
a zivocCichy. Biologickym hodnocenim Ize feSit pouze otazky vlivi na Zivotni
prostfedi ve smyslu ustanoveni § 67 zakona o ochrané pfirody a krajiny,
coz napfiklad neni posuzovani vlivd na krajinny raz.
Biologické hodnoceni smi byt provadéno pouze fyzickou osobou, ktera je drzZitelem
autorizace vyplyvajici z ustanoveni § 45i odst. 3 zakona o ochrané pfirody a krajiny
a v souladu s vyhlaskou €. 468/2004 Sb., o autorizovanych osobach podle zakona
o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Pro ziskani nahledu ke zpracovavani biologického hodnoceni je v pfiloze
k nahlédnuti ¢ast zpracovaného materialu, a to souhlasné stanovisko k vystavbé
dalnice D3 z roku 2004 (Pfiloha €. 1).



Kategorizace Zivocichll z hlediska narok(i na migracni objekty

A —\elci sawci a

na parametry

migrace celorepublikoveho a evropského
formatu, pfechody tohoto typu by mely byt

ZAkladnim typem migrace je liniova dalkova

Silnice niZzSich tfid nepfedstawiji pro tuto
kategorii zivoGicht wznamnou migragni

prechodu Jelen, rys, zfizovany na provefenych dalkowch prekazku, prlichodnost mostd pro tuto
(pracovni ndzev | medvéd, vk, migraCnich trasach, a to tam, kde je kategorii neni proto v pfirucce feSena
Jelen) los zajiSténa i odpovidajici kvalita okoli
Zékladnim typem migrace je lokalnf Silnice nizSich tfid nepfedstawiji pro tuto
. . ) : .. |kategorii migracni prekazku , Casté jsou ale
Srnec, prase migrace, Kiera zahrnUJe ce§_ty mezl 29[01' . stiety s wzidly. Udolni niwy ¢asto
B — ostatni divoke (+dalsi potrawy, vodou a misty odpoc€inku, Vyuzia ji

kopytnici (pracovni|

nazev Srnec)

neptivodni
druhy

prede\Sim mistni populace, ktera je na
mistni podminky dobfe adaptovana.

predstawiji migracni koridory, a kde je to
moZzné, je tfeba podporovat migraci
mostnimi objekty

C — sawi stfedni

elikosti (pracovni

nazev VVydra)

Liska,
jezevec,

kunovité
Selmy

wydra, drobné

Zakladnim typem migrace je lokalni
migrace. Pocitat je nutné také s migracemi
osamostatfiujicich se mladat, jez hledaji
nova volna teritoria. U wdry plijde také o
migrace dospélych samc, ktefi se ¢asto
presouvaji na velmi dlouhé vzdalenosti

Vydra patfi k nejvice ohrozenym druhfim
Zivoichd dopravou a migrace podél vodnich
tokd je pro ni zasadni. Je to skupina, které
je tieba v ramci rekonstrukce most( v&novat
nejwyssi pozornost.

D — obojzivelnici

Zaby, &olci,

plazi

mloci, néktefi

Jedna se predevSim o specialni sezonni
migrace mezi zimoviStém a mistem
rozmnoZzovani (na jare) a ¢asti teritoria, kde
travi zbytek roku (léto). Migracni cesty Ize
ocCekavat v blizkosti kazdé trvalé vodni
plochy.

Pfi rekonstrukci most( je tieba vénovat této
skupiné pozornost, protoze funkci mostu
jako migra€niho objektu mohou odiviiovat i
dilci konstrukéni detaily.

E — ryby a ostatni

vodni Zivo€ichové

Ryby a
ostatni vodni
ZivoGichové

Zivogichové vazani swji existenci a
pohybem wlu¢né na vodni prostfedi.
Konstrukce mostd a zplsob tprawy vodniho
toku pod mostem maji zasadni wznam.

Mosty a propustky mohou wtvaret migracni
bariéry pro presuny ryb. Pfi Gpravéch je
nutné venovat této skupiné pozornost.

Lednacek
fiéni, skorec

vodni, konipas
horsky a dalSi

Ptéci trvale Zijici u tok( nebo ptaci a

neproletuji men3i mosty a preletuji silnici
nad mostem, coZ mdze zwsit riziko

netopyfi wuZzivajici toky jako tahové koridory

Pfirucka dava ramcowou predstawu o
mozném feseni problému silniénich mostd
ve vztahu k ptakim a netopyrim

ohroZené mortality
mohou byt i
F — ptéci a nékteré druhy
netopyfi netopyrdi
G — spolecenstva
rostlin, Pokud bariéra rozdéluje specificky . . .
bezobratlych ekosystém (mokfad, raSelinisté, wesowvisté, Jggng seo problém Spojeny s provozem na
. 3 : ; PR A alnicich a rychlostnich silnicich. Pfirucka
ZivoCichl a stepi, apod.) je nutné zajistit podminky pro fento problém fesi
drobnych OhroZzena propojeni celych spolecenstev. P '
obratlovc(i spoleCenstva

Tabulka &. 2 — Kategorizace Zivogicht z hlediska narokd na migraéni objekty, Zdroj: HLAVAC, V.,

ANDEL, P., 2008: Mosty pres vodni toky — ekologické aspekty a pozadavky. Metodicka pFirucka, ISBN:
978-80-87051-40-5



3.5 Fragmentace

Pojem fragmentace ma zaklad v latinském slové fragmentum, coz je zlomek
Ci ulomek ve smyslu urcitého odpadu, ktery zapficinil ztratu plnohodnotnosti celku.

Fragmentace krajiny je reakce krajiny na zasah do jejiho pfirozeného vyvoje
a prirozeného biotopu. V dulsledku tohoto zasahu dochazi k rozdélovani krajiny
na mensi teritoria, ktera ztraceji zpUsobilost pro byti Zivotaschopné populace
zivocCichtl i rostlin. Fragmentace krajiny, respektive populaci je relevantni a také
v zasadé slozity problém ochrany pfirody. NefeSenim tohoto problému by mohlo
dojit az ke katastrofickym nasledkim na Zivotni prostfedi, tedy fléru, faunu
i ekosystém. Z téchto davodu je cilem legislativy hajit a chranit nedotknutelnost
ekologicky cennych uzemi. (Andél a kol., 2005).
Jednim z legislativnich nastrojl je zavadéni soustavy Natura 2000, coz je soustava
chranénych Gzemi &lenskych statd Evropské unie. Ukolem této soustavy
je biologicka ochrana rozmanitosti. K dosazeni cild bylo nutné provést mapovani
pfirodnich biotopli. Soustava Natura 2000 se opira o smérnici 79/409/EHS
O ochrané volné zijicich ptakd (ptaci oblasti) a smérnici 92/43/EHS O ochrané
pfirodnich stanovist, volné zZijicich zivoichh a plané rostoucich rostlin
(zvlasté chranéna uzemi pro vybrana pfirodni stanovisté a druhy rostlin a zivo&icha).
Fragmentaci krajiny dochazi také k naruSovani migracnich tras a dynamiénosti
metapopulace, také se ztraci schopnost komunikace dané ¢asti s okolim, coz muze
vést az ke snizeni genetické proménlivosti a snizeni biodiversity. Nasledkem toho
muze dojit k omezovani pfirozené obnovy a rozvoje a k nezadoucim zménam
druhovych slozeni.
Pro minimalizaci fragmentace krajiny je provadéna Uprava projektl s cilem alespon
z Casti pfizpUsobit projekt krajin€, napf. navrzenim mostnich objektd v mistech,
kde byl biologickym hodnocenim vyty€en pfedpoklad migracéniho tlaku, nebo byla
potvrzena zatéz migracnim tlakem Zzivolichd. Mezi opatfeni k minimalizaci
fragmentace patfi vytvofeni priachodud, a to podchody a nadchody, uUpravy okoli
mostu k vytvafeni pfirozeného navadéni Zzivocichd k prichoddm. Specialnimi
migraCnimi objekty k udrzeni spojitosti ekosystémul jsou ekodukty, a to specialni
most a specialni tunel, které se vyuzivaji k migraci rozmanité Skaly zZivocichd, dale
podmosti, mosty na silnici, propustky, most viceuCelovy a pfirozeny tunel.
Nasledujici tabulka urCuje maximalni vzdalenost jednotlivych prichodu
(Hlavag, Andél, 2001).



Maximalni vzdalenosti prlichod( pro jednotlivé kategorie savcl v jednotlivych
kategoriich izemi (km)

Kategorie Oblast Jelen Srnec LiSka

| Mmoradneho 35 1525 1
wznamu

I 2wsencho 5-8 2-4 1
wznamu

i Stredniho 8-15 35 1
wznamu

v Malého N 5 1
wznamu

Vv Newznamné N N 1-3

Pozn.: N-vdané kategorii Gzemi se prichody této kategorie zpravidla nenawrhuji
Tabulka €. 3 — Maximalni vzdalenost priichodd pro jednotlivé kategorie savcl v jednotlivych kategoriich
Uzemi, Zdroj: HLAVAC, V., ANDEL, P., 2008: Mosty pfes vodni toky — ekologické aspekty a poZadavky.
Metodicka pfirucka, ISBN: 978-80-87051-40-5



3.6 Bariéry

Pfi¢inou fragmentace jsou bariéry.
Hlavni fragmentacni bariéry:(Andél, a kol., 2005):
& primysl — tézby nerostnych surovin, vystavby pramyslovych arealu
& zemédélstvi - oploceni pastvin, velkoplodné péstovani monokultur
¢ obytné soubory — vystavby domu a obchodnich center, rozSifovani
zastavénych uzemi

¢ doprava — roz8ifovani dopravni infrastruktury

Andél, a kol. (2010) kategorizuje migraéni bariéry z nékolika, vzajemné
se kombinujicich hledisek, a to odpor bariéry, typ objektu, doba plisobeni. Odpor,
rezistence bariéry, mize mit jinou intenzitu, z nichz nejzavaznéjSi je nepropustna

bariéra, ktera maze vyloucit z funk&nosti cely migracni koridor.

Zakladni typy krajinnych bariér: (Andél, a kol. 2010)
silnice a dalnice,

zeleznice,

vodni roky a vodni plochy,

ploty a ohradniky,

osidleni,

* 6 o o

bezlesi.

Jak je uvedeno v ¢lanku ,Kdyz zelena ma dcervenou“ (Ekolisty, 1/2015)
je fragmentace naseho Uzemi velmi alarmujici. Podle studie Evropské ekologické
agentury z roku 2011 je Ceska republika na nelichotivém 4. misté rozkouskovanosti
Uzemi, a to spole¢né& s Francii. Pfed Ceskou republikou se ty&i pouze Nizozemsko,
Belgie, Lucembursko a Némecko. Proto je nutné, aby Ceska republika zménila
pfistup, protoZe fragmentaci izolované populace jsou odsouzeny k zaniku. Postupné
dochazi k prozfeni, jelikoz kvuli vzristu fragmentace krajina jiz natolik neplni svoji
zakladni propojovaci funkci vznikla idea vytvofeni takzvané ekologické sité,
ktera bude umoziovat propojeni ohroZzenych stanovist, tedy i ohroZenych populaci,
jak je zminéno v ¢lanku 3.1 této prace.

Bariérovy efekt pozemni komunikace vyplyva ze syntézy tfi hledisek, a to vybéru
trasy, technického FeSeni stavby nové komunikace a charakteristiky provozu.
Zavedenim dopravy do zatim nenarusSené krajiny nese s sebou negativni dusledky,

nejen samotnym zasahem do krajiny, ale i hlukem, vizualnim ruSenim, zhor§enou



kvalitou vzduchu. Je tedy nutné, aby nedochazelo k pfimym i nepfimym
narusovanim prvkl ekologické sité. Vystavba a samotné planovani nové pozemni
komunikace je zdlouhavy a slozity proces. Vzhledem k zasadnimu ovlivnéni
zivotniho prostfedi je vybér trasy, mista komunikace velmi dulezitym zacatkem. Vliv
nové komunikace a jeji umisténi do krajiny vymezuje a konkretizuje technicka

dopadu fragmentace krajiny a prostupnost pro Zivo€ichy. Vystavba je i mimo jiné

ovlivnéna zakonem ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zzivotni prostredi,
v platném znéni a zakonem ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavenim
Ufadu. DalSim zakladnim voditkem je migraéni studie, ktera je definovana
v Technickych podminkach Ministerstva dopravy €. 180 a v Technickych
podminkach Ministerstva dopravy €. 181 je vymezena metodika pro vybér novych
tras pozemnich komunikaci ( Andél a kol., 2006b). V metodické pfiru¢ce Mosty pfes
vodni toky je naproti tomu vymezena metodika k rekonstrukci a vystavbé mostu
malych vodnich tok( (Hlava¢ a Andél, 2008).

Hlavni nahled na technické feSeni nové komunikace vyplyva z jeji kategorizace,
ktera urCi technické feSeni, z geomorfologii krajiny a skute¢ného vybéru trasy.
NejsilngjSi bariérovy efekt maji dalnice a rychlostni silnice.

Provoz na pozemnich komunikacich ohrozuji zivoCichy nejen pfispénim
k bariérovému efektu svym hlukem, vizualnim naruSenim a zhorSenim kvality
ovzduSi v dané lokalité, ale i moznym stfetem s dopravnim prostfedkem. Pro
zjiStovani miry, respektive hodnoceni fragmentace krajiny se vyuziva hodnota
primérné denni intenzity provozu (Gawlak 2001, Andél, a kol. 2005). Postup pro
stanoveni ro€niho prdméru dennich intenzit udavany v poctu vozidel na den
a znazornéni jeho spojitosti s ochranou Zivotniho prostfedi je uvedeno
v Technickych podminkach Ministerstva dopravy &. 219 (Martolos, a kol. 2009).
K detailngjSi klasifikaci bariérového efektu komunikace, respektive prachodnosti
komunikace je také nutna hodnota intenzity provozu v prabéhu celého dne.
Slou¢enim, propojenim v8ech uvedenych Cinitell je stanoven vysledny bariérovy
efekt. Jednotlivé faktory je nezbytné posuzovat velmi specificky ke kazdému
zadjmovému druhu s pfihlédnutim ke konkrétnim podminkam lokality. Hodnocenim

stavajicich komunikaci Ize regresivné formulovat chyby a nasledné je minimalizovat.



Viyznam fragmentace krajiny a mortality Zivocichil na jednotlivych kategoriich silnic

Nejvy$5i mortalita na 1km, ale celkové mala délka

Nejniz$i relativni mortalita, vétsi celkova délka silnic

Dalnice a rychlostni | Pfedstavuji zasadnia asto zcela nepropustnou
komunikace bariéru pro Zivogichy
Sinice | tiidy ~ |Pfi velké intenzité provozu jsou vyznamnou bariérou
Silnice Il tFidy Relativné maly bariérovy efekt
Siice I Tridy Z hlediska bariérového efektu jsou vétSinou

nevyznamné

Nizka relativni mortalita, roste délka silnic, roste
celkovy pocet hyn(

Nejniz§i relativni mortalita, vzhledem k délce
nejvyznamnéjSi kategorie

Tabulka €. 4 — Vyznam fragmentace krajiny a mortality Zivoc¢ichG na jednotlivych kategoriich silnic,
Zdroj: HLAVAC, V., ANDEL, P., 2008: Mosty pfes vodni toky — ekologické aspekty a poZadavky.
Metodicka pfirucka, ISBN: 978-80-87051-40-5




3.7 Mortalita

Mortalita, latinskym nazvem pro umrtnost, v ramci obsahu této prace Ize fici,
Zze se jedna o ur€itou vySi umrtnosti Zivo€ichl v souvislosti s provozem
na pozemnich komunikaci. Vyzkum, ktery probéhl v pribéhu let 2007 -2008
prokazal, ze mortalita na riznych kategoriich silnic neni stejna (Andél, a kol. 2011).
Dopravni nehody se zvéfi nejsou v nékterych pfipadech fatalni pouze pro zvér.
Vedle Skod na majetku, jak na mrtvém zvifeti, tak i na vozidle, dochazi v nékterych
pfipadech ke zranéni a dokonce i k umrti fidie, €i spolujezdca.
Cisly vyjadfeno ze statistickych udaji Policie Ceské republiky, 5 mrtvych osob pfi
rok 2013, ve kterém doSlo pfi dopravni nehodé se zvéfi k umrti 3 osob. Nejvice
srazek se zvéfi evidovala Policie Ceské republiky v roce 2015, a to 9635 pfipadd.
Toto E&islo nemusi byt kone€né, protoZe se stava, Ze fidi€i srazku se zvéfi ani
neoznamuiji.
Vzrustajici trend poc¢tu nehod v souvislosti se stfetem se zvéfi je alarmujici, taktéz

odhad mortality dle Hlavace (2008) neni zcela uspokoijivy.

Statistika doprawich nehod se z\€fi, zdroj http://www.policie.cz/

Tabulka €. 5 Statistika dopravnich nehod se zvéfi, http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-

900835.aspx

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
3923 | 4064 | 5915 | 6782 | 7846 | 9635
1 0 0 3 0 1
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Odhad mortality whbranych druhd Zivogichl na silnicich CR za jeden rok

Zajic polni 14400 73600 150700 327700 566400
Kuna 840 21200 15100 5100 49800
Jezek 1510 59100 115600 157000 346800
Lasice kol¢ava 3000 9100 4300 11700 28100
Srnec obecny 3300 10100 11300 27300 52000
LiSka obecna 3300 2400 0 0 4400

Bazant obecny 4600 4700 18100 41000 68400

Tabulka &. 6 - Tabulka odhad mortality, Zdroj: HLAVAC, V., ANDEL, P., 2008: Mosty pFes vodni toky —
ekologické aspekty a pozadavky. Metodicka pfirucka, ISBN: 978-80-87051-40-5

Nasledky stfetu se zvéfi jsou rdzné, maze dojit k malym i velkym Skodam,
jak je patrné z nasledujicich fotografii, které byly ziskany ve spolupraci
s inspektorem Dopravniho inspektoratu v Teplicich prap. Zbyfka Tugka. Zadna
z téchto dopravnich nehod neméla fatalni nasledky, nedoS$lo pfi nich k umrti ani

zranéni osob, pouze k umrti zvéfe.

Obrazek €. 1 - Nasledek srazky s lani, Zdroj Policie CR, DI Teplice, 2016



Obrazek €. 3 - Nasledek srazky s prasetem d|vokym ZdrOj PoI|C|e CR DI Teplice, 2015



Obrazek €. 5 - Nasledek srazky se srnou, Zdroj Policie CR, Di Teplice, 2016



Obréazek &. 6 - Nasledek srazky se srnou, Zdroj Policie CR, DI Teplice 2016



3.8 Ploceni

Jednim z preventivnich prostfedki mortality zvéfe na komunikacich,
respektive na dalnicich a rychlostnich komunikacich je ploceni. Nejidealngjsi stav,
tedy zaploceni celé délky dalnice s dostateCnym pocétem a rozmanitosti vyhovujicich
prichodl. Aby ploceni plnilo svij vyznam, musi byt udrzovano funkéni a spravné
zakon€eno a umisténo. Vzhledem k nutnosti udrzby téchto komunikaci a pfilehlych

ploch je vylou€eno striktni vymezeni vzdalenosti ploceni od hranice komunikace.
(Hlavag, Andél, 2001)



3.9 Ekodukt

Slovo ekodukt je odvozeno z latinského slova oikos, tedy dum, prostredi
a druhého slova duco, v pfekladu vést néco.

Ekoduktem je nazyvana specialni silniéni stavba, respektive mostni objekt,
ktery je situovan do migraéniho koridoru, viz &lanek 3.3, k pfekonani umélé liniové
pfekazky, jako jsou napfiklad silnice, dalnice, Zeleznice. Ekoduktem se snizZuje,
jak negativni dopad fragmentace krajiny, viz Clanek 3.5, také nebezpeli srazky
se zvéfi pfebihajici pfes komunikaci a tim i mortalita zvéfe. Ekoduktem je zpravidla
oznacovan nadchod pro zvéf, a to bud most, nebo sypana stavba, ktera je finanéné
naroc¢na. PFi realizaci vystavby, respektive pfi samotném navrhu, projektu ekoduktt
je nutné dbat na spravné uréeni mista, spravné urceni velikosti a typu, v neposledni
fadé na bezchybnou realizaci. Siroké vefejnosti lidi jsou obecné méné znamé jiné
ekodukty, a to podchody, které jsou budovany zejména pro obojZivelniky a plazi,
dale propustky, estakady, vydrochody, Zabochody. U nadzemnich staveb dochazi
obnoveni puvodniho terénu a vysazeni vegetace, aby splynul s pfirozenym
prostfedim. Podchody byvaji C€asto tmavé a bez vegetace, proto jsou vice
vyuzivany, pro zveér pfirozenéjsi, nadchody.

Vystavba ekoduktu neni jistotou jeho vyuzivani zivo€ichy k migraci, jde zde pouze
0 predpoklad, Ze bude vyuzivan. Zac¢lenéni ekoduktu do okolni krajiny, s ohledem
na zajisténi optimalni a dlouhodobé funkénosti, neni totiz soucasti jeho projektovani,
coz vedlo jiz v minulosti k vystavbé afunkcénich, nevyuzivanych ekoduktu.

K efektivni vystavbé vyuzZivaného ekoduktu by mél byt prvkem projektovani navrh
nového uUzemniho systému ekologické stability, jehoz vytvareni je podle zakona
o ochrané pfirody a krajiny vefejny zajem. Cil téchto systém( je vytvoreni
ekologicky stabilniho uzemi, které pfiznivé ovliviiuje okoli a u ekologicky nestabilni
krajiny znovuobnovit pfirozeny genofond. Tfetim cilem je podpora pestrosti
puvodnich biologickych druhu.

Navrh nového uzemniho systému ekologické stability v souvislosti s vystavbou
nového ekoduktu by mél byt feSen na bazi ochranné zény ekoduktu a bazi zajisténi
navaznosti na okolni krajinu. Ochranna zéna ekoduktu je dana vytvofenim biocentra
a stanovenim limitd ve vyuzivani tohoto uzemi, tak aby nedochéazelo k negativnim
vlivim na migraci zivo€ichll. K témto limitdm patfi napfiklad zakaz lovu, plaseni
zvéfe, odchytu zvéfe, zadkaz umisténi stavby nebo zafizeni, které by hlukové
a svételné znecistovali krajinu. Limity se také vztahuji na obnovu lesnich porostu
v oplocenych plochach, na zfizeni turistické trasy, &i rekreacni oblasti. Ochranna

zbna je dulezitym faktorem pro regionalné a nadregionalné vyznamné ekodukty,



u kterych je prfedpoklad dalkové migrace velkych savcu, ktefi jsou citlivi na miru
kvality krajiny a neruSenost pfistupu k migraCnimu objektu. Cilem zajisténi
navaznosti na SirSi krajinu je zajisténi funkénosti ekoduktu v souvislosti s ochranou
biodiversity a migraéni trasy. K zajisténi bezchybné navaznosti bez negativnich
nasledkl je nezbytné aktualizovat puvodni Uzemni systém ekologické stability, ten
poté realizovat a zpracované migracni trasy zanést do uzemnich plana. Pfi této
aktualizaci je potfebné vzit v Uvahu velikost migraéniho objektu a tomu pfizpUsobit
navrh nového uzemniho systému ekologické stability. Tento postup u projektovani
ekoduktl Ize vyuzit v souvislosti s vystavbou jinych objektd slouzici k migraci
napriklad podchodu. Striktnim vélenénim Uzemniho systému ekologické stability
do realizace vystavby novych ekoduktl pfedchazime negativnim dopadim
na zivotni prostfedi, také na efektivhost vyuzivani migracnich objektl, s ¢imz
je i spjat kladny ucinek vynalozenych investic. (Libosvar, 2009)

Zakladni legislativou a metodikou k vymezovani uzemniho systému ekologické
stability jsou zakon o ochrané pfirody a krajiny, vyhlaska, aktualizace Metodického
pokynu MZP CR &.j. NM 111/905/92 k postupu zadavani, zpracovani a schvalovani
dokumentace mistniho uzemniho systému ekologické stability, rukovét projektanta
mistniho Uzemniho systému ekologické stability — Metodika pro zpracovani
dokumentace, Metodika zapracovani uzemniho systému ekologické stability
do Uzemnich plan( obci, Navod na uzivani UTP regionalnich a nadregionalnich
Uzemnich systéml ekologické stability Ceské republiky, Metodicky navod pro
pozemkové Upravy a souvisejici informace (portal USES).

V Evropé se vyskytuji ekodukty s Sifkou v rozmezi od 3,4m do 870m (Evink, 2002).
Dosud existujici praxi v Ceské republice byla prostorova kritéria bez vysvétleni
stanovena na zakladé prostorovych kritérii biokoridoru, a to lokalni, regionalni
a nadregionalni (viz élanek 3.2). ReSeni ekoduktd v Ceské republice vychazi
ze zajisténi migrace velkych Selem, jelena a losa, proto je doporu€ovana Sirka
40-50m.

Vegetacni uprava zasadné ovliviuje funkénost ekoduktu, proto je nutné, aby zelen
i vlhkostnim podminkam a byla stabilni. Upfednosthiovany by mély byt kfoviny,
pfipadné malo vzrastné stromy, jako je liska, trnka, hloh. Zahusténa by méla byt
vysadba podél okraju, aby nebyla zvéf ruSena provozem, naopak uprostied by méla

byt vysadba volnéjsi, aby si zvérf byla jista, Ze je za mostem bezpeéné prostredi.



3.10 Historie vystavby ekodukt

V minulosti byly objekty ekologického projektovani mnohdy poddimenzovany
a také se stavalo, ze byly i chybné umistovany. Pozdéji v letech 1975 — 1995,
na zakladé ziskanych zkuSenosti a ziskanych poznatkl jiz dochazelo k vystavbé
ov8em nedosahovaly cill z didvodu absence celkovych uprav okoli a absence
celkové kompozice.
Az po roce 1995 se zalaly projektovat a budovat objekty, které odpovidaly
dosazenych znalosti biotopl a chovani zvéfe. Znalosti v zabranéni oslfiovani zvére,
odstranovani bariér a prfekazek zpfistupnéni k ekoduktim. (Odborna spole¢nost pro

védu a vyzkum a poradenstvi CSSI)



4 Metodika

Z dostupnych zdroji byla ziskana data o aktualnim podétu a umisténi
ekoduktd v Ceské republice a byla provedeno jejich vyhodnoceni z hlediska
prichodnosti krajiny, migracnich tras a vhodnost umisténi téchto staveb.

Prazkum byl proveden na Gzemi Ceské republiky s cilem posoudit, zda sougasny
stav vybudovanych ekoduktl je dostacujici pro bezpe&nou migraci zvére.

Dale bylo provedeno mistni Setfeni, popsani a provedena fotograficka dokumentace
vytipovaného ekoduktu Bilinka, jehoz vystavba byla realizovana na 50,935 km D8.
PFi zhodnoceni problematiky byly vyuZity i statistické udaje Policie Ceské republiky
v oblasti nehodovosti, a to konkrétné srazky se zvéfi. Také bylo Cerpano ze
statistickych dat Reditelstvi silnic a dalnic, jako je napf. Vyvoj délky dalniéni sité,
aktualni primérna denni intenzita. Statistické Udaje vyvoje primérnych dennich
aktivit byly ziskany z publikace metodické pfirucky Hlavace a Andéla, a to Mosty
pfes vodni toky z roku 2008

Ke zjisténi vhodnosti umisténi ekoduktu bylo €erpano z obrazki a mapovych
podkladud migraéné vyznamnych Uzemi a dalkovych migracnich koridorq, které byly
poté porovnany s mapou Reditelstvi silnic a dalnic, a to mapou stavu oploceni dalnic
a silnic I. tfidy, s vyznacenim umisténi ekoduktld (Pfiloha &. 2)

Prostudovanim doporucenych postupt a metodickych podkladd pfi vyhodnocovani
vhodnosti umisténi a vhodnosti typu, velikosti a celkové koncepce ekoduktl byl
ziskan celkovy nahled na postup pfi realizaci liniové stavby a postup a vhodnost
zmirnéni fragmentace zpusobené touto stavbou. Tedy vhodné uréeni umisténi
liniové stavby a k nému vhodné umisténi ekologické stavby, v tomto pfipadé
ekoduktu.

Ve vlastnim Setfenim jsem zaméfil na ekodukt Bilinka, ktery byl vystaven na dalnici
D8, a to na 50,935 km. Byl zpracovan jeho popis a fotodokumentace.

V zavéru prace bylo provedeno zhodnoceni nazoru na vhodnost, ¢i nevhodnost

vystavby ekodukta.



5 Vysledky prace

Je obecné znamo, Ze nestagnuje vystavba dalSich Usekd dalnic
a rychlostnich komunikaci, naopak stav km téchto komunikaci ma vzrustajici
tendenci.
Vzrast hustoty komunikaci a s tim spojeny vzrlst dopravy prehledné znazornuji
tabulky (Hlavac, 2008)

Vywoj délky dalni¢ni a silni¢ni sité vletech 1980-2005 (vkm),
podil jednotliwch kategorii v roce 2005 (v %),
priimémé hustota sité v CR v roce 2005 (v km/km?)

1980 259 6700 14017 35356 56332
1985 318 6605 14062 35065 56050
Délka (km) 1990 339 6524 14240 34753 55856
1995 388 6509 14309 34484 55690
2000 499 6031 14688 34190 55408
2005 541 6154 14688 34124 55487
Podil (%) 2005 1 11,1 26,4 61,5 100
Hustota (km/km?) 2005 0,007 0,078 0,186 0,432 0,703

Tabulka 8.7 — Vyvoj délky dalniéni a silniéni sit& v letech 1980-2005, Zdroj: HLAVAC, V., ANDEL, P,
2008: Mosty pres vodni toky — ekologické aspekty a pozadavky. Metodicka pFirucka, ISBN: 978-80-
87051-40-5

Podle informaci RSD k 1.1.2015 je délka dalnic na uzemi Ceské republiky
775,807km a délka rychlostnich komunikaci 459,411km. Hustota provozu,
respektive primérna denni intenzita provozu, na dalnicich a rychlostnich
komunikaci ma tendenci vzrlstajici, za to na ostatnich komunikacich postupné

oslabuje.



\iywoj celorocnich primémych dennich intenzit (wzidel/24h) v letech 1980-2005

1980 8212 4007 1450 397 1135

o 1985 10770 1107 1404 3% 1143
Fl’rzt‘e”r‘];rt”; 1990 14519 1888 1563 107 1310
orceo) |19 17023 6491 1899 176 1660
2000 20044 7981 2178 570 1996

2005 31690 9668 2567 685 2082

Tabulka &. 8 — Vyvoj celoro¢nich primérnych dennich intenzit (vozidel/24h) v letech 1980-2005, Zdroj:
HLAVAC, V., ANDEL, P., 2008: Mosty pres vodni toky — ekologické aspekty a poZadavky. Metodicka
pFirugka, ISBN: 978-80-87051-40-5

Posledni dostupné informace k pramérné denni intenzité vozidel jsou z celostatniho
séitani dopravy v roce 2010, zvefejnéné Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky.

(pFedchozi ro€niky viz tabulka €. 8, zdroj-https://www.rsd.cz)

Na dalnicich byla tato hodnota na 27.555 vozidel za 24 hodin a rychlostnich
komunikacich na 21.545 vozidel za 24 hodin. Silnice I. tfidy jsou v priméru vytizeny
7.565 vozidly za 24 hodin, silnice II. Tfidy 2.315 vozidly za 24 hodin a silnice tfidy .
598 vozidly za 24 hodin.

Vzhledem k vé&tsi intenzité provozu na dalnicich a rychlostnich komunikacich
je riziko stfetu zvéfe s dopravniho prostfedkem pfimo Umérné vysokeé.

NiZze uvedenou tabulkou Ize zjednodusit pfedstavu realizace stavby, napfiklad
novych usekl dalnic, i jinych vétSich staveb, jako jsou obchodni centra, primyslové
zény, aj. (Hlavag, Andél, 2001)


https://www.rsd.cz/

Z&kladni kroky v jednotliwch fazich ekologické pripraw staveb

Stupen Dokumen- Obecna Migrace ZivoGicht
konkretizace tace Cile Dokumentace
Zajisténi
Koncepce Doprawni | Statni politika| existence | Kategorizace
1 doprawy politika 7P druhdl Gzemi
Ekologické
Uzemni plany | hodnoceni Zajisténi
Vybér + Vyhledavaci| (Krajinafské | prlichodnosti | Nadregionalni
2 koridoru studie hodnoceni) Gzemi posouzeni
Vybeér
konkrétnich
migracnich
EIA profilll (dikaz
Vabrana Technickd |(Dokumentac |realizovatelnos| MigraCni
3 varianta studie e) ti) studie
Konkrétni
ramcove
technické
feSeni Stanowveni
Stabilizovana | Uzemni fizeni| Rozpracovani| (technické parametr{
4 trasa (DUR)  |podminek EIA| parametry) prichodu
Detailni
technické
feSeni (vazby
na ostatni
Casti —
Rozpracovani| odvodnéni, Detailni
Detailni Stawvebni podminek vegetacni projekt
5 projekt fizeni (DSP) (DUR) Gpravy) prachodu
Kontrola
Kolaudacni | podminek Kontrola Kolauda¢ni
6 Realizace fizeni DSP provedeni zprava
Monitoring Hodnoceni
(postprojektov|  Kontrola migrace
7 Prowvoz a analyza) Ucinnosti (monitoring)

Tabulka €. 9 - Zakladni kroky v jednotlivych fazich ekologické pfipravy staveb, Zdroj: Metodické

doporugeni MZP CR, odboru ekologie krajiny k posuzovani fragmentace krajiny dopravnimi liniovymi

stavbami

Dulezitou a nedilnou soucasti pfipravy a planovani novych pozemnich komunikaci

a nejen u téchto staveb je vymezeni migratné vyznamnych Uzemi a dalkovych

migracnich koridoru, které urcuji priority z hlediska efektivniho uréeni migraénich

objektl a stanoveni jejich technickych parametri. Pfi realizaci planovani je nutné

také k dalkovému migraénimu koridoru a k nému pfizplisobenému migraénimu

objektu zohlednit regionalni a mistni migraci a tim i projektovani migracnich objekt(

menSich parametrl. Pro lepSi orientaci a predstavivost je v pfiloze umistén, jako

Pfiloha & 1 Posudek podle § 9 zakona ¢.

v

na zivotni prostfedi, Dalnice D3, stavba 0309, Bosilec — Usilné.

100/2001 Sb. o posuzovani vliva



B rmigrainé viznamna dzemi
A" zastavéné plochy
() kraje

() statni hranice

Obrazek €. 7 - Migracné vyznamna uUzemi, Zdroj:
http://www.ochranaprirody.cz/res/archive/008/004086.pdf?seek=1369389608

) problémova mista
N ddkové migratni keridery
zastaviné plochy
kraje
[ statni hranice

Obrazek €. 8 - Problémova mista, Zdroj: http://www.ochranaprirody.cz/res/archive/008/004086.pdf?
seek=1369389608



@ kriticka mista
s dilkové migradni koridory
Zagtavéné plochy
kraje
I::] statnl hranice

Obrazek €. 9 - Kritickd mista, Zdroj: http://www.ochranaprirody.cz/res/archive/008/004086.pdf?
seek=1369389608

Mapy byly zpracovany a vymezeni migracné vyznamnych Uzemi a dalkovych
migracnich koridorl bylo provedeno v ramci projektu VaV-SP/2d4/36/08,
ktery zadavalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi a nesl nazev ,Vyhodnoceni migracni
propustnosti krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a optimalizaénich
opatfeni. Na projektu se podilel Vyzkumny ustav Silva Taroucy pro krajinu
a okrasné zahradnictvi v.v.i., EVERINA s.r.o. a Agentura ochrany pfirody a krajiny.

V sou€asné dobé se na zpracovavani takovychto studii a na pfihlédnuti k témto
studiim pfi vystavbé novych Usekl dalnice a rekonstrukce starych useku dalnic,

klade duraz.



ceskedalnice.cz

Obrazek €. 10 - Ekodukt JeniSov, Vychodni portal, ze 3.7.09, Zdroj:

http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ekodukty/

ceskedalnice.cz

Obrazek €. 11 - Ekodukt Vole¢, D11, Horni ¢ast, 10.04.09, Zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-
sit/ekodukty/



ceskedalnice.cz

Obrazek ¢&. 12 - Ekodukt Zehuri, D11, Horni &ast od jihu, 10.04.09, Zdroj:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ekodukty/

Obrazek €. 13 - podchod pod Zelezni¢ni trati mezi Jablunkovem a Mosty u Jablunkova, Zdroj:

http://www.zpravy.idnes.cz


http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/ekodukty/
http://www.dopravniinzenyrstvi.cz/

Obrazek ¢. 14 - Podchod pro zvéf Milenovsky potok, D1 pilotni projekt, 18.6.2014, Zdroj:
http://www.forest-ngo.org

Obréazek €. 15 - Ukazkovy ekodukt nad transkanadskou dalnici (NP Banff) — bez svételného znecisténi

spojuje rozdéleny les opét do jednoho celku, Zdroj: http://nika-casopis.cz


http://nika-casopis.cz/
http://www.dopravniinzenyrstvi.cz/

Obréazek &. 16 - Jeden z nejocefiovanéj$im ekoduktti v EU, Spanélsko, Can Paga , Zdroj: http://nika- -
casopis.cz

Obrazek €. 17. - Cholupicky ekodukt pfed uvedenim do provozu, Zdroj: http://nika-casopis.cz


http://nika-casopis.cz/
http://nika-casopis.cz/
http://nika-casopis.cz/
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Obrézek &. 18 — Migraéni koridory pro velké savce v CR (Andé&l a kol.)



Reditelstvim silnic a dalnic je zveFejfiovana vystavba dvaadvaceti ekoduktd.

Seznam ekoduktd v Ceské republice, jejich umisténi a nékteré parametry byly

zpracovany pro prehlednost do tabulky €. 10 (Zdroj https://www.rsd.cz,
http://www.ceskedalnice.cz/)

Délnice a

rychlostni km nazev Délka (m) | Uspofadani |Zprovoznéni

komunikace

DO 5,27 Cholupice | 26,6 2+ 2pruhy | 20.09.2010
DO 5,73 Cholupice Il 26,6 2+ 2pruhy | 20.09.2010
DO 6,14 Cholupice Il 26,6 2+ 2pruhy | 20.09.2010
DO 15 Lochkov
DO 9,3 Sabatka 70 3+4pruhy | 20.09.2010
DO 80 Kocanda |
DO 81 Kocanda Il
D1 306 Hrabiivka 48,2 3+ 3pruhy | 28.11.2008
D1 326 Kletné 62 2+ 2pruhy | 25.11.2009
D3 90,75 Janov
D3 85 Plana nad LuZnici
D3 82,7 Sezimowo Usti
D6 120,7 JeniSov 30,5 2+ 2pruhy | 28.11.2006
D8 50,935 Bilinka
D10 2,486 Satalice Il
D10 1,475 Satalice |
D11 51,58 Zehufi 50 2+ 2pruhy | 20.12.2005
D11 71,22 Volec 78 2+ 2pruhy | 21.12.2006
D35 293,2 Dolni Ujezd 100 2+ 3pruhy | 22.07.1999
1/9 3,6 Libeznice
1/13 186,6 Stradz nad Nisou
1/ 20 156,1 Nova Hospoda

Tabulka &. 10 — Prehled ekoduktd v CR



https://www.rsd.cz/

PFi samotném porovnani mapy migracnich koridor a mapy s vyznacenymi
ekodukty, oplocenim a planovanym oplocenim, ktera je umisténa v pfiloze &. 2
(Reditelstvi silnic a dalnic) bylo zji$téno, Ze napfiklad ekodukty pfedimenzovana DO,
kde na 10 km bylo vystaveno 5 ekoduktll, tedy obchvat Prahy, nelezi vibec
v migracné vyznamném Uzemi, ani nepfetina dalkovy migracni koridor. Totéz plati
pro dalSi dva jeho ekodukty Kocanda | a Kocanda Il. Proto je diskutabilni,
pro¢ na tak kratkém useku byla realizovana tak nakladna vystavba tolika ekoduktu,
kdyz z hlediska migra¢nich GUzemi a migracnich koridord se zda byt neucelna,
ale spiSe maji estetickou ulohu.

V podobné nevyznamném migracnim Uzemi jsou oba ekodukty u Stadic na D10
a ekodukt na silnici 1/9, které rovnéz nelezi v migracné vyznamném Uzemi a ani
neprochazi dalkovym migra¢nim koridorem.

Za to usek dalnice D3 lezi v migratné vyznamném uzemi a ve své, prozatim
minimalni délce protina na dvou mistech dalkovy migraéni koridor. V blizkosti téchto
mist jsou vystaveny 3 ekodukty, tedy jejich vystavba byla a je opodstatnéna a plné
ucelna.

NejkratSi Usek dalnice, a to dalnice D4 i silnice 1/20, na kterou je napojena, lezi
v migraéné vyznamném uUzemi a prochazi dalkovym migracnim koridorem. V tomto
misté byla realizovana stavba ekoduktu opodstatnéné a ekodukt zde plini svoji ulohu
pFekonani migracni bariéry.

Na dalnici D8 byla prozatim realizovana vystavba jediného ekoduktu, to u Bilinky,
ktery lezi v migracné vyznamném uzemi a v misté& migracniho koridoru, proto zde
pIni svUj ucel a realizace jeho vystavby byla promyslena.

Ekodukt na silnici /13 u Straze nad Nisou nelezi v migraCné& vyznamném uzemi ani
v misté migracniho koridoru, nicméné& migracné vyznamné uzemi i koridor je v jeho
blizkosti.

Dalnice D11 lezi pfiblizné z 1/3 na Uzemi migracniho koridoru a migracné
vyznamného Uzemi a téméf po své celé délce alespoh v blizkosti migraéniho
koridoru, ale Zehurisky ekodukt byl realizovan u oploceného Gzemi, a to baZzantnice,
kterou zvér stejné musi obchazet.

Ekodukt na D35 i v ndvaznosti na néj, ekodukt na D1 se nachazeji na migracné
vyznamném uUzemi a obé& komunikace v mistech vystavby ekoduktl protinaji
dalkové migraéni koridory. PFesto prvni &esky ekodukt u Dolniho Ujezdu D35
je v soucCasnosti bran jako nefunkéni, protoze vystavba priimyslové zény narusila
migracni trasu. Uvadény jako ekodukt je i silni¢ni stavba u Hrabuvky na D1 slouzici
pouze k pfevodu plynovodu pfes komunikaci.

Posledni zminény ekodukt je sice v migracné vyznamném uUzemi u Karlovych Varu,



respektive u JeniSova a jeho vystavba plnila svij GCel, ale zména v Uzemnim
planovani znemoznila pfistup zvéfi z jizni strany.

Zpracovanim projektu ,Vyhodnoceni migracni propustnosti krajiny pro velké savce
a navrh ochrannych a optimalizaCnich opatfeni.“ byla stanovena vyznamna i kriticka
mista, kterda by méla byt zohlednéna pfi vystavbach novych staveb. Pfi jejich
projektovani by se mélo pfedchazet jedté vétSim konfliktim s pfirodou a jit tzv.
naproti fedeni, jak zmirnit kriticky dopad a napfiklad z stanoveného kritického mista

uCinit misto napf. ,pouze” vyznamne.



5.1 Mistni Setreni

V mé praci jsem se podrobnéji zaméfil na ekodukt Bilinka, ktery se nachazi
na 50,935 km dalnice D8 v chranéné krajin& oblasti Ceského stfedohofi nedaleko
Lovosic. Na dalnici D8, ktera ma prozatim délku 92,2 km, bylo vystaveno 49.350 m?
protihlukovych stén a &tyfi tunely, a to Prackovice na 58,3 km, Radej¢in na 59,4 km,
Libouchec na 82,9 km, Panenska I, na 84,4 km a Panenska Il na 86,5 km.

Stavba tohoto ekoduktu byla soudasti dostavby dalSiho uUseku dalnice D8,
ktera by méla po dostavbé dopravné spojit Ceskou republiku se Spolkovou
republikou N&mecko. Konkrétné se jedna o usek Lovosice — Rehlovice, ktery byl
budovan od roku 2007, pod oznagenim Stavba 0805.

Tento Usek neni nyni zcela dokonden a je stale ve fazi vystavby. Usek,
kde se nachazi ekodukt Bilinka je v provozu od roku 2010 a proto jsem se rozhodl
jej osobné navstivit a prozkoumat.

Ekodukt je vystavén ze Zelezobetonového pfemosténi a zasypan zeminou a pod
nim se nachazeji dva oddélené jizdni pruhy dalnice. Povrch ekoduktu tvofi
zatravnéni. Z levé strany, pfi pohledu smérem na Prahu, je horni ¢ast nasypu
zavedena smérem do Narodni pfirodni rezervace LovoS. Prava Cast vede strmou
upravou na louku smérem k obci Bilinka, sméfujici k pozemni komunikaci pfed obci
Bilinka a dale pak pres ni do dalSi pfilehlé louky.

Ekodukt je z obou bocnich stran zabezpecen draténym plocenim, aby nemohlo dojit
ke vbéhnuti zvéfe na komunikaci a navadi zvéf na ekodukt. Jeho horni €ast
je tvofena dfevénym plocenim, ktery zabrafiuje pfipadnému padu zvéfe
na komunikaci a také ma funkci svételného a zvukového clonéni, aby nedochazelo
k ruSeni a oslfiovani zvére.

Na pozemni komunikaci pfed obci Bilinka, je upozornéni na mozny pohyb zvére
do komunikace pomoci dopravniho znaceni.

Pfed samostatnym ekoduktem se 50m pied nim ze sméru od Rehlovic nachazi
trubkovy propustek o priiméru 1 metru, ktery vede pod dalnici D8. Z hlediska
velikosti si myslim, Ze se jedna o standartni velikost ekoduktu, ktery z hlediska
svého umisténi umoznuje pozvolny pohyb zvére.

PFi prizkumu ekodouktu Bilinka byly pofizeny vlastni fotografie.



Obrazek €. 19 - Ekodukt Bilinka, D8, 50,935 km smér Praha, celkovy pohled (Radek Réner 2016)

Obrazek €. 20 - Ekodukt Bilinka, D8, 50,935 km smér Praha, detailni pohled (Radek Roésner 2016)



Obrazek €. 21 - Ekodukt Bilinka, D8, 50,935 km smér Praha, pohled na horni ¢ast (Radek Résner
2016)

Obrazek €. 22 - Ekodukt Bilinka, D8, 50,935 km smér Praha, pohled na ploceni (Radek Résner 2016)



Obrazek €. 23 — Ploceni dalnice D8, 50,935 km smér Praha, pohled na oploceni (Radek Résner 2016)

Obrazek €. 24 — Ploceni dalnice D8, 50,935 km smér Praha, pohled na oploceni, propustek (Radek
Rdsner 2016)



Obrazek €. 25 -Dopravni znaceni v obci Bilinka, vzdalené 50 metrt od ekoduktu Bilinka (Radek Résner
2016)

Obrazek €. 26 — Vystavba mostu pfes Oparenské udoli na dalnici D8, Zdroj: RSD-paterni-sit-silnic-a-

dalnic-v-cr



6 Diskuse

Provedenou analyzou bylo zjiSténo, Ze dulezitym aspektem pfi zpracovavani
navrhll a poté i samotné dokumentace a v neposledni fadé realizace stavby
je legislativa a spoluprace pracovnikl realizacniho tymu s pracovniky ekologickych
a prirodovédnych instituci. Jde také o spolupraci i vzajemné doplhovani i pfi
realizaci jinych nez dopravnich staveb, protoZe jak bylo zjisténo, zmény v Uzemnim
planovani mnohdy nebyly v souladu s pfihlédnutim na migracné vyznamna uzemi,
ani migraénimi koridory a vlastné ani jiz vystavénymi ekologickymi stavbami.
Na zakladé téchto ziskanych skuteCnosti z minulych chyb vznikaji nové studie.
Provadi se kontrolni ovéfovani vhodnosti umisténi ekologické stavby a zjistuji
se dopady s ohledem na fragmentaci krajiny.

Jak uvadi Hlava¢ v Ekolistech 2011 v ¢lanku ,Souasné postupy pfi
budovani ekoduktl jsou neefektivni“ nejednotnost zpétného posuzovani vliva staveb
na zivotni prostfedi a nejasna statni koncepce, ma za nasledek nedostateCnost
v legislativé ochrany dalkovych migraénich koridord a nedostateénost v oblasti
monitoringu ucinnosti realizovanych opatfenich.

V dnesni dobé& je nezavaznéjSi hrozbou na uUseku ochrany pfirody
fragmentace krajiny, respektive déleni pfirozenych prostfedi zivocichl, na ¢im dal
tim mensi biotopy (Broker, Vastenhout 1995). Proto se politika krajinného planovani
musi ubirat k cilim zachovani migracnich potenciald, které jsou jednou z hlavnich
soucasti pojeti uzemnich systémU ekologické stability. Migra¢ni potencial a uzemni
systémy ekologické stability jsou dulezitym aspektem pfi vystavbé velkych liniovych
staveb, jejichz vystavbou dochazi k fragmentaci krajiny a sniZzovani migracni
propustnosti (Skleni¢ka, 2003, Dufek, 2000).

Snizovanim moznosti migrace zivocichl a snizovanim migraéni propustnosti
krajiny v souvislosti s liniovymi stavbami, tedy dopravnimi stavbami, se v poslednich
letech zabyva odborné metodiky, ktera popisuji mozna vychodiska a vyuZitelna
opatfeni (Andél, a kol. 2006, Hlavac¢ a Andél, 2001, Andél, a kol. 2010)

V ¢€lanku ,Poznatky o vyuzivani zelenych mostu velkymi savci v Evropé*
Kutal uvadi z pouzitych zdrojli, ze k posouzeni migracni propustnosti, se musi brat
v Uvahu, Ze nékteré druhy zvifat pfekonavaji bariéry v krajing, které funguji jako filtry
a jiné neprekonavaji. Tato fakta je nutné zohlednit pfi stanoveni parametr(
migracnich objektl, protoze, pokud budou na hranici funk&nosti, budou velkymi

savci vyuzivany malo.



7 Zaver

Zpracovavanim a vyhodnocenim zjisténych a shromazdovanych podkladd
k ekoduktim na Gzemi Ceské republiky byl dan uceleny piehled funkci a vyuziti
vSech dvaadvaceti zvefejiovanych ekodukt(l na uzemi Ceské republiky. Byl také
ziskan komplexni nahled na pojem ekodukt, jeho celkova funkénost ke zmirnéni
nasledkl fragmentace krajiny a vyuzitelnost.
Ziskanymi daty o umisténi jednotlivych ekoduktl byl ziskan prehled, zda jejich
vystavba byla provadéna v souladu s migracné vyznamnymi oblastmi a migracnimi
koridory, tedy zda vibec jejich vystavba byla opodstatnéna a ucelna.
Praci bylo prokazano, aby nedochazelo ke stejnym chybam, Ze studium migracné
vyznamnych Uzemi a dalkovych migraénich koridord je nedilnou soucasti navrha,
zpracovani a realizaci novych usekd dalnic, respektive vice proudovych silnic
a oprav a rekonstrukci jiz stavajici usek.
PFi jejich projektovani by se meélo pfedchazet jesté vétsim konfliktdm s pfirodou
a jit tzv. naproti feSeni, jak zmirnit kriticky dopad a napfiklad z stanoveného
kritického mista ucinit misto napf. ,pouze” vyznamné.
Jsem toho nazoru, ze by se nemélo Setfit v feSeni zmirnéni dopadl fragmentace
pfirody. To vS8ak neznamena, Zze bezhlavé a bez ufelové musime nutné stavét
ekodukty jen proto, Ze je to dnes moderni téma. Pfiklad pfedrazenych a dle mého
nazoru zbyte€né koncentrované vystavenych ekoduktd na DO, respektive
na Prazském okruhu, mluvi za vSe.
Bylo by vhodné zjistit dopady na vyuziti ekoduktd v rozsahu zmén v Uzemnich
rozhodnuti a vynasnaZit se tyto dopady odstranit, a to napf. navedenim zvéfe jinou
cestou k ekodutu.
Nemyslim si, Ze by pfi stavb& naseho prvniho ekoduktu, tedy na D35 Dolni Ujezd,
bylo néco podcenéno, nebo zanedbano. Prostudovanim zvefejnéného postupu

na webovych strankach http://ekolist.cz/ ze dne 16.12.2011 Janou Tywoniakovou,

ktera na projektu spolupracovala do r. 1995, a to jako pracovnik projektové firmy
SUDOP PRAHA jsem zjistil, Ze pfiprava projektu na tuto dobu probihala da se fici
ve standardni formé. Jak jsem ve své praci uvedl, je poté od véci dikladné probrat
moznosti budoucich zmén v Uzemnim planovani a v pfipadé schvalovani téchto
zmén dusledné studovat mozné dopady na jiz projektované, rozpracované
a realizované stavby. Tak jak tomu nebylo v pfipadé zmény uzemnich planu u tohoto
ekoduktu Dolni Ujezd.


http://ekolist.cz/

Dle mého nazoru stavby ekoduktl jsou opodstatnéné, ovSem za predpokladu
dikladné pfipravy vhodnosti umisténi. Je velmi dulezité o pfirodu pecovat
a zmirfiovat dusledky fragmentace, snizovat umrtnost zvéfe na silnicich. Taktéz
je dilezité myslet na bezpecnost silniéniho provozu, ktery ma nadale vzristajici
tendenci.

Pofizeni jednoho funkéniho ekoduktu stoji velké mnozstvi finan€nich prostfedku,
které putuji ze statniho rozpoctu, popfipadé z evropskych dotaci a proto by se s nimi
nemélo plytvat. Myslim si, Ze Zadatel vystavby ekoduktu, popfipadé investor stavby
by mél vice jednat s odbornymi lidmi, ktefi se touto problematikou zajimaji
Vhodnost umisténi ekologické stavby, respektive ekoduktu musi byt v souladu
s pfirodou. Nesmi dochazet k narusovani migracnich tras. Nejde o pfedimenzovani
dalnic a rychlostnich komunikaci ekodukty, tim se nic nevyfeSi, pokud nebudou
v blizkosti migraéné vyznamného uzemi a v misté migra¢niho koridoru. Ekodukty
nemaji funkci estetického doplfiku dalnice. Je nutné se také zabyvat vhodnosti
umisténi ekoduktu,Ci jiné ekologické stavby na jiz vystavenych usecich liniovych
staveb, u které se postupné rekonstruuji a upravuiji.

Pecujme o nasi pfirodu, ona pak bude pe€ovat o nas.
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