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Dopravni studie ve vybrané lokalité

Abstrakt

Bakalatska prace se zabyva dopravni studii v katastralnim izemi Ruzyné. Hlavnim
cilem prace je zhodnotit soucasny stav dopravy v této lokalité. V kapitole ,,Pichled fesené
problematiky“ se nachazeji témata, ktera dale navazuji na praktickou cast prace. Konktrétné
se jedna o tUzemni planovani, dopravni pruzkumy, stanoveni intenzit dopravy a
dopravu v klidu. Kapitola s nazvem ,,Prakticka ¢ast prace® obsahuje informace nasbirané
z ovétenych zdroju o katastralnim izemi Ruzyné, které jsou doplnény nazornymi obrazky a
tabulkami. Jedna se o rozbor tizemi, dopravnich intenzit, dopravnich vztaht, dopravy v klidu
a nehodovosti. V posledni ¢asti této kapitoly se nachazi zpracovani dopravnich staveb a
developerskych projekti nachazejicich se na katastralnim uzemi Ruzyné. Zavér celé prace

je posouzeni soucasného stavu a pohled na budouci rozvoj katastralniho tzemi Ruzyné.

Klicova slova: dopravni prizkum, intenzita, doprava v klidu, izemni plan



Traffic study in selected locality

Abstract

The bachelor’s thesis deals with traffic studies in the cadastral territory of Ruzyné.
Its mail goal is to evaluate the current state of traffic in this locality. In the chapter “Overview
of the solved problem” deals with topics that are later analysed in practical part of the work.
Specifically, it concerns territorial planning, traffic surveys, determination of traffic
intensities and parking policy. The chapter entitled “Practical part of the work™ contains
information collected from verified sources about the cadastral territory of Ruzyné, which is
supplemented with illustrative images and tables. This is an analysis of territory, traffic
intensities, traffic relations, parking policy and accident rates. The last part of this chapter
deals with transport constructions and development projects located in the cadastral territory
of Ruzyné. The conclusion of the entire thesis is an assessment of the current state and a

view of the future development in the cadastral territory of Ruzyné.

Keywords: traffic survey, intensity, parking policy, territorial plan
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1 Uvod

Doprava, jako cilevédomy proces pfemistovani za pouziti dopravnich prostredkt po
dopravni cest&, je nami vyuZivana kazdy den. V Ceské republice je nejvice vyuzivéna
silni¢ni doprava. Dle registru vozidel je u nas provozovano vice nez 6 milionl
osobnich automobili. S rostoucim poc¢tem vozového parku roste i jeho stafi. Proto je nutné
provadét kontroly a neustale zlepSovat kvalitu pozemnich komunikaci. Za silni¢ni dopravou

u nds nasleduje Zelezni¢ni doprava, leteckd doprava a v malém méftitku i vodni doprava.

Do Prahy denné dojizdi desetitisice obyvatel okolnich sateliti za praci.
Dopravni infrastruktura vybudovana v Praze tento napor ve $pickach jen tézko zvlada,
a proto vznikaji dopravni kongesce. Z divodu nedostatku parkovacich mist a zavedeni
parkovacich zo6n, lidé dojizd€jici do Prahy zpravidla parkuji mimo tyto oblasti.
Hlavni mé¢sto Praha reaguje na tento problém vybudovanim parkovist P+R a zlepSenim

vetejné hromadné dopravy. Proto je nutné ziskavat data pro dalsi rozvoj iizemi.

Bakalafska prace je rozdélena na dveé hlavni casti. V' prvni ¢asti nazvané
,Piehled fesené problematiky* se nachazi rozbor témat z oblasti uzemniho planovani,
dopravnich prizkumd, stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a
dopravy v Klidu. V druhé ¢asti s ndzvem ,,Prakticka ¢ast prace” se nachazi detailni studie
katastralniho uzemi Ruzyné nachazejiciho se v zapadni ¢asti Prahy. Tato kapitola obsahuje

charakteristiku tizemi, hodnoty dopravnich intenzit, dopravni vztahy, feSeni dopravy v klidu,

vvvvv

Zpracovani dopravni studie mé mnoho moznosti vyuZiti. V urbanistickém planovani
je vzdy zapotiebi dopravnich studiich ke zkvalitnéni vztaht mezi sidelnimi utvary. Z jejich
vysledki je mozné stanovit aktudlni situaci dopravy na daném tzemi. V ramci tohoto
rozboru lze rozpoznat nebezpecna mista vyzadujici dopravné inZzenyrsky zasah nebo mista,
ktera jsou vhodna k vystavbé nové. Z nasbiranych dat je také mozné odhadnout vyvoj do

budoucna, ktery mtize pfinést nahled na podobu této lokality.



2 Cil prace a metodika

Cilem bakaléiské prace je zhodnotit souCasny stav dopravy v katastralnim Gzemi
Ruzyné. Bakalafska prace je dopravni studii, ze které je moznO Cerpat informace
pro dopravné inZenyrské obory. Zadani tématu bylo zvoleno s ohledem na zkuSenosti autora

s dopravnimi prizkumy. Lokalita katastralniho tizemi Ruzyné je bydlistém autora prace.

Dle metodiky je bakalaiska prace délena na jednotliva témata, ktera jsou popsana
vlastnimi slovy za pouziti odborné literatury, zakonti, norem a technickych podminek. Dale
Jsou pouzity mapové podklady, webové stranky i konzultace s lidmi z ptisluSnych urada

nebo podnikii. Ve je fadné odcitovano a uvedeno v seznamu pouzitych zdroju.



3 Prehled reSené problematiky

Doprava se stala nezbytnou soucasti nasich zivotd. Pti cestach, at’ uz na dlouhé ¢i
kratké vzdalenosti, vzdy pouzijeme né&jaky dopravni prostfedek po dopravni cesté. S
dopravou souvisi vyspélost statii, poCet obyvatel, geograficky charakter nebo hospodafstvi.
Dopravni inzenyrstvi obsahuje mnoho pojmt a ty, které budou pouzity v praktické casti,

jsou vysvétleny v této kapitole.

3.1 Uzemni planovani

Uzemni planovani je slozeno ze dvou slov. Uzemi, jez piedstavuje &ést
zemského povrchu, zahrnuje procesy nad a pod jeho povrchem. Druhym slovem je
planovani, jako uvédoméla Cinnost, zakladajici se na stanovovani cest, ukolt, prostredk,
cili a zdroji. Pro definici tzemniho planovani je nutné vysvétlit vyznam urbanismu.
Urbanismus se zabyva umistovanim doml nebo budov na urcitém uzemi. Déle zkouma

vztahy a vzajemné vazby mezi nimi v prostorové oddélenych sidelnich utvarech (1).

vt

Uzemni planovani, jako samostatny védni obor, se rozsifilo z urbanismu kvili
spoleCenskym proménam, které ptinesly nezbytnost fesit nové naroky na uspotradani sidel.
Uzemni planovani se zaméfuje na funkéni vyuziti uzemi, pravidla jeho organizace, vécnou
i Casovou koordinaci vystavby a jina jednani pusobici na rozvoj Gizemi. Neméné dulezité je
zajisteni harmonie veSkerych pfirodnich, kulturnich i civiliza¢nich hodnot Vv izemi,
predevsim s ohledem na starost o Zivotni prostiedi a jeho hlavni ¢leny — vodu, ovzdusi, pidu.
Posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi se zaobiraji procesy EIA/SEA. Uzemni planovani se
se rozdéluje do urovni. Urovné jsou od Uzemi statd, pies regiony, kraje aZ po obce a jejich
Casti, tj. stavebni pozemky. Ve vSech jednotlivych trovnich se dodrzuje obsah i mira
podrobnosti dokumentti a jsou zde zahrnuta témata socidlni, ekonomickd, enviromentalni a
fyzicko-technicka. Obsahem téchto dokumenti jsou pravidla a dohody vsech obyvatel

ey

Zijicich na daném tizemi (1).

Je nutné rozliSovat urbanismus a urbanizaci. Urbanizace je chépana jako stoupani
poctu obyvatel, ktefi ziji ve mestech nebo méstskym zplisobem zivota. Toto zapficinuje
zmény krajiny a vztahli v izemi. Pro stupenl urbanizace, jako podilu obyvatel z mést, je dle
pramentl z nejrozvinutéj$ich zemi dana hranice nasycenosti. Presahne-li 80 % populace,

stane se presun neefektivni (1).



S postupem ¢asu piisel pojem suburbanizace. Pii tomto jevu klesa pocet obyvatel ve
velkych méstech z diivodu st¢hovani na venkov. Zaroven rostou satelity velkych mést a
divodu dochézi ke st¢hovani sluzeb a pracovnich pfilezitosti. Nasledkem je vytvareni
slozitych urbanizovanych systému, vzajemné spolupracujicich i konkurujicich si sidel.
K spravné funkci systému jsou nezbytné vyspélé komunikacni a infrastrukturni systémy v

celém urbaniza¢nim prostoru (1).

3.1.1 Dopravni dostupnost

V Gizemnim planovani je pouzivan termin dopravni dostupnost, ktery je vykladan
jako mira ndamahy k moznému dosazeni cile. V dnesni dob¢ je ditlezité kritérium nejmensi
miry ndmahy s pouzitim CO nejméné nastrojii. Na dostupnost je mozné nahlizet z riznych

pohledi a hodnotit ji riznymi métitky (1).

Metoda méftitka dopravni dostupnosti kumulaci funkci nebo také isochronni metoda
se zaklada na poctu ptipadnych dostupnych moznosti, dopfedu ur¢enym Casem cesty nebo
vzdalenosti. Takto stanovena dostupnost mtize slouzit pii navrhovani nové automobilové,
cyklistické 1 pési dopravni infrastruktury. Pfi pouziti této metody je nutné davat pozor na
konkrétni ptipady. V této metod¢ neni dilezita atraktivnost a naklady. Pokud bude hodnota
dostupnosti 500 m a naptiklad obc¢anska vybavenost bude ve vzdalenosti 501 m, je jeji

hodnota nulova (1).

3.1.2 Dopravni faktory a vyuziti izemi

Uzemni planovani se zabyva vyuzitim uzemi. VyuZiti tzemi je vzajemné provazané
s dopravnimi faktory. Tyto faktory by mély byt, vli¢i sobé&, v urcité rovnovaze. Dopravni
infrastruktura napomaha s vyuzitim tizemi, ale na druhou stranu pfili§ rychlé vyuziti tzemi
ma negativni vliv na dopravu. Rovnovahu mezi témito dvéma pojmy popisuje jedenact
dopravnich faktord, se kterymi je nutné pii spravném uzemnim pldnovani zachazet tak, aby

vzdy byly zastoupeny v§echny (1).

e hustota obyvatel — pocet obyvatel na jednotku plochy
e regionalni dostupnost — pocet pracovnich mist dostupnych za urcity cas
e management mobility — zlepSeni dopravnich vzorti pomoci politiky a programt

e Uspotadani mista a orientace budov — stavba i rozmisténi budov a parkovist’



3.1.3

centralnost — podil obCanské vybavenosti, zaméstnanosti a ostatnich volno¢asovych
aktivit v multimodalnich centrech

smiSenost — pomér pracovnich mist a obyvatel trvale Zijicich v lokalité

nabidka parkovani a jeho management — pocet parkovacich mist na plochu a fizeni
finan¢ni politiky parkovani v lokalité

kvalita a dostupnost vefejné dopravy — hodnota vyjadiujici dostupnost vefejnou
dopravou do lokality a kvalita sluzeb této dopravy

propojenost — hodnota udavajici propojenost komunikaci s moznosti pfimocaré cesty
zdroje do cile

konstrukce komunikaci a jejich management — konstrukce a fizeni vyuziti
komunikaci

podminky pro chodce a cyklistu — stupen bezpec¢nosti a kvalita dopravnich podminek

na dopravnich cestach

Rozdéleni ploch v izemnim planu

Plochy v tizemnim planu se rozd€luji z divodu feSeni tizemniho planovani. Na

rozdeleni ploch se dé divat ze dvou smérd. Déleni je na plochy s rozdilnym zptsobem vyuziti

a plochy dle vyznamu (2).

Plochy dle vyznamu

koridory

zastavitelné plochy
plochy zmén v krajiné
plochy piestavby

uzemni rezervy

Plochy s rozdilnym zpusobem vyuZiti

plochy bydleni (vSeobecné, venkovské, individualni, hromadné)

plochy rekreace (vSeobecné, individudlni, zahradkaiské osady, oddechové plochy,
rekreacni aredly)

plochy ob¢anského vybaveni (vSeobecného, vefejného, komercniho, sport,
lazenstvi, hibitovy)

plochy vefejnych prostranstvi (vSeobecné)



e plochy zelen¢ (vSeobecné, parky a parkové upravené plochy, zahrady a sady,
ochranné¢ a izolacni, sidelni ostatni, krajinné)

e plochy smisené obytné (vSeobecné, venkovské, méstské, centralni)

e plochy dopravni infrastruktury (vSeobecné, silni¢ni, drazni, vodni, letecké,
kombinovang)

e plochy technické infrastruktury (vSeobecné, vodniho hospodafstvi, energetiky,
elektronickych komunikaci, nakladani s odpady)

e plochy vyroby a skladovani (vSeobecné, tézké a energetiky, lehké, drobné a sluzeb,
skladovych arealt, vyroby zeméde€lské a lesnické, energie z obnovitelnych zdroji)

e plochy smiSené vyrobni (vSeobecné)

e plochy vodni a vodohospodatské (vSeobecné, vodnich tokt)

e plochy zemédélské (vSeobecné, poli a trvalych travnich porosti, trvalych kultur)

e plochy lesni (v§eobecné)

e plochy piirodni (vSeobecné)

e plochy smiSené nezastavéného tizemi (vSeobecné)

e plochy tézby nerostii (vSeobecné, dobyvani a prava, stavby a zatizeni)

e plochy specifické (zvlastniho urceni)

3.2 Dopravni prizkumy

Kazda dopravni stavba musi v dnesni dob¢ spliiovat naroky na kvalitu dopravy. Pro
nové vybudované dopravni stavby je tieba zajistit bezpecné fungovani. U stavajicich
dopravnich staveb navrhnout vylepSeni aktualni situace. Touto problematikou se zabyva
védni obor dopravni inzenyrstvi. V obou ptipadech je nezbytné provést dopravni pruzkum.
Druh dopravniho priizkumu je tieba spravné vybrat a ndsledné naplanovat. Méteni by mélo
pfinést objektivni vysledky. Doprava se méni v zavislosti na mésicich v roce, dnech v tydnu
i denni dobé&. Dopravni situace je odlisna na jednotlivych kategoriich pozemnich
komunikaci, a zaroven jeji vysledky nejsou definitivnim popisem situace v budoucich letech.
S témito vysledky je nutno nakladat s rozvahou. Pfi rozhodovani o metod¢é pruzkumu je
nutné polozit si otazky (jak, proc, co...). Z odpovedi vyplyva volba metody méieni. Pfi¢inou
nevhodné polozené otazky je sbér nevhodnych dat. V piipadé dopravniho toku, kdy ze
zaCatku neni zfejmé, co je meéfeno, poskytuje dopravni pruzkum podklady pro urceni

chovani k jeho definici (3).



3.2.1 Druhy dopravnich prizkumi

Druhy dopravnich prizkumti jsou rozliseny do tii hlavnich smérti, U ktery je zminéno

konkrétnich ptiklada prazkumi (4).

Velikost izemi a pocet sledovanych mist

e Plosny prizkum — sledovana mista se rozmisti do vyc¢lenéného izemi a po jeho
obvodu. Z nich je mozno ziskat vztahy vné i uvnitt daného uzemi. V ptipadé velkého
uzemi, rozdéleného do vice oblasti i vztahy mezioblastni (pfikladem mohou byt
Generalni prizkum a Celostatni s¢itani dopravy).

e Kordonovy prizkum — realizuje se na vSech nebo jen vybranych vjezdech/vyjezdech
z/do sledovaného Uzemi. Zkouma tranzitni vztahy napfi¢ Gzemim. VyuZziva se
vV kombinaci s velkymi smérovymi priazkumy.

e Profilovy prizkum (pouzivan i nazev bodovy pruzkum) - sleduje profil komunikace
k zjisténi intenzit a kategorizace dopravy. Pokud se provadi na vice sledovanych

mistech najednou, v ramci jednoho sc¢itani, nedéla se mezi misty spojitost.

Meérené veliéiny dopravy (charakteristiky)

e Priizkum intenzity — stanovuje mnozstvi vozidel nebo osob, které se pohybuji
V ur¢itém misté komunikace za dany cas.

e Smérovy pruzkum — uréuje mnozstvi, ale i pocatek a cil cesty vozidel nebo osob za
dany ¢as. Casto pouzivanym smérovym priizkumem je kiizovatkovy priizkum.

e Prizkum rychlosti — Z nazvu je patrné, Ze se jednd o pohybové charakteristiky
dopravnich proudi vSech druhli dopravy. MiiZe se ur€ovat vice typt rychlosti, jako

priklad Ize uvést cestovni, jizdni a okamzitou rychlost.

Druhy sledované dopravy

e Prizkum silniéni dopravy — podstatou je ziskdni meéfenych veli¢in
dopravniho proudu. To jsou intenzita, smérovost, rychlost, ale i doprava v Klidu.

e Prizkum péSiho provozu — na pfedem vybraném tzemi se zaznamenava zakladni
veli¢ina pésiho provozu.

e Prizkum cyklistického provozu — provadi se za ucelem zjiSténi intenzity a sméru
v cyklistické dopravé. Nejcastéji jsou zadavateli tohoto prizkumu zastupci mést ¢i

obci s vice rozvinutym cyklistickym provozem.



e Priizkum hromadné osobni dopravy — Zeleznice, autobus, metro, trolejbus, lanovka a
tramvaj. Ve vSech téchto prostfedcich hromadné osobni dopravy se Cerpaji udaje o
obsazenosti, intenzit¢ a smérech prepravnich proudii cestujicich.

e Prizkum na priijezdnych usecich dalnic a silnic — takto ziskana data jsou dale pouzita
k zjisténi tranzitu nebo dopravy uvnitf konkrétniho mésta.

e Oveéfovaci prizkum — zabyvd se monitorovanim trvalych zmén v zékladnich
dopravnich veli¢inach u konkrétnich druhti doprav Vv riiznych intervalech.

e Utelovy prizkum — je uréen pro bezprosttedni potfeby planovani, organizace a fizeni
dopravy ve méstech vyzaduji pribézné prizkumy. Aktualni situace stanovi rozsah,
zpisob zpracovani a volbu metody.

e Specidlni prizkumy — zamétuji se na specialni dopravné inZenyrské udaje.

3.2.2 Formy provadéni priazkumi

Provadéni prizkumi je roz¢lenéno do ¢ty forem pouzivani. U kazdé formy je

popsano provedeni (4).

Pozorovani — do pfedem vytvotfeného formuléfe se zapisuji zaznamy, bez potieby ucastnikii

dopravy, jejich pozorovanim.

Ustni dotaz — uskuteciiuje se pomoci rozhovoru, ktery musi dodrzovat pravidlo stanoveni

potradi otazek.

Anketa — danou problematiku dopravy je nutné spravné formulovat pomoci otazek do

dotazniku.

Dopravné sociologické pruzkumy — kombinace sbéru dat v terénu i obchazeni domacnosti k

pruzkumu hybnosti obyvatelstva a podilu dopravnich vykont.

3.2.3 Zpisoby provadéni prizkumi

Ke sbirani dat pomoci dopravnich prizkumi se pouzivaji dva zpisoby, které jsou

zde detailnéji popsané (4).

Rucné — doprava je zaznamendvana osobou fadné proskolenou, ktera vse zapisuje do predem
nachystaného formuléafe ¢arkovanim pro kazdy konkrétni druh vozidla. K ziskédni smért
z ktizovatkového pruzkumu lze opisovat RZ nebo rovnou psat sméry. Tato metoda neni
vhodna pii vysokych intenzitach a pii dlouhodobych prizkumech. Vyhoda je v pohotovosti

zrizeni.



Automaticky — méfené veliCiny dopravniho proudu se zapisuji pomoci detektort
zabudovanych nebo pfilehlych ke komunikaci. Pouzivaji se radarové a infracervené
detektory, indukéni smyc¢ky, hadice a dnes velmi rozsifena videodetekce. Tato metoda je
vhodna pro vyuziti pfi vysokych intenzitach a pii dlouhodobych prizkumech. Nevyhodou

je nutnost opatfeni detektorti samotnych, jejich montaz a nasledna demontaz.

3.3 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

Z technickych podminek 189 je mozné vycist proces zpracovani dopravnich
prazkumii intenzit motoroveé, pési 1 cyklistické dopravy. Ze zpracovanych dat o intenzité
dopravy cerpaji dopravni inZenyfi, spravci pozemnich komunikaci a dalsi odborna

pracovisté, pii budovani, spravé a hodnoceni vlivu na zivotni prostiedi (5).

3.3.1 Zpisoby zjisténi intenzit dopravy

K ziskani intenzity dopravy na pozemnich komunikacich se pouzivaji dvé metody.
Prvni metoda je vlastni dopravni prizkum. Pouziva se v ptipad¢, Ze data ziskana z vyuziti
pfedchozich dopravnich priizkumii nejsou dostacujici nebo na daném useku jesté predtim
zadny jiny dopravni prizkum proveden nebyl. Druha metoda je vyuziti vysledkl

piedchozich dopravnich prizkumu, ktera se dale déli na (5):

e C(Celostatni sc¢itani dopravy (CSD) — je uzivano jako hlavni zdroj intenzit
automobilové dopravy v CR. S¢&itani se provadi pravidelné kazdych pét let na viech
dalnicich, silnicich 1. tfid, vybranych silnicich II. a III. tfid a vybranych mistnich
komunikacich.

e Dlouhodobé automatické sc¢itani dopravy — uskuteciiuje se pomoci automatickych
technickych  prostfedki  umisténych  obvykle na  vybranych usecich
pozemnich komunikaci, které jsou vice diilezité pro sledovani dopravy. Nejcasteji se
jedna o dalnice a silnice I. tfidy. V nékterych situacich i silnice II. a III. tfidy a mistni
komunikace.

e Vyuziti vysledkt jinych dopravnich prizkumi — tento typ dopravnich prizkumi se
vyskytuje na vybranych pozemnich komunikacich obzvlastné v obcich, kde je
doprava sledovéna ucelové nebo pravidelné. Pouzitelnost tohoto zdroje je nutné

rozmyslet z divodu zpisobu provedeni prazkumu.



3.3.2 Doba pruzkumi

Doba je volena podle tcelu, charakteru provozu a pozadované piesnosti vysledkd.
V Case provadéni prizkumu nesmi byt provoz na monitorovaném useku ovlivnén
mimoradnymi situacemi (statni svatky vcetné svatkli v sousednich statech, Sportovni
udalosti nebo vyznamné kulturni akce, dopravni omezeni nebo uzavirky na okolnich
komunikacich a staveniStni doprava v dané lokalit€). Toto je dulezité zkontrolovat pied

zvolenim konkrétniho data a ¢asu (5).

3.3.3 Druhy vozidel

Dle smyslu dal§iho nakladani s vysledky po prizkumu se rozdéluji vozidla na
jednotlivé druhy. Doporucené rozdéleni vozidel pro sledovani intenzit dopravy je uvedeno

na obrazku 1 (5).

Oznadeni pri
Druh vozidla Popis celostatnim llustraéni obrazek
séitani dopravy

(o] osobni automobily bez O,LN*
i = s A5 [N, el |- i

Osobni privést i s piivésy, e :—’-'%ET e
automobily dodavkové automobily = e * =
M jednostopa motorova M
Motocykly vozidla bez postranniho

voziku i s postrannim

vozikem
N lehké, stredni a tézke LN *, SN, TN, e —9
Nakladni nakladni automobily, TR, TRP

' -"‘—u—“ : |
automobily traktory, specialni ?&rﬂy’ o D D e @

nakladni automobily B
A vozidla uréena pro A, AK e T
. T ==
Autobusy prepravu osob a jejich %“—"‘—- 'lﬂll— E
=7 o

zavazadel, kterd maji vic —
3] ‘Et— quumc
O = ~“O—!

nez 9 mist (véetné
kloubowych autobust
a autobusd s piivésy)

K privésové a navésové SNP, TNP, NSN % Y S
Nakladni soupravy nakladnich

soupravy vozidel

C viechny druhy jizdnich C

Jizdni kola kol - silniéni, horska, ...

Obrdazek 1 - druhy vozidel (5) (autor)
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3.4 Doprava v klidu

Statickd doprava, jinymi slovy doprava v klidu, je parkovani a odstaveni vozidla.
Vozidlo je primérné parkovano 95 % jeho Zivota, proto je nutna vystavba odstavnych a

parkovacich ploch (6).

Parkovani Ize definovat jako stani vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace
obvykle po dobu zaméstnani, navstévy, ndkupu, naloZzeni a vylozeni nékladu.
Dlouhodobé stani neboli odstaveni vozidla je brano, pokud vozidlo stoji mimo jizdni pruhy
pozemni komunikace obvykle v misté bydlisté, eventualné v misté provozovatele vozidla po

dobu, kdy se vozidlo nepouziva (7).

3.4.1 Parkovaci stani

Pro odstaveni jednoho vozidla nebo plochu uréenou pro parkovani se pouziva
souhrnny nézev parkovaci stani. Podélné, Sikmé nebo kolmé stani, nachézejici se podél

jizdniho pasu, se nazyva parkovaci zaliv. Parkovaci stani se déli podle (7):

Kateqorie vozidel

e 0sobni vozidla

e lehka uzitkova vozidla
e ndkladni vozidla

e autobusy

e motocykly

e jizdni kola

Skupiny uzivateld

e rezidenti a abonenti

e zakaznici, zaméstnanci a hosté

e zasobovani a dopravni obsluha

e o0soby téZce pohybové postizené a osoby doprovazejici dit¢ v kocarku

Vztahu K pozemni komunikaci

e podélné stani
o Sikmé stani
e stani na stiednim délicim pasu smérové rozdélené pozemni komunikace

e Stani na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym stanim
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stani v jednotlivé, fadové nebo hromadné gardzi

Pti navrhovani konkrétnich parkovacich stani je nutné dodrzovat vSeobecné zasady,

které jsou popsané v bodech (7):

3.4.2

Sitka piijezdovych komunikaci a rozméry stani se odvozuji od druhu vozidel,
bezpecnostnich odstupti od pevnych piekazek a stylu parkovani. Dale od velikosti
rezervy za vozidlem a vedle vozidla, slouzici pro nastup a vystup.

Podélny sklon by nemé¢l byt vétsi nez 3 % a pti¢ny vice nez 5 %. Vyjimkou je stdni
navrzené podél jizdniho pasu, tam mohou byt sklony vyssi.

U osobnich, lehkych uzitkovych vozidel, motocykll a jizdnich kol je nutné vybirat
misto vystavby v blizkosti cile dopravy. Naopak u nakladnich vozidel se voli mista
mimo obytné Useky sidelnich utvarti, kromé stani jednotek IZS, méstské osobni
linkové dopravy nebo vozidel zdsobovani.

Pro autobusy, trolejbusy a nakladni automobily jsou zfizovana parkoviste, ktera
nejsou v prostoru pozemni komunikace se souvisle zastavénym tizemim.

Pozadavek na parkovaci stani pro konkrétni druhy staveb je dany normou
CSN 73 6110. Je vzdy nutné posuzovat kazdou situaci zvlast. V piipadé viditelného
nedostatku stani zakladni pocty navysit.

DodrZeni poZadavkil na ochranu Zivotniho prostfedi v¢etné Gpravy zelené v okoli a
odvodnéni.

Neni mozné navrhovat stani do rozhledovych poli kiizovatek, sjezdl a
Zelezni¢nich ptejezdii. Dale v pruzich pfipojovacich, odbocovacich a vyhrazenych.

Do prostori zastavek a rozhledovych poli pied ptechody nebo misty pro pfechazeni.

Parkovaci plochy

Prostor vyuzivany k parkovani vozidel nazyvame parkovacimi plochami.

Nerozlisuje se technické feSeni odstavnych a parkovacich ploch. Pii jejich vystavbé se

dodrzuji zasady (7):

Poéty parkovacich stani stanovovat podle CSN 73 6110. U pfestupnich uzll vetejné
linkové dopravy se poéty uréuji podle CSN 73 6425-2.
Plynulost silni¢niho provozu se nesmi zieteln¢ zmenit pii zajizdéni, vyjizdéni, jizdou

vpted nebo vzad.
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e Jsou-li stani vyhrazena pro vozidla osob doprovazejici dit€¢ v kocarku nebo osob
s tézkym pohybovym postizenim, je nutné pii navrhu piihlédnout k bezbariérovému
pouzivani.

e Navrh parkovacich ploch s rozdilnou dobou stani v mistech, kde to ma vyznam.

e Pokud to dand lokalita vyzaduje, navrhuji se specialni parkovaci stani pro minivozy,
ekovozy, vyhrazena stani pro Zeny a stani pro jednostopad motorova i nemotorova

vozidla.

3.4.3 Koncepce zon

Dopravni politika je v kazdém mésté CR feSena odlisng. Zony placeného stani v
Praze jsou rozsifovany s cilem zlepseni dopravy klidu. Ve vytizenych oblastech by obyvatelé
meli mit moznost odstaveni vozidla v dochazkové vzdalenosti od svého bydliste,
nemovitosti nebo provozovny. U navstévnikd je snaha o co nejkrats$i parkovani v danych
lokalitdich z dGvodu uvolnéni parkovaciho stani. Uvnitf zén se snizuji pocty
svislého dopravniho znaceni. Proto se nové upravuje prednost na kiizovatkach, misto
dopravniho znaceni, jen ptednosti zprava. V Praze se pouzivaji tfi rezimy parkovacich zon,
které maji svoje vlastni pravidla a podminky. Ty je mozné zjistit na dopravni znacce,
parkovacim automatu nebo online. Pro snadnéjsi znaceni se pouzivaji barvy. Zony jsou vice

popsany V nasledujicich bodech (8):

e Modrd zbéna (rezidentskd) — stanovend pro rezidenty, abonenty a vlastniky
nemovitosti s dlouhodobym parkovacim opravnénim. Dale pro vSechny
elektromobily s oznaCenim EL nebo vozidla se zvlaStnim povolenim od
magistratu hlavniho mésta Prahy. V ptipadé navstévniki Ize parkovat po dobu jedné
hodiny v centru mésta nebo tii hodin vné centra mésta.

e Fialova zona (smiSend) — stanovena pro parkovani rezidentd, abonentd, vlastnikid
nemovitosti 1 navstévnika. Dale pro vSechny elektromobily s oznacenim EL nebo se
zvlastnim povolenim od magistratu hlavniho mésta Prahy. V ptipadé navstévnika 1ze
parkovat po dobu 24 hodin.

e Oranzova zona (navstévnickd) — stanovena pro kratkodobé parkovani navstévnika
pobliZ nemocnic a ufadl. Neplati pro vozidla s dlouhodobym parkovacim
opravnénim. Doba parkovani neni neomezend, Casové rozmezi se nachdzi na

dopravni znacce.
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4 Prakticka cast

V praktické Casti je popsana charakteristika katastralniho izemi Ruzyné a vyznaceni
tohoto uzemi v mapé€. Znazornéni hodnot intenzit dopravy jednotlivych pozemnich
komunikaci v katastralnim tUzemi. Rozebrané dopravni vztahy autobusové, Zeleznicni,
tramvajové, cyklistické a pesi dopravy. Nahled na dopravu v klidu od poctu parkovacich zon
az po pocty parkovacich mist v nich. Pohled na dopravni stavby, developerské projekty a

aktudlniho déni v lokalité souvisejiciho s izemnim pldnovanim.

4.1 Charakteristika katastralniho uzemi Ruzyné

Katastralni izemi Ruzyné se nachazi na zapadnim okraji hlavniho mésta Prahy, jak
je mozné vidét na obrazku 2. K tomuto katastralnimu tzemi byla obec Ruzyné pfipojena
roku 1960. Sousedi s katastralnimi Gzemimi Repy, Predni Kopanina, Bievnov a Liboc.
Celkova rozloha je 1504 ha. Nachazi se na druhém misté, co do rozlohy, ze vSech 112
katastralnich uzemi hlavniho mésta Prahy. Zemédélska puda predstavuje 342 ha,
nezemédelska puda 1162 ha a ostatni plochy 1033 ha. K 31.12. 2021 bylo evidovano na
tomto katastralnim uzemi 7601 obyvatel (9) (10) (11).

Kralupy
Slany nad Vitavou EEJ (E65) Milovice

Brandys i
nad Labem-,/ Lysa
&no D8 -Stara Boleslav nad Labem
( Labe
Roztoky 6 Celakovice

Kladno Bustéhrad

Unhost Hostiv & (PRAHA /£ ) Uvaly Cesky Brod

%/A \\
—— / g
Rudné#—y@ } P

[E50] L 5 Kostelec
4 : Ri¢any nad Cernymi lesy
[ D5 |

Peroun” 6 12 18 4
i

P ~ =l

Obrdzek 2 - mapa katastralniho vizemi Ruzyné (33)

Na nejvétsi Casti katastralniho Gizemi se rozklada plocha uréena k provozu letecké
dopravy. Letist¢ Vaclava Havla Praha dfive zndmé pod jménem Praha Ruzyné, které je

nejvétsim mezindrodnim letistém v CR. V roce 2021 letisté vyuzivalo 52 osobnich i
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nakladnich leteckych dopravci na pravidelnych i nepravidelnych linkach do 138 rtiznych
zemi svéta. V blizké budoucnosti zajisti metro a zelezni¢ni trat’ spojeni az na letisté

Viaclava Havla Praha, se zastiavkou u obchodniho domu Sestka (12) (13).

LetiSt€¢ i celé Kkatastralni uzemi Ruzyné je velmi dobie viditelné z plochy
parku s mohylou pfipominajici bitvu na Bilé¢ hote. Pohledem doli z pamatniku je mozné
vidét celou oblast katastralniho uzemi Ruzyné jako na dlani. V okoli se vétSinou nachazi
plochy Cisté obytné nebo vSeobecné obytné. V centru staré Ruzyné se nalézaji dvé plochy
pro veiejna vybaveni, Skola a vézenské zafizeni. Aredlem vézenského zafizeni protéka
Litovicky potok. V poslednich letech je snaha o revitalizaci tohoto vodniho toku,
protékajiciho retenéni ndadrzi Jiviny. Vodni tok Vvuzemi Ruzyné kopiruje trat
Zelezni¢ni dopravy ¢islo 120 (Praha — Luzna u Rakovnika), délici katastralni izemi Ruzyné
na dvé ¢asti. V druhé ¢asti se naléza Vyzkumny ustav rostlinné vyroby ze tfi stran obklopen
plochami pro zeméd¢€lské vyuziti S uzemni rezervou pro arealy a komplexy specifickych
funkci. Pies ulici Drnovska jsou plochy pro armadu a bezpec¢nost. Sidli zde kasarny armady
CR a Vojensky ustiedni archiv. Na jizni a vychodni strané t&chto vojenskych objekti se
nachdzi skladové aredly s Zeleznic¢ni vleckou, od zastavky Praha — Ruzyné, kterd v soucasné
dob¢ jiz neni v provozu. Na severni strané katastralniho uzemi Ruzyné je situované sidlisté
Na Dédiné. Navrzené je jako cisté obytna plocha s vefejnym vybavenim a parkem. Aktualné
zde probiha realizace projektu vystavby tramvajové trati Divoka Sarka — Dédina. Detail

katastralniho tizemi je k nahlédnuti v ptiloze 1 (13).

Pozemni komunikace nachazejici se v katastralnim tizemi Ruzyné jsou dalnice D6 z
Prahy do Karlovych Vari, ktera navazuje na hotovou ¢ast silni¢éniho okruhu DO kolem Prahy
(asek 517 Repy — Ruzynd). Silnice I/7 (Lipsk4) spojujici izemi s dalnici D7 vedouci z Prahy
kolem Slaného az do Chomutova. Silnice 1/6 (Karlovarska) a 1/7 (Evropska) poskytujici
obyvatelim Ruzyné i okolnich sateliti dojezd do centra Prahy. Pozemni komunikace
Aviaticka a K Letisti, které jsou vyuzivany k doprave na letisté. Pro obsluhu lokality funguji
pozemni komunikace Drnovskda a Ruzyniskd. Pozemni komunikace Na Hurce slouzi

obyvateliim k dojezdu do Hostivic (14).

4.2 Dopravni intenzity

Pro zjisténi dopravnich intenzit bylo vyuzito pravidelné dopliiované databaze s¢itani

automobilové dopravy Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy. Dopravni
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intenzity nejvyznamnégjSich pozemnich komunikaci na katastralnim tzemi Ruzyné jsou
zaznamenany v tabulce. Data o intenzitich automobilové dopravy za rok 2021 nebyla
ovlivnéna proticovidovymi opatienimi a lIze snimi pracovat Vv dalSich dopravné
inzenyrskych kalkulacich. Méfeni bylo provadéno v pracovni dny po dobu 24 hodin. Soucet
zahrnuje vSechny druhy vozidel, bez jizdnich kol. Intenzity jsou posuzovany v letech 2016,
2019 a 2021. Znazornéné jsou Vv tabulce 1. V ptiloze 2 je mozné nalézt mapu, kde se

konkrétni useky ulic nachazeji (15) (16) (17).

.. Celkova intenzita [voz/den]
ID ULICE Zacatek Konec
2016 2019 2021
1 LIPSKA AVIATICKA HRAN. MESTA 23800 25900 23900
LIPSKA HRAN. MESTA AVIATICKA 22400 25300 23300
) LIPSKA DO HOROMERIC | AVIATICKA 35500 36300 35000
LIPSKA AVIATICKA DO HOROMERIC 37800 36500 34800
3 AVIATICKA LIPSKA LETISTE 17300 20500 16005
AVIATICKA LETISTE LIPSKA 17500 21500 17004
4 PRAZ.OKRUH DRNOVSKA DO HOROMERIC 38500 39100 37400
PRAZ.OKRUH DO HOROMERIC | DRNOVSKA 37800 36500 34800
5 EVROPSKA LIBOCKA DRNOVSKA 16048 19350 17260
EVROPSKA DRNOVSKA LIBOCKA 15650 18742 16241
6 K LETISTI EVROPSKA AVIATICKA 2673 3779 3165
K LETISTI AVIATICKA EVROPSKA 3371 6772 3444
7 DRNOVSKA EVROPSKA STOCHOVSKA 4905 5205 5604
DRNOVSKA STOCHOVSKA EVROPSKA 4111 5307 5007
3 PRAZ.OKRUH EVROPSKA KARLOVARSKA 32765 32071 29847
PRAZ.OKRUH KARLOVARSKA | EVROPSKA 30267 32673 30350
9 DRNOVSKA STOCHOVSKA KARLOVARSKA 6842 6741 7141
DRNOVSKA KARLOVARSKA | STOCHOVSKA 7647 6243 6342
10 KARLOVARSKA | SLANSKA DRNOVSKA 21146 18143 19342
KARLOVARSKA | DRNOVSKA SLANSKA 20042 19541 20041
11 KARLOVARSKA | DRNOVSKA NA HURCE 18400 17000 16700
KARLOVARSKA | NA HURCE DRNOVSKA 18700 17900 18100

Tabulka 1 - intenzity dopravy v katastralnim vizemi Ruzyné (15) (16) (17) (autor)
4.3 Dopravni vztahy

V dané oblasti je aktualné feSena méstska hromadna doprava tfemi zplisoby dopravy.
Pro cestu do centra, s pfestupem pomoci metra, lze vyuzit autobusovou dopravu nebo
piiméstskou Zeleznici. V letoSnim roce by méla probéhnout dostavba tramvajové trati
Divoka Sarka — Dédina. U nékterych linek neni rozdil v intervalech pfi ranni nebo odpoledni
Spicce a sedlu. Vétsinou z diivodu, Ze spoje jsou jen doplnénim k hlavnim linkam v lokalite,

proto je v tabulce 2 uvadéna jedna hodnota (18) (19).
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4.3.1 Autobusova doprava

V katastralnim uzemi Ruzyné jezdi Sest autobusovych linek. Linky 100, 119, 191 a
AE obsluhuji letisté Vaclava Havla Praha od metra. Autobusové linky 108, 168 a 225 svazeji
obyvatele z lokality na metro. V no¢nich hodinach zde funguji linky 907 a 910 pro
ptimy Spoj s centrem z divodu nocniho provozu letist¢ Vaclava Havla Praha a obsluhy
lokality. Autobusové linky s danymi intervaly a pFestupy na metro jsou vyznaleny
v tabulce 2 (18).

Cislo Interval [min] ]

. " Pfestup na metro
linky Spicka ‘ sedlo

100 15 Zli¢in (B)

108 30 Petfiny (A)

119 3 | s Néadra3i Veleslavin (A)

168 30 Hurka (B), Petfiny (A)

191 7 10 Andél (B), Petfiny (A)

225 10 15 Stodulky (B), Nadrazi Veleslavin (A)
AE 30 Hlavni nadrazi (C)

Tabulka 2 - autobusova doprava v katastralnim vzemi Ruzyné (18) (autor)
4.3.2 Zelezni¢ni doprava

Jedinou Zelezni¢ni stanici ve zkoumané lokalité je Praha-Ruzyné na Zelezni¢nim
koridoru 120, po kterém jezdi pravidelna linka Ceskych drah S5, znazornéna v tabulce 3.
Déle nepravidelny spoj S54, ktery jede dvakrat za den. Na koridoru jsou provozovany jesté
linky R24 a R45, ale vlaky jedouci pod timto oznacenim nezastavuji ve stanici Praha-Ruzyné
(18).

Cislo Interval [min] .
. v x Prestup na metro
linky Spicka ‘ sedlo
S5 60 Nadrazi Veleslavin (A), Vltavska (C), Namésti Republiky (B)

Tabulka 3 - Zeleznicni doprava v katastralnim vizemi Ruzyné (18) (autor)
4.3.3 Tramvajova doprava

Dle piedpokladaného navrhu organizace ROPID budou pro novou tramvajovou trat’
Divoka Sarka — D&dina prodlouzeny tramvajové linky 20 a 26 z obrati§té na Divoké Sarce.

Stavajici sit’ autobusovych linek by méla byt zachovana (19).

4.3.4 Cyklisticka doprava

Aktualni pocet cyklisti v Praze se pohybuje, dle prizkumi zroku 2021, okolo

450 tisic osob. V poslednich letech roste obliba cyklistické dopravy. Na tuto skutec¢nost
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Praha zareagovala spuSténim projektu pro majitele elektronickych ptedplatnych jizdenek.
Kazdy drzitel mize vyuzit pjceni sdileného kola od znacky Rekola a Nextbike na prvnich

15 minut jizdy az dvakrat denn€. V katastralnim izemi Ruzyné je mozno vyuzit cyklotras

Al6, A50, A153, A156, A157 a A168 (20) (21).

4.3.5 Pé&idoprava

Nesmi byt opomijena ani pesi doprava. Pfi té zacina i1 konc¢i kazda naSe cesta at’ uz
hromadnym nebo individudlnim dopravnim prostfedkem. Pohybem se ¢lovék dostane, kam
potiebuje a zaroven pii tom zlepSuje i své fyzické a dusevni zdravi. Pi chiizi je clovek Setrny
Kk Zivotnimu prostfedi, a pfitom je tento druh dopravy zdaleka nejlevnéj$i a neni nutné
k nému kupovat piepravni doklad ani tankovat palivo. V CR jsou pro vétsi bezpeénost

chodcii neustéle provadény stavebni i nestavebni Gpravy v ramci zklidiiovani dopravy.

V dnesni dobé je nutné zajisténi odpovidajici dochdzkové vzdalenosti od
obytnych sidel k vefejné hromadné dopravé. Tato vzdalenost se rozliSuje podle typu tizemi.

Nejcastéjsim ptipadem rozliseni je 300 az 600 metra (1).

Na obrazku 3 je mapa dochézkovych vzdalenosti, ve které jsou pouzity isochrony.
Misto vzdalenosti je zde dochazkovy ¢as v minutach. Isochrony jsou barevné rozliSeny. Pro
tii minutovou dochazkovou vzdalenost je pouzita zelena barva, pro péti minutovou ¢ervena.
Pfi primémé rychlosti pési chiize mezi 4-6 km/h je tato hodnota odpovidajici vyse
zminénym 300 aZ 600 metrim dochazkové vzdalenosti k zastdvce méstské hromadné

dopravy.

Zastavky méstské hromadné dopravy jsou na obrazku 3 oznaceny cCisly od 1 do 23.
Pro Ruzynisky hibitov — 1, Jiviny — 2, Staré namésti — 3, Ruzyniska Skola — 4, Ruzynska — 5,
Bila hora— 6, Nadrazi Ruzyné¢ — 7, Ruzynsky velkoobchod — 8, U Prioru — 9, Brodecka — 10,
Vlastina — 11, Sidlist¢ Na Dédiné — 12, Ciolkovského — 13, Dlouha mile — 14,
Navigatort - 15, Obchodni centrum Ruzyné¢ — 16, K Letisti — 17, Terminal 3 — 18,
Na Padesatniku — 19, U Hangaru — 20, Terminal 1 — 21, Terminal 2 — 22, Letist¢ — 23.
Nékteré zastavky uz nelezi v katastralnim uzemi Ruzyné, ale jejich dochdzkova vzdalenost
tam zasahuje. Proto jsou v map¢ zaneseny také. Dochazkova vzdalenost do obytnych ploch

je od nich kratsi. Takovou zastavkou je tieba Bila hora.

18



‘ = ~337 m
_koupalisté
Diban o

a Vyzkumny
ustav zemédeélsks

Z obrazku 3 je patrné, Ze vSechny plochy ¢isté obytné, vSeobecné obytné, vetejného
vybaveni i pfistupy k plose uréené k provozu letecké dopravy jsou v dochazkové vzdalenosti

od zastavek méstské hromadné dopravy.

4.4 Doprava v klidu

V kazdém vétSim meésté se dnes divaji na parkovani, odstavné plochy a celkové
dopravu v klidu, jako na nefeSitelnou otazku. K feSeni této problematiky nepfispiva ani
nutnost poskytnuti dvou parkovacich stani pti vystavbé novych ¢inZzovnich nebo rodinnych

domt s obytnou plochou nad 100 m2, jak je znazornéno v ptiloze 3.

Hlavni mésto Praha na svém uzemi v poslednich letech rozsifuje zony placené¢ho
stani. Katastralni izemi Ruzyné ma zony v lokalité sidlisté¢ Na Dédin€. Jeho celkova kapacita

parkovacich stani je 1168 mist a je spocitana v tabulce 4.
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Kéd useku Ulice Rezim kapacita parkovacich stani
P6-1870 U silnice Smisena 7
P6-1871 U silnice Smisena 7
P6-1880 U silnice Rezidentni 16
P6-1881 U silnice Smisena 30
P6-1887 U silnice Rezidentni 18
P6-1919 Vlastina Rezidentni 11
P6-1918 Mladcina Rezidentni 14
P6-1920 Vlastina Rezidentni 12
P6-1916 Pod cihelnou Rezidentni 8
P6-1914 Castavina Rezidentni 12
P6-1912 Pod cihelnou Rezidentni 18
P6-1921 Vlastina Rezidentni 13
P6-1913 Hodc¢ina Rezidentni 20
P6-1911 Pod cihelnou Rezidentni 22
P6-1931 Vlastina Smisena 78
P6-1930 Vlastina Smisena 78
P6-1922 Vlastina Rezidentni 138
P6-1923 Vlastina Rezidentni 93
P6-1924 Ciolkovského Rezidentni 7
P6-1925 Ciolkovského Rezidentni 95
P6-1926 Ciolkovského Rezidentni 182
P6-1909 Smolikova Rezidentni 40
P6-1910 Smolikova Rezidentni 46
P6-1908 Parasutistl Rezidentni 17
P6-1907 DruZicova Rezidentni 53
P6-1902 Dédinska Rezidentni 15
P6-1904 Dédinska Rezidentni 8
P6-1900 Pilotl Rezidentni 40
P6-1903 Parasutist( Rezidentni 19
P6-1938 Pilot Rezidentni 12
P6-1905 Radist0 Rezidentni 6
P6-1899 Letecka Rezidentni 33

celkem 1168

Tabulka 4 - useky zon parkovacich stani (8) (autor)

Modré zony (rezidenéni) zpoplatnéné 40 K¢/h, pii maximalni dobé stani 3 hodin
a provozni dobé od pondéli do patku v ¢asech 0:00 — 6:00 a 8:00 — 24:00. Fialové zony
(smisen€) zpoplatnéné 20 Ké/h, pii maximalni dobé stani 22 hodin a provozni dobé od
pondéli do patku v dobé 0:00 — 6:00 pti maximalni cen¢ 20 K¢, v dob¢ 8:00 — 20:00 pfti

maximalni cen¢ 240 K¢ a v dob¢ 20:00 — 24:00 pfi maximalni cené 20 K¢ (8).
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S aktuélni vystavbou nové tramvajové trati na sidlisti Dédina zaniknou nékteré useky
z6n parkovacich stani. Konkrétné se jednd o rezidentni P6-1922 s kapacitou 138 mist a
smiSenou P6-1931 s kapacitou 78 mist. Celkové se jednad o 216 parkovacich mist, které je
Vv planu nahradit parkovacim domem u kiizovatky ulic Vlastina a Ciolkovského. Parkovaci
dim ma planovanou kapacitu 290 parkovacich mist. Se zahajenim vystavby se pocita v roce
2023. Dalsi parkovaci stani jsou planovana v zélivu, podéln€ s pozemni komunikaci Vlastina

(19).

Vlastni politiku dopravy v klidu si fidi letist¢ Vaclava Havla Praha. Jsou zde
rozde€lena parkovisté podle doby parkovani. Expresni parkovisté P1 a P2 slouzici k vykladani
u odletti a nakladani u prilett. Jejich dochazkova vzdalenost k terminaltim je 1 minuta. Tyto
expresni parkovisté jsou zdarma pii prvni navstéve jednou za 24 hodin po dobu 15 minut.
Opétovna navstéva ve stejny den je za poplatek 100 K& kazdych 30 minut. Je zde mozné
vyfizeni pfedplacené karty s vyhodnéjSim tarifem pro fidice, ktefi Castéji navstévuji tento
druh parkovisté. Druhym typem je kratkodobé parkovani P, economy a Pc comfort. Obé tyto
parkovisté jsou zpoplatnéna 80 K¢ za hodinu a jejich dochédzkova vzdalenost k termindlim
jsou 2 minuty. Posledni kategorii jsou dlouhodoba parkovani. Parkovisté Pasmart, Pc
comfort, P4 holiday a P premium nabizi parkovani od 890 K¢ do 3190 K¢ za 8 dnti

v zavislosti na vzdalenosti od terminald a dalSich specifickych vlastnosti (12).

4.5 Nehodovost

Nehodovost v katastralnim Gzemi Ruzyné je zjiSténa za poslednich pét let a
znazornéna v tabulce 5. Vsechna sledovand mista jsou v mapé vyznacena v piiloze 4. Na
zadném ze sledovanych mist na nehodovost aktudlné neprobihd tprava stavajici situace.
V zavorce se nachazi pocet nehod, pti kterych doslo k lehkym zranénim. K tézkému nebo

smrtelnému zranéni na sledovanych mistech nedoslo.

L. pocet nehod
ID sledované misto
2018 2019 2020 2021 2022
1| Drnovska x Karlovarska 4(1) 7 3 2 2
2 | Stochovska x Drnovska 0 1 0 2 1
3 | Drnovska x Evropska 12 (1) 10(2) 5 10 (3) 5
4 | Drnovska x U Prioru 2 (1) 4 2 3 0
5| K Letisti x Prazsky okruh 3 2 2 1 5

Tabulka 5 - nehodovost v katastralnim vzemi Ruzyné (22) (autor)
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4.6 Dopravni stavby

Na katastralnim tzemi Ruzyné v poslednich letech vzrostla snaha o vybudovani
dopravnich staveb. Dtuvodu je nékolik. Jednim z nich je podpora dopravni infrastruktury na
letist¢ Vaclava Havla Praha. Nemén¢ dilezitym diivodem je posileni dopravy pro obyvatele

dojizd¢jicich za praci do hlavniho mésta.

W
4

4.6.1 Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédina

Stavba dvoukolejné tramvajové traté z obrati§té na Divoké Sarce do nové
budovaného obrati§té Dédina. Tato tramvajova trat’ je budovana za ucelem ptresunu obyvatel
sidlisté¢ Na Dédin¢€ do centra bez nutnosti piestupu. V projektu je naplanovano na 2,3 km pét
part zastavek. Za obratiitém na Divoké Sarce trat’ pokracuje po Evropské ulici az do nové
zastavky Divoka Sarka, za kterou trat’ zahyba vlevo do ulice Vlastina. Poté pokraduje ulici
Vlastina az do ktizovatky s ulici U Silnice, pied kterou je navrZzena zastavka Vlastina.
V tomto useku trati mezi zastidvkou Divoka Sarka a Vlastina je pojizdény tramvajovy pas.
Za ktizovatkou ulic Vlastina a U Silnice jizdni pruhy sjizdi mimo tramvajovou trat’. Odtud
se povrch tramvajové trati zatraviiuje. Stavajici stromofadi zlstane V ose ulice. Dalsi
zastavkou v ulici Vlastina je Sidlisté na Dédin¢, od které vyroste nové stromoradi v 0se ulice
az do zastavky Ciolkovského. Za ni trat’ zahne doprava ptes ulici Drnovskou a povede
rovnobézné az do nového obratisté tramvajové trati Dédina. V obratisti je planovana budova
se socidlnim zafizenim pro fidi¢e a ménirna z diivodu napajeni Casti tramvajové trati
Divoka Sarka — Dédina. Trat' bude opatiena technologii se zvySenou ochranou proti
vibracim. Stavba bude rozdélena na etapy, ve kterych bude nutnd Uprava soucasné
infrastruktury. To se neobejde bez planovanych dopravnich wuzavirek, piedem

oznamovanych Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy (19).

Smyslem celého projektu je ptivedeni vétsiho poméru vefejné hromadné dopravy do
sidlist¢ Na Dé&din¢ a okoli katastralniho izemi Ruzyné. Tim dojde Kk vylepSeni postaveni
tramvajové dopravy na zeb¥icku délby piepravni prace. Cast piepravnich vykoni, ktera je
nyni provozovana pomoci autobusové dopravy se zméni na tramvajovou dopravu. Bude
snaha o Vvé&tSi zpiistupnéni vetfejné hromadné dopravy a jeji uptfednostnéni pied
individualni automobilovou dopravou. S témito zménami by mohlo dojit ke zlepSeni

dopravnich kongesci a negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostiedi. Zadavatelem projektu
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je hlavni mésto Praha, investorem Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost. Projekt

je spolufinancovan Evropskou unii (19).

4.6.2 Letisté Vaclava Havla Praha

Provoz na letisti Vaclava Havla Praha byl zahdjen 5. dubna 1937. Rozloha letisté je
9 200 000 m2. Dnes ma leti§té 3 terminaly pouzivané k osobni letecké dopravé. Terminal 1
pro lety mimo Schengensky prostor, Termindl 2 pro lety do Schengenského prostoru a
Terminal 3 slouZici pro soukromé lety. Tyto terminaly maji dohromady 51 odletovych bran.
Maji i stejny pocet letadlovych stani. Nachazi se zde také 3 terminaly pro nakladni leteckou
dopravu. Menzies Aviation Group, Skypor a Enes Cargo spravuji skladovaci plochy o

celkové vyméte 24 500 m? s kapacitou az 235 000 tun (12).

Na vetejny prostor pfed Terminalem 2 vznikla studie, kterd upravuje podobu
parkovani a terminalu autobusové dopravy, jak je vidét na obrazku 4. V planu je zde
tiipodlazni budova s prvky zelené, v které bude mozné najit restaurace, obchody a dalsi
prostory nabizené k pronajmu. V novych parkovacich domech bude k dispozici dostate¢na
kapacita dobijecich stanic pro elektromobily. V planu je propojeni objektl pomoci tzv.
Skywalk a Plaza (12) (23).

o :
AR A, y i

Obrdazek 4 - vizualizace verejného prostoru pred Termindlem 2 (12)

Ro¢ni kapacita cestujicich je 15,5 milionu. Rok 2021 byl stale siln€¢ ovlivnén
coronavirem, proto byl pocet cestujicich jen 4,4 milionu. Provoz, ktery se uskutec¢iiuje na
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dvou drahach RWY 06/24 a RWY 12/30 je sledovan z fidici véze. Dalsi planovana draha
nahradi starou stavajici RWY 04/22 a bude rovnobézna s RWY 06/24. Po zapojeni drahy do
provozu bude ukoncen provoz na RWY 12/30. Stavebni délka drahy bude 3100 metrti a jeji
zakladni Sitka 60 metri. Tloustka vSech vrstev drahy bude piiblizné¢ 1 metr a je
vyprojektovana tak, aby zde mohla pfistat i ta nejvétsi letadla typu Boeing B747 nebo Airbus
A380. Technické vybaveni nové drahy bude schopno umoznit ptiblizeni a pfistani letadel
v obou smérech, a to i za nepiiznivych meteorologickych podminek, vCetné piistani za

nulové viditelnosti bez manualnich zasaht posadky (12).

Provoz letisté nese i fadu negativ. Nejvice je diskutovan nadmérny hluk. Na potlaceni
intenzity hluku existuji 4 metody. Prvni metodou je omezeni hluku u zdroje. Provadi se za
pomoci tzv. hlukového poplatku, ktery ma piinutit dopravce pouzivat tissi letadla. Druha
metoda je dodrzovéni protihlukovych provoznich opatieni pfi provozu letisté. Vybérem lze
jmenovat naptiklad uptednostnéni provozu na RWY 06/24, protihlukové postupy pro prilet
a odlet. Tteti metodou je Gizemni planovani. V ramci tizemniho planovani jsou vsechny
stavebni Upravy letiSt€¢ nastaveny tak, aby byl postih obyvatel nadlimitnim hlukem co
nejmensi a nezvySoval se pocet obyvatel zasazenych nadmérnym hlukem. V okoli letisté
jsou nastaveny limity hluku. Pro venkovni chranény prostor i chranény prostor staveb jsou
limity pro denni dobu LAegD = 60 dB a pro no¢ni dobu LAegN = 50 dB. Posledni moznosti
je provozni omezeni. Jedna se o omezeni provozni doby letiSté v noci, 0 povoleni piistavani

letadel konkrétnich certifikaci a typt (12).

4.6.3 Elektrifikace linky 119

Zelezniéni trat’ na letiité nema piesny termin dokonéeni. Dfive nez v roce 2030
k realizaci nedojde. Proto bylo zvoleno jiné feSeni ke zlepSeni kapacity i komfortu pfi
cestich zmetra na letisté. Toto feSeni je Casov€ privétivéjsi. Vybudovani
elektrifikované linky zkvalitni dopravu na leti$té. ZkuSebni provoz by mél zacit v pribéhu
prvniho Ctvrtleti 2024 (24).

Druha trolejbusovd trat’ v novodobé historii Prahy povede =ze zastavky
Néadrazi Veleslavin do zastdvky Termindl 3. Trolejbus pojede svoji 11,5 km dlouho trasu
Z poloviny pomoci trolejového vedeni. Zbytek od zastavky Letisté do zastavky Terminal 3
urazi pomoci t¥i¢lankovych baterii. Trolejbusy se budou nabijet v garazich Repy, kde se
vybuduje az 21 nabijecich stdni a zdéna kapacitni ménirna s dostate¢nou kapacitou. Pti

budouci potiebé rozsifeni pribude dalsich 50 nabijecich stani, které budou potieba pro
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planované projekty trolejbusové dopravy na levobiezni oblasti Prahy. Pro nutnost napajeni
trolejového vedeni vzniknou dal$i 3 ménirny. Ménirny v termindlu Néadrazi Veleslavin a na
letisti budou kontejnerové. Zdénd ménirna, vznikajici pii projektu tramvajové traté Divoka
Sarka — Dédina, bude fungovat pro napajeni tramvajové i trolejbusové dopravy. Pro celou

trolejbusovou trasu bude pouzito 11,6 km trolejbusového vedeni (24).

Na tomto useku bude jezdit celkem 20 velkokapacitnich tfi¢lankovych bateriovych
trolejbusti Skoda-Solaris 24m. Jejich vyhoda spo¢iva v navyseni kapacity az o 50 % viéi
klasickému kloubovému autobusu. Zarovein je v dneSni dobé nutné, sohledem na
Klimaticky zavazek a Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy, neustale snizovat emise i hluk.
Z tohoto duvodu bylo rozhodnuto, ze dojde k vyméné naftovych autobusti za bezemisni

bateriové trolejbusy (24).

4.6.4 Zelezniéni trat’ na letistd

Jednim z nejvétsich planovanych projektl v katastralnim uzemi Ruzyné je rozsifeni
souCasn¢ zelezni¢ni trati ¢islo 120. Na obrazku 5 je mozné vidét Useky trati s
predpokladanymi daty jejich realizaci. Vyroste zde odbocka na Letisté Vaclava Havla Praha
Vv zastavce Praha-Ruzyné. Tento novy tsek se rozroste o 6 novych zastavek, zbytek projde

modernizaci (25).

> -

SPRAVA
ZELEZNIC

Praha-Bubny - Praha-Vystavisté
v realizaci: 2022-2025

Praha-Vystavi$té - Praha-Dejvice
pFedpokiad realizace: 2025-2029

Klodno-Ostrovec

Kiadno - Kladno-Ostrovec
v realizaci: 2022-2024

Kladno mésto Praha-Ruzyné - Praha-Letiété V. H. Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin
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Pleteny Ujezd

Praha-Letisté
Véclava Havia (5

Malé PFito&no Praha-

Vystavists
Praha-
Praha-
Veleslavin D""‘% Pr:hfo-x

Bubny

Praha-

Diouhé mile Proha !

P Praha-Liboc Masarykovo n.
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Dostavba stanice Masarykovo nédrazi
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|
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dokonéeno (realizace: 2017-11/2020)

Obrdzek 5 - mapa pripravované zeleznicni trati Praha — Kladno (25)
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V ramci Gzemniho planovani je v husté obydlenych oblastech Prahy pocitano
s trati podpovrchovou, coz omezi hluk i1 dopad na rdz krajiny. V této oblasti
Praha Ruzyné — Hostivice diky tomu pfibude pocet piepravenych cestujicich ze 7 tisic
na 27 tisic. Na letisté by mélo jezdit dalSich 21 tisic cestujicich a dalSich 11 tisic se bude
dopravovat z terminali P+R, které budou zbudovany u navaznych autobusti v Dlouhé Mili.
Tento projekt vyznamné¢ pozvedne okoli méstskych ¢asti Prahy 6 i 7. Pro dojizdéni z Kladna
a okoli bude Zelezni¢ni trat, pii volbé dopravy, na nejvyssich ptrickach k cesté¢ do metropole.
Pobliz Zelezni¢ni traté¢ bude vybudovano tisice parkovacich mist na parkovistich P+R,
které budou v dochazkové vzdalenosti zastavek trati. Velkou vyhodou budou vysoké tratové
rychlosti v Praze az 120 km/h a mimo Prahu 160 km/h, které zkrati dojezdové ¢asy. Z tohoto

duvodu bude nutna tGprava stavajici trati na dvoukolejnou (25).

4.6.5 Prodlouzeni metra A

V platném uzemnim planu je navrzeno prodlouzeni metra A. Na tento navrh existuje
studie, kterd pocita s péti novymi zastavkami. Metro bude pokracovat od zastavky
Nemocnice Motol na Bilou horu, dale pies sidlist¢ Na Dédin¢ k obchodnimu domu Sestka,
kde jsou v uzemnim planu plochy pro vefejnou dopravu véetné parkovist P+R. Poté bude

prodlouzeni smétovat na Terminal 3 a posledni zastavka skon¢i mezi terminaly 1 a 2 (13).

4.6.6 Uprava dalnice D7

Prvni etapa mimouroviiova ktizovatka Aviatickd — mimouroviiova kiizovatka
Ruzyné v useku dlouhém 1,1 km ma za sebou stanovisko EIA, schvaleni zaméru projektu,
uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni. Pfed sebou ma vybérova fizeni, zahajeni vystavby a
uvedeni do provozu. Hlavnim smyslem stavby je pfipojeni Letist¢ Vaclava Havla na délnici
D7. Aktualni mimouroviiova kiiZovatka je nedostacujici a pro aktuédlni provoz nebezpecna.

Planovana stavba je znazornéna na obrazku 6 (26).
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Obrazek 6 - prvni etapa MUK Aviatickd — MUK Ruzyné (26)

Druha etapa mimotroviiova kiizovatka Aviatickd — mimourovilova kfiZzovatka
Ruzyné v useku dlouhém 1,4 km ma za sebou zatim jen schvaleni zaméru projektu. Pred
sebou stanovisko EIA, uzemni rozhodnuti, stavebni povoleni, vybérova fizeni, zahéjeni
stavby a uvedeni do provozu. Cilem stavby je rozsifeni soucasného tseku délnice D7 na tii
pruhy na obou stranach mezi mimouroviiovou kiizovatkou Aviaticka a mimouroviiovou

ktizovatkou Ruzyné. Vizualizace je na obrazku 7 (26).
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Obrdzek 7 - druhd etapa MUK Aviatické — MUK Ruzyné (26)
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4.6.7 Vymeéna zastavek

V Praze aktualné probiha vymeéna zastavek MHD. V katastralnim tzemi Ruzyn¢ byla
zatim vyménéna jen zastavka Ruzynsky hibitov, ktera je vyfocena autorem na obrazku 8.
Tento typ zastavek vysel z architektonické soutéze. Maji za cil sjednoceni vzhledu a
zmen$eni poc¢tu druhl té€chto zastavek v hlavnim mésté. Budou vybaveny informacemi o
¢asech odjezdil jednotlivych prostiedkl vefejné hromadné dopravy. Vybaveny by méli byt
Wi-Fi, USB porty i reproduktory pro zrakové postizené. Jeden pfistiesek vyjde na 100 000
K¢ (27) (28).
; o

AT

Obrazek 8 - podoba nové zastavky Ruzynsky hibitov (autor)

4.7 Developerské projekty

V katastralnim izemi Ruzyné je hned nékolik velkych developerskych projekti,
které jsou bud’ ve fazi realizace nebo teprve probihd jejich studie. Pro kazdy vétsi
developersky projekt je nutné vybudovat v okoli novou infrastrukturu. Pokud je to nezbytné,
upravit stavajici kfizovatky z divodu zvyseni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.
U kazdé velké obytné plochy je nutné vybudovat i parkovaci stani, ktera musi spliiovat pocty
na bytovou jednotku. U bytu do 100 m? je to jedno parkovaci stani a u bytu nad 100 m? jsou
to dv¢€ parkovaci stani, jak je uvedeno v piiloze 3. V bytovych domech se toto dnes nejcastéji
fe$i vybudovanim podzemniho garazového stani. Nejvétsi developerské projekty jsou

zminény v nasledujicich podkapitolach.
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4.7.1 Developersky projekt Rezidence U Sarky

Cely nazev projektu je Rezidence u Sarky. Tento projekt, vyznaéeny na obrazku 9,
se nachdzi mezi pozemni komunikaci Drnovskd a Prazskym okruhem v blizkosti

mimouroviové kiizovatky Ruzyné. Investorem je zde FINEP CZ a.s., ktery zde ve Ctyfech

etapach buduje 143 novych bytovych jednotek v celkem 8 bytovych komplexech. Planované
dokonceni je v roce 2023 (23) (29).

Obrazek 9 - rezidence U Sarky (23)

V dochazkové vzdalenosti aktudln€¢ probihd vystavba tramvajové trati
Divoké Sarka — Dédina, jejiz dokonéen je planovano rovnéz v roce 2023. Z diivodu vyjezdu
vozidel ze stavby byla upravena kiizovatka Drnovska — Dédinska u zastavky Dlouha mile

z netizené kiizovatky na okruzni k¥izovatku (19).

4.7.2 Developersky projekt Westpoint

Dnes se na plose 0 rozloze 155 000 m? uréené pro vyroby, skladovani a distribuci
nachazi areal Westpoint. Projekt je znazornén na obrazku 10. Investor — firma Central group
zadala studii, ktera po¢ita s méstskou zastavbou v podobé 2 200 byti. Soucasné se investor
zavazuje prispét na plochy zelen€, dopravni infrastruktury a obcéanské vybavenosti.
Konkrétné investor slibuje investice na ¢tyfi mateiské Skolky i velkou spadovou Skolu
odhadem pro 680 zaku (23) (30).
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S vybudovanim méstské Cctvrti Westpoint zmizi z lokality kamionova doprava.

Naopak bude nutné posileni okolni dopravni infrastruktury a splnéni podminek dopravy
Vv klidu pro kazdy nové vybudovany byt a plochu ob¢anské vybavenosti, jak je popsano v
ptiloze 3. Primérna vyska novych staveb bude 4 az 6 podlazi. U nejvyssich doml maximalné
8 podlazi. V planu je plocha zelené v rozsahu az 40 000 m?, Je zde pfipraven pozemek pro
tramvajovou trat. Pokud bude nutné, dojde i k posunu hranic pozemku ulice U Prioru

z divodu rozsifeni zelezni¢ni traté (23) (30).

Navrh této koncepce zpracoval ateliér architekta Jakuba Ciglera. Ten zde planuje
vybudovat osm multifunkénich bytovych komplext. Cely projekt ma piedpokladané
investi¢ni naklady ve vysi 14,4 mld. K¢. Plochy uréené pro vyrobu, skladovani a distribuci

zde budou pronajimany minimaln¢ do poloviny roku 2023 (23) (30).

Studie s nazvem Rozvojové uzemi Ruzyné¢ — Nova Ruzyné se zabyva celkovym
feSenim revitalizace brownfieldu ohrani¢eného zelezni¢ni trati, ulicemi Vlastina a U Silnice,
kromé ploch pro arméadu a bezpeénost. Plocha brownfieldu izemi je 565 650 m2. Cilem
studie je vizualizace budouci podoby uspofadani domt a dopravni infrastruktury. Dale
skloubeni stavajici méstské Gtvrti s okolni zastavbou arealu Armady Ceské republiky a
Zelezni¢ni trati. V neposledni fadé studie klade diraz na Sitky pozemnich komunikaci,

rozlohu zeleng, parkl, namésti, obéanské vybavenosti a jejich umisténi. Investorem studie
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byla méstska ¢ast Praha 6. Studii zpracoval ateliér architekta Jakuba Ciglera. Dokoncena
byla v prvnim ¢tvrtleti 2019 (23) (31).

4.7.3 Mensi developerské projekty v katastralnim izemi Ruzyné

Developersky projekt Rezidence Kratochvile nachazejici se nedaleko zelezniéni
stanice Praha — Ruzyn¢ byl dostavén v ¢ervnu 2021. Bytovy dim ma 34 bytovych jednotek
na Ctyfech podlazich. Celkem je zde 39 parkovacich stani, navrhovanych dle pfilohy 3. Stani
jsou rozdé€lena na gardzova stani (32 mist) a venkovni stani (7 mist). Je zde moZznost i
nabijeni pro elektromobily. K bytovému domu byla pfivedena i vlastni pozemni komunikace
(32).

Projekt rodinné domy Ruzyné nabizi 20 rodinnych domu v ulici Ztracena. V nabidce
jsou tii moznosti domt, a to bud’ fadové domy, dvojdomy nebo samostatné stojici. Ke
kazdému domu nalezi gardzové stani. Investorem je MS-INVEST as., ktery povéril
projekéni kancelai Hans-Paul architekti s.r.0. navrhem téchto bytovych domu. Planovany

termin dokonceni je ve étvrtém Ctvrtleti 2023 (23).
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S5 Zavér
Obsahem této bakalaiské prace je dopravni studie Vv katastralnim uzemi Ruzyné.
Pro zhodnoceni soucasného stavu dopravy bylo nutné nasbirani co nejvice dat o tomto

uzemi. K tomu bylo nutné nejdiive porozumét dané problematice rozebrané v teoretické

Casti prace. To umoznilo piejit K studii samotného katastralniho tzemi Ruzyné.

Samostatna studie obsahuje charakteristiku uzemi vychazejici z platného tizemniho
planu. Dale porovnani hodnot dopravnich intenzit nasbiranych Technickou spravou
komunikaci. Uréeni dopravnich vztahu dle platnych jizdnich fadt a rozbor nehodovosti z dat

poskytnutych Policii CR. Prace analyzuje dopravu v klidu, nejdilezitgjsi dopravni stavby a

developerské projekty v katastralnim uzemi Ruzyné.

Hodnoty dopravnich intenzit v roce 2021 nebyly dle Technické spravy komunikaci
ovlivnény proticovidovymi opatfenimi. Z hodnot je ale patrné, Ze trend nartistu intenzit
dopravy poklesl na vétsiné zkoumanych komunikaci. K tomuto jevu mohlo dojit z divodu
pokracujici prace obyvatel na tzv. home office, ale i kvili omezenému provozu letisté.
Katastralni uzemi Ruzyné ma dostateCnou dopravni obsluznost. Velky rozvoj tohoto
pokryty vSechny obytné plochy dostate¢nou dochazkovou vzdalenosti od zastdvek méstské
hromadné dopravy. Zhlediska nehodovosti neni nutna tprava nékteré ze
zkoumanych lokalit. Doprava Vv klidu na katastralnim izemi je feSena pomoci parkovacich
zOn. Vlastni politiku parkovani v klidu vede letisté Vaclava Havla Praha. V budoucnu budou
vybudovana parkovisté P+R u zastavek méstské hromadné dopravy. Z divodu velkého
naporu osobni dopravy je v této lokalité snaha o zlep$eni délby piepravni prace. TO je feSeno
aktualnim vybudovanim tramvajové trati Divoka Sarka — Dédina a dalsich planovanych
projekti pro zlepseni dopravy v katastralnim tzemi. Na brownfield skladovych arealt
v Ruzyni byla zadéana studie na vystavbu nové ¢tvrti. Pokud probéhne realizace, bude nutné

vybudovani novych parkovacich mist a dopravni infrastruktury.

Katastralni izemi Ruzyné se nachazi na zapadnim okraji Prahy, proto je ziejmé, Ze
v budoucnu bude dochazet k jeho izemnimu rozvoji. Nesmi byt pfitom zapominano ani na
kvalitu dopravnich vztahti v ramci uzemi i mimo n¢j. Zasady dodrzovani tizemniho

planovani budou stézejnim faktorem pii rozvoji této lokality.
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Z pottu stani ¥

Pocet
Druh stavby Utelova jednotka ucelovych | yratiko- | diouho-
jednotek | gopoeh | dobych
na 1 stani o, 9,
ODSTAVNA STANI
Bydleni:
—  obytny dim — éinZovni byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
byt do 100 m” celkové plochy 1
byt nad 100 m* celkové plochy 0,5
—  obytny ddm — rodinny byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m* celkové plochy 0,5
— domov dichodci I0Zko 5
— domov mladeze 10Zko 15
— ubytovna pro pracujici 10Zko 3
— wysokoSkolska kolej 10Zko 5

Priloha 3 - doporucené ukazatele vyhledového poctu parkovacich stani (35)
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