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ABSTRAKT 
Diplomová práce se zabývá návrhem lávky p ro pěší pře řeku O p a v u . Ze d v o u var iant 
studií, které se odlišují konstrukčním řešením, je vybrána s a m o kotvená lávka 
podporovaná kabely , t z n . visutá. P ro tu to va r i an tu je zpracována podrobnější 
d o k u m e n t a c e . Hlavní náplní práce je statické řešení nosné kons t rukce s výstupem 
v podobě výkresové d o k u m e n t a c e . M o d e l kons t rukce p ro výpočet účinků vybraných 
zatížení zah rnu j e vl iv fázové výstavby kons t rukce a k j e h o sestavení je využit 
p r o g r a m ANSYS . P o s u d k y a dimenzování je p r o v e d e n o ručně v p r o g r a m u MS Excel 
a p ro m o d e l řešení příčného směru je použit p r o g r a m SCIA Eng ineer . Všechny 
výpočty a p o s u d k y se řídí současnými platnými zásadami výpočtu pod l e mezních 
stavů. 

KLÍČOVÁ SLOVA 
lávka p ro pěší, visutá kons t rukce , be ton , visuté kabely , závěsy, výztuž, monolitická 
kons t rukce , výchozí stav, fáze výstavby, ANSYS , m o d e l , nelineární výpočet 

ABSTRACT 
The m a s t e r ' s thes is top ic is des ign o f a f oo tb r i dge ac ross O p a v a r iver. Ou t o f two 
d i f fe rent des igns , a se l f - a n c h o r e d s u s p e n s i o n f o o t b r i d g e w a s c h o s e n and 
necessa r y d o c u m e n t a t i o n s w e r p r o d u c e d . The p r i m a r y f o cus o f the thes is is o n stat ic 
des ign so lu t i on w i th an o u t p u t o f severa l d r aw ings . The m o d e l c rea ted in ANSYS 
inc ludes d i f fe rent load cases t oge the r w i th cons t ruc t i on s tages . To s u p p o r t the 
resul ts , checks a n d hand ca l cu la t ions v ia MS Excel w e r e c o m p l e t e d , as we l l as stat ic 
ana lys is o f t r ansve r se b e h a v i o u r o f t he deck us ing SCIA Eng ineer so f tware . Ana lys i s 
and ca l cu la t ions are c o m p l i a n t to up-to-date c o a d e s and respec t the f u n f a m e n t a l s 
of ana lys is d u e to l imit states. 

KEYWORDS 
f oo tb r i dge , s u s p e n s i o n s t ruc tu re , concre te , s u s p e n s i o n cab les , hangers , 
r e i n fo r cemen t , m o n o l y t h i c s t ruc ture , init ial state, cons t ru c t i on stages, ANSYS, 
m o d e l , non l i nea r ca l cu la t ion 
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1. ÚVOD 
Cílem diplomové práce je návrh a posouzení lávky p ro pěší přes řeku O p a v u . Na základě 
podkladů a vzorového terénu j sou vypracovány dvě va r i an ty přemostění, které se liší svým 
konstrukčním systémem a statickým řešením. První v a r i an tou , v a r i an tou A, je kons t rukce 
samokotvené visuté lávky o j e d n o m po l i . Va r i an ta B je integrovaná kons t rukce 
předpjatého pásu a o b l o u k u . 

Z navržených va r i an t je vybrána va r i an ta visuté kons t rukce , která je následně 
detailněji zpracována. Jedná se především o posouzení statického působení kons t rukce , 
a výpočty únosnosti a použitelnosti. Jedním z kroků je p r o b l e m a t i k a získání rovnováhy ve 
výchozím s tavu , t edy s tavu , během kterého je kons t rukce schopná přenést s a m a účinky 
vlastní tíhy a stálých složek zatížení. Součástí řešení je také posouzení fází výstavby 
s návrhem předpětí, či p o s u d e k namáhání kotevních pylonů. Práce je doplněna o shrnutí 
p o s t u p u modelování, statický výpočet, výstupy z m o d e l u v p r o g r a m u ANSYS a výkresovou 
d o k u m e n t a c i . 

Lávka se nachází nad mělkým k o r y t e m řeky O p a v y a jejím účelem je spojení 
městského pa rku s j e z e r e m ležícím na druhém břehu řeky. V z h l e d kons t rukce je 
inspirován poskytnutými podk l ady . Jedná se o přirozeně působící l ehkou kons t rukc i , která 
zajišťuje pohodlné překonání o b o u břehů a dbá také na zásady navrhování z h led i ska 
využívání lávky imobilními občany. 

Součástí této práce je podrobnější popsání jednotlivých var iant . Dále je popsána 
g e o m e t r i e zvolené va r i an t y a p o s t u p získání výchozího s tavu m o d e l u a následné posudky . 

Závěrem je zhodnocení práce a průběhu navrhování. 
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2. VSTUPY PRO NÁVRH 
Návrh var ian t řešení vychází ze v z o r u poskytnutého p o d k l a d u terénu. Jedná se o mělké 
kory to řeky, což je potřeba zoh l edn i t při výběru konstrukčních řešení. V nejbližším okolí 
s tavby je uvažováno s v r s t vami jílu, které dosahují d o h l o u b k y 10 m a j sou uloženy na 
pevném podloží. 

Hloubka Hloubka 
Popis - ČSN 73 1 001 

Obj. tíha zeminy 
y [kN/m3] 

Nasycená obj. 
tíha zeminy y s a t 

[kN/m3] 

Úhel vnitřního 
tření q> [°] 

Soudržnost 
zeminy c u-

totální [kPa] z i a [m] Ab [m] 

Popis - ČSN 73 1 001 
Obj. tíha zeminy 

y [kN/m3] 

Nasycená obj. 
tíha zeminy y s a t 

[kN/m3] 

Úhel vnitřního 
tření q> [°] 

Soudržnost 
zeminy c u-

totální [kPa] 

0.00 1.00 Písčitá hlína F3 MS N 18 21 29 30 

1.00 3.60 Hlína se střední plasticitou F5 Ml S 18 21 21 50 

3.60 10.00 J í l s vysokou plasticitou F8CH S 21 22.5 21 60 

Obrázek 2.1 Uvažované podmínky pro založení 

OPAVA 

Obrázek 2.2 Uvažovaný terén 

K návrhu rozměrů lávky je přistupováno na základě požadavků p ro volný a pohodlný 
p o h y b chodců i imobilních občanů. 

• Volná šířka lávky alespoň 3,5 m 
• Průchozí p ros to r alespoň 2,5 m 
• Maximální podélný sk lon kons t rukce 8 % 
• Minimální podélný a příčný sk lon 0,5 % 
• Smíšený p o h y b cyklistů a chodců v celém rozsahu 

Cílem je n a v r h n o u t také e k o n o m i c k y nenáročnou kons t rukc i , která by měla d o b u d o u c n a 
snížené nároky a náklady na údržbu. 

2022/2023 10 
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3. VARIANTY ŘEŠENÍ 
Na základě zadání j sou vypracovány dvě va r i an ty řešení přemostění říčního t o k u . 
Va r i an tou A je zvo l ena kons t rukce samokotvené visuté lávky, kdežto va r i an ta B je 
integrovaný systém o b l o u k u a předpjatého pásu. 

3.1. Varianta A: visutá konstrukce 

Důvodem navržení této va r i an ty je fakt, že splňuje požadavky nižších nároků na údržbu 
v b u d o u c n o s t i a při její výstavbě ne jsou potřebné nadměrné zemní práce, jelikož se jedná 
o s a m o k o t v e n o u kons t rukc i , která svým působením nenamáhá okolí založení 
ve vodorovném směru. Založení lze provést p o u z e na hlubinných pilotách, které j sou 
opřeny d o pevného skalního podloží, jež se nachází p o d v r s t vami jílu. Monolitická 
m o s t o v k a je koncipována ve tvaru zakružovacího parabolického o b l o u k u a je v e t knu ta d o 
koncových opěr, d o nichž j sou také ve t knu t y dva páry nakloněných monolitických pylonů. 
Díky nižší konstrukční výšce a mělkému korytu je zvo l ena va r i an ta betonáže na pevné 
skruži. Dalším z hlavních nosných prvků j sou visuté kabely , které j sou ve tknu t y d o pylonů 
a které procházejí m o s t o v k o u uprostřed rozpětí. Tíha m o s t o v k y je vynášena visutými 
kabe ly pomocí závěsů. Vodorovná síla z kabelů je přenášena d o krajních opěr o h y b o v o u 
tuhostí pylonů a také kotevními tyčemi. K vykrytí vodorovné síly pomáhá i tlaková 
únosnost monolitické mos tovky . Ten to systém nevyžaduje dilatační závěry a ložiska, což 
snižuje náklady na údržbu. Kvůli snížení tahového namáhání m o s t o v k y j sou navržena 
předpínací lana procházející jejím těžištěm. 

Navrhované teoretické rozpětí lávky je 66,00 m a celková délka kons t rukce 
87,04 m. Vzepětí m o s t o v k y uprostřed rozpětí je 1,20 m. Šířka lávky je 4,77 m s v o l n o u 
šířkou p ro p o h y b chodců 3,70 m. Délka visutých kabelů je 73 ,00 m. P y l o n y j s o u rozkročeny 
ve v r cho lu ve vzdálenosti 8,00 m a jej ich výška d o s a h u j e 7,30 m o d h rany o p e r y po v r cho l . 
Závěsy j sou d o m o s t o v k y ko t veny po vzdálenosti 3,00 m a v m i s t e je j ich uložení na 
m o s t o v c e j sou navrženy příčníky. Pro přenos vodorovné síly o d kabelů j sou využity kotevní 
tyče systému M a c a Noy. 

Podélný sk lon m o s t o v k y nabývá m a x i m a 7,30 % a příčný sk lon na m o s t o v c e je 
navržen 2 % , což zajišťuje jak pohodlné překonání m o s t o v k y c h o d c i , tak odvodnění podél 
říms. 

Obrázek 3.1 Podélný řez variantou A 

2022/2023 11 
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Obrázek 3.2 Příčný řez variantou A a pohled na pylony 

3.2. Varianta B: konstrukce oblouku s předpjatým pásem 

Var i an ta B je tvořena štíhlou b e t o n o v o u d e s k o u předpjatého pásu, která je vetknutá d o 
kotevních bloků. Předpínací kabe ly n e s o u předpjatý pás a dodávají m u stab i l i tu a 
dostatečnou tuhos t . Jedná se o návrh lehké kons t rukce , která je tvořena prefabrikovanými 
segmen ty . Kons t rukce samotného pásu by vyvolávala velké tahové síly v podložia je tedy 
doplněna o ob louk , se kterým je spo j ena tlačenými vzpěrami. Ta to kons t rukce se chová 
t edy j ako samokotvená, díky čemuž je podloží namáháno p o u z e svislými s i l am i . O b l o u k 
podepírá pás při zvýšení zatížení, ale ten se zněj může n a d z v e d n o u t například při 
předpínání n e b o ochlazení. Působení celé kons t rukce se sjednotí až předpětím, d o té 
d o b y působí pás i o b l o u k samostatně. 

Založení je p r o v e d e n o na vrtaných pilotách pod kotevními b loky o b l o u k u a p o d 
krajními o p e r a m i předpnutého pásu. M o s t o v k a je tvořena prefabrikovanými segmenty , 
které j sou po vyvěšení na předpínací kabe ly zmonolitněny dobetonávkou. 

Délka nosné kons t rukce je 66,00 m s teoretickým rozpětím 63,30 m. Vzepětí 
o b l o u k u je 5,46 m. Na m o s t o v c e je uvažována volná šířka 3,60 m. 

Obrázek 3.3 Podélný řez variantou B 

2022/2023 12 
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Obrázek 3.4 Příčný řez variantou B 

3.3. Zhodnocení variant 

Z architektonického h led i ska j sou o b a návrhy zajímavé. Jelikož se v o b o u případech jedná 
o samokotvené kons t rukce , při nichž j sou m o s t o v k y v e t knu t y d o krajních opěr, ne lze 
jednoduše r o z h o d n o u t , které řešení je z h led i ska nároků na údržbu, z t o h o t o p o h l e d u 
výhodnější. Náročnost výstavby předpjatého pásuje díky segmentů nižší, avšak je potřeba 
provést více zemních prací, které si vyžaduje založení o b l o u k u a opěr. Lávka s visutými 
kabe ly nevyžaduje takové množství díky kotvení celého systému d o krajních opěr, které 
lze díky absenc i zemních kotev založit v nižší h l o u b c e . P ro další zpracování je zvo l ena t edy 
va r i an ta A, p ro niž je zpracována výkresová d o k u m e n t a c e a statický výpočet. 
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4. MODEL KONSTRUKCE 
Stěžejním b o d e m celé práce by lo správné navržení m o d e l u kons t rukce . V p r o g r a m u MS 
Excel byly dopočítány charak te r i s t i ky jednotlivých uzlů a elementů p ro vytvoření 
prutového m o d e l u v p r o g r a m u ANSYS . J edna lo se o několik kroků modelování, při nichž 
docházelo k postupnému přibližování se výchozímu stavu kons t rukce . Tedy s tavu , při 
kterém je kons t rukce m o s t o v k y vynášena visutými kabe ly a jej ich vodorovné účinky j sou 
přeneseny d o opery . 

4.1. Použité materiály 

M o s t o v k a : B E T O N C60/75 ; XF3, XC4, X D 2 
Py lon : B E T O N C50/60; XF3, XC4, X D 2 
Visutá lana : PŘEDPÍNACÍ VÝZTUŽ; Y 1 8 6 0 S7 15,7 
Před pěti mos tovky : PŘEDPÍNACÍ VÝZTUŽ; Y1860 S7 15,3 
Závěsy: M a c a l l o y 5 2 0 
Betonářská výztuž: B500B 

Bližší materiálové cha rak te r i s t i ky j sou popsány v příloze P4 - Statický výpočet. 

4.2. Zatížení 

Zatížení kons t rukce je uvažováno pod l e platných n o r e m . Kons t rukce je zatížena ostatním 
stálým zatížením, které je v p r o g r a m u ANSYS uvažováno h n e d v montážním s tavu , který 
vychází z rovnováhy, při níž kons t rukce vykazu je v e lm i malé d e f o r m a c e o d stálých složek 
zatížení. 

Dále je počítáno se zatížením chodc i na celém rozpětí, na polovině rozpětí a 
uprostřed. V po taz j sou brány i účinky rovnoměrného oteplení a ochlazení kons t rukce 
v l i vem tep loty . 

4.3. Okrajové podmínky 

Jak již by lo zmíněno, modelování se skládalo z několika jednotlivých kroků. Okrajové 
podmínky dílčích kroků j sou popsány níže. Finální m o d e l , který následně sloužil pro 
posudky , bere v úvahu i v l iv založení kons t rukce na polopružném podloží. Jelikož m o d e l , 
který byl podepřen p o u z e na pevných podporách integrovaných v p r o g r a m u , vykazova l 
rozdílné chování o d očekávaného chování, které by probíhalo ve skutečnosti, byly d o 
p r o g r a m u namodelovány e l e m e n t y pilot, které byly ve vodorovném směru podepřeny 
pomocí pružných r a m e n vetknutých na svých koncích. Ramenům byla dopočítána t uho s t 
p o d l e jednotlivých v rs tev zeminy , ve které by se reálně nacházela. M o d e l se tak více 
d e f o r m o v a l kvůli vodorovným posunům kotevních bloků a ohybové tuhos t i pi lot. 
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Obrázek 4.1 Model bez pilot 

4.4. Výchozí stav konstrukce 

První m o d e l sestával ze všech prvků namodelovaných pomocí elementů 
s nadefinovanými průřezovými cha rak te r i s t i kami a v a z b a m i vjednotlivých uz lech , které 
zajišťovaly různá spolupůsobení. N a tak to zkonstruovaném m o d e l u však by lo zjištěno, že 
iterační p o s t u p hledání výchozí p o l o h y a napjatost i visutých kabelů není vhodný. Iterační 
p o s t u p sestával z odečítání deformací uzlů kabelů v dílčích krocích od souřadnic uzlů 
předchozího k r o k u . Problém vyvstával v ohybové tuhos t i monolitické mos tovky , která 
bránila získání výchozí g e o m e t r i e uzlů kabe lu . 

By lo potřeba t edy m o d e l zjednodušit. Prvním k r o k e m by lo namodelování p o u z e 
elementů m o s t o v k y zatížených ostatním stálým zatížením a podepřených v místě vetknutí 
d o krajních opěr a v m i s t e uložení závěsů. Odečtené reakce byly následně použity pro 
zatížení druhého m o d e l u , který sestával p o u z e z podepřených závěsů a elementů 
visutého lana . T o m u t o m o d e l u nebránila t uhos t m o s t o v k y a by lo možné t edy volně 
i terovat . Vnesení reakcí vyvo la lo nap ja tos t lan visutých kabelů, která pomocí přetvoření 
byla přenesena d o dalšího k roku i terace p ro každý e l e m e n t lana zvlášť, jelikož průběh 
normálové síly na m o d e l u neby l konstantní. M o d e l se tímto způsobem z d e f o r m o v a l a jak 
již by lo zmíněno výše, d e f o r m a c e uzlů kabelů se odečetly o d původního stavu a 
následovalo opět získání normálových sil a o p r a v a nap ja tos t i . 
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Obrázek 4.2Model zatížený reakcemi od stálých složek mostovky 

Pos tup pokračoval d o doby , kdy tak to upravená kons t rukce v ykazova lo malé 
d e f o r m a c e v řádech j e d n o t e k milimetrů. 

Upravené charak te r i s t i ky uzlů byly z a n e s e n y d o kompletního m o d e l u , v němž bylo 
potřeba zoh l edn i t chování pružného podloží a povolení předpětí visutých kabelů a 
kotevních tyčí, aby nevzn ika l y velké d e f o r m a c e kotevních bloků a mos tovky . 
Bližší i n f o r m a c e j sou popsány v příloze P3 - Vstupy do modelu. 
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Obrázek 4.3 Model v programu ANSYS 

P r o g r a m ANSYS byl zvo len také díky umožnění výpočtu v jednotlivých fázích 
výstavby. V prvním časovém úseku, který je uvažován j ako montážní stav, je kons t rukce 
deformována p o u z e o d vlastnít íhy a stálých složek zatížení. P ro návrh předpětí byla takto 
deformovaná kons t rukce zatížena k o m b i n a c e m i jednotlivých stavů a by lo v y h o d n o c e n o , 
jak velká předpínací síla je potřeba, aby kons t rukce splňovala podmínky p ro mezní stavy. 
Ten to p o s t u p byl také iterační, jelikož předpětí by lo postupně navyšováno a snižováno 
p o d l e potřeby. 
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Pro posouzení mezních stavů byl přidán výpočtový čas před zatížení užitnými 
složkami a t ep l o tou , který r ep rezen tova l dopnutí předpínací výztuže. P r o g r a m 
nelineárním výpočtem zapracova l účinky jednotlivých fází a by lo možné získat výsledky 
p ro posouzení. Výstupy z m o d e l u j sou z o b r a z e n y v příloze P5 - Výstupy z modelu. 

SUB =1 
TIMK-1 
DMX =.0081.38 

Ansys 
2022 R2 

S T U D E N T 
jm a 2023 

09::I(I::: 3:4 

VI.suta • ru.k.cs ::: 'ífizr: :• z, i .t-an-r 

Obrázek 4.4 Deformace montážního stavu 
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5. POSOUZENÍ KONSTRUKCE 
P o s u d k y lávky byly p r o v e d e n y na základě m e t o d y mezních stavů. P ro jednotlivé p o s u d k y 
byly vytvořeny k o m b i n a c e zatížení p ro mezní s tavy použitelnosti, které sestávají 
z charakteristické, časté a kvazistálá k o m b i n a c e , a p ro mezní s tavy únosnosti, kde bylo 
kombinováno pod l e kombinačních rovn ic 6.10a a 6.10b. Z výsledků z p r o g r a m u ANSYS 
p ro podélný směr byly z vo l eny nejextrémnější h o d n o t y a na ty byla kons t rukce 
nadimenzovaná. P ro příčný směr byl namodelován výsek m o s t o v k y uprostřed rozpětí, 
který byl zatížení chodc i a následně byly nadimenzovány příčníky. 

5.1. Mezní stav únosnosti 

Pro mezní stav únosnosti v podélném směru byly vybrány h o d n o t y z výsledků u krajní 
opery , jelikož ve vetknutí kons t rukce při zatížení chodc i a zápornou t e p l o t o u vykazova l a 
největší t ahy a m o m e n t y . Zatížení chodc i při krajní opeře vyvolávalo největší ohybový 
m o m e n t . Spo lu s ochlazením kons t rukce , která se zde chová j inak než kons t rukce 
podepřená na ložiscích, d e f o r m o v a l a t a to dvě zatížení m o s t o v k y směrem dolů a 
vyvolávala tak největší svislý průhyb. Zkrácení napjaté m o s t o v k y v l i v em ochlazení 
způsobuje větší sv is lou d e f o r m a c i , jelikož je m o s t o v k a vetknutá. Oteplení zase způsobuje 
protažení mos tovky , což ve výsledku má v t o m t o případě kladnývliv na průhyb a reduku je 
tak v l iv stálých složek. 

Předpětí kons t rukc i p o m o h l o v místech s tahovým namáháním a následné 
p o s u d k y únosnosti průřezů potv rd i l y vyhovující podmínky únosnosti. Betonářská výztuž 
byla t edy přidána p o u z e pod l e konstrukčních zásad. 

P o s u d e k visutých lan a závěsů byl p r o v e d e n na tahová namáhání a taky sp ln i l 
podmínky únosnosti. 

P o s u d e k py lonu byl p r o v e d e n v p r o g r a m u Idea Stat ica a byly d o něj konzervativně 
vloženy nejhorší účinky na průřez. Ty odpovídaly účinkům o d zatížení chodc i na polovině 
rozpětí a ochlazení. Největší namáhání nastává v patě py lonu , t edy ve vetknutí d o 
kotevních bloků. Součástí by lo ručníověřenísprávnosti výpočtu a porovnánís p r o g r a m e m 
p ro výpočet účinků druhého řádu na prvek namáhaný normálovou s i lou a ohybovým 
m o m e n t e m . 

P o s u d e k m o s t o v k y v příčném směru byl p r o v e d e n pomocí deskového m o d e l u 
v p r o g r a m u SCIA Eng ineer a na získané účinky byla navržena betonářská výztuž. 

5.2. Mezní stav použitelnosti 

Z podmínek mezních stavů použitelnosti se vycházelo při návrhu předpětí, kdy udávaly 
omezení p ro tlaková a tahová namáhání na průřezu. Hlavním u d a v a t e l e m ve l ikost i 
předpětí by lo omezení tahového namáhání v časté k o m b i n a c i , kdy byla postupně 
navyšována předpínací síla a t ahy tak vymize l y . Následně by lo potřeba p o s o u d i t 
podmínky omezení tlakového napětí p ro cha rak te r i s t i ckou k o m b i n a c i . Zde průřezy 
nevyhověly v první fázi získaného předpětí. To by lo následně sníženo po návrhu náběhu 
ve vetknutí mos tovky , kdy průřezy již v yhovova l y na tlaková i tahová omezení. Ten to krok 
však již z časových důvodů neby l modelován, jelikož by by lo potřeba opět získat 
rovnováhu na kons t rukc i a z o p a k o v a t všechny iterační kroky. 
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Byla p o u z e zjištěna potřebná p locha průřezu veve tknut í a ta byla z a n e s e n a d o výkresové 
d o k u m e n t a c e . 

P o s u d e k omezení průhybu neby l p r o v e d e n , jelikož n o r m a neudává p ro lávky pro 
c h o d c e žádná omezení. Průhyb byl p o u z e řešen při hledánístavu před vnesením před pěti. 
Byl požadavek na co nejmenší d e f o r m a c e v jednotkách milimetrů, což by lo splněno. 
Předpětí následně způsobuje kvůli radiálním účinkům svislý průhyb, který však není 
posuzován. 

5.3. Posouzení mostovky v příčném směru 

M o d e l m o s t o v k y p ro posouzení příčného směru je vymodelován j ako 2D deskostěnový 
m o d e l . By lo použito desek s žebry, které reprezentují prostředních pět polí uprostřed 
rozpětí. M o d e l byl zatížen chodc i a následně p o s o u z e n na mezní s tav únosnosti příčníků 
a desky . Výztuž byla navržena p ro horní a spodní pov rch na základě těchto posudků. 

Obrázek 5.1 Zatížený model v příčném směru 

5.4. Dynamická analýza 

V rámci výpočtu v p r o g r a m u ANSYS byla p r o v e d e n a zjednodušeně dynamická analýza. 
By lo vygenerováno 20 vlastních tvarů a frekvencí kons t rukce . Jednotlivé ohybové tvary 
byly porovnány s f r e k v e n c e m i , které odpovídají fyzické pohodě chodců při p o h y b u na 
kons t rukc i . Byla p r o v e d e n a p o u z e modálni analýza, během které by lo zjištěno, že by bylo 
potřeba dále kons t rukc i p o s o u d i t h a r m o n i c k o u analýzou, avšak ta z časových důvodů 
neby l a p r o v e d e n a . 
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6. ZÁVĚR 
Zadáním této práce by lo z k o m p l e t o v a t návrh a posouzení několika konstrukcí přemostění 
přes řeku O p a v u . Finální konstrukcí byla zvo l ena visutá lávka o j e d n o m po l i , protože 
z h led i ska modelování kons t rukce a v z h l e d u se j e d n a l o p ro au to r a o zajímavější práci. 

Navržená va r i an ta byla n a v r h n u t a pod l e požadavků p ro pohodlný p o h y b chodců a 
imobilních občanů a p o s o u z e n a pod l e platných n o r e m v o b o u mezních s tavech . 

Během posuzování jednotlivých částí by lo zjištěno, že by některé nevyhověly, a byla 
navržena řešení, která by předešla těmto problémům, avšak z důvodu časové náročnosti 
práce již neby la aplikována na novém m o d e l u , který by vyžadoval opětovné získání 
rovnováhy. 

Jednotlivé p o s u d k y byly p r o v e d e n y ve výpočetních p r o g r a m e c h a jej ich správnost 
ručně ověřena pomocí zjednodušených ručních výpočtů. Statický výpočet je součástí 
příloh s p o l u s vizualizací a vstupními p a r a m e t r y m o d e l u . 

Obrázek 6.1 Vizualizace z programu Lumion 
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