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ABSTRAKT:

Prace se zaméfuje na analyzu a vycet hlavnich legislativnich norem potfebnych

k projektovani a kontrole prechod( pro chodce. Déle jsou tyto normy vyuzity pti kontrole a
hodnoceni autorem vybranych prechod(, kdy je zhodnoceno, zda jsou nové zrekonstruované
prechody v souladu s legislativou Ceské republiky. Z tohoto kratkého vyzkumu je mozné

zjistit hlavni nedostatky pfechodd v Ceské republice.

KLICOVA SLOVA:

Pfechod pro chodce, pozemni komunikace, zklidfiovani dopravy, Ucastnici provozu

Analysis of reconstructed pedestrian crossings according to legal regulations

SUMMARY:

The work focuses on the analysis and enumeration of the main legislative standards needed
for the design and control of pedestrian crossings. Furthermore, these standards are used in
the control and evaluation of my selected pedestrian crossings when it is evaluated whether
the newly reconstructed transitions are in accordance with the legislation of the Czech
Republic. From this short research it is possible to identify the main shortcomings of

pedestrian crossings in the Czech Republic.

KEY WORDS:

Pedestrian crossing, roads, traffic calming measures, traffic participants
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1. Uvod

Motorizace usnadnuje Zivot kazdému z nas, a i kdyZz s tim nékdo nemusi souhlasit, bez
automobilové dopravy bychom se pravdépodobné neobesli. S nardstajicimi moznostmi
cestovani dopravnim prostfedkem klesa pocet cest, které jsou vykondny pouze chiizi, ale
nikdy se nestane, aby chlize ve vefejném prostoru vymizela, nebot i k dopravnimu
prostfedku se musime néjak dostat. Zajimavou myslenkou je véta ,Ne kazdy je nékdy fidic,
ale kazdy je vidy chodec”. Ackoliv je myslenka naprosto jednoducha a lehce pochopiteln3,
mnoho Fidicl si neuvédomuje, Ze jsou sami ¢asto chodci, a i presto se k chodcim chovaji
bezohledné a neuvédomuiji si jejich potfeby. Chodci si naopak neuvédomuji své vlastni
chyby a neresi fakt, Ze jsou nejvice ohroZenou skupinou ucastnikd silnicniho provozu.
Vzdjemné nerespektovani a oboustranné porusovani pravidel silni¢niho provozu muze vést
k nehodé. Nejvétsi riziko nastava pfi kfizeni téchto dvou skupin, tedy na prechodu pro

chodce.

Tato problematika pravdépodobné nikdy nebude vyresena, ale alespon se mizeme snaZzit
o snizeni rizik patficnymi opatfenimi, ktera vSak nebudou pfili$ upfednostriovat vybranou
skupinu. VSe zdlezi na rovhomérném rozloZeni odpovédnosti mezi ucastniky silni¢niho
provozu s ohledem na jejich moznosti. S pfihlédnutim k rozsahu préace je vyse uvedena
problematika reSena pouze na prechodech pro chodce, kde je riziko stfetu vozidla a chodce

nejvyssi.

Cilem této bakalarské prace je souhrn pravidel pro kontrolu a projektovani prechodd pro
chodce. Ve druhé ¢asti je vybrano pét prechod, které v nedavné dobé prosly rekonstrukci
a zhodnoceni téchto rekonstrukci; zda rekonstrukce byla provedena dle zdkon(, norem a

technickych podminek platnych na Gzemi CR.



ré r'q
2. Cil prace
Jednd se o literarni reSersi zamérenou na legislativni a technickd opatfeni prechodl pro
chodce. DalSim cilem bakaldrské prace je vyuZiti poznatk( pfi posuzovani rekonstrukce

vybranych prechodl pro chodce.



3. Prehled feSené problematiky

V jednotlivych ¢astech se tato kapitola zabyva definici pfechodu pro chodce a mista pro

prechazeni, jejich technickymi parametry a moznostmi realizace.

3.1. Definice prechodu pro chodce a mista urceného k prechazeni

Pfechod pro chodce je upraven vzakoné ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich
komunikacich a o zméné nékterych zakonu (1) (dale jen ,,zakon o provozu na pozemnich
komunikacich” / ,, ZoPPK“). Misto pro prechazeni je v zakoné pouze zminéno, podrobné;jsi
informace o ném m@zeme nalézt v normé CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

(dale oznacovéna jen CSN 73 6110) (2).

3.1.1. Piechod pro chodce

Pfechod pro chodce je v zakoné ZoPPK (1) definovan jako:
,misto na pozemni komunikaci urcené pro prechdzeni chodci a oznacené pfislusnym
dopravnim znacenim (vodorovné dopravni znaceni ¢. V7a ,Pfechod pro chodce” a svislé

dopravni znaceni ¢. IP6 ,,Prechod pro chodce”).

Je tedy urcen pro prechazeni vozovky, pfipadné i jinych jizdnich pasa.

Obrdzek 1 - V7a ,Prechod pro chodce” Obrdzek 2 - IP6 ,,Prechod pro chodce”

Zdroj: www.dopravni-znaceni.eu



3.1.2. Povinnosti fidice

Za fidice je povaZovan kazdy, kdo fidi motorové nebo nemotorové vozidlo (pfipadné i zvire)
na pozemnich komunikacich a vztahuji se na néj povinnosti ohledné fizeni vozidla na
pfechodu pro chodce. Povinnosti jsou stanoveny v zakoné o provozu na pozemnich

komunikacich (1) a mezi jeho hlavni ¢asti patfi:

,Ridi¢ nesmi ohrozit nebo omezit chodce, ktery pfechdzi pozemni komunikaci po pfechodu
pro chodce nebo ktery zjevné hodld prechdzet pozemni komunikaci po pfechodu pro chodce,
v pfipadé potreby je Fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pfed prfechodem pro chodce; tyto

povinnosti se nevztahuji na ridice tramvaje.”

3.1.3. Povinnosti chodce
Chodec je zakonem (1) definovan jako osoba, kterd se chlzi pohybuje po pozemni
komunikaci (ndsleduje vycet moznosti pohybu). Podminky, za kterych smi chodec prejit

prechod jsou nasledujici:

,Pred vstupem na vozovku se chodec musi presvédCit, zdali miZe vozovku prejit, aniZ by
ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi pfechdzet
vozovku, jen pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy pfrijiZzdéjicich vozidel nedonuti

jejich fidice k ndhlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy.”

3.1.4. Misto pro prechazeni

Z vySe uvedenych &asti zakona se da vyvodit, Ze fidi¢ by mél dat chodci na pfechodu pro
chodce prednost, pokud to situace dovoli. Jedina vyjimka nastava u kfizeni prechodu a
drazniho télesa (tramvajovy pas), kdy chodec musi dat pfednost tramvaji. Pro zdlraznéni
této povinnosti se pres tramvajova télesa nekresli vodorovna znacka prechodu (V7a). Jako

nahrada vzniklo tzv. ,misto pro pfechazeni”, které je definovano CSN 73 6110 (2):



,Stavebné upravené useky mistni komunikace, které usnadriuji prechdzeni chodct pres

komunikaci”.

Od roku 2006 je zfizena vodorovna znacka (¢. V7b ,,Misto pro prechazeni®)

Obrdzek 3 - V7b ,,Misto pro prechdzeni”

Zdroj: www.dopravni-znaceni.eu

Z definice (1) je tedy zfejmé, Ze prechod pro chodce musi byt vidy oznacen minimalné
jednou svislou a jednou vodorovnou znackou, pokud tomu tak neni, vyznacené misto neni
mozné povazovat za prechod pro chodce a fidi¢ tak nemusi davat prednost osobé, ktera se
chysta prejit dopravni komunikaci. To ovSiem neznamend, Ze by chodec nemohl prejit
komunikaci jinak neZ po pfechodu nebo v misté pro pfechazeni. Pfechod pro chodce, misto
pro prfechazeni, ale i nadchody, podchody a jiné, musi chodec vyuzit pouze tehdy, nachazi-

li se do vzdalenosti padesati metr(i od mista, kde chce chodec prejit vozovku (1).

3.2. Konstrukce prechodu

V nasledujici podkapitole se zaméfime na konstrukéni prvky prechodu, které jsou
definovany (2) CSN 73 6110. Norma nam nafizuje, jaké vlastnosti by pfechod pro chodce
mél mit v zavislosti na typu komunikace a mnozstvi chodci, ktefi prechod vyuziji. Pozemni
komunikace mizeme délit do funkcnich skupin A, B, C, D (kapitola 3.4) a podle funkéni

skupiny jsou dale upraveny moznosti vystavby prechodd a mist pro prechazeni.



3.2.1. Zakladni podminky pro zfizeni prechodu nebo mista pro prechazeni:
e nejvyssi dovolend rychlost je 50 km/h, pokud je na komunikaci povolena rychlost
vyssi, na Usek kolem prechodu se rychlost snizuje na max. 50 km/h
e pokud neni mozné zfidit dostateé¢né velky vyckdvaci prostor pro chodce v takovych
vzddlenostech od SSZ, kde by existence tohoto zafizeni negativné ovliviiovala
bezpecnost prechazejicich chodcl;
e nakomunikacich, které maji zajisténé dostatec¢né rozhledové pomeéry jak pro fidice,

tak pro chodce

3.2.2. Piechod pro chodce bez SSZ

Smi kFizit pouze dva protismérné jizdni pruhy, v blizkosti kfizovatky mulze kfizit jeden
odbocovaci a jeden pfimy pruh. PFi rekonstrukci nebo vystavbé nového prechodu by
neméla Sirka prechodu presahnout 7,00 m, v ptipadé nizkého provozu nakladnich vozidel
nebo autobus( je moZné v misté pfechodu zUzit vozovku aZz na 5,50 m. Pfi Sifce komunikace
> 8,50 m musi byt prechod rozdélen délicim ostrivkem alespori 2,50 m (v krajnich
pfipadech 1,50 m a stejnd pravidla plati i pro stfedni délici pas u smérové rozdélenych
komunikaci). Rozdil mezi hranou chodniku a vozovky nesmi byt vyssi nez 0,02 m a zelen

v tésné blizkosti prechodu/mista pro prechazeni nesmi presahnout vysku 0,5 m.

3.2.3. Prechod pro chodce se SSZ

Vystavba vhodna v oblasti kfizovatky pfipadné pres dva nebo tfi stejnosmérné jizdni pruhy.
Pokud se jednd o prechod v Useku mimo kfizovatku, zapoji se SSZ do koordinace s nejblizsi
kfizovatkou nebo se uzije fizeni poptavkou. Maximalni délka prechodu by tak neméla
presahnout 9,50 m a pfi rekonstrukcich nejvice 12,00 m bez déliciho ostrivku (v pfipadé

pritomnosti tramvajového pasu 17,00 m)

Sitka pfechodu je standardné 4,00 m, pfi nizsi koncentraci chodctl je moZné zmensit $iku
na 3,00 m, naopak pti vyssi koncentraci se zvysuje Sifka po jednom metru, a to v zavislosti

na mnozstvi chodcu.



3.3.  Konstrukéni Gpravy pro osoby se omezenou schopnosti orientace
Pro jednodussi a bezpecnéjsi prekonani prechodu osobou s omezenou schopnosti
orientace se na nové budovanych pfechodech vyuzivaji prvky (reliéfni dlazba), které svym
profilem narusuji hladky povrch chodniku nebo vozovky:
e Signalni pas — urCuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu a soucasné smér
pfechazeni pres jizdni pruhy. Je tedy poloZen v ose pfechodu v délce alespori 1,50 m
e Varovny pas — vyznacuje hranice mezi pruhem pro chodce a jizdnim/parkovacim
pruhem v celé délce snizeného obrubniku s vyskou <0,08 m a je vhodné ho umistit
do tésné blizkosti obrubniku chodniku.
e Vodici pas prechodu (Obrazek 4) — specidlni forma vodici linie, kterda pomaha pfi
prechazeni komunikace. Standardné je tvofena 2x2 nebo 2x3 pasky o celkové Sifi
0,55 m. Zfizuje se v pfipadé, Ze je prfechod delsi nez 8 m, nebo ma jiny nez kolmy

smér priibéZnou osu vozovky.

Obrdzek 4 - Vodici pds prechodu

Zdroj: https.//www.osfer.cz/vodici-pas-pro-nevidome.html
3.4. Funkcni skupiny
Z definic je mozné chapat skupinu A jako komunikace, kde prevazuje tranzitni doprava, a
které vedou prevazné mimo obytné oblasti. Potfeba kFiZit tyto komunikace pési dopravou
je minimalni. Do skupiny B fadime velmi vytizené dopravni tahy, které vedou pres obytné
oblasti. Bohuzel je u nich ¢asta potfeba kfizeni s pési dopravou. Skupina C spada do
kategorie s nejnizsi intenzitou dopravy a mély by zde byt uplatnény zklidiovaci prvky
v takové mife, aby nevznikala potreba vystavby prechodli nebo mist k prechazeni. NiZe jsou

vypsané presné podminky pro vystavbu prechod v jednotlivych funkénich skupindch.



Skupina A

Na komunikacich funkéni skupiny A a na komunikacich s dovolenou rychlosti > 70 km/h se
zfizuji pfechody pouze mimotrovriové a jejich vzdjemnd vzddlenost nemd v zastavéném
uzemi podle charakteru zdstavby prestoupit hranici 500 m; na pfechodovych tsecich téchto
komunikaci mohou byt mimodurovriové pfechody ve vzddlenostech 1000 m, v odivodnénych
pfipadech i vice.

Skupina B

Na komunikacich funkcni skupiny B v kompaktni zdstavbé se prechody pro chodce obvykle
zfizuji na vsech kfizovatkdch a mohou se zfizovat i v mezikfiZovatkovych usecich podle
mistnich podminek a podle poptdvky po prechdzeni. Maji se zfizovat na vsech ramenech
kfiZzovatek a obvykle se zrizuji, pokud poptdvka po prechdzeni prestoupi ve Spickové hodiné
pracovniho dne hodnotu 50 chodci/h. V odivodnénych pripadech (napr. na prutazich silnic
mensimi obcemi) se mohou zridit i pfi mensi poptdvce. Vzdjemnd vzddlenost prechoddi pro
chodce md byt < 200 m, podle mistnich podminek se miZe zvétsit. Naopak pri odpovidajici
poptdvce po prechdzeni a vhodnych mistnich charakteristikdch je mozZné prechody v
mezikfiZovatkovych usecich zfizovat i v kratsich odstupech. Na prechodovych usecich
komunikaci funkéni skupiny B mohou byt prfechody podle mistnich podminek ve
vzddlenostech vétsich.

Skupina C

Na komunikacich funkéni skupiny C se pfechody navrhuji v zdvislosti na dopravnim vyznamu
komunikace a pokud je jejich existence nezbytnd (zejména na prijezdnich usecich silnic).
Mohou se také navrhovat mista pro prechdzeni. V zondch s omezenou dovolenou rychlosti

na 30 km/h se prechody pro chodce obvykle nenavrhuji. (2)

Nejvyssi pocet prechodi se projektuje na komunikacich, které spadaji do funkéni skupiny B.
Ty se zaroven radi mezi nejnebezpecnéjsi mista vzhledem k vysoké intenzité dopravy a

vysokému poctu chodca.



3.5. Rozhledové poméry

Predpokladem pro bezpecny pruijezd pres prechod pro chodce je dobry vyhled na danou
lokalitu. BohuZel i pfes relativné jednoducha pravidla, kterd se musi dodrZzovat pfi vystavbé
prechodu pro chodce, jsou rozhledové poméry na mnoha mistech nedostacujici. Alespon
zakladni rozhledové poméry upravuje zakon ¢. 361 (1), ktery fidicGm zakazuje parkovat
vozidlo méné nez pét metrl pred prechodem pro chodce.

Rozhledové poméry mlzeme vidét na nasledujicich obrazcich (Obrazky 5 a 6) a konkrétni

vzddlenosti mezi jednotlivymi segmenty problematiky jsou vypsany v Tabulce 1 (strana 10).
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Obrdzek 5 - Rozhledové poméry ridice (2)
Zdroj: TP 73 6110
Na Obrazku 5 jsou vyobrazeny rozhledové poméry pro fidi¢e vozidla. Je patrné, ze oblasti
pred pfechodem nesmi byt zaplnény prekazkami, které by znemoznovaly bezproblémovy
vyhled na prechod. PFfi vystavbé musime dbat na dostatec¢né odsazeni parkovaciho zalivu
nebo vzrostlé zelené od pfechodu/mista uréeného pro pfechazeni. Hodnoty pro kéty ,,a“ a

»,b" jsou uvedeny v Tabulce 1 (strana 10).
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Obrdzek 6 - Rozhledové poméry chodce (2)

Zdroj: TP 73 6110



Na Obrazku 6 si mGzeme vSimnout mirného rozdilu rozhledovych pomérd, které potrebuje
chodec oproti fidi¢i. To je zpUsobeno tim, Ze chodec, ktery pred prechodem zastavi, ma
lepsi Uhel rozhledu oproti fidi¢i. Ridi¢ ma diky vy3$i rychlosti zmenseny uhel rozhledu, ve
kterém je schopen registrovat podmeéty k fizeni (v tomto pripadé chodce, ktery se chysta
prejit komunikaci). Tento Uhel se navic sniZzuje s rostouci rychlosti, a i z tohoto d(ivodu je

nasledujici tabulka rozdélena dle rychlosti.

Tabulka 1 - Minimdlni vzddlenosti rozhledovych pomeéri (2)

Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozliSitelnost prechodu 100 m 60 m 50 m

rozhledova vzdalenost 50 m 35m 30m
na ¢ekaci plochy prfechodu (pro fidice)
a z ¢ekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)

rozhled pro zastaveni 35m 25m 15m
a, b = délka volného rozhledového pole |na ¢ekaci plochu pfechodu 20m 15 m 10m
pro fidice na pravé strané komunikace
ve sméru k vyznacenému pfechodu ve sméru jizdy — a

na ¢ekaci plochu pfechodu 15 m 10m 5m

na levé strané& komunikace
ve sméru jizdy — b

¢, d = délka volného rozhledového pole |na jizdni pas vlevo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce prechazeni —c
z mista pro prechazeni

na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m 3m
prechazeni — d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pfechazeni doplnén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pfed okraj
jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice o 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznacenych pfechodech na hodnotu = 5,0 m a na mistech pro prechazeni na hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznaceném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti 2 1,0 m od obruby. Na misté pro prechazeni
se predpoklada, ze chodec vyckava tésné u bezpecnostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. udaje v tabulace plati pro pfimé useky komunikace. V obloucich se délky a, b, c, d upravi tak, aby byla vzdy
zachovana rozlisitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni

Zdroj: TP 73 6110

V Tabulce 1 je hlavnim rozliSovacim prvkem maximalni dovolena rychlost v dané oblasti. Se

snizujici se rychlosti také klesaji minimalni vzdalenosti jednotlivych kritérii.
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3.6. Oznaceni prechodu
Pfechody pro chodce a mista uréena k prechazeni jsou ozna¢ovana standardnim svislym a
vodorovnym dopravnim znacenim dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich (1),

pFipadné CSN 73 6110 (2).

3.6.1. Svislé a vodorovné znaceni
Svislé znaceni je obvykle umisténo na pravé strané vozovky nebo nad vozovkou; pro
zdlraznéni je moZzné znaceni umistit i na levou stranu vozovky. (3)
Do svislého vodorovného znaceni fadime znacky:

e (. IP6,Prechod pro chodce” (Obrazek 2, strana 3)

e (. Al11 ,Pozor, ptechod pro chodce” (Obrazek 7, strana 11)
Znacka IP6 je vZdy v bezprostredni blizkosti prechodu pro chodce a mlze byt zvyraznéna
retroreflexnim fluorescencnim podkladem nebo pferusovanym Zlutym svétlem. (4)
Znacka A1l je vyuZivana v obci, pokud prechod pro chodce neni viditelny z dostatecné
vzdalenosti nebo pro zvyraznéni dalezZitosti prechodu (napt. u Skol, kdy byva znacka jesté
doplnéna dodatkovou tabulkou ,Déti“). Mimo obec musi byt znacka pouZita vidy, a to

s dodatkovou tabulkou o skute¢né vzdalenosti prechodu.

Ilﬁ\\

Obrdzek 7 - A11 "Pozor, prechod pro chodce"

Zdroj: www.dopravni-znaceni.eu

Vodorovné znaceni se vyznacuje pfimo na povrch komunikace (5) a vétSinou funguje ve
spojeni se svislym znacenim nebo jako jeho zd(raznéni.
Do vodorovného znaceni fadime znacky:

e (. V7a,Prechod pro chodce” (Obrazek 1, strana 3)

e (. V7b ,Misto pro prechazeni” (Obrazek 3, strana 5)

e (.V15,Napis na vozovce” (Obrazek 8, strana 12)
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Znacka V7a se vyznacuje v misté prechazeni pres celou Sitku vozovky, a to kolmo k ose
komunikace; ve vyjimecnych pfipadech muze byt prechod zakreslen Sikmo. Znacka se
zakresluje formou rovnobéznych bilych pruhl o Sifce 0,5m a mezerou také 0,5 m.
Doporucena délka pruhu je 5 m; minimalni délka pruhu je vSak v obci 3 m a mimo obec 4 m.
Znaceni se zpravidla nezakresluje na tramvajovy pas; pouze se pred pas pfrikresli napis
,POZOR TRAM", ktery spole¢né s absenci prechodovych pruhl zd(razriuje prednost
tramvaje pred chodcem. (5)

Znacka V7b (,Misto pro prechdzeni; Obrazek 3, strana 5) vyznacuje misto urcené
k pfechdzeni chodcl pres komunikaci. Chodci zde vSak nemaji prednost a nesmi omezit ani
ohrozit fidi¢e, ktery po komunikaci jede. Ridi¢ smi chodce omezit, nikoliv vak ohrozit. Tato
znacka muZe byt lehce zaménitelna se znackou V8a ,,Prejezd pro cyklisty” (Pfiloha 1), ale
vzhledem k tomu, Ze ani chodec v misté prechazeni vozovky, ani cyklista na prejezdu pro
cyklisty nema pfednost a jejich povinnosti k vozidlim jsou stejné, neznamena to riziko pro

bezpecnost provozu. (6)

Znacka V15 nebo spiSe napis na vozovce se vyuziva pred pfechodem pro chodce vétsinou
k zdUraznéni svislého dopravniho znaceni naptiklad formou zakresleni znacky All na
vozovku; znacku je mozné doplnit je$té vhodnym napisem (,POZOR DETI“ nebo , SKOLA).

Rozmeéry jednotlivych symboll je mozné najit v TP 133 (5).

Obrdzek 8 - zakresleni znacky ¢ A11 na plochu vozovky

Zdroj: www.dopravni-znaceni.eu
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Svislé a vodorovné znaceni je ¢asto opomijenym bezpecnostnim prvkem. Diky nému vsak
mame lepsi prehled o tom, co miZeme jako ucastnici provozu na komunikacich o¢ekavat,

a snizit tak riziko srazky vozidla s chodcem, a naopak zvysit celkovou bezpecnost v dopravé.

3.7. Bezpecnostni prvky prechodu

Pfechod pro chodce je jedno z nejkritictéjSich mist, kde muZe dojit ke srdZzce vozidla
s chodcem, a proto se vtéchto mistech snazime co nejvice zvysit bezpecnost vSech
Ucastnikd silnicniho provozu. Vzhledem kvétsimu mnozZstvi bezpecnostnich prvkl a
opatreni je Ize rozdélit do nékolika kategorii.

3.7.1. Moinosti zvyseni bezpecnosti chodctli na prechodech

Chodci jsou rozhodné nejméné chranéni Gcastnici provozu a je tedy dllezité zaméfit se
hlavné na jejich bezpedi pfi prekondvani proud( jiné dopravni skupiny.

Bezpecnost na prechodech muizeme ovlivnit nékolika zakladnimi faktory:

e Rychlost projizdéjicich vozidel
e Pravidlo,vidét a byt vidén“
e Upoutani pozornosti fidice

e Snizeni moznosti kolize vozidla s chodcem

V nasledujicich podkapitolach jsou vysvétleny podrobné jednotlivé body a zaroven k nim
jsou prirazeny bezpecnostni prvky, které pod dany bod spadaji. Dulezité je také zminit, Zze
vSechna opatfeni maji minimalné dvé strany; pokud bude upfednostnéna bezpecnost
chodcl, urcité to bude na ukor Fidich (sniZzeni rychlosti, zpomalovaci prahy) a je tedy
nutné vzdy posoudit navrh z obou pohled( tak, aby nedochazelo k diskriminaci jedné ze
stran. Nakonec je vhodné si uvédomit velikost tohoto problému a na celou problematiku
se divat s vétsim odstupem (ptiklad zpomalovaciho prahu: vozidlo prejetim prahu zpUsobi
nadmeérny hluk a otfesy, a pfi nadsledné akceleraci spali zbytecné palivo navic a opét

naroste zvukova zatéz, ...)
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3.7.1.1. Rychlost projizdéni vozidel

JestliZze se vozidlu povede zabranit srazce s chodcem tim, Ze stihne vcas zastavit, mGzeme
si ztoho odvodit jednoduché pravidlo. Nizsi rychlost vozidel znamend vyssi bezpecnost

chodcu. Snizeni rychlosti miZzeme dosahnout nékolika zplsoby.

Upravou dopravniho znaéeni
Osazenim komunikace znackou €. B20a ,Nejvyssi dovolend rychlost”, ktera prikazuje

fidicdm jet maximalni stanovenou rychlosti.

PFicny prah
Vozovka mlze byt osazena pred prechodem pfi¢nym prahem nebo zpomalovacimi polstari,
které donuti fidice zpomalit pred prechodem. V tomto ptipadé musi byt komunikace

osazena informacni znackou €. IP2 ,,Zpomalovaci prah”“.

Siroky pri¢ny prah s integrovanym prechodem pro pési

Tato forma snizeni rychlosti je asi nejnakladné;jsi na realizaci a vyZzaduje velky stavebni zdsah
do komunikace. Jeho vyhodou je dlouhd Zivotnost a zvy$eni bezpeénosti komunikace. Ridi¢
musi sniZit rychlost na minimum (zaleZi na vysce pri¢ného prahu) a zaroven nahla zména
vozovky zvysi jeho ostrazitost. | zde je potfeba komunikaci osadit informacni dopravni

znackou.
3.7.1.2. ,Vidét a byt vidén“

Dalsim predpokladem pro bezpecné prekonani vozovky chodcem jsou dostatecné
rozhledové poméry. To samé plati pro fidi¢e, ktery potfebuje mit co nejlepsi vyhled na

oblast kolem prechodu pro chodce.
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Rozhledové poméry
V kapitole 3.5 jsou vypsana pravidla a podminky, které by mél splfiovat prechod
s pfijatelnymi rozhledovymi pomeéry. Ty nam zaruci, Ze chodec i fidi¢ budou mit dobry

vyhled.

Vysazené chodnikové plochy
Pokud chodnik navazuje pfimo na jizdni pruh, chodec neni ,,schovany” za vozidly, ktera jsou
zaparkovana v tésné blizkosti pfechodu pro chodce. Zaroven se snizi doba, kterou chodec

potiebuje pro pfekonani vozovky, a i tim se zvySuje bezpecnost.

Osvétleni
Dobré osvétleni pfechodu zajisti, Ze i za zhorSenych povétrnostnich podminek bude chodec
na prechodu dobre vidét. Doporucuje se odlisné zabarveni svétla od okolniho vefejného

osvétleni, tim mlzZeme zvyraznit oblast pfechodu. (7)

3.7.1.3. Upoutani pozornosti fidice

Naroky na fidi¢e se stale zvysuji ve vSech ohledech a nejinak tomu je u jeho pozornosti.
Proto je vhodné Fidi¢e pripravit na blizici se pfechod/misto uréené k pfechazeni nejen

informacni znackou, ale i jinymi zpUsoby.

Znacka v reflexnim poli
Pokud znacku, ktera informuje o prechodu pro chodce, zasadime do reflexniho pole, zna¢né

vvvvvv

znacky prerusovanym zlutym svétlem. (7)

Optické psychologické brzdy
Pouzitim vodorovného dopravniho znaceni (znacka ¢. V12e ,Bila klikata ¢ara“) nebo
napriklad pouziti ¢erveného podkladu v celé Sifi jizdniho pruhu také zvysi fidiCovu

pozornost.
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Diodova navéstidla
LED diody jsou zapustény do vozovky v ose prechodu tak, aby zvyraznily pozici pfechodu
pro chodce. Jejich hlavni vyhoda se projevuje hlavné pti zhorSenych povétrnostnich

podminkach, kdy jsou bézna vodorovna znaceni zakryta destovou vodou. (8)

3.7.1.4. SniZzeni moznosti kolize vozidla s chodcem

Nejbezpecnéjsim feSenim by bylo kfizeni chodcl a vozidel uplné vyloudit, to vSak neni

mozné, a proto jsou zde alesponi ¢astecna feSeni s touto myslenkou.

Svételna signalizace

Pfechod se svételnou signalizaci se vyuzivd predevSim u velkych kfizovatek nebo
komunikaci s vysokou intenzitou dopravy. Hlavni vyhodou je, Ze naprosto oddéluje proud
vozidel od proudu chodcl a sniZuje tak moZnost nedodrZeni povinnosti fidi¢li a chodcu

(dodrzeni prednosti a omezeni jedné ¢i druhé skupiny).

Mimouroviové kfizeni

Vyvedeni dopravniho proudu jedné skupiny ucastnikl silni¢niho provozu (napft.: chodci)
negativem, mimo vysoké naklady na realizaci, je mozZnost nespravného odhadnuti trasy pfi
projektovani. V tomto pfipadé pak hrozi, Ze si chodci budou zkracovat trasu prebéhnutim
vozovky namisto pouziti mimouroviového kfizeni. Pokud je ale nadchod/podchod navrzen

spravné, riziko kolize mezi vozidlem a chodcem se snizi na minimum.

Zabradli
Tento bezpecnostni prvek musi byt vyuzivan srozvahou, Casto totiz dochazi kjeho
nadmérné vystavbé. Je vhodné hlavné u vychodll z verejnych budov nebo u zastavek

hromadné dopravy (dle CSN 73 6425 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,

16



prestupni uzly a stanovisté (13)). Zabradli vétSinou slouzi k usmérnéni proudu chodci a

k zamezeni vstupu do jizdniho pasu, coz je hojné uzivano v blizkosti pfechodi a kfiZovatek.

3.8. Moznosti zvysSeni bezpecnosti

V bezpecnosti dopravy se pravdépodobné nikdy nedostaneme k idedlnimu stavu, ale i
presto se musime snazit stale zlepSovat situaci pomoci vymény starych feseni za nova, a
hledat dalsi inovace a moznosti tak, abychom co nejvice snizili pravdépodobnost nehody.
Mezi tyto moznosti miZeme fadit i tak nepfima opatfeni jako odvedeni dopravy z dané

lokality nebo zvyseni podilu cyklistické dopravy na ukor té automobilové.

3.8.1. Inspirace v jinych zemich
Bezpecnost dopravy je tfeba neustale zvySovat a jednou z moZnosti, jak ji navysit, je vyuZit

zku$enosti jinych zemi a aplikovat podobna pravidla v Ceské republice.

Absolutni prednost

Vyklad o pravu prednosti na prechodu pro chodce se mlze zdat sporny (znéni zakona je
uvedeno v kapitole 3.1.2). Zdkon jednoznacné nestanovuje, zda ma prednost na prechodu
vozidlo nebo chodec. Z tohoto ddivodu by se Ceska republika mohla inspirovat napfiklad ve
Svycarsku, kde ma chodec na pfechodu bez SSZ absolutni pfednost pied vozidlem. Ridi¢ je

tak nucen pfriblizovat se k pfechodu takovou rychlosti, aby byl schopen vozidlo véas zastavit.

(9)

Snizeni rychlosti

Spanélska vlada vroce 2020 prosadila zédkon, kterym stanovuje maximalni povolenou
rychlost ve vétsiné ulic Spanélskych mést na 30 km/h. Vyjimkou jsou hlavni tahy, kde bude
zachovana rychlost 50 km/h. Cilem Spanélské vlady je snizit pocet nehod svainym
zranénim nebo usmrcenim o 50 %. Dlkazem, Ze omezeni funguiji, je norské mésto Oslo, kde
se pomoci kombinace velkych investic do cyklodopravy a sou¢asnym snizenim rychlosti na
30-40 km/h povedlo dosdahnout prekvapivého vysledku, kdy za cely rok 2019 zemfrel

v ulicich mésta pouze jeden clovék, a to fidi¢ dodavky, ktery narazil do plotu. (10)

17



Rychlost vystavby

Hlavnim problémem ceskych mést je jednoznaéné tranzitni doprava, ktera je vedena pres
méstské Uzemi a nema Zadnou alternativni moznost. Problém tedy spocivd v nedokoncené
vystavbé obchvatll obci. Zardzejici je, ze vétSina téchto obchvatl je vyprojektovana, jsou
schvalené financni prostfedky, ale byrokraticka stranka véci nedovoluje vystavbu. Po
zjednoduseni legislativni stranky tak vola naprostd vétsina zainteresovanych instituci.
MozZnym feSenim je inspirace v polském liniovém zdkoné, ktery vyrazné urychluje vystavbu
vybranych staveb. V principu jde o ponékud kontroverzni zdkon, kdy investor mize zacit
s realizaci hned po vydani stavebniho povoleni, bez ohledu na to, zda jsou vyreSeny vsechny
majetkoprdvni vztahy. Vykupy, financni vyrovnani nebo ndhrada pozemku je s majiteli

feSena az nasledné a neprodluzuje tak dobu vystavby. (11)

3.8.2. Budoucnost bezpecnostnich prvki

Technologie se stdle vyvijeji a s postupem ¢asu se také snizuje jejich cena. Nejinak je tomu
i voblasti dopravy. Diky klesajicim cenam vykonné vypocetni techniky a pokrocilym
zafizenim na rozpoznavani obrazu pomoci umélé inteligence, budeme schopni v blizké

budoucnosti zavadét drive velmi draha a komplikovana feseni ke zvyseni bezpeénosti.

Dynamické rozpoznavani chodce

V kapitole 3.7.1.3 jsou jako moznost zvyraznéni chodce na prechodu pro chodce, pouzity
zapusténé diody vzemi. Kjiz instalovanym vystraznym dioddm bude moiné pfipojit
zafizeni, které bude schopné rozpoznat chodce pfipraveného k prechazeni vozovky. Ridici
jednotka v takovém pripadé da pokyn diodam k zméné barvy nebo frekvence blikani a

upozorni tak fidi¢e na pfitomnost chodce. (8)

Actibump
Zpomalovaci prah, slouzi primarné pro zpomaleni fidi¢l, ktefi nedodrzuji predepsanou
maximalni rychlost, ale je nekomfortnim prvkem i pro fidiée, ktefi rychlost dodrzuji. Aktivni

zpomalovaci prah (Actibump) fesi tento zépor relativné jednoduchym principem. V blizkosti
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aktivniho zpomalovaciho prahu je instalovan radar, ktery v pfipadé, Ze radar vyhodnoti
rychlost bliZiciho se vozidla jako pfiméfenou, srovna zpomalovaci prah do jedné roviny
s vozovkou. V opaéném pripadé vytvofi na vozovce prohluben, ktera fidi¢e donuti zpomalit
na pozadovanou rychlost. Diivodem, pro¢ se v Ceské republice nevyuziva, je jeho finanéni
narocnost (v budoucnu bude cena klesat) a nepfipravenost zdkona. Zakon o pozemnich
komunikacich dovoluje pouze pevné zpomalovaci prahy a na jind dopravni feseni neni

pfipraven. (12)
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4. Prakticka ¢ast

V této kapitole se prace vénuje posouzeni vybranych prechod( na Uuzemi hlavniho mésta
Prahy. Jedna se o pét vybranych lokalit, které jsou znacné zatizené dopravou a jejich
koncepce neodpovida bezpecnostnim nebo kapacitnim pozadavkim dnesni doby. VSechny
vybrané prechody jsou po rekonstrukci, a proto miZeme porovnat dfivéjsi a aktudlni
bezpecnostni opatreni, tedy zda se situace zlepsila nebo zhorsila.

U vSech prechodl je popsano jeho umisténi a vytizeni z pohledu chodcu a fidi¢(i. Nasleduje
popis prechodu pred rekonstrukci a vycet nevyhovujicich prvkd. Posledni ¢ast je vénovana
popisu po rekonstrukci a porovnani se stavem pred rekonstrukci. Na Obrazku 9 se nachazi
mapa hlavniho mésta Prahy, kde jsou zaznamenana pfiblizna mista vybranych lokalit.
Vybrané prechody se nachazeji na ulicich:

e ul. Vysocanska (Vysocany)

e ul. Freyova (Vysocany)

e ul. Opatovska (Haje)

e ul. Korunovacni (Letnad)

e ul. Pod Bruskou (Mala Strana)
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Obrdzek 9 - Mapa hlavniho mésta Prahy

Zdroj: google.com
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4.1. Pod Bruskou

Pasportizace

Kontrolovany prechod se nachazi na velmi vytizené ulici Pod Bruskou, ktera slouzi jako
spojnice mezi méstskou ¢asti Hrad¢any a Starym nebo Novym Méstem prazskym. Jedna se
o velmi vytizené misto z pohledu chodct i dopravy. Oblast je zachycena na Obrazku 10a 11

a situacni nakres ,,po rekonstrukci” je v Pfiloze 2.
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Obrdzek 10 - ul. Pod Bruskou pred rekonstrukci

2Zdroj: wego.here.com; mapy.cz

Chodci

Pfechod pro chodce v ulici Pod Bruskou je pfirozenym vyusténim turistické cesty, kterd
vede z Prazského hradu, pres Staré zdmecké schody a kon¢éi pfimo u zminéného prechodu.
Pfechod je hojné vyuzivan turisty, kterym byva zdjezdni autobus pristavovan do ulice
U Bruskych kasaren (na leteckém snimku se jedna ulici, kterd se do ulice Pod Bruskou

pfipojuje zprava).

Doprava

Pred otevienim tunelového komplexu Blanka byla ulice Pod Bruskou jedna ze tfi moznych

variant, jak se dopravit z centra Prahy na Hrad¢any a dals$i navazujici méstské ¢asti. Dle
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méreni TSK Praha z roku 2011 (Ctyti roky pfed otevienim tunelového komplexu) projelo
touto ulici 17 000 vozidel denné. Tato situace se po otevieni Blanky zlepsila pouze mirné.
Dle méreni provedené v roce 2017 projelo po komunikaci v pracovni den prfes 12 500
vozidel. V ulici také vede tramvajova trat, na kterou vyuziva 5 tramvajovych linek, z toho

jedna patefni (interval linky ve Spicce je 4 minuty).

Pred rekonstrukci

Na Obrazku 10 je mozZné vidét pavodni, neupraveny prechod, ktery zdaleka neodpovida
dnesnim standarddm kvality prechodld. Komunikace ma Sifi 18 metr(i, s tramvajovym
pasem vedenym uprostied. Na kazdé strané tramvajového pasu se nachdzi jeden jizdni
pruh o Sifce 6 metr(. Takto Siroky jizdni pruh vznikl pouze lokdlni Upravou (ze dvou
soubéZznych jizdnich pruht byla odstranéna stfedova podélnd prerusovana cara (€. V2a) a
svislym dopravnim znacenim (¢. IP18b) byly dva jizdni pruhy slouc¢ené do jednoho). Tim se
podatilo dosahnout alespon jednoho pravidla, kdy pfechod bez SSZ nesmi vést pres vice
nez dva silni¢ni pruhy. Nasleduje bodovy vycet chybnych prvkl prechodu vidy s odkazem
na prislusnou ¢ast teoretické prace BP.

Chybné prvky:

e Délka prechodu je 18 m (kapitola 3.2.3)

e Prechod veden pres tramvajovy pas (kapitola 3.2.3)

e Nedostate¢ny vyhled na prechod pro fidice pfijizdéjici ,,shora” (kapitola 3.5)
e Nevhodny povrch (Na dlazebnich kostkach je za mokra snizena adheze)

Obrdzek 11 - ul. Pod Bruskou pred a po rekonstrukci

Zdroj: mapy.cz
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Po rekonstrukci

Vroce 2018 byl prechod rekonstruovan dle platnych norem a technickych podminek.
Detailni vykres zmén je uveden jako Pfiloha 2 a vysledny stav vidime na Obrazku 11.
Odstranény byly prakticky vSechny nedostatky az na povrch vozovky (vzhledem k lokalité
se se zménou nepocitalo). Zasadnim krokem ke zlepsSeni situace bylo vybudovani dvou
délicich ostrlvkud, které jsou na pomezi silniéniho a tramvajového pdsu. Tim byla
eliminovana nutnost prejiti celé vozovky najednou. Ve sméru z Hradc¢an byl zrusen pravy
jizdni pruh a v opa¢ném sméru bylo fddné dodélano vodorovné znaceni v celé délce ulice.
Svislé dopravni znaceni bylo upraveno a znacky €. IP6 (,,pfechod pro chodce”) byly umistény
na retroreflexni podklad. VSechna tato opatreni vedla ke zjednoduseni a stanoveni jasnych

parametr( celého Uzemi.
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4.2. Korunovacni

Pasportizace

V této lokalité byly feseny tfi pfechody na jedné kfizovatce. Vybrand lokalita lezi v ulici
,Korunovacni“

v praiské Ctvrti Letnd. Komunikace slouZi jako spojnice mezi Letenskym
tunelem a severnim, levobfeznim vyjezdem z Prahy (Podbaba). Ulice také slouzi jako bypass

pro pretizené Vitézné namésti. Konkrétni podobu lokality nalezneme na Obrazku 12,
Obrazku 13 a v Pfiloze 3.
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Obrdzek 12 - ul. Korunovacni pred rekonstrukci

Zdroj: wego.here.com; mapy.cz

Chodci

V blizkosti ktizovatky ,Korunovacni x Jana Zajice” se nachazi zdkladni Skola Korunovacni a

ulice Jana Zajice slouzi jako spojnice dvou odpocinkovych lokalit, tedy parku Stromovka a

Letenské plané. Chodci tak hojné vyuzivaji vSechny tfi prechody na této kfizovatce.
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Doprava

V pfipadé, Ze pocatek cesty je na severovychod od hlavniho mésta a cilem cesty je namésti
Republiky nebo dnes velmi popularni ¢tvrt Karlin, je ulice Korunovacdni tou nejrychlejsi
cestou. Z tohoto dlvodu projizdélo v roce 2011 ulici Korunovacni necelych 15 000 vozidel
ve vSedni den. Bohuzel ani po otevieni tunelového komplexu Blanka se situace nezlepsila a
v roce 2017 bylo naméreno ve stejném Useku zhruba 12 700 vozidel denné. Situace by se
mohla zlepsit po dokonceni velkého méstského okruhu nebo po vyfeseni problému uzkého
hrdla v podobé Vitézného nameésti. Ulice Korunovacni tak nebude pro fidice vyhodnou

alternativou.

Pred rekonstrukci

Na obrazku 13 vidime plvodni kfizovatku kde jsou dva prechody na vedlej$i komunikaci bez
Upravy a na hlavni komunikaci vidime alespori minimalni bezpecnostni opatfeni v podobé
déliciho ostrivku o Sifce zhruba dva metry. Stale ale chodec musi prfekonat dva jizdni pruhy
na rusné ulici a délici ostravek poskytuje jen minimalni bezpecnost. Pfechody na vedlejsich
komunikacich jsou pfi Sifce 12 metr na hrané platnych norem (TP ...). Situacni nakres je
uveden v Pfiloze 5. Nasleduje bodovy vycet chybnych prvkd prechodu vidy s odkazem na

prislusnou ¢ast teoretické prace BP.

Chybné prvky:

e prechod vede pfes tfi jizdni pruhy (kapitola 3.2.2)

e délka pfechodu na vedlejsich komunikacich je 12 m (kapitola 3.2)

e nedostatecny vyhled u pfechodd na vedlejSich komunikacich (kapitola 3.5)

e nevhodna koncepce kfizovatky pro tak vysokou intenzitou dopravy (kapitola 3.2.3)

25



Obrdzek 13 — ul. Korunovacni pred a po rekonstrukci

2Zdroj: mapy.cz

Po rekonstrukci

Pfechod byl rekonstruovan v roce 2018 dle platnych norem a technickych podminek.
Detailni vykres se vztahuje pouze na prechod pres hlavni komunikaci a je uveden jako
Pfiloha 3 a v Priloze 4 je streetview celé ktizovatky, pro lepsi pohled na rekonstruovany
usek.

Hlavni rozdilem oproti plavodni koncepci krizovatky je zkraceni vSech prechodl na co
nejmensi moznou vzdalenost. Hlavni komunikace byla v oblasti kfiZzeni zizena do dvou
protismérnych jizdnich pruhl, ¢imZ doslo ke zjednoduseni celé situace a také mohl byt
zvétsen délici ostrlvek na Sifku tfi metra. Pfechody vedlejsich komunikaci byly zkraceny za
pouziti vysazeni chodnikovych ploch do vozovky (kapitola 3.7.1.2). Tim byly zvétseny
rozhledové poméry chodcl i fidicd a zaroven zuzeni vedlejSich komunikaci vedlo ke

zjednoduseni najezdu do kfiZzovatky (fidi€ je jasné naveden na hranici kfizovatky).
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4.3. Vysocanska

Pasportizace

Pfechod je veden pres ulici Vysocanska blizko autobusové zastavky , Nad Jetelkou”. Ulice
Vysocanska je hlavni a jedind kapacitni silnice mezi Ctvrti VysoCany a ctvrti Prosek.

Z pohledu dopravy se jedna o velice vytizenou komunikaci. Oblast je detailné zachycena na
Obrazku 14 a Obrazku 15.
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Obrazek 14 - ul. Vysocanska pred rekonstrukci

Zdroj: wego.here.com; mapy.cz

Chodci
Ve vybraném misté se nepohybuje vyssi mnozZstvi chodcl, jedna se ale o jediny prechod

v dané lokalité, a proto je dllezZité, aby umoznoval chodclim co nejbezpecnéjsi moznost

prekonani vytizené komunikace.

Doprava
Komunikace funguje jako kapacitni spojeni mezi dvéma méstskymi ¢astmi. Dle méreni TSK

Praha z roku 2011 projelo v bézny pracovni den jmenovanym tUsekem zhruba 16 000 vozidel
a aniv poslednim méreni z roku 2019 se intenzita dopravy nezménila. Tyto hodnoty mohou
fadit dany Usek svou vytizenosti mezi silnice I. ttid, které fadime do funkéni skupiny A

(kapitola 3.4). Svymi rozméry a hlavné absenci ,méstské” zastavby muize komunikace
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nékteré fidice svadét k prekracovani rychlostnich limitd coZz mlze vést k nebezpecnym

situacim na prechodé.

Pred rekonstrukci

Na Obrdazku 14 je zachycen prechod v ulici Vysocanska. V levé ¢asti je zachycen stav pred
rekonstrukci a na pravé po rekonstrukci. Hlavni a ve své podstaté jediny problém je vedeni
pfechodu pres 3 jizdni pruhy. Chodec tak musi kontrolovat o jeden pruh vice neZ byva
zvykem. Nebezpedi zde narlistd tim, Ze celd komunikace je vedena v relativné prudkém
stoupani (z Vysocan na Prosek) a vozidla MHD, ktera vyjizdi z nedaleké zastavky , Nad
Jetelkou” (na orientacni mapce Obrazek 14 oznacena ¢ervenym bodem) mohou mit znacné
nizsi rychlost nez vozidla, ktera projizdéji v levém pruhu. To mizZe vést ke Spatnému odhadu
Casu, ktery je potfebny k bezpecnému prejiti komunikace. Zarovenn muze vozidlo MHD
v pravém pruhu zakryt vyhled na prechod vozidlu jedoucimu v pruhu levém. Méné dulezity,
avsak stdle velkym problém je absence déliciho ostriivku. Nasleduje bodovy vycet chybnych

prvkd prechodu vidy s odkazem na prislusnou cast teoretické prace BP.

Chybné prvky:

e Prechod veden pfres tfi jizdni pruhy (kapitola 3.2.2)
e Absence déliciho ostravku (kapitola 3.2.2)

e Spatné rozhledové poméry (kapitola 3.5)

e Prechod situovan pred vyjezd ze zastavky MHD

Obrdzek 15 - ul. Vysocanska pred a po rekonstrukci

Zdroj: mapy.cz
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Po rekonstrukci

Pfechod byl rekonstruovan v priibéhu roku 2019 a jeho findlni podobu muizZeme vidét na
Obrdzku 15. Hlavni zménou oproti dfivéjsi koncepci je snizeni poctu jizdnich pruhi ze tfi na
dva protismérné. Toto feSeni bylo moZzné pouzit diky velikému pokroku v oblasti vykonu
vozidel MHD (drivéjsi vozidla nedisponovala dostatenym vykonem pro tak narocné
stoupdni, a proto byl casto pfidavan pomalejsi pruh, aby nebrzdila ostatni dopravu;
obdobny stav byl i ve stoupani na Suchdol). Ubranim jizdniho pruhu tak byly vyruseny
vSechny problémy a vzniklo také misto na stfedovy ostrlvek, coZ znacné zjednodusilo
situaci hlavné chodclim, ktefi si mohou Iépe rozvrhnout prekonani vozovky na jednotlivé

faze.
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4.4. Opatovska
Pasportizace

PFechod le#i na kfizovatce Opatovska x Stichova. Ulice je hlavni dopravni tepna lokality Jizni
mésto, konkrétné oblast Haji. Jednd se také o komunikaci, ktera je hlavni spojkou mezi

sidlistém Petrovice a dalnici D1. Oblast je zachycena na Obrdazku 16, Obrazku 17 a Ptiloze 5.
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Obrdzek 16 - ul. Opatovskd pred rekonstrukci

2Zdroj: wego.here.com; mapy.cz

Chodci

Pfechod pro chodce, ktery je na Obrazku 16 umistén vlevo (tmavé zeleny Spendlik), je
jednim ze dvou mist, kde mohou chodci bezpecné prejit tuto dopravni tepnu. V tésné
blizkosti se nachazi détské hristé (na mapé zobrazeno jako ¢erveny bod) a jedna se také o

nejblizsi prechod pres tuto komunikaci na cesté k materské Skole (na mapé zobrazena jako

modry bod).

Doprava

Tento prechod nebyl vybran z dGvodu pfilis vysoké intenzity dopravy (dle méreni TSK Praha
v roce 2017 zde projelo denné 8000 vozidel), ale kvili skladbé dopravy. Komunikaci vyuziva

¢trnact autobusovych linek a z toho jsou Ctyfi paterni (interval spoje je ve Spi¢ce 6 minut).
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Vozidla MHD svou vyskou a velikosti znaéné zhorsuji rozhledové podminky jak pro fidice,

tak pro chodce a na prechodu miZe dochazet k velmi nebezpecnym situacim.

Pred rekonstrukci

Na Obrazku 16 je zachycen prechod pres smérové rozdélenou, ¢tyfproudou komunikaci.
V oblasti pfechodu ve sméru ,na vychod” se komunikace rozdéluje na pruhy Ctyfti. Jedna se
o dva odbocovaci pruhy do ulice Stichova. Chodec tak musi prekonat 3est jizdnich pruhd
pouze s jednim délicim ostrlvkem, a to bez pfitomnosti vodiciho pdsu pro osoby se
snizenou schopnosti orientace. Zvyraznéni prechodu, s ohledem na svoji rozlehlost, je
nedostatecné (pouze svislé znaceni . IP6, které je na retroreflexnim podkladu). Vzhledem
k blizkosti détského hristé a materské Skoly je tato koncepce znacné nevyhovuijici.
Nasleduje vycet chybnych prvkl prechodu, vidy s odkazem na pfislusnou ¢ast teoretické

prace BP.

Chybné prvky:

e Prechod veden pfes Ctyfi jizdni pruhy (kapitola 3.2.2)

e Absence vodicich prvkl pro osoby se snizenou schopnosti orientace (kapitola 3.3)
e Absence vystraznych prvk( (kapitola 3.7.1.3)

e Absence bodového osvétleni prechodu (kapitola 3.7.1.2)

Obrdzek 17 - ul. Opatovskd pred a po rekonstrukci

Zdroj: mapy.cz; autor
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Po rekonstrukci

Na Obrdzku 17 mZeme na pravé strané vidét prechod po rekonstrukci (foceno ve sméru
z centra; tedy dle Obrdazku 16 - zleva doprava), kterd ale mnoho zmén nepfinesla. Konkrétné
je zde jedind zména, v podobé odstranéni pravého odbocovaciho pruhu a pomoci zelené
balisety (smérovy sloupek €. Z11h) je zvyraznéno vodorovné znaceni. Stiedovy ostrivek
nebo vodici pas nebyly doplnény. Jako bodové osvétleni mizeme chapat béZznou pouli¢ni
lampu, ktera je pfimo nad pfechodem. Z pohledu autora je tato rekonstrukce nedostatecna

s ohledem na bezpecnost chodcu pfechazejicich pres prechod.
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4.5. Freyova

Pasportizace

Posledni kontrolovany prechod se nachazi pred kfizovatkou ulic Freyova x Pod Harfou. Ulice
Freyova navazuje na komunikaci, ktera byla zminéna v predeslé ¢asti (pfechod Vysocanska)
a prirozené tak navazuje na jiz zminénou dopravni spojku Prosek — Vysocany a dale ji
prodluiuje smérem do prazské ¢tvrti Zizkov. Komunikace je opét vytizena spi$ z pohledu

dopravy nez chodcu. Oblast je detailné zachycena na Obrazku 18, Obrazku 19 a v Pfiloze 6.
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Chodci

Pfechod je vyuzivan jen malym poctem chodcl, a to z divodu povahy celého nejblizsiho
okoli. V blizkosti se nachazi spiSe primyslova zdstavba a prechod tak nespojuje zadna

vyznamnd mista pro pési.

Doprava

Dle méreni TSK Praha zroku 2011 mulzeme komunikaci se 17 000 vozidly v béZzném

pracovnim dni fadit mezi ty zatizenéjsi. Zasadni zména ale byla zjisténa v roce 2017
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(pravdépodobné uz dfive predtim, ale méreni z roku 2017 potvrdilo zménu), kdy bylo
namérenou pouze 7700 vozidel denné. Divodem je pravdépodobné dostavba Vysocanské

radidly, ktera odvedla tranzitni dopravu mimo Prahu.

Pred rekonstrukci

Obrazek 18 zachycuje nezrenovovanou situaci pfechodu pres ulici Freyova. Pfechod vede
pres ¢tyfpruhovou, smérové nedélenou komunikaci. Z nezndmého divodu je také prechod
odsazen od kfizovatky zhruba o 20 metr(, coZ zasadné prodluzuje dochazkovou vzdalenost
pro chodce a ndhodnému prechazeni komunikace neni zabranéno zadnym zdbradlim ani
jinou formou usmérnéni chodcld. S ohledem na vytizenost komunikace je prechod

nedostatecné oznacen (pouze svislé znaceni €. IP6).

Chybné prvky:
e Délka prechodu je zhruba 14 m (kapitola 3.2.2)
e Prechod veden pfes Ctyfi jizdni pruhy (kapitola 3.2.2)
e Nevhodné umisténi prechodu (kapitola 3.2.1)

e Nedostatecné zvyraznéni (kapitola 3.7.1.3)

Obrdzek 19 - ul. Freyova pred a po rekonstrukci

Zdroj: mapy.cz; autor

Po rekonstrukci
Foto je potizeno ve sméru k ul. Vysoc€anska (dle Obrazku 18 ,nahoru”). Zrusenim jednoho

jizdniho pruhu ve sméru k ul. Vysocanskd vznikl prostor na vystavbu stfedového ostrivku,
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ktery déli prechod na dvé kratsi ¢asti. Benefitem déliciho ostriivku je zjednoduseni vyjezdu
z kfizovatky, vznik odbocovaciho pruhu do ulice Pod Harfou a také alespon castecné
zvyraznéni prechodu. Chybny prvek ,Nevhodné umisténi“ nebyl vyfesen pravdépodobné
kvlli slozitému legislativnimu postupu. Vybudovani pfistupovych cest k pfechodu

predchazi relativné dlouhy proces schvalovani.

U lokalit Freyova a Opatovska bohuzel nebyly k dispozici letecké nebo streetview snimky,

proto jsou zrekonstruovana mista fotograficky zdokumentovana autorem prace. U

pfechodu v ul. Vysocanska se nepodafilo dohledat situa¢ni nakres.
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5. Zavér

Sjednocenim informaci nalezenych v zdkonech, normach, technickych podminkach a na
webovych strankdach, které se zabyvaji touto problematikou se podafilo sestavit strucny
manual ke kontrole nebo vyprojektovani pfechodd pro chodce a nasledné jej pouZit pfi

kontrole rekonstruovanych prechod( v hlavnim mésté Praha.

Pét vybranych prechodl, které prosly rekonstrukci v minulych letech, bylo vybrano
s ohledem na jejich rozdilnost. Z porovnani prechodl pred a po rekonstrukci, které autor
prace provedl, mGZeme soudit, Ze nej¢astéjsi chybou, které prechody maji, je jejich délka.
Drive nebyl bran takovy ohled na chodce, a proto se prechody délkou prizplisobovaly Sifce
komunikace. Druhym castym problémem jsou nedostatecné smérové rozhledy, jak pro

fidic¢e, tak pro chodce.

Hlavnim bodem soucasné dopravni politiky je myslenka, Ze chodec je nejméné chranény
Ucastnik silni¢niho provozu, a proto je nutné zaméfit pozornost pravé na ochranu chodct.
Trendem je zuZovani komunikaci v misté prechodu a zfizovani délicich ostravk(. Oboji
zna¢né zmensuje vzddalenost, kterou musi chodec urazit pfi prechazeni komunikace.
Zminénd opatfeni maji vSak fadu jinych vyhod (napf.: lepsi rozhledové poméry,

zjednoduseni situace — chodec ani fidi¢ nemusi hlidat tak velkou ¢ast komunikace).
PFi rozpracovani této prace by bylo vhodné zjistit presné rozméry komunikaci a dale

rozpracovat otazku, zda jsou splnény rozhledové pomeéry v konkrétnich pfipadech, Sitka

prechodu v poméru k poctu chodcl a jina kritéria, ktera jsou resena jednoduchymi vypocty.
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