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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva analyzou systémii technickych kontrol v CR. Analyza
byla zpracovana na zaklad¢ poctu zavad v zavislosti na probéhu vozidel a také na dobé¢
prob&hu téchto vozidel. Dalsi sledovana zéavislost byla pocet zdvad brzdného systému na
poctu zavad fizeni vozidla. Déle pozornost byla vénovana zavislosti poctu zavad
podvozkové skupiny vici zavadam Uniku provoznich kapalin vozidla. Prace je rozdélena
do Sesti zakladnich ¢asti.

Prvni ¢ast prace je vénovana historickému vyvoji technickych prohlidek vozidel v Ceské
republice.

Druhé ¢ast prace popisuje soucasnou platnou legislativu a metodické postupy pii provadéni
pravidelnych technickych prohlidek a zptsob hodnoceni zpusobilosti vozidel. V této ¢asti
jsou definovany pojmy - napf. stanice technické kontroly (STK), kontrolni technik,
kontrolni tkony a jiné.

Tteti ¢ast je zamétfena na podrobnou specifikaci cile prace a zpiisobu metodiky jak tohoto
stanoven¢ho cile dosahnout.

Ctvrta &ast analyzuje podet poruch v zavislosti probdhu vozidel a na dobé& probéhu téchto
vozidel, zavislosti po¢tu poruch brzdného systému vici po€tiim poruch na fizeni vozidla a
zavislosti typu zavad na podvozkové skupiné vici zavaddm uniku provoznich kapalin
vozidla.

Pata ¢ast prace charakterizuje vystupy z analyz a popisuje pfinos detailnéjSiho rozdéleni
udajl z informaéniho systému stanic technickych kontrol.

Zavery diplomové prace diskutuji mozné zneuziti aplikace CIS STK. Technicky stav
vozidel byl vyhodnocen na zéklad¢ analyzy datovych souborii ze Stanice technické

kontroly 32.25 JISTAB, a.s., Horoméfice. Sbér dat pro analyzu datovych soubort byl
realizovan v obdobi leden 2016.

Klicova slova: STK, porucha, stafi vozidla, prob¢h
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ABSTRACT

The diploma thesis is focused on the analysis of technical inspection systems in the
Czech Republic. The analysis was worked out on the base of number of faults in
dependence on vehicles’ mileage and on its duration as well. The next observed
dependence was the number of brake system’s faults on number of faults of vehicle’s
steering. Further attention was payed to dependence of number of undercarriage group’s
faults against faults of vehicle’s operational fluid leakage. The thesis distinguishes these
six basic parts:

The first part is focused on the historical development of vehicles’ technical
inspections in the Czech Republic.

The second part describes current valid legislation and methodological proceedings
of technical inspections’ operations and ways of assessment of vehicles’ requirements.
There are defined terms within this part e.g. station of technical inspection (STK),
inspection technician, checking operations etc.

The third part is focused on the detailed specification of thesis’s aim and on the
methodological way how to reach this determined aim.

The forth part analyses the number of faults in dependence on vehicles’ mileage
and on its duration, dependence was the number of brake system’s faults on number of
faults of vehicle’s steering and dependence of number of undercarriage group’s faults
against faults of vehicle’s operational fluid leakage.

The fifth part of thesis characterizes analyses’ outcomes and describes benefits of
more detailed distribution of data obtained from technical inspections’ information system.

The conclusions of diploma thesis discuss a possible misusing of CIS STK
application. The technical situation of vehicles was evaluated on the base of analysis of
data files from the STK 32.25 JISTAB, a.s., Horoméfice. The data collection was carried
out in January 2016.

Key words: STK, fault, age of vehicle, mileage



1 UVOD

Silni¢ni pieprava osob v Ceské republice z celkové piepravy ve vysi 110 114,20
miliondi osob na jeden km se podili 92 540,40 osob na jeden kmf tj. 84%. Silni¢ni
nakladni pfeprava z celkového ptepravniho vykonu 71 421 milionti tun na km se podili
54 893 miliony tun na km, tj. 77%[M. Z t&chto &isel je zcela ziejmé, Ze silniéni doprava
v Ceské republice ma nezastupitelnou pozici. Z toho viak vyplyvaji nezadouci dusledky
nejen na populaci lidi. NejviditelngjsSimi disledky je zneciSténi Zivotniho prostredi.
Vyfukové zplodiny, uniky provoznich latek nebo stavby dopravni infrastruktury jsou na
prvni pohled nepifehlédnutelné. DalSim nezddoucim dasledkem jsou dopravni nehody.
V roce 2014 fesila Policie Ceské republiky 85 859 dopravnich nehod, pti kterych bylo
lehce zranéno 23 655 osob, téZce zranéno 2 7620sobl?l a to nejsmutnéjsi je &islo vyjadiujici
pocet usmrcenych osob. V roce 2014 zemielo do tficeti dnti od dopravni nehody 688
osobl. Celkové $kody se vysplhaly az do vyse 55 248 600 000 K&, coz je 1,3% hrubého
domaciho produktul®. Pii podrobngjsim zkoumani p¥i¢in nehod zjistujeme, Ze mezi
pfi¢iny nehod patii i technické zavady vozidla. Technickou zavadou vozidla bylo
zpusobeno 467 dopravnich nehod, pii kterych zemieli dva lidé. I proto nedilnou soucasti
»Narodni strategie bezpec¢nosti silniéniho provozu 2011-2020% je Ak¢ni program, ktery
obsahuje Napravna opatieni k vytvoreni bezpecného dopravniho systému na pozemnich
komunikacich, rozdélena do tfi zakladnich slozek, z nichz jedna je - Bezpecné dopravni

prostiedky™.

[1] KASTLOVA, Olga, BRICH, Milan, Ro¢enka dopravy Ceské republiky, 1. vydani,
Ministerstvo dopravy, 2014, 172, ISSN 1801-3090, s 64-68

[2] Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014,
vydalo Reditelstvi sluzby Dopravni Policie Policejniho prezidia Ceské republiky, Praha,
[on/line]. Vystaveno kvéten 2015, [citace 17. 1. 2016], dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?9=Y2hudW09Mqg%3d%3d,

[3] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., internetovy portal, , [on/line].

Vystaveno 10. 12. 2015, [citace 17. 1. 2016], dostupné z:http://www.czrso.cz/clanky/za-
dopravni-nehody-jsme-v-roce-2014-zaplatili-pres-55-miliard-kc/

[4] Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu 2011-2020, [on/line]. Vystaveno
2012, [citace 17. 1. 2016], dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-
2011-2020-formatovani-ii.pdf
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Soucasti tohoto programu je zajistovani bezpec¢nosti dopravnich prostfedkil stanicemi
technickych kontrol. Stanice technickych kontrol vozidel registrovanych v Ceské republice
se Tidi zdkonem CR &. 56/2001Sb ve znéni pozdéjsich piedpisti. Tento zékon a vyhlasky
vydané na zdklad¢ tohoto zdkona urcuji nejen profesni zplsobilost, ale také i1 velikost,
uspotadani haly STK, vybaveni pracovist a pifesny seznam s uvedenym zpisobem
provadéni jednotlivych kontrolnich ukont. Kontrolnimi tkony jsou jak kontrolni ukony
eviden¢ni, tak i1 kontrolni tkony provozni. Kontrolni tkony evidenéni zjistuji, zda
provedeni vozidla odpovida tdajim, zapsanym V technickém prikazu, a originalitu
identifika¢nich znakli. Kontrolami provoznimi se hodnoti technicky stav vozidla tfremi
stupni zavad. Mezi zavady, které bezprostfedn¢ ohrozuji bezpecnost silni¢niho provozu,
patii: zavady brzdného systému, zdvady na osvétleni vozidla, zdvady na podvozkové
skupiné a zédvady bezprostiedné ohrozujici zivotni prostiedi zpisobené netésnosti zatizeni
pro provozni kapaliny vozidla. ProtoZe nékteré zavady technického stavu kontrolovanych
skupin vozidla by mohly mit mezi sebou zavislost, tak jsem vyslovil uvahu: ,,EXistuje
zavislost poctu zdvad na podvozkové skupin€é na poctu zavad souvisejici s Unikem
provoznich kapalin vozidla“? Co vedlo k vysloveni uvahy o zavislosti zavad?

Vychazel jsem se z principu: pfi¢ina — nasledek. Pti kontrolach na stanici
technické kontroly je mozné si povSimnout, 7ze zavady na podvozkové skupiné,
napf. uchyceni ndpravy ke karosérii ¢i kolim (ramena, kulovy nebo svisly ¢ep, stabilizator
a jeho tycky), zpusobuji jiné namahani nez to, pro které byly zkonstruovany. Rézy
v podvozkové skupiné se prenaSeji na tlumicCe. Jestlize jsou tlumiCe kapalinové nebo
plyno-kapalinové, tak je pouze otazka Casu, neZ z tlumice za¢ne unikat provozni kapalina,
coz je vtomto pfipadé hydraulicky olej. DalSimi Castymi zavadami jsou poskozeni
prachovek a manZzet na fizeni, resp. na poloosach. Nasledkem toho dochézi k uniku maziva
Z Cepu a kloubtl poloos. Zavady na podvozkové skupin€ vozidla zplisobuji nezadouci
vibrace, které maji vliv na Unik provoznich kapalin, a to pfevodového oleje ze spojeni
motor — rychlostni skiifi, motorového oleje ze spojeni olejové vany k bloku motoru nebo
uniku motorového oleje u vypoustéciho Sroubu umisténého v olejové vané.

Tuto tivahu se budu snazit vyvratit nebo potvrdit analyzou technickych zavad vozidel na

stanici technické kontroly v Horoméficich.
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2 HISTORICKY VYVOJ LEGISLATIVY STK V CR

2.1 Pred rokem 1939

1875
V tomto roce byla zvefejnéna prvni vyhlaska o motorovém stroji. Jednalo se o vyhlasku

,»0 jizd¢ silni¢nimi parostroji‘.

1881 a 1887

Prvni zminky o technickych podminkach jsou uvedeny v natizeni Cislo 22/1881 slez. z. z.
,,0 jizd¢ s neobycCejnym nakladem po mostech na fiSskych silnicich®, které bylo nahrazeno
nafizenim c¢islo 95/1887 mor. z. z. tykajici se dopravy neobycejné tézkych bifemen pies

drevéné a zelezné mosty okresnich a obecnich silnic.

1900

29. ledna 1900 navazovalo na vyhlasku zroku 1875 ,,O jizd¢ silni¢nimi parostroji‘
mistodrzitelské nafizeni, které jako prvni na uzemi Cech a Moravy (Rakousko-Uherska
monarchie) stanovilo pozadavky na vozidla a jejich znaceni. Také obsahovala jednoducha

pravidla bezpecné jizdy a fizeni.

1905
O pozadavcich na vozidla se odvolaval zakon ¢islo 156/1905, ktery mimo jiné stanovoval

pravidla o jizdnich silostrojich a o zdkladnich poZadavcich na vozidla.

1909, 1910

Na zaklad¢ jednani ve dnech 5. - 10. fijna 1909 v Pafizi o ,Pafizské automobilové
konvenci®“ vydava Ceské ministerstvo vnitra pod Cislem 81 fiSského zékona (v obdobi
Rakouska — Uherska) v roce 1910 piedpisy pro provoz automobilti a motocykld. V tomto
zakon¢ jiz byly poprvé uvedeny podminky pro ptipusténi automobill k jizdé na vetejnych

cestach.

1920

Po vzniku Ceskoslovenska je roku 1920 zvefejnéno ,,Naiizeni presidenta zemské spravy
politické v Praze Cis. 6-298, €. z. sp. p. 52. 614 pod cislem 310/1920 o vyzkouseni
motorovych vozidel (automobilii a motorovych kol), jakoZz i o zkouskach fidict takovych

vozidel v Cechach®.

12



1921

V roce 1921 vyhlaSuje stat ,,Pafizskou konvenci® pod Cislem 505/1921 ve Sbirce zakont
a nafizeni. Obsah tohoto zakon jiZ vSak nebyl novy, protoZe byl pievzat z fiSského zdkona
&islo 81 z doby Rakouska — Uherska, nebot’ na tizemi Ceskoslovenska jiz byl uplatiiovan

V praxi.

1930
22. srpna 1930 ratifikovala Ceskoslovenska republika ,,Mezinrodni imluvu o jizdé
motorovymi vozidly®, ktera byla pfijata v Pafizi ve dnech 20. - 24. dubna 1926. Tato

umluva byla uvetejnéna pod ¢islem 9/1931 Sbirky zékoni a natfizeni.

1931
Zakon ¢islo 124/1931 Sb., kterym se provadi ,,Mezinarodni imluva o jizdé¢ motorovymi
vozidly“ ze dne 24. dubna 1926, a vydavaji se nékteré zatimni piedpisy o jizdé

motorovymi vozidly.

1934
Vyhlaska ¢islo 9/1934 Sb. ,,O jizd¢ na statnich, zemskych a okresnich silnicich ve

spravnim obvodu zemé Ceské*.

1935

Od roku 1930, kdy iniciativu Vv oblasti motorizované dopravy pievzala Evropska
konference, se postupné zacaly uplatiiovat jeji vysledky. To v Ceskoslovensku vyvrcholilo
prijetim zakona ¢islo 81/1935 Sb. z. a n. ,,0 jizdé¢ motorovymi vozidly“. K tomuto zdkonu

byl pfijat ,,Provadéci predpis — vladni natizeni ¢islo 203/1935 Sb. a n.*

2.2 Poroce 1939 do 1. 1. 1995

Vletech 1949 az 1991 fungovala obchodni organizace socialistickych statd vcetné
tehdejsiho Ceskoslovenska. V ramci této organizace byl ustanoven z orgén ,,Stala komise
pro dopravu®, v jejimz piisobnosti byla i ,,Sekce pro silni¢ni dopravu a bezpecnost
silnicniho provozu®. I kdyZ tato organizace fidila nékolik konferenci i v rdmci spoluprace
bezpe¢nostnich vybord, nepodafilo se ji pfijmout, natoz schvalit formou zikona C¢i

vyhlasky materidly, které by zahrnovaly bezpecnost silni¢niho provozu.
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1950

Narodni shromazdéni republiky Ceskoslovenské se dne 18. kvétna 1950 usneslo na prvnim
povaletném zakoné o dopravé Eislo 56/1950 Sbirky zédkonl ,, O provozu na vefejnych
silnicich®.

1951

V tomto roce byla vydana vyhldska Ministerstva dopravy ,,O zptisobilosti vozidel
K provozu na vefejnych silnicich, o zpusobilosti k jejich fizeni a o péci o rozvoj
motorismu® pod ¢islem 328/1951 UL

1953

Dne 7. dubna 1953 vydala Vlada republiky Ceskoslovenské vladni natizeni ,,O provozu na
silnicich® pod ¢islem 54/1953 Sb..

Dne 30. ¢ervna 1953 byla vydana Vyhlaska ministerstva narodni bezpecnosti ,,O provozu
na silnicich® ¢islo 196/1953 ULL.

1956
V roce 1956 byla uvefejnéna vyhlaska ,,O provozu na silnicich“ &islo 145/1956 U. 1.

1958
V roce 1958 byla uvefejnéna vyhlaska &islo 145/1958 Ul ,,O podminkich provozu

vozidel na silnicich®.

1960
Ve vyhlasce ¢islo 141/1960 U L byla v pravidlech ,,0 silni¢nim provozu“ uvedena obecna

povinnost fidi¢e ohledné provozovani vozidla v faddném technickém stavu.

1966
Ve vyhlasce ¢&islo 80/1966 ULl byla v pravidlech ,,0 silni¢nim provozu® uvedena obecna

povinnost fidi¢e provozovat vozidla v fadném technickém stavu.

1968
Vyhléaska ¢islo 146/1968 Sb. Ministerstva dopravy ze dne 25. fijna 1968, kterou se méni
a dopliuje vyhlaska &islo 160/1952 U. 1.

14



1972
Vyhlaska ¢. 32/1972 Federdlniho ministerstva dopravy ze dne 18. kvétna 1972

,O podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich®.

1974

Vyhlaska ¢. 59/1974 Federdlniho ministerstva dopravy ze dne 10. ervna 1974
,O provozovani silni¢ni taxisluzby*“ v § 3 stanovila povinnost provozovatele silni¢ni
taxisluzby zabezpecit pravidelné technické prohlidky vozidla nejméné jednou mési¢né
a vést o nich zdznam, z néhoz musi byt patrno, kdy byla prohlidka provedena, kdo ji
provedl, jaké zavady byly zjiStény a kdy a kym byly odstranény.

1975

Vyhlaska ¢. 90/1975 Federalniho ministerstva dopravy ze dne 20. kvétna 1975

,»0 podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich®.

1984
Vyhlaska ¢. 41/1984 Federdlniho ministerstva dopravy ze dne 30. biezna 1984

,O podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich®.

1989
Vyhlaska cislo 99/1989 Federalniho ministerstva vnitra ze dne 5. Cervence 1989

,,O pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla silni¢niho provozu)*.

2.30d 1.1.1995 do 31.12.1997

1995
Zakon cislo 38/1995 Sb. ze dne 8. unora 1995 ,,O technickych podminkdch provozu

silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich®.

Vyhlaska c¢islo 102/1995 Sb., ,,O schvalovani technické zpusobilosti a o technickych

podminkach na pozemnich komunikacich®.
Vyhlaska ¢islo 103/1995 Sb., ,,O pravidelnych technickych prohlidkdch a méteni emisi
silni¢nich vozidel®.

1997
Vyhléaska ¢islo 322/1997 Ministerstva dopravy a spojit ze dne 10. prosince 1997, kterou se
méni a dopliiuje vyhlaska Ministerstva dopravy ¢islo 103/1995 Sb., ,,O pravidelnych

technickych prohlidkach a méteni emisi silni¢nich vozidel*.
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3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU STK!®67:8910
3.1 Reserse platnych legislativnich predpisii v CR

V soucasné dobé¢ jsou platné predpisy pro kontroly vozidel na zaklad¢ zakona cislo
56/2001 Sb. v platném znéni ze dne 10. ledna 2001 ,,O podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich®. V souladu s timto zakonem jsou vydany tyto vyhlasky:

Vyhlaska ¢islo 341/2002 Sb. v platném znéni Ministerstva dopravy a spojli ze dne
11. Cervence 2002 ,,O schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich®.

Vyhlaska ¢islo 302/2001 Sb. v platném znéni ze dne 7. srpna 2001 ,,0 technickych
prohlidkach a méfeni emisi vozidel*“ Ministerstva dopravy a spoju (dale jen "ministerstvo")
vydéana podle § 91 odst. 1 zédkona ¢islo 56/2001 Sb., ,,O podminkéach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zmén¢ zdkona ¢islo 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti
za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zdkon

0 pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢islo 307/1999 Sh.*.

Vyhlaska ¢&islo 343/2014 Sb. v platném znéni ze dne 19. prosince 2014
,O registraci vozidel*“ Ministerstva dopravy (dale jen "ministerstvo") vydana podle § 91
odst. 2 zdkona ¢islo 56/2001 Sb., ,,O podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zékon
o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zadkona ¢islo 307/ /1999 Sh., ve
znéni zakona ¢islo 103/2004 Sb., zakona ¢. 411/2005 Sb., zakona ¢islo 226/2006 Sb.,
zédkona ¢islo 170/2007 Sb., zakona ¢islo 297/2009 Sb., zakona ¢islo 152/2011 Sb. a zakona
¢islo 239/2013 Sb., (dale jen ,,zakon*) k provedeni § 4 odst. 6, § 5 odst. 8, § 6 odst. 7, § 7
odst. 6, § 7a odst. 3, § 7b odst. 6, § 7d odst. 3, § 7¢ odst. 4, § 7f odst. 3, § 9 odst. 4, § 14

odst. 3, § 14a odst. 6, § 38 odst. 3, § 38c odst. 6 a § 79 odst. 6 zakona“.

5] zakon €. 56/2001 Sb. v platném znéni

6] vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. v platném znéni
7] vyhléaska ¢. 302/2001 Sb. v platném znéni
8] zakon ¢. 307/1999 Sb. v platném znéni

9] vyhlaska €. 343/2014 Sb. v platném znéni
10] zakon ¢. 168/1999 Sb. v platném znéni
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3.2 Stanice technické kontroly

3.2.1 Druhy stanic technické kontroly:

a) stanice technické kontroly pro silni¢ni motorova a ptipojna vozidla kategorii L, M1, N1,
O1 a O2 (déle jen "stanice technické kontroly pro osobni automobily"),

b) stanice technické kontroly pro silni¢ni motorova a piipojna vozidla kategorii M2, M3,
N2, N3, O1, 02, O3 a O4 a zvlastni motorova a ptipojnd vozidla kategorii T, OT1, OT2,
OT3 a OT4 (dale jen "stanice technické kontroly pro uzitkové automobily"),

C) stanice technické kontroly pro zvlastni motorova a ptipojna vozidla kategorii T, OT1,

OT2, OT3 a OT4 (dale jen "stanice technické kontroly pro traktory").
Zakladni technické vybaveni a uspofadani stanice technické kontroly

(1) Kontrolni linka stanice technické kontroly pro osobni automobily musi mit tyto
minimalni rozmeéry:

a) délka linky 33,0 m (4 kontrolni stani), nebo 26,0 m (3 kontrolni stani),

b) sitka linky 5,0 m,

c) svétla vyska linky (vCetné vrat) 3,0 m,

d) svétla Sifka vrat 3,0 m.

(2) Kontrolni linka stanice technické kontroly pro uzitkové automobily musi mit tyto
minimalni rozméry:

a) délka linky 42,0 m,

b) sitka linky 6,0 m,

c) svétla vyska linky (vCetné vrat) 4,5m,

d) svétla sifka vrat 3,5 m.

(3) Kapacita kontrolni linky stanice technické kontroly pro osobni automobily
v jednosménném provozu pii Ctyfech kontrolnich stanich je 12 500 technickych prohlidek
za rok a pii tfech kontrolnich stanich 10 000 technickych prohlidek za rok. Kapacita
kontrolni linky pro uZzitkové automobily je 4 600 technickych prohlidek za rok.

(4) V navaznosti na kontrolni linku podle odstavci 1 a 2 musi mit stanice technické

kontroly vhodné kancelaiské prostory.
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3.2.2 Opravnéni k provozovani stanice technické kontroly

(1) Stanice technické kontroly je pracovisté specializované na provadéni technickych
prohlidek silni¢nich vozidel.

(2) Stanici technické kontroly miize provozovat pravnicka nebo fyzickd osoba, ktera ma
k jejimu provozovani opravnéni udélené a osvédceni vydané krajskym tradem. Piislusnym
k rozhodovani o udéleni opravnéni je krajsky urad, v jehoz spravnim obvodu bude
provozovatel stanice technické kontroly vykondvat svoji ¢innost.

(3) Oprévnéni miize krajsky urad udélit Zadateli jen tehdy, je-li zdmér provozovat stanici
technické kontroly v souladu se stanovenym zplisobem a rozsahem pokryti spravniho
obvodu Cinnostmi stanic technické kontroly. Na udéleni opravnéni nevznika pravni narok.
(4) Krajsky urad, je-li splnéna podminka podle odstavce 3, udéli zadateli opravnéni
k provozovani stanice technické kontroly.

(5) Osvédceni k provozovani stanice technické kontroly vydava krajsky ufad, ktery
rozhodoval o ud€leni opravnéni k provozovani stanice technické kontroly na zakladé
zadosti provozovatele stanice technické kontroly.

(6) Osvédceni k zahdjeni provozovani stanice technické kontroly se vydavd na dobu
urcitou (na dobu 3 roki).

(4) Kopii osvédceni krajsky ufad zaSle ministerstvu.

(5) Pred zahajenim provozu stanice technické kontroly zabezpeci jeji provozovatel
kalibraci méfidel a zdvéreCnou expertizu o splnéni vSech podminek k provozovani stanice
technické kontroly vypracovanou osobou uréenou ministerstvem.

(6) Provadét technické prohlidky vozidel ve stanici technické kontroly mohou osoby, které
jsou drziteli profesniho osvéd¢eni kontrolniho technika. O vydéani profesniho osvédceni

kontrolniho technika rozhoduje ministerstvo.

3.2.3 Technické prohlidky

Technické kontroly a prohlidky se dé€li na:
a) provadéni pravidelnych technickych prohlidek
b) provadéni opakovanych technickych prohlidek

C) provadéni eviden¢nich kontrol
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d) provadéni technickych kontrol vozidel pred schvalenim jejich zpisobilosti
k provozu na pozemnich komunikacich

e) provadéni technickych prohlidek pted jejich registraci

f) provadéni technickych prohlidek v omezeném rozsahu na vlastni zadost zakaznika

9) provadéni pravidelnych technickych prohlidek ADR.

Lhity pro provadéni pravidelnych technickych prohlidce jsou stanoveny na zakladé
§ 40 zakona cislo 56/2001 Sb. v platném znéni:
a) Osobni automobil, nakladni automobil, jehoz ptipustna hmotnost nepievysSuje 3500
kg, motocykl, ptipojné vozidlo, jehoZ pfipustna hmotnost nepfevysuje 3 500 kg, kromé
nebrzdéného ptivesu, jehoz piipustnd hmotnost nepievysuje 750 kg, nejpozdéji ve lhute
Ctyf let po prvnim zépisu silni¢niho vozidla do registru silni¢nich vozidel (dale jen
»zaregistrovani silni¢niho vozidla®) a potom pravidelné nejpozdéji ve lhitach dvou let.
b) Nakladni automobil, jehoz piipustnd hmotnost prevySuje 3500 kg, specialni
automobil, autobus, silni¢ni vozidlo s pravem piednosti Vv jizde, vozidlo taxisluzby, vozidlo
pujCovny automobili uréené k ndjmu, kromé nebrzdéného piivésu, jehoz piipustna
hmotnost neptevysuje 750 kg, piipojné vozidlo, jehoz piipustna hmotnost prevysuje 3 500
kg nejpozdéji ve lhité jednoho roku po zaregistrovani silni¢niho vozidla a potom
pravidelné nejpozde¢ji v jednorocnich lhitach.
C) Nebrzdény ptivés, jehoz ptipustna hmotnost neptevysuje 750 kg, motocykl, jehoz
zdvihovy objem pistového spalovaciho motoru pohonu silni¢niho vozidla nepievysuje
50 c¢m® nebo jehoz nejvyssi konstrukéni rychlost nepievysuje 50 km.h?, s vyjimkou
motocyklu opatfené¢ho Slapadly, nejpozdé€ji ve 1hité Sest let po zaregistrovani silni¢niho
vozidla a potom pravidelné nejpozdéji ve lhutach Ctyt let.
d) Traktor a jeho ptipojné vozidlo nejpozdéji ve lhaté Sesti let po zaregistrovani

silni¢niho vozidla a potom pravidelné nejpozdéji ve lhitach Ctyft let.

3.2.4 Postup provadeni technickych kontrol

Pro provedeni ,,Pravidelné Technické prohlidky* zdkaznik musi mit platné méfeni
emisi, které dolozi ,,Protokolem o méfeni emisi®. Operdtorce na piijmu STK piedlozi

zakaznik TP, osvédceni o registraci vozidla a ,,Protokol o méfeni emisi“. V ptipadé zadosti
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0 ,Eviden¢ni kontrolu® ptedlozi zdkaznik pouze ,Technicky prikaz*“ a ,,Osvédceni
0 registraci vozidla“. V piipadé zadosti zakaznika o provedeni ,,Technické kontroly pied
schvélenim technické zplsobilosti vozidla pro provoz na pozemnich komunikacich*
predlozi zakaznik ,,Technicky prukaz ze zemé puvodu (posledni registrace) a dalsi
doklady technického charakteru k vozidlu. Pro provedeni ,,Technické prohlidky vozidla
pfed jeho registraci® piedlozi zakaznik dCistopis ,,Technického prukazu“ a ,,Protokol
o méfeni emisi“. Pro provedeni ,,Technické prohlidky na Zadost zakaznika v omezeném
rozsahu* ptedlozi zakaznik doklady, které chce podrobit kontrole. Operatorka zada
piedlozené doklady do informaéniho systému CIS STK od MD CR a vytiskne ,,Zaznamnik
zavad vozidla®“ (dale jen zdznamnik zavad) s ¢arovym kodem, ktery pieda kontrolnimu

techniku k provedeni ,,Technické kontroly nebo prohlidky*.
Samotna ,, Technicka kontrola nebo prohlidka* probiha nasledujicim zpiisobem:

Pted zahdjenim samotné technické prohlidky nacte technik sviij pfidéleny carovy kod
a kod ze zaznamniku zavad. Pfed vstupem na halu STK pouci kontrolni technik zdkaznika
o zasadach bezpecnosti pohybu v prostorach STK v pritbéhu samotné kontroly. Na prvnim
kontrolnim stani provede technik fotodokumentaci — ptedni levobok, zadni pravobok, VIN,
pomocny VIN, vyrobni Stitek a ukazatel probéhu kilometr. Po lince popojizdi kontrolni
technik saim. Po provedeni kontrolnich tkonti a vypsani ptipadnych zavad do ,,Zaznamniku
zavad vozidla“ (podepsani) a posouzeni dle hodnoceni zavad, kontrolni technik vylepi
nebo nevylepi kontrolni nalepku. Operatorka na zaklad¢ ,,Zaznamniku zavad vozidla“
zanese do aplikace CIS STK protokol o provedené technické prohlidce ¢i kontrole a po
vytisténi a podepsani poveiené osoby pieda zékaznikovi ,,Protokol o provedené technické
prohlidce ¢i kontrole®. V ptipadé ,Pravidelné technické prohlidky®, ,,Opakované
pravidelné technické prohlidky* nebo ,,Technické prohlidky pied registraci provede
operatorka piislusny zapis do ,,Technického prikazu“ s vyznacenim data ptisti ,,Pravidelné
technické prohlidky*. K razitku pfipoji svilj podpis povétena osoba. Pfedanim ,,Protokolu

a ,,Technického prikazu‘ zakaznikovi je prohlidka ¢i kontrola ukoncena.

3.2.5 Pracovni - kontrolni stani
Postupné technik popojizdi k jednotlivym k pracovné - kontrolnim stani, kde provadi

jednotlivé kontrolni ikony. Tato kontrolni stani navazuji na sebe, a to v tomto potadi:
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- Kontrolni stani, kontrolni jama (podvozek). Ttasadla (kontrola viili, podvozku):

Obrazek ¢. 1 kontrolni jama (vlastni foto)

- Kontrolni stani, kontrola tidicich kol méfenim geometrie (sbihavost, odklon,

diferencni Gihly rejdd):

Obrazek ¢. 2 kontrolni stani - geometrie (viastni foto)

- Kontrolni stani — véalcova zkusebna brzd (kompletni test brzd):

Obrizek ¢. 3 VZB 7580 - vilce (vlasni foto) Obrizek ¢. 4 VZB 7580 - véz (viastni foto)
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- Kontrolni stani — osvétleni (kompletni kontrola osvétleni a povinné vybavy):

an)

Obrazek ¢. 5 MOTEX 7535 - regloskop (vlastni foto)

3.2.6 Kontrolni ukony a zpiisob jejich hodnoceni

Na zakladé¢ zakona cislo 56/2001 Sb. ve znéni p.p. a vyhlasky cislo 302/1995 Sh.

v platném znéni je na STK uplatiiovan zptisob hodnoceni podle druhu (typu) zavad 24,

[11] Seznam kontrolnich vikonii, Ptiloha ¢. 7 k vyhlasce ¢. 302/2001 Sb. v platném znéni

22



4 CiL PRACE A METODIKA

Cilem prace jsou analyzy zavad vozidel, které byly odhaleny v ramci pravidelnych
prohlidek na STK. Na zaklad¢ téchto analyz se vyvrati nebo potvrdi uvaha: ,,EXistuje
zavislost poctu zadvad na podvozkové skupiné na poctu zavad souvisejici s unikem
provoznich kapalin vozidla“? Prokaze se, Ze =zavady na podvozkové skuping,
napt. uchyceni napravy ke karosérii ¢i kolim (ramena, kulovy nebo svisly ¢ep, stabilizator
a jeho tycky), zplisobuji jiné namdhani nez to, pro které byly zkonstruovany, a tudiz razy
v podvozkové skupiné poskozuji tlumice? A také, zda nadmérné vile Vv ¢epech nebo

kloubech poloos ptisobici nezadouci vibrace, maji vliv na unik provoznich kapalin?

Pro splnéni cile bylo nutné vytvofit metodiku, jak shromazdit data a jak vytvofit datové

soubory pro jejich naslednou analyzu.
4.1 Shromazdeni dat

Datové soubory byly vytvoieny na zaklad¢ zdznamnikli zdvad z STK 32.25 spolecnosti
JISTAB, a.s.. Sbér dat pro analyzu datovych souborti byl realizovan v obdobi leden 2016
¢isla protokoli CZ-3225-16-01-0627 az CZ-3225-16-01-1013. Ze ,,Zaznamniki zéavad

vozidla“ byl vytvoren vlastni datovy souboru, do kterého byla zapisovana tato data:

Kategorie vozidla

Prvni registrace

Stav pocitace ujeté vzdalenosti (km)

Pocet zavad typu A

Pocet zavad typu B

Pocet zavad typu C

Pocet zavad na podvozkové skuping vozidla

Pocet zadvad na brzdovém systému

© © N o g bk~ 0w DN PE

Pocet zavad na osvétleni vozidla

10. Pocet zavad Uiniku provoznich kapalin vozidla
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4.2 Stanoveni zavad vozidel

Zavady na vozidle se vyjadiuji ve tfech stupnich: lehké, vazné a nebezpe¢né. Hodnoceni

se provadi dle metodiky ,,Kontrolni ukony a zptisob jejich hodnoceni* [*2],

Pro potieby této diplomové prace byla pozornost zaméifena na zavady na brzdném

systému, osvétleni, podvozkové skupiné vozidla a na inik provoznich kapalin vozidla.

Pro potieby snadnéjsi orientace v analyzach se pouzil obecny pojem ,, stdri vozidla *“ misto
odborného vyrazu ,,doba probéhu vozidla*“. OdliSnost spociva v rozdilu tohoto obdobi:
rok vyroby a prvni registrace vozidla. U vozidel kategorie M1 tento rozdil ¢ini dny,
maximalné tydny (mimo tzv. doprodeje vozidel ze skladovych zéasob). U ostatnich
kategorii (zejména nakladnich vozidel) muze byt rozdil v mésicich a n€kdy i v letech.
Diivodem byva vétSinou jiny rok vyroby podvozku a ndstavby, tedy staii vozidla je jiné
nez doba probéhu. Do doby probéhu vozidla se nezapocitava doba mezi datem ukonceni

vyroby a datem prvni registrace vozidla.

4.2.1 Zavady na brzdném systému vozidla

17., 18., 19., a 20. stoleti se vyznacuje zaplavou vyndlezl, které byly okamzité
(odhadem z 5. tisicileti pted naSim letopoctem) je jedinecné odlisny od ostatnich vynalezii.
Zatimco ostatni vynalezy jsou inspiraci toho, co je mozné pozorovat v piipadé, tak toto je

vynalez skutecny: ,,kolo na hiideli*.

Po staleti byl tento vynalez spojovan pouze staznym dobytkem, pozdéji kolejovymi
vozidly, jizdnimi koly a automobily. Postupné s dosahovanymi vys$Simi rychlostmi vozidel
bylo potieba také vozidla véas a bezpecné zastavit. Bylo tedy nutné se zaméfit na brzdy a
pozdéji brzdovou soustavu (brzdny systém). Protoze se musel zajistit u brzdného systému
opakovatelny a neménny brzdny ucinek, byli konstruktéfi a vyrobci neustale nuceni
zlepSovat cely brzdny systém. Aby se snizila pravdépodobnost poruchovosti, byla
zavedena fada opatfeni ve formé¢ diagnostiky. Jedna se naptiklad u hydraulické brzdové
soustavy o diagnostiku mnozstvi brzdové kapaliny, u tfecich brzd o diagnostiku stavu

Celisti ¢i brzdovych desticek. Pravidelné je nutné vizualné kontrolovat stav ostatnich prvka

[12] Seznam kontrolnich vikonu, Ptiloha €. 7 k vyhlasce ¢. 302/2001 Sb. v platném znéni
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brzdného systému, naptiklad stav vedeni (hadice, trubicky).
4.2.1.1 Rozdéleni brzdnych systému

Protoze se na STK provadéji technické prohlidky vozidel jakékoliv stafi, tak je
mozné se setkat se systémy starymi i 50 let. Proto je vhodné si uvést schéma zakladniho

rozdéleni brzdnych systémt, a to na systémy:

a) Brzda na principu tieci sily. Nasledujici schéma znazornuje, jakym zptsobem se
déli brzdy na principu tieci sily. Na obrdzcich jsou uvedeny vysoce G¢inné tieci
brzdy vozti Formule 1. Na dalSich schématech (¢. 2 a ¢. 3) je rozkreslen princip

vzduchovych brzd, a to jednohadicové a dvouhadicové zapojeni.

/' bubnové — obrazek ¢. 6
Mechanické
™ N kotoucové — obrazek ¢. 7

™

na principu treci sily -
bubnové - obrazek ¢. 6
A
N jednookruhové
A N
N 2 hydraulické kotoucové — obrazek ¢. 7
Tlakové N A
\ dvouokruhové — schéma ¢. 2
N N
\ bubnové — obrazek ¢. 6
A
A jednohadicové — schéma €. 3
vzduchové \
\ kotoucové — obrazek ¢. 7

N A

dvouhadicové
N
bubnové — obrazek ¢. 6

Schéma ¢. 1 Zakladni rozdéleni brzdnych systéemii na principu treci sily
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Obrdazek ¢. 7 Brzdy kotoucové, kolem roku 1998 (viastni foto

Rozvadéd

Vzduchojem

pfivésu \

\ /
72N
Brzdovy valec
Spojovaci Spojovaci
hlavice hadice

Schéma ¢.2 Jednohadicové zapojeni
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Vzduchojem

privésu
Spojovaci Plnici .
EI a{vice hadice Rozvadécé
Dvoucestny
kohout
Ovladaci
/ hadice
A /
Brzdovy
valec

Schéma ¢. 3 Dvouhadicové zapojeni

b) Motorova brzda - odlehcovaci brzdy (retardéry)

c) Elektrodynamicka brzda — obrazek ¢.8

Obrazek ¢. 8 Gearbox Praga with electric retarder from the Karosa bus (autor: Jan Kubik / Wikimedia Commons),zdroj:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Elektrodynamick%C3%A1_brzda#/media/File:P%C5%99evodovka%2Bretard%C3%A9r.jpg [25.3.2016]
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d) Hydrodynamicka brzda — intardér — obrazek ¢. 9

Obrdzek ¢.9 ZF Intarder kompaktné spojeny s prevodovkou — zdroj:
http://www.zf.com/corporate/en_de/magazine/magazin_artikel_viewpage_22067436.html 6.3.2016
Produktovy list spolecnosti Zahnradfabrik GmbH

4.2.1.2 Postup provadeéni technické kontroly brzdného systému vozidel (1]
a) Kontrola brzdného systému na valcové zkusebné brzd:

Koly ptfedni napravy najet do vélct tak, aby podélna osa vozidla byla kolma na osu valct.
Vytadit rychlostni stupenn. Vypnout motor, u vozidel 4x4 s odpojitelnym pohonem jedné

napravy pohon vytadit.
Na pedal provozni brzdy upevnit slapku pedometru.

Usednout za volant a spustit postupné¢ pohon obou valcovych jednotek. Po spusténi valct
pohybem volantu ustavit rejdova kola tak, aby se vozidlo na valcich nepohybovalo ani po

pusténi volantu.

Zajistit parkovaci brzdu, plsobi-li na zadni kola. V pfipad€ potieby (parkovaci brzdy
pusobi na predni kola, vozidlo pfi brzdéni vyjizdi z valci) zaloZzit kola zadni napravy

zakladacimi kliny.

[13] METODIKA ,,Kontrola a hodnoceni zdroje energie a jeho prislusenstvi, brzdovych
soustav  vozidel“ & 1/2012/STK/1.1, MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE
REPUBLIKY, ODBOR PROVOZU SILNICNICH VOZIDEL,

C.j.: 56/2012-150-STK3/1, Praha 11.12.2012
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Pomalym a plynulym seSlapovanim pedalu opakované (nejméné dvakrat) brzdit piedni
kola az k hranici bloku. Pfitom sledovat ukazatele zkuSebny indikujici brzdné sily.
U vozidel s podtlakovym posilova¢em opakovanym seslapnutim pedalu vycéerpat podtlak
z posilovace. Opakované brzdéni slouzi k mirnému zahiati brzd, k ziskani prvotni
informace o ¢innosti brzdové soustavy vozidla a zjisténi hranice bloku kol. Na snimac
pedometru — Slapku — je nutno Slapat vzdy jen ve sméru jeho osy. Pedometr je schopen
vérné zaznamenavat jen osovou silu, nikoliv silu boc¢ni, ktera se také pfenasi do brzdoveé

soustavy. Bo¢ni sila potom deformuje tvar ziskané brzdové charakteristiky.

Provést vlastni zkuSebni méfeni - brzdénim. Pomalu seSlapovat pedal brzdy az na hranici
bloku jednoho z kol napravy s naslednym pomalym odbrzd’'ovanim. Zaznamenat dosazené
hodnoty sil dosazenych pod hranici bloku. Samotné brzdéni nesmi byt pfiliS rychlé.
Optimélni doba od pocatku brzdéni do dosazeni bloku by neméla byt krat$i nez 10 s a pro

odbrzdeéni 5 s.

Pro méfeni parkovaci brzdy, kterd piisobi na pfedni napravu postupovat nésledovné:
zapnout pohon jen levé (pravé) pohonné jednotky zkusebny a zatdhnout paku (pedal
parkovaci brzdy, tlacitko) parkovaci brzdy. Sledovat, zda kola dosdhla pozadované

minimalni brzdné sily.

U vozidel vybavenych posilovacem nastartovat motor, vyrazngji zvysit otacky a prudce
uvolnit plynovy pedal (dosaZzeni maximalniho podtlaku). Pomalu seslapovat pedal brzdy az
na hranici bloku jednoho z kol napravy s naslednym pomalym odbrzd’ovanim. Zaznamenat
dosazené¢ hodnoty sil dosazenych pod hranici bloku. Samotné brzdéni nesmi byt pftili§
rychlé. Optimalni doba od poc¢atku brzdéni do dosazeni bloku by neméla byt kratsi jak 10 s

a pro odbrzdéni 5 s.

Ptejet zadni ndpravou do valct. Po ndjezdu vytadit rychlostni stupeit. U vozidel s ndhonem
na zadni kola vyjiZzdime s vypnutymi vélci a u vozidel s pfednim ndhonem se zapnutymi

valci.

Provést brzdéni kol zadni napravy stejnym zptisobem jako u brzdéni pfedni napravy.
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Zapnout pohon jen levé (pravé) pohonné jednotky zkusSebny a zatdhnout paku (pedal
parkovaci brzdy, tlaCitko) parkovaci brzdy. Sledovat, zda kola dosahla pozadované
minimdlni brzdné sily.

Z pedalu provozni brzdy sejmout Slapku pedometru a vyjet z valcu.

Vytisknout protokol k naslednému vyhodnoceni. ,,Protokol brzdové charakteristiky* je

vystupem z valcové zkusebny brzd MOTEX 7553:

T T 8TK Jistab Horom&rFice, tel.: 0302 234083, FAX: 08027 234005
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Obrazek ¢. 10 Protokol z VZB 7553 (viastni prace)

b) Kontrola sdélovact brzdného systému vozidla

Kontrola sdélovacii brzdného systému spoc¢iva ve vizudlni kontrole sdélovace funkce ABS

a parkovaci brzdy.
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4.2.1.3 Kontrolni tikony a zpiisob jejich hodnoceni [**]
Hodnoceni na zakladé postupu na valcové zkusebné brzd

ZkouSkou na valcové zkuSebné se ziskavaji zaznamy zavislosti brzdnych sil jednotlivych
kol vozidla na ovladaci sile, zdznam brzdéni parkovaci brzdy, piipadné se k vyhodnoceni
potiebné udaje odecitaji z ukazatelovych ptistrojii. Behem zkousSky se ziskavaji i poznatky
o tom, zda brzdova soustava vozidla vykazuje spravnou funkci, nebo se na ni vyskytuje
n¢jaka zavada. V ptipadé¢ zévady je povinnost dokumentovat tuto zdvadu pomoci

vytisténého protokolu.

Zvyseny pasivni odpor kola: velikost valivého odporu ovlivituje nahusténi pneumatiky.
Odpor otaceni kola se vyrazné meéni, ptibrzd'uje-li trvale kolova brzda nebo z divodu

zavad ve valivém uloZeni kola.

Provozni brzda: snizeny (zvySeny) brzdny ucinek kola. Snizeny brzdny ucinek je ¢astou

zavadou. Kvantitativné se vyhodnocuje parametrem nesoumeérnosti plisobeni brzd napravy.

Ovalita brzdovych bubnili nebo zavady tvaru brzdového kotouce: ovalita, deformace nebo
nerovnomeérné opotiebeni se projevuji kolisanim brzdné sily v prubéhu jedné otacky kola.

Tyto zdvady maji za nasledek zvinéni brzdové charakteristiky.

Odstupiiovatelnost t€¢inku: o tom, zZe G¢inek brzdy neni fadné odstupiiovatelny, 1ze hovofit,
nelze-1i brzdéni plynule fidit, tj. pisobenim na ovladaci organ brzdy lze v kterémkoliv
okamziku brzdnou silu zvétSit nebo zmensit zplisobem odpovidajicim spravné funkci

brzdy.

Funkce posilovace: zavady na posilovaci identifikujeme porovnanim brzdovych
charakteristik zjiSténych brzdénim kola s posilovaéem v cinnosti a s posilovacem

vytazenym z ¢innosti.
Existuji dva typy posilovaci, a to s ¢asteCnym vyuzitim podtlaku a s plnym vyuzitim.

Ukolem vyhodnoceni méfeni je stanovit, zda vozidlo dosahlo predepsaného zbrzdéni Zpmin.

za pouziti maximalni ptipustné sily Fpmax.

[14] Seznam kontrolnich vikonii, Ptiloha ¢. 7 k vyhlasce ¢. 302/2001 Sb. v platném znéni
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Zbrzdéni Zpmin.: je nejmensi zbrzdéni [%], kterého musi vozidlo podle ptedpisu dosahnout.
Sila Fpmax. Je maximalni pfipustna ovladaci sila [N], ktera pisobi na brzdovy pedal.

Hodnoty pro pravidelné prohlidky vozidel jsou odvozeny z predpisu EHK 13[%!:

Datum schvéleni typu | Kategorie Nejmensi zbrzdéni [%] Zpmin | Piipustné ovladaci sila [N] Fpmax
Od 1.1.1953 Do 100 Km/h | 45 685

Do 1.1.1972

Od 1.1.1953 Nad 100 Km/h | 59 590

Do 1.1.1972

Po 1.1.1972 M; 59 490

Po 1.1.1972 Mz, M3 51 685

Po 1.1.1972 N,0 45 685

Tabulka ¢. 1 Hodnoty minimdlniho zbrzdeéni a maximdlni hodnoty ovladaci sily

Nesoumérnost puisobeni brzd: nesoumérnost pisobeni brzd se vyhodnocuje pro kazdou
z néprav vozidla. Vyhodnocuji se hodnoty brzdnych sil kol ndpravy dosazenych pfi stejné
velikosti ovladaci sily, zpravidla pod hranici blokovani prvého z kol ndpravy. Obecné je
mozno pouzit hodnoty brzdnych sil dosaZenych pii jakékoliv ovladaci sile. ProtoZe
nesoumérnost je vyjadfovana relativné, ukazuji digitalni displeje na obrazovkach

valcovych zkuseben béhem brzdné zkousky okamzitou nesoumérnost — obrazek 16.

Parkovaci brzda - uc¢inek. Ze zkousky se vyhodnocuje uc¢inek kazdého kola samostatné.

Brzdny ucinek kola je vyhovujici, dosahne-li kolo na valcové zkusebné hranice bloku.

[15] Ptedpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodi (EHK/OSN)
¢. 13 Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel kategorii M, N a O z hlediska brzdéni
[2016/194]
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4.2.1.4 Druhy zavad brzdného systému

Je az s podivem, sjakymi zavadami vozidel se na silnicich mizeme setkat. Na
obrazcich €. 11 az €. 16 jsou zaznamendny nejcastéjsi zdvady typu B. Zavady typu B jsou
na STK hodnoceny jako zadvady vazné, coz znamend, Ze vozidlo je doCasné zpiisobilé do

30 dnu:

Zkorodované vedeni hydraulickych brzd:

Obrazek ¢. 11 Koroze brzdovych trubicek (vlastni foto)

Zkorodované zasobniky vzduchu:

Obrazek ¢. 14 Zasobnik vzduchu (vzduchojem) BSS (vilastni foto)
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Poskozené tlakové vedeni vzduchovych brzd:

Obrazek ¢. 15 Tlakové vedeni k rozvadéci BSS (viastni foto)

Na nize uvedeném obrazku je zaznam na valcové zkusebné brzd MOTEX 7580:

Obrazek ¢. 16 Nesoumérnost brzdénych kol na jedné napravé AVIA (viastni foto)
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Na VZB 7580 (obrazek ¢. 16) je zdznam zévady v nesoumeérnosti kol na jedné néapravée, a
to vyssi jak 30%. Tato zavada se hodnoti typem C, coz znamena, ze vozidlo je okamzité
nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich. Tato zavada byva casto zplsobena
poskozenim zatézového regulatoru brzd. Na obrazku ¢. 17 je ukazka posSkozeni, a to

nefunkéni zatézovy regulator:

o i
Obrazek ¢. 17 Zatézovy reguldtor u hydraulickych brzd (viastni foto)

Zkorodované brzdice vzduchovych brzd:

Obrazek ¢. 12 Koroze brzdice, Zdroj: http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=galerie [25.3.2016]
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Zkorodované kotoude brzd:

Vyvojové trendy

V soucasnych podminkéach silnicniho provozu, mimo sportovnich a supersportovnich
vozidel, neni tak dilezité zvySovani Géinnosti (napi. chlazeni), ale zvySovani brzdného
ucinku a rychlosti nabéhu brzd. Jednim z poslednich zlepSeni je nouzové (tzv. panické)
brzdéni, systém L,BAS“I16] Jedna se o vyhodnocovani dat fidici jednotkou o intenzité
brzdéni fidice. V ptipade zvysené intenzity brzdéni dochazi k zvySenému brzdnému ucinku
tim, ze se mize automaticky dodat plny brzdny vykon. Dal$im systémem je ,,Systém
ADAPTIVE BRAKE“I] ktery zvySuje komfort a bezpecnost jizdy pii provadéni
kritickych brzdnych manévri se zakladni funkci protiblokovaciho systému brzd ABS,

zatimco komfortni funkce usnadiiuji zvladnuti naro¢nych jizdnich situaci, a to:

1. Podptirna: Aktivace funkce HOLD syst¢ému ADAPTIVE BRAKE silnym

[16] http://www.mercedes-
benz.cz/content/czechia/mpc/mpc_czechia_website/czng/home_mpc/passengercars/home/n
ew_cars/models/cls-class/x218/facts_/comfort/safety.html, [18.11.2014]

[17] http://www.mercedes-
benz.cz/content/czechia/mpc/mpc_czechia_website/czng/home_mpc/passengercars/home/n
ew_cars/models/cls-class/x218/facts_/comfort/safety.html, [18.11.2014]
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sesSlapnutim brzdového pedalu brani neCekanému pojizdéni vozidla, napt. kdyz stoji
na ktizovatce nebo se nachdzi v dopravni kongesci.

2. Specialni pomoc: Funkce asistenta rozjezdu do kopce brani ne¢ekanému pojizdéni
vozidla ve svahu pfii pfesunu nohy z brzdového pedalu na pedal akcelerace.

3. Plny brzdny vykon bez zpozdéni: Funkce osouSeni brzd odstranuje vodni film,
ktery se za mokra vytvaii na brzdovych kotoucich.

4. Pro jesté rychlejsi odezvu: Funkce ,,ptipravného naplnéni“ zkracuje reakéni dobu
brzd tim, ze Systém natlakuje brzdové vedeni pii kazdém rychlém uvolnéni pedalu

akcelerace.

4.2.2 Zavady na osvétleni vozidla

Svételné systémy vozidel jsou dulezitym vybavenim vozidel pro provoz na pozemnich
komunikacich. Svétlo je jednim ze zdkladnich fyzikalnich jevl, které lidstvo provazi.
Osvétlovaci technika vyuziva tento fyzikalni jev pro zésadni ¢innost vidét a byt vidén. Plni
jak funkci pasivni, tak i funkci aktivni bezpecnosti. Proto se automobilovy primysl snazi
do automobild co nejrychleji zavadét moderni osvétlovaci systémy. V poslednich letech
doslo ve vyvoji osvétlovaci techniky a zdroji svétla k pokroklim. Presto se stale setkavame
s dopravnimi nehodami za snizené viditelnosti, (zejména stiet vozidla s chodcem). Tyto
nehody casto kon¢i ztratou na Zivotech a majetku. Znamena to tedy, Ze i kdyZ vyrobci
prezentuji neustaly pokrok v pouzivani modernich konstrukei svétlometli a modernich
zdrojl svétla, nemaji tyto pokroky pozitivni vliv na zminénou bezpecnost? Anebo jsou

systémy kontrol vozidel v provozu nedostatecné?

4.2.2.1 Rozdéleni zdroju svetla

Tak jako u brzdnych systémi se setkdvame se ,,z dneSniho pohledu* starymi
koncepcemi, tak i pii kontrolach osvétleni se miizeme setkat se zdroji svétla pouzivanymi

Vv poloviné minulého stoleti. Osvétleni si rozdélime dle téchto zdrojt svétla:

1) Zarovky s wolframovym vlaknem

2) Halogenové zarovky

37



3) Specialni halogenové Zzarovky
4) Vybojky

5) LED

6) Laserové svétlomety

4.2.2.2 Rozdéleni podle druhu osvétleni

1) Pfedni a zadni obrysové svitilny, bo¢ni obrysové svitilny a doplitkové obrysové

svitilny

2) Brzdové svitilny

3) Smérové svitilny a vystrazna signalizace

4) Ptfedni mlhové svétlomety a zadni mlhové svétlomety
5) Zpétné svétlomety

6) Zatizeni k osvétleni zadni tabulky registracni znacky

7) Odrazky, napadné znaceni a desky zadniho znaceni

4.2.2.3 Druhy zavad osvétleni

Veskera svételna zafizeni musi byt homologovanad dle piedpist EHK/OSNI®, Tyto
homologace musi byt vyznaCeny na osvétleni. Vyznaeni je stanoveno pro vSechny
vyrobce stejn€. Z oznaceni tak Ize zjistit i to, ve které zemi byla homologace udé€lena. Dalsi

vyznamy homologac¢nich znakl jsou uvedeny na obrazcich 18 a 19.

[18] predpisy EHK/OSN ¢. 3,6,7,8,19,20,37,38,48,87,91,112,119 a 123.
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Oznaceni svételnjych zafizeni dle EHK

Svétlomet s potkivacim a dilkovym svétlem asymetricky a svétlomety se svétlem do mlhy

pfiklad :
2 HCR 1
3 n 6
o e =3 4
5 243
I- R........ . . svétlomet s ddlkovym svétlem
H R svétlomet s ddlkovym svétlem s halogenovou Zirovkou
SR . ........ svétlomet s dilkovym svétlem systém ,,Sealed Beam*
. 202
2i=vR @R %] e, svétlomet s potkdvacim svétlem
HIES GRS, et svétlomet s potkdvacim svétlem s halogenovou Zdrovkou
SEE IS NI, svétlomet s potkdvacim svétlem systém ,Sealed Beam*
133 e e e svétlomety se svétlem do mlhy
3 — Oznaleni zkuSebny - dle &isel zemi vZivajicich pfedpisy EHK:
E 1 - SRN E8 - Cesk rep. E 15 — bjv. NDR
E 2 — Francie E9 - Spandlsko E 16 — Norsko
E 3 - Itdlie E 10 - Jugosldvie E 17 - Finsko
E 4 - Nizozemsko E 11 — Anglie E 18 — Dédnsko
E 5 - Svédsko E 12 - Rakousko E 19 — Rumunsko
E 6 - Belgie E 12 - Lucembursko E 20 - Polsko
E 7 - Madarsko E 14 - Svycarsko E 21 - Portugalsko
E 27 - Slovensko
4 - » svétlomet pro levostranny provoz
«— —» svétlomet pro oboustranny provoz
5 - homologaéni &islo pfidélené zkuebnou
6 — C&iselny kéd maximdlni svitivosti (v ordmovani nebo volné v blizkosti kruZnice s pismenem E uvnitf)

Homologaéni znaky musi byt nesmazatelné a umisténé na krytu svétla tak, aby po namontovani svételného
zatizen( byly &itelné.

Je-li na svételném zafizeni (nebo na odrazce) slovni oznaéeni ,,TOP“ nebo ,,OBEN*, musi byt vidy nahoie.
Maximdlnf svitivost, vyjddiend &fselnym kddem, je uddvdna v zaokrouhlenych hodnotdch ve smyslu piislus-
nych predpisit EHK takto: 7,5; 10; 12,5; 17,5; 20; 25; 27,5; 30; 37.5; 40; 45; 50.

Obrazek ¢. 18 Oznaceni svételnych zarizeni dle predpisi EHK
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Svitivost svétlometu (cd) se urdi ndsobenim Eiselného kédu hednotou 3000, Z toho vyplyva, pii poZadavku
max. svitivosti viech souasné namontovanych dédlkovych svétel 225 000 od, Ze soulet téchto &iselnych
kédi nesmi byt vEtSi nez 75. Prakticky tedy dvoustopé vozidlo s rychlosti nad 40 km.h-! smi mit bud’ napf.
2 svétlomety s dilkovym svétlem s &iselnym kédem nejvyse 37,5 nebo napf. 4 svétlomety se znatkami 4 x 17,5
nebo 2 x 25a2 x125.

Svitilny a odrazky

piiklad :
RD-S2D 1
2
» 3
221 4
lo locoeoooaans piredni smérovd svitilna
28 onme P Y ¢ zadni smérovd svitilna s jednou hladinou svitivosti
Zh sy, o9 . 2AG zadni smérovd svitilna se dv&ma hladinami svitivosti
3. . Celni smérovi svitilna (jsou-li jediné na vozidle — u motocykli)
‘ 204
4 e ¢eln€ bocni smérova svitilna (jsou-li na vozidle i zadni smérové svitilny)
5— bo&ni smérové svitilna
A L. svitilna s obrysovym svétlem (pfedni)
R.o......... svitilna s obrysovym svétlem (zadnf)
SM1, SM2 . ... boéni obrysovd svitilna
St......... brzdovd svitilna se svétlem s jedinou hladinou svitivosti
S2......... brzdovi svitilna se svétlem s dvéma hladinami svitivosti
Sk L stfednf brzdovd svitilna
ARV Nl e svétlomet se zp&tnym svétlem
D L. zdvojeni {(duplex) — svitilnu Jze pouZit samostatné nebo zdvojené
Bl _ ... zadni svitilna se svétlem do mlhy
TA. ... .. ... netrojihelnikovd odrazka pro silniénf vozidla (nahrazuje diivejsi tifdy I a II)
ma........ trojdhelnikovd odrazka pro zdd' piipojnych vozidel (nahrazuje diivejsi tiidu III)
L.......... zafizeni pro osvétleni zadni tabulky stdtni pozndvaci znatky

2 —  &islo zkusebny

3 - smér vétdiho vyzafovactho dhlu (Sipka musi sméfovat smérem od vozidla, u bo#nfch sméroviich svétel
dopfedu)

4 — homologaénf &islo piidélené zkusebnou

Obrazek ¢. 19 Oznaceni svételnych zarizeni dle predpisi EHK
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V soudasné dobé — kdy je v CR povinné denni sviceni — je problém s montaZzemi dennich
svitilen, zejména SLED zdroji. Zavadami jsou nehomologované svitilny a také

neschvalené zapojeni. Dal§imi, nejcastéji opakovanymi zdvadami jsou:

Nefunkéni ovladani naklapéni svétlomett (korektor):

Obrdzek ¢ 20 Korektor na zménu nakldpéni svétlometic SKODA Felicia (viastni foto)

A\

nakldpéni k svétlometu SKODA Felicia (viastni foto)
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Nefunkc¢nost systému automatického naklapéni svétlomett:

Obrazek ¢ 22 Cast systému automatického naklapéni svétlometii - Merc

Nefunkéni nebo chybéjici zafizeni na ostfikovani svétlometi s vybojkou o vySSim

svételném toku nez 2000 lumenut:

Obrazek ¢. 23 Ostrikovac svétlometii Mercedes Benz R 320 CDI L (viastni foto)
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U nakladnich automobilt jsou ¢asto chybéjici nebo poskozené odrazky (obrysova svétla):

bra'zek ¢. 24 Poskozené zadni obrysové osvétleni IVECO (viastni foto)

Po zimnim obdobi, kdy se pouziva inertni posyp, byva casté mechanické poskozeni

ochranného skla svétlometu:

Obrazek ¢. 25 Poskozeni krytu osvétleni 1 VECO (vl‘z;s.tm' foto)

43



4.2.3 Zavady na podvozkové skupiné vozidla

Mezi zavady na podvozkové skupiné byly zarazeny zavady na fizeni vozidla, zavady na

ramu, karosérii a zavady na uchyceni ¢asti vozidla k ramu nebo ke karosérii.

4.2.3.1 Rizeni vozidel

Z hlediska bezpec¢nosti ma fizeni vozidel nevyhodu oproti brzdnému systému nebo
osvétleni vozidla. U brzdného systému v piipadé poruchy je nouzovym feSenim princip
vice okruhii brzdového vedeni, ruéni brzda a samoziejmé¢ brzdéni kazdého kola.
U osvétleni vozidla je moznost, aby néktera skupina prevzala ¢innost jiné. Napf. pii poruse
potkavacich svétel mohou jejich ¢asteCnou (nouzovou) Cinnost prevzit predni mlhové

svétlomety. U systému fizeni vSak neni zadné nouzové feSeni.
Rizeni vozidel mizeme rozdélit:

1) Rizeni kolovych vozidel. Podle konstrukce se fizeni d&li na ¥izeni jednotlivymi
koly a fizeni celou napravou. Rizeni celou napravou se pouziva b&zné jen
u néakladnich pfivésti. Motorova vozidla jsou obvykle fizena natd€enim pfednich
kol kolem rejdového &epu (,,0sy Fizeni®). Rizeni zadnich kol se pouziva u nékterych
pojizdnych pracovnich stroji, dlouhych névésit a v minulosti u kloubovych
autobust. Byly vyvinuty také systémy fizeni zadnich kol u osobnich automobilt
(fizeni vSemi koly). V posledni dobé se zavadi tzv. aktivni fizeni pfednich kol.
Plynulou a komfortni jizdu zatdCkou zajistuje spravné navrzend geometrie fizeni.
Postaveni kol pfi jizd¢ do zataCky musi byt takové, aby vSechna kola smétovala do
sméru zataCky — vnitini kolo se musi otocit o vétsi tthel nez kolo vnéjsi. Skutecné
vychyleni thlu od vypocitaného nesmi byt vétsi nez 1,5°. Pro splnéni natoceni
obou kol o rizné uhly se pouziva lichobéznik fizeni. U geometrie jsou duilezité:
Zaklon Cepu napravy po prijezdu zatackou vraci kolo zpét do pfimého sméru.
Piiklon ¢epu ma na vraceni kola do pfimého sméru nejvétsi vliv. Odklon kola
pfispiva ke klidnému chodu kol a zmenSuje namdhani ¢epu kola. U rychlych
vozidel mé také vliv na smérovou stabilitu. Sbihavost kol ma vliv na stabilitu pii

akceleraci 1 deceleraci. Sbihavost fizenych kol je ovlivnéna i vilemi v celém
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fidicim ustroji. Je tedy potieba zavést trvalé predpéti. Méfeni se provadi pomoci

specialni diagnostiky. Sbihavost mé vliv nejen na celkovou stabilitu jizdy, ale také

na opotiebeni pneumatik. Klasicky zplsob fizeni spociva v pfenosu toc¢ivého

momentu volantu pies fidici ty¢ a prevodku fizeni na paku fizeni.

Ptevodky fizeni rozliSujeme:

a)

b)

d)

Snekovy prevod — $nek umistény na fidici tydi zabira do $nekového segmentu
(kola). Tento segment je na hiideli spolu s hlavni pdkou fizeni. Pohybem $neku
se nataci segment a pohybuje hlavni pakou fizeni.

Hiebenovy pfevod — pastorek umistény na fidici ty¢i zabira do hfebenu fizeni.
Na tomto hfebenu jsou umistény prava a leva fidici ty¢, jez jsou na koncich
spojené¢ pies kulovy Cep s tdhlem fizeni. Pohybem hiebenu se vSe pohybuje.
Maticovy pievod — na hiideli volantu je Sroub fizeni, ktery zabira do matice
fizeni. Pohybem pfes kulisu se moment pfenasi na hiidel fizeni, na kterém je
umisténa hlavni paka fizeni. Hlavni péka fizeni pohybuje tdhlem fizeni, které je
spojeno s fidici pakou. Ridici paka pohybuje spojovaci tyéi, ktera spojuje obé
kola.

Kolickovy ptevod — $nek s proménnym stoupanim je umistény na fidici ty¢i. Do
Sneku zabiraji koliky fizeni. Pomoci téchto kolikti se pohybuje segment, ktery je
nasazen na hfideli fizeni. Na této hiideli je spolecné nasazena i1 hlavni paka

fizeni.

Pro snadnéjsi préci s fizenim se pouzivaji posilovace fizeni. Posilovace rozd€lujeme na

tyto typy:

a) hydraulicky posilovac

b) elektricky fizeny hydraulicky posilovac
c) elektricky posilovaé

d) fizeni s proménlivym pfevodem

e) Rizeni Steer by Wire

2) Rizeni pasovych vozidel — napt. snézné rolby
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3) Rizeni kolovo-pasovych vozidel — napf. vojenska vozidlo OT 810

4) Rizeni lyznice-pasovych vozidel — napf. snézny skutr

4.2.3.1.1 Kontrola ridicich kol mérenim geometrie

Na STK Horomeéfice se pouziva ,,Zatfizeni pro méfeni naprav motorovych vozidel Typ
MGN 2%, Toto zatizeni dle udani vyrobce ma rozliSeni 10°pii rozsahu méteni +30°.
Zatizeni je pravidelné kalibrovano. V kone¢ném souctu je nejistota méteni 10,9 z
naméfené hodnoty. Na tomto zafizeni kontrolujeme sbihavost (rozbihavost), odklon a

rozdil rejdu.

4.2.3.1.2 Zavady na systéemu rizeni
U vozidel, kterd nemaji spodni kryt motorového prostoru, jsou nejcastéjSimi zdvadami

koroze posilovace fizeni:

Obrdzek ¢ 26 posilovac fizeni Skoda Felicia rok vyroby 2000 (viastni foto)
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U traktorovych pfivést, které se pouzivaji v zemédé€lstvi, jsou velmi casté zavady

v celkovém stavu fidici napravy:

Obrdzek ¢ 27 Ridici of BSS (viastni foto)

U traktort jsou specifickymi zavadami uniky oleje z pistnic fizeni:

S “‘,4-5- La v
Obrazek ¢. 29 Pistnice Fizeni John Deere 4520 (viastni foto)
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Na dalSich obrazcich jsou tyto zavady: poSkozeni prachovek, poskozeni Cepu na
stabilizatoru a ulomené spodni rameno:
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http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=galerie

Obrazek ¢. 32 Prasklé spodni rameno BMW 523, Zdroj: http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=galerie [25.3.2016]
4.2.3.2 Ram a karosérie vozidla

U rdmu a karosérie vozidla se kontroluji zejména zavady souvisejici s korozi.

NejcastejSimi zavadami jsou:

Koroze podlahy:

Obrizek & 33 Koroze podlahy Skoda 1203 (viastni foto)
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http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=galerie

Praskly ram:

] - o i &)
Obrazek ¢. 34 Praskly ram O, Sportjacht, Zdroj: http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=galerie [25.3.2016]

Koroze lemu u dveri:

Obrazek ¢. 35 Koroze lemu u dveri IVECO (viastni foto)
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Koroze uchyceni akumulatoru:

4.2.4 Zavady — unik provoznich kapalin a maziv

V kontrolnich tkonech je tato zdvada definovana ve skupiné zavad 8. ,,OBTEZOVANI
OKOLI“, podskupiné 8.4 ,,Ostatni polozky tykajici se Zivotniho prostiedi®, &isla polozky
8.4.1 ,,Uniky kapalin“. Kontrolni ukon 8.4.1.1 se provadi vizualni kontrolou. P¥i
»jakémkoli nadmérmém Uniku kapalin, ktery by mohl poskodit Zivotni prostfedi nebo
pfedstavoval bezpecnostni riziko pro ostatni ucastniky silnicniho provozu‘ je mozZnost tuto
zévadu hodnotit typem B (vaznd) nebo typem C (nebezpecna). Piesto bylo nutné do sbéru
dat pro analyzy zarfadit i zavady z jinych skupin: brzdy (inik média - brzdova kapalina),
posilova¢ (unik média - hydraulicky olej), akumulator (vytékani elektrolytu), napravy
(4nik maziva), naboj kola (vyrazny unik maziva), tlumi¢ pérovani (Gnik oleje),
hydrodynamické odpruzeni (inik média - hydraulicky olej), netésna palivova nadrz nebo
potrubi (Gnik paliva). Tyto zavady byly pouzity pouze do souboru ,iniku provoznich
kapalin a maziv“. Nebyly tudiz zahrnuty i do zavad v ostatnich souborech. Na
nasledujicich fotografiich prezentuji nékteré zavady souvisejici s inikem provoznich

kapalin, resp. maziv:
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Unik maziva z naboje kola nakladniho automobilu:

Obrazek ¢. 37 Unik maziva z naboje kola NA ,Zdoj: ttp://www.tkportal.cz/maestro/indexhp?ekce:galerie [25.3.2016]

Unik oleje ze spoje hydraulickych hadic:

Obrazek ¢. 38 ‘Unik oleje ze spoje hydraulickych hadic AVIA (vlastni foto)
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Unik oleje netésnosti u vypoustéciho Sroubu olejové vany:

Obrizek & 39 Unik oleje netésnosti u vypoustéciho sroubu olejové vany AVIA (viastni foto)

53



5 ANALYZA ZAVAD

Analyzy byly provedeny na zadklad¢ datovych souborti z STK Horoméfice. Z protokolil
¢islo CZ-3225-16-01-0627 az CZ-3225-16-01-1013 byly vyfazeny protokoly o Evidenc¢ni
kontrole. Pfi Eviden¢ni kontrole se totiz kontroluji pouze zavady ze skupiny 0 kontrolnich
ukoni, coz jsou eviden¢ni ukony. Technicky stav se hodnoti pouze u ostatnich prohlidek.
Prikaznost dat z STK Horomeéfice byla provéfena porovnadnim dat z partnerskych STK

v CR. V grafu &. 1 jsou zobrazena data z partnerskych STK za obdobi leden 2016.

» Zplisobilé
» Zphsobilé 30
Nezplsobilé

Graf ¢. 1 Slozeni jednotlivych typt zavad, zdroj: (http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=statistiky&id=3) [citace 25.3.2016]

V grafu €. 2 jsou zobrazena data z STK Horoméfice za obdobi leden 2016

i ZpﬁSObilé

= Zphsobilé 30
Nezplisobilé

Graf ¢. 2 Slozeni jednotlivych typl zavad, zdroj: (http://www.stkportal.cz/maestro/index.php?sekce=statistiky&id=3) [citace 25.3.2016]

V legendé grafu oznaceni: ,,zpusobilé” znamena, ze vozidlo nemélo zavadu B a ani C;

»Zpusobilé 30 nejméné jednu zavadu B, ale bez zavady C; a ,,nezpiisobilé* nejméné jednu
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zavadu C. Porovnanim téchto dat je zfejmé, Ze data z STK Horoméfice se praimérné nelisi

od dat z partnerskych stanic.

Zakladni informace o souboru dat jsou v tabulce €. 3:

pocet vozidel 295
pramérné stari v letech 11,6
prdmérny probéh v km 185563
celkovy pocet zavad typu Aa B 1080
prdmeér zavad na 1 vozidlo 4
pocet km na 1 zdvadu 50686
pocet zdvad na brzdném systému 119
pocet zavad na osvétleni 128
pocet zavad na podvozkové

skupiné 717
pocet zavad Uniku kapalin 44
pocet kategorii vozidel 11

Tabulka ¢. 3 Tabulka zdkladnich vudajii datového souboru vozidel

Z nize uveden¢ho grafu vyplyva, ze nejvétsi probéh v km maji vozidla, kterd jsou

V primérném staii vozového parku v CR.

PRUMERNY PROBEH VOZIDLA (KM)
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Graf ¢ 3 Priimérny probéh vozidla v km v uvedeném stari vozidla
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U vozidel se staiim 34 let a 40 let je uveden probéh nula km. Pfi kontrole dat bylo zjisténo,

ze se jedna o navésy, u kterych nebyl namontovan ukazatel probéhu v km.

rvr

5.1 Analyza zavad vozidel v zavislosti na stari vozidla

Data z protokolt byla rozdélena do soubort podle stati vozidel. V ramci téchto souboru
byl zpracovan primér zavad jednotlivych vozidel. Takto ziskand data se pouzila pro

znazornéni pramérného poctu zavad vozidel v ramci stejného staii téchto vozidel:

Graf vyjadrujici pocet zavad vozidel

v zavislosti na dobé probéhu vozidla
40 I ——— <

25 L)

22

20
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16

14

12

10

doba probéhu vozidla v letech

0 2 4 6 8 10 12

priimérny pocet zavad pro danou dobu probéhu
® prdmér zavad B m prdmér zédvad A

Graf ¢. 4 Priimérny pocet zavad vozidla v uvedeném staii vozidla v letech

Z grafu lze jednoznacéné uréit, Ze vozidla se zvySujicim Se stafim maji nartistajici pocet
zavad typu A (lehké). U zavad typu B (vazné) dochazi k nartstu az od primérného staii

vozidel vtomto kmeni (12 let). Anomalie se objevila u  vozidel
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se stafim 12-14 let a 20-22 let. K objasnéni této anomalie by bylo nutné zjistit, jaka vozidla

jsou obsazena v téchto souborech.

5.2 Analyza zavad vozidel v zavislosti na probehu v km

Data z protokoli byla rozdélena do souborti podle probéhu vozidel. Skupiny vozidel se

stanovily podle téchto interval prob&hu:

I.  probé&h do 50 000 km

Il.  probéh od 50 001 km do 100 000km

I1l.  probéh od 100 001 km do 150 000 km

IV.  probéh od 150 001 km do 200 000 km

V.  probéh od 200 001 km do 250 000 km

VI.  probéh od 250 001 km do 300 000 km
VII.  probéh od 300 001 km do 400 000 km

VIII.  probéh od 400 001 km do 500 000 km

IX.  probéh od 500 001 km do 1 000 000 km

X.  probéh nad 1 000 000 km
V ramci téchto souborti byl zpracovan primérny pocet zavad jednotlivych vozidel. Takto
ziskana data se pouzila pro znazornéni primérného poctu zadvad vozidel v ramci stejného

intervalu probéhu téchto vozidel:

PRUMERNY POCET ZAVAD U VOZIDEL V
ZAVISLOSTI NA JEJICH PROBEHU
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Graf ¢. 5 Prumérny pocet zavad vozidla pro urcité rozpéti probéhu vozidla v km
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Pro pochopeni toho, ze u vozidel probéhu v intervalu od 50 001 km do 100 000 km se
snizil primérny pocet zavad ze téi na dv€, je nutné porovnat tento graf s grafem ¢islo 3.
V tomto grafu je uvedena zavislost stati v letech na probéh vozidla v km. Data ukazala, ze
vozidla, kterd maji probéh od 50 001 km do 100 000 km, jsou provozovana Ctyii roky.
Z toho lze usoudit, Ze tato vozidla maji maly rocni narst prob&hu. V detailnéj$im
rozdéleni by se pravdépodobné ukazalo, ze se jedna o vozidla v majetku fyzickych osob, a
to vozidla servisovana. Ostatni pribéh grafu potvrzuje vseobecnou predstavu, ze

S narustajicim probéhem km nariistd pocet zavad.

5.3 Analyza zavislosti poctu zavad brzdného systému na poctu zavad na
osveétleni vozidla

Praxe ukazuje, Ze zavady na brzdach a osvétleni maji jedno spole¢né. Tyto zdvady se ve
vétsSing pripadi nevyskytuji u servisovanych vozidel. Z toho vyplyva, ze ¢im vétsi pocet
vozidel se zavislosti téchto zavad, tim méné servisovanych vozidel. Pro zpracovani analyz

bylo potfeba nejdiive vytvorit datové soubory:

Zakladni datovy soubor zavad na brzdném systému

Kategorie Pocet vozidel Pocet zavad - brzdny systém
LC 2 0
M1 201 62
M3 5 5
N1 33 16
N2 14 10
N3 15 10
01 4
02 2
03 2
04 15 13

0oT3 1 0
Tl 1 1
Celkem 295 119

Tabulka ¢. 2 Datovy soubor zavad na brzdném systému vozidla

Dilci zaver k zavadam na brzdném systému:. \/zhledem k tomu, Ze pfevazna Cast zavad na
brzdném systému byly zavadami vaznymi, jsou zavady v kategoriich N2, N3, a O4

varujici. Vozidla v téchto kategoriich jsou totiz vozidla vyuzivana podnikatelskymi
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subjekty. Obecné lze také konstatovat, ze tato vozidla svym urcenim budou mit vyssi
probéh (v km), a tudiz budou velmi ¢asto pouZzivana v silni¢nim provozu. SniZzenim, resp.

zlepSenim technického stavu téchto vozidel se urcité zvysi bezpecnost v silnicnim provozu.

Zakladni datovy soubor zdavad na sveételném zarizeni

Kategorie Pocet vozidel Pocet zavad - osvétleni
LC 2 0
M1 201 66
M3 5 2
N1 33 14
N2 14 7
N3 15 13
01 4
02 2
03 2 1
04 15 19

0T3 1 1
T1 1 1
Celkem 295 128

Tabulka ¢. 3 Datovy soubor zdvad na osvétleni vozidla

Dil¢ci zaver K zavadam na osvetleni: U osobnich vozidel se zavady vyskytovaly zejména
u systému regulace sklonu svétlometli a poskozeni osvétleni (Zarovka) u zadni registracni
znacky. U uzitkovych vozidel to byly zavady v ,,deskach népadného znaleni vozidel*.
Obecné se da konstatovat, Ze zdvady na osvétleni nebyly ve vétSiné piipadi zdvadami
vaznymi. Vzhledem ktomu, Ze na stanici technické kontroly se neprovadi kontrola
skute¢né svitivosti v cd (Kandel), tak neni mozno urcit, zda potkavaci, dalkové ¢i mlhové
svitilny dosahuji hodnot uvedenych na svétlometech. Proto by bylo prospésné doporucit

dovybaveni stanice technické kontroly zafizenim na méfeni svitivosti.

Poté bylo mozno pfistoupit k vlastnim analyzam. Analyzu zavislosti jsem zpracoval

z téchto hledisek: a) dle stafi vozidel
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Ze¢ zéakladniho kmene tdaju jsem vybral pouze data tykajici se zavad na brzdném
systému a osvétleni vozidla. Data jsem sefadil do skupin podle staii vozidel a vytvofil

datovy soubor pro jejich analyzu.

jf;’ Praimeér zavad brzdného systému a osvétleni v zavislosti na

B stari
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B zavady brzdného systému M zavady na osvétleni vozidla

Graf ¢ 6 Primeér zavad brzdného systému a osvétleni v zavislosti na stari

Analyzu jsem provedl na zakladé grafu ¢. 6. Z grafu lze vypozorovat, Ze prumérny pocet
zavad na osvétleni i na brzdném systému je stejny. Pouze u vozidel ve staii dvou, tii a ¢tyf
let byl jen jeden druh zavad. U vozidel starych 22 a 34 let nebyly zavady na brzdném

systému ani na osvétleni.

Analyzu primérného poctu zadvad na osvétleni a zavad na brzdném systému jsem
pouzil pro vytvoteni grafu zavislosti (shody) mezi nimi. Graf ¢. 7 neobsahuje pocet zdvad,
ale vyjadifuje pouze shodu nebo neshodu mezi zdvadami na osvétleni a zdvadami na

brzdném systému.

ZAVISLOST (SHODA) ZAVAD NA BRZDNEM SYSTEMU K
ZAVADAM NA OSVETLENI

« .
oo Em

piinrnnnnrnnn il
9

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 25 34 40 41
Stari vozidel v letech

Vyjadreni shody a neshody
N -
W
S -
- -
oy

B shoda zdvad M neshoda zavad

Graf ¢. 7 Zavislost (shoda) zavad brzdného systému k osvétleni vozidla v zavislosti na stari
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b) dle kategorii vozidel

Zakladni kmen udaju jsem roztiidil na jednotlivé kategorie vozidel. Tyto udaje jsem
zapracoval do datovych souborll. Soubory obsahovaly celkové pocty zavad v jednotlivych
kategoriich a zaroven rozdélené dle druhu zavad, to znamena: na zavady v osvétleni a

zévady na brzdném systému. Grafy vyjadiuji pomér v % celkového poctu zavad.

Pomeér zavad brzdného systému v
ramci kategorie v %

HLC
Ml
m M3

N1
H N2
mN3
m 02
m O3

m 04

Graf ¢. 8 Pomér zavad brzdného systému v ramci jednotlivé kategorii

Pomeér zavad osvétleni v ramci
kategorie v %

mLC
m M1
m M3

N1
mN2
BN3
mOl
mO02
mO03
mO4

Graf ¢. 9 Pomér zavad osvétleni v ramci jednotlivé kategorii
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Z grafii 1ze vyvodit jeden postieh. Vice jak 50% zavad se objevuje u vozidel kategorie M1.
Diivod nelze odhalit bez podrobnéjsiho ¢lenéni v ramci jednotlivych kategorii. Piesto je
rozumné, aby se technici vzdélavali v brzdnych systémech u osobnich automobilt

kategorie M1 a vénovali pozornost novym zdrojim svétla.

Dalsi graf je vysledkem analyzy datovych soubort, ze kterych byly vytvofeny vyse

uvedené grafy.
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Graf'¢. 10 Shoda zavad v jednotlivych kategorii

Zavislost (shoda) zdvad osvétleni a brzdného systému se v rdmci staii vozidel prokazala ve

Ctyfech pripadech z celkem 24 sledovanych. V ramci jednotlivych kategoriich byla shoda
vice nez 50% pouze v kategorii M1.

5.4 Analyza poctu zavad na podvozkové skupine v zavislosti na poctu zavad
uniku provoznich kapalin vozidla

Pro zpracovani analyz bylo potieba nejdiive vytvofit datové soubory:
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Zakladni datovy soubor zdvad na podvozkové skupiné

Kategorie Pocet vozidel Pocet zavad - podvozek
LC 2 1
M1 201 421
M3 5 14
N1 33 111
N2 14 61
N3 15 53
01 4 8
02 2 3
03 2 3
04 15 59
0oT3 1 0
T1 1 3

Celkem 295 737

Dilci zaver K zavadam na podvozkové casti vozidla: Zavady na podvozkové Casti vozidla
se ukazaly jako ptrekvapeni. Ze ctyf sledovanych druht zavad se vyskytly u kategorie M1
v dvojnasobném poctu. Byly to vétSinou zavady v fizeni vozidla: sbihavost, odklon,
pneumatiky — hloubka dezénu a vile v kloubech a ¢epech. Nizsi pocet zavad, ale zato

vazngjsich, se tykal koroze karosérie ¢i ramu. To se prokazalo u vozidel starSich 14 let.

Tabulka ¢. 3 Datovy soubor zavad na podvozku vozidla

Zakladni datovy soubor zdavad - unik provoznich kapalin a maziv

Kategorie Pocet vozidel Pocet zavad - Unik kapalin
LC 2 0
M1 201 24
M3 5 1
N1 33 6
N2 14 4
N3 15 5
01 4 0
02 2 0
03 2 1
04 15 3

oT3 1 0
T1 1 0
Celkem 295 44

Tabulka ¢. 5 Datovy soubor zdavad viniku provoznich kapalin vozidla
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Dilci zaver K zavaddam souvisejici s unikem provoznich kapalin: 1 kdyz bylo u vozidel
prumérné stari pres 11 let, prokazalo se nejzietelnéji zlepSeni technického stavu vozidel
v oblasti uniku provoznich kapalin. Problémy vSak trvaji u hydraulickych zafizeni:
kapalinové servotizeni, pistnice a tlumice. Vyjimecné se objevuji uniky ve spojich motoru
s pfevodovou skiini ¢i olejové vany s blokem motoru. Postupné budou ubyvat zavady
Vv uniku oleje z tlumictl, protoze se rozsifuje pérovani (tlumeni) na principu vzduchovych

meéchu.

Poté bylo mozno pfistoupit k vlastnim analyzam. Analyzu zavislosti jsem zpracovaval

Z téchto hledisek:

Tyto analyzy byly zpracovany stejnym zptisobem, ktery jsem aplikoval v kapitole 5.3..
Pracoval jsem pouze s udaji, které souvisely se zavadami na podvozkové skupiné a zavady

netésnosti provoznich kapalin. V nasledujicich ¢astech této kapitoly (5.4) jsou uvedeny

pouze grafy.

a) Dle stafi vozidel

Prdmeér poctu zavad na podvozkové ¢dasti a zavady uniku
provoznich kapalin

10

t jednotlivych zavad

»

pramérny poce
N

s LI
2 3 4 5 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 25 34 40 41
stdri vozidel
M zavady na podvozké ¢asti M zavady uniku provoznich kapalin

Graf ¢. 11 Priimér zavad na podvozkové casti vozidel a zavad uniku provoznich kapalin

Primérny pocet zdvad na podvozkové skupiné se zvysoval se stafim vozidla. Ale od stafi
23 let zacal primérny pocet zadvad klesat. Zavady souvisejici s inikem provoznich kapalin

se u vozidel do stafi 6 let a vozidel starSich 34 let statisticky neprojevily. U ostatnich

64



Jo 4

vozidel pak nedochézelo s postupnym stafim k narstu primérného poctu zavad. Primérny

pocet se ustalil na poctu jedné zavady souvisejici S unikem provoznich kapalin (maziv).

ZAVISLOST (SHODA) ZAVAD NA PODVOZKOVE CASTI SYSTEMU
K ZAVADAM UNIKU PROVOZNICH KAPALIN

2 3 4 5 6 7 8 9

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 25 34 40 41
Stari vozidel v letech

Vyjadreni shody a neshody

B shoda zavad M neshoda zavad

Graf ¢. 12 Zavislost (shoda) zavad na podvozkové ¢asti k zavadam vniku kapalin vozidla v zavislosti na stari vozidla

b) Dle kategorii vozidel.

Pomér poctl zdvad uniku kapalin dle kategorii v %

#|lC »M1 "mM3 »N1 sN2 =uN3 s01 w02 w03 w04 =w(QOT3 =Tl

Graf ¢. 13 Pomér zdavad uniku kapalin v ramci jednotlivé kategorii
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Pocet zavad na podvozkové skupiné v ramci
kategorie vozidel

kategorie vozidla
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Graf ¢. 14 Pocet zavad na podvozkové skupiné v ramci jednotlivé kategorii

Shoda zavad v jednotlivych kategoriich
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Graf ¢. 15 Shoda zavad v jednotlivych kategoriich

V ramci kategorie vozidel nedoslo ani u jedné z nich k piekroc¢eni 50% shody.

C) Dle prob¢hu v km, ale v ramci niZe stanovenych intervald.
Udaje z protokolti byla rozdéleny do souborti podle probshu vozidel. Skupiny byly

vytvoreny podle téchto intervalii prob&hu:
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I.  probéh do 50 000 km
Il.  probéh od 50 001 km do 100 000km
I1l.  probé&h od 100 001 km do 150 000 km
IV.  probéh od 150 001 km do 200 000 km
V.  probéh od 200 001 km do 250 000 km
V1. probéh od 250 001 km do 300 000 km
VII.  probéh od 300 001 km do 400 000 km
VIII.  probéh od 400 001 km do 500 000 km
IX.  probéh od 500 001 km do 1 000 000 km
X.  prob¢h nad 1 000 001 km.

V ramci téchto souborti jsem zpracoval prumérny pocet zavad na podvozkové skupiné a
pramérny pocet zavad uniku provoznich kapalin jednotlivych vozidel. Takto ziskana data

jsem porovnal a pouzil pro vytvofeni nasledujiciho grafu.
Zavislost (shoda) poctu zavad na podvozkové

skupiné na poctu zavad uniku provoznich kapalin
(maziv) v ramciskupin probéhu vozidel v %

ﬂl
; X.

VIIL. IX

Zavislost (shoda) zavad v %

l. 1. 1. V. V. VI. VII.

Skupina podle probéhu v km

Graf ¢. 16 Zavislost (shoda) poctu zdvad na podvozkové skupiné na poctu zavad iiniku provoznich kapalin (maziv) v ramci skupin
probéhu v %

Procentni shoda, ktera byla vyssi nez 50% (Vv ramci skupin podle prob&hu), se prokazala

pouze u skupiny s probéhem 300 001 km az 400 000 km.
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6 ZAVER A DOPORUCENI

Cilem prace byla analyza poruch (v této praci oznaCovana jako zavada) vozidel
v ramci pravidelnych technickych prohlidek na STK. Pro splnéni cile bylo vSak nutné
se vénovat legislativnimu ramci problematiky technickych prohlidek v Ceské republice.
V kapitole ,,3 Piehled soucasného stavu STK* byla zpracovana detailni reserSe zakont
a vyhlasek, kterymi se fidi nejen Cinnost STK, ale také samotna podstata zplsobl
prohlidek na STK. Jako i v jinych oblastech pravniho #adu Ceské republiky, tak i v oblasti
STK se od roku 2001, kdy byl schvalen ,,ZAKON ¢&. 56/2001 Sb. ze dne 10. ledna 2001
,»O podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zdkona ¢.
168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné
nekterych souvisejicich zakonl (zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve
znéni zékona ¢. 307/1999 Sb.“, dochazelo ¢asto ke zméndm. Tyto zmény vSak nebyly
zapracovavany do tohoto zakona, ale byly provadény v ramci jinych zakond, i napf.
formou tzv. ptilepki. Ke dni 30.3.2016 byly provedeny zmény v ramci 27 zakonal'®l. A
dalsi zména se ptipravujel?”. Nutno viak dodat, Ze na internetovych strankdch Ministerstva
dopravy CR (www.mdcr.cz) v oddile ,Legislativa® je zakon & 56/2001 Sb. uveden
v platném znéni, a to i ve formé& odkazii na provedené zmény!?!l. Dale bylo pro splnéni cile
nutné ,,projit“ kontrolni stani na lince STK, kterd se vztahovala ke kontrole brzdnych
systémt, osvétleni, podvozkové Casti vCetné kontroly geometrie fizeni a kontroly uniku
provoznich kapalin a maziv. V kapitole ,,3.2.5 Pracovni - kontrolni stani* a zejména
v kapitolach ,,4.2.1 az 4.2.4.2 jsou tato kontrolni stani popsana vcetné popisu nejcastéjSich
zavad. Postupné plnéni cile se sklddalo ze samostatnych analyz. Z analyzy ,,po¢tu zavad
vozidel v zavislosti na stafi vozidla®“ vyplynulo, Ze vozidla se zvySujicim Se stafim maji
narustajici pocet zavad typu A (lehké) a u poctu zavad typu B (vdzné) dochéazi k nartstu

az od primérného staii sledovanych vozidel (12 let). Analyza ,,poctu zavad vozidel

[19] seznam zakonil

[20] http://www.lepsipravo.cz/TopicForm.aspx?Topicld=63

[21] http://www.mdcr.cz/cs/Leqgislativa/Legislativa/Legislativa_CR
_silnicni/Silni%C4%8Dn%C3%AD+doprava/
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Vv zavislosti na probéhu v km“ mohla potvrdit nebo vyvratit vSeobecnou predstavu, ze
S nartstajicim probéhem km nariistd pocet zavad. Graf ¢. 5 vSak ukazal, ze se tato
piedstava nepotvrdila ve skupiné II. (probéh od 50 001 km do 100 000 km) a ve skupiné X.
(nad 1 000 001 v km). Analyza ,,zdvislost poctu zavad brzdného systému na poctu zavad
na osvetleni vozidla“: Zéavislost (shoda) zdvad osvétleni a brzdného systému se v ramci
stafi vozidel prokazala ve ctyfech pripadech zcelkem 24 sledovanych. V ramci
jednotlivych kategorii byla shoda vice nez 50% pouze v Kategorii M1. Analyza ,,zdvislosti
poctu zavad na podvozkové skupiné na poctu zavad uniku provozmich kapalin vozidla*:
Primérny pocet zavad na podvozkové skuping ptiblizné rostl se stafim vozidla, ale od stafi
23 let se zacal primérny pocet zavad klesat. Zavady souvisejici s unikem provoznich
kapalin se u vozidel do staii 6 let a vozidel starSich 34 let statisticky neprojevily. U
ostatnich vozidel pak nedochéazelo s postupnym staiim k nartistu primérného poctu zévad.
Primérny pocet zavad se ustalil na poctu jedné zavady tniku provoznich kapalin (maziv).
Pocet zavad uniku provoznich kapalin byl totiz vyrazné nizSi nez pocet zavad na
podvozkové skupin€. To mohlo byt zplisobeno tim, ze poskozeni prachovek nebo manzet
bylo uz dost staré na to, aby mazivo bylo jiz ,,vymyto® provozem. Proto nemohlo pii
kontrole dochazet k tomuto uniku maziva. V ramci kategorie vozidel nedoslo ani u jedné
z nich k piekroéeni 50% shody. Shoda, ktera byla vyssi nez 50% (v ramci skupin podle
probéhu), se prokazala pouze u skupiny s probéhem 300001 km az 400 000 km.
Jednoduchym statistickym primérem bylo mozné zaujmout stanovisko k uvaze: ,, Existuje
zavislost poctu zdavad na podvozkové skupiné na poctu zdvad souvisejici s unikem

provoznich kapalin vozidla “?. Tato uvaha byla vyvracena.

DOPORUCENI

Jakkoliv se miize jevit vetejné piistupna statistika z STK dostatecné vypovidajici, je
presto nutné brat zfetel na jeji omezené moznosti. Je totiz dilezité¢ si uvédomit nebezpeci
precenéni této statistiky. Tato statistika neobsahuje nevérohodné udaje, ale pouze zakladni

udaje. Na STK totiz piijizdéji vozy ruznych provozovatell. Od fyzickych osob pies
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OSVC, referentské vozy firem, aZ po vozy slouzici v dopravé osob a zbozi. Proto je nutné
si uvédomit nasledujici rozdily:
1. Dle pravni formy provozovatele — fyzické osoby, OSVC, pravnické osoby.
2. Dle ureni pouziti — rodinné, reprezentativni, bézné firemni, specialni, montazni,
pro piepravu zbozi, autoptijcovny, vozy taxisluzby.
3. Dle vztahu vlastnik — provozovatel: shodny, finan¢ni leasing, operativni leasing,

prondjem.

Z praxe je zcela ziejmé, jak podle vySe uvedeného rozdéleni fidi¢i zachazeji s vozidlem.
Presto maji vySe uvedené skupiny jedno spolecné: penize na udrzbu vozidel. Proto by
Vv ptipad¢ sbéru detailnich dat postacovala jedna otazka: ,,Jsou k dispozici prostiedky na
pravidelné (vyrobcem stanovené) prohlidky, a v piipadé¢ odhaleni zadvad i na jejich

odstranéni odbornym servisem?* Potom by se totiz dala vozidla rozdélit do dvou skupin:

1. Servisovana
2. ,,Udrzovana‘“ (s nadsazkou — ,,pfi Zivoté®)

Pro lepsi pochopeni je zde uvedeno vysvétleni pojmi — servisované a udrzované vozidlo.

a) Servisované — vozidlo absolvuje pravidelné (vyrobcem stanovené) prohlidky,
udrzbu a také (coz je dilezité) odborné opravy.

b) ,,UdrZzované“ — vozidlo se pouze udrzuje v provozuschopném stavu bez
pravidelnych prohlidek a udrzby, a to az k signalizaci poruchy. Poté je porucha

odstranéna neoriginalnimi dily a v neodborném servisu.

Ztoho vyplyva, Ze vozidla servisovana (pokud jsou vozidla na servisni prohlidce
bezprostiedn¢ pted provedenim kontroly na STK) budou mit méné zdvad nez vozidla

,udrzovana“.

V ¢em muze byt pfinosem analyza zavad bez vyse uvedeného rozdé€leni, tedy pouze
ze zakladnich udaju uvedenych na protokolech? Zejména tim, Ze tato analyza zobrazuje
aktualné obecny technicky stav vozového parku v CR. Dale maji tyto statistiky obecné

vypovidajici hodnotu o nejcastéeji se vyskytujicich zavadach.
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V ramci podrobnéjsiho rozdéleni sbéru dat, jak je jiz uvedeno vyse, je mozné ziskat

vystupy z analyz, které by byly vhodné pro rizné podnikatelské subjekty:

a) Rozdéleni dat podle vlastnictvi umozni autoservisim, potazmo autoprodejctim
reagovat zménou propagacni strategie na tyto skupiny. Napf. v piipadé vyrazné
vy$§itho poctu zavad vozidel ve vlastnictvi fyzickych osob se zaméfit na
poskytovani bonust na pravidelny servis vozidla nebo na nakup nového vozu.

b) Rozdé&leni dat podle vztahu: vlastnik — provozovatel, mtze pomoci finanénim
spole¢nostem Se zaméfit na odlisné zpusoby financovani nakupu novych
vozidel (pUjcky, finan¢ni a operativni leasing). PojiStovny mohou nabizet ve
spojeni s autoservisy produkt ,,pojiSténi na fakturovanou ¢astku opravy*.

€) Rozdéleni podle udrzby: Autorizované servisy mohou data vyuzit k porovnani
jimi servisovanych vozidel s vozidly ,,udrzovanymi‘ uvedenych ve statistice
STK.

d) Rozdéleni podle urceni vozidla: mize byt uzitecné pro statni spravu z hlediska
hodnoceni finan¢niho stavu subjektd, a to na zaklad¢ tirovné technického stavu
jejich vozidel. Napt. vyrazny rozdil technického stavu vozidel urcenych k
piepravé zbozi a vozidel urCenych k pfepravé osob miize poukdzat na
podnikatelské prosttedi v tomto oboru. Pak by mohlo ,,Ministerstvo pro mistni
rozvoj ve spolupraci s ,,Ceskou zaru¢ni a rozvojovou bankou®, a ,,Evropskou
bankou pro obnovu a rozvoj* ptfipravit dota¢ni programy na obménu vozového

parku v tomto sledovaném oboru.

V bodé d) je popsano, jakym zpisobem by se mohla data z STK vyuzivat pro statni spravu.
Problémem by vsak byly zvySené naklady na tfidéni tidajii do datovych souborii. Bylo by
potfeba stanovit: ,Kdo by hradil tyto ndklady, ptfipadné¢ jakym zplsobem?*.
Nejprakti¢téj§im a nejméné administrativné naroénym zptsobem by bylo zvysit DPH
o jeden procentni bod. Tento procentni bod by STK neodvadéla do statniho rozpoctu, ale
byl by ur¢en na thradu naklada této ¢innosti. Pro stat by tedy nevznikla Zadna finan¢ni
zatéz a pro zakaznika by byla z4t€Z minimalni (u osobnich vozidel kategorie M1 primérné
8 K¢ za dva roky). Prospésnost analyz by se mohla jiz po dvou letech ovéfit, a pak v nich
pokracovat, nebo je ukoncit. V piipadé¢ pokracovani v postgradudlnim studiu by bylo
mozné ve spolupraci se stanici technické kontroly JISTAB, a.s. v Horométicich a Ceskou

zeméd¢elskou univerzitou v Praze pribézné zpracovavat analyzy zaméfené pro vyuziti
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statni spravy. Pokud by se udaje z STK datilo rozdélovat (jak je uvedeno v bodech a) az
c)), tak Ti, ktefi by ziskali pfistup k t€émto 0dajam, ¢i dokonce k jejich analyzdm, méli
konkurenéni vyhodu oproti ostatnim podnikatelskym subjektim. V soucasné dobé databazi
¢innosti stanic technické kontroly — aplikace CIS STK - spravuje Ministerstvo dopravy.
Spréava této aplikace se fidi zdkonem ¢islo 365 ,,0 informacnich systémech vefejné spravy*
z roku 2000 Sh. ve znéni pozdéjsich predpisu. Pfipravuje se vSak zména, ze spravcem této
databaze bude Ministerstvo vnitra. Tim by byl pfenos dat zabezpefen chranénou datovou
linkou, a ne jak je to v soucasnosti, totiz prostiednictvim vefejného internetu. Tato zména
by pfipadné mohla snizit moznost vyuziti této databaze pro soukromé podnikatelské

subjekty.
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