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ZelezniCni doprava a rozvoj regionu

Railway transport and development region

Souhrn

V bakalafské praci je obsazen projekt optimalizace tratového useku ,,Praha
Hlavni nadrazi — Praha Hostivai®, ktery je soucasti zelezni¢ni traté €. 221 a je zafazen
do Prazské integrované dopravy (PID). Prace se zaméfuje predevSim na popsani
zelezni¢nich stanic a zastavek v tomto useku — srovnd soucasny stav s navrhovanym.
Cilem je zatraktivnéni pfiméstské a méstské Zelezni¢ni dopravy na uzemi hlavniho
mesta Prahy.

Uvodni kapitola vymezi Zelezniéni dopravu v ramci dopravni infrastruktury,
dale je popsan vyvoj Zelezni¢ni dopravy na tizemi CR s diirazem na piiméstskou
Zeleznici, soucasna role statu v Zelezni¢ni dopravé, zplsoby objednavani a dotovani
osobni zelezni¢ni dopravy a obecny popis integrovanych dopravnich systémil a jejich
vyhod. Nezbytnou soucasti prace je vycet zdkladnich principi a podminek feSeni
piiméestské zeleznice. V zavéru reSerSe je popsan konkrétni integrovany dopravni
systém hl. m. Prahy PID.

Dalsi kapitoly jsou zaméfeny na samotny projekt optimalizace tratového useku
»Praha Hlavni nadrazi — Praha Hostivai“, analyzu projektu, dotaznikové Setieni a

zavérecné zhodnoceni vysledkd.

Summary

This bachelor paper deals with optimization of “Praha Hlavni nadrazi — Praha
Hostivai* railway segment, which is a part of railway route number 221 and belongs to
Prague integrated transport services (PID). The stops within this railway segment are
described and their current condition is compared to the suggested plan. The main aim
of the suggested optimization project is to increase attractiveness of suburban railway

transport and of inner city railway transport in Prague.



In the introduction, railway transportation is specified within the framework of
overall transport infrastructure. Furthermore, the history of railway transport in the
Czech Republic is described with emphasis on suburban railways, the role of state in
railway transport, the methods of contracting and subsidizing railway transport, and the
general description of integrated transport systems and their benefits. Finally, the
specific case of Prague integrated transport services is explained.

The following chapters contain the description of the optimization project itself,
the project analysis, details of the questionnaire research method used, and the

evaluation of results.

Kli¢ova slova: Praha, Optimalizace tratového useku ,,Praha Hlavni nadrazi — Praha
Hostivar®, zelezni¢ni doprava, zelezni¢ni infrastruktura, Zelezni¢ni stanice, ptiméestska

zeleznice, integrovany dopravni systém, Prazska integrovana doprava (PID)

Keywords: Prague, Optimization of “Praha Hlavni nadrazi — Praha Hostivai*, railway
transport, railway infrastructure, railway station, suburban railway, integrated transport

systém, Prague integrated transport services (PID)
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1. UVOD

Na téma Zelezni¢ni doprava a rozvoj regionu se lze divat 2 pohledy — 1) z
hlediska rozvoje Zeleznicni dopravy v dusledku rozvoje regionu a 2) z hlediska rozvoje
regionu v dusledku pfitomnosti zelezni¢ni dopravy. Tato prace se na problematiku diva

prvnim z pohledu.

Ceské republika je zemi s jednou z nejhustéjsich Zelezniénich siti na svété -
9 470 km* (120km Zelezni¢ni sité na 1000km?), nicméné kvalita sit& ze 2/3 nevyhovuje
dnes$nim potfebam.

V poslednich letech je snaha naSi Zzelezni¢ni sit modernizovat a vytvofit
koncepce, kde je a neni vhodné provozovat zelezni¢ni dopravu. Z hlediska osobni

dopravy jsou vhodné k provozu ptedevsim dalkové a piimeéstské vlaky.

Tato prace se zabyva Zelezni¢ni siti v Praze. Praha ma velice rozsihlou sit’
(160km?) a vhodn& poloZena centralni Zelezni¢ni nadrazi — Masarykovo a Hlavni.
Soucasny stav sit¢ ale zdaleka neumoziuje vyuzit potencial, ktery se v Praze nabizi.

Hlavni mésto Praha ma z4jem o rozvoj zeleznice, jakoZto doplitkového systému
dopravy po mésté€ a také jako zpisob, kterym lze snizit mnoZzstvi automobil ve mésté a
omezit ekologickou zatéZz na obyvatelstvo. Praha se spolu s Ministerstvem dopravy
snazi o realizaci fady projektd (nové =zastavky, nové useky), které povedou

k zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy na jejim tizemi.

V této praci je popsan projekt optimalizace tratového tuseku ,,Praha Hlavni
nadrazi — Praha Hostivai®, ktery je soucasti zelezniéni traté ¢. 221, jenz je z hlediska

piimeéstské dopravy 3. nejvytizené;jsi prazskou trati.

! SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. Zdkladni charakteristika Zeleznicni sité SZDC [online].
[2011] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z: http://www.szdc.cz/0-nas/zeleznice-cr/zeleznicni-sit-v-cr.html

? Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka dopravy
Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z: http://www.tsk-
praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf
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1. CIL PRACE A METODIKA

1. Cil

Cilem prace je popsani projektu “Optimalizace tratového tseku Praha Hostivar
— Praha hl.n.““ z hlediska vyznamu pro prazskou piiméstskou dopravu a zhodnoceni
vyznamu realizace projektu pro cestujici — soucasné a potencionalni nové.

Jako kritérium hodnoceni projektu “Optimalizace tratového useku Praha
Hostivat — Praha hl.n.“ bylo vyuzito dotaznikového Setfeni, které bylo zaméfeno na

zjisténi postoju verejnosti k projektu a jejich z4jmu ho po realizaci vyuzivat.

2. Metodika

Pro teoretickou ¢ast prace bylo pouzito studium dosud publikované literatury
souvisejici s danym tématem a téz studium dalSich informacnich zdroja, jako jsou
¢lanky, zpravy a slovniky. Ziskané teoretické zaklady umoZnily lepSi orientaci v
problematice a piehled o tom, co jiZ bylo o dané problematice zji$téno a vyzkoumano.

Ve vyzkumné ¢asti byl konkrétné popsan projekt “Optimalizace tratového useku
Praha Hostivaf — Praha hl.n.“ z materidli dostupnych vefejnosti na internetu a pro
zhodnoceni zvolenych kritérii projektu byla pouzita metoda dotazovéani. Rozhovor
s respondenty byl veden osobng, jelikoz bylo nutné oslovit specifickou skupinu lidi.

Nezbytnou soucasti prace jsou statistickd data, kterd byla ziskdna z
webu Ceského statistického utadu, vyroénich zprav Ceskych drah, a.s. a predev§im z

vydanych roéenek dopravy pro celou CR a Prahu.



I1l. LITERARNI RESERSE

1. Zelezni¢ni doprava

Vyvoj Zeleznice tak, jak ji zndme dnes (samotny princip koleji byl vyuzivam uz
v 16. stoleti v dolech®), zagal v prvni poloving 19. stoleti a souvisel s velkym rozvojem
primyslu®. Primysl souvisel s obchodem a pro ngj je zakladem logistika, kterd je
postavena na fad¢ prvki a jeden z nejzakladnéjsich je doprava.

V 19. stoleti byl stav pozemnich komunikaci (liniovych staveb) a moznosti
tehdejsich vozidel nevyhovujici pro potfeby primyslové revoluce a nejsnazsi cesta, jak
problém vyftesit byla Zeleznice. Ta jedina dokéazala rychle a cenové pfijatelné novym
pottebam primyslu vyhovét. Rozvoj Zeleznice tak souvisi predevSim s nakladni
dopravou.

Kolébkou nakladni i osobni zelezni¢ni dopravy se stala Anglie. V roce 1804 zde
byla sestrojena prvni parni lokomotiva Richardem Trevithickem® a v roce 1925 byla
zahdjena prvni pravidelnd osobni doprava. Jednalo se o trat’ Stockon — Darlington®.
Anglicané pouzili rozchod koleji = 1435mm, ktery je dnes celosvétové povazovan za

tzv. ,,normalni rozchod®.

Na tizemi nynéjsi Ceské republiky byly prvni drahy konéspiezné. Jednalo se o
drahu Ceské Bud&jovice — Linz, kterd byla budovéna piedeviim pro piepravu soli
z Rakouska na sever. Provoz zde byl zahajovan postupné od roku 1825 do roku 1835.

Dalsi konéspteznd drdha na nasem Uzemi vedla z Prahy pfes Kladno do Lan. Zde se

¥ KOLEKTIV AUTORU. Ilustrovany encyklopedicky slovnik II. Praha: Academia, 1981. ISBN 505-21-
856

* KOCAROVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. CESKE VYSOKE UCENI
TECHNICKE V PRAZE. Zdiklady dopravniho inZenyrstvi. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2009. ISBN 978-
80-01-04233-5.

® KOLEKTIV AUTORU. llustrovany encyklopedicky slovnik II. Praha: Academia, 1981. ISBN 505-21-
856

6 KO(“:ARO\{A, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. CESKE VYSQKE UCENI{
TECHNICKE V PRAZE. Zdklady dopravniho inzenyrstvi. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2009. ISBN 978-
80-01-04233-5.



pfepravovalo hlavné dievo z kiivoklatskych lest a uhli. Tato trat’ také zplsobila
obrovsky priimyslovy rozvoj mésta Kladna. K dalsimu budovani konéspieznych drah jiz
nedoslo, nebot’ ve 2. poloviné 19. stoleti ptichazi ke slovu parni trakce 1 u nés. Prvenstvi
Vv ramci naseho tizemi drzi Severni draha cisafe Ferdinanda (dale SdcF), jez spojovala
Rakousko s Polskem, tedy u nas Bieclav — Pferov — Bohumin (stavba 1837-1847). Na
rozdil od konéspieznych drah, které meély jiny rozchod, méla SdcF anglicky, tedy
»hormalni rozchod* koleji. Prvni vlak do Prahy pfijel po Severni statni drdze Olomouc-
Praha roku 1845 na dnesni zst. Praha Masarykovo nadrazi.

V dalsich letech probihal neustaly rozvoj Zelezni¢ni sité, kdy doslo k postaveni
zédkladnich Zelezniénich trati: 1849 Brno — Ceska Tiebova, 1851 Praha — D&&in —
Dresden a dal$i. Hlavni trat¢ byly vedeny s ohledem na potteby a pievladajici sméry
V rdmci monarchie.

V posledni ¢tvrtiné 19. stol. a na pocatku 20. stol. dochazi k rozvoji mistnich
drah (dnes znamé jako tzv. lokalky). Byly stavény s niz§imi stavebnimi parametry a
disledkem je napft. dnes Casto kritizovana nizka rychlost. Tyto traté¢ doplnily existujici
zakladni sit’ a umoznily napojeni na Zeleznici dalSim oblastem. S tim souvisel i
hospodaisky rozvoj, nebot’ draha zajiStovala nejen spojeni se svétem, ale zejména
predstavovala mnohem jednodussi prepravu vyrobkli od vyrobce k zakaznikovi, tedy
usnadnila logistiku.

Vznikem CSR vroce 1918 doslo ke zméné zakladnich dopravnich sméri a
takika pfes noc, se nekteré vedlejsi traté, staly tratémi hlavnimi. Nové traté jsou proto
stavény na uzemi Slovenska. Dochazi k elektrifikaci né&kterych trati, ale obecné lze
konstatovat, ze vystavba zeleznic se dostdva do utlumu a ptfednost dostava vystavba
silniéni sits.”

Po 2. sv. valce dochézi k postaveni posledni nové traté na uzemi CR — mezi
Havli¢kovym Brodem a Brnem (dokonéeno 1953). Cést traté byla pouze preloZzena (za
Gielem narovnani a zlepSeni stavebnich parametri => zrychleni), usek Zd’ar nad

Sazavou — Tisnov byl zcela novy.

’ KO(“:ARO\{A, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. CESKE VYSQKE UCENI{
TECHNICKE V PRAZE. Zdklady dopravniho inzenyrstvi. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2009. ISBN 978-
80-01-04233-5.



Od roku 1954 se vyvoj zeleznice vydava jinym smérem. Pokracuje budovani
silniéni sit€¢ a u Zeleznice se vystavba soustied’uje predevSim na Zelezni¢ni uzly,
elektrifikaci a pielozky. VétSina pielozek je do roku 1993 délana z vynucenych duvodu
— tzn. tam, kde ptivodni trasovani zeleznice branilo v dalSich planech s danym tuzemim

(zejména dulni ¢innost). Nebylo primarnim cilem zrychleni a modernizace trati.

V disledku vladniho piistupu (mensi mnozstvi investic do Zelezni¢ni sit¢), i
v disledku zmény zivotniho stylu (automobilismus, krat§i dochazkovéd vzdalenost
k autobusovym zastavkam) dochazi od 70. let k ruSeni né¢kterych mistnich trati (jednim
z dalsich dtvodi byla i ekonomiénost vici autobusovému provozu). V zemich ,,zapadni
a jihozapadni Evropy* jsou mistni trat¢ ruSeny také, ale zaroven zde vlady zacaly
S rozsahlymi modernizacemi hlavnich Zelezni¢nich tahti (kde jsou nevys$i osobni i
nakladni ptepravni proudy) pro rychlost 160 km/h a téz byla snaha podchytit a zacit
v disledku rozvoje mést a predméstskych a ptfiméstskych oblasti vylepSovat tzv.

pfiméstskou a méstkou Zelezni¢ni dopravu.

V oblasti vozového parku osobni dopravy v CSR, je vyvoj v obdobi 1953 — 1989
lepsi nez u infrastruktury. Ac¢koli je dnes vozovy park dominujiciho dopravee CD silné
kritizovan, tak v letech 1970-1985 se jednalo o relativné srovnatelny vozovy park se
»Zapadni“ Evropou.

Vynikajicim rozhodnutim se v roce 1964 ukdzalo pofizeni elektrické jednotky
451, znamé jako ,,pantak“. Tim byl v Praze polozen realny zaklad ptiméstské a méstské
zeleznice. 1 ptes dne$ni nizky komfort této jednotky, je velkou vyhodou jeji
nizkopodlaznost. Kromé pofizeni jednotek 451 doslo v letech 1960-1989 ke kompletni
obnové¢ vozového parku, k pofizovani elektrickych jednotek 1 ,,s6l0® motorovych

vlakii®, disledkem &ehoz bylo i ekonomické zefektivnéni provozu osobni Zeleznice.

Od roku 1990 se pfistup statu k zeleznici za¢ina pomalu ménit. V roce 1991 se

CSR zavazala k modernizaci hlavnich Zelezni¢nich tahti — tzv. ,,Panevropskych

8 ATLAS LOKOMOTIV. 451, 452 | EM 475.1, 2 [online]. [2005] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.atlaslokomotiv.net/loko-451.html
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koridorai“ (mezinarodni dohoda). 1.1.1993 dochazi k rozdéleni na CR a SR, proto jsou

v . 9.
zde uvedeny pouze Ceské useky':

1. koridor: (Némecko) — Dé&&in — Praha — Pardubice — Cesk4 Tiebova —

Brno — Bieclav — (Rakousko)

e 2. koridor: (Slovensko) — Bfteclav — Pferov — Ostrava — Petrovice u
Karviné — (Polsko)

e 3. koridor: (Némecko) — Cheb — Plzen — Praha — Pardubice — Ceska
Ttebova -Olomouc — Ostrava — Mosty u Jablunkova — (Slovensko)

e 4. koridor: (Némecko) — D&in — Praha — Veseli n. Luznici — Ceské

Budgjovice — Horni Dvoftisté — (Rakousko)

Ackoli se 90. 1éta v CR z hlediska dopravy vyznalovala predeviim poklesem
vyuzivani vetejné dopravy (vCetné Zelezni¢ni), a silnym poklesem ndkladni Zelezni¢ni
dopravy (ve prospéch nakladni silniéni)lo, 1ze toto obdobi povazovat za zacatek noveé
éry zeleznice v CR. Opét se do ni zadalo vyrazngji investovat, aby se zastavil pokles
poctu cestujicich + nékladi, ktery byl kromé zmény zivotniho stylu obyvatelstva,
disledkem nekvalitni a pomalé infrastruktury (Castd zpozdéni, pomalé vlaky) a
zaostavajicim vozovym parkem. VIiv na ochotu investovat do Zzeleznice mél i
predvstupni fond do EU - Phare, obdoba dneSnich dotacnich programi EU™.
Modernizace koridorti je nim ¢éaste¢né spolufinancovana, ¢imz se snizuji naklady pro

samotnou CR a zvySuje motivace statu k zajmu o ZD. Realizuji se i dalsi elektrifikace.

Ptestoze se vystavba 1. + 2. koridoru naplno rozjela, vlada neméla jednotny
nazor, jak se Zeleznici naklddat. Objevily se tlaky na dal§i ruSeni mistnich drah
(nakonec realizovano jen minimum — stavka v roce 1997 + odpor vefejnosti). V roce

1994 by piijat novy Zakon o drahéach, 266/1994 Sb., ktery zavedl novou kategorizaci

9 KOCAROVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. CESKE VYSOKE UCENI
TECHNICKE V PRAZE. Zdklady dopravniho inZenyrstvi. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2009. ISBN 978-
80-01-04233-5.

10 K onstatovano na zékladé dat z: http://www.czso.cz

1 EHOCKY, Michal. Zeleznicni koridory a jejich financovani [online]. 27.8.2009 [cit. 2012-03-25].
Dostupné z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/zeleznicni-koridory-a-jejich-financovani
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drah - regionalni drahu. Na regionalni drahu bylo pfevedeno 128 trati od 1. Cervence
1996.* To se stalo i zakladem pro vstup soukromych dopravci do osobni Zelezniéni

dopravy v CR (JHMD).

U mést a krajii mizeme v 90. letech vidét zacatek tzv. integrovanych dopravnich
systému (IDS) vefejné dopravy (vice na stran¢ 20). Prikopnikem se stalo hlavni mésto
Praha, které v roce 1991 zah4jilo prvni experimentalni autobusovou linku tohoto typu
(linky 30012, Integrace Zeleznice byla zahajena ke konci roku 1992. Za tcelem
organizovani a fizeni této integrace byla vytvoiena prispévkova organizace mésta —
ROPID. Cilem bylo zatraktivnit a zjednodusit cestovani vetejnou dopravou v Praze a
ptilehlém okoli a navzajem jednotlivé systémy (MHD, Zeleznice, pfiméstské autobusy)

propojit (vice na strané 23).

Od roku 2000 se Zeleznice v CR drzi vyvoje nastoleného v 90. letech. Postupné
je ovliviiovana fadou novych skutecnosti, kterymi je predevsim: vytvoteni kraji (2000),
vyélenéni dopravni cesty z oblasti piisobnosti CD (2003), vstup CR do EU (2004),
pfevedeni financovani regionalni Zeleznice na kraje (2005) a vyclenéni ndkladni
dopravy z CD do CD Cargo (1.12.2007).

Ze statistik CSU zjistime, Ze pokles poétu piepravenych cestujicich ZD se
zastavil vroce 1999, na hodnoté 177 mil. cestujicich ro¢né. Od té doby az do
soucasnosti se pocet lidi vyuzivajicich zel. dopravu pohybuje v rozmezi 164 — 190 mil.
rocn€. Pokles od roku 1999 do roku 2010 je tedy mirn}'/.14 Muzeme konstatovat, Ze
pocet lidi ochotnych cestovat vetejnou Zel. dopravou se ustélil a projevily se pozitivni
dopady investic do infrastruktury i do zahajeni obnovy vozového parku majoritniho
dopravece CD, z 90. let.

Jako dal8i pozitivni trend miZeme vidét pokracovani rozvoje integrovanych

dopravnich systémi (déale IDS). K Prazské Integrované Dopravé (dale PID) zastupované

2 VLADA CESKE REPUBLIKY. Vyclenéni regiondlnich drah z dréhy celostami [online]. 20.12.1995
[cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://kormoran.vlada.cz/usneseni/usneseni_webtest.nsf/WebGovRes/97531C8254B32166C12571B6006
B7243?0penDocument

3 ROPID. Historicky prehled PID [online]. [2012] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z: http://www.ropid.cz/o-
systemu/historicky-prehled-pid_ s177x654.html

% Zdroj dat: http://www.czso.cz/
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ROPIDem se pridavaji organizace OREDO (Kralovéhradecky kraj), KORDIS
(Jihomoravsky kraj) a dalsi. Relativné uspésné se jim daii ,,podtrhnout” potencial
vefejné dopravy v krajskych méstech a jejich okoli a vyvolat tlak na dalsi investice do

zelezni¢ni dopravy, tedy nad ramec vystavby koridord.

Nejvétsim problémem zelezni¢ni dopravy po roce 2000 je financovani. Od roku
1989 Zelezni¢ni dopravu nadale dotoval pouze stat a to Castecné ze statniho rozpoctu
(dale SR) a castecné ze zisk( ndkladni dopravy.15 Investice 1 provoz byly vSe pod
jednou statni organizaci — Ceské drahy. V roce 2003 se ale CD, statni organizace,
rozd&luji na SZDC a CD, a.s'®. Tim dochézi k aste¢nému oddéleni investi¢ni slozky od
sloZky provozni (nutné kvili vstupu do EU).

Od roku 2005 ptenesla statni sprava financni prostfedky, zdkonem ¢. 243/2000
Sb. (o rozpoctovém urceni vynosu nékterych dani uzemnim samospravnym celkiim a
nékterym statnim fondim, ve znéni pozdéjsich predpisi) a novelizaci zakona C¢.
266/1994 Sb. o dréhach, odpovédnost za objednavku vlaki zajiStujicich dopravni
obsluZnost kraje na jednotlivé krajské urady. Vlaky kategorie Os a Sp jsou tedy od roku
2005 pln€é financovany z krajskych rozpocti a jednotlivé krajské urady s témito
finan¢nimi prostiedky nakladaji v samostatné ptisobnosti a tudiz vyse dotaci, potazmo
pocet objednanych vlakil, je plng v kompetenci kraje.” Vyhodou je vétsi flexibilita pro
rozvoj zminénych IDS. Nadéle vSak bylo pocitano s tim, Ze 1/3 nakladd na dotaci pro
krajskou objednavku, bude doplacet sam dopravce ze ziskli ndkladni dopravy.

V roce 2008 nastava problém kvuli vyélenéni CD Cargo, a.s. z CD, a.s, jako
dcefiné spolegnosti a zaroven pfichazi finanéni krize. Stat si totiz zisky z CD Cargo,
a.s. nechal pro sebe, jelikoZ nebyl zZadny pravni zavazek, aby z nich nadale platil podil

na dotovani krajské zelezni¢ni osobni dopravy. Problém byl nejprve feSen jednorazovou

> POSPISIL, Tomas. Uhrada , prokazatelné“ ztrdty v Zeleznicni dopravé a jeji dopady na ekonomické
Jjednani dopravce [online]. [2008] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://railway.econ.muni.cz/publikovane-clanky/financni-analyzy/uhrada-

%E2%80%9E prokazatelne%E2%80%9C-ztraty-v-zeleznicni-doprave-jeji-dopady-na

1 CESKE DRAHY. Historie Akciové spolecnosti Ceské drdhy [online]. [2010] [cit. 2012-03-25].
Dostupné z: http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/historie/-700

Y pOSPISIL, Tomés. Uhrada ,, prokazatelné ztraty v Zeleznicni dopravé a jeji dopady na ekonomické
Jjednani dopravce [onling]. [2008] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://railway.econ.muni.cz/publikovane-clanky/financni-analyzy/uhrada-
%E2%80%9Eprokazatelne%E2%80%9C-ztraty-v-zeleznicni-doprave-jeji-dopady-na
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dotaci statu, nasledné je podepsano memorandum mezi kraji a Gfednickou vladou o 10
letech spolufinancovani. Toto memorandum bylo v roce 2011 pfedmétem spord o svou

platnost, mezi kraji a statem.'®

Z hlediska rozvoje infrastruktury a obnovy vozového parku je tempo po roce
2000 stale dynamicétéjsi. V roce 2004 byl dokoncen 1. + 2. koridor (s vyjimkou
vybranych odlozenych tusekil) a v Praze zahdjena vystavba tzv. Nového spojeni
(dokonéeno 2010). Od roku 2005 byla zahajena vystavba 3. + 4. koridoru a mimo
koridory dochazi k dalsim elektrifikacim. Vzhledem k ristu vyznamu pfiméstské
dopravy, se pro obdobi 2011-2020 wuvazuje s pifelozkami a zrychlenim i na
nekoridorovych ptiméstskych tratich. Z hlediska vozového parku, dochazi k vyznamné

obnove¢ ¢i modernizacim vozidel pfedevsim v regionalni doprave.

2. Ceské drahy

Akciova spole¢nost Ceské drahy vznikla 1. ledna 2003 na zakladé zikona
77/2002 Sb. jako jeden z nastupnickych subjektéi piivodni statni organizace Ceské
drélhy.19 Do roku 2003 se ptivodni CD zabyvaly kromé provozovani dopravy, také
provozovanim + modernizovanim infrastruktury (dnes zaleZitost SZDC) a FeSenim
mimotadnych okolnosti (dnes zaleZitost Drazni inspekce). 1. prosince 2007 se z CD, a.s.
vyélenila dcefind spole¢nost CD Cargo, a. s. zaméfend na nakladni dopravu. To
zpusobilo problém s financovanim regionalni (kraji objedndvané) Zeleznicni dopravy —
viz. ptedchozi kapitola.

Ceské drahy, a.s. jsou dominantnim osobnim dopravcem na &eské Zeleznici, ve
100% vlastnictvi statu. K datu 25.3.2012 se s vyjimkou spoleénosti KZC Doprava,
s.r.o., kterda provozuje nékolik obcasnych ,turistickych spoji®, jednd o jediného
osobniho Zelezni¢niho dopravce, zapojené¢ho do systému Prazské integrované dopravy

PID.

8 CTK. Kraje zazaluji viddu kvili krdceni dotaci na Zeleznici [online]. 26.8.2011 [cit. 2012-03-25].
Dostupné z: http://zpravy.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/kraje-zazaluji-vladu-kvuli-kraceni-dotaci-na-
zeleznici-694482

19 CESKE DRAHY. Historie Akciové spolecnosti Ceské drahy [online]. [2010] [cit. 2012-03-25].
Dostupné z: http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/historie/-700
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Velkym problémem CD, a.s. je zastaraly vozovy park. K 31.12.2010 podil
vozidel starSich 20ti let ¢inil 56% u vozidel hnacich (motorové vlaky, elektrické
jednotky, lokomotivy) a 84% u vozidel taZzenych (ptipojné vagdny). Primérné staii bylo
kolem 25 let.?

Situace na uzemi hl. mésta Praha je vyrazné lepSi. U zelezni¢nich linek
v systému PID prumérné stati vozidel rychle klesa — z 23,5 roku v 1. ¢tvrtleti 2010 na
18 let v 1. &tvrtleti 2011%L. V Praze a okoli dochézi v poslednich 12 letech k velké
obnové vozového parku elektrickych jednotek a modernizacim motorovych vlaki, coz
je diivodem tohoto zlepSeni. Do systému PID jsou zapojeny pievazné vlaky kategorii Os

a Sp, které vyuzivaji tyto jednotky a motorové vlaky, nikoli staré vagony.

3. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (dale SZDC)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC) vznikla dne
1.1.2003 na zakladé zakona ¢. 77/2002 Sb, jako jeden z nastupnickych subjektii plivodni
statni organizace Ceské dréhy.

SZDC zajistuje ve smyslu Zakona o drahach provozovani drédhy celostatni a
drah regionalnich ve vlastnictvi statu, jejich provozuschopnost, modernizaci a rozvoj v
rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potieb statu a dopravni obsluznosti. SZDC
hospodafi s majetkem, ktery tvofii Zelezni¢ni dopravni cestu®,

SZDC piidéluje zajemcim (dopravcim) o vyuziti (,jizdu po®) Zelezniéni
infrastruktury (,,kolejich®) kapacitu Zelezni¢ni dopravni cesty a vybira poplatek za jeji
vyuziti. Ten je stanoven podle toho, zda se jedna o drdhu evropského vyznamu,
celostatni ¢i regiondlni, podle vahy soupravy vlaku a podle toho, o jaky typ vlaku se

jedna (osobni x nakladni). V pfipadé pouziti vozidel nezavislé trakce na

20 CESKE DRAHY. Vyrocni zprdva 2010 [online]. 29.4.2011 [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.ceskedrahy.cz/assets/pro-investory/financni-zpravy/vyrocni-zpravy/vz-cd-2010 web.pdf

! ROPID. Standardy kvality [online]. [2011] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z: http://www.ropid.cz/kvalita/
2 SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. O nds [online]. [2003] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/o-nas.html
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elektrifikovanych tratich, je pro vozidla s motory nesplitujici aktualni emisni normu,
u¢tovéana prirazka®,

Financovani ¢innosti SZDC je zavislé na dotacich od statu, jelikoz pifjmy z
poplatkli za pouzivani Zelezni¢ni dopravni cesty nepostacuji na pokryti nakladl na jeji

provoz, udrzbu a dalsi rozvoj.

4. Role statu, kraji a obci v osobni Zelezni¢ni dopravé

4. 1. Role statu

Jak jiz bylo zminéno, stidt je prostiednictvim piislusného ministerstva
(Ministerstvo dopravy) majitelem vétSiny Zelezni¢ni dopravni infrastruktury
(privatizované C¢i soukromé vybudované Zel. infrastruktury je minimum) a
dominantniho Zelezni¢niho dopravce CD, a.s.

Prostfednictvi SZDC je vykonavana role hospodafeni s majetkem, ktery tvoii
dopravni cestu, prostiednictvim CD je vykonavana role hospodafeni s majetkem, ktery
tvoii vozovy park a objekty nadrazi.

Existence obou slozek je zavisld na dotacich ze statniho rozpoctu. Dale je
soucasti statu Statni fond dopravni infrastruktury (dale SFDI), prostfednictvim které¢ho
jsou alokovany finan¢ni prostfedky pro investi¢ni ¢innost SZDC?* (samotny provoz
organizace hradi pfimo Ministerstvo dopravy).

Stat ma na starosti zdkony souvisejici se zeleznici. Jedna se piredevSim o v roce
1994 ptijaty novy Zakon o drdhach, 266/1994 Sb. a jeho novelizace a zakon ¢. 194/2010
Sb. o vetejnych sluzbach v pteprave cestujicich.

Vzhledem ke ¢lenstvi CR v EU se prostiednictvim SZDC stat zavazuje
k mezinarodnim dohodam o modernizaci infrastruktury a ¢erpa finan¢ni prostiedky na

projekty spolufinancované z EU (dnes pfedevSim z programu OPD — Operac¢ni program

2 SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. Ceny za pouziti Zeleznicni dopravni cesty ve viastnictvi
Ceské republiky a podminky jejich uplatnéni od 1.1.2012 do 31.12.2012 [online]. 9.12.2011 [cit. 2012-03-
25]. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/portal/ViewArticle.aspx?0id=608683

#* STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY. Zdkladni informace [online]. [2001] [cit. 2012-
03-25]. Dostupné z: http://www.sfdi.cz/CZ
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Doprava). Mezi tyto projekty byla v poslednich 15ti letech fazena pfedevsim vystavba
koridort, je ale moznost Cerpat dotace i na vystavbu novych zastdvek a modernizaci
piiméstskych a jinych vyznamnych trati®®. Na krajské urovni je vyuzivan Regiondlni
opera¢ni program (dale ROP), ze kterého je od roku 2010 spolufinancovdna obnova

vozidel v regionalni doprave®.

4. 2. Objednavani dopravy

Vefejnou Zelezni¢ni dopravu v soucasné dob€ (rok 2012) u dopravcil
objednavaji stat, kraje a v nékterych ptipadech i obce. Je sjednana v ramci tzv. zdvazku
vefejné sluzby?’. Tato forma dopravy miiZe byt dotovana.

Stat (prostiednictvim Ministerstva dopravy) objednava vlaky dalkové —
Rychliky (R) a nékteré vlaky z kategorii Expres (Ex), InterCity (IC) a EuroCity (EC).

Kraje si objednavaji dopravu regionalni: Osobni vlaky (Os) a Spésné vlaky (Sp).
V nékterych piipadech kraje spolufinancuji spolu s Ministerstvem dopravy objednavku

kategorie Rychliky (R).

Do roku 2005 Zelezni¢ni dopravu objednaval pouze stat. Od roku 2005 pienesla
statni sprava finan¢ni prosttedky, zdkonem ¢. 243/2000 Sb. (o rozpoctovém urceni
vynost nékterych dani izemnim samospravnym celkiim a nékterym statnim fondim, ve
znéni pozdéjsich predpisti) a novelizaci zdkona €. 266/1994 Sb., o dréhach, odpovédnost
za objednavku vlakli zajiStujicich dopravni obsluznost kraje na jednotlivé krajské
ufady. Vlaky kategorie Os a Sp jsou tedy od roku 2005 pln¢ financovany z krajskych
rozpoCtl a jednotlivé krajské tfady s témito finanénimi prostfedky nakladaji v

samostatné ptsobnosti a tudiz vyse dotaci, potazmo pocet objednanych vlaki, je pln¢ v

» OPERACNI PROGRAM DOPRAVA. Uvod [online]. [2011] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.opd.cz/cz/uvod

% FONDY EVROPSKE UNIE. Regiondini operacni programy [online]. [2007] [cit. 2012-03-25].
Dostupné z: http://www.strukturalni-fondy.cz/Programy-2007-2013/Regionalni-operacni-programy

2t Ceska republika. 194/2010 Sb.: Zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich
zékont. In: SBIRKA ZAKONU rocnik 2010. 2010, &astka 65. Dostupné z:
http://www.sagit.cz/pages/sbirkatxt.asp?cd=76&typ=r&zdroj=sb10194
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kompetenci kraje.”® Tim je umoznéna vétsi flexibilita pro objednani rozsahu dopravy
podle potieb kraje, soustfedéni na piiméstskou Zeleznici a rozvijeni integrovanych
dopravnich systémt, tzv. IDS.

Pro rok 2011 se dotace v Zelezni¢ni dopravé pohybovaly kolem 114 K¢&/km u
dopravy dalkové (objednané MD) a primérné kolem 98 K¢/km u dopravy regiondlni
(objednané kraji)®®. U regionalni dopravy je ale nutné zohlednit, Ze od roku 2010 je

spolufinancovan ¢astkou 2,649 mld. K¢ z rozpo¢tu Ministerstva dopravyso.

5. Priméstska a méstska osobni Zelezni¢ni doprava

5. 1. Rozdéleni

Priméstska Zeleznice 1ze charakterizovat jako rychla a kapacitni doprava z okoli
vetSich mést (tzv. aglomeraci) do jejich stfedu (¢i k prestupnimu terminalu na MHD),
pfipadné jako rychla doprava z okrajovych ¢asti samotnych mést do jejich sttedu. Jezdi
Vv pravidelnych a kratkych intervalech, tzv. taktu. V Praze obvykle 2x a vice za hodinu.

V jinych evropskych méstech lze nalézt intervaly kratsi.

Méstskou Zeleznici nejcastéji rozumime obdobu piiméstské dopravy, kterd ma
vice zastavek v centralnéjSich oblastech mésta. Jeji existence ma smysl, pokud v okoli
téchto stanic maji cestujici své cile, ¢i jsou vyznamnym piestupem na meéstkou
hromadnou dopravu (ddle MHD). Nevyhodou je zpomaleni dopravy do centra

aglomeraci pro cestujici ze vzdalengjsich ¢asti aglomerace.

8 pPOSPISIL, Tomas. Uhrada ,, prokazatelné“ ztrdty v Zeleznicni dopravé a jeji dopady na ekonomické
Jjednadni dopravce [onlineg]. [2008] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://railway.econ.muni.cz/publikovane-clanky/financni-analyzy/uhrada-
%E2%80%9Eprokazatelne%E2%80%9C-ztraty-v-zeleznicni-doprave-jeji-dopady-na

% Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka
dopravy Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z:
http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf

+ sledovani médii autorem prace

%0 MINISTERSTVO DOPRAVY. Memorandum o zajisténi stabilniho financovdni dopravni obsluznosti
verejnou regiondlni Zeleznicni osobni dopravou [online]. [2009] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BDFFD828-FA22-485F-B6C7-
E262C87518C1/0/MemorandumKzajisteniDopravniObsluznosti.doc
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Princip méstské zeleznice je podobny metru, ale je vedeny na stdvajici
zelezni¢ni infrastruktute. V Praze sice existuji ryze méstské linky (jsou tak i nazvané),
ale pocet jejich zastaveni je shodny s linkami piiméestskymi. Méstkou Zeleznici v Praze
V soucasnosti rozumime Zeleznicni linku, ktera, se pohybuje vyhradné na uzemi Prahy

nebo kon¢i maximalné 1 stanici za hranicemi mésta.

» Jelikoz pocet zastaveni méstskych i pfiméstskych zelezni¢nich linek na
uzemi hl. mésta Prahy je shodny, budeme pro ptehlednost v nasledujicim

textu hovoftit o ptfiméstské zeleznici v obou ptipadech.

V nékterych evropskych meéstech je pifiméstskd Zeleznicni doprava vedena
oddélené od stavajici Zelezni¢ni sit¢ a byva nazyvana pojmem S-Bahn, tzv. ,esko®. Od
70. let jsou budovany meéstské zelezni¢ni tunely (Miinchen, Stuttgart, Ziirich, Pafiz) a

T ;v . Y v v ’ 1
priméstska Zeleznice se tak stiva ve méstd ,,expresnim metrem*>,

V CR piiméstska Zeleznice vyuzivé stejnou sit’ jako ostatni Zelezniéni doprava.
Toto feSeni je levnéjsi, ale umoznuje mensi pocet spoju, jelikoz se vlaky priméstské
7eleznice musi délit o kapacitu Zelezni¢ni dopravni cesty (viz. kapitola SZDC)
s dalkovou osobni dopravou a nékladni dopravou®. Piesto je v Praze od konce roku
2007 pouzivano marketingové oznaceni ,,eSko* a linky piiméstské dopravy ocislovany

jako S1 — S41 (linek neni 41 ale 17, &islovani je vysvétleno na strankdach ROPIDu)®,

Miuzeme konstatovat, Ze pojem piiméestskd Zeleznice je relativné volny.
V CR nim chapeme béZznou osobni Zelezni¢ni dopravu v okoli mést, vedenou na
stavajici infrastruktufe a pojem ,,eSko“ je uzivan hlavné z marketingovych duvodu.

Vyhodou je vétsi prehlednost a zvyraznéni vySsi Cetnosti téchto spojii oproti jinym

SULEICAR, Ivan. Piiméstska Zeleznice - pdter verejné dopravy v aglomeracich. 1. vyd. Praha: Centrum
pro efektivni dopravu, 2010, 67 s. ISBN 978-80-254-8087-8 (BROzZ.).

% formulovéno vlastnimi slovy pii inspiraci: LEJCAR, Ivan. PFiméstska Zeleznice - péter verejné dopravy
v aglomeracich. 1. vyd. Praha: Centrum pro efektivni dopravu, 2010, 67 s. ISBN 978-80-254-8087-8
(BROZ.).

¥ ROPID. Historicky prehled PID [online]. [2012] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z: http://www.ropid.cz/o-
systemu/historicky-prehled-pid__s177x654.html
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zeleznicnim linkdm. Tim se zvySuje atraktivita vefejné Zeleznicni dopravy vuci

individualni automobilové doprave.

5. 2. Divody pro piriméstskou Zeleznici

Od 90. let vCR, v disledku zmény Zivotniho stylu obyvatelstva a novych
moznosti, dochdzi v CR k enormnimu naristu provozu individualni automobilové
dopravy. V okoli mést/aglomeraci to souvisi S tzv. suburbanizaci, tedy ristem oblasti na
okrajich a za okrajem velkych mést. Lidé zde Zijici, maji potifebu se pfepravovat za
praci do centralnich oblasti.®*

Dusledkem toho zacal vzristat zajem o rychlou vefejnou dopravu, ktera by tyto
obyvatele do centralnich oblasti mést dopravila, bez nutnosti fidit, hledat misto
k zaparkovani ¢i ¢ekat v dopravnich zacpach.

Zeleznice, jakozto dopravni prostiedek vhodny primarné k piepravé vétsiho
mnozstvi osob ¢i véci, zde nabizi velky potencidl, jelikoZ pozitivnim dédictvim
minulosti fady mést, je rozsdhld zeleznicni sit, kterd je schopnd rychle tyto
potenciondlni cestujici do centralnich oblasti aglomeraci. Zatimco celkovy pocet osob
prepravenych vetejnou Zeleznicni dopravou od roku 1995 do soucasnosti klesl, samotny
pocet osob prepravenych pifiméstskou Zelezni¢ni dopravou roste. Je proto vice nez
vhodné, aby se tento trend podtrhl rozvojem piiméstské dopravy, tedy dostateCnou
nabidkou spojii a zastavek, pohodlnymi a kvalitnimi modernimi vozidly, pouZitelnou
cestovni rychlosti, dobrymi pfestupnimi vazbami a tarifnim propojenim s ostatnimi
druhy vetejné dopravy (MHD, ptiméstské autobusy).

Ze strany statu pomohlo rozvoji pfiméstské Zeleznice ptfevedeni objednavky
regionalnich vlakl na kraje v roce 2005. Ze strany krajli a mést napoméaha piiméestské
zeleznici vznik integrovanych dopravnich systémt, tzv. IDS, propojujici jednotlivé

druhy vetejné dopravy (viz. kapitola o IDS nize).

5. 3. Zakladni principy FeSeni priméstské Zeleznice,

3? SYKORA, Ludék a kolektiv. Suburbanizace a jeji socidlni, ekonomické a ekologické disledky. Praha :
Ustav pro ekopolitiku, 2002. 191 s. ISBN 80-901914-9-5
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konkurenceschopné kvalitou poskytovanych sluzeb individudlni automobilové

435.
doprave™:

PRUJEZDNE LINIE MESTKYM CENTREM
e propojeni protilehlych ¢asti regionu mezi sebou skrz celoméstské
centrum,;

e propojeni regionu s protilehlym koncem celoméstského centra;

PRIMERENE MNOZSTVIi ZASTAVEK
e v meéstském centru husté osazené;

e mimo méstské centrum a v regionu dle potieb uzivateli;

DOBRE PRESTUPNI VAZBY
e pfestup na linie dalkové zelezni¢ni dopravy, nejlépe na hlavnim nadrazi;
e vzajemny prestup mezi zdkladnimi liniemi pfiméstské zeleznice, nejlépe

v centru nebo na hlavnim nadrazi;

PROSTOROVA KOORDINACE S OSTATNI DOPRAVOU
e se systémem metra — oba systémy spolupracuji a nekonkuruji si;
e skolejovou 1 nekolejovou vefejnou dopravou — piestupni stanice
(terminaly);
e sindividualni automobilovou dopravou (IAD) — zachytnd parkovisté
P+R (Park and Ride) a cyklodopravou — parkovist¢ B+R (Bike nad
Ride);

NAPOJEN{ LETISTE
e na méstské centrum v ramci integrovaného systému vetejné dopravy;

¢ na hlavni nadraZi pro ptfestup na dalkové vlaky.

% LEJICAR, Ivan. Pfiméstska Zeleznice - pdter veiejné dopravy v aglomeracich. 1. vyd. Praha: Centrum
pro efektivni dopravu, 2010, 67 s. ISBN 978-80-254-8087-8 (BROZ.).
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5. 4. Zakladni podminky FeSeni priméstské Zeleznice,

konkurenceschopné kvalitou poskytovanych sluzeb individudlni automobilové

dopravé36 :

PRIMERENA SEGREGACE TRATI

ve mésté je vysoce vhodné oddéleni priméstské od dalkové a nakladni
zelezniéni dopravy formou vlastnich koleji (nevyhoda = vysoké

naklady);

mimo meésto je vhodné oddé€leni od koridort dalkové dopravy;

POUZIVANI MODERNI TECHNOLOGIE

tichd, komfortni, castecné¢ nizkopodlazni vozidla, pfizptisobend pro
cestujici se zhorSenou schopnosti pohybu;

kvalitni kolejisté, oSetiené proti hluku a vibracim;

zabezpecovaci zafizeni umoziujici provoz vlaki ve velmi kratkych

intervalech (srovnatelné s metrem);

DOSTATEK FINANCNICH ZDROJU

investice statu do Zelezni¢nich staveb minimalné ve stejné vysi jako do
silni¢nich;
podil riznych subjekti (napt. hl.m. Prahy) na investicich do pfiméstské

zeleznice.

6. Integrované dopravni systémy (IDS)

6. 1. Integrované dopravni systémy obecné

% LEJICAR, Ivan. Pfiméstska Zeleznice - pdter veiejné dopravy v aglomeracich. 1. vyd. Praha: Centrum
pro efektivni dopravu, 2010, 67 s. ISBN 978-80-254-8087-8 (BROZ.).
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Integrovanym dopravnim systémem (déale IDS) je nazyvéano vyuzivani riznych
druhti prostfedki vetejné dopravy (autobus, vlak, tramvaj, pfivoz, metro atd.) k obsluze
vymezeného uzemi. V ramci tohoto Uizemi je umoznéno vyuzivat 1 jizdni doklad ve
vSech do systému zatazenych dopravnich prostiedcich (vlastni jizdni doklady dopravci
nemusi byt vylouceny — cestujici miize mit moznost volby — obvykle u zeleznice).

Z principu se da za IDS povazovat méstskda hromadna doprava, ale v praxi nim
rozumime systém, ktery zasahuje 1 do vétsi vzdalenosti od hranice mésta, nebo zahrnuje
integraci vice dopravnich systémli - méstskou hromadnou dopravu, piiméstské
autobusové linky a Zelezni¢ni dopravu (zde neni dulezité, zda je rozsahem systému
pouze mésto, ¢i zasahuje 1 mimo ngj).

Z tarifniho hlediska je tento systém vytvofen bud’ jako padsmovy a nebo jako
zonovy. Cilem tarifu je, aby nabidl atraktivni cenovou nabidku pro ,,co nejvétsi
mnozstvi® potencionalnich cestujicich. Pasmovy se vyuziva tam, kde pfevazuji proudy
do stiedu uzemi (typicky Praha), zonovy v oblastech, kde je vice regiondlnich center a
tedy 1 vétsi podil mezizonové piepravy (typicky celokrajsky IDS). Pasmovy je

. o . . , . 14 o i3T
Z hlediska cestujiciho jednodusi, ale neni vhodny pro pfili§ rozsédhlé uzemi™'.

Obrazek €. 1 — Vzor pasmového IDS

Zdroj: www.ropid.cz

¥ MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANCURA. Integrované dopravni systémy. 1. vyd. Praha:
Powerprint, 2008, 115 s. ISBN 978-80-904011-0-5 (BROZ.).
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Obrazek €. 2 — Vzor zonového IDS

31 DJaroméf

M Jasennd

18 Mo Ples
Zdroj: www.oredo.cz

6. 2. Vyhody IDS

Propojenim jednotlivych druhli dopravy do jednoho systému, lze kromé
zjednoduSeni cenového tarifu a zlevnéni (cestujici neni finanéné penalizovéan za jizdu
oklikou, ¢i neni nucen si v ptipadé prestupti kupovat u kazdého dopravce novy jizdni
doklad), vytvofit navaznosti mezi jednotlivymi druhy dopravy. V oblastech bez IDS
dochazi Casto k ujizdéni ptipojl, ¢i k prestupiim s nesmyslnymi hodinovymi ¢ekacimi
dobami. IDS tak maji vyznamny vliv, na zvySeni konkurenceschopnosti vetejné
dopravy vuci IAD, jelikoz ji délaji atraktivnéj$i a jednodussi (typickym ptikladem je
prazsky predplatni doklad Opencard, platny jak v MHD, tak ve vlacich). K osloveni
uzivatelll IAD napoméhaji i zdchytnd parkovisté typu P+R (Park and Ride).

Dalsi vyhodou IDS je, ze usnadnuji zefektivnéni ekonomiky provozu vetejné
dopravy. Odstrani se soubéhy autobust a vlakli, mén¢ vytizené spoje se nahradi mensim
vozidlem a je vytvafen systém patefnich linek a linek ,,je napdjejicich”. Také pomahaji
vyvolat tlak na dopravce k obnové vozového parku, ¢i v piipadé Zelezni¢ni dopravy tlak
na stat, k investicim do zlepSeni infrastruktury souvisejici s kolejemi.

U Zelezni¢ni dopravy kompenzuji IDS €astou nevyhodu Zeleznice, v podobé
vedeni trati oklikou. I kdyz je jizda vlakem diky rychlosti pro cestujici Casové

vyhovujici, &ini v téchto situacich kilometricky tarif dominantniho dopravee CD vyuziti
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vlaku neatraktivnim. Pasmovy ¢i zonovy tarif IDS toto eliminuje — jednotnou cenu jak
pfi uziti vlaku, tak autobusu.

Do IDS jsou zatazeny nejcastéji vlaky kategorii Os (osobni) a Sp (spésny).
Vlaky kategorie R (rychlik) byvaji zatazeny také, ale v omezeném rozsahu.

Zelezni¢ni doprava je v IDS povazovana za pateini, je snaha posilit jeji roli a
vytézit z potencialu hlavné u ptiméstské dopravy. Napt. v Praze a okoli vede moznost
vyuzivat spole¢né jizdné jak ve vlacich, tak MHD, ke kazdoro¢nimu nartistu poctu
pfepravenych osob po zeleznici, ackoli celorepublikové tento pocet klesd. Vysoky
zdjem o pouzivani ve vlacich stejného dokladu jako v MHD mizeme vidét

V nasledujicim grafu:

Graf ¢. A — % podil jizdnich dokladi PID na Zeleznici v Praze

Podil pouivanych jizdnich dokladl PID na Zeleznici
[% jizdnich dokladd PID]

o 666 ga7 703

63.
ces 577 997 604 O
521 T

43
156 372 39.2
291 325 :
25.5 :

17.4
nez. nez. I

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2005 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Zdroj: www.ropid.cz
IDS jsou obvykle zfizovany kraji. V CR zagaly vznikat od 90. let minulého
stoleti, prikopnikem se stalo hlavni mésto Praha. Dalsi IDS u nés vznikaji az po roce

2000, usnadnilo to vytvoteni krajii (2000) a pfevedeni objednavani regionalni Zeleznicni

dopravy na kraje (2005).

6. 3. Prazska integrovana doprava — PID
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Prazska integrovand doprava (dale PID) je oficidlnim ndzvem IDS v Praze a
ptilehlych tizemich Stredoceského kraje, jez maji rozhodujici dopravni vztahy k hl. m.
Praze. Za jeho fungovani zodpovida ptispévkova organizace mésta — ROPI D%,

PID integruje do jednoho syst¢ému meéstkou hromadnou dopravu, Zeleznici a
pfiméstské autobusové linky. V nasledujici tabulce mizeme vidét tzv. modal split (=

délbu prepravni prace) v Praze.

Tabulka ¢. 1 — Modal split v Praze
verejna jautomobilova pési cyklisticka
doprava doprava doprava doprava
43 % 33% 23 % 1% 100 %
Zdroj: Ro¢enka dopravy Praha 2010

celkem

Hranici hlavniho meésta piekro¢i autobusy a vlaky zafazenymi do PID v
prumérném pracovnim dnu cca 154 000 osob ve sméru tam 1 zpét, pficemz Zeleznice se
na tomto poctu podili 47 % a autobusy PID 53 %. Podil Zeleznice na samotném Uzemi
hlavniho mésta Prahy je 2,16 %2,

PID vyuziva pasmovy tarif, slozeny z 5 vné&jsich pasem a 4 vnitinich (Ptiloha ¢.
3, obrazek €. 1). Pro Zeleznici je rozdélen na tzv. plnou a ¢astecnou integraci. V plné lze
pouzivat jakykoli jizdni doklad systému PID, v oblastech ¢aste¢né integrace plati ve
vlacich pouze predplatni jizdenky (napf. nabity mési€ni kupon na Opencard).

V samotné Praze jsou jiZ vSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky v plné integraci.

6. 4. PID z hlediska Zeleznice

% Text Gastednd pievzat z: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi
(TSK-UDI). Rocenka dopravy Praha 2007 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2008 [cit. 2012-03-29].
Dostupné z: http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2007-cz.pdf

% Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka
dopravy Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z:
http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf
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Délka zelezni¢nich trati na uzemi hl. m. Prahy je 160 km, Zelezni¢nich stanic a
zastavek je 44*°. Do budoucna je planovano zbudovani mnoha novych zastavek/stanic
(¢i modernizace soucasnych) a dale modernizace nékterych trati ptfiméstské zeleznice.
Pro vzdalené€jsi horizont existuji studie na zcela nové useky méstskych trati, v podobé
méstskych Zelezniénich tunelt.**

Od konce roku 2007 jsou vlakové linky v PID nazyvany marketingovym
oznacenim ,,S“ (Esko — Spojeni pro meésto). Jde o symbol pro vlakové spoje
pfiméstskych a méstskych osobnich vlakl, které jezdi pfevazné v taktovém provozu a
zajist'uji rychlé a pohodlné spojeni Stiedoceského kraje s Prahou a také rychlé spojeni v
ramei Prahy.*”” Celkem je 17 linek. Interval linek S se pohybuje mezi 15 — 60 minutami
ve vSedni dny. V né¢kterych piipadech jezdi spoje 1 po 10 minutich a méné vytizené
linky maji mimo dopravni S$picku interval del$si nez 60 minut. Do budoucna je
planovano zavést nové linky a prodlouzit/propojit nékteré ze stavajicich. (vice
Vv kapitole ¢. 4 - Vlastni feseni)

S vyjimkou spole¢nosti KZC Doprava, s.r.0., ktera provozuje nékolik ob&asnych
Hturistickych spoji®, jsou jedinym do PID zapojenym osobnim Zelezni¢nim dopravcem
Ceské drahy, a.s.

Organizaci ROPID se pomérné Gsp&Sné snazi vyvinout tlak na obnovu vozového
parku CD. Primérné staii vozidel CD je kolem 25 let*®. U Zelezni¢nich linek v systému
PID primérné stati vozidel rychle klesa — z 23,5 roku v 1. ¢tvrtleti 2010 na 18 let v 1.
Stvrtleti 2011*. V Praze a okoli dochéazi v poslednich 12 letech k velké obnové
vozového parku elektrickych jednotek a modernizacim motorovych vlakl, coz je
ditvodem tohoto zlepSeni. Do systému PID jsou zapojeny pievazné vlaky kategorii Os a

Sp, které vyuzivaji tyto jednotky a motorové vlaky, nikoli staré vagony.

0 Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka
dopravy Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z:
http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf

* LEJCAR, Ivan. Piiméstskd eleznice - pdteF verejné dopravy v aglomeracich. 1. vyd. Praha: Centrum
pro efektivni dopravu, 2010, 67 s. ISBN 978-80-254-8087-8 (BROzZ.).

*2 Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka
dopravy Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z:
http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf

* CESKE DRAHY. Vyrocni zprava 2010 [online]. 29.4.2011 [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.ceskedrahy.cz/assets/pro-investory/financni-zpravy/vyrocni-zpravy/vz-cd-2010 web.pdf
* ROPID. Standardy kvality [online]. [2011] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z: http://www.ropid.cz/kvalita/
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PIDu se dafi dobfe vyuzit potencial rozsahlé prazské zelezni¢ni sité k rozvijeni
pfiméstské dopravy. Vyhyba se nutnosti Skrtat spoje kvuli nedostatku financi, naopak
spoje kazdym rokem pfidava a snazi se o postupné zavadéni novych Zelezni¢nich linek
¢1 propojeni nékterych ze soucasnych. Vysledkem je, ze zatimco celkovy pocet osob
ptepravenych vefejnou zeleznicni dopravou od roku 1995 do soucasnosti klesl, samotny

pocet osob prepravenych prazskou ptiméestskou zelezni¢ni dopravou roste.
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IV. VLASTNI RESENI

1. Charakteristika traté ¢. 221

Elektrifikovand (stejnosmérnym proudem) 2 kolejna zelezni¢ni trat’ ¢. 221
s délkou 49km, je soucasti trat¢ ¢. 220, kterd je zarazena do systému Panevropskych
koridord. Trat’ ¢. 220 je soucasti tzv. 4. tranzitniho koridoru v trase Praha — BeneSov u
Prahy — Tabor - Veseli n. Luznici — Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté — (Rakousko).
Trat 221 je zaroveh soudasti Zelezni¢niho uzlu Praha, jelikoz pfiblizné 19km
z celkovych 49km lezi na uzemi hl. m&sta Prahy.*® Trat' je zafazena do systému PID a
ma velky vyznam v piiméstské dopravé. Vede vysoce urbanizovanym tizemim v okoli
Prahy a rychle napojuje na centrum Prahy i n¢které jeji okrajové €asti (napft. jizdni doba
20 min na hlavni nadrazi z étvrté Uhfinéves).

S primérnou hodnotou 16 940 (+ 30%*°) piepravenych osob v pracovni den, je
3. nejvyuzivangjsi linkou prazské priméstské zeleznice.*’ Ve volnych dnech nabyva trat
1 rekreacni charakter, jelikoz jizni ¢ast mimoprazského tseku je trasovana turisticky

atraktivnimi oblastmi.

Od roku 2005 je 4. koridor rekonstruovan formou optimalizace (oznaceni pro
modernizovani trat¢ bez budovani nakladnych pielozek), diky ¢emuz doslo i na
optimalizaci ¢asti traté 221, v tseku ,,Praha Hostivar (nezahrnuto do stavby) — BeneSov
u Prahy (v€etné)“. Optimalizace tohoto useku, dlouhého 30km, byla dokoncena v roce
2010. Doslo ke zkvalitnéni jizdnich vlastnosti trat¢ (diky pouziti modernich
technologii), zkraceni jizdni doby vlakil (zvySenim tratovych rychlosti), zfizeni

zvySenych bezbariérovych nastupist + podchodli v kazdé stanici a zastdvce, novy

* Zdroj dat: Zelezniéni jizdni tad 2011/2012

% Rocenky dopravy Prahy uvadgji pouze udaj o poétu cestujicich na jizdni doklady PID, dalsich 30%
cestujicich jezdi na jizdni doklady CD.

*" Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka
dopravy Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z:
http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf
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informacni systém pro cestujici a vybudovani ,nezbytnych® protihlukovych stén,

vyzadovanych ptisnymi ¢eskymi hlukovymi normami.

Od dokonceni rekonstrukce po stanici Strancice (2008), je na trati navySovan
pocet vlakl. V prazském useku dnes jezdi ve $pickach pracovnich dni vlaky v taktu 15
minut (pfesnéji se stiida 20-15-15-10 — vysvétleni je dale v textu).

Po trati je v souasnosti vedend linka S9. Cast spojii jezdi v useku ,,Benesov u
Prahy — Praha, hl. nadrazi — Praha, Horni Pocernice”, zbytek ve zkraceném useku
»Strancice - Praha, hl. nadrazi — Praha, Vysocany*. Jedna se tedy o linku, ktera nekon¢i
na hlavnim nadrazi a kromé radidlniho vyznamu (dopravit lidi do centra mésta),
propojuje mezi sebou 1 vzdalené&jsi méstské Casti. VSechny spoje jsou vedené ¢astené
nizkopodlaznimi vozidly.

Dale jsou po trati vedeny rychliky z Prahy do Ceskych Bud&jovic, objednané
Ministerstvem dopravy. Pravé kvili nim neni bez realizovani optimalizace Gseku ,,Praha
Hostivat (vCetn€) — Praha hl. n.“, moZné zavést u osobnich vlakl pravidelny takt, ¢i
interval krat$i nez 15 minut.

Co bude soucasti optimalizace, jeji vyhody a nevyhody a postoj soucasnych

cestujicich k této stavbe, fesi dalsi kapitoly.

2. Charakteristika tratového useku ,,Praha hl. n. — Praha
Hostivar

Tento pocatecni usek traté 221 o délce 10km, vede z vychozi stanice Praha hl. n.
po 4 kolejné trati do stanice Praha VrSovice. Z ni pokracuje po 2 kolejné trati pies

zastavku Praha StraSnice do stanice Praha Hostivar.

Obrazek ¢. 3 — Mapa soucasné podoby useku ,,Praha hl. n. — Praha Hostivai
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Z divodu vyssi finanéni néaro€nosti zatim nebyl tento usek optimalizovan
(primérnd cena za optimalizaci je kolem 5 mld./20km, zde je odhadovano 9
mld./10km™*). Pi¢innou vyrazn& vyssich finanénich nakladi je, Ze tato stavba obnasi

zménu trasovani ¢asti traté 221 a vystavbu 1 nové zastavky a 1 nového nadrazi.

Hlavni nevyhodou soucasného stavu je nedostacujici dopravni propustnost (=
pocet vlakt, které mohou usekem projet za 1h). Optimalizaci dojde k prodlouzeni 4-
kolejného tseku ze zst. Praha VrSovice do nové vzniklé Zst. Praha Zahradni M¢sto.
Vznikla ,,4-kolejka“ umozni oddélit vedeni ptiméstské od dalkové a nakladni dopravy.
Pak lze zavést u osobnich vlakl pravidelny takt, ¢i interval krat$i nez 15 minut. Do

budoucna jsou zde uvazovany i 2 nové zelezni¢ni linky.

3. Popis projektu “Optimalizace tratového useku Praha
Hostivar — Praha hl.n.“

*8 7droj dat: www.szdc.cz
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3. 1. Projekt obecné

Stavba “Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl.n.” je jednou
ze souboru staveb v Zeleznicnim uzlu Praha a zékladné propojuje IV. tranzitni
zelezniéni koridor (dale TZK) s uzlem Praha. Uéelem stavby je uvedeni zelezniéni trati
a souvisejicich staveb a zafizeni do technického stavu odpovidajicimu evropskym
parametriim a standardiim, aby bylo zaji§téno dostateéné kapacitni napojeni IV. TZK na
uzel Praha a umoznéno posileni role piiméestské dopravy.49

Navrzené kolejové Upravy umoziiuji v témef celém tuseku zvysit tratovou
rychlost v rozmezi 80 — 120 km/h pro klasické soupravy. Dnesni rychlost se pohybuje
v rozmezi od 70 do 90 km/h.*°

V ramci nového vedeni trasy je navrZzeno opusténi stavajici trati pres zastavku
Praha Strasnice a nové je trat’ navrZena opusSténou lokalitou byvalého sefad’ovaciho
nadrazi Praha VrSovice. Dojde tim ke zkraceni traté o ptiblizné 200m (vyznaceno
modfe na mapé¢ nize). Soucasti stavby je vybudovani nové Zelezni¢ni stanice Praha
Zahradni Mésto, nové zastavky Praha Eden a rekonstrukce stavajicich zelezni¢nich
stanic Praha Hostivai a Praha Vrovice.”® Zst. Praha hl. n. jiz byla rekonstruovéna

v ramci jinych projektt. Usek Praha hl. n. — Praha Zahradni Mé&sto bude 4-kolejny.

Obrazek ¢. 4 — Mapa navrhované podoby tseku ,,Praha hl. n. — Praha Hostivai«

49 SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. Studie modernizace trati v viseku Hostivar - Zeleznicni
stanice Praha hlavni nadrazi a modernizace zdpadni casti Zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi -
pripravna dokumentace a zpracovani dokumentace [online]. [2007] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/program-ten-t/hostivar-pha_specifikace.html

% INFORMACNI SYSTEM EIA. Optimalizace tratového useku Praha Hostivar - Praha hin., Il ¢ast -
Praha Hostivar - Praha hl.n. [online]. 07.08.2008 [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://tomcat.cenia.cz/eia/detail.jsp?view=eia_cr&id=PHA571

S SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. Studie modernizace trati v viseku Hostivar - Zeleznicni
stanice Praha hlavni nddrazi a modernizace zapadni éasti Zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi -
pripravna dokumentace a zpracovani dokumentace [online]. [2007] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/program-ten-t/hostivar-pha_specifikace.html

30


http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/program-ten-t/hostivar-pha_specifikace.html
http://tomcat.cenia.cz/eia/detail.jsp?view=eia_cr&id=PHA571
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/program-ten-t/hostivar-pha_specifikace.html

J%@V\/
5!
=

(7J

TS = (MATESICER
LIl e

i \

.

,'.:\
[ |
Lo
l

o

i

/,

3 e
N A zABEHLUICE
im0 ' o\

Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz

AL

=

Z technickych divodu je projekt rozdélen na 2 etapy. V prvni etap€ dojde pouze
k celkové rekonstrukci Zst. Praha Hostivaf. Zbytek staveb je soucasti 2. etapy. Pro
potieby této prace neni nutné mezi etapami rozliSovat.

Investorem stavby je SZDC, statni organizace. Realizace projektu bude
financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) a dota¢niho programu
EU — Operaéniho programu Doprava (OPD). Projektantem stavby je SUDOP Praha a.s.
Casové obdobi realizace projektu je nyni odhadovano na roky 2014 — 2018 &i 2016 —
2020.%

3. 2. Porovnani souc¢asného stavu stanic a zastavek s navrhovanym

Praha Hlavni nadrazi

Zst. Praha Hlavni nadrazi byla ¢aste¢né modernizovana v nedavné minulosti
(2006 - 2010). Doslo na rekonstrukce kolejisté, nastupist’ a odbavovaci haly Hlavniho
nadrazi, rozsifily se prostory obchodni vybavenosti pro cestujici a zkvalitnily podminky

pro osoby se snizenou pohyblivosti. V pfistich letech se planuje jesté rekonstrukce

%2 poznatek autora prace — sledovanim vyvoje dopravnich koncepci Ministerstva dopravy
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puvodni Fantovy budovy, =zastieSeni nastupist 1-4 a prednadrazniho prostoru

(Vrehlického sadi).”®

24

cestujicich ro&n&*. Oproti roku 2009 doglo k rozsiteni poétu spojii priméstskych linek a
obrat cestujicich na Hlavnim nadrazi stoupl o zhruba 20 %.

Z hlediska pfiméstské dopravy jde o 2. nejvytizenéj$i nadrazi v Praze — denni
obrat cestujicich z vlak pfimé&stskych linek ,,S byl 22 807 osob v roce 2010.%® Oproti
roku 2008 = 17 925 cestujicich, doslo k naristu 0 27%.°’

Zelezniéni stanice Praha hl. n. je hlavnim cilem cestujicich z traté 221 (linka S9)
Z nasledujicich divodu:
e prestup na dalsi ptiméstské Zelezni¢ni linky S (S3, S7, S8, S80)
e piestup na dalkové zelezni¢ni linky
e pfestup na autobusovou linku k letiSti Airport Express
e piestup na MHD
o linka metra C dostupna ptimo v Zel. stanici
o linka metra A dostupnd v péSim dosahu (700m) ¢i ujetim 1
zastavky linkou C
o linka metra B dostupna ujetim 1 zastavky linkou C
o linky tramvajové sité dostupné v pésim dosahu 430m resp. 560m
(zastavky ,,Hlavni nadrazi* a ,,JindiSska*)
o no¢ni autobusové linky dostupné piimo nad budovou stanice na

tzv. ,,prazské magistrale*

autobusové nadrazi Florenc (dostupné ujetim 1 zastavky linkou metra C)

V pésim dosahu lze nalézt tyto ¢asto vyhledavané cile:

%3 Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy - Usek dopravniho inzenyrstvi (TSK-UDI). Rocenka
dopravy Praha 2010 [online]. Praha: SOFIPRIN Praha, 2011[cit. 2012-03-29]. Dostupné z:
http://www.tsk-praha.cz/rocenka/udi-rocenka-2010-cz.pdf

> Zdroj dat: Rogenka dopravy Prahy 2010

% Zdroj dat: Ro¢enka dopravy Prahy 2009

% 7droj dat: prezenta¢ni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2010 - Statistika"
> Zdroj dat: prezenta¢ni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2008 - Statistika"
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o Masarykovo nadrazi (830m) — pirestup na dalSi pfiméestské a
dalkové zelezni¢ni linky
o Nérodni muzeum
o historickd a komercni zona Vaclavské namésti
o zacatek historického jadra hl. mésta Prahy
o nékteré z budov Vysoké skoly ekonomické (VSE)
e obchodni vybavenost vsamotné zst. Praha hl. n. (knihkupectvi,
restaurace, obchody s oble¢enim, 1ékarna, supermarket atd.)

¢ informacni stfedisko pro sluzby dominantniho zelezni¢niho dopravee CD

Mezi nedostatky Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. patii:
e neidedlni stav pfednadrazniho prostoru — parku Vrchlického sady, kde se
Casto vyskytuji bezdomovci a narkomani
e zatim nerekonstruovana pivodni Fantova budova
o chybgjici piistupova cesta smérem k VSE a na Zizkov — Zst. Praha hl. n.

tak rozdéluje mésto a je hlite dostupna z téchto ¢asti Prahy

Praha VrSovice

Zst. Praha Vrovice je druhou nejvyuZzivangji stanici na popisovaném useku
traté¢ 221. Nachézi se na rozhrani ¢tvrti VrSovice a Nusle. Ve stanici funguje prode;j
jizdenek dopravce CD. B&hem let 2007 — 2008 prosla nadrazni budova rekonstrukci, pii
niZ byla odstranéna pfistavba ze 70. let.

Stanice umoziuje mimouroviiovy pfistup na nastupisSté podchodem, nicméné
sama o sob¢ tvoii bariéru mezi VrSovicemi a Nuslemi, jelikoZ soucasny podchod slouzi
pouze VrSovicim, do Nusli nepokracuje. Vzdalenost z tramvajové zastavky v Nuslich —
Néameésti Bratii Synkl, je tak namisto 470m (pfi existenci podchodu) dlouha
nevhodnych 870m.

Stanice VrSovice bude rekonstruovana ve stavajici poloze, vazba s méstskou
zastavbou bude doplnéna propojenim podchodu do Bartoskovy ulice v Nuslich smérem

k ndmésti Bratifi Synkl a pfimym napojenim do parku smérem k tramvaji na VrSovické
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ulici. Dnesni pfistup k nastupistim tak bude slouZzit po rekonstrukci také jako prachod z
Nusli do VrSovic, tedy k propojeni MC Praha 4 a Praha 10 a vytvofeni budouci

prestupni vazby na metro D na nam. Bratii Synk1°1.58

Obrazek €. 5 — Nova podoba Zst. Praha VrSovice

7st. PRAHA VRSOVICE ...

Rekonstrukce Zel. stanice Praha VrSovice

90INOSIA=DYDI4*)SZ

Rozsifenf a prodiougeni . —=—>"/u SENEOV U PR3
stavajiciho podchodu pro pési = ‘

Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10

VytiZeni stanice je 1369 000 cestujicich/rok (2010).>° Ve stanici stavi kroms
ptiméstskych linek S i rychlikova linka do Ceskych Budg&jovic a konéi zde rychlikova
linka z Trutnova (Tanvaldu).

O vikendech zde mnoho lidi nastupuje do vlakd turistického charakteru
,Posazavsky pacifik”, jelikoz se zde odbocuje trat’ ¢. 210 (linky S8 a S80). Do
budoucna je planovana i nova, ryze méstska linka, kterd by nddrazi Praha VrSovice
propojila s nadrazim Praha Smichov (smérem na zapad) a s nadrazim Praha Béchovice

(smérem na vychod). ®°

%8 SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. Studie modernizace trati v viseku Hostivar - Zeleznicni
stanice Praha hlavni nadrazi a modernizace zapadni casti Zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi -
pripravna dokumentace a zpracovani dokumentace [online]. [2007] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/program-ten-t/hostivar-pha_specifikace.html

> Zdroj dat: Rogenka dopravy Prahy 2010

% Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10«
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Z hlediska ptiméstskych linek ,,S“ ma zst. Praha VrSovice obrat 3 666
cestujicich/den (2010).%* Narist oproti roku 2008 &inil 11% (obrat 3 300 cestujicich).®?

Ve stanici Praha VrSovice a jejim okoli jsou tyto moznosti:
e pfestup na dal$i pfiméstské zelezni¢ni linky S (S3, S8, S80)
e prestup na dalkové Zelezni¢ni linky
e pfestup na MHD
o linky tramvajové sité dostupné v péSim dosahu 150m (zastavka
,,Nadrazi VrSovice®)
o autobusovou linku €. 193 pfimo pied nadrazim
o autobusové linky dostupné v peéSim dosahu 360m v zast.
,»Ukrajinska“
e dalSi mistni cile ¢i obCanska vybavenost v oblasti (S8koly, sportoviste,

parky atd.)

Praha Eden

Nova zastavka Praha Eden nahradi ruSenou zastavku Praha Strasnice, ktera lezi
na useku trati, ktery bude v ramci optimalizace opustén (vice v Casti o zastavce Praha
Strasnice).

Je navrzena v lokalité ul. U VrSovického hibitova v blizkosti nakupniho centra
Eden za novym (2008) fotbalovym stadionem Slavie. V sousedstvi podjezdu ulice U
VrSovického hibitova vznikne novy Siroky podchod pro pé&si, zajiStujici pfistup na
trojici nadstupist, a prichod smérem k lokalit¢ Sedmidomkii.

Blizka zastivka autobusti nabizi spojeni s Florou a Zelivského jednim smérem,
se Spofilovem a Jiznim Méstem smérem druhym.®

V této zastdvce nebude moznost zakoupeni jizdenek dopravee CD (jizdenku si

cestujici, ktery nevyuzije jizdné systému PID, zakoupi u privodciho ve vlaku).

61 Zdroj dat: prezentatni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2010 - Statistika"
62 7droj dat: prezenta¢ni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2008 - Statistika"
%3 Citovéno z: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10«
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Budou zde zastavovat pouze vlaky ptiméstskych linek (S9 + linka ,,Praha
Béchovice — Praha Smichovské nadrazi* zminénd v ¢asti o zst. Praha VrSovice).
Studie o obratu cestujicich v této zastavce zatim nejsou vetejnosti k dispozici,

proto Vv této praci tato informace chybi.

Obrazek ¢. 6 — Nova zelezni¢ni zastavka Praha Eden

zast. PRAHA EDEN

787 -

" Nové zastavka Praha Eden
/" délka nastupist 200m
/ 4 o, 7

7

PRAHA HL. NADRAZI

10.2 e Novy podchod pro cestujici oy
705 1

Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10

V zastavce Praha Eden a jejim okoli bude mozné:
e piestup na MHD
o linky tramvajové sité dostupné v péSim dosahu 460m (zastavka
»Slavia®)
o autobusové linky dostupné v pé€Sim dosahu 280m (zastavka
»Slavia®)
e Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady (dostupnd ujetim 1 zastavky
autobusovymi linkami)
e Vv p&sim dosahu Ize nalézt tyto ¢asto vyhledavané cile:

o fotbalovy stadion Slavia
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o sportovni plochy Slavia (plavecky bazén, tenisové kurty, zimni
stadion atd.)
o nékupni centrum Eden
o sidlo Ministerstva zivotniho prostredi
e dalsi mistni cile ¢i obCanska vybavenost v oblasti (Skoly, parky, hibitov,

soud atd.)

Praha Strasnice

Jedna se o zastavku pobliz ulice Pribézna v mistni ¢asti StraSnice. Tato zastavka
bude zruSena, jelikoz trat’ ¢. 221 je nové navrzena opusténou lokalitou byvalého
sefad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Dojde tim ke zkraceni traté o pfiblizné¢ 200m. Do
budoucna je uvazovano vyuzit opusténou cast télesa trati jako cyklostezku.

Hlavni vyznam zastavky je v pfestupu na MHD. Tramvajové a autobusové linky
jsou v dosahu 200m pé&si chize, metro A je v dosahu 720m ¢i ujetim 2 zastavek
tramvaji/l zastavky autobusem. Zadné dali vyznamné cile v okoli této zastavky
V péSim dosahu nejsou.

Obrat v zastavce je 1 776 cestujicich/den (2010).64 Nartst oproti roku 2008 ¢inil
18% (obrat 1 507 cestujicich).®®

Mistni obyvatelé¢ zastavku vyuZzivaji minimalné a pokud, tak z 85% pouze
K rekreaénim cestam ven z Prahy.66 VétSinu cestujicich v této zastdvce tvori lidé
pirestupujici na MHD.

Zastavka umoziuje mimouroviiovy pfistup na nastupisté nadchodem a neni v ni
moznost zakoupeni jizdenek dopravece CD (jizdenku si cestujici, ktery nevyuZije jizdné
systému PID, zakoupi u pruvodciho ve vlaku).

Zastavuji zde pouze vlaky piiméstské linky S9.

Praha Zahradni Mésto

64 Zdroj dat: prezentatni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2010 - Statistika"
% 7droj dat: prezenta¢ni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2008 - Statistika"
% Zdroj: prezentatni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2008 - Statistika"
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Zelezniéni stanice Praha Zahrani Mésto bude zcela nové koncipovany terminal
v kiizeni Zeleznice s propojenim ulic Pribézné a Svehlovy.

V podjezdu, v uli¢ni Grovni, ziistane prijezd aut, doplnény zastavkami tramvaji
Z Hostivare, Strasnic a VrSovic a zastavkami autobusid z Jizniho Meésta, KosSiku,
Zahradniho Mé¢ésta a  Skalky. Nad nimi na mostech budou situovana Zzelezni¢ni
nastupisté s primym pristupem ke schodisti a vytahy do podjezdu k zastavkdm meéstské
dopravy. V podchodu budou také prostory pro odbaveni cestujicich, pro ¢ekani nebo
pro rychlé ndkupy. Dalsi sluzby a vybavenost mohou vyrist v tésném sousedstvi

, : . < oo 7
nového uzlu, kde jsou dnes zanedbané a nevhodng vyuZivané plochy.®

Obrazek €. 7 — Nova zelezni¢ni stanice Praha Zahradni Mésto

7st. PRAHA ZAHRADNI MESTO

Uprava kiizovatky o
ul. Prib&Zna - Na Padesatém —— .

Roz3ifeni ul. Prabézna— 1 1| [
Nova zel. stanice Praha Zahradni Mésto

I 4/ délka nastupist 300m
3¢ I o /
: ,__—:1\
- ——F
—=§
Novy pfestupni uzel - g Mostni objekt pro vyhledové ™.
mezi Zeleznici a MHD ! silniéni propojeni ul. Dolinecka - Zdanicka

Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10

%7 Citovéno z: sesitova brozura Vystava ,»R0zvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10¢
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Pfestup na MHD bude hlavnim vyznamem tohoto nového nddrazi — umoZzni
jedine¢né kratkou ptestupni cestu (< 100m) a nabidne rozvoz linkami MHD v mnoha
smérech (vyjmenovano vyse). Z hlediska zruSeni zastavky Praha StraSnice bude Zst.
Praha Zahradni M¢ésto slouzit jako nahrada pfestupu na linku metra A. Ta zlstava
dostupnd v pésim dosahu 720m ¢i ujetim 1 zastdvky autobusem. Jiné vyznamné cile
Vv okoli nadrazi v péSim dosahu nejsou.

U tohoto nadrazi lze krom¢ funkce ptestupu na MHD piedpokladat i zdjem o
rychlou dopravu smérem do centra Prahy (potencionalni cile cestujicich vyjmenovany
vyse). V okoli nadrazi do 600m (piedstavme si kruznici) je pomérné silnd zastavba a
Cast této oblasti je napojena na centrum pouze tramvajovymi linkami. Jizdni doba vlaku
do Prahy hl. n. bude pouze 10 minut, zatimco jizda prosttedky MHD trva 22-25 minut a
muze byt ovlivnéna dopravni situaci ve mésté. ZZst. Praha hl. n. je sice delsi
dochdzkova vzdalenost do centra nez od MHD, nicméné pro cestujici, ktefi napiiklad
chtéji vyuzit metro C, bude vlak nabizet bezkonkuren¢né nejrychlejsi feSeni, jak se
k nému ze Zahradniho mésta dostat. Spolu s intervalem 10-15 minut se tak vlak stane

plnohodnotnou soucasti mistni dopravni obsluZnosti.

Ve stanici Praha Zahradni Mésto budou zastavovat rychliky z Ceskych
Budé&jovic (Tabora a BeneSova u Prahy) a vlaky pfiméstské linky S9. Do budoucna je
planovana zminéna nova linka ,,Praha Béchovice — Praha Smichovské nadrazi* a také je
v uvaze linka ,,Praha Vysocany — Praha Libent — Praha MaleSice — Praha Zahradni Mésto
— Praha Ka&erov — Praha Branik — Praha Radotin*.*®

Studie o obratu cestujicich v této stanici zatim nejsou vefejnosti k dispozici,

proto Vv této praci tato informace chybi.

Praha Hostivar

V ramci stavby se piedpoklada celkova rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha
Hostivar. Je navrZena nova konfigurace kolejiSt¢ pro umoZznéni umisténi novych
ostrovnich néstupist. Pro bezpecny pfistup cestujicich na nastupiste je ve stfedni Casti

stanice navrzen podchod (v soucasnosti je nutné piechazet koleje — jedina takova situace

%8 Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10«
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na popisovaném useku), ktery je navrzen pod celym kolejistém az do ulice ,,U

pekaren«.*®

Hlavni vyznamy nadrazi Praha Hostivar jsou pfestup na MHD a rychla doprava
do centra Prahy z okolni obytné zastavby. Pobliz je také rozsahld pramyslovéa zdéna,

proto je pro nékteré cestujici tato stanice cilovou.

Ptestup MHD nabizi tyto sméry:
e linky tramvajové sit€¢ (dostupné v péSim dosahu 230m) ve sméru
Vrsovice/Strasnice a dale do centra
e autobusové linky (dostupné v pé€Sim dosahu 230m) ve smérech Horni

Mécholupy/Jizni Mésto/Cerny Most a dalgich

Zastavuji zde jen vlaky pifiméstskych linek. Ve vSedni dny pouze linka S9, o
vikendech je moznost ptestupu na linku S41 ve sméru Praha Libeni, Praha HoleSovice a
Roztoky u Prahy. " Ve viednich dnech konéi linka S41 ve stanici Praha Liben, jelikoz
ve stanici Praha Hostivai neni bez jeji rekonstrukce dostatecnd kapacita pro dalsi
zastavujici vlaky (o vikendech jezdi méné€ vlaki na lince S9, proto kapacita je).

Obrat ve stanici je 1 660 cestujicich/den (2010).”* Nartst oproti roku 2008 &inil
30,5% (obrat 1 271 cestujicich).”

Ve stanici funguje prodej jizdenek dopravce CD.

3. 3. Shrnuti

Realizaci projektu ,,Praha hl. n. — Praha Hostivai* dojde k fadé zmén v oblasti
stanic a zastavek. 2 nadrazi budou rekonstruovana ve stdvajici poloze, 1 zastavka

zru$ena a misto ni postavena 1 nova zastdvka a 1 nové nadrazi. Trat’ bude zkracena o

% SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY. Studie modernizace trati v iiseku Hostivar - Zeleznicni
stanice Praha hlavni nadrazi a modernizace zapadni casti zZeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi -
pripravnd dokumentace a zpracovani dokumentace [online]. [2007] [cit. 2012-03-25]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/prehled-staveb/program-ten-t/hostivar-pha_specifikace.html

70 Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10“

! Zdroj: prezentatni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2010 - Statistika"

72 Zdroj: prezentatni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2008 - Statistika"
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cca 200m, rychlost zvySena zrozmezi 70 - 90 km/h na 80 — 120 km/h a bude
prodlouzen 4-kolejny usek az do stanice Praha Zahradni Mésto.

Tyto stavby vyznamné¢ ptispéji ke zvySeni atraktivity vetfejné zelezni¢ni dopravy
V Praze. Realizace stavby umozni zkratit interval mezi vlaky linky S9, zkratit jizdni
doby rychlikti do Ceskych Budgjovic a do budoucna zavést nové S linky.

Za vynikajici 1ze povazovat koncept budouci zst. Praha Zahradni Mésto, jelikoz
nabidne idedlni pfestup mezi Zeleznici a MHD a umozni mistnim obyvatelim rychlou
dopravu do centra Prahy. Dal§im velkym kladem je prodlouzeni podchodu v Zst. Praha
Vrsovice, ktery propoji méstské casti Nusle a VrSovice a odstranéni nutnosti pfechazet
koleje v zst. Praha Hostivar.

Negativem projektu ,,Praha hl. n. — Praha Hostivai* je opusténi Zelezni¢ni

zastavky Praha Strasnice. Jeji vyuziti je ale z 85% pouze piestup na MHD a z tohoto

hlediska bude zst. Praha Zahradni M¢ésto plnohodnotnou nadhradou.

4. Dotaznikové Setifeni na uspéSnost projektu

Dotaznikové Setfeni je jedna z metod sociologického vyzkumu. Vlastni
komunika¢ni tok mezi badatelem a respondentem je zprostiedkovan sériemi otazek,
které pokryvaji zkoumanou oblast problému. Technika dotazniku funguje jako
prosttedek ,,samopopisu® dotazovaného na zdklad¢ systému vhodné volenych a

formulovanych otézek.”

K vyhodnoceni projektu “Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivai — Praha
hl.n.”“ je tfeba provést analyzu ndzoru soucasnych a potenciondlnich cestujicich na
zelezni¢ni dopravu, zjistit informovanost o existenci projektu a jejich postoje
K pozitivnim i negativnim dopadiim realizace projektu na jejich cesty. Divodem cest
jsou cile Skolni, pracovni, tfedni ¢i volnocasové aktivity, proto budou osloveny
nasledujici skupiny: studenti, zaméstnanci, podnikatelé¢, dichodci a ostatni (napft.

nezameéstnani atd.).

® ZICH, F. Sociologicky vyzkum. Praha: Nakladatelstvi Svoboda, 1976. 180 s.
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4. 1. Dotaznikové Setreni

Pro provedeni analyzy dopadl realizace stavby “Optimalizace tratového useku
Praha Hostivai — Praha hl.n.“ na cestujici, byl proveden prizkum prostifednictvim
dotaznikového Setfeni, kterého se zucastnilo celkem 206 respondentii. Nékteré otazky
byly ,,lokalniho charakteru® a byly polozeny pouze ¢asti respondentd, jelikoz prizkum
byl provadén ve 2 lokacich — Vv zelezni¢ni zastadvce Praha StrasSnice a na spolecné
tramvajové + autobusové zastavce Zahradni Mésto. Informace o lokalnim charakteru je
u takové otazky uvedena v zavorce.

Lokace byly zvoleny podle toho, ze v pfipadé zelezni¢ni zastdvky Praha
StraSnice je tato zastavka v projektu navrzena na zruSeni, a v piipadé spolecné
tramvajové + autobusové zastavky Zahradni Mésto vznikne v dané oblasti unikétni
terminal vetejné dopravy s atraktivnim feSenim pro potencionalni nové cestujici. Je tedy
provéten predev§im zijem o vyuzivani tohoto terminalu a postoj k zaniku pomérné
vyuZivané Zel. zastavky Praha Strasnice (obrat 1 776 cestujicich/den v roce 2010’%). Pro
Zelezni¢ni zastavku byly tdzani pfimo cestujici ¢ekajici na vlak, pro Zelezni¢ni stanici
byly tazani cestujici sou¢asné MHD.

Setteni v Zelezniéni zastdvce Praha Strasnice probihalo v dnech 18. — 20. 1. 2012
v ¢asovém rozmezi 14 — 20 hod. Setieni na spole¢né tramvajové + autobusové zastavce
Zahradni Mésto probihalo v dnech 7. — 9. 3. 2012 ve stejném ¢asovém rozmezi.

Dotaznik obsahoval 14 otazek a sbér dat probihal osobnim rozhovorem. U
nekterych otdzek byla kvili nutnosti respondentim projekt vice piedstavit (aby
hodnotili na zaklad¢ uceleného a piesného nazoru), podana (téz osobné¢) fada dalSich
informaci.

Dotaznikové Setfeni bylo detailné analyzovano. V pfiloze €. 1 je uveden samotny

dotaznik, v ptiloze €. 2 jsou uvedeny vysledky vSech poloZenych otazek formou grafi.

4. 2. Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

" 7droj dat: prezenta¢ni material organizace ROPID nazvany "Evropsky tyden mobility 2010 - Statistika"
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Dotaznikového Setieni se zacastnilo celkem 206 respondentti, 124 muzt (60%) a
82 zen (40%). Respondenti zaradili své spoleCenské postaveni do skupin: student,
zamestnanec, podnikatel, dichodce ¢i ostatni skupiny.

Zelezni¢éni dopravu vyuziva v soudasnosti pravidelnd asponi 1x za mésic 45%
respondenttl, z toho 13% denné. Nepravideln¢ nékolikrat za rok 24%. (Ptiloha €. 2, graf
¢. 4) Spokojenych je 65% (Ptiloha €. 2, graf €. 6).

Z dotazanych, ktefi pouzivaji zelezni¢ni dopravu, vyuziva 39% listkit CD a 48%

cestuje na tarif PID. Bezplatn¢ jezdi vlakem 13% lidi. (Ptiloha ¢. 2, graf ¢. 5)

Pouze v Zelezni¢ni zastavce Praha Strasnice byla 104 lidem poloZena otazka ¢.
7, zda se pohybuji vlakem jen na izemi hl. m. Prahy, nebo cestuji i za hranice mésta.
Pro respondenty v lokalité spole¢né tramvajové + autobusové zastavky Zahradni Mésto
by tento dotaz nemél vyznam, jelikoz v jejich okoli Zadna zel. zastdvka neni a cilem této
otazky bylo zjistit, nakolik je v dané lokalité Zeleznice vyuZivdna i jako alternativa
k MHD. U Zelezni¢ni zastavky Strasnice touto otazkou zjist'ujeme, nakolik ma vyznam
jen jako ptrestup na MHD, ktery lze realizovat i jinde a nebude tedy tolik vadit zdm¢ér ji
zruSit a nahradit novymi 2 zastavkami v jiné poloze. Mimo Prahu vyjizdi 82%
dotazanych — zastavka StraSnice ma tedy nizky vnitroprazsky vyznam (Pfiloha €. 2, graf

& 7).

V druhé poloving Setieni jsou respondenti nejdiive tazani, zda védi o planované
rekonstrukci a optimalizaci traté ¢. 221 v useku z Prahy hl. n. do Prahy Hostivare. 37%
tazanych vi ¢i tusi. (Pfiloha €. 2, graf €. 8)

Dale je polozena otazka, zda respondenti védi, Zze dojde ke zruSeni Zel. zastavky
Praha Strasnice a jeji ndhradé¢ novou Zel. stanici Praha Zahradni Mésto (pfimo nad

tramvaji) a novou zel. zastavkou Praha Eden (za stadionem Slavie).

Graf ¢. 9 — Informovanost o zménach, které projekt piinese
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Zdroj: vlastni priizkum

Z grafu plyne, ze informovanost vefejnosti je velmi nizka, ale je tfeba brat na
zietel, ze samotny projekt je jiz 10 let stary a realizace je stale odklddana — pro vetejnost
tento projekt neni pfili§ zajimavym tématem. S vyjimkou uspotfadani vystavy ,,Rozvoj
osobni kolejové dopravy Vv Praze 10 v budové utfadu méstské Casti Praha 10 a

obcasnych novinovych ¢lankl 1x/rok, nebylo pro jeho zviditelnéni vice udélano.
Cestujici v Zzelezni¢ni zastavce Praha Stra$nice byly tdzani, zda jim bude

vyhovovat nahrada v podobé nové Zst. Praha Zahradni Mésto. Aby byl nazor

respondentli presnéjsi, byla jim vysvétlena piesna poloha a podoba nové zst. a jaké

vzdalenosti budou mezi ni a navazujici MHD, v¢etné linky metra A.

Graf ¢. 10 — Vhodnost nahrady Zel. z. P. Strasnice z pohledu cestujicich
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Zdroj: vlastni priizkum

Zbytek otazek dotaznikového Setfeni byl polozen pouze v lokalité spole¢né
tramvajové + autobusové zastavky Zahradni Mésto. Bylo osloveno 102 respondenti.
Divodem volby tohoto mista bylo provéfeni zajmu o vyuZzivani planovaného terminalu
vetejné dopravy zst. Praha Zahradni Mésto, ktery nabidne krom¢ velmi kratké piestupni

cesty mezi MHD a Zeleznici, také moZnost rychlé dopravy do centra Prahy (10 min).

Graf €. 11 — Zajem o vyuZivani nové Zst. P. Zahr. Mésto k cestam do centra
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Zdroj: vlastni prazkum
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Zkoumano bylo také, zda by vyssi pocet vlakovych spoji, napt. v taktu po 10

minutach, zvysil zajem o vyuziti vlakl k cestam do centra Prahy.

Graf ¢. 12 — Zajem o vyuzivani nové Zst. P. Zahradni Mésto pri vice spojich
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Zdroj: vlastni prizkum

Dale bylo potieba ovéfit, nakolik si jsou cestujici v této lokalité, kde zeleznice
nyni nema zadnou zastavku, védomi moznosti jezdit ve vlacich na stejné "listky" a
"tramvajenky"” jako v MHD. I toto ma podil na vyuZivani zel. dopravy (je to cenové
atraktivni feSeni — z pohledu cestujiciho vlastniciho napi. Opencard je Zeleznice ,,po
Praze zdarma®). MUZeme konstatovat, ze V této otazce je informovanost vetejnosti

dobra.

Graf ¢&. 13 — Informovanost o moznosti vyuzit tarif PID v primést. vlacich
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Zdroj: vlastni priizkum
Na zavér dotaznikové Setfeni byla polozena otdzka, zda by méli cestujici zajem o
vylepeni jizdniho tadu vlakovych linek piimo v zastavce MHD pod nédrazim. Podobné

je dnes vylepen jizdni fad zelezni¢ni linky S41 na zastavce Zeméd¢lska univerzita.

Graf & 14 — Zajem o vylepeni JR vlaki v zastavee MHD pod nadraZim
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4. 3. Zhodnoceni vysledki

Na zéklad¢ provedeného dotaznikového Setfeni lze usuzovat, ze realizaci
projektu “Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivar — Praha hl.n.” dojde k mirnému
zvySeni zdjmu o vyuzivani méstské Zelezni¢ni dopravy v oblasti lokality Zahradni
Meésto. Tento zdjem by bylo mozné podpofit umisténim jizdniho fadu vlakovych linek
piimo v souvisejici zastdvce méstské hromadné dopravy Zahradni Mésto. Hlavnim
pfinosem terminalu Praha Zahradni M¢ésto ale zlstane zlepSeni piestupu na MHD — pro
cestujici vlakem z perifernich ¢asti Prahy.

Pokud jde o zel. zastavku Praha Strasnice, cestujici se v pohledu na jeji zruseni
déli na 2 skupiny. Pro jednu z nich to bude spiSe ptinos, pro druhou nikoliv. Tato zména
je nicméné nevyhnutelnd, jelikoz projekt neumoziiuje zel. zastdvku Praha StraSnice
zachovat.

Zavérem je tfeba konstatovat, ze ackoli informovanost vefejnosti o projektu
“Optimalizace tratového useku Praha Hostivatr — Praha hl.n.“ je uchazejici (37%), tak o
zménach v cestovani, které tento projekt pfinese, je informovanost minimalni — 11%.

Toto je vhodné do budoucna napravit.
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V. ZAVER

Projekt “Optimalizace tratového tiseku Praha Hostivat — Praha hl.n.*“ je jednou
ze souboru staveb v Zeleznicnim uzlu Praha a zékladné propojuje IV. tranzitni
zelezniéni koridor (trat’ &. 220) s uzlem Praha. Ugelem stavby je uvedeni Zelezniéni trati
a souvisejicich staveb a zafizeni do technického stavu odpovidajicimu evropskym
parametriim a standardéim, aby bylo zajisténo dostate¢né kapacitni napojeni IV. TZK na
uzel Praha a umoZznéno posileni role pfiméstské dopravy.

S primérnou hodnotou 16 940 piepravenych osob/pracovni den, je prazsky usek
trat¢ 220 (resp. 221) 3. nejvyuzivanéjsi linkou prazské ptiméstské zeleznice.

V prazském tseku dnes jezdi ve $pickach pracovnich dni vlaky linky S9 v taktu
15 minut, pfesnéji se stfida interval 20-15-15-10, a dale jsou po trati vedeny rychliky
z Prahy do Ceskych Budgjovic.

Realizaci stavby bude umoznéno oddélit vedeni ptiméstskych vlaki od dalkové
a nakladni dopravy. Poté lze zavést u osobnich vlaki pravidelny takt a interval kratsi
neZ 15 minut. Do budoucna jsou zde uvazovany i 2 nové Zelezni¢ni linky.

Na tomto useku dojde také k fadé zmén v oblasti stanic a zastavek. 2 nadrazi
budou rekonstruovdna ve stavajici poloze, 1 zastavka zruSena a misto ni postavena 1
nova zastavka a 1 nové nadrazi.

Za v CR jedine¢ny, lze povazovat koncept budouci Zst. Praha Zahradni Mésto,
jelikoz nabidne idedlni piestup mezi zeleznici a MHD, dlouhy méné nez 100m
(Zelezni¢ni stanice Praha Zahradni Mésto bude umisténa na mosté nad zastavkou
MHD).

DalSim velkym kladem je prodlouzeni podchodu v zst. Praha VrSovice, ktery
propoji méstské casti Nusle a VrSovice a odstranéni nutnosti prechédzet koleje v Zst.
Praha Hostivat.

Negativem projektu ,,Praha hl. n. — Praha Hostivai* je opusténi Zelezni¢ni
zastavky Praha Strasnice. Jeji vyuziti je ale z 85% pouze prestup na MHD a z tohoto

hlediska bude Zst. Praha Zahradni Mésto plnohodnotnou néhradou.
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Jako kritérium pro vyhodnoceni projektu “Optimalizace tratového useku Praha
Hostivat — Praha hl.n.“ bylo zvoleno dotaznikové Setieni. Bylo osloveno celkem 206
respondenti ze skupin: studenti, zaméstnanci, podnikatelé, dichodci a ostatni (napf.
nezaméstnani). Z toho bylo 124 muzii (60%) a 82 Zen (40%).

Na zaklad¢ vysledkt 1ze usuzovat, Ze realizaci projektu “Optimalizace tratového
useku Praha Hostivai — Praha hl.n.“ dojde k mirnému zvySeni zajmu o vyuZzivéani
mestské Zelezni¢ni dopravy v oblasti lokality Zahradni Mésto (viz. grafy v ptilohach).
Tento zdjem by bylo mozné podpoftit vylepenim jizdniho fadu vlakovych linek pfimo
Vv zastavee MHD umisténé pod Zst. Praha Zahradni Mésto. Hlavnim pfinosem terminéalu
Praha Zahradni Mésto ale zlstane zlepSeni piestupu na MHD pro cestujici z perifernich
¢asti Prahy, nikoli pfimo z této lokace.

Pokud jde o zminéné negativum projektu - Zzel. zastdvku Praha Strasnice,
cestujici se v pohledu na jeji zruseni déli na 2 skupiny. Pro jednu z nich to bude spise
pfinos — nadhrada jim bude vyhovovat vice (45%), pro druhou nikoliv (55%). Tato
zména je nicméné nevyhnutelnd, jelikoZ projekt neumoziuje Zel. zastavku Praha
Stras$nice zachovat.

V ramci dotaznikového Setfeni bylo také zjiSténo, Ze ackoli informovanost
vefejnosti o projektu “Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl.n.” je
uchazejici (37%), tak o zménach v cestovani, které tento projekt pfinese (zrusSeni zel.
zast. Praha StraSnice), je informovanost vefejnosti minimalni — 11%. Toto je tieba do
budoucna napravit.

Z divodu vysSi finan¢ni narocnosti zatim nebyl tento projekt realizovan
(primérnd cena za optimalizaci je kolem 5 mld./20km, zde je odhadovano 9
mld./10km). Realizace se v soucasnosti predpoklada v obdobi 2014 — 2018 ¢i 2016 —
2020.
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VIL. PRILOHY

1. Dotaznik

Stavba ,,Optimalizace trat’ového useku Praha Hostivai — Praha hl.n.«

— dotaznikové Setreni

Dobry den, jsem student Ceské zemé&dé&lské univerzity v Praze. V ramci své
bakalarské prace provadim prizkum na téma: Nazor vetejnosti na realizaci projektu
,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl.n.“, jedna se o modernizaci
zde vedouci Zelezni¢ni traté.

V ramci dotaznikového Setfeni bych vam poloZil 14 otazek, souvisejicich s touto

trati. D&kuji pfedem za zodpovézeni dotazniku.

1. Pohlavi?

a) muz b) Zena

2. Kolik je Vam let?
a) do15 b) 15-17 c) 18-25
d) 26-40 e) 41-60 f) 61 avice

3. VaSe postaveni ve spolecnosti?
a) student
b) zaméstnanec
¢) podnikatel
d) dichodce

e) ostatni
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4. Jak fasto vyuzZivate jako dopravniho prostiedku Zelezni¢ni dopravu?
a) denné
b) nékolikrat za tyden
¢) nékolikrat za mésic
d) nékolikrat za rok = nepravidelné

e) nikdy = vibec

5. Pokud pouzivite Zelezni¢ni dopravu, na jaky jizdni doklad cestujete?
a) jizdné CD
b) piedplatni jizdné PID (Opencard ¢i papirovy kupon)
c) jednotlivé jizdné PID

d) narok na bezplatné jizdné

6. Jste s timto druhem dopravy spokojen/a?
a) ano b) ne

c) spiSe ano d) spiSe ne

7. Cestujete vlakem pouze po tizemi hl. m. Prahy ¢i cestujete i za hranice
mésta?
(otdazka byla polozena pouze v Zel. zastavce Praha Strasnice — 104 respondentit)
a) pouze Praha b) zaPrahu
8. Vite o planované rekonstrukci a optimalizaci této trati v iiseku z Prahy hl.

n. do Prahy Hostivaie?

a) ano b) ne ¢) tusim, ale ,,matn¢*

9. Pokud ano, vite Ze soucasti projektu je zruseni Zel. zastavky Praha
Strasnice a nahrada novou Zel. stanici Praha Zahradni Mésto (pfimo nad
tramvaji) a novou Zel. zastavkou Praha Eden (za stadionem Slavie)?

a) ano b) ne ¢) tusim, ale ,,matn¢*
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10. Bude Vam vyhovovat nahrada zastavky Strasnice zastavkou na Zahradnim
Mésté? (pozn. popisu respondentiim novou polohu, aby védéli, ze od metra to
budou mit k vlaku nadale stejné daleko)

(otdazka byla polozena pouze v Zel. zastavce Praha Strasnice — 104 respondentii)
a) ano b) ne

c) spiSe ano d) spise ne

11. VyuZzijete nové vzniklé nadrazi Praha Zahradni Mésto pro cesty smérem do
centra Prahy (béhem 10 minut Vam umozni se dostat na Praha hl. n., kde je
ptestup na metro C; béhem 3 minut k Edenu - ptimo vedle obchodniho centra a
fotbalového stadionu)?

(otdzka byla polozena pouze v tram+bus zastavce Zahradni Mésto — 102

respondentii)
a) ano b) ne
c) spiSe ano d) spiSe ne

12. Vyuzili byste misto MHD vlak, pokud by jezdil v krat§im intervalu?

(otazka byla polozena pouze v tram+bus zastavce Zahradni Mésto — 102

respondentit)
a) ano b) ne
c) spise ano d) spiSe ne

13. Vite, Ze je Zeleznice vV Praze zapojena do systému integrované dopravy PID
a plati v ni stejné "listky" a "tramvajenky" jako v MHD?

(otazka byla polozena pouze v tram+bus zastavce Zahradni Mésto — 102

respondentit)
a) ano b) ne
c) spiSe ano d) spiSe ne

14. Vyhovovalo by vam, kdyby byl JR vlaku umistén mezi jizdnimi Fady

tramvaji na sloupku na zastavce?
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(otazka byla polozena pouze v tram+bus zastavce Zahradni Mésto — 102

respondentii)
a) ano b) ne
C) spise ano d) je mito jedno
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2. Grafy vysledku dotazniku

Graf ¢. 1 — Pohlavi respondentti

zeny
40%

0O muzi @ zeny

Zdroj: vlastni prizkum

Graf ¢. 2 — Vékova struktura respondenti

61 a vice do 15
14% 6%

15-17
12%

41-60
19%

26-40
21%

Odo 15 m 15-17 O 18-25 O 26-40 W 41-60 O 61 a vice

Zdroj: vlastni prazkum
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Graf ¢. 3 — Spolecenské zarazeni respondentii
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10% student
33%
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zaméstnanec
44%

O student @ zaméstnanec O podnikatel O dlichodce B ostatni

Zdroj: vlastni pruzkum

Graf ¢. 4 — Vyuzivani Zelezni¢ni dopravy

denné
13%

nikdy = vibec nékolikralt
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31% tyden
15%
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nékolikrat za mésic
rok = 17%
nepravidelné
24%
O denné B nékolikrat za tyden
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Zdroj: vlastni prazkum
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Graf ¢. 5 — Jaké jizdné je vyuZivano respondenty ve vlacich?
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Zdroj: vlastni pruzkum

Graf ¢&. 6— Spokojenost s Zelezni¢ni dopravou

spise ne ano
20% 13%

spiSe ano
52%

O ano @ ne O spiSe ano OspiSe ne

Zdroj: vlastni prazkum
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Graf ¢. 7- Typ cest délanych vlakem

pouze Praha
18%

za Prahu

82%

O pouze Praha B za Prahu

Zdroj: vlastni priizkum

Graf ¢. 8 — Informovanost o existenci projektu

tusim, ale ano
"matné" 18%
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Graf ¢. 9 — Informovanost o zménach, které projekt pirinese

tusim, ale
"matné" ano
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ne
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Zdroj: vlastni pruzkum

Graf ¢. 10 — Vhodnost nahrady Zel. z. P. Strasnice z pohledu cestujicich

spiSe ne
12% ano
spiSe ano 30%
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ne
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Zdroj: vlastni prizkum
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Graf ¢. 11 — Zajem o vyuZivani nové Zst. P. Zahr. Mésto k cestam do centra
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Zdroj: vlastni prizkum

Graf ¢. 12 — Zajem o vyuzZivani nové Zst. P. Zahradni Mésto pri vice spojich
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Zdroj: vlastni prizkum
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Graf ¢. 13 — Informovanost o moZnosti vyuzit tarif PID v pFimést. vlacich

spiSe ne
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ne
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Zdroj: vlastni prizkum

Graf & 14 — Zajem o vylepeni JR vlaki v zastavee MHD pod nadraZim
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3. Obrazky

Obrazek €. 1 — Vzor pasmového IDS
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Zdroj: www.ropid.cz

Obrazek €. 2 — Vzor zonového IDS
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Zdroj: www.oredo.cz
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Obrazek €. 3 — Mapa soucasné podoby useku ,,Praha hl. n. — Praha Hostivai
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Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz
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Obrazek ¢. 4 — Mapa navrhované podoby useku ,,Praha hl. n. — Praha Hostivair*
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Zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz
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Obrazek €. 5 — Nova podoba Zst. Praha VrSovice
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Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10

Obrazek €. 6 — Nova zZelezni¢ni zastavka Praha Eden

Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10
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Obrazek €. 7 — Nova zelezni¢ni stanice Praha Zahradni Mésto
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Zdroj: sesitova brozura Vystava ,,Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10
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