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ABSTRAKT

Tématem diplomové prace je dopravni infrastruktura v Moravskoslezském kraji.
Prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ast. Teoreticka Cast se zabyva
charakteristikou regionu, regionalnim rozvojem a dopravni infrastrukturou vcetné
jejiho financovani. Prakticka cast je zamérena na analyzu dopravni infrastruktury
kraje, ktera je podrobné zmapovana a popsana. S vyuzitim definic z teoretické ¢asti
je zpracovan vystup popisujici vliv dopravni infrastruktury na rozvoj regionu.
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ABSTRACT

The topic of diploma thesis is transport infrastructure in Moravian Silesian region.
The thesis is separate to theoretical part and practical part. The theoretical part is
focused on region characteristics, regional development and transport
infrastructure including financing. The practical part is focused on analysis
transport infrastructure in Moravian Silesian region, which is mapped and
described in detail. Using the knowledge from the theoretical part, the outcome is
described impact of transport infrastructure on the region development.
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1 UVOD

Hlavnim pfedmétem této diplomové prace je analyza dopravni infrastruktury

v Moravskoslezském kraji s ohledem na rozvoj regionu.

V teoretické Casti je popsdna charakteristika regionu, kde jsou vysvétleny a roztiidény
klasifikace uzemnich jednotek. Definice regionalni politiky, jeji cile, néstroje 1 zdroje
financovani. Regionalni rozvoj definujici ekonomickou tirovent a demografickou situaci,
ktera je nasledné vyhodnocovana v praktické casti v ramci Moravskoslezského kraje.
Nezbytnou ¢asti je 1 obecna definice vetejné infrastruktury, ktera se déli na technickou a
dopravni infrastrukturu, obCanské vybaveni a vetejné prostranstvi. Na zaklad¢ zadani
diplomové prace je nasledné podrobnéji popsana dopravni infrastruktura, jeji ¢lenéni a

zdroje financovani.

Prakticka cast této diplomové prace je sméfovana na charakteristiku Moravskoslezského
kraje a jeho dopravni infrastrukturu. Pro lepsi pfedstaveni kraje je vytvorena SWOT
analyza popisujici souCasny stav dopravni infrastruktury. Jsou zde definovany jeji silné a
slabé stranky, prilezitosti a hrozby, pomoci kterych lze 1épe definovat strategické plany
rozvoje kraje. Jako dal$i uZite€ny nastroj pro tvotfeni rozvojovych strategii jsou ukazatele
regionalniho rozvoje, které jsou Gerpany na zakladd Ceského statistického tifadu.
V praktické ¢asti jsou pouzity ukazatele jako hruby domadaci produkt na jednoho
obyvatele, mira nezaméstnanosti a pohyb obyvatel, které jsou z ¢asti také ovliviiovany
soucasnym stavem dopravni infrastruktury v kraji. Je zde zobrazena a popsana krajska
rozpoctova struktura a investice do oblasti dopravy. Na zdklad¢ poskytnutych zdroji
krajského uradu je podrobné popsan veskery druh dopravy, které jsou v kraji umoznény
ajejich stav. Jsou zobrazeny vyvoje poctu prepravovanych cestujicich, ¢i vyvoj vyuzivani
riznych druh pfepravy v kraji. Investice patefnich i1 vedlejSich dopravnich siti

regionalniho a transevropského vyznamu jsou zmapovany a nasledné vyhodnoceny.

Na zavér je vyhodnoceno ovlivnéni dopravni infrastruktury na rozvoj regionu a mozné

navrhy rozvojovych projektl ve sttednédobych i dlouhodobych vyhledi.
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2 REGION

,,Region je uzemni celek vymezeny pomoci administrativnich hranic kraju, okresti,
spravnich obvodu obci s povérenym obecnim uradem, spravnich obvodii obci
s rozsirenou piisobnosti obci nebo sdruzeni obci, jehoZz rozvoj je podporovan podle

zdkona o podpore regiondlniho rozvoje“ [1, str. 69]

Pojem region je dlouho obecné znamy, avSak dosud neexistuje spravna definice, protoze
se pouziva v riznych smyslech, souvislosti a vyznamech. Jako nejobvyklejsi definici 1ze
region vystihnout jako geograficky celek nebo vzniklé celky umélym vyclenénim casti
teritoria z ndrodni ekonomiky. Region lze tedy chéapat jako ekonomickou jednotku, ale
také jako prostor, ve kterém ziji lidé vytvarejicich uréity emocionalni vazby, ktery je
propleteny s ostatnimi lidmi v regionu ¢i mimo néj, jejich zkuSenosti, znalosti a

schopnosti reagovat na urc¢ité podminky. [2]

2.1 Charakteristika regioni
Pro lepsi rozliSeni regionil se pouzivaji rizné charakteristiky, kterymi mohou byt:

- Kulturni charakteristiky, kde se tfes$i napf. pouzivany jazyk (napi. v Belgii se
objevuyji regiony vlamsky a valonsky, kde se pouzivaji odlisné jazyky);

- Fyzikalni charakteristiky, ktera vystihuje charakter krajiny (napft. jestli jde o
region hornaty, pobfezni, ¢i zalesnény);

- Klimatické charakteristiky, kde se jednd o podnebi krajiny napt. arktické,
destové tundry, poust’

- Etnické pavody, napi. Katalansko ve Spanélsku, Wales aj.

Prostorové uzemi je dal$i mozné zatfidéni regionti, charakterizujici velikost prostorovych

utvard, ve kterych region leZi. Déli se na:

- Subnirodni uzemi (Caste¢né Uzemi jednoho statu, napt. Moravskoslezsko,
Stfedozapad USA)

- Nadnarodni zemi (seskupeni statu, napt. Skandinavie, Benelux)

- Transnarodni Gizemi (Cast uzemi dvou nebo vice stata, napt. Beskydy, Tésinské
Slezsko) [2]

Dal8im charakteristickym znakem regionu je struktura. Ta charakterizuje stejnorodost
nebo naopak nestejnorodost daného regionu. RozliSujeme dva zakladni typy regionalni
struktury:
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» Homogenni region

Vyznacuje stejnorodost ve souvislosti k ur¢itému kritériu, kdy regiony zobrazuji

jednotné uzemni charakteristiky ve sledovanych oblastech. Takové regiony lze

definovat podle:

Ptirodnich charakteristik (horské)

Zemédelskych ¢innosti (vinatské, ovocnarske)

Ekonomické orientace (turistické, sklarské, textilni)

Socioekonomické urovné (rozvinuté, zaostalé)

Socialnich charakteristik (s vyskytem kriminality, socialné problémové),

apod.

Pro lepsi koordinaci regionalni politiky a snazsi vypracovani strategie evropského

regionalniho planovani se pomoci analyticko-poznévaci regionalizace vy¢€lenilo

uzemi Clenskych stath Evropy na izemni celky, které maji stejnorodé zakladni znaky.

Zde jsou uvedeny nasledujici typy dle rozliSeni podle charty evropského regionalniho

planovani:

Venkovskd uzemi

Uzemi, kde prevladaji zem&délské funkce s velkym vlivem. V takovych
oblastech je dulezit¢ tvofit odpovidajici Zivotni podminky
z ekonomického, socialniho, kulturniho a ekonomického hlediska,
infrastrukturu a vybaveni. Pfi rozvoji v téchto oblastech je diilezité brat

ohled na uchovani a ochranég ptirozené krajiny.
Meéstska tizemi

Podileji se na rozvoji Evropy a velkym problémem je kontrola riistu téchto
uzemi. Aby byla méstska struktura vyvazenda, vyZzaduje soustavnou
realizaci Gzemnich planti a ekonomicky rozvoj, pii kterych nebudou
naruseny Zivotni podminky obyvatel mést. Je zde dileZité klast dliiraz na
zkvalitnéni ochrany Zivotniho prostfedi a hromadné méstské dopravy a
také se zaméfit na hrozbu nadmérné migrace obyvatel zcenter do

perifernich oblasti.
Pohrani¢ni izemi

Koordinovana mezistatni politika je klicova. Jedna se o otevieni hranic,
zabezpeceni pohrani¢ni spoluprace a vyuzZivani spolecné infrastrukturni

zatizeni. V pohrani¢nich tzemich nesmi byt realizovan Zadny projekt, pfi

12



kterém mohou dochazet skodlivé nasledky pro prostiedi sousednich zemi

bez predeslé konzultace.
= Horskd Gizemi

Jsou tzv. pokladnicemi ptirodnich zdrojt, které se musi zachovat a zaméfit
se na jejich prostorové usporadani. Velmi Casto tato uzemi chatraji kvali
velké koncentrace vSemoznych aktivit, proto je zapotiebi sledovat jejich

zemédelské, ekologicke, ekonomické a kulturni vytizeni.
= Strukturalné slaba tzemi

Jiz podle nazvu je patrné, ze se jedna o izemi pozadujici zvlastni pomoc.
Vyskytuje se zde nevyvazeny pomér mezi pracovnimi nabidkami a
bydlenim, protoze k ekonomickému rozvoji dochdzi velmi pomalu a

z historickych diivodi se Zivotni a pracovni uroven zlepSuje velmi malo.
= Upadajici izemi

Oblasti, které jsou nejvice ohrozeny, jelikoZ zde dochazi k negativnim
zméndm kvuli starnuti infrastruktury, strukturdlnich zmén v primyslu a

zadaji si velkou pozornost.
= Pobiezni uzemi a ostrovy

Jelikoz se jedna o oblast s bohatym turismem, je nutné se zaméfit na rozvoj
dopravy a hromadné turistiky, budovani primyslu na pobfezich, ostrovech
a na mofi. Nesmi se v§ak zapominat na vyvazeny rozvoj a koordinovanou
urbanizaci s ohledem na ochranu Zivotniho prostiedi vii¢i sousi, mofti a na

moznosti namoini dopravy. [1]
» Nehomogenni (nodalni) region

Casto se lze setkat s oznalenim heterogenni, spadové, nodalni nebo uzlové.
Vyznacuje nestejnorodost, ale zato funkéni jednotnost. Vymezuji se na zakladé
vnitinich slozek (Gzemi pfiroda, ekonomické aktivity atd.) a jejich vzajemnych
vztahl. Dilezitou vazbou je pfedev§im propojeni mezi centrem (uzlem) a jeho
zdazemim. Jako pfiklad nodéalniho regionu lze uvést jako oblast, kde lidé dojizdé&ji

nakupovat ¢i dojizdéji do svého zaméstnani. [1][2]
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2.2 Klasifikace uzemnich jednotek

Uzemi Ceské republiky je rozd&leno na obce a kraje pro potieby administrativnich a

statistickych potieb. V Evropské unii je mozné se setkat s jednotnou klasifikaci NUTS.
Uzemni uspovdddini Ceské republiky

V Ceské republice existuje dvoustupiiovy systém Gzemni samospravy. Ustava Ceské
republiky uvadi ¢lenéni na zakladni a vySs$i izemni samospravné celky, kdy zékladni
samospravné celky piedstavuji obce a vyssi samospravné celky ptedstavuji kraje. U
uzemni samospravy se nejedna o hierarchickou strukturu, tzv. nadfizenost a podiizenost,
ale kazdé uzemi je samospravny celek a ma své samostatné opravnéni, do kterych nemtize

zasahovat jiny izemni samospravny celek.

Kraj je izemim spoleCenstvim obcanti, které mé pravo na vlastni samospravu, ktera je
definovana v rozsahu, ktery stanovuje zakon ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské fizeni).
Pecuje o vSestranny rozvoj svého Uizemi na zéklad€ potieby svych obcanli. Mé vlastni
majetek a vlastni piijmy, které jsou vymezené zdkonem a hospodaii s nimi za podminek
stanovenych zdkonem podle vlastniho rozpoctu. Mezi organy kraje patii rada, hejtman a
krajsky arad. [5]

Obec tvofi Uzemni celek, ktery je vymezen hranici tzemi obce. Obec je zdkladnim
uzemnim samospravnym spolecenstvim obcantl, definovana zdkonem ¢. 128/2000 Sb., o
obcich (obecni zfizeni). Z pravniho hlediska vystupuje jako vefejnopravni korporaci,
ktera ma vlastni majetek. V pravnich vztazich vystupuje svym jménem a ma odpoveédnost

vyplyvajicich z téchto vztaht. [6]

Okres jsou uzemni jednotky stfedniho stupné, kterd spolecné s kraji a obcemi délila
Ceskou republiku. V roce 2002 okresni ufady ukongily svou ¢innost v ramci druhé faze
reformy tzemni spravy. Uzemni okresy viak zistavaji platné dodnes a uréité prvky

vykonu statni spravy stale vyuziva toto rozdéleni (napt. soudy, ufady préace, archivy). [7]
Evropska klasifikace

V roce 1970 poukazal Evropsky statisticky ttfad (Eurostat) na potifebu srovnatelnych
regionalni dat v Evropé. Od roku 1988 se tedy pouziva klasifikace NUTS, ktera byla
sestavena pro lepsi sbér, pfipravu harmonizace regionalnich statistik v Evropské unii a
vyuzivd se k statickému monitorovani, analyzdm socidlni a ekonomické situace

v regionech a pro potieby piipravy realizace a hodnoceni regionalni politiky. [2]
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Klasifikace CZ-NUTS

Na zakladé ustavniho zédkona byla v roce 2000 Ceska republika rozdélena na 14 krajt.. Po

dohodé s Eurostatem zaved] Cesky statisticky ufad v souladu ustavniho zakona a usneseni
vlady Ceské republiky &. 707, Klasifikaci izemnich statistickych jednotek — CZ-NUTS,

ktera nahradila ptivodni ¢iselnik krajt a okrest.

Pro potieby statického a analytick¢ého hlediska se klasifikace uzemnich jednotek

vymezuji nasledovné:

> NUTS 1 — celé uzemi Ceské republiky
» NUTS 2 —regiony
» NUTS 3 — kraje

Dale se také lze setkat s rozSifenim na:

» NUTS 4 — okresy
» NUTS 5 —obce [2]

Tabulka ¢. 1 - Klasifikace uzemnich statistickych jednotek CZ-NUTS

NUTS 1 NUTS 2 NUTS 3
i i region .
uzemi kéd . . kéd kraj kéd
soudrznosti
Praha Cz01 Hlavni mésto Praha Cz010
Stfedni Cechy Cz02 Stfedocesky kraj Cz020
Jihocesky kraj CzZ031
Jihozapad Cz03
Plzensky kraj CZ032
© Karlovarsky kraj Cz041
e Severozapad Cz04 _
el Ustecky kraj Cz042
qg)_ 70 Liberecky kraj CzZ051
- Severovychod Cz05 Kralovohradecky kraj CZ052
(O
=< Pardubicky kraj CZ053
>8 kraj Vysocina Czo61
Jihovychod Cz06
Jihomoravsky kraj CZ062
Olomoucky kraj Cz071
Stfedni Morava Cz07
Zlinsky kraj CzZ072
Moravskoslezsko | CZ08 Moravskoslezsky CZ080

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]
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3 REGIONALNI POLITIKA

Regionalni politika ma vliv na geografické rozmisténi ekonomickych zdroji a ¢innosti na
celém uzemi statu. Ma za ukol postupné zmirfiovat rozdily mezi urovnémi rozvoje
jednotlivych regionli a obstarat jejich harmonicky vyvoj. Slabsim regionim, kde je
vysoka nezaméstnanost, ekonomicky napomdha k jejich rustu, kontroluje a reguluje

ekonomické aktivity v ekonomicky vyspélejsich regionech.

3.1 Definice regionalni politiky

Regionalni politika ma mnoho definic. Je nutné si pti definovani stanovit jeji cile, néstroje
anositele, aby se mohla realizovat. Regiondlni politika 1ze definovat jako soubor opatieni
a nastrojii, ktery zmirfluje nebo odstraiiuje rozdily v ekonomickém rozvoji dil¢ich
regiond. Je soucasti statni politiky, které je chapana jako Cinnost ovlivitujici rozmisténi
hlavnich ekonomickych zdroju a aktiv na celém tzemi statu, tim redukuje rozdily mezi
urovnémi rozvoje jednotlivych regiont a zabezpec€uje jim vyvazeny rozvoj. Napoméaha
ristu stupné ekonomické aktivity v izemi, kde je velkd nezaméstnanost s malymi
nad¢jemi na pfirozeny ekonomicky rast, a naopak kontroluje ekonomické aktivity
v tzemich, které maji nadmérny rast. Tuto politiku 1ze aplikovat za splnéni tii zakladnich

ptedpokladi, kterymi jsou:

- Existence meziregionalnich rozdild,
- Politické vile problémy fesit,

- Ekonomické moZnosti problémy fesit. [1]

Historickym vyvojem odliSujeme dvé zakladni pojeti regionalni politiky. Zhruba do
poloviny 70. let se pouZivalo starsi pojeti tzv. tradi¢ni regionalni politika, ktera je typicka
tim, Ze se obvykle zamétuje na oblasti, ve kterych dlouhou dobu nedochazelo ke zméndm
¢i geografickém vymezeni a orientuje se na rozdily regiont, které jsou vysoce rozvinuté
a na regiony, které zaostavaji. Od poloviny 70. let se zaal pouzivat tzv. novy koncept
regionalni politiky, ktery se soucasné dobé objevuje ve vétsin€ evropskych zemi. [2]

Rozdily jsou znazornény v tabulce €. 2.
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Tabulka ¢. 2 - Zakladni pojeti regionalni politiky

REGIONALNI POLITIKA
ATRIBUT TRADICNI SOUCASNA

geograficky relativné

. geograficky  relativné Lo
regiony ) ; o rychle se meénici
stalé problémové regiony ] o
problémové regiony

problémy rozvinutost/zaostalost strukturalni zmény
strategie regiondlni rast regionalni inovace
o meziregionalni mobilizace vnitinich
nastroje . o, Y
pterozdélovani zdroji

. . | informace, technologie,
kapital, suroviny, velké

orientace na sluzby, malé a strfedni
firmy
firmy
organizacni forma |centralizace decentralizace

Zdroj: viastni zpracovani dle [2]

V poslednich letech byly vypozorovany strukturalni zmény, které poukazovaly na
rychlejsi geografické pohyby regionélnich problém, kdy si bylo moZné povSimnout na
zajimavy vyvoj v regionech, které byly dlouhou dobu opomijeny a povaZzovany za méné
rozvinuté a nyni jsou v regionech preferovany vysoce inovativni ¢innosti. V 70. letech
bylo zjisténo, Ze existujici regionalni politika neni dostatecné schopna reagovat na urcité
zmény a je potieba ji pfevést na jednotlivé regiony. Vznikaji tak tf1 zakladni Grovné

regionalni politiky:

- Regionalni (napt. mésta, obce)
- Narodni (napt. vlada CR)

- Nadnarodni (napt. evropska komise) [2]

3.2 Cile a motivy regionalni politiky

Vytvofeni podminek k zabranéni vzniku nadmérnych rozdild ve vyvoji a zvySeni
konkurenceschopnosti regiondlni a ndrodni ekonomiky v mezinarodnim meéfitku jsou

hlavnimi cili regionalni politiky. [2]
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Ke splnéni cilti regionalni politiky je potifeba vyuzit rizné postupy k jednotlivym
regiontim a odstranit rozdily mezi nimi. Pokud jsou regiony ponékud slabsi a problémové,
jsou jim poskytovany rtizné vyhody, naopak ostatni regiony jsou v pozici opacné strany
a jsou na né uvaleny rizné omezeni. Z globalniho hlediska Ize spatfovat motivy ve

¢tytech rovinach:

e ckonomické,

e socialni,

e politické,

o ckologické. [4]

vvvvvv

oblasti trpi vysokou nezaméstnanosti, proto je zakladem plné vyuziti vSech vyrobnich
faktorii, hlavn¢ pracovni sily. V minulosti se regionalni politika snazila tento problém
fesit pomoci pfesunem pracovniki z regiond, kde byla vysoka nezaméstnanost do regionti
s vysokou pracovni nabidkou. V soucasnosti tento problém fesi opacné, a to pfesunem

prace za pracovniky.

Dalsim dutlezitym faktorem jsou néklady na pielidnéni ve vysoce urbanizovanych zemi.
Pokud se v regionu zvysuj pocet obyvatel, zvySuji se naklady prelidnéni na hlavu.
Ukolem regionalni politiky je udrzet optimalni velikost a nedovolit rozriist mésta nad
jejich miry. [4]

vvvvvv

zajmovymi oblastmi regiondlni politiky stali oblasti méné vyvinuté, ale také oblasti
s prelidnénou aglomeraci, kde vznik4 velka zatéZ na obyvatelé a na Zivotni prostiedi.
V takovych oblasti vznikd véEétSi podil zastavénych ploch, nedostatek v technickeé

infrastruktufe, znecisténi vod, ovzdusi apod. [4]

vvvvvv

politiky. Od té doby se dostaly do popfedi spiSe ekonomicka hlediska, avSak socidlni
divody maji dodnes své misto.

Jeden z hlavnich divodii vzniku regiondlni politiky je zajistit kazdému préci, kdy je
potfeba myslet 1 na to, ze pifi regionalni nerovnovaze neni mozné dosazeni uplné

zameéstnanosti, pokud jsou regiony vedeny z centralni tirovné.

Dalsim faktorem je regionalni rozdé€leni pfijmi. Tato diferenciace vznika v zavislosti na
nékolik faktort, jako jsou napiiklad situaci na trhu prace nebo ekonomickou strukturou.
Regionalni politika se tedy snazi o opatieni, které vedou ke zmirnéni nadmérné

diferenciaci v ptijmove oblasti. [4]
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Politické motivy jsou velmi sporné v rozliSeni se socidlnimi motivy. Politické motivy
maji dopad na nespravedlivé rozdily v primérnych realnych ptijmech na hlavu. Lidé jsou
si vice védomi své situace v méné rozvinutych regionech nez lidé Zijicich
v prosperujicich regionech. Takova situace vede k rozdilnym volebnim vysledkiim a

nepiatelskych postoji vici statni politice.

3.3 Nastroje regionalni politiky

Nastroje regiondlni politiky I1ze chépat jako pomicky k vykonu, které podporuji dosazeni

rozvojovych cili v daném tzemi. Existuji hlavni dvé skupiny nastrojt rozvoje:

* Financni néstroje
o Neinvesti¢ni a investi¢ni pobidky (napf. granty, Givéry, dotace)
o Kapitalové podilnictvi
o Danové zvyhodnéni (napf. slevy na danich)
o Rozpoctové zvyhodnéni (napt. dotace)
* Nefinan¢ni nastroje
o Administrativni nastroje (napf. legislativa)
o Institucionalni nastroje (napf. rtizné instituce, programovani, fizeni
rozvoje)

o Vécné a jiné nefinancni nastroje (napf. propagace, poradenstvi)

Regionalni rozvoj mé velké mnozZstvi aktivit, které nelze zahrnout pouze do regiondlni
politiky, ktera tvofi samotné jadro. Proto nastroje, které se uplatiiuji na statni, krajské a
obecni trovni jsou mnohem rozmanitéjSi a dochazi k jejich rozSifeni na nasledujici

nastroje:

* Administrativni (legislativa, organizacni normy)

= Koncepeni (strategie, plany, programy, politické deklarace, uzemné planovaci
dokumenty)

» Institucionalni (instituce, spoluprace, regionalni management)

* Vécné (infrastruktura, poskytnuti prostor a sluzeb, poradenstvi)

* Sociadlné-psychologické (vzdélavani, komunikace, motivace)

* Finan¢ni (dotace, granty, systémy financ¢nich podpor)

Tato navrzena struktura rozviji nefinancni nastroje vice detailngji a je vyuZivana jako
klasifikace nastrojii rozvoje venkova specifické €asti regiont, resp. regionalniho rozvoje.
Je dilezité si polozit otazku, jestli je vhodné jejich spole¢ného uziti k uplatnéni nastrojt
k rozvoji izemi po zvazeni jejich potencionalnich dopadd ¢i schopnosti ucastnikil tyto

nastroje vhodné pouzit. Je tfeba nezapomenout na to, ze pro kazdou uroven vetejné spravy
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jsou vhodnéjsi a realngjsi jiné podoby nastrojii, u kterych je tfeba usilovat o nalezeni
spravné kombinace pro dany subjekt v daném tzemi, protoZe na t¢innost téchto nastroji
a opatfeni ma vliv mnoho faktort, které ve spojeni s vybranymi oblastmi mohou nabirat
urcita specifika.

Je tieba zohlednit nevyvéazenost nastroji v riznych slozek regiont, kdy soustfedéni pouze
na nejdostupnéjsi nastroje mize vést az k rozvojovym nespravnostem ¢i deformaci celého
uzemi (napt. hospodaiské x socialni x environmentélni oblasti). Proto je potieba brat
rozvijena uzemi jako provazany soubor, ktery se bude vyrovnané rozvijet ve vSech

oblastech. [1]
V ostatnich literaturach se lze setkat s rozdélenim néstrojti regionalni republiky na:
» Makroekonomické nastroje

Vyuzivaji se kieSeni regiondlnich problémtl, které jsou siln€é omezeny
narodohospodatskymi cili jako jsou naptiklad udrzeni inflace na urcité tirovni nebo

vyrovnanost platebni bilance. Déli se na:

= fiskalni politiku,
* monetarni politiku,

= protekcionismus. [4]

» Mikroekonomické nastroje

Hlavni poslanim téchto nastroji je ovliviiovani rozhodovani o prostorovych
uspofadani ekonomickych subjektil. ZaleZi zde na tom, na ktery ekonomicky subjekt

jsou nastroje zaméteny. DéEli se na:

= realokace pracovnich sil

= realokace kapitalu [4]

» Ostatni nastroje

Tyto néstroje nemaji primarni ekonomicky obsah a jsou pouzivany velmi malo. Mezi

tyto nastroje patii:

» administrativni nastroje

» instituciondlni nastroje [4]
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3.4 Zdroje financovani regionalni politiky

Jednou z nutnosti ke spravnému fungovani regionalni politiky je financni pokryti jeji
aktivit. Takové zdroje lze rozdélit podle mnoha kritérii. Jedna z nich je pivod

poskytovatele, ktera se vzhledem k ¢eské vetejné spravé deli na dvé skupiny:

e Vnitini zdroje

Statni fondy,

Statni rozpocet,

Rozpocty kraji a obci,
- Soukromy sektor,
- Ostatni vetejné zdroje,
e  Vngjsi zdroje
* Fondy EU
* Fondy jinych organizaci.

"  Vn¢jsi soukromé zdroje.

3.4.1 Rozpocéet kraji

Na zaklad¢ zpracovani diplomové préce, je potieba pozastavit se nad blizsi specifikaci
rozpoctech krajii. V ramci rozpoc¢tového obdobi, kterym je kalendaini rok ma stat, kraj a
obec k dispozici pro své hospodateni finan¢ni prostiedky, které piedstavuji vetejné
finance. Vetejny rozpocet piedstavuje hlavni finan¢ni nastroj obsahujici zakladni
informace o pfijmech a vydajich kraje. Kone¢ny stav rozpoctu muize byt troji —
vyrovnany, kdy se pfijmy rovnaji vydaji, pfebytkovy, kde je velikost pfijmu vEtsi nez

velikost vydaji a schodkovy neboli deficitni, u kterého vydaje pievysuji piijmy.

Stanovené piijmy kraje jsou vétSinou jen pfedpoveéd’ z minulych let, pravnich piedpist a
vztahl k ostatnim rozpoctl. Predstavuji danové a nedanové piijmy, dotace a kapitalové
piijmy. Danové piijmy se nedaji nijak ovlivnit a pfedstavuji financni prostfedky ze
statniho rozpoctu. Predstavuji napt. poplatky za spravni ¢innosti ¢i v oblasti zivotniho
prostiedi poplatky za komunalni odpad. Nedanové ptijmy predstavuji poplatky za sluzby,
které kraj obaniim nabizi, napf. pfijmy ze sluzeb a najma. VySe téchto piijml jsou v
zavislosti na rozsahu ¢innosti kraje. Kapitalové piijmy vznikaji pti prodeji majetku kraje
(napf. prodej pozemkl). Dotace piedstavuji finanéni prosttedky z vefejného rozpoctu
statu, rozpoc¢tu Evropské unie a pfesné definovanych program, na kterych se podili také
vetejné rozpoCty ostatnich statl. Tyto financni prostfedky jsou poskytovany pouze za
piesné stanovenych ucell a splnéni stanovenych podminek. [8]
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Tabulka ¢. 3 - Poskytovatelé dotact

Poskytovatel

Nazev

Evropska unie

Strukturalni fondy

Komunitarni programy

Ceska republika

Statni fond Zivotniho prostredi

Statni fond dopravni infrastruktury

Revolvingovy fond MZP

Statni fond kultury Ceské republiky

Statni fond rozvoje a bydleni

ostatni grantové programy jednotlivych resortd

Program Svycarsko - ¢eské
spoluprace

Svycarské fondy

Island, Norsko, Lichtenstejnsko

EHP - fondy zaloZené neclenskymi staty

Kraje

Krajské dota¢ni programy

Nestatni neziskové organizace a
nadace

Dotacni programy nestatnich neziskovych
organizaci a nadaci

Vydaje ptedstavuji nastroj politiky krajské samospravy. Vydaje vefejné spravy se déli na
dva druhy — obligatorni a G&elové. Ugelové vydaje jiz podle nazvu znaéi, Ze se jedna o
vydaje pouzité na ucely, které vyuzivaji kraje v souladu s jejich politikou. Obligatorni
vydaje jsou pieduréeny zdkonem nebo dohodami. Rozpoctova skladba tfidi vydaje na
kapitalové a bézné. Kapitadlové vydaje kraji pfedstavuji investice, ndkup akcii a jinych
majetkovych podill, kapitalové transfery, investi¢ni pljcky a ostatni kapitalové vydaje.
Bézné vydaje kraje jsou naopak neinvesti¢ni nakupy, transfery, pijc¢ky a ostatni bézné
vydaje. Krajské vydaje se dale zacleniuji podle urceni prostredkii na vydaje. Predstavuji
vydaje na vlastni ¢innost kraje, na protiplnéni uzavienych smluv, nendvratné dotace

poskytované napt. neziskovym organizacim a uskuteCnéné vydaje pii sdruzovani

finan¢nich prostiedk. [9]

zdroj: vlastni zpracovani dle [8]
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3.4.2 Fondy EU

Od roku 2004, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské unie, vnikla mozZnost &erpat
finan¢ni prostiedky z fondl poskytovanych Evropskou unii. Strukturalni fondy, kohézni
fond a iniciativa spolecenstvi byly vytvofeny k financovani jasné stanovenych cilti do
chudsich regiont ¢lenskych statt. [10]

V ramci sedmiletych cykll jsou evropskou unii realizovany cile strukturalni a regionalni
politiky, na zaklad¢ kterych jsou pro Clenské staty zpracovany vzdy nové programové
dokumenty. Ty obsahuji rozpocet, jasné definované cile a priority, kterym se ¢lenské staty

snazi dosahnout v daném obdobi v souladu se zakladnimi strategickymi dokumenty EU.
Ceska republika se jiz zG¢astnila téchto programovych obdobi:

- Programové obdobi 2004-2006
- Programové obdobi 2007-2013
- Programové obdobi 2014-2020
- Programové obdobi 2021-2027

Strukturalni fondy (SF) jsou nastroje regionalni politiky. V soucasné dobé se SF nazyva
ESI fondy — Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy. Penize jsou z fondi Cerpany
dlouholetych cyklech v souladu definovanych cili a priorit. V této dob¢ existuji

nasledujici strukturédlni a investi¢ni fondy, ze kterych Ize Cerpat finan¢ni prostredky:

- Evropsky fond pro regionélni rozvoj (EFRR)

= Zaméfen na modernizaci a posilovani hospodafstvi.

* Podporuje investi¢ni (infrastrukturni) projekty, napt. vystavba silnic a
Zeleznic, odstrafiovani ekologickych zatézi, rozvoj a obnova sportovnich
areall ¢i kulturnich pamatek, infrastruktura do zdravotni péce apod.

- Evropsky socialni fond (ESF)

= Zaméfen na neinvestiéni (neinfrastrukturni) projekty.

* Podpora v oblastech zaméstnanosti a rozvoje lidskych zdroj, napt.
specialni programy pro osoby se zdravotnim postizenim, znevyhodnénych
skupin obyvatel, déti, mladeZe ¢i rekvalifikace nezaméstnanych apod.

- Fond soudrznosti (FS)

» Také nazyvany jako Kohézni fond

= Zaméfen na podporu rozvoje chudsich statl, nikoliv regiont.

* Podporuje investicni (infrastrukturni) projekty, ale se zaméfenim na

dopravni infrastrukturu vétSiho rozsahu, kterymi jsou napf. transevropské
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sité. Dale se zamé&fuje na ochranu zivotniho prostiedi, oblast energetické

ucinnosti a obnovitelnych zdrojt energie.

- Evropsky zeméd¢lsky fond pro rozvoj venkova (EZFRV)

= Zaméfen na podporu rozvoje venkova.

» Podporuje zvyseni konkurenceschopnost zeméd¢€lstvi, lesnictvi, zlepSeni

zivotniho prostiedi a krajiny, kvalitu Zivota ve venkovskych oblastech.

- Evropsky namoini a rybatsky fond (ENRF)

= Zaméfen na podporu rybolovu.

»  Podporuje projekty, které vedou k vyssi konkurenceschopnosti a ochrané

zivotniho prostiedi, aktivity tykajici se motského a wvnitrozemského

rybolovu ¢i modernizace plavidel, zpracovatelského primyslu apod.

Prostfednictvim téchto fondi je mozné Cerpat prostiedky pies jednotlivé operacni

programy, které jsou vymezeny vladou Ceské republiky. V programovém obdobi 2021—

2027, lze Cerpat z deviti narodnich operacnich programii, které jsou rozdéleny podle

témat. V tabulce €. 4 jsou vSechny tyto operacni programy uvedeny spolu s jednotlivymi

ministerstvy, kterd jsou za né odpovédna. [11]

Tabulka ¢. 4 - Operacni programy a Fidici ministerstva

Nazev operacniho programu
OP Doprava

Integrovany regionalni operacni
program

OP technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost

OP Jan Amos Komensky
OP Zivotni prostiedi

OP Spravedliva transformace
OP Zameéstnanost+

OP Rybafstvi

OP Technickd pomoc

Zodpovida
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo pramyslu a obchodu

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a
télevychovy

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Ministerstvo Zivotniho prostiedi
Ministerstvo prace a socialnich véci

Ministerstvo zemédélstvi

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Zdroj: vlastni zpracovani dle [11]
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Alokace Evropskych strukturdlnich a investi¢nich fondl mezi programy v aktudlnim
obdobi 2021-2027 je znazornéno v grafu ¢. 1.

Integrovany regionalni OP _ 48 mld. €

OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost _ 3,1 mld. €
OP Jan Amos Komensky _ 2,5mld. €

OP Zivotni prostiedi _ 24 mld €

OP Spravedliva transformace _ 1,6 mid. €

OP Zaméstnanost+ _ 1,5 mld. €

OP Technicka pomoc . 0{24 mld. €

OP Rybarstvi | 0,03 mld. €

Graf ¢. 1 - Alokace ESI mezi programy v programovém obdobi 2021-2027 [zdroj: [11]]
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4 REGIONALNI ROZVOJ

Pod timto pojmem si lze predstavit soubor procest, které probihaji v rdmci regionu a
prispivaji hlavné k pozitivhim zméndm v socialn¢ ekonomické situace regionu.
Regionalni politika podporuje tento rozvoj, kdy smyslem je snizovani regionalnich
nerovnosti a podpoftit ekonomicky rist a cilem zlepSeni kvality zivota lidi v regionech.

2]

Chapani regionalniho rozvoje z praktického hlediska znamena schopnost regionu vyuzit
potencial daného tuzemi, ktery vznika za pfi¢inou prostorové optimalizace
socioekonomickych aktivit a vyuzitim ptirodnich zdroji. Hlavnim ukolem rozvoje je
dosahnout k lepsi Zivotni trovni, k vyssi konkurenceschopnosti soukromého sektoru i

k lepSimu stavu zivotniho prostiedi.
Existuje mnoho hledisek, ze kterych lze rozvoj posuzovat. Jsou to naptiklad:

» Hledisko ¢lenéni regionu dle velikosti (posouzeni rozvoje statu, regionu, kraje)
» Hledisko ¢lenéni oblasti rozvoje dle nasledujicich kritérii:
e Socialni rozvoj
Zabyva se opatfenim k odstranéni chudoby prostfednictvim
rovnopravného pfistupu ke vzdélani, ekonomickych pfilezitosti ¢i
dostupnosti zdravotnictvi atd.
e Kulturni rozvoj
Kultura zahrnuje vSe, s ¢im se €lovék nerodi a musi se to naucit, aby
zapadal do spole€nosti — napt. jazyk, ktery obvykle nevytvaii, ale ptejima
zmnoha generaci. V tomto rozvoji jde pfedev§im k udrzeni hodnot
historickych tradic, védou a filozofii, hudbou, literaturou a jazykem.
e Environmentalni (ekologicky) rozvoj
Resi globalni zmény na celé planeté Zemi, které maji vliv na Zivot. Zabyva
se kapacitami zivotniho prostiedi, které jsou velmi omezené, napiiklad
zdroje pitné vody, omezeny prostor pro odpad apod.
e Ekonomicky rozvoj
Snahou je zvySit Zivotni uroveil obyvatelstva, ekologie ¢€i pokroky
v technologiich. Z uzsiho pohledu je tento rozvoj chapan jako dlouhodoby

rust ekonomiky zemé na hlavu obyvatele. [1]
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4.1 Demograficka situace

Je fakt, ze vyznamnym faktorem regionalniho rozvoje moderni spolec¢nosti jsou lidské
zdroje. Lidské zdroje predstavuji elementarni vyrobni faktor ekonomiky regionu, a proto
si kazdy region disponuje ,kvalitni“ a ,,spokojenou* pracovni silu. Pro socialné-

ekonomicky rozvoj regionu z pohledu demografickych faktori je dalezité:

e Piirozeny demograficky vyvoj, vékova struktura obyvatel, pfirozeny ptirtastek

e Migrace obyvatelstva

Zékladni kritéria pro sledovani struktury obyvatelstva jsou v demografické statistice vek,
pohlavi a rodinny stav. Mezi ostatni kritéria patfi statni obcanstvi, ndrodnost, vzdélani,

socialni skupiny a napft. i nabozenské vyznani. [1]
4.1.1 Posouzeni demografické struktury obyvatel

Jeden znejzakladnéjSich vychozich pramenti demografické analyzy je struktura

obyvatelstva. UrCuje podle charakteru a zptisobu zpracovani:

» Relativni vékova struktura
o Ptepocteny pocet jedinct v daném véku nebo vékové skupiné standardné
na 100 nebo 1000 obyvatel.
» Absolutni vékova struktura
o Presny pocet jedincii v daném véku nebo vEkové skupiné s absolutnimu
udaji.
Tato struktura obyvatelstva napovida situacim do budoucna, coz je napf-.:

- Kolik bude zapotiebi mist pro zaky ve Skolstvi?
- Kolik bude lidi v dichodovém veku?

- Kolik potencionélné ekonomicky aktivnich lidi bude v nasledujicich letech? [1]

4.1.2 Vyvoj celkového poctu obyvatel

Vyvoj absolutniho poc¢tu obyvatel je zavisly na vyvoji obytné funkce regionu, ktery ma
vazbu na financovani obce, tudiz ho lze povazovat za jeden z hlavnich ukazatela
planovani regionalniho rozvoje. Pferozdélovani danovych pfijml obcim zavisi i na
celkovém poctu trvalych obyvatel, a to u piijmi z DPH, dané z ptijmQ fyzické osoby

z podnikéani nebo ze zavislé ¢innosti i dan€ z ptijmi pravnické osoby.
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Samoziejmé, Zze se pocCet obyvatel v ¢ase meni, a to pfirozené nebo migraci. Pfirozené
znamena, ze obyvatelé regionu umiraji a novi se rodi. Hovoii se o pFirozeném piirtastku
obyvatelstva, kdy se méfi rozdil mezi poCtem Zivé narozenych déti a poctem zemielych
osob ve sledovaném obdobi a v daném tizemi. Pokud je pocet zemielych vyssi nez pocet
ziv€ narozenych, prirozeny prirtstek se jevi v zaporné hodnoté a tudiz se ptirtistek méni
na ubytek. Co se tyCe migrace, kdy se lidé v pribéhu zivota vyst¢hovavaji a
piestéhovavaji ¢i méni trvalé bydliste, jedné se o migraéni saldo. Migracni saldo je rozdil

mezi poctem prist¢hovalych a vystéhovalych ve sledovaném tizemnim celku.

Celkovy ptirtstek obyvatelstva neboli celkovy populacni pfirtstek je zékladnim
ukazatelem sledovani demografického pohybu. Je to soucet ptirozeného prirastki a

migraéniho ptirastku. [1]

Priristek/ubytek poétu obyvatel
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Graf ¢. 2 - Pririistek a tibytek poctu obyvatel v CR k roku 2021 [zdroj: CSU]

Da se tict, ze z pohledu regionalni politiky je migracni ptirtistek znamka atraktivity obce,
které jsou podminény raznymi faktory. Témito faktory jsou napt. cenova dostupnost,
atraktivita a kvalita prostfedi, pobidky uréené pro migranty ze strany obce ¢i dokonce
developert. Dlouhodobé kladné hodnoty migra¢niho pfirGstku ovliviluje i logicky
piirozeny ptirtstek obyvatel.

Je nutné brat zietel na extrémni hodnoty, a to jak u zadpornych migracnich sald, tak i
vyraznych migracnich pfirtistkd. Migracni ztrata signalizuje negativni jevy, pii kterych je
nutné zacit hledat pficiny, pro¢ se obyvatele vysté¢hovavaji. Naopak i pfirtstek poctu

obyvatel muize skryvat negativni projevy, kterymi mohou byt naptiklad vyrazné naruSeni

28



komunit, rist finan¢nich ndklad na provoz obce atd. Kladné hodnoty migracnich sald
jsou jednim z klasickych projevii suburbaniza¢niho rozvoje, coz znamena jakési
pretvareni krajiny, zpisobené pohybem obyvatelstva z mést na jeho okraj. V tomto
ptipad¢ i1 ostatni ukazatelé mohou vykazovat ptiznivé hodnoty, napt. vékové indexy,
bytovy fond atd., naopak hodnoty dostupnosti kli¢ovych sluzeb nemusi byt na dostatecné
urovni. Nesmi se zapominat pii hodnoceni tohoto indikatoru na populacni velikost obce

a jeho prostorovou lokalizaci ve vztahu k silnym regionalnim stredisktim.

Ekonomické posouzeni rozlozeni obyvatel regionu ma dalsi dilezit¢ demografické

ukazatele, kterymi jsou:

- Vék
- Pramér véku
- Index ekonomického zatiZeni

- Index stafi

4.2 Ekonomicka droven regionu

Ekonomické turoven regionu je zédkladnim ukazatelem jeho aktivity, kterou predstavuje
hodnota vyprodukovanych finalnich statkii a sluzeb v dané obdobi. Ukazatel 1ze pouzit
jako zdkladni indikator konkurenceschopnosti. Pokud je ekonomickd uroven vyssi,
znamena to, ze je zde 1 vysSi potencional pro rozvoj. Ekonomicka troven je nejcastéji

zastupovana pomoci ukazatelli, kterymi jsou:

e HDP (hruby doméaci produkt)
e Mira nezaméstnanosti
e Velikost pfijma [12] [1]

Ekonomické urovenl regionu se nedd povazovat za statickou veli¢inu. Kazdé regiony
prochazeji ur€itym ekonomickym vyvojem v riznych casovych usecich. Jednotlivé
ekonomické zmény regionit mohou vést k ristu, rozvoji, stagnaci nebo k upadku. Pod
ekonomickém rlstu si lze pfedstavit napt. zvySeni zamé&stnanosti, zvySeni po¢tu riznych
druhti zafizeni obCanské nebo technické infrastruktury ¢i piijmy regionu apod. Naopak
ekonomicky rozvoj regionu predstavuje zvysSeni kvalifika¢ni irovné pracujicich, zlepSeni
dopravni situace v regionu apod. Rozvoj a riist pfedstavuji pozitivni situaci pro region,
oproti stagnaci, charakterizujici stabilni ekonomickou troven, kterd pii negativnich
ekonomickych zménach miize vést az k upadku. Upadek se projevuje zkrachovalymi
firmami, které nejsou nahrazeny Zadnymi prosperujicimi firmami, a to vede 1 k zhorSeni

vSech ekonomickych charakteristik.
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4.2.1 Hruby domaci produkt

wewvr

Vyse a vyvoj HDP je jeden z nej€astéjSich ukazatell rozvoje jak regionil, tak 1 statd.
V mezindrodnich srovnanich se HDP pfepocitdva na obyvatele, tj. HDP/obyvatele, coz

1ze pouzit jako hrubé métitko zivotni irovné a bohatstvi jednotlivé spolecnosti.

HDP je makroekonomicky ukazatel, ktery slouzi k méfeni vykonnosti ekonomiky statu
nebo zemé. Ukazuje trzni hodnotu vSech finalnich statki a sluzeb, vyprodukovany v dané
ekonomice za dané ¢asové obdobi. V HDP nejsou zapoc€itdny hodnoty, které jsou tvofeny
mimo oficidlni trh, napt. domaci a zahradni prace, prace protisluzbou a nedokaze tedy

zahrnout veskeré bohatstvi a vyjadrit tak skutecny blahobyt obyvatel. [12]
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4.2.2 Mira nezaméstnanosti

Mira nezaméstnanosti je podil nezaméstnanych na celkovou pracovni silu. Vznika

v dtsledku n¢kolika pficin vedouci ke vzniku jednotlivych forem nezaméstnanosti.

Nejcastéjsi jsou:

e Frikéni nezaméstnanost

O

O

Tzv. do¢asna nezaméstnanost

Pfi¢inou je pfesun lidi mezi regiony a misty prace

e Strukturalni nezaméstnanost

O

O

Jedna z nejnebezpecnéjsich forem

Pfic¢inou jsou ekonomické strukturalni zmény

e Cyklickou nezaméstnanost

O

o

Roste v obdobi, kdy je mensi produkce zbozi a sluzeb

Pti¢inou je cyklicky vyvoj ekonomiky

e Pfirozenou miru nezaméstnanosti

O

@)
@)
@)

Je jednou z nejniZsich mir nezaméstnanosti

Pfi¢inou je nedostate¢na informovanost, talent nebo rizny vkus lidi

Stanovena hranice je mezi 3-6%

Ovliviuji ji pfevazné politika vlady, demograficky vyvoj, zpisob zivota a

zivotni Groven [13]

Na grafu €. 3 je zndzornén vyvoj nezaméstnanosti v Ceské republice od roku 2011 do

roku 2020.
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Graf ¢ 4 - Podil nezaméstnanosti v CR k 31.12.2020 [zdroj: CSU]
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4.2.3 Velikost prijmi

Jeden z dalSich podstatnych ukazatela je disponibilni dichod, ktery pfedstavuje soucet
pfijml z mezd a platd, renty, Grokd, vyplacenych dividend a transferovych plateb od
vlady. Nesmi se zapomenou na dané, které se od této hodnoty musi odecist. Tato hodnota

neboli disponibilni dichod mtize byt pouzit pro tspory nebo spotiebu. [14]

Disponibilni diichod je z vétsi ¢asti tvofen z mezd a platii. Tyto zminéné mzdy a platy
osoby obdrzi jako odménu za odvedenou praci, kdy plat obdrzi statni zaméstnanci ¢i

zaméstnanci prispévkové organizace a mzdy vSichni ostatni.

Hruba mési¢ni mzda je jedna z nejsledovanéjsich hodnot v ekonomice. Casto se setkame
také s primérem, medianem a minimalni mzdou. Hrubd mésicni mzda je slozena

z hodinové sazby, ptiplatkil za ptes€asy, odmény a nahrady mzdy. [15]

Na obrazku &.1 je znazornéno krajské srovnani primérné mési¢ni mzdy v Ceské republice
k datu 31.12.2020.

Obdobi: 2020

33617 - 36478
= 36475 - 39 340
> 30340 - 42201
= 42201 - 45063
= 45083 - 47 924

Obrazek ¢. 1 - Priimérnd mésicni mzda v CR k 31.12.2020 [zdroj: CSU]
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4.3 SWOT analyza

SWOT analyza je jednou z nejcastéji pouzivanych analyz pro zhodnoceni soucasné a
budouci situace. Ukazuje smér rozvoje a napomahd nalézt prostfedky pro dosazeni
stanoveného cile. Je to jedna z metod hodnoceni regionu a jeho disparit, kde tvori dilezity
podklad pro strategické rozvojové plany. Se SWOT analyzou se Ize také setkat v oblasti

podnikové ekonomiky ¢i u investi¢niho projektu.

SWOT je zkratkové slovo anglickych pojmu, které zobrazuje silné stranky (Strengths),
slabé stranky (Weaknesses), pfilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats). Pfi jejiho
tvofeni je nezbytné se drzet dvou fazi, kterymi jsou popis vnéjsiho a vnitiniho prostredi.
Vnéjsi prostiedi popisuje prilezitosti, které se daji definovat jako vyznamné pozitivni
situace Ci trendy. Déle popisuje hrozby, které predstavuji negativni situace vnéjsiho okoli,
regulacni omezeni ¢i politické rozhodnuti. Vnitini prostfedi predstavuje silné stranky, pod
kterymi je mozno si predstavit vnitini zdroje ¢i dovednosti, a naopak slabé stranky,

kterymi jsou riizna vnitini omezeni nebo nedostatky. [7]
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Obrazek ¢. 2 - SWOT matice [zdroj: viastni zpracovani dle [7]]
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5 OBECNE CLENENI INFRASTRUKTURY

V obecném pojeti lze infrastrukturu definovat jako mnozinu propojenych prvkd,
udrzujicich celou organizaci pohromad¢ a udrzujici fungovani ekonomiky na daném
uzemi. Predstavuje soubor sluzeb, obvykle vetejnych, které mohou vyuzivat vsichni
obyvatelé. Infrastruktura se definuje také jako ,,spolecensky rezijni kapital“ a zahrnuje i
nutné investice do odvéti v zavislosti na ekonomicky rozvoj. Tyto investice jsou ve veétsi

mife nedélitelné a neobejdou se bez Gcasti vefejnych prostiedkt a vefejné kontroly.

Infrastruktura je tvofenad technickou, ekonomickou a socialni oblasti. Technicka
infrastruktura ptedstavuje zpisoby, kterém je umoznén pohyb osob, materilii, surovin
energii a informaci pomoci dopravy, energetiky, informacnich systémi apod.
Ekonomické infrastruktura je pro rozvoj statl, regiont a spokojenost obcanti také velmi
dalezitd. Predstavuje zajiSténi penéznich transakei a tvofii sit finan¢nich, bankovnich a
pojistovacich sluzeb. Socidlni infrastruktura poskytuje dostupnost socialnich sluzeb a
aktivity vSech oblasti pro rozvoj cloveka, tj. Skolstvi, zdravotnictvi, kultura, bydleni atd.
[16]

V Ceské republice definuje vefejnou infrastrukturu zakon &. 183/2006 Sb. Stavebni
zakon. Na zdkladé tohoto zdkona je vefejnd infrastruktura definovana jako pozemky,

stavby a zafizeni. V tomto piipad€ zdkon vetejnou infrastrukturu déle rozliSuje na:

- Dopravni infrastruktura
= Stavby pozemnich komunikaci, drahy, vodni cesty, letiSté a zatizeni s nimi
souvisejicich
- Technicka infrastruktura
» Pfedstavuji stavby, vedeni a zfizeni technického vybaventi, které souviseji
s jejich provozem. Jsou to napt. vodovody, vodojemy kanalizace, Cistirny
odpadnich vod, energetické a komunikac¢ni vedeni, stavby a zafizeni pro
nakladani s odpady, vefejné komunikacni sité a elektronické komunikacni
zafizeni atd.
- Obcanskeé vybaveni
= Stavby, pozemky a zafizeni, které slouZi pro vefejnou spravu, vzdélavani
a vychovu, socidlni sluzby, zdravotni sluzby, kulturu apod.
- Vefejné prostranstvi

= Vefejny prostor ziizovany vetejnosti, tj. staitem nebo obci [17]
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5.1 Dopravni infrastruktura

Kwvalitni a rozsahové odpovidajici dopravni infrastruktura je nedilnou ¢asti pro stabilitu a

plynulost hospodatského a spolecenského rozvoje. [18]

wDopravni infrastruktura je jednim z vyznamnych faktoru regionalniho rozvoje, nebot
zjistuje spojeni mezi lidmi a hospodarskymi subjekty v prostou, ¢imz umoznuje vizemni
delbu prdce, a tudiz prispiva k socioekonomickému rozvoji. Problematika dopravy je
proto teSena v ramci strategickych dokumenti zpracovavanych na makroregiondlni,
regionalni i mikroregionalni urovni. K temto materialum patri také ,, Narodni strategicky
a referencni ramec CR 2007-2013 ", ktery definuje implementaci politiky hospodarské a

socidlni soudrinosti Evropské unie v prostiedi Ceské republiky. [19]

Dopravni infrastruktura je nedilnou ¢asti tzemniho planovani s vyznamnou funkci. Musi
splitiovat cile izemniho planovani a zarovenl své technické mnoznosti, které musi byt
v souladu s principy udrzitelného rozvoje tzemi. Dopravni infrastruktura ma mit kvalitu,
které v sob¢é zahrnuje poskytnuti maximalniho vykonu, rychlosti, pohodli, ale taky

minimalni naroky na energii, prostor a bez negativniho vlivu na zivotni prostiedi.
Dopravni infrastruktura musi:

- zajistit bezpecnost vSech ucastnikii dopravy,

- podilet se aktivné na tvorbé a ochran¢ krajiny a vetfejnych prostort,

- byt sluzbou pro rozvoj Gizemi,

- minimalizovat ndroky na vlastnictvi Gzemi,

- chranit zivotni prostfedi, minimalizovat ¢i zcela odstranit negativni dopady
dopravy,

- zabezpecit vSechny ndroky na prepravu,

- obsluhovat dokonale uzemi.

Dopravni infrastruktura méa ve vetejné infrastrukture velmi vyznamnou roli. Ma jasné
prostorové 1 investicni naroky a vyhranéné potieby na specifické umisténi dopravnich
cest 1 zafizeni. Diky tohoto vyznamu je doprava chapana sluzbou, tudiz nemize ve velké
mife narokovat prostor, izemi, lokalizaci a nemtze ovliviiovat Zivotni prostiedi, naopak
se musi cilim a potfebam uzemniho pldnovani, ochrany zivotniho prosttedi ve velké mite
podfidit. [20]
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5.2 Clenéni dopravni infrastruktury

Dopravni infrastrukturu 1ze délit podle:

- Druhu dopravnich cest

- Druhu dopravnich prosttedkda.

Obecné se s dopravnimi cestami mizeme setkat v podob¢€ pozemni, vodni a vzdusné, kdy
do pozemnich cest nesmime zapomenout zahrnout i jejich ¢asti, které se nachazeji
podzemi, napt. vedené v tunelech a nadzemni nebo vedené na mostnich konstrukcich ¢i
lanech. Podle zakonu ¢. 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich se pozemni

komunikace d¢€li na tyto kategorie:

a) Dalnice
b) Silnice
¢) Mistni komunikace

d) Ugelova komunikace

Drahy zahrnuji vSechny druhy dopravy, obsahujici dopravni prostfedky, které jsou
néjakym zplisobem vedené, tj. vazané vyskoveé 1 sméroveé na dopravni cestu, na koleje

nebo na cestu podobné kolejim, na lana ¢i napéjeci troleje.

Dopravni prosttedky jsou podobné jako dopravni cesty. Rozd¢€luji se na pozemni, vodni
a vzdus$né. Dopravni prosttedky mohou byt volné nebo vedené¢, uréené pro piepravu osob,

dopravu nakladii ¢i kombinovanou dopravu. Déle se mohou délit dle:

- Podle prostiedi (suchozemské, vzdusné, vodni)
- Podle funkce (osobni, ndkladni)

- Podle vzdalenosti (mistni, dalkové) atd. [20]

5.2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava vyuziva jako dopravni prostfedek kolova vozidla, kterymi nejCastéji jsou
osobni auta, autobusy, motocykly, trolejbusy a nakladni automobily. Je to jeden
z nejnékladnéjsich druhti dopravy, co se finan¢niho a energetického hlediska tyce. Jako
jedna z nejvétsich vyhod je flexibilita vozidel, protoze se dostanou na mnoho mist, kde
zelezni¢ni ¢i vodni doprava nevede. Naopak mezi nevyhody patii zne€istovani zivotniho
prosttedi, kdy je vyprodukovéano velké mnoZstvi emisi, a proto je omezeni této dopravy
jeden z vétSich svétovych témat. Silni€ni doprava je dostupnd a rychla na kratké

vzdalenosti. [21]
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Tento druh dopravy je provozovan na pozemnich komunikacich, které se v Ceské
republice déli na dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelové komunikace a jsou
definovany zédkonem ¢. 13/1997 Sb. Zékon o pozemnich komunikacich. Dalnice jsou
definovany jako pozemni komunikace ur¢ené pro rychlou, dalkovou a mezistatni
dopravu. Je budovéana bez kiiZzeni, s oddélenymi misty na napojeni pro vjezd a vyjezd
vozidel. Ma smérové oddé€lené jizdni pasy a je uréend pouze silni¢nim motorovym
vozidlam. Délnice se d¢€li na dalnice I. tfidy a dalnice II. tfidy. Stejn¢ jako dalnice definuje
zakon 1 silnice, kterou je vefejna piistupnd pozemni komunikace urcend k provozu

silni¢nimi vozidly a chodeci. Silnice se z pravidla dé¢li do tfid:

a) Silnice L. tfidy — je ur¢ena pro dalkovou a mezistatni dopravu
b) Silnice IlI. tfidy — slouzi pro dopravu mezi okresy
c¢) Silnice III. tfidy — vzdjemné& spojuje obce nebo jejich napojeni na ostatni pozemni

komunikace

Mistni komunikace je pfevazné urcena k dopravé na uzemi obce. Rozdé€luje se dle

dopravniho vyznamu, urceni a stavebn¢ technického vybaveni do ttid:

a) Mistni komunikace I. tfidy

b) Mistni komunikace II. tfidy — sbérna komunikace, ktera je omezena na piimé
pfipojené sousednich nemovitosti

¢) Mistni komunikace III. tfidy — obsluzna komunikace

d) Mistni komunikace IV. tfidy — nepfistupna provozu silni¢nich motorovych
vozidel

~r o7

Utelova komunikace je komunikace slouZici ke spojeni jednotlivych nemovitosti. Jeji
vyznam je vétSinou ve prospéch majitelli obhospodafovani zemédélskych a lesnich
pozemkii. [22]

V tabulce ¢.5 jsou znazornény délky silnic a dalnic k roce 2020.
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Tabulka ¢. 5 - Délka silnic a dalnic k 1.1.2020

vtom
Délka dalnice Motorways silnice Roads
silnic vtom vtom
oo 1)
&R, kraje a dalnic
: Length of
CR, Region ds and | celkem celkem

roaas an T I tiidy | . tfidy I tkidy | I tfidy | III. tfidy

motor- otal Total
Class | | Class Il Class | | Class Il | Class Il

ways "
Ceska republika 55744| 1252 808 443| 54492| 5818| 14587 | 34087
Czech Republic
HI. m. Praha 84 44 11 34 40 10 30 -
Stfedocesky 9628 351 194 157 9276 657 2383 6 236
JihoCesky 6 149 63 55 7 6 086 654 1625 3808
Plzensky 5120 109 109 - 5011 415 1493 3103
Karlovarsky 2 059 37 - 37 2 022 183 473 1 366
Ustecky 4228 95 69 26 4133 488 897 2748
Liberecky 2424 5 - 5 2420 346 488 1586
Kralovéhradecky 3748 21 21 - 3727 439 894 2 394
Pardubicky 3592 13 9 4 3579 459 913 2208
Vysocina 5074 92 92 - 4 981 427 1626 2 928
Jihomoravsky 4 444 160 134 26 4 283 422 1468 2 394
Olomoucky 3589 127 36 91 3462 351 938 2173
Zlinsky 2138 33 17 16 2105 344 511 1250
Moravskoslezsky 3 467 100 60 40 3367 623 848 1895
Zdroj: CsU

5.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je vyhodna z ekonomického hlediska a z hlediska Zivotniho prostiedi
v porovnanim s ostatnimi druhy dopravy. Zelezni¢ni doprava se miize podilet na pfepravu
vSech druhti zbozi, avSak existuji zde problémy, diky kterym se upiednostiiuji jiné

zpisoby dopravy. Piipadnymi problémy jsou:

- Rychlost

- Doprava kusovych zasilek ,,z domu do domu*

- Baleni zbozi (Na Zeleznici je zabezpeceni proti naraziim nakladngjsi)

- Ochrana zbozi proti odcizeni (zboZzi je na Zeleznici Casto dlouhou dobu bez

dozoru)

Zelezni¢ni doprava je uz od pocatku provozovana jednim narodnim piepravcem, ktery
byl Gizce spojen i se samotnou organizaci a spravcem Zeleznic¢ni sit€¢ — Ceské drahy. Dnes
se na provozu podileji i dal§i dopravni provozovatelé — RegioJet, Leo Express, Arriva.

Spravci zelezni¢ni dopravni cesty organizuji povoz na zeleznicni siti, ktery fidi dispeceti
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z dispeCerskych pracovist. Zelezni¢ni doprava je zpoplatnéna, coz casteéné
znevyhodnuje silni¢ni dopravu, ktera je jen ¢astecné zpoplatnéna. [23]

rwrot

Zelezni¢ni doprava spoleéné se silniéni dopravou vytvaii jakousi patef vnitrostatniho
dopravniho systému i tranzitni dopravy v Cesku. V roce 2021 sit’ tvofilo dohromady
9 377 kilometra dlouhych Zelezni¢nich trati, které nélezi statu a pres 100 kilometri

regiondlnich trati, které jsou vlastnény jinymi subjekty. [24]

e e
e

Obrdzek ¢. 3 - Zeleznicni traté v CR 2021 [zdroj: Ministerstvo dopravy]
5.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava se fadi k nejstar§im druhti dopravy. Je provozovana na vodni hladiné nebo
pod hladinou, plavbou po vodnich tocich, umélych i pfirodnich moftich, oceénech, a
dokonce 1 jezerech, kanalech a priplavech. Ve svétovém dopravnim systému je lodni
doprava spise vyuzivana k piepraveé substrati na velké vzdalenosti, tj. nakladni doprava.
Pteprava osob je v globalnim méfitku jen okrajové a je vyuZivanad jen v rozvojovych
zemi. Nazev pro dopravni prostiedek, pohybujici se na vodé je plavidlo, kterym nejcastéji
byva lod’ nebo také vor ¢i ponorka. Vodni doprava Ize rozdé€lit na:

e Namoini a vnitrozemskou

Osobni a nakladni

Linkovou (pravidelnou) a ptilezitostni
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Dopravni cesty jsou omezené, v ptipad¢ rozsifeni je nutno pocitat s velkymi finanénimi
naklady, a proto je v Ceské republice vodni doprava provozovana prevazné na fekach
Labe a Vltava, kde ma dlouhou tradici.

Vodni provoz je zavisly na pocasi, ktery ovSem nemusi hrat v souladu s pozadavky trhu.
Nizka hladina vody snizuje moznost vyuziti dopravnich prostfedkl a zhorSuji se tak

ekonomické ukazatele. [21]

5.2.4 Letecka doprava

Letecka doprava je jednou z nejmladsich doprav osob a zbozi. Vyvoj je tak rychly, ze si
dnes nedokazeme predstavit existenci bez letecké dopravy. Neobejde se bez ni

mezinarodni spoluprace, turistika ani obchod.

Na zacatku 90. let Evropa zaznamenala obrovsky narust letecké dopravy a od té doby
pfedstavuje nejrychleji rozvijejici dopravni odvéti. Liberalizovany evropsky trh ma na
svédomi velky ndrust poctu prepravovanych pasazérti a pokles realného jizdného. Pii
omezeni regulacnich zdsahl se na evropském leteckém trhu objevili spolecnosti, které
chtéli poskytnout cenové dostupné sluzby Sirokému okruhu zdkaznikii. Tyto spolecnosti

maji na starost vyrazny pokles cen za ptepravu.

Leteckd doprava je rychld, ¢etna se spolehlivosti na spoje. Neni vazadna na dopravni cesty,
ale na letové koridory (letové drahy), diky kterych je letadlo odklonéné na nejkratsi

moznou cestu od cile — ortodromy. NejbéznéjSim hlediskem, kterym se letecka doprava

rozliSuje je rychlost letadel:

- Podzvukova
- Zvukova
- Nadzvukova

- Hypersonicka

vV

schyluje k havarii, stane se z ni katastrofa. [23]
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Graf é. 5 — Pocet prepravenych cestujicich k 4.10.2021 [zdroj: viastni zpracovani dle CSU]
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6 FINANCOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Tato kapitola poukazuje na jednotlivé subjekty, které ptisobi v oblasti dopravy. Nebude
chybét ani jejich charakteristika a role pii financovani dopravni infrastruktury.

Ve vétsingé piipadt jsou dopravni stavby financovéany z veiejnych zdrojii pomoci
vefejnych zakazek, které upravuji jednotlivé statni spravy nebo vetejné organy. Zminéné
organy jsou statem povéfené pro vykonavani spravy dopravni infrastruktury, coz jsou
stavby pozemnich komunikaci, zelezni¢nich drah, vodnich cest a letis$té se souvisejicim
zafizenim. Statni sprava pro oblast dopravy je Ministerstvo dopravy Ceské republiky,

které¢ provadi nad vSemi akcemi dohled. [18]

Na obrazku €. 3 je zobrazen postup financovani dopravni infrastruktury od poc¢éatecnich

subjektt az ke koncovym.

Prostfedky EU Uwvry EIB
EU Fondy l EIB

= Ministerstvo financi
Myto
Privatizace -
Délniéni kupdny Er\ftfeEdlgv EU
Spotfebni danf Yy
Dotace SFDI
Ministerstvo dopravy =
Prostiedky EU
Uwéry EIB
Dotace SFDI
Provoz - Provoz
Investice, opravy Investice, opravy, provoz
L
= sipnc 4— s |
Myto
Dopravci = i

* (o3} — RVC — Dopravci

Obrazek ¢. 4 - Postup financovani dopravni infrastruktury [zdroj: Ministerstvo dopravy]
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6.1 Subjekty dopravni infrastruktury

Subjekty, které jsou odpovédné za tizeni koordinovaného rozvoje, vystavby, modernizaci

a udrzbu dopravni infrastruktury Ceské republiky jsou:

e Ministerstvo dopravy

e Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

e Reditelstvi silnic a dalnic

e Sprava Zeleznic (SZ), diive Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC)
e Reditelstvi vodnich cest (RVC)

Nesmi se zapominat také na Ministerstvo financi, které je hlavnim spravcem statniho

rozpoctu, a poskytuje prostfedky Ministerstvu dopravy:

- Z narodnich zdroji
o Danové piijmy, piijmy z privatizace a z dividend stdtem vlastnénych
spoleCnosti, vykonové a ¢asové zpoplatnéni, dotace na kryti schodku
rozpoctu statniho fondu dopravni infrastruktury
- Nadnarodnich zdroji
o Uvéry EIB, prosttedky z fondtt EU

6.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky je ustfednim organem statni spravy ve vécech
dopravy. Je to subjekt, ktery je odpoveédny za tizeni koordinovaného rozvoje, vystavby,
modernizaci a idrzbu dopravni infrastruktury v Ceské republice. Dale odpovida za tvorbu

a uskutecniovani statni politiky v oblasti dopravy.

Ptijmem Ministerstva dopravy jsou vybrané prostiedky ze statniho rozpoctu poskytnuté
Ministerstvem financi, které jsou nasledné pfevedené do rozpoctu Ministerstva dopravy.
Jedna se predevsim o prostfedky EU, tvéry EIB (Evropskéd investi¢ni banka) a dotace na
kryti schodku statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Tyto finan¢ni prostfedky
jsou nasledné prevedeny Ministerstvem dopravy do rozpoctu SFDI. Z rozpoctu
Ministerstva dopravy se dale poskytuji prostfedky jednotlivym instituciondlnim
investoriim na kryti ¢asti jejich provozovanych néakladu. [18]
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6.1.2 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Je subjektem fizen zakonem 104/2000 Sb. Zikon o Statnim fondu dopravni
infrastruktury. Zakon definuje SFDI jako prévnickou osobu, kterd je v piisobnosti

Ministerstva dopravy jeho majetkem, se kterym hospodafi a je ve vlastnictvi statu. [25]

Nese odpovédnost za financovani rozvoje, vystavby, modernizaci a idrzbu silnic a dalnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Prostiednictvim SFDI jsou
poskytovany a rozd€lovany prostiedky z narodnich a nadnarodnich zdrojt jednotlivym
piijemciim, kterymi jsou institucionalni investofi — RDS, SZ a RVC.

Financovani je dano v tomto rozsahu:

- financovani vystavby, modernizace, oprav a udrzby silnic, délnic, celostatnich
regionalnich drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest;

- poskytovani pifispévkl na modernizace a vystavbu prijezdnych tsekil silnic a
dalnic;

- poskytovani piispévkid na prizkumné a projektové prace, studijni a expertni
¢innosti spojené s vystavbou, modernizaci a opravu silnic a délnic, dopravné
vyznamnych vodnich cest a staveb regionalnich a celostatnich drah;

- poskytovani ptispévki uréené na programy urené ke zvySeni dopravni
bezpecnosti a poskytovani piistupu osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

- poskytovani ptispévkll na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek;

- uhrada splatek uvért, urokl z avéru a ostatnich vydaju spojenych se zajisténim
dluhu;

- financovani nédkladu na zavedeni a provozovani systému elektronického mytného;

- thrada nékladi na ¢innost statniho fondu dopravni infrastruktury [18]

44



6.1.3 Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)

Reditelstvi silnic a dalnic je statni piispévkova organizace zfizena Ministerstvem dopravy
Ceské republiky. Zakladni predmét ¢&innosti je vykon vlastnickych prav statu
k nemovitostem, které tvoii dalnice a silnice I. tfidy. Déle vykonava zabezpeceni spravy,
udrzby a opravy dalnic a silnic I. tfidy, zabezpecuje vystavbu a modernizaci dalnic a silnic
L. tiidy. [26]

Organizace byla zfizena za tcelem:

- hospodareni s dalnicemi a silnicemi I. tfidy;

- zabezpeceni udrzby a oprav dalnic a silnic I. tfidy;

- zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic I. tfidy a jejich soucasti;

- zabezpeceni a plnéni zadvazkl statu vyplyvajicich ze smluv koncesionari;

- sledovani a nésledné vyhodnocovani dopadt rizik mezi staitem a koncesionafem,;

- zabezpecovani podkladi pro stanoveni pojmu v oblasti silnic a dalnic;

- zabezpeCovani cinnosti, které souviseji se zakryvanim, odstrafiovdnim a
likvidovanim nepovolenych reklamnich objekt na dalnicich a silnicich I. tfidy;

- zajisténi provozu systému zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikaci
v CR. [18]

6.1.4 Sprava Zeleznic (SZ)

Sprava Zeleznic je Ceska statni organizace, hospodatici s Zelezni€nimi drahami v majetku
statu a plni funkci vlastnika a provozovatele drah dle zakona ¢. 266/1994 Sb. Zakon o
drahach. M4 na starost provozovani, provozuschopnost, modernizace a rozvoj zelezni¢ni
dopravy. Pfid¢luje kapacitu dopravni cesty na regionalnich a celostatnich drahach, které

jsou ve vlastnictvi Ceské republiky.

ZaloZeni organizace piipada k 1. lednu 2003, kdy se Sprava Zeleznic stdva jedna ze dvou
nastupnickych organizaci statni organizace Ceské dréhy. Sprava Zeleznic se od zaloZeni
az do konce roku 2019 jmenovala Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC), poté byla

pfejmenovana.

Sprava zeleznic ma ve své spravé celkem 9 400 kilometrt trati. Hlavnim pfedmétem
¢innosti je piijimani zadosti jednotlivych draznich dopravci, ktefi Z4daji o provoz
dopravy na statnich drahéch. Jedna trat’ miize byt obsluhovana i vétSim mnozstvim
dopravct nez jen jednim, kdy Sprava Zeleznic ptfidé€luje ptislusnym dopravciim kapacitu
dopravni cesty. [27]
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6.1.5 Reditelstvi vodnich cest (RVC)

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky je organizacni slozkou statu ziizena

Ministerstvem dopravy. Zakladnim pfedmétem ¢innosti organizace je prevazné:

- zabezpeCeni pripravy a realizace vystavby, modernizace soucasti dopravné
vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb, které jsou nutné pro provoz, spravu a
udrzbu vodnich cest;

- zabezpeceni spravy, udrzby a oprav nov¢ ziizenych soucasti vodnich cest

- vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem, které tvoii nové soucasti vodnich
cest;

- zabezpe€eni podkladli pro stanoveni subjektii v oblasti vodnich cest a jejich
soucasti;

- tizeni provadéni velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemi soucasti
vodnich cest. [18]

6.2 Zdroje financovani dopravni infrastruktury

Financovani dopravni infrastruktury je v souc¢asné dob€ zabezpeceno prostfednictvim

nékolika zdroju v hlavnich kategorii:

e Prosttedky narodnich zdroji,
- Silni¢ni dan
- Spotiebni dan z mineralnich oleji
- Vykonové zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury — myto
- Casové zpoplatnéni silni¢éni infrastruktury — poplatky za uzivani dalnic a

rychlostnich silnic

Zminéné financni prostfedky jsou poskytovany pro dopravni infrastrukturu a jsou
spravované statem prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).
Existuji zde vyjimky, kterymi jsou mimotfadné dotace statu pii mimotadnych situacich.

e Prosttedky ze zdroji EU,

- Operacni program Doprava (OPD)

- Fond soudrznosti (FS)

- Evropsky fond pro regionélni rozvoj (ERDF)
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e Prostfedky EIB,

Prostfedky Evropské investi¢ni banky se podileji na spolufinancovani narodniho
podilu projektd operacnich programti dopravy (OPD). Jde o prostiedky
poskytované formou seniorniho bankovniho uvéru, kdy jsou podminky

ptizptsobeny specifikacim projektti v oblasti dopravni infrastruktury.
e Dluhopisy. [28]
Na grafu €.6 je zobrazen rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury obsahujici
upravené a schvalené ¢astky pro obdobi 2007-2022.
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Graf ¢. 6 - Rozpocet SFDI pro obdobi 2007-2022 [zdroj: Ministerstvo dopravy]

Financovani vSech akci dopravni infrastruktury tykajici se silnic a dalnic, Zelezni¢nich a
dopravnich cest, ¢i dopravné¢ vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest ma na starosti

Statni fond dopravni infrastruktury. Investory jsou:

e Reditelstvi silnic a dalnic (RDS)
e Sprava zeleznic (SZ) (diive Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC))
e Reditelstvi vodnich cest (RVC)
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7 CHARAKTERISTIKA MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Moravskoslezsky kraj je jeden ze &étrnacti krajti Ceské republiky a dle ustavy jednim
z vy§§ich uzemnich samospravnych celktl v Ceské republice. Podle zakona ¢. 129/2000
Sb. Zakon o krajich je kraj uzemnim spoleCenstvim obcand, které ma pravo na

samospravu a pecuje o vSestranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych obcant.

7.1 Poloha a geografie kraje

Moravskoslezsky kraj je svou polohou kiiZovatka dopravni tahii, vedouci napti¢ Ceskou
republikou ¢i do blizkych sousednich statl. Kraj je Sestym nejvétsim krajem a nachazi se
na severovychodé Ceské republiky, kde lezi na izemi Moravy a Slezska. Kraj ma rozlohu
5 427 m” a zabira 6,9 % uzemi Ceské republiky, tudiz se stava Sestym nejvétsim krajem.
Kraj je velmi bohaty ve své rozmanitosti. Na Gizemi se nachazi druhé nejvyssi pohoii
v Ceské republice Hruby Jesenik s nejvyssi horou celé Moravy — Pradéd a pohofi
Beskydy s nejvyssim vrcholem Lysou horou. Kraj tvoii jednu z nejvice okrajovych ¢asti,
hrani¢i totiz sPolskem a Slovenskem. Vramci krajského uspofadani CR,
Moravskoslezsky kraj sousedi s Olomouckym a Zlinskym krajem. Dle klasifikace
uzemnich statistickych jednotek je Moravskoslezsky kraj shodny s regionem soudrznosti
NUTS 2 Moravskoslezsko, ktery je vymezen celkem Sesti okresy — Ostrava, Frydek —
Mistek, Opava, Havifov, Karvina a Ttinec. Kraj je rozdélen na 22 spravnich obvodi obci

s rozSitenou pusobnosti, do kterych spada 300 obci a z toho 42 mést.

Obrazek ¢. 5 - Poloha regionu v ramci CR [zdroj: Wikipedie]
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7.2 Demografie kraje

Moravskoslezsky kraj je tfeti nejlidnatéjsi kraj v Ceské republice. Nejvétsim krajskym
meéstem je Ostrava, ve které zZije nejvice obyvatel. K datu 30.6.2021 bylo zaznamenano 1
189 388 obyvatel, kdy priimérna hustota zalidnéni je 221 obyvatel/km?. HDP za rok 2019
dosédhlo v pfepoctu na jednoho obyvatele na 516 tis. K¢, kdy témét 40 % z HDP bylo
vytvoreno ve zpracovatelském priimyslu. Primérnd mésicni mzda se v kraji za rok 2021
pohybuje okolo 33 941 K¢. Nezaméstnanost v kraji ¢inila k datu 30.11.2021 4,94 % coz
je vice nez pramér celé Ceské republiky. Nejvys$§i nezaméstnanost je na Karvinsku, a to
1 v ramci vSech okresti v republice. Nasleduje Bruntalsko a Ostravsko. Divodem
dlouhodobé vysoké miry nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji jsou duasledky
restrukturalizace hutnictvi a Gtlumu hornictvi. Kraj se stejné jako celd Ceska republika
potykd s nizkou porodnosti a dochédzi tak k pozvolnému starnuti populace. Kromé
ptirozeného ubytku obyvatel v Moravskoslezském kraji, dochéazi také k neptrezitému
poklesu obyvatelstva migraci. Disledkem je pfesun mladych lidi za praci, kde jsou lepsi

nabidky jak pfedmétem praci, tak 1 z finan¢niho hlediska.

V grafu €.7 je zndzornén vyvoj vybranych demografickych ukazateltt Moravskoslezského
kraje od roku 2017 do 2021. Mezi vybranymi ukazateli jsou zndzornény také pocty siatkil
a rozvodu, kdy jde na grafu vidét, zZe rozvody v kraji mirné prevladaji. Dale je to Uidaj o
vyvoji zivé narozenych a zemielych, pristéhovalych a vysté¢hovalych, coz poukazuje, ze
v kraji prevlada spise ubytek obyvatelstva nez ptibytek.
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Graf é. 7 - Vyvoj vybranych demografickych ukazatelii v MSK [zdroj: CSU]
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7.3 Rozpoétova struktura kraje

Jedna z mnoha povinnosti kraje je sestavovani rozpoctu na rozpoc¢tové obdobi neboli
kalendaini rok. Pfi zpracovani rozpoctu obce nebo vtomto piipadé kraj vychazi
z rozpoCtového vyhledu, ktery je definovan dle zdkona ¢. 2018/2000 Sb. Zakon o

rozpoctovych pravidlech a zahrnuje zakladni informace o pfijmech a vydajich.

V grafu ¢. 8 jsou zndzornény piijmy Moravskoslezského kraje v roce 2021. Piijmy
obsahuji polozky typu danové piijmy, nedanové piijmy, kapitdlové piijmy a piijaté
dotace.

Pi{imy 32 073 340 tis. K¢

navyseny o 374 % oproti schvalenym.

24 928 087 tis. K&

6323 309 tis. KE

106 410 tis. KE

715 534 tis. K¢
| = |

Dariové pfijmy Kapitalove prijmy Medarfiové pfijmy  Prijaté dotace

Graf ¢. 8 - Prijmy Moravskoslezského kraje 2021 [zdroj: MSK]

Nejvétsi podil piijmid Moravskoslezského kraje maji pfijaté dotace, které pokryvaji
realizovany také projekty v oblasti dopravy. Dotace pro tyto ucely jsou poskytovany
z Fondu soudrznosti, Evropského fondu pro regionalni rozvoj a ze statniho fondu doprani
infrastruktury. Dal$imi poloZkami ptijmu tykajici se dopravni infrastruktury jsou dafové
a nedanové piijmy. V danovych piijmech jsou obsazeny dané a poplatky z provozu
motorovych vozidel. Na nedanovych pifijmech se podili pfijaté sank¢ni platby v oblasti
silni¢ni dopravy a ptijmy z pronajmu letiste.
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V nasledujicim grafu €. 9 jsou zobrazeny vydaje Moravskoslezského kraje pro rok 2021.
Na prvni pohled si zde povSimnout, ze celkova Castka vydaji je o 2 834 508 tis. K¢ vyssi

nez celkova Castka piijmu. Jde tedy o schodkovy rozpocet.

Vydaje 34 907 848 tis. K¢

navyseny o 354 % oproti schvalenym.

4127 127 tis. KE

g 8513 tis. K&

25 189 865 tis. K g

260 479 tis. KE

N 4042 012 tis. K¢

O | |
Bezpecnost statu a pravni ochrana Primyslova a ostatni odvétvi hospodarstvi Sluzby pro obyvatelstvo
Socialni véci a politika zaméstnanosti Wieobecna verfejna sprava a sluzby Zemédélstvi, lesni hospodarstvi a rybafstvi

Graf ¢. 9 - Vydaje Moravskoslezského kraje v roce 2021 [zdroj: MSK]

Vydaje Moravskoslezského kraje jsou tvofeny 72 % sluZbami pro obyvatelstvo. Je zde
obsazeno mnoho polozek, do kterych kraj vlozil své vydaje, avSak ty nejvice ndkladné
jsou napft. zdravotnické zachranné sluzby, stfedni a stfedni odborné Skoly, zachovani a
obnova kulturnich pamatek, nemocnice, sportovni ¢innosti apod. Ve vydajové polozce
primyslova a ostatni odvétvi hospodafstvi, jsou zahrnuty taky vydaje za dopravni
infrastrukturu a v§echny néklady spojené s ni. V tabulce €. 6 jsou zndzornény polozky,
které Moravskoslezsky kraj v roce 2021 financoval v dopravnim odvéti. Cerpané vydaje
pro dopravni odvéti pokryvaji 72 % celkovych vydaji pro primyslové a ostatni odvéti
hospodafstvi. Ostatnich 28 % tvofi financovani cestovniho ruchu, odvadéni a Cisténi

odpadnich vod, vnitiniho obchodu a uspora energie a obnovitelnych zdrojt.
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Tabulka ¢. 6 - Vydaje MSK do dopravni infrastruktury v roce 2021

Vydaje Cerpdno [tis. K&]
Bezpecnost silni¢niho provozu 600
Dopravni obsluznost mimo verejnou sluzbu 2 625
Dopravni obsluznost verfejnymi sluzbami - linkova 868 969
Dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami - drazni 929 735
Letisté 50504
Ostatni zaleZitosti pozemnich komunikaci 57 454
Ostatni zaleZitosti v dopravé 6174
Silnice 994 366
Zelezni¢ni drahy 620
CELKEM CERPANO 2911047

Zdroj: vilastni zpracovani dle MSK

Pro vyhodnoceni rozpoctu Moravskoslezského kraje, nakladani s vynosy v porovnéni
s celkovymi pfijmy je zndzornén v grafu ¢. 10. Stav zadluzenosti je také porovnan

s predeslymi roky.

Dluh k rozvahovému dni Procentni dluh k provoznim pfijmam

3 000 mil. KE

2 000 mil. KE

1 000 mil. Ké

0 mil. K&

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Graf ¢. 10 - Zadluzenost Moravskoslezského kraje [zdroj: MSK]
Na grafu je patrné, Ze Moravskoslezsky kraj méa v roce 2021 nejvétsi miru zadluzenosti,

ato 0 46 % v porovnani s predeslym rokem 2020 kdy mira zadluZenosti byla nejnizsi za

sledované obdobi.
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7.4 Dopravni infrastruktura v kraji

Veskeré silnice, dalnice a zeleznice v kraji jsou investice do dopravni infrastruktury,
kterym kraj vénuje peclivou pozornost a rozvoj. Kazda atraktivni dopravni napojeni
zvySuje hodnotu regionu. Dopravni infrastruktura je v Moravskoslezském kraji relativné
bohat4. Nachazi se zde bohatd silni¢ni sit’ dalnic, silnic 1., II. a IIl. tfidy, zelezni¢ni drahy
a také mezinarodni letisté. Jediny zpisob dopravy, ktery v kraji chybi jsou vodni cesty.
Avsak v soucasnosti je ve fazi planovani mezinarodni projekt vodniho koridoru Dunaj —
Odra — Labe, jenz ma spojit tyto tfi feky pro vodni dopravu spolu dal§imi ptidruzenymi
efekty — protipovodiiova ochrana, energetika, vodohospodarstvi, rekreace atd. Krajem
prochazeji vyznamné mezindrodni silni¢ni a Zelezni¢ni tranzity, diky kterym je
Moravskoslezsky kraj zvyhodnén pohodlnéjsi a rychlejsi pfemisténim do zahranici.
K poslednimu datu oficialnich regionalnich aktualizaci Ceského statistického tfadu, tj.
1.1.2021 se v Moravskoslezském kraji nachazi celkem 3 484 km silnic a dalnic, pfesnéji
112 km déalnic a 3 372 km silnic z toho 628 km silnic I. tfidy. Na pateini sit’ dalnic a silnic
L. tfidy, navazuji na uzemi Moravskoslezského kraje silnice II. a III tfidy o celkové délce
2748 km, které spojuji obce a mésta v kraji. Pfi piepoctu na rozlohu kraje je hustota
silniéni sité v porovnanim s ostatnimi kraje relativné mensi. Podle Gidajt Reditelstvi silnic
a dalnic je silni¢ni sit’ v kraji pata nejkratsi v Ceské republice, kdy podil celkové délky
silnic a dalnic ¢ini 6,2 % (mezi tyto udaje nespadaji mistni komunikace, které jsou ve
vlastnictvi kraje). Na silnicich a délnicich se nachazi celkem 1 859 mostd, 5 tunell, 452

podjezdi a 141 Zelezni¢ni piejezdi.

Moravskoslezsky kraj je vlastnikem silnic II. a III. tfidy o celkové délce 2 748 km. V
programovému obdobi 2014-2020, diky cerpani z evropskych zdrojii, bylo v kraji
zrealizovano 38 projektl v pfiblizné celkové Castce cca 5 110 mil K¢&. V sou€asné dobé
kraj navazuje na zminéné programové obdobi novym programovym obdobim 2021-2027,
kdy se uskutecni bézné udrzby, rekonstrukce, rozsifovani silnicni sité a dalsi investi¢ni
akce na komunikacich II. a III. tfidy. Mimo evropskych dotaci kraj financuje také stat

svymi narodnimi zdroji.

V z4jmu dokonceni patefni dopravni sit¢ pozemnich komunikaci, Zeleznic a letecké
dopravy se Moravskoslezsky kraj ptipojil do ptipravy pro rozvoj transevropské dopravni
sit¢ TEN-T. TEN-T je dopravni sit’ v rdmci Evropské unie, ktera byla ztizena k docileni
zlepsit dopravni infrastrukturu v mezinarodni sféfe a posilit hospodarskou, socialni a

uzemni soudrznost. Objevuje se na dvou urovnich — hlavni sit' a globalni sit.
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7.4.1 SWOT analyza

Pro hloubkové ptestaveni soucasného stavu dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje, byla pro tcely této diplomové prace zhotovena SWOT analyza. SWOT analyza
zobrazuje silné stranky (Strengths) a slabé stranky (Weaknesses), které piedstavuji vnitini
prostiedi kraje a dale prtilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats), které piedstavu;ji

jeho vnéjsi prostiedi.

Tabulka ¢. 7 - SWOT analyza Moravskoslezskeho kraje

SILNE STRANKY

Kvalitni stav rekonstruovanych

koridorovych trati
75 % - 80 % uzemi je piimo obsluhovana

délnicemi, rychlostnimi silnicemi a
silnicemi I. nebo II. tfidy do vzdalenosti 8
km

Dobra uroven dostupnosti Zeleznicni

dopravy

Velikost pfistavaci drdhy a vybaveni

letiSté¢ s dostatecnou  kapacitou pro
cestujici 1 cagro
Nejmoderngjsi vozovy park Ostravské

méstské hromadné dopravy v CR

Husta a kvalitni sit’ silnic a dalnic

v Ostravské aglomeraci

Krajem protinaji dva Zelezni¢ni tahy
evropského vyznamu

Silniéni komunikaéni systém dopliuji
hlavni mezinarodni silnice I/11 (E 75) a

1/48, D/48 (E 462).

SLABE STRANKY

Zapadni a vychodni strana kraje trpi

Spatnou dostupnosti silnic vyssich tiid

Komplikujici dostupnost ze zazemi

velkych mést, kvili nekoncepénimu

zahu$tovani zastavby

Zeleznice neni plné vyuzita pro

piiméstskou a regionalni dopravu

Hlavni Zelezni¢ni tahy nemaji dostatecnou

kapacitu pro nakladni dopravu

Nizka  kvalita  Zelezni¢nich  trati,

elektrizace je nedokoncené

Chybé¢jici obchvaty mést a obci

Dlouhodoby narust v poctu hlasenych

dopravnich nehod

ZvySujici se pocet bodovanych fidich

v kraji
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Zlepseni dopravni dostupnosti

zprovoznénim délnice D1 a D48

LetisSté pro mezinarodni provoz v blizkosti

centra kraje

Zelezniéni napojeni az k terminalu Leti$té
LeosSe Janacka Ostrava.

Jeden z nejmodernéjSich dopravnich
podnikd v zemi — bezkontaktni placeni,
nové vozy na CNG, moznost napajeni
elektronickych zatizeni a uziti jednotné¢ho
tarifu ve vSech dopravnich prostiedcich.
Rozvinuty integrovany systém vefejné

dopravy

Moralni a fyzické zastaralost znacné Cast

dopravni infrastruktury
Nizka hustota silni¢ni a dalni¢ni site kraje

ve srovnani s ostatnimi kraji.

Soustavny rust jizdného a piepravného,

snizujici se hustota hromadné dopravy

Velmi rozdilnd a slozita dopravni

obsluznost v nékterych mikroregionech,

zejména pii dojizdéni do zaméstnani.

Zvysena intenzita emisi

Vysoka hlu¢nost a prasnost

Nedobudovana cyklisticka infrastruktura

Chybé¢jici chodniky

Nizky pocet elektromobilli a dobijecich

stanic

Slaba vykonnost letisté

Névaznost na mezinarodni huby neni

dostate¢na

Stav vzletové a pfistdvaci drahy
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PRILEZITOSTI

Kraj je ve vyhodné geografické poloze

z hlediska tranzitnich koridoru

Operacni program Doprava 2021-2027

Dotacni ptispevky pro rozvoj cyklostezek.

Podpora udrzitelnych forem dopravy a
vetejné dopravy.
zelezni¢ni

Modernizace zastaralé

infrastruktury.

ZlepSeni technického stavu a obnova
silnic.
Vystavba a rekonstrukce parkovist a

chodnik.

Program na podporu rekonstrukce a
obnovu mostnich objektl na mistnich

komunikacich.

Prildkani investory do odlehlejSich casti
kraji pomoci dokoncenych hlavnich
silni¢nich siti

zelezni¢niho

Vybudovéani  tranzitniho

koridoru na Slovensko.

Letiste s potencionalem v cargo doprave

Pfichod

zelezni¢ni linky

soukromych  dopravcd  na
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HROZBY

Zahlceni cest automobilovou dopravou

Odchod vyznamnych dopravcu z kraje

Potize s dopravovanim pifi masivni

modernizaci dopravni infrastruktury.
Snizeni finan¢nich zdroji na udrzbu
komunikaci niz§iho tadu.

obsluznosti

ZhorSovani dopravni

venkovskych oblasti vefejnou dopravou.

OhroZeni tranzitni dopravy vlivem Spatné

dopravni infrastruktury.

Zanevieni na vyuzivani ekologickych

autobusti na CNG
Prichod/dopad ekonomické krize, ktera

povede k nemoznosti financovani staveb a

modernizace dopravni infrastruktury

Ubytek cestujicich a carga v Zelezni¢ni
dopravée

V  pfipadé rychlého wvzristu poctu
elektromobili neni dostatek dobijecich

stanic

Nedostatecné uzivani cyklistické dopravy,
kvili nedostatecné propojenosti

Konkurence blizkych letist

Zdroj: vlastni zpracovani



7.4.2 Silni¢ni doprava

Na uizemi Moravskoslezského kraje se nachazi celkem 3 484 km silnic a dalnic — pfesné&;ji
112 km dalnic a 3 372 km silnic z toho 628 km silnic I. tfidy. Silni¢ni sit’ dalnic a silnic
obsahuji na uzemi kraje celkem 1 859 mostd, 5 tunelti, 452 podjezdii. Na patetni sit’ dalnic
a silnic I. tfidy, navazuji na uzemi Moravskoslezského kraje silnice II. a III tfidy spojujici
obce a mésta v kraji a umoznuji tak fungovani zékladnich podminek pro zivot ¢i
podnikani v nich. Celkova délka téchto silnic ¢ini 2748 km a obsahuji celkem 1 121
mostil. Na zakladé Zakona o pozemnich komunikacich se v Ceské republice ¢leni sit
pozemnich komunikacich a definuji se jejich vlastnici a provozovatelé. V

Moravskoslezském kraji jde o:

1. Délnice
e Vlastnik: Ceské republika
e Spravuje: RDS — Reditelstvi silnic a dalnic
2. Silnice
a) Silnice I. tfidy
e Vlastnik: Ceské republika
e Spravuje: RDS — Reditelstvi silnic a dalnic
b) Silnice II. tfidy
¢ Vlastnik: Moravskoslezsky kraj
e Spravuje: SSMSK — Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p.o.
c¢) Silnice III. tfidy
¢ Vlastnik: Moravskoslezsky kraj
e Spravuje: SSMSK — Spréva silnic Moravskoslezského kraje, p.o.
3. Mistni komunikace I. — I'V. Ttidy
e Vlastnik: obec, na které se mistni komunikace nachazi
e Spravuje: spravce povefeny danou obci
4. Ugelové komunikace
¢ Vlastnik: fyzickd nebo pravnicka osoba

e Spravuje: povéfeny spravce
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Uroveti silniéni dopravni infrastruktury je v kraji velmi dobra, ackoliv o technickém stavu
silnic se to fict nedd. Regiondlni silnice obsahuji mosty, které jsou ve Spatném nebo
havarijnim stavu. Stavajici silni¢ni sit€¢ jsou nevhodné trasovany a obsahuji uzka hrdla
infrastruktury. Takové problémy vedou k nedostatecné a nekvalitni infrastruktuie, ktera
muze vést kzvySené zatézi zivotniho prostfedi, zapfiCinénou emisemi latek
znecistujicich ovzdusi, v zastavenych oblastech hlukovou zatézi a hlavné ohrozuje

bezpecnost v doprave.

vvvvv

nesnadnou dostupnost ze zdzemi velkych mést. Jedna se o rozptyleni obytnych staveb na
byvalém polnim uzemim, kdy tehdejsi polni cesty pifestavéné na silnice zanechaly
ptuvodni Sitkové rozméry. Silnice tak nevyhovuji nartstajici hustoté¢ dopravy a hrozi
kolaps dopravni obsluznosti na izemi. N¢které oblasti v zapadni ¢asti kraje — Opavsko,
Vitkov a Bruntalsko ¢eli zhorSené dostupnosti k nadfazenym silni¢énim sitim. Na tomto
uzemi je potfeba vybudovani méstskych obchvatl, které umozni plynulejsi propojeni
mést a rychlejsi spojeni s Olomouckym krajem a Polskem. Klicov4 je pfedevsim realizace
obchvatli u Opavy a propojeni Bruntalska siln¢jSim dopravnim tahem, coz milize vést
k prichodu novych investorti do okresu. Je tieba také zohlednit modernizaci napojujicich
silnic II. a III. tfidy z odlehlejSich oblasti.

Moravskoslezsky kraj je zalozen na polycentrickém osidleni. Je nezbytné, aby vSechny
tyto centra spolu s ostatnimi regiony a vyznamnymi mésty jako jsou Brno, Praha,
Katovice, Viden a Frankfurt byli mezi sebou kvalitné propojeny pro spravné fungovani a
dalsi regionalni rozvoj. V kraji, pfesnéji ve mésté¢ Ostrava, lezi kiiZovatka hlavnich
transevropskych dopravnich uzla dalnic a silnic L. tfidy, kterd umoziuje kraji plynulejsi,
pohodInéjsi a rychlejsi silnicni pfepravu. Spojuje kraj s ostatnimi tuzemskymi regiony i
se sousedicim Polskem a Slovenskem. Tato kfiZzovatka je hlavni dopravni pateti
Moravskoslezského kraje a je nazyvéna jako ,,Slezsky kiiz. Obsahuje silni¢ni dopravni
sit’ a Zelezni¢ni koridory. Dopravni sit’ je rozdélen na tfi koridory definovany podle sméru
— koridor sever — jih, koridor vychod, koridor zapad (viz obrazek ¢. 6). Na uzemi kraje se

jedna o unikétni vystavby pozemnich komunikaci i z hlediska Ceské republiky.
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Obrazek ¢. 6 - Slezsky kriz [zdroj: viastni zpracovani dle[26]]

Koridor sever — jih

Koridor sever — jih je jeden z nejdilezitéjSich koridord Slezského kiize. Na tizemi
Moravskoslezského kraje méti cca 140 km a vede obousmérné po ose Katowice — Ostrava
— Bteclav — Viden. Je znamy také pod nazvem Baltsko — jadransky koridor, ktery svym
dominantnim tahem vede mezi jiZznimi a severnimi pfistavy a spojuje vychodoevropsky
prostor zejména Viden a Katovice. Koridor je vymezen dalnicemi D1 a D48. Dalnice D1
je hlavni siti TEN-T a na uzemi Moravskoslezského kraje je v celé trase zprovoznéna
véetné piivadéci. Dalnice nasledné vede jizn€é od kraje smérem na Brno az Viden a
severn¢ umoznuje kapacitni napojeni regionu na polskou dalnici A4 smérem na meésto
Gliwice. Dalnice D48 je globalni siti TEN-T a na uzemi kraje je znama také jako evropsky
tah E462. Délnice D48 se odklani z dalnice D1 pies Novy Ji¢in a Frydek — Mistek a vede
az ke statnim hranicim s Polskem. V tiseku odklonéni z ddlnice D1, probiha rekonstrukce
puvodni silnice I. tfidy, kterou mé délnice D48 nahradit. Nahrazeni je z davoda
nevhodnych Sifkovych parametri a Spatnému technickému stavu nevyhovujicim pro
soucasné¢ dopravni pozadavky, kterym byl intenzivni narust dopravy. Postupné se

rekonstruuje na ctyfproudovou sméroveé rozdélenou komunikaci s mimouroviiovymi
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ktizovatkami. Soucasn¢ probiha na tahu vyznamna vystavba na izemi Frydku — Mistku,
napojeni dalnice D48 na déalnici D56 smérem na Ostravu a vystavba méstského obchvatu
Frydku — Mistku. Vystavba na zemi tahu obsahuje n¢kolik mimouroviovych kifizovatek,
napojeni a mostnich konstrukci. Ulevu od dopravniho zatizeni a odklonéni tranzitni
dopravy ze zastavéné Casti mésta nastane 1 ve mésté Karvind, diky vystavby méstského

obchvatu, ktera je ve fazi realizace.

Na tzemi Slezského kiize v severojiznim sméru se planuji dal§i vyznamné stavby, které
jsou ve fazi ptiprav, c¢ekani na schvaleni nebo probiha planovéani realizace ve
sttednédobém vyhledu. Jednim z projektd je obchvat Mosnov a napojeni na stavajici
silnici /58, kterd tvoti kapacitni napojeni na primyslovou zénu Mosnov a letisté¢ LeoSe
Janacka Ostrava. Propojeni dalnic D1 a D48 s pokra¢ovanim ke statni hranici Ceské
republiky se Slovenskem nékolika stavbami, které budou obsahovat rekonstrukci stavajici
silnice I/11 na ¢tyfproudovou sméroveé oddélenou silnici v trase a napojeni na novou
silnici I/68, ktera bude odklonéna od mésta Havifov. Spojeni mé&st Bohumin a Karvina
ptelozkou stavajici silnice I/67, s cilem vyvedeni tranzitni dopravy z mést nachazejicich
se podél stavajici trasy se znacnym podilem nékladnich vozidel. Planuji se také opravy
silnic L. tfidy, které jsou nevhodné smérové vedeny — usek Frenstat pod Radhostém —

Vlicovice.

Koridor sever — jih zahrnuje i tranzitni Zelezni¢ni koridor, ktery je soucasti Baltsko-
jaderské dopravni spolupréce.
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m==== Silniéni a dilniéni it k 1. 11. 2021

m===== Uvedeni do provozu v roce 2021

===== Projekty v realizaci v roce 2021

m===== Projekty ve stiednédobém vyhledu 2022 - 2023

Projekty v riiznych stadiich pipravy
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Obrazek ¢. 7 - Koridor Slezského kifize sever-jih [zdroj: viastni zpracovani dle [26]]

Koridor zapad

Slezsky ktiz v zapadnim sméru je na uzemi Moravskoslezského kraje vymezen silnici
I/11, ktera také kiizuje dalnice koridoru sever — jih, a dale silnici I/57. Tento dopravni
tah spojuje vyznamna centra Opolského vejvodstvi v Moravskoslezskym krajem ve
sméru Ostrava — Opava — Bartultovice — Opole. Pfesnéji se jednd o propojeni
piihrani¢nich Ceskych regionti Opavsko a Krnovsko s polskymi regiony s tirovni NUTS
IIT — nyski a opolski subregion. Vyznamnou soucasti koridoru zépad je vystavba obchvatu
Opavy, kterd umozni vyhnout se projizdénim méstem a ulevi tak dopravnimu zatiZeni.
Obchvat je rozdé€len na casti vystavby, které se soucasné nachdzeji v riznych fazi —
realizace vystavby severni Casti a stadia pfipravy jizni €asti. Dal$im vyznamnym
obchvatem je obchvat Krnov, ktery byl nedavno uveden do provozu a mésto tak pocituje

znacnou ulevu od dopravniho provozu kviili tranzitni dopravy. Soucasti obchvatu je také

61



silni¢ni hrani¢ni pfechod s Polskem, ktery je ve fazi 1zemniho rozhodnuti a stavebniho
povoleni. Déle jsou po dopravnim tahu napldnovéany opravy silnic, diky kterym se

odstrani zavady a narovnaji se vyskové a smérové vedeni trasy.
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Koridor vychod

Koridor je globalni siti TEN-T a evropskym tahem E75 vedouci do sousedniho
Slovenska. Tento dopravni tah Slezského kiize neni tak atraktivni, co se z hlediska
vystaveb tyce, jako ostatni koridory. Souc€asné je v realizaci pouze jedna vystavba, ktera
navazuje na dalnici D48 (koridor sever-jih) unikatni atvarovou kiizovatkou, kterd
navazuje na silnici I/11 zndmou také jako evropsky tah E75 smérem k hranicim Ceské

republiky se Slovenskem.
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/4 W . 7 14 /4 14 14 A 4 1984 4 M
Zéméry  souvisejici s dobudovanim  patefni  sit€  dopravni infrastruktury

v Moravskoslezském kraji, jsou pravidelné projednavany s Ministerstvem dopravy a

Reditelstvim silnic a dalnic. Prezentovany jsou také poslancim Parlamentu Ceské

republiky s pozadavky na podporu prostfednictvim SFDI. Moravskoslezskému kraji bylo

vroce 2021 poskytnuto z rozpoctu statniho fondu dopravni infrastruktury celkem 4,8

mld. K&. Castka se sklada z narodnich zdroj, zdroji EU a nové také opatieni v ramci

Next Generation EU — nastroj na podporu oZiveni a odolnosti RRF. Jedna se celkem o 16

projektii a investorem je Reditelstvi silnic a dalnic CR. V tabulce &. 8 jsou zobrazeny

vydaje SFDI v roce 2020 a 2021, kter¢ se tykaji akci Slezského kiize v kraji. Investorem

je Reditelstvi silnic a dalnic CR.
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Tabulka ¢. 8 - Vydaje SFDI na projekty Slezského krize v roce 2020 a 2021

Sliesley Loi 2020 2021

Nérodni zdroje 102856 K& 1977 017 K&
Zdroje EU 229 172KE  1168005KE —
RRF ; 1664083 K& =
Celkem 332028 K& 4809 105 K&

Zdroj: vilastni zpracovani dle [25]

Pro blizsi predstaveni poskytnutych financnich prostiedkd do investic tykajicich se
Slezského kiize, byla sestavena nasledujici tabulka ¢. 9. Tabulka obsahuje vybrané
projekty vyznamného charakteru, které byly ve sledovaném obdobi 2011-2021
realizované. Jedna se o rekonstrukce a modernizace silnic, tak aby vyhovovali technicko
kapacitnim pozadavkiim, napojeni vedlejsich silnic na patefni sit, ¢i uplné novostavby
chybéjicich silnic, méstskych obchvatii apod. Financ¢ni prostfedky byly cerpané
v programovém obdobi 2007-2013 prostifednictvim Regionalniho opera¢niho programu
NUTSII Moravskoslezsko (ROP) a v programovém obdobi 20142020 prostfednictvim
Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP). V obou programovych obdobi
se také Cerpalo z opera¢niho programu OP Doprava a ze soukromych a vetfejnych zdroju
CR, které piedstavuji napiiklad i krajské vydaje. Pfijemce poskytnutych finanénich
zdrojii je Moravskoslezsky kraj nebo Reditelstvi silnic a dalnic CR. Je tieba zohlednit, Ze
vybrané investice tykajici se pateini silnicni sité Slezsky kitiz jsou pouze ¢ast ze vSech
realizovanych projektl a celkova castka uvedena v tabulce ¢.9 je jen zlomek z celkové

¢astky vSech investic za sledované obdobi.
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Tabulka ¢. 9 - Vyse financnich prostiedkii vybranych projektii silnicni infrastruktury

Popis

Doba vystavby Finan¢ni zdroje

Castka

Celkova castka

o OP Doprava 1162 137 472 K¢ <
Inice 1/58 Pii - hvat 2009-2012 M 1 453 405 K
Silnice 1/58 Piibor - obchvay 009-20 Vefejné zdroje CR 206 315 933 K& 368 453 405 K¢
o . OP Doprava 1 091 729 445 K¢ M
Inice 1/67 K a - hvat 2020-202 . 1284 2 K
Silnice 1/67 Karvina - obchval 020-2023 Vefejné zdroje CR 192 658 137 K& 84 387 582 K¢

. OP Doprava 1 530 000 000 K¢ M
Dalnice D48 Frydek-Mistek hvat II. 2019-202 M 1 K
dlnice D48 Frydek-Mistek, obchvat 11. etapa 019-2023 Vefejné zdroje CR 270 000 000 K& 800 000 000 K¢
. . OP Doprava 740 861 844 K¢ «
Pr i dalnice D D48, Frydek-Mistek 2018-202 . 1602 169 K
fipojeni dalnice D56 na D48, Frydek-Miste 018-2023 Vefejné zdroje CR 130 740 325 K& 871 602 169 K¢
I OP Doprava 1073 641 387 K¢& N
| 1/57 K - h 2017-2021 . 12631 14 K
Silnice 1/57 Krnov - obchvat 017-20 Vefejné zdroje CR 189 466 127 K& 63107 5 ¢
. OP Doprava 1 640 227 158 K¢ .
| /11 i h 2017-2024 M 192 K
Silnice 1/11 Opava, severni obchvat 017-20 Veiejné zdroje CR 289 451 851 K& 929 679 009 K¢
Rekonstrukce a modernizace silnice 1/57 - 11/457 IROP 54 165 130 K¢ .
Sadek - Osoblaha - hranice Polsko 2019-2019 Veiejné zdroje CR 9 558 552 K¢ 63723 682 K¢
. o . OP Doprava 496 648 972 K¢ N
Silnice 1/58 Piibor - Skotnice 2017-2021 Vetejné zdroje CR 87 643 936 K& 584292 908 K¢
Rekonstrukee silnice 11/468 Cesky Té&sin - IROP 75 448 061 K¢ N
napojeni na I/11 2017-2018 Veiejné zdroje CR 13 314 364 K¢ 88 762 424 K¢
s . , . OP Doprava 1465 802 476 K¢ .
Délnice D48 Rybi - MUK Rychaltice 2017-2021 Veiejné zdroje CR 258 671 025 K& 1724 473 502 K¢
L . IROP 167 637 165 K& .
Propojeni silnice 1/56 a silnice 11/478 2016-2019 Vefejné zdroje CR 20 583 029 K& 197 220 194 K¢
. A IROP 55361 663 K& .
Rekonstrukcee silnice 11/468 - 1/11 Stara Béla 2016 - 2018 Vefejné zdroje CR 9 769 705 K& 65 131 368 K¢
. v . IROP 55361 663 K& .
Rekonstrukcee silnice 11/468 - 1/11 v Tfinci 2016 - 2018 Vefejné zdroje CR 9769 705 K& 65 131 368 K¢
Rekonstrukce méstskych komunikaci napojené na IROP 13 296 052 K¢ M
Vi1 2016-2018 { hiné zdroje CR 236360 ke 10 042 414KE
Rekonstrukee silnice 11/464 a propojeni s dalnici IROP 25021421 K¢ M
D1 a silnici I/58 2016-2017 Veiejné zdroje CR 4415 545 K¢ 29436 966 K¢
o . . . OP Doprava 1931 165 704 K¢ N
Silnice I/11 Nebory - Oldfichovice - Bystiice 2016-2019 Vefejné zdroje CR 340 793 948 K& 2271959 652 K¢
Rekonstrukce silnic 11/475 - obchvat mésta Havirov, 11/474 - ROP 126 907 208 K¢&
Jablunkov, I1/480 - Kopfivnice - Stramberk, rekonstrukce 2015-2016 N 149 302 597 K¢
mostu V Krnové Veiejné zdroje CR 22 395 389 K¢
Rekonstrukce a modernizace silnic 11/479 v Ostrave, 11/477 ROP 88 731 011 K&
Vratimov - Liskovec, [1/470 Rychvald - Orlové, 11/443 Zaluzné 2014-2016 . 104 389 424 K¢&
- Staré Té&chanovice Vetejné zdroje CR 15 658 413 K¢
Rekonstrukce a modernizace silnic 11/647 a 11/479 ROP 32 895 180 K¢
2014-201 . 211 K¢
véetné mostu v Ostraveé 014-2016 Vetejné zdroje CR 5805 031 K¢ 38700 ¢
Rekonstrukce a modernizace silnic 111/4688 v Karviné, 11/486 ROP 64 601 366 K¢ N
Krmelin - Brusperk - Frycovice, 11/457 v Jindfichové 2014-2016 Veiejné zdroje CR 11 400 241 K& 76 001 607 K&
o , . ROP 28 931 417 K¢ N
Rekonstrukce silnice 11/452 Bruntal - Mezina 2013-2016 Verejné zdroje CR 5 105 544 K& 34036 961 K¢
o ’ . ROP 76 213 299 K& .
Rekonstrukce silnice 11/462 Vitkov - Véttkovice 2013-2015 Vefejné zdroje CR 13 449 405 K& 89 662 704 K¢
Rekonstrukee silnice I/11 ul. Rudna v Ostrave - OP Doprava 1677 732 697 K¢ M
hranice okresu Opava 2012-2020 Veiejné zdroje CR 296 070 476 K¢ 1973 803 173 K¢
Rekonstrukce mostu na silnici 11/449 Rymaiov - ROP 61 405 414 K¢ .
Ondiejov 122014y oiné zdroje CR 26316606 ke ) 122 020KE
Rekonstrukee silnice 11/370 Rymatov - hranice Olomouckého ROP 75 941 902 K&
kraje, 11/445 Rymaiov - Dolni Moravice, 11/451 Prittah v 2011-2013 . 108 488 431 K¢
Karlovicich, 111/4588 Brantice - Radim - Krasov Vetejné zdroje CR 32 546 529 K¢
Rekonstrukce silnice I/11 Oldtichovice - Ttinec a ROP 3433 135 K¢ <
Nebory - Trinec 20112013 yeteing zdroje CR 605 847 K& 4038 982 Ke
Mimouroviové kiizeni s Zeleznicnim piejezdem v ROP 81 239 563 K¢ .
Tinci 2014y iné zdroje CR 34816055 Ke |10 096 318 KE
Celkem 16 405 206 786 K&
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Od roku 2016 mezirocné roste pocet motorovych vozidel ptiblizné o 15 tis kust
v regionu. Lid¢ vyuzivaji automobilovou dopravu jako pohodInéjsi a rychlejsi piepravu.
Jednim z disledk® napojeni kraje na dalnicni sit’, vystavba silni¢nich siti v odlehlejsich
méstskych ¢asti, modernizace silnic a vystavba méstskych obchvatli stoupla intenzita
silni¢ni dopravy — v mezikrajském porovnani je narust jeden z nejvyssich v CR. Nicméné
doslo ke znacné uvolnéni cest skrze mésta od husté dopravy, snadnéjSimu piesunu
z okolnich krajskych mést do centra Moravskoslezského kraje ¢i do sousednich regionii.
Kazdych pét let Reditelstvi silnic a dalnic CR provadi s¢itani dopravy, které zobrazuje
intenzitu hustoty dopravy na délnicich a silnicich. Na obrazku ¢. 10 — je srovnani
z poslednich dopravnich séitani z roku 2010 a 2016. Mapa obsahuje ¢ary raznych

zbarventi, které zndzoriiuji stupen intenzity dopravy (viz. Tabulka ¢. 9 — legenda car)

Tabulka ¢. 10 - Legenda car k obrazku ¢. 10

Tvo & Séitaci usek s intenzitou
yp caty [v0z/24 h]
1-500
501-1000
1001-3000
3001-5000
————————— 5001-7000
7001-10000
————————— 100001-15000
15001-25000
2500140000

Zdroj: vilastni zpracovani dle [26]
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Obrazek ¢. 10 - Vysledky scitani dopravy pro rok 2010 a 2016 [zdroj: [26]]
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Na zaklad¢ srovnani obou map lze vidét, Ze na intenzita provozu z roku 2016 stoupa. Lze
zaznamenat vétsi barevny podil ¢ar znazoriujici hustou dopravu. V roce 2016 dochazi k
mirné ulevé mést od silnicniho provozu, ktery se piesouvd do méstskych obchvatti. Jde
jasn¢ vidét, ze hustd doprava zapocala v nove otevienych tsecich paternich siti, naptriklad
u statnich hranicic pobliZ mésta Bohumin s Polskem. Intenzita provozu délnic D1 a D48

stoupa v disledku dokonceni oprav a vystaveb, ale také kvuli vyssi intenzité dopravy, co

se v celosvétovém méfitku tyce.

7.4.3 Zelezni¢ni doprava

V Moravskoslezském kraji se nachazi celkem 663 km dlouhych Zelezni¢nich trati, které
umoznuji osobni a ndkladni pfepravu. Na tzemi je 170 zelezni¢nich stanic, které jsou
postupné¢ modernizovany. Osobni Zeleznicni doprava je vramci kraje zajistovana
osobnimi a sp&$nymi vlaky, provozovana dopravci Ceské drahy, a.s., GW Train Regio
a.s. a MBM rail s.r.o. Provoz rychlika a vlaki vys$si kvality zajist'uji dopravei RegioJet
a.s., LEO Express s.r.o. a také Ceské drahy, a.s. ZelezniGni sit’ tvoii pateini traté, do
kterych jsou napojeny vedlejsi traté. Diky tomu je kraj propojenéjsi a dostupnéjsi mimo

silni¢ni dopravu.
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Obrazek ¢. 11 - Mapa Zeleznicnich siti v MSK [zdroj: CD]
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Zelezniéni sit’ v kraji, jakoZto ekologi¢t&jsi doprava, neni plné vyuzita pro piiméstskou a
regiondlni dopravu, jak se predpokladalo. Divodem jsou hlavné zastaralé vagénové
soupravy a potfeba modernizace Zeleznic. Timto velkym nedostatkem si je kraj védom a
pomalu jej napravuje. Na zeleznice v kraji bylo postupné ptidano 5 kusti (zcela novych
a jedinych v CR) vlakovych souprav typu Push-Pull, které se nemusi na trati zdlouhavé
otacet a dokazou rychle zménit smér jizdy, takZze mtzou bud’ tlacit nebo tdhnout (anglicky
push/pull). Vozy jsou rozd€lené do dvou pater, jsou klimatizované, s moznosti bezplatné
Wifi i elektrickych zasuvek. Celostatni trat¢ pottebuji v kratkodobé dohlednosti
modernizaci, protoZe jsou zastaralé a brzdi prepravu. Na uzemi Moravskoslezského kraje
se jedna o tseky Krnov — Sumperk, Opava smérem do Olomouce, Ostrava — Vala§ské
Mezifi¢i a Ostrava — Frenstat pod Radhostém. Traté je potieba elektrifikovat a upravit

nastupisté pro bezbariérovy piistup.

V poslednich 10 letech bylo v Moravskoslezském kraji mnoho investic, co se Zelezni¢ni
dopravy ty¢e. Nasledujici tabulka ¢. 11 byla zhotovena pro blizsi piedstaveni a piehled
vybranych projekti, které maji vyznamny charakter pro kraj. Vyskytuji se zde
rekonstrukce zastaralych Zelezni¢nich trati, rekonstrukce a modernizace Zelezni¢nich
stanic, napojeni letisté LeoSe Janacka v Ostrave, obnova vozidel a investice pro podporu
nakladni Zelezni¢ni dopravy. Tabulka obsahuje také informace ohledné finan¢nich
prostfedk a jejich vySe. Poskytované zdroje se tykaji programového obdobi 2007-2013
a 2014-2020. Prostfednictvim operacniho programu OP Doprava a Regiondlniho
opera¢niho programu NUTSII Moravskoslezsko bylo ziskano 1,7 mld. K¢. Ze
soukromych a vefejnych zdroji CR bylo &erpano 0,46 mld. K¢&. Piijemci finanénich
prostiedkii je Moravskoslezsky kraj, Sprava Zeleznic nebo spolecnosti provozujici
nakladni Zelezni¢ni pfepravu. Je tfeba poznamenat, Ze uvedené investice jsou jen vybrana

¢ast a existuje zde mnoho dalSich projekti za sledované obdobi realizované v kraji.
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Tabulka ¢. 11 - VySe financnich prostredkii vybranych projektii Zeleznicni infrastruktury

Popis

Doba vystavby Finanéni zdroje

Céstka

Celkova castka

. ] . L ROP 30 682 951,00 K¢ .

Piestavba ptestupniho terminalu v T¥inci 2013-2016 L L . 51731623 K¢
Veiejné zdroje CR 21 048 672,00 K¢
6 Adrazi OP D 94 444 443,50 K¢

Rek(')vnstlv'ukce vlakového nadrazi v 2020-2021 ) .Orpraval § > ? 111111 110 K&
Havitove Vetejné zdroje CR 16 666 666,50 K¢
i Frydek-Mi - OP D 22 640 367,00 K¢

Rek(-)n,stmkvce tr,atl F}",ydek Mistelk 2015-2016 .Orprava. ) s ¢ 26 635 726 K&
Hnojnik - Cesky Tesin Verejné zdroje CR 3995 359,00 K¢
i 7 iéni OP D 150 511 096,00 K¢

R'ekonstrukce koleji pro zelezmcryn ‘ 2015-2016 ) .OrpraVa‘ } s ? 182 459 808 K&
nakladovou dopravu Ostrava - Vitkovice Vetejné zdroje CR 31948 712,00 K¢
jivz iéni ici OP D 23 021 839,00 K¢

lseko?stnil?ce koleji v zelezniéni stanici 2015-2016 .O?rava. ) s ¢ 27 084 516 K&
Cesky T¢&sin Veiejné zdroje CR 4062 677,00 K&

Revkonstmkce trati Cesky tésin - 20152016 OPV ]?Orpraval ) 92 419 318,00 K? 116 927 275 K&
Détmarovice Vetejné zdroje CR 24507 957,00 K¢
ROP 234 176 685,00 K¢

Napojeni letist¢ LeoSe Janacka 2012-2016 OP Doprava 435 669 693,00 K& 746 729 265 K¢
Veiejné zdroje CR 76 882 887,00 K¢

 elezmicnt +vka Frensi OP D 7 441 806,00 K¢ N

e ezniclvn zastavka Frenstat pod 2014-2015 ) .OF)raVa. . <j 8 755 066 K&
Radhostém Vetejné zdroje CR 1313 260,00 K¢
7 i¢nich piejezdd OP D 106 508 696,00 K¢

Re,konstrukce ZClCZIllCII'ICh piejezdi 20142015 .o?rava‘ ) R ¢ 125 304 348 K&
Frydlant n. O. - Ostravice Vertejné zdroje CR 18 795 652,00 K¢

Rek kce Zelezniéni ice Frydl OP D 197 092 823,00 K¢ .

ekonstru co Zeleznicni stanice Frydlant 20122014 v .oF)rava. ) (j 236 152 435 K&
nad Ostravici Vetejné zdroje CR 39 059 612,00 K&
OP D 243 217 314,00 K¢

Rekonstrukee trati Studénka - Mosnov 20122013 oprava PR 367 508 785 K
Vertejné zdroje CR 124 291 471,00 K¢

Rekornstrukce, zelezni¢niho mostu 2014 OPV ]?orprava. 3 4373 149,00 K(:: 5144 881 K&
Studénka - Bilovec Vetejné zdroje CR 771 732,00 K¢
ROP 50 960 000,00 K¢

Modernizovana vozidlo pro MSK 2011-2012 L L ’ S 127 400 000 K¢
Vertejné zdroje CR 76 440 000,00 K¢
Nav{eni technologickich pfeklidad OP Doprava 8 838 980,00 K¢

k;;ij:;uec HOogIckyeh prefiadacu 2014 Vefejné zdroje CR 1559 820,00 K& 25997 000 K&
Narodni soukroma Castka 15 598 200,00 K¢
Pofizen & infi anih " OP Doprava 2 550 000,00 K¢

Oz 8 THOTHAACT 10 syStumtl pro 2014 Vefejné zdroje CR 450 000,00 K& 6 000 000 K&

podporu Zelezniéni nakladni dopravy

Narodni soukroma ¢astka

3000 000,00 K¢

Celkem pro obdobi 2011 - 2021

2 164 941 838 K&

Zdroj: vilastni zpracovani dle [11]

Koridorové traté jsou kvalitni a rekonstruované. Maji v kraji velkou vyhodu, tou je

geografickd poloha,

ktera nabizi

moznost stat se soudasti

panevropské

sité

vysokorychlostnich Zeleznic. Krajem vedou dva Zelezni¢ni tahy evropského vyznamu:

- koridor sever — jih, spojujici vyznamné zahrani¢ni centra Videni a VarSavu s

Moravskoslezskym krajem,

- koridor vychod — zdpad, trat vedouci napii¢ celou Ceskou republikou spojuje

Zilinu s Norimberkem
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Koridor sever — jih je soucasti jednou z nejvyznamnéjsich severojiznich tras v Evropé
nazyvany Osa Balt Jadran (BATco). BATCo je projekt Evropské nadnarodni spoluprace,
ktera je organizovéna prostfednictvim programu Central Europe a spolufinancovan
zaméfeny na vybudovani vysokorychlostni Zelezni¢ni trati pro osobni a ndkladni dopravu,
ktera ma posilit oslabené useky podél koridoru, propojit hlavni dopravni toky a zvysit
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy oproti silni¢ni konkrétné kamionové dopravy.
Spojuje Baltské mote s Jadranem, tj. 5 evropskych zemi — Italie, Rakousko, Polsko,
Slovenskou a Ceskou republiku Zeleznié¢ni siti o délce cca 1 820 km. Osa Balt Jadran by

ma predpokladané dokonceni v roce 2030.

e et Koridor sever-jih
uu-" Koridor vychod-zapad
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Obrazek ¢. 12 - Zeleznicni tahy evropského vyznamu [zdroj: viastni zpracovani dle CD a Wikipedie]
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Co se Ceské republiky tyce, osa koridoru sever — jih jiz existuje a vede pies Brno a cely

Moravskoslezsky kraj. Tudiz je zde minimalni dopad na dotéené uzemi a v soucasné dobé

jde pouze o kvalitativni posun. Poslednim klicovym projektem zelezni¢nim koridorem

sever — jih a osy Balt Jadran byl tranzitni zelezni¢ni koridor letisté Leose Janacka. Tato

zelezni¢ni osa spojuje Ostravské letisté¢ s vyznamnou Zelezni¢ni osou Praha — Ostrava,

takze krom¢ snadného silni¢niho piistupu po délnici D1 a rychlostni komunikaci R48 se

cestujici mohou na letisté dopravit i Zelezni¢ni dopravou.

Vtabulce ¢. 11 jsou zobrazeny vydaje SFDI vztazené na akce v Zeleznicni

dopravé Moravskoslezského kraje za rok 2020 a 2021. Investorem je Sprava zeleznic.

Tabulka ¢. 12 - Vydaje SFDI na projekty v zeleznicni doprave v roce 2020 a 2021

2020 2021
Nérodni zdroje 655 183 K¢ 873 165 K¢
Zdroje EU 168 028 K& 272000KE  —
RRF ; 250469 K& =
Celkem 823 211 K¢ 1395 634 K¢
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7.4.4 Letecka doprava

Od roku 2004 je mimo silnic II. a III. tfidy Moravskoslezsky kraj také vlastnikem letisté,
které umoznuje mezinarodni a vnitrostatni dopravu, osobnim ¢i nakladnim zptsobem.
Provozovatelem letisté je Letist¢ Ostrava, a.s. a nachazi se 25 km centra kraje, kterym je
Ostrava. Ostravské letisté¢ se do roku 2006 nazyvalo ,Letist¢ Mosnov*, poté¢ mu byl
udélen nazev ,,Letist¢ LeoSe Janacka®. Letist€¢ je v porovnanim s ostatnimi klicovymi
letisti celkem malé. Sice svou vykonosti zaostava za konkurenci v Katovicich, ale velké
pozitivum leti§t€¢ pfina$i moderni terminal a potenciondl v cargo (ndkladni) dopravé.
Celkova velikost arealu ¢ini 52 000 m?, obsahuje 13 odbavovacich piepazek a kapacita
terminalu je 500 cestujicich za hodinu. Je tfeti nejvétsi letisté v Ceské republice
s pravidelnym vnitrostatnim a mezindrodnim provozem. Mezi klicové pravidelné linky

patii napf. Londyn, VarSava, Antalya, Burgas, Hurghada, Kréta apod.

Moderni odletova hala byla postavena v roce 2006. Dostupnost na letisté je velice dobra,
a to jak silniéni, tak i vlakovou a autobusovou dopravou. Kraj je prvni v Ceské republice,
ktery mé& mezinarodni letiSté napojené na zeleznici. Vlakové spojeni je umoznéno diky
dopravci Ceské drahy. Cestujici se tak mohou pohodlné dopravit az k odbavovaci hale,
ke které z zelezni¢niho terminalu vede kryta chodba. Hned pred zelezni¢nim terminalem
se nachazi také autobusova zastavka, na kterou pftijizdi také pravidelny autobusovy spoj

z Ostravy.

LetiSt¢ ma velkou vyhodu ve velikosti pfistavaci drahy. Ta ¢ini velikost o délce 3 500 m
a Sifce 63 m. V porovnani s konkurenci je to nejdelSi pfistavaci draha, ktera umoziuje
pristavani a odbaveni vSech nejvétSich letadel bez omezeni velikosti. Tato vyhoda ma 1
jednu nevyhodu, a to jeji stav. Jeji rekonstrukce je nutnd, avsak letisté je dlouhodobé
v ekonomické ztrat¢ a zvlastnich zdroji na naklady rekonstrukce nedosdhne.

Rekonstrukce je odhadovana na rozmezi mezi 1,5 — 2 miliardami K¢&.

Na letisté ma stale dopad jeho chybnd obchodni politika, kdy nezachytilo rozvoj ostatnich
konkurenc¢nich letist’ v Polsku. V rozmezi letech 2008-2011, v dobé ekonomické krize,
nastal pokles cestujicich jak v pravidelnych, tak i nepravidelnych linkéch. Pokles byl
pozdé&ji kompenzovan otevienim pravidelnych linek nizkondkladovych spole¢nosti
Ryanair a Smartwings. AvSak na zékladé v porovnanim s konkurenty v Polsku to stale
neni dost. V roce 2017 letisté spésn€ odbavilo 324 tis. cestujicich, pfi¢emz stejny pocet
pasazéri odbavi letist¢ v Katovicich za jednu letni sezonu. V soucasnosti, diky dobré
dopravni dostupnosti a kratké vzdalenosti, cestujici rad¢ji voli sluzby Polskych letist,
které maji daleko lepsi a vyberové bohatsi pravidelné i chartelové lety. Kraj se snazil
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Helsinek, avSak do vybérového fizeni se nikdo nepftihlasil.

V roce 2020, kdy zapocala doposud nejvétsi celosvétova krize diky celosvétoveé pandemii
Covid-19, zasahlo letist¢ vyznamné ovlivnéni jak v osobni, tak 1 v cargo dopravé.
Z divodu pandemickych restrikcich a natfizeni vlady byl zaznamendn vyrazny pokles
poctu odbavenych cestujicich. Co se ndkladni dopravy tyce, byl zaznamenan historicky

rekord v odbaveném cargu (viz tabulka ¢.13).

Tabulka ¢. 13 - Vyvoj letecké nakladni prepravy letisté Leose Janacka v Ostrave

Druh pfepravy 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Mezinarodné nakladni

. 1728 414 1035 995 4 309 9416
preprava
Vnitrostatni rlakladm 18 14 103 13 0 i
preprava
Posta 4723 3724 4225 4 440 4083 4812

Celkem 6 469 4152 5 363 5448 8392 14 228

Zdroj: viastni zpracovani dle vyrocnich zprav letisté LeoSe Jandcka Ostrava

Nakladni doprava patii mezi strategické priority spolecnosti. V roce 2020 slavilo letisté
v této oblasti obrovsky Uspéch, kdy odbaveni nakladnich letadel vzrostlo skoro o 70 %.
Rostouci vyvoj nakladni dopravy byl v dasledku otevieni pravidelné nakladni linky
sméiujici do Kolina nad Rynem spole¢nosti UPS. Podili se na tom také spole¢nost zndma
spolecnost DHL s pravidelnym cargo spojenim do Lipska. Kromé pravidelnych spojeni
vramci Evropy byla posileno spojeni spole¢nosti EGT také s Cinou. V diisledku
celosvétoveé krize v roce 2020 méli cestujici moZnost vyuzit pouze omezené nabidky
destinaci. Na zakladé¢ vladniho natizeni bylo letisté od biezna do konce kvétna pro osobni
pasazérskou dopravu zcela uzavieno. Sice bylo mozné letisté v letni sezoné vyuZivat, ale
ve velmi omezeném rezimu. Po letni sezéné byly otevieny nové pravidelné linky pro

osobni pasazérskou piepravu do VarSavy a do Prahy.
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VYVOJ POCTU CESTUIJICICH
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Graf ¢. 11 - Vyvoj poctu cestujicich letecké prepravy letisté LeoSe Jandcka v Ostravé [zdroj: viastni
zpracovani dle vyrocnich zprav letisté Leose Janacka Ostrava]

7.4.5 Cyklisticka doprava

V dobg, kdy se zacalo rozvijet odvétvi obchodu a sluZeb se cyklistika stala celosvétovym
trendem a druh rekreacni aktivity. Jiz v davnéjSich letech bylo kolo pouZivano jako
dopravni prostiedek, ale nikde nebyly vytvorené zadné nadstandartni podminky v podobé
stezek nebo vyznadenych tras. Stejné jako v celé Ceské republice se postupem &asu zacali
vyvijet cyklistické stezky také v Moravskoslezském kraji. Rozvoj cyklistické dopravy je
podpoien jak dotacemi EU, tak i statnim fondem. Tento zplisob dopravy je zvlast

silni¢ni dopravy.

V Moravskoslezském kraji se nachazi vice nez 2 400 kilometrii cyklostezek a cyklotras.
V pribéhu uplynulych deseti let bylo v regionu postaveno vice nez 115 kilometril
cyklostezek, které tvoii 35 isekt tras za hodnotu piesahujici ¢astku 520 mil. K¢.

Uzivatelé cyklistické dopravy v kraj maji nejradsi trasy podél feky Opavy, Odry a
Ostravice. Jako neoblibenéj$i cyklostezka je zndma trasa podél feky Ostravice. Je dlouha
vice nez 40 kilometrd a vede z Ostravy az do Beskyd, kdy obyvatel¢ mésta mohou
,uprchnout do krasného prostiedi ptirody. Dalsi velmi oblibenou a velmi zajimavou
trasou je usek mezi méstkou ¢asti Ostrava — Vyskovice a Antofovicemi. Usek je dlouhy
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priblizn¢ 14 kilometrt a je soucasti budované cyklostezky Odra — Morava — Dunaj, ktera
navazuje az na hranici s Polskem v Bohuming. Tato trasa ma velky potenciondl, jelikoz
se v budoucnu planuje do trasy premistit nadregionalni cyklotrasu vedouci ptes celou

sttedni Evropu, ktera je zndma po ndzvem Euro-velo 4.

Moravskoslezsky kraj se mimo oprav a udrzeb soustiedi také na propojovani dil¢ich
useki cyklostezek, aby se bylo mozno co nejjednoduseji pripojit na dalkové trasy. Rozviji
také cyklostezky v severni Casti Moravskoslezského kraje, kde jsou v soucasné dobé
pouze krat$i Useky, ¢imZz chce kraj docilit ke komfortnéjSimu propojeni Jesenikil

s Beskydami cyklistickou trasou.

V grafu ¢. 12 jsou zobrazeny zdroje a vySe financnich prostfedkt, kterymi byly
financovany vSechny vyznamné projekty spojené s cyklistickou dopravou
v Moravskoslezském kraji — vystavba novych cyklistickych tras, jejich rekonstrukce a
modernizace & vzajemné propojeni. Udaje se tykaji projekti realizovanych v obdobi
2011-2021.

Financovani projektti spojené s cyklodopravou pro obdobi 2011 -
2021 v mil. K¢

m IROP

I ROP NUTSII Moravskoslezsko

I Vefejné zdroje CR

Graf'¢. 12 - Financni vySe prostiedkii pro cyklistickou dopravu [zdroj: vilastni zpracovani dle [11]]
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Velkym celosvétovym trendem cyklistické dopravy je tzv. Bikesharing — systém
sdilenych kol. Tento systém je nejcastéjsi ve meéstech, kde slouzi k rychlému premisténi
kratkych vzdalenosti a uzivatelé se tak mohou vyhnout vytizenych silnic vedoucich ptes
mésto. Jde o princip zaptjceni kol na jednom misté a vraceni na jiném misté. V Ostravé
tento systém funguje uz Ctvrtym rokem a je provozovany spolecnosti Nextbike. Tato
sluzba je velmi oblibena a pocty zaptjcenych kol jen stoupaji. Sluzba se zacind postupné
rozvijet také v ostatnich menSich méstech Moravskoslezského kraje. Mimo kola se ve
meéstech se postupem Casu zacinaji také objevovat elektrické kolobézky, které funguji na
stejny princip. Vyhodou je minimalni fyzickéa z4téz a rychlost, naopak nevyhodou jsou

vys$i ndklady na zaptjceni.

VYVOJ UZiVANI BIKESHARINGU

potet uZivateld [tis] e najetych kilometrd [tis]

870
521
130
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Graf ¢. 13 - Vyvoj uzivani Bikesharing v MSK [zdroj: viastni zpracovani dle MSK]

7.4.6 Verejna autobusova doprava a MHD

V celém Moravskoslezském kraji je moZznost vyuzivani sluzeb vefejné hromadné
dopravy, kterd je propojend Integrovanym dopravnim systémem ODIS. ODIS je
elektronicky platebni prostfedek, diky kterému mohou uzivatelé bezstarostné a o néco
levnéji cestovat v ramci Moravskoslezského kraje. V Sytému je zapojeno pres 300 meést
a obci v kraji. Ve vSech okresech kraje jsou poskytovany sluzby méstské hromadné

dopravy.
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V nejvétsim méste Ostrava je provozovano MHD spolecnosti Méstsky dopravni podnik
Ostrava, a.s., které se stavi jako nejmodern&jsi v Ceské republice. V soucasné dobé se po
Ostravé pohybuje 298 autobust, 239 tramvaji a 68 trolejbusti. V disledku horsiho
emisnimu stavu v kraji, se mésto snazi klast diraz na ekologii, a to obménovanim
vozovym parkem hybridnimi trolejbusy, autobusy na CNG, rychlonabijecimi elektrobusy
a stiedné kapacitnimi tramvajemi Stadler, které se nachazi v celé Ceské republice pouze
v Ostraveé. Ve vozidlech se cestujici mohou pfipojit na bezplatnou Wi-fi, nabijet své
mobilni zafizeni pomoci USB konektori a v horkych letnich dnech se zchladit
klimatizaci. Dopravni podnik Ostrava zrusil jako jediny v ramci Ceské republiky prodej
papirovych jizdenek a jako druhy v Evrop¢, hned po Londyné, zavedl velmi GspéSny
zpisob platby kartou ptimo ve vozidlech. Na zdkladé jednoho z cilt dopravniho podniku,
byly pofizeny dva dvoupodlazni autobusy z vlastnich zdrojii, za ucelem zatraktivnit
cestovani ostravskou méstskou hromadnou dopravou. Dopravni podnik dale planuje
modernizace a stavby, které jsou podpofeny jak vlastnimi financnimi zdroji, tak i
dotacemi EU.

V tabulce ¢. 14 jsou zobrazeny investice do obnovy vozového parku MHD v Ostrave,
které zacali v roce 2016 do roku 2021. Finan¢ni zdroje jsou poskytovany z Evropskych
fondi prostfednictvim Integrovanych regionalnich opera¢nich programi (IROP) a

narodnich soukromich zdroji. Pfijemce dotaci je Dopravni podnik Ostrava, a.s.

Tabulka ¢. 14 - Financovani vozového parku MHD v Ostrave 2016-202 1

ks Typ vozu Celkova castka
36 Tramvaje
Obnova vozového o Autobusy na pohon CNG IROP 2,051 mil. K¢
parku MHD v 14 Elektrobusy
Ostrave v obdobi 5 Autobusy na vodik 2,772 mld. K¢
2016 - 2021 3 Minielektrobusy Nérodni

soukromé 720 mil. K¢

5 Minibusy na pohon CNG zdroje

28 Parcialnich trolejbusy

Zdroj: viastni zpracovani dle [11]

V okresu Opava provozuje méstskou hromadnou dopravu Dopravni podnik Opava, a.s.
Spolecnost v soucasné dobé provozuje 15 autobusovych a 11 trolejbusovych linek, které
za rok prepravi skoro 10 mil cestujicich. V ostatnich okresech jsou jednotlivé obce mezi
sebou propojeny pouze autobusovou dopravou, kterd je provozovana dopravci Arriva

Morava, CSAD Frydek — Mistek, Karvina, Havifov, Vsetin a Transdev Morava.
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POCET PREPRAVENYCH CESTUIJICICH
VEREJNOU DOPRAVOU

autobusova doprava v ramci regionu tramvaje trolejbusy autobusy (MHD)
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Graf ¢. 14 - Pocet prepravenych cestujicich vefejv'noru dopravou v MSK [zdroj: viastni zpracovani dle
Csuj

V rozmezi let 2011-2020 vyuZzil Moravskoslezsky kraj moZnost Cerpani finan¢nich
zdrojti z Evropskych dotaci, prostfednictvim kterych kraj potizoval nizkoemisni vozidla
pro MHD. Celkova ¢astka za potizeni vozidel ¢ini 1,144 mld. K¢ z toho 0,8 mld. K¢ bylo
ziskano z dotaci a 0,3 mld. K& byly poskytnuty ze soukromych a vefejnych zdrojii CR.
Tyto financéni prostiedky byly cCerpany v programovém obdobi 2007-2013
prostfednictvim Regiondlniho operacniho programu NUTS II Moravskoslezsko a
v programovém obdobi 2014-2020 prostfednictvim Integrovaného regionalniho

opera¢niho programu.

7.5 Vize kraje

Kraj hledd mnoho zptsobi, jak vylepsit stav stavajici dopravni infrastrukturu a zlepSit
dopravni dostupnost a obsluznost. Klade si mnoho cill ve sttednédobém az dlouhodobém
na okolni aglomeraci, zahdjeni vystavby vysokorychlostni Zelezni¢ni traté¢ nebo zvysit
potenciondl letiSt¢ LeoSe Janacka napojenim na ekonomicka centra prostfednictvim

mezinarodnich uzld.
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Dle optimistickych odhadt by se chtél kraj v roce 2025 stat prikopnikem ve vyuzivanych
vlakl na vodik. Pocita se také s elektrifikaci Zelezni¢nich trati ve vytizenych usecich.
Jedna se predevsSim o trat¢ Ostrava — Frydek-Mistek s pokraCovanim az do Beskyd,
Opava — Krnov a idealné¢ z Bruntdlu az do Olomouce. Na usecich, kde se neplanuje
elektrifikace, budou v provozu vlaky, které budou jezdit na elektricky pohon. Takové
vlaky budou vyuzivat energii z baterii, které budou nabijeny ve vybranych usecich nebo
energii z vodikovych ¢lankd. Pipravovana vysokorychlostni trat’ povede napti¢ Ceskou
republikou. Predpoklada se, Ze to bude jedna z nevytizengjsich trati v Cesku, protoZe
bude spojovat tfi nejvétsi mésta v republice — Praha, Brno a Ostrava. Na
Moravskoslezském uzemi se projekt jmenuje ,,Moravska brana“ a zacatek vystavby se
pfedpokladd na rok 2025. Nové vysokorychlostni traté uvolni zelezni¢ni kapacity pro

prepravu zbozi a prispéji k pfiméstské doprave.

Po prichodu novych provozovateli do kraje stoupla popularita vlakové piepravy,
v disledku pouzivani modernéjsich vlakovych souprav, a hlavné levnéjSich jizdnych.
Tato popularita zase mirné klesla kvili zdlouhavému casu cestovani. Vystavba
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati usetii mnoho Casu stravené ptepravou, ptilakd nové
cestujici a uvolni kapacitu soucasnych trati, kde mize byt posilena regionalni doprava a
zvySena plynulost nékladni Zelezni¢ni dopravy. Kraj napojuje VRT traté¢ na soucasnou
celorepublikovou sit’, coz umozni daleko rychlejsi dopravu v ramci Ceské republiky, ale
také 1 spojeni s okolnimi staty. V tabulce €. 11 jsou znazornény délky trvani cestovani
pred a po realizaci vystavby vysokorychlostnich trati, ktera se pifedpoklada zprovoznit
v roce 2025.

Tabulka ¢. 15 - Prepravni ¢asy pred a po realizaci VRT
Prepravni ¢asy pied a po realizaci VRT

Délka trvani [h]

Trasa

Dnes Po realizaci
Ostrava - Brno 2:03 0:40
Ostrava - Viden 3:10 1:40
Ostrava - Warszawa 4:28 2:00
Ostrava - Katowice 1:41 0:30
Ostrava - Praha 2:56 1:35

Zdroj: viastni zpracovani dle MSK
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Ostravsko, jakozto centrum Moravskoslezského kraje, planuje zaméry ohledné
vlakotrmavaji. Projekt ma docilit spojeni mésta Ostrava s okolnimi meésty v okrese,
piesnéji Ostrava — Orlova, Ostrava — Hlucin, Ostrava — Frydek-Mistek. Jedna se o
tramvaje, které by mohly ptechazet z ostravské méstské tramvajové sité na zeleznicni sit’.
To je mozné z toho divodu, Ze ostravska tramvajova sit’ pouziva jako jedina v Ceské
republice kolejnice, kter¢ maji podobny profil jako Zeleznicni. Novy systém
vlakotramvajek ma nahradit autobusovou dopravu a podpofit ptiméstskou kazdodenni

pfepravu.

Cilem kraje, na zaklad¢ vysokého obsahu emisi v ovzdusi ze silni¢ni dopravy, je
motivovat obyvatele k vétSimu vyuzivani hromadné dopravy a omezit dopravu silni¢ni.
V takovém ptipad€ je potfeba vybudovat vhodnou infrastrukturu pro odpovidajici
kapacitu obyvatel. Nasazuje hybridni vozy, vozy na CNG do vozového parku vefejné
dopravy, elektrifikuje zelezni¢ni traté, nasazuje vlaky na elektricky pohon, rozmnozuje
nabijeci stanice pro elektromobily, podporuje Bikesharing a rozviji cyklotrasy. Kraj se
stava Cistéj$i a rozviji $ir$i moznosti v dopravé pro vétsi blaho obyvatel. Modernizace a
zatraktivnéni vozového parku vetejné dopravy méla na vyvoji emisi velmi dobry vliv,

avsak intenzita silni¢ni dopravy tento trend znovu vykompenzovala.
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8 MOZNE NAVRHY ROZVOJOVYCH PROJEKTU
V OBLASTI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

V této zéaveéreéné¢ kapitole jde predevSsim o stanoveni strategie pro rozvoj
Moravskoslezského kraje v oblasti dopravni infrastruktury. Vize vychazi ze
sttednédobych az dlouhodobych vyhledii do budoucnosti a je zpracovana na zékladé
poznatki ze SWOT analyzy a vyhodnoceni soucasného stavu dopravni infrastruktury
v kraji. Pti tvorbé je nutné zohlednit pouziti osobniho nazoru a doporucenti, které vychazi

z ptedchozich kapitol.

V uvodu kapitoly je vhodné zminit demograficky vyvoj kraje. Podle dlouhodobych
statistickych ukazatelii je Moravskoslezsky kraj spiSe opoustény, kdy se meziro¢ni ubytek
obyvatel pohybuje v rozmezi 2-3 %. Sice pocet pfistéhovalych obyvatel v kraji roste, ale
zdaleka nedosahnou na pocty vystéhovalych. S krajem se louc¢i prevazné mladi lidé,
zejména absolventi §kol a dochazi tak ke starnuti populace v regionu. Jednou z pficin jsou
lepsi pracovni nabidky s lepsim finanénim ohodnocenim v ostatnich regionech Ceské
republiky. Jako jedno z feSeni by mohla byt bohatd nabidka prace, ktera se miize projevit
i diky dobré dopravni dostupnosti a lepsi obsluznosti kraje. Napftiklad, je jasné ze ve
vychodni a zapadni ¢asti Moravskoslezska bude velmi fidkd pracovni nabidka a ¢asti
regionu nebudou tak atraktivni jako ostatni ¢asti pobliZ centra kraje. Jednou z pficin
tohoto stavu je Spatna dopravni dostupnost a obsluznost téchto ¢asti kraje. Kraj sice ma
v imyslu zminény problém napravit, av§ak nikdo o tom vice nemluvi a nic ned¢la. Jednim
feSenim muze byt posileni vefejné autobusové dopravy ¢i vybudovani nové Zelezni¢ni

trate.

Pro navrh lze uvést konkrétni ptiklad, kterym je vyzvani soukromych dopravnich
spolecnosti jako naptiklad RegiolJet, Leoexpress nebo Flixbus, nabizet své sluzby
v podobé autobusoveé dalkové ¢i zelezni¢ni ptepravy do téchto oslabenych ¢asti regionu.
Naptiklad do vétSich mést v zapadni ¢asti kraje, kterymi jsou Vitkov a Bruntal, se
cestujici nedostanou pfimym spojem prostiednictvim zminénych spolecnosti, které jsou
velmi oblibené. Obyvatelé téchto uzemi Casto cestuji do zaméstnani mimo své mésto a
neobejdou se bez kazdodenniho dojiZzdéni prostfednictvim vetejné dopravy, kterd neni
tak upln€¢ vhodné uzplsobena. Spoje nejsou prili§ Casté, cesta je velice zdlouhavé a
cestujici jsou nuceni piestupovat v okolnich méstech, kde nasledné pokracuje cesta do
cilového mista. To pfinaSi daleko vice Casu straveného cestovanim, nepohodlnymi
prestupy a vyssi naklady. Navrh k opatfenim této situace je zavedeni pravidelné linky ve

sméru Ostrava — Vitkov — Bruntél. Sice v soucasné dob¢ existuji spojeni napfic¢ témito
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meésty, ale jsou bud’ zdlouhavé z diivodi mnoha zbytecnych mezistanic po cesté nebo
nejsou piimé a cestujici jsou nuceni k prestupu, ktery navysuje Cas prepravy. Vysledek
navrhu je zobrazen v tabulce €. 16, ze které vyplyva, Ze zavedeni tohoto navrhu cestujici
usetii mnoho ¢asu, zaroven budou posileny spoje, coz poskytne Castéj$i moznost piepravy

a obyvatelé budou moci denné pohodIng cestovat do svého zaméstnani.

Tabulka ¢. 16 - Doba trvani pred a po realizaci navrhu opatieni pro zapadni cast kraje

Pted Po
130
Ostrava - Vitkov ¢as piimého spoje nebo nutny 0:45
pfestup
1:30
¢as piimého spoje nebo nutny
Ostrava - Bruntal ~ piestup (+ 30 min) 1:25

trasa nevede pfes mésto Vitkov

2:30

nutny piestup, necasté spojeni

Vitkov - Bruntal 0:40

Zdroj: viastni zpracovani

Spatnou dostupnost vychodni ¢asti kraje miize vyiesit jiz nepouzivana Zelezniéni sit
Ostravice — Bil4 o délce ptiblizné 10 km, ktera by se napojovala na Zelezni¢ni tah Ostrava
— Frydek-Mistek — Frydlant n. Ostravici. Zeleznice v nékterych Gisecich jiz existuje, jeji
provoz byl zrugen kvili vystavbé vodni nadrze Sance, ktera byla v blizkém okoli. Tudiz
by trat’ stacilo jen dostavét ¢i zrekonstruovat, elektrifikovat a ptizpusobit k provozu.
Zrekonstruovat opusténé Zeleznicni stanice nebo vybudovat zcela nové. Realizovat tento
navrh by obyvatelim umoZznil mnohem pohodIngjsi, rychlejsi a snadnéjsi cestovani.
V soucasné dobé je zde poskytovana pouze autobusova doprava, kterd nenabizi Casté
spoje, je velice zdlouhava a v zimnich obdobich nebezpecna kvili hornatému uzemi.
Zaroven je oteviena moznost lepsiho piistupu k turistickym cilim a k ptirodnim krastim
CHKO Beskydy, ¢imz se také z ¢asti vytesi Spatn€ dostupna turistickd mista bez pouziti
automobilu. Dale se mize vyskytnou pfilezitost v podobé pokracovani vystavby této trati

do sousediciho Slovenska a tim 1 dal§i meziregionalni Zelezni¢ni trat’ (viz obrazek ¢.13).
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Obrazek ¢. 13 - Navrzené vybudovani zeleznicni traté Ostravice — Bila [zdroj:
vilastni zpracovani]

Tyto ¢asti kraje maji velky potencional v cestovnim ruchu, jelikoz se zde objevuji pohoii
Jeseniky a Beskydy a ve vychodni ¢asti vyznamny hranicni pfestup na Slovenskou
Nizkou Fatru. Po zavedeni zminénych opatfenich miize mit kraj navyseni cestovniho
ruchu, ptichod novych investorti do téchto odlehlych ¢asti regionu a vétsi pfijmy kraje,
ze kterych se nasledné mohou financovat dalsi projekty pro rozvoj. Jestlize se dostupnost
vefejné dopravy v téchto Spatné pristupnéjSich mistech zlepsi, lidé si pak rozmysli, zdali
se prepravi svym automobilem ¢i vyuziji prave vefejnou dopravu, kterda miize pomoct ke

zvySeni bezpe€nosti na komunikacich a také Spatnému emisnimu stavu v ovzdusi kraje.

Geograficka poloha Moravskoslezského kraje je velmi vyhodnid. Uzemi kraje ma
charakter s intenzivni urbanizaci a polycentrickym uspofdddnim sidel, s primyslovou
tradici a pohodIng;si dostupnosti do sousedicich zemi. Svou polohou se nachdzi na
ktizovatce dopravnich tahii s pfitazlivosti pro tranzitni, cilovou a zdrojovou dopravu, coz
kraj stavi do vyhodné pozice i z hlediska stat se soucasti Evropskych projektt. Jednou z
velkych nevyhod je nevyuzity potenciondl mezinarodniho letist¢ Leose Janacka
v Ostrave. Sice letist€¢ boduje v cargo dopravé, ale v osobni piepraveé zaostava za svymi
konkurenty z Polska. Napftiklad pted pandemickou krizi COVID-19 v roce 2019 letisté
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Leose Janacka odbavilo 323 tisic cestujicich, zatimco takovy pocet cestujicich odbavi
letiitd Katovice za letni sezénu. To je velkd $koda, jelikoZ je letisté jako jediné v CR
dostupné prostiednictvim Zelezni¢ni dopravy a do budoucna bude o dost rychlejsi diky
vybudovani vysokorychlostni trati. Je tedy potieba rozSifovat moznosti destinaci a
pridavat dalsi pravidelné i chartelové linky. Tim letist¢ docili pravidelného podévani
vybérového fizeni, a to tak vytrvale, dokud se nékdo neptihlasi. Dopad na takové opatieni
lze znazornit na piikladu, kdy letist¢ vyhlasi vybérové fizeni na nizkondkladovou
leteckou spole¢nost. Takovych spolecnosti je v souasné dobé spousta. Naptiklad velmi
znamé spolecnosti jako Wizzair a EasyJet na Ostravském letisti sluzby jesté neposkytuji.
Nizkondkladové letecka pteprava je v soucasné dobé velmi populdrni, ma 43% podil na
celkové letecké dopravé, ptepravi v pruméru 150 cestujicich jednosmérnym letem a jejich
letenky jsou vyrazné¢ levnéjsi. Naopak jejich letadla jsou jednoduseji zatizena a 1étaji jen
krat$i vzdalenosti. To vSak neni zasadni problém, jelikoz i tyto vzdalenosti mohou mit
klicové ptibliZzeni k hlavnim uzliim letecké dopravy. Nizkondkladové spole¢nosti nabizeji
pravidelné lety v priméru 2krat za tyden. Pokud potencionalni spolupréace se spolecnosti
pfinese napfiklad 5 novych destinaci, znamena to minimalné o 76 500 cestujicich za rok
vice. Aby se letisté¢ Leose Janacka alespon trochu vyrovnala svym konkurentim v Polsku
je tteba postupné navySovat pocet leteckych nizkonakladovych spolecnosti a poté pocet

destinaci. Presny ptiklad je znazornén na grafu €. 15.

Optimisticky scénar vyvoje odbavenych
cestujicich po opatreni
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Graf ¢. 15 - Optimisticky scéndr vyvoje odbavenych cestujicich letisté LeoSe Jandcka v Ostrave [zdroj:
viastni zpracovani]
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Letisté v Polsku odbavi 3,892 tis cestujicich za rok, zatimco Letist¢ Leose Janacka jen
323 tis. Na zaklad¢ analyzy vyvoje poctu odbavenych cestujicich v Katovicich bylo
zji$téno, Ze se pocet mezirocné€ navysuje o 0,1 % a 24 %. V prvnim roce letisté v Ostrave
odbavi o 76,5 tis cestovatel vice diky jedné nizkonakladové spolecnosti, ktera provozuje
2krat tydné své pravidelné linky do 5 destinaci. Druhym rokem letisté navysSuje pocet
leteckych spolecnosti na 3. Nasledujici rok nabizi o 3 destinace navic kazda spole¢nost a
v poslednim 4. roce staci, aby alesponl jedna nizkonakladova spolec¢nost zvysila ¢etnost
své pravidelné linky na 3krat za tyden. Dle tohoto optimistického scénafe by se letiste
Leose Janacka mohlo za 4 roky vyrovnat konkurentovy v Katovicich. Pokud bude lidem
umoznéna veétsi nabidka, radi omezi dojizdéni na zahrani¢ni letiSté, coz povede ke zvySeni
poptavky ze strany cestujicich a pocet odbavenych se bude jen nésobit. Navic se
Ostravské letisté otevie dalSim zahrani¢nim turistim. Napiiklad dojizdéni na popularni
Ostravské festivaly bude jednodussi, jelikoz jsou z velké ¢asti navstévovany zahrani¢nimi
ucastniky. Mlzou se vyskytnout 1 dal$i rozvojové plany, napiiklad vystavba hoteli pobliz
letisté, které v soucasné dobé také chybi. To pfinese dalsi pracovni pfileZitost a ndsledné
lepsi hospodarstvi kraje. Je potieba aby politika letisté nepodcenila po pandemickou

situaci a byla pfipravena na znovu oziveni cestovani prostfednictvim letecké dopravy.

Déle by se mohl vyuzit problém s parkovanim ve vétSich méstech, napiiklad
vybudovanim zachytnych parkovist P+R. Takové parkovisté jsou ve svété moc dobie
zndmé a vyuZzivané. V blizkém okoli budou nabizet snadnou dostupnost méstské
hromadné dopravy s dojezdem do center a dalsich frekventovanych mist, ptij¢ovnu kol ¢i
stanice pro Bikesharing, dobijeci stanice pro elektromobily, vefejné WC apod. Aby tuto
moznost obyvatelé¢ vyuzivali, 1ze zde uplatnit navrh v jakési podobé¢ ziskani benefiti.
JestliZe obyvatelé budou vyuZzivat tento systém, ziskaji zvyhodnéné jizdné a riizné lokalni
vyhody v ramci mésta ¢i celého regionu, ¢imz se prokazou platnosti parkovaciho listku
na misté. Naopak je tfeba zasdhnout zavedenim restrikci v podobé vysokych poplatkii za
parkovani v centru mést, preference vefejné dopravy, co se dostupnosti a rychlosti tyce,
zpoplatnéni vjezdu automobiltl do centra mést anebo zavedeni zon s nizkymi emisemi.
Vysledek z tohoto opatieni lze uvést na nasledujicim optimistickém piikladu. Pokud
centrem mésta projede 20 tis aut za den a kraj zavede zpoplatnéné myto za vjezd do centra
ve vysi napt. 200 K¢, kraj bude denné bohatsi o 4 mil. K¢. Jestlize tfetina z nich zaparkuje
v centru mésta a kazdé auto zaplati naptiklad v priméru 100 K¢ za den, kraj bude o 500
tis. K¢ bohatsi. Naopak pokud tato tetina z projizdéjicich aut zaparkuje ve vybudovanych
parkovistich P+R a uzivatelé budou dale pokracovat vefejnou ¢i jinou Setrnéjsi dopravou,
usetii si cca 300 K¢ a provoz v centrech mést klesne o 25 %. To bude mit velky vliv na

zlepSeni stavu emisi v ovzdusi a podpofi se vyuzivani vefejné dopravy.
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Na déni a vyvoj v Moravskoslezském kraji ma piedevsim vliv cela Ceska republika a
Evropa. Ovliviiujicim faktorem jsou predevsim poskytované zdroje, bez kterych by vyvoj
kraje nebyl tak jednoduchy. Jako prvni zdroj k financovani navrzenych projekta 1ze uvést
zapojeni Ceské republiky do programového obdobi 2021-2027, kde jsou alokovany
prostiedky ve vysi 126,2 mld. K¢ prostfednictvim opera¢niho programu OP Doprava. Co
se tyce financovani vefejné dopravy, cyklodopravy a rozvoje ¢isté mobility, existuje zde
moznost Cerpani prostfednictvim operacniho programu Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost (TAK), Integrovaného regiondlniho opera¢niho programu (IROP)
a Facilita na podporu oziveni a odolnosti (RRF). Dal§im zdrojem je Statni fond dopravni
infrastruktury (SFDI) jehoz rozpocet pro rok 2022 je schvaleny poslaneckou snémovnou

ve vysi 130,6 mld. K¢, kde je ¢astka ve vysi 5,58 mld. K¢ vyélenéna pro kraje.

Kazdé atraktivni dopravni napojeni zvySuje hodnotu regionu. Aby kraj nezaostaval, je
potieba byt porad ve stichu a reagovat na soucasna trendy v oblasti dopravy. Je nutnosti
umoznit obyvatelim lepsi pristup a napojeni na pateini dopravni sit€ a zajistit kvalitni
obsluznost. Kvalitni dopravni infrastruktura patii mezi jeden z mnoha faktori, které maji
velky vliv rozvoj regionu. JestliZe je cestovani v rdmci regionu snadné, rychlé a pohodIné,
zivot v kraji bude mit lepsi uroveil. Oteviraji se také nové moznosti a rist ekonomickych
aktivit podél hlavnich dopravnich os. Pfisun novych investori se zamérem na nové
vyrobni zévody, nové pracovni piileZitosti, niz§i nezaméstnanost, piichod novych

obyvatel do kraje, to vSe déla region vyvinutéjsi a bohatsi.
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9 ZAVER

Cilem této diplomové prace byla analyza dopravni infrastruktury, jeji zmapovani a
zhodnoceni efekti téchto investic v Moravskoslezském kraji s ohledem na rozvoj

regionu.

Moravskoslezsky kraj byl obecné charakterizovan v oblasti geografie a demografie.
Geografie kraje byla hodnocena jako velmi vyhodna, jelikoz se poloha kraje nachdzi na
ktizovatce dopravnich uzll a zvySuje tak konkurenceschopnost regionu. Na zakladé
zobrazeni rozpoctové struktury kraje bylo zjisténo, ze kraj hospodaii se schodkovym
rozpoctem, a to i1 ptes ziskavani dotaci a Cerpani finan¢nich zdroji ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Pro lepsi pfedstaveni kraje a vyhodnoceni soucasného stavu
dopravni infrastruktury byla vytvofena SWOT analyza, kterd zobrazila jeji silné a slabé
stranky, ptileZitosti a hrozby. Jako silné stranky soucasného stavu dopravni infrastruktury
lze zminit hlavné kvalitni stav patetnich siti regiondlniho 1 transevropského vyznamu,
nejmoderndji systém méstské hromadné dopravy v Ceské republice, nachézejici se
mezinarodni letisté v regionu apod. Avsak pies hojny pocet silnych stranek to stale
nevysta¢i na mnozstvi slabych stranek. Jako pfileZitost kraje v oblasti dopravni
infrastruktury se kraji nabidla, vzhledem k dobré poloze, pfilezitost stat se tranzitnim
koridorem. Moravskoslezsky kraj je soucasti Evropskych projektdt TENT-T a BATco,
které kraji umoZiiuji byt pravé jednim z tranzitnich regioni ve stfedni Evropé a zvysit tak
o sob¢é védomi, potenciondl cestovniho ruchu, rozvoj ekonomickych aktivit podél

dopravnich os a pfispét tak k rozvoji regionu.

Préace obsahuje podrobny popis vSech druht dopravy, které kraj nabizi. Popisuje silni¢ni
dopravu a vyznamnou pateini sit’ ,,Slezsky kitiz*“, soucasny stav zelezni¢ni dopravy a
velky potencional vysokorychlostnich siti. Dale leteckou dopravu, kterd dominuje spiSe
v nakladni dopravé ve srovnani s osobni pfepravou. JakoZto kraj s velmi bohatou
ptirodou se prace zabyva také cyklistickou dopravou, vystaveb cyklotras a podpory
Bikesharingu. Nechybi ani Ostravsky nejmodernéjsi systém méstské hromadné dopravy
v Ceské republice, ktery stavi Moravskoslezsky kraj na velmi vyhodnou pozici, co se

konkurenceschopnosti tyce.

Na zéklad¢ splnéni cile diplomové prace byly vyhodnoceny investice dopravni
infrastruktury s ohledem na regionalni rozvoj. Byly navrzeny dal§i mozné rozvojové
projekty, které by mohly byt vnimany jako pfinos pro obyvatele Moravskoslezského kraje
a pro budouci generace. Je nutno zdiiraznit, ze veskeré vybudované dalnice a silnice

v kraji jsou investicemi do dopravni infrastruktury.

88



ZDROJE

[1] KOZUMPLIKOVA, Lucie, CHOVANCOVA Jitka, KORYTAROVA, Jana.
Regionalni ekonomie a politika. Studijni opory pro studijni programy s kombinovanou

formou studia, Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni. Brno 2013

[2] NOVOTNA, Martina. Regionalni politika EU. Ostrava: VSB — Technické univerzita
Ostrava, 2007. Studijni opora pro distancni vzdélavani. ISBN 978-80-248-1413-1.

[3] JEZEK, Jifi aj. Regionalni rozvoj. Plzet: Zapadoceska univerzita, 2014. ISBN 978-
80-261-0462-9

[4] Uvod do regionalnich véd a vefejné spravy. 2., roz§. vyd. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2008. Vysokoskolské ulebnice (Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cengk). ISBN 978-80-7380-086-4.

[5] 129/2000 Sb. Zakon o krajich. Zakony pro lidi - Sbirka zdkonti CR v aktudlnim
konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit. 21.12.2021].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-129.

[6] 128/2000 Sb. Zakon o obcich. Zakony pro lidi - Sbirka zakonti CR v aktudlnim
konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit. 21.12.2021].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-128

[7] Okresy v Cesku — Wikipedie. [online]. Dostupné Z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Okresy v_%C4%8Cesku

[8] Rukovét starosty. 1. vydani. Moravska Ostrava: Accendo pfi védecko-vyzkumném
ustavu ACCENDO — Centrum pro védu a vyzkum, z.4, 2015. ISBN 978-80-87955-01-7.

[9] Uvod do problematiky vefejné spravy: Rozpolet kraje. Testovaci server
CDV [online]. Dostupné
z: https://turbo.cdv.tul.cz/mod/book/view.php?1d=5959&chapterid=6121

[10] HORMADKA, Vit a Jana KORYTAROVA. Vefejné stavebni investice. 1 vyd.
Brno: VUT FAST Brno, 2007. 226 s

[11] DotaceEU. Object moved [online]. Copyright 2021 Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR, viechna prava vyhrazena [cit.26.05.2021]. Dostupné z: https://www.dotaceeu.cz/

[12] VITURKA, Milan. Regiondlni ekonomie a politika II. prvni. Brno: ESF MU, 2007.
130 s. ISBN 978-80-210-4478-4.

89


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-129
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-128
https://cs.wikipedia.org/wiki/Okresy_v_%C4%8Cesku
https://turbo.cdv.tul.cz/mod/book/view.php?id=5959&chapterid=6121
https://www.dotaceeu.cz/cs/evropske-fondy-v-cr/informace-o-fondech/regiony-regionalni-politiky-eu

[13] MICHAEL BARANIK A JOZEF HABANIK. Zaklady makroekonomie. Bratislava:
IRIS, 2002. ISB 80-89018-45-9.

[14] PAVELKA, Tomas. Makroekonomie: zdkladni kurz. Vyd. 2. Slany: Melandrium,
2007. ISBN 978-80-86175-52-2

[15] HOLMAN, Robert. Makroekonomie: stiedné pokrocCily kurz. Praha: C.H. Beck,
2004. Beckovy ekonomické ucebnice. ISBN 80-7179-764-2

[16] REKTORIK, Jaroslav a Jaroslav HLAVAC. Ekonomika a fizeni odvétvi technické
infrastruktury: teoreticka Cést, odvétvova cast. Praha: Ekopress, 2012. ISBN 978-80-
86929-79-8.

[17] 183/2006 Sb. Stavebni zakon. Zakony pro lidi — Sbirka zakont CR v aktualnim
konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit. 21.12.2021].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-183

[18] Analyza systému financovani dopravni infrastruktury, Ministerstvo dopravy 2010

[online]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/

[19] Ministerstvo pro mistni rozvoj. Dopravni infrastruktura financovana ze zdrojtt SF/FS

a narodnich zdroju, 1. vyd. Praha, 2011.

[20] Ustav tzemniho rozvoje — C.7 Dopravni infrastruktura. Dostupné z:

https://www.uur.cz/principy/pap/KapitolaC/C7_Dopravnilnfrastruktura 20061206.pdf

[21] BRINKE, Josef. Uvod do geografie dopravy. Praha: Karolinum, 1999. ISBN 80-
7184-923-5.

[22] 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi — Sbirka zdkonti CR
v aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit.
28.11.2021]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

[23] HANOUSEK, Frantidek: Zaklad dopravy a piepravy, SOS veterinarni a zemé&délska,
Ceské Budgjovice 2001

[24] Zelezniéni doprava v Cesku — Wikipedie. [online]. Dostupné
z: https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_doprava v_%C4
%8Cesku

[25] Statni fond dopravni infrastruktury [online]. Dostupné z: https://www.sfdi.cz/

90


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-183
https://www.mdcr.cz/
https://www.uur.cz/principy/pap/KapitolaC/C7_DopravniInfrastruktura_20061206.pdf
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_doprava_v_%C4%8Cesku
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_doprava_v_%C4%8Cesku
https://www.sfdi.cz/

[26] Reditelstvi silnic a dalnic. 301 Moved Permanently [online]. Copyright © [cit.
02.12.2021]. Dostupné z: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Reditelstvi-silnic-a-

dalnic

[27] Sprava zeleznic — Wikipedie. [online]. Dostupné
z: https://cs.wikipedia.org/wiki/Spr%C3%Alva %C5%BEeleznic

[28] Ministerstvo dopravy CR — Projekt MFDI (model financovani dopravni
infrastruktury). Ministerstvo dopravy CR — Domovska stranka [online]. Copyright ©
2021 Ministerstvo dopravy CR [cit. 21.12.2021]. Dostupné
z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Projekt-

MFDI-(model-financovani-dopravni-infrastru

91


https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Reditelstvi-silnic-a-dalnic
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Reditelstvi-silnic-a-dalnic
https://cs.wikipedia.org/wiki/Spr%C3%A1va_%C5%BEeleznic
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Projekt-MFDI-(model-financovani-dopravni-infrastru
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Projekt-MFDI-(model-financovani-dopravni-infrastru

SEZNAM ZKRATEK

MSK
SFDI
RSD
SZDC
RVC
S7

EIB
ERDF
FS
EFRR
ESF
ESI

OP

FS
EZFRV
ENRF
BATCo
TEN-T
RRF
VRT
CSU
IROP
ROP

P+R

Moravskoslezsky kraj

Statni fond dopravni infrastruktury
Reditelstvi silnic a dalnic

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
Reditelstvi vodnich cest

Sprava zeleznic

Evropska investicni banka

Evropsky fond pro regionélni rozvoj
Fond soudrznosti

Evropsky fond pro regionélni rozvoj
Evropsky socidlni fond

Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy
Operacni program

Fond soudrznosti

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova
Evropsky namoini a rybatsky fond
Baltic-Adriatic transport cooperation
Transevropské dopravni sit’

Recovery and Resilience Facility
Vysokorychlostni traté

Cesky statisticky tad

Integrovany regiondlni operacni program
Regionalni operacni program

Park and ride

92



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obréazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.

Wikipedie]
Obrazek ¢.

1 - Pramérna mésiéni mzda v CR k 31.12.2020 [zdroj: CSU]

2 - SWOT matice [zdroj: vlastni zpracovani dle [7]]

3 - Zelezniéni tratd v CR 2021 [zdroj: Ministerstvo dopravy]

4 - Postup financovani dopravni infrastruktury [zdroj: Ministerstvo dopravy]
5 - Poloha regionu v ramci CR [zdroj: Wikipedie]

6 - Slezsky kiiz [zdroj: vlastni zpracovani dle[26]]

7 - Koridor Slezského kiize sever-jih [zdroj: vlastni zpracovani dle [26]]
8 - Koridor Slezského kiize — zapad [zdroj: vlastni zpracovani dle [26]]
9 - Koridor Slezského kiize — vychod [zdroj: vlastni zpracovani dle [26]]
10 - Vysledky sc¢itani dopravy pro rok 2010 a 2016 [zdroj: [26]]

11 - Mapa Zelezniénich siti v MSK [zdroj: CD]

12 - Zelezniéni tahy evropského vyznamu [zdroj: vlastni zpracovani dle CD a

13 - Navrzené vybudovani Zelezni¢ni trat€ Ostravice — Bila [zdroj: vlastni

zpracovani]

93


https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987162
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987163
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987164
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987165
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987166
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987167
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987168
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987169
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987170
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987171
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987172
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987173
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987173
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987174
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987174

SEZNAM TABULEK

Tabulka €. 1 - Klasifikace izemnich statistickych jednotek CZ-NUTS

Tabulka €. 2 - Zakladni pojeti regionalni politiky

Tabulka €. 3 - Poskytovatelé dotaci

Tabulka €. 4 - Operacni programy a fidici ministerstva

Tabulka €. 5 - Délka silnic a délnic k 1.1.2020

Tabulka ¢. 6 - Vydaje MSK do dopravni infrastruktury v roce 2021

Tabulka ¢. 7 - SWOT analyza Moravskoslezského kraje

Tabulka ¢. 8 - Vydaje SFDI na projekty Slezského ktize v roce 2020 a 2021

Tabulka €. 9 - Vyse finan¢nich prostfedkti vybranych projektt silni¢ni infrastruktury
Tabulka €. 10 - Legenda ¢ar k obrazku €. 10

Tabulka €. 11 - VySe finan¢nich prosttedkli vybranych projekti Zelezniéni infrastruktury
Tabulka €. 12 - Vydaje SFDI na projekty v zelezni¢ni doprave v roce 2020 a 2021
Tabulka €. 13 - Vyvoj letecké nékladni ptepravy letist¢ Leose Janacka v Ostrave
Tabulka €. 14 - Financovani vozového parku MHD v Ostravé 2016-2021

Tabulka €. 15 - Piepravni Casy pied a po realizaci VRT

Tabulka €. 16 - Doba trvani pied a po realizaci navrhu opatfeni pro zédpadni ¢ast kraje

94


https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987148
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987149
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987150
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987151
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987153
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987154
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987156
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987157
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987158
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987159
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987160
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987161

SEZNAM GRAFU

Graf ¢. 1 - Alokace ESI mezi programy v programovém obdobi 2021-2027 [zdroj: [11]]
Graf ¢&. 2 - Piirtistek a tbytek poétu obyvatel v CR k roku 2021 [zdroj: CSU]

Graf ¢. 3 - HDP na obyvatele v jednotlivych krajich k datu 15.9.2021 [zdroj: CSU]

Graf ¢&. 4 - Podil nezaméstnanosti v CR k 31.12.2020 [zdroj: CSU]

Graf ¢. 5 — Pocet ptepravenych cestujicich k 4.10.2021 [zdroj: vlastni zpracovani dle
CsU]

Graf ¢. 6 - Rozpocet SFDI pro obdobi 2007-2022 [zdroj: Ministerstvo dopravy]

Graf &. 7 - Vyvoj vybranych demografickych ukazateltt v MSK [zdroj: CSU]

Graf ¢. 8 - Pfijmy Moravskoslezského kraje 2021 [zdroj: MSK]

Graf ¢. 9 - Vydaje Moravskoslezského kraje v roce 2021 [zdroj: MSK]

Graf ¢. 10 - ZadluZenost Moravskoslezského kraje [zdroj: MSK]

Graf €. 11 - Vyvoj poctu cestujicich letecké prepravy letisté Leose Janacka v Ostrave
[zdroj: vlastni zpracovani dle vyro¢nich zprav letisté Leose Janacka Ostrava]

Graf €. 12 - Finan¢ni vyse prostfedki pro cyklistickou dopravu [zdroj: vlastni zpracovéani
dle [11]]

Graf ¢. 13 - Vyvoj uzivani Bikesharing v MSK [zdroj: vlastni zpracovani dle MSK]
Graf ¢. 14 - Pocet piepravenych cestujicich vefejnou dopravou v MSK [zdroj: vlastni
zpracovani dle CSU]

Graf ¢. 15 - Optimisticky scénaf vyvoje odbavenych cestujicich letisté¢ Leose Janacka v

Ostravé [zdroj: vlastni zpracovani]

95


https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987131
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987132
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987133
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987134
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987135
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987135
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987136
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987137
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987138
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987139
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987140
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987141
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987141
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987142
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987142
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987143
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987144
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987144
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987145
https://d.docs.live.net/528ccbd7b299fc0b/Plocha/DIPLOMKA/M_G_DIPLOMOV�%20PR�CE%20-%20po%20t?et�%20konzultaci.docx#_Toc92987145

