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ABSTRAKT

Tématem diplomové prace je dopravni infrastruktura v Moravskoslezském kraji.
Prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. Teoreticka cast se zabyva
charakteristikou regionu, regionalnim rozvojem a dopravni infrastrukturou véetné
jejiho financovani. Prakticka cast je zaméFena na analyzu dopravni infrastruktury
kraje, ktera je podrobné zmapovana a popsana. S vyuzitim definic z teoretické casti
je zpracovan vystup popisujici vliv dopravni infrastruktury na rozvoj regionu.
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ABSTRACT

The topic of diploma thesis is transport infrastructure in Moravian Silesian region.
The thesis is separate to theoretical part and practical part. The theoretical part is
focused on region characteristics, regional development and transport
infrastructure including financing. The practical part is focused on analysis
transport infrastructure in Moravian Silesian region, which is mapped and
described in detail. Using the knowledge from the theoretical part, the outcome is
described impact of transport infrastructure on the region development.
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1 UVOD

Hlavnim predmétem této diplomové prace je analyza dopravni infrastruktury

v Moravskoslezském kraji s ohledem na rozvoj regionu.

V teoretické Casti je popsana charakteristika regionu, kde jsou vysvétleny a roztfidény
klasifikace uzemnich jednotek. Definice regionalni politiky, jeji cile, nastroje i zdroje
financovani. Regionalni rozvoj definujici ekonomickou troven a demografickou situaci,
kterd je nasledné vyhodnocovéana v praktické ¢asti v ramci Moravskoslezského kraje.
Nezbytnou ¢asti je i obecna definice vetejné infrastruktury, ktera se déli na technickou a
dopravni infrastrukturu, obcCanské vybaveni a vetrejné prostranstvi. Na zakladé zadani
diplomové prace je nasledné podrobnéji popsana dopravni infrastruktura, jeji ¢lenéni a

zdroje financovani.

Prakticka cast této diplomové prace je sméfovana na charakteristiku Moravskoslezského
kraje a jeho dopravni infrastrukturu. Pro lepsi predstaveni kraje je vytvorena SWOT
analyza popisujici soucasny stav dopravni infrastruktury. Jsou zde definovany jeji silné a
slabé stranky, pfilezitosti a hrozby, pomoci kterych Ize 1épe definovat strategické plany
rozvoje kraje. Jako dalsi uzite¢ny nastroj pro tvoteni rozvojovych strategii jsou ukazatele
regionalniho rozvoje, které jsou Cerpany na zakladé Ceského statistického uradu.
V praktické casti jsou pouzity ukazatele jako hruby doméci produkt na jednoho
obyvatele, mira nezaméstnanosti a pohyb obyvatel, které jsou z ¢asti také ovliviiovany
souCasnym stavem dopravni infrastruktury v kraji. Je zde zobrazena a popsana krajska
rozpoCtova struktura a investice do oblasti dopravy. Na zakladé poskytnutych zdroju
krajského uradu je podrobné popsan veskery druh dopravy, které jsou v kraji umoznény
ajejich stav. Jsou zobrazeny vyvoje poctu pfepravovanych cestujicich, ¢i vyvoj vyuzivani
raznych druh@i pfepravy v kraji. Investice patefnich i vedlejSich dopravnich siti

regionalniho a transevropského vyznamu jsou zmapovany a nasledné€ vyhodnoceny.

Na zéaveér je vyhodnoceno ovlivnéni dopravni infrastruktury na rozvoj regionu a mozné

navrhy rozvojovych projektt ve stiednédobych i dlouhodobych vyhled.
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2 REGION

, Region je uzemni celek vymezeny pomoci administrativnich hranic kraji, okresii,
spravnich obvodii obci s povérenym obecnim uradem, spravnich obvodii obci
s roz§irenou piisobnosti obci nebo sdruzeni obci, jehoZ rozvoj je podporovdn podle

zdkona o podpore regiondlniho rozvoje “ [1, str. 69]

Pojem region je dlouho obecné znamy, av§ak dosud neexistuje spravna definice, protoze
se pouziva v riznych smyslech, souvislosti a vyznamech. Jako nejobvyklejsi definici Ize
region vystihnout jako geograficky celek nebo vzniklé celky umélym vyclenénim casti
teritoria z narodni ekonomiky. Region lze tedy chéapat jako ekonomickou jednotku, ale
také jako prostor, ve kterém ziji lidé vytvarejicich ur€ity emocionalni vazby, ktery je
propleteny s ostatnimi lidmi v regionu ¢i mimo né&j, jejich zkuSenosti, znalosti a

schopnosti reagovat na urcité podminky. [2]

2.1 Charakteristika regionu
Pro lepsi rozliSeni regiond se pouzivaji rizné charakteristiky, kterymi mohou byt:

- Kulturni charakteristiky, kde se feSi napt. pouzivany jazyk (napt. v Belgii se
objevuji regiony vlamsky a valonsky, kde se pouzivaji odlisné jazyky);

- Fyzikalni charakteristiky, kterd vystihuje charakter krajiny (napft. jestli jde o
region hornaty, pobfezni, ¢i zalesnény);

- Klimatické charakteristiky, kde se jedna o podnebi krajiny napt. arktické,
destové tundry, poust’

- Etnické pavody, napi. Katalansko ve Spanélsku, Wales aj.

Prostorové tizemi je dal§i mozné zatiidéni regiond, charakterizujici velikost prostorovych

utvard, ve kterych region lezi. Déli se na:

- Subnarodni tvizemi (Castecné uzemi jednoho statu, napt. Moravskoslezsko,
Stiedozapad USA)

- Nadnarodni uzemi (seskupeni statu, napt. Skandinavie, Benelux)

- Transnarodni uizemi (Cast tizemi dvou nebo vice statd, napt. Beskydy, TéSinské
Slezsko) [2]

Dal§im charakteristickym znakem regionu je struktura. Ta charakterizuje stejnorodost
nebo naopak nestejnorodost daného regionu. RozliSujeme dva zakladni typy regionalni
struktury:
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» Homogenni region

Vyznacuje stejnorodost ve souvislosti k urcitému kritériu, kdy regiony zobrazuji
jednotné uzemni charakteristiky ve sledovanych oblastech. Takové regiony lze

definovat podle:

- Pfirodnich charakteristik (horské)

- Zemédélskych Cinnosti (vinafské, ovocnarské)

- Ekonomické orientace (turistické, sklarské, textilni)

- Socioekonomické urovné (rozvinuté, zaostalé)

- Sociélnich charakteristik (s vyskytem kriminality, socialné problémové),

apod.

Pro lepsi koordinaci regionalni politiky a snaz$i vypracovani strategie evropského
regionalniho planovani se pomoci analyticko-poznavaci regionalizace vyclenilo
uzemi Clenskych stati Evropy na uzemni celky, které maji stejnorodé zakladni znaky.
Zde jsou uvedeny nasledujici typy dle rozliSeni podle charty evropského regionalniho

planovani:
» Venkovska uzemi

Uzemi, kde prevladaji zemé&délské funkce s velkym vlivem. V takovych
oblastech je dulezité tvofit odpovidajici Zzivotni podminky
z ekonomického, socialniho, kulturniho a ekonomického hlediska,
infrastrukturu a vybaveni. Pfi rozvoji v téchto oblastech je dilezité brat

ohled na uchovani a ochrané pfirozené krajiny.
*  Méstska tzemi

Podileji se na rozvoji Evropy a velkym problémem je kontrola riistu téchto
uzemi. Aby byla méstska struktura vyvazena, vyzaduje soustavnou
realizaci Gzemnich plani a ekonomicky rozvoj, pii kterych nebudou
naruseny zivotni podminky obyvatel mést. Je zde dulezité klast diraz na
zkvalitnéni ochrany Zzivotniho prostfedi a hromadné meéstské dopravy a
také se zaméfit na hrozbu nadmérné migrace obyvatel z center do

perifernich oblasti.
» Pohranicni uzemi

Koordinovana mezistatni politika je kliCova. Jedna se o otevieni hranic,
zabezpeceni pohrani¢ni spoluprace a vyuzivani spole¢né infrastrukturni

zafizeni. V pohrani¢nich tzemich nesmi byt realizovan zadny projekt, pfi

12



kterém mohou dochézet Skodlivé nasledky pro prostfedi sousednich zemi
bez predeslé konzultace.

= Horska uzemi

Jsou tzv. pokladnicemi pfirodnich zdroja, které se musi zachovat a zaméfit
se na jejich prostorové usporadani. Velmi Casto tato uzemi chatraji kvuli
velké koncentrace vSemoznych aktivit, proto je zapotiebi sledovat jejich
zemeédelské, ekologické, ekonomické a kulturni vytizeni.

= Strukturalné slaba uzemi

Jiz podle nazvu je patrné, ze se jedna o izemi pozadujici zvlastni pomoc.
Vyskytuje se zde nevyvazeny pomér mezi pracovnimi nabidkami a
bydlenim, protoze k ekonomickému rozvoji dochazi velmi pomalu a

z historickych davodi se zivotni a pracovni Grover zlepsuje velmi malo.
* Upadajici tzemi

Oblasti, které jsou nejvice ohrozeny, jelikoz zde dochazi k negativnim
zménam kvuli starnuti infrastruktury, strukturalnich zmén v primyslu a

zadaji si velkou pozornost.
* Pobfezni izemi a ostrovy

Jelikoz se jedna o oblast s bohatym turismem, je nutné se zamé&fit na rozvoj
dopravy a hromadné turistiky, budovani primyslu na pobfezich, ostrovech
a na mofi. Nesmi se vS§ak zapominat na vyvazeny rozvoj a koordinovanou
urbanizaci s ohledem na ochranu zivotniho prostiedi vii¢i sousi, moii a na

moznosti namoini dopravy. [1]
» Nehomogenni (nodalni) region

Casto se lze setkat soznatenim heterogenni, spadové, nodalni nebo uzlové.
Vyznacuje nestejnorodost, ale zato funk¢ni jednotnost. Vymezuji se na zakladé
vnitfnich slozek (Uzemi pfiroda, ekonomické aktivity atd.) a jejich vzajemnych
vztaht. DuleZitou vazbou je piedevSsim propojeni mezi centrem (uzlem) a jeho

zazemim. Jako ptfiklad nodalniho regionu lze uvést jako oblast, kde lidé dojizdéji

nakupovat ¢i dojizd¢€ji do svého zaméstnani. [1][2]
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2.2 Klasifikace izemnich jednotek

Uzemi Ceské republiky je rozd&leno na obce a kraje pro potieby administrativnich a
statistickych potieb. V Evropské unii je mozné se setkat s jednotnou klasifikaci NUTS.

Uzemni usporidini Ceské republiky

V Ceské republice existuje dvoustupiiovy systém tzemni samospravy. Ustava Ceské
republiky uvadi Clenéni na zékladni a vy3§i uzemni samospravné celky, kdy zakladni
samospravné celky predstavuji obce a vy$si samospravné celky predstavuji kraje. U
uzemni samospravy se nejedna o hierarchickou strukturu, tzv. nadfizenost a podfizenost,
ale kazdé uzemi je samospravny celek a ma své samostatné opravnéni, do kterych nemuaze

zasahovat jiny uzemni samospravny celek.

Kraj je uzemim spoleCenstvim obc¢ant, které ma pravo na vlastni samospravu, ktera je
definovana v rozsahu, ktery stanovuje zakon €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské fizeni).
Pecuje o vSestranny rozvoj svého uzemi na zakladé potieby svych obcanti. Ma vlastni
majetek a vlastni piijmy, které jsou vymezené zakonem a hospodati s nimi za podminek
stanovenych zakonem podle vlastniho rozpoctu. Mezi organy kraje patii rada, hejtman a
krajsky urad. [5]

Obec tvoii uzemni celek, ktery je vymezen hranici izemi obce. Obec je zakladnim
uzemnim samospravnym spolecenstvim obcand, definovana zakonem ¢. 128/2000 Sb., o
obcich (obecni zfizeni). Z pravniho hlediska vystupuje jako vefejnopravni korporaci,
ktera ma vlastni majetek. V pravnich vztazich vystupuje svym jménem a ma odpovédnost
vyplyvajicich z téchto vztaht. [6]

Okres jsou uzemni jednotky stfedniho stupné, ktera spolecné s kraji a obcemi délila
Ceskou republiku. V roce 2002 okresni Gfady ukongily svou ¢innost v ramci druhé faze
reformy Gzemni spravy. Uzemni okresy vsak zlistavaji platné dodnes a uréité prvky

vykonu statni spravy stale vyuziva toto rozdéleni (napt. soudy, ufady prace, archivy). [7]
Evropska klasifikace

V roce 1970 poukazal Evropsky statisticky ufad (Eurostat) na potiebu srovnatelnych
regionalni dat v Evropé. Od roku 1988 se tedy pouziva klasifikace NUTS, ktera byla
sestavena pro lepsi sbér, pripravu harmonizace regionalnich statistik v Evropské unii a
vyuzivd se k statickému monitorovani, analyzam socialni a ekonomické situace

v regionech a pro potieby piipravy realizace a hodnoceni regionalni politiky. [2]

14



Klasifikace CZ-NUTS

Na zakladé Gstavniho zdkona byla v roce 2000 Ceské republika rozdélena na 14 krajd. Po
dohodg s Eurostatem zavedl Cesky statisticky ufad v souladu Gstavniho zakona a usneseni
vlady Ceské republiky &. 707 , Klasifikaci tzemnich statistickych jednotek — CZ-NUTS*,
ktera nahradila ptivodni ¢iselnik krajii a okresu.

Pro potieby statického a analytického hlediska se klasifikace uzemnich jednotek

vymezuji nasledovné:

> NUTS I — celé uzemi Ceské republiky
» NUTS 2 - regiony
» NUTS 3 —kraje

Dale se také lze setkat s rozSifenim na:

» NUTS 4 — okresy
» NUTS 5 —obce [2]

Tabulka ¢. 1 - Klasifikace vizemnich statistickych jednotek CZ-NUTS

NUTS 1 NUTS 2 NUTS 3
i i region
uzemi kéd L kéd kraj kéd
soudrznosti
Praha Cz01 Hlavni mésto Praha Cz010
Stiedni Cechy Cz02 Stfedolesky kraj CZ020
Jihocesky kraj Cz031
Jihozapad Cz03
Plzerisky kraj Cz032
© Karlovarsky kraj Cz041

— Severozapad Cz04 _

o) Ustecky kraj Cz042
a 70 Liberecky kraj Cz051
(]

— Severovychod CZ05 Kralovohradecky kraj CZ052

]

LU’, Pardubicky kraj CZ053

>8 . kraj Vysocina Cz061

Jihovychod Cz06
Jihomoravsky kraj Cz062
Olomoucky kraj Cz071

Stredni Morava Cz07
Zlinsky kraj Cz072
Moravskoslezsko | CZ08 Moravskoslezsky Cz080

Zdroj: vlasti zpracovani dle [1]
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3 REGIONALNI POLITIKA

Regionalni politika ma vliv na geografické rozmisténi ekonomickych zdroji a ¢innosti na
celém uzemi statu. Ma za ukol postupné zmiriiovat rozdily mezi Grovnémi rozvoje
jednotlivych regiond a obstarat jejich harmonicky vyvoj. Slabsim regionim, kde je
vysoka nezaméstnanost, ekonomicky napomaha k jejich rastu, kontroluje a reguluje

ekonomické aktivity v ekonomicky vyspélejsich regionech.

3.1 Definice regionalni politiky

Regionalni politika ma mnoho definic. Je nutné si pti definovani stanovit jeji cile, nastroje
a nositele, aby se mohla realizovat. Regionalni politika lze definovat jako soubor opatieni
a nastroju, ktery zmirfiuje nebo odstrariuje rozdily v ekonomickém rozvoji dil¢ich
regionu. Je soucasti statni politiky, které je chapana jako Cinnost ovlivilyjici rozmisténi
hlavnich ekonomickych zdrojii a aktiv na celém uzemi statu, tim redukuje rozdily mezi
urovnémi rozvoje jednotlivych regioni a zabezpeCuje jim vyvazeny rozvoj. Napomaha
rastu stupné ekonomické aktivity v uzemi, kde je velkd nezaméstnanost s malymi
nad€jemi na pfirozeny ekonomicky rast, a naopak kontroluje ekonomické aktivity
v tzemich, které maji nadmeérny rast. Tuto politiku Ize aplikovat za splnéni tii zakladnich

predpokladd, kterymi jsou:

- Existence meziregionalnich rozdil{,
- Politické vile problémy fesit,

- Ekonomické moznosti problémy fesit. [1]

Historickym vyvojem odliSujeme dvé zakladni pojeti regionalni politiky. Zhruba do
poloviny 70. let se pouzivalo starsi pojeti tzv. tradicni regionalni politika, ktera je typicka
tim, ze se obvykle zaméfuje na oblasti, ve kterych dlouhou dobu nedochazelo ke zménam
¢i geografickém vymezeni a orientuje se na rozdily regiond, které jsou vysoce rozvinuté
a na regiony, které zaostavaji. Od poloviny 70. let se zacal pouzivat tzv. novy koncept
regionalni politiky, ktery se soucasné dobé objevuje ve vétsing evropskych zemi. [2]

Rozdily jsou znazornény v tabulce €. 2.
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Tabulka ¢&. 2 - Zakladni pojeti regionalni politiky

REGIONALNI POLITIKA
ATRIBUT TRADICNI SOUCASNA

geograficky relativné

) geograficky  relativné o
regiony o ’ . rychle se meénici
stalé problémové regiony ] .
problémové regiony

problémy rozvinutost/zaostalost strukturalni zmény
strategie regionalni rast regionalni inovace
L meziregionalni mobilizace vnitfnich
nastroje . . e
prerozdélovani zdroja

. ) | informace, technologie,
kapital, suroviny, velké

orientace na sluzby, malé a stfedni
firmy
firmy
organiza¢ni forma |centralizace decentralizace

Zdroj: vlasti zpracovani dle [2]

V poslednich letech byly vypozorovany strukturadlni zmény, které poukazovaly na
rychlejsi geografické pohyby regionalnich problémi, kdy si bylo mozné povSimnout na
zajimavy vyvoj v regionech, které byly dlouhou dobu opomijeny a povazovany za méné
rozvinuté a nyni jsou v regionech preferovany vysoce inovativni ¢innosti. V 70. letech
bylo zji§téno, Ze existujici regionalni politika neni dostate¢né schopna reagovat na urcité
zmény a je potieba ji pfevést na jednotlivé regiony. Vznikaji tak tfi zakladni urovné
regionalni politiky:

- Regionalni (napf. mésta, obce)
- Narodni (napt. vlada CR)

- Nadnarodni (napt. evropska komise) [2]

3.2 Cile a motivy regionalni politiky

Vytvoreni podminek k zabranéni vzniku nadmérnych rozdili ve vyvoji a zvySeni
konkurenceschopnosti regionalni a narodni ekonomiky v mezinadrodnim méfitku jsou

hlavnimi cili regionalni politiky. [2]
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Ke splnéni cild regionalni politiky je potfeba vyuzit razné postupy k jednotlivym
regioniim a odstranit rozdily mezi nimi. Pokud jsou regiony ponékud slabsi a problémoveé,
jsou jim poskytovany rizné vyhody, naopak ostatni regiony jsou v pozici opacné strany
a jsou na né€ uvaleny ridzné omezeni. Z globalniho hlediska lze spatfovat motivy ve
Ctytfech rovinach:

e ckonomické,

e socialni,

e politické,

o ckologické. [4]

Ekonomické motivy jsou Casto oznaCovany za ty nejdulezité€jsi. Vétsina problémovych
oblasti trpi vysokou nezameéstnanosti, proto je zakladem plné vyuziti v§ech vyrobnich
faktort, hlavné pracovni sily. V minulosti se regionalni politika snazila tento problém
fesit pomoci presunem pracovniku z regiond, kde byla vysoka nezaméstnanost do regionti
s vysokou pracovni nabidkou. V soucasnosti tento problém fesi opacn¢, a to pfesunem

prace za pracovniky.

Dalsim dualezitym faktorem jsou naklady na prelidnéni ve vysoce urbanizovanych zemi.
Pokud se v regionu zvysuj pocCet obyvatel, zvySuji se naklady prelidnéni na hlavu.
Ukolem regionalni politiky je udrzet optimalni velikost a nedovolit rozriist mésta nad

jejich miry. [4]

Ekologické motivy jsou brany jako jedny z nejdilezitéjSich jiz od 70. let, kdy se
zajmovymi oblastmi regionalni politiky stali oblasti méne vyvinuté, ale také oblasti
s prelidnénou aglomeraci, kde vzniké velka zatéz na obyvatelé a na Zivotni prostiedi.
V takovych oblasti vznika vét§i podil zastavénych ploch, nedostatek v technické
infrastruktute, znecisténi vod, ovzdusi apod. [4]

Socialni motivy byly do 50. let oznacovany jako nejdilezit€jsi motivy regionalni
politiky. Od té doby se dostaly do poptedi spiSe ekonomicka hlediska, av§ak socialni

divody maji dodnes své misto.

Jeden z hlavnich divodd vzniku regionalni politiky je zajistit kazdému praci, kdy je
potfeba myslet i na to, ze pfi regionalni nerovnovaze neni mozné dosazeni Uplné

zameéstnanosti, pokud jsou regiony vedeny z centralni urovné.

Dalsim faktorem je regionalni rozdéleni pfijmi. Tato diferenciace vznika v zavislosti na
nékolik faktord, jako jsou napfiklad situaci na trhu prace nebo ekonomickou strukturou.
Regionalni politika se tedy snazi o opatfeni, které vedou ke zmirnéni nadmérné

diferenciaci v pfijmové oblasti. [4]
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Politické motivy jsou velmi sporné v rozliSeni se socialnimi motivy. Politické motivy
maji dopad na nespravedlivé rozdily v primeérnych realnych pfijmech na hlavu. Lidé jsou
si vice védomi své situace v méné rozvinutych regionech nez lidé zijicich
v prosperujicich regionech. Takova situace vede k rozdilnym volebnim vysledkim a

nepratelskych postoju vici statni politice.

3.3 Nastroje regionalni politiky

Nastroje regionalni politiky 1ze chapat jako pomucky k vykonu, které podporuji dosazeni

rozvojovych cilti v daném uzemi. Existuji hlavni dvé skupiny nastroji rozvoje:

* Financni nastroje
o Neinvesticni a investi¢ni pobidky (napf. granty, uvéry, dotace)
o Kapitalové podilnictvi
o Darnové zvyhodnéni (napt. slevy na danich)
o Rozpoctové zvyhodnéni (napf. dotace)
* Nefinancni nastroje
o Administrativni nastroje (napf. legislativa)
o Institucionalni nastroje (napf. rGzné instituce, programovani, fizeni
rozvoje)

o Veécné a jiné nefinancni néstroje (napf. propagace, poradenstvi)

Regionalni rozvoj ma velké mnozstvi aktivit, které nelze zahrnout pouze do regionalni
politiky, ktera tvofi samotné jadro. Proto nastroje, které se uplatiiuji na statni, krajské a
obecni Urovni jsou mnohem rozmanité§i a dochéazi k jejich rozsifeni na nasledujici

nastroje:

* Administrativni (legislativa, organizacni normy)

» Koncep¢ni (strategie, plany, programy, politické deklarace, uzemné planovaci
dokumenty)

* Institucionalni (instituce, spoluprace, regionalni management)

*  Vécné (infrastruktura, poskytnuti prostor a sluzeb, poradenstvi)

»  Socialné-psychologické (vzdelavani, komunikace, motivace)

* Financni (dotace, granty, systémy financ¢nich podpor)

Tato navrzena struktura rozviji nefinancni nastroje vice detailnéji a je vyuzivana jako
klasifikace nastroji rozvoje venkova specifické Casti regionu, resp. regionalniho rozvoje.
Je dulezité si polozit otazku, jestli je vhodné jejich spole¢ného uziti k uplatnéni nastroju
k rozvoji izemi po zvazeni jejich potencionalnich dopadt ¢i schopnosti U€astnika tyto

nastroje vhodné pouzit. Je ttreba nezapomenout na to, ze pro kazdou urovei verejné spravy
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jsou vhodngjsi a realnéjsi jiné podoby nastroju, u kterych je tieba usilovat o nalezeni
spravné kombinace pro dany subjekt v daném tzemi, protoZe na G¢innost té€chto nastroji
a opatfeni ma vliv mnoho faktord, které ve spojeni s vybranymi oblastmi mohou nabirat
urcita specifika.

Je tfeba zohlednit nevyvazenost nastroju v riznych slozek regionu, kdy soustfedéni pouze
na nejdostupnéjsi nastroje muaze vést az k rozvojovym nespravnostem ¢i deformaci celého
uzemi (napf. hospodarské x socidlni x environmentalni oblasti). Proto je potieba brat
rozvijena uzemi jako provazany soubor, ktery se bude vyrovnané rozvijet ve vsech
oblastech. [1]

V ostatnich literaturach se 1ze setkat s rozd€lenim nastroju regionalni republiky na:
» Makroekonomické nastroje

Vyuzivaji se krteSeni regionalnich problémi, které jsou silné omezeny
narodohospodarskymi cili jako jsou naptiklad udrzeni inflace na urcité arovni nebo

vyrovnanost platebni bilance. Déli se na:

» fiskalni politiku,
* monetarni politiku,

» protekcionismus. [4]
» Mikroekonomické nastroje

Hlavni poslanim téchto nastroji je ovliviiovani rozhodovani o prostorovych
usporadani ekonomickych subjekti. Zalezi zde na tom, na ktery ekonomicky subjekt

jsou nastroje zamefeny. DéEli se na:
* realokace pracovnich sil
* realokace kapitalu [4]

» Ostatni nastroje

Tyto nastroje nemaji primarni ekonomicky obsah a jsou pouzivany velmi malo. Mezi

tyto nastroje patfi:

* administrativni nastroje

* institucionalni nastroje [4]
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3.4 Zdroje financovani regionalni politiky

Jednou z nutnosti ke spravnému fungovani regionalni politiky je finan¢ni pokryti jeji
aktivit. Takové zdroje lze rozdélit podle mnoha kritérii. Jedna z nich je pavod
poskytovatele, ktera se vzhledem k Ceské verejné sprave deli na dvé skupiny:

e Vnitini zdroje

- Statni fondy,

Statni rozpocet,

Rozpocty kraji a obci,

Soukromy sektor,
- Ostatni vefejné zdroje,
e Vngjsi zdroje
* Fondy EU
* Fondy jinych organizaci.

*  Vnéjsi soukromé zdroje.

3.4.1 Rozpocet kraju

Na zakladé zpracovani diplomové prace, je potfeba pozastavit se nad blizsi specifikaci
rozpoctech kraja. V ramci rozpoctového obdobi, kterym je kalendarni rok ma stat, kraj a
obec k dispozici pro své hospodafeni financni prostiedky, které piedstavuji vetejné
finance. Vefejny rozpocCet predstavuje hlavni financni nastroj obsahujici zakladni
informace o piijmech a vydajich kraje. KoneCny stav rozpoCtu muze byt troji —
vyrovnany, kdy se pfijmy rovnaji vydaji, prebytkovy, kde je velikost pfijmu vétsi nez
velikost vydaji a schodkovy neboli deficitni, u kterého vydaje prevysuji piijmy.

Stanovené piijmy kraje jsou vétsinou jen predpoveéd z minulych let, pravnich predpist a
vztaht k ostatnim rozpoCtu. Predstavuji dafiové a nedafiové piijmy, dotace a kapitalové
pfijmy. Danové pfijmy se nedaji nijak ovlivnit a predstavuji financni prostiedky ze
statniho rozpoCtu. Predstavuji napt. poplatky za spravni ¢innosti ¢i v oblasti zivotniho
prostredi poplatky za komunalni odpad. Nedariové pfijmy predstavuji poplatky za sluzby,
které kraj obCanim nabizi, napf. ptijmy ze sluzeb a najma. VySe téchto pfijmua jsou v
zavislosti na rozsahu ¢innosti kraje. Kapitalové piijmy vznikaji pfi prodeji majetku kraje
(napt. prodej pozemki). Dotace predstavuji financni prostfedky z vefejného rozpoctu
statu, rozpoc¢tu Evropskeé unie a presné definovanych programu, na kterych se podili také
verejné rozpocty ostatnich stati. Tyto financni prostiedky jsou poskytovany pouze za
presné stanovenych ucelt a splnéni stanovenych podminek. [8]
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Tabulka ¢&. 3 - Poskytovatelé dotaci

Poskytovatel

Nazev

Evropska unie

Strukturalni fondy

Komunitarni programy

Ceska republika

Statni fond Zivotniho prostiedi

Statni fond dopravni infrastruktury

Revolvingovy fond MZP

Statni fond kultury Ceské republiky

Statni fond rozvoje a bydleni

ostatni grantové programy jednotlivych resorti

Program Svycarsko - ¢eské
spoluprace

Svycarské fondy

Island, Norsko, Lichtenstejnsko

EHP - fondy zaloZzené neclenskymi staty

Kraje

Krajské dotacni programy

Nestatni neziskove organizace a
nadace

Dotaéni programy nestatnich neziskovych
organizaci a nadaci

Vydaje predstavuji nastroj politiky krajské samospravy. Vydaje verejné spravy se déli na
dva druhy — obligatorni a ugelové. Uelové vydaje jiz podle nazvu znadi, 7e se jedna o
vydaje pouzité na uclely, které vyuzivaji kraje v souladu s jejich politikou. Obligatorni
vydaje jsou predurCeny zakonem nebo dohodami. Rozpoctova skladba tfidi vydaje na
kapitalové a bézné. Kapitalové vydaje kraju predstavuji investice, nakup akcii a jinych
majetkovych podilt, kapitalové transfery, investicni ptj¢ky a ostatni kapitalové vydaje.
Bézné vydaje kraje jsou naopak neinvesti¢ni nakupy, transfery, pajcky a ostatni bézné
vydaje. Krajské vydaje se dale zaclefiuji podle ureni prostiedkti na vydaje. Predstavuji
vydaje na vlastni Cinnost kraje, na protiplnéni uzavienych smluv, nenavratné dotace

poskytované napf. neziskovym organizacim a uskuteCnéné vydaje pii sdruzovani

finan¢nich prostiedku. [9]

zdroj: vlastni zpracovani dle [8]
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3.4.2 Fondy EU

Od roku 2004, kdy Ceska republika vstoupila do Evropské unie, vnikla moznost &erpat
finan¢ni prostfedky z fondu poskytovanych Evropskou unii. Strukturalni fondy, kohézni
fond a iniciativa spoleCenstvi byly vytvofeny k financovani jasné stanovenych cilt do
chudsich regiont ¢lenskych statd. [10]

V ramci sedmiletych cykli jsou evropskou unii realizovany cile strukturalni a regionalni
politiky, na zakladé kterych jsou pro Clenské staty zpracovany vzdy nové programové
dokumenty. Ty obsahuji rozpocet, jasné definované cile a priority, kterym se Clenské staty

snazi dosahnout v daném obdobi v souladu se zakladnimi strategickymi dokumenty EU.
Ceska republika se jiZz ziastnila t&chto programovych obdobi:

- Programové obdobi 2004-2006
- Programové obdobi 2007-2013
- Programové obdobi 2014-2020
- Programové obdobi 2021-2027

Strukturalni fondy (SF) jsou néstroje regionalni politiky. V soucasné dobé se SF nazyva
ESI fondy — Evropské strukturalni a investi¢ni fondy. Penize jsou z fondi Cerpany
dlouholetych cyklech v souladu definovanych cili a priorit. V této dobé existuji
nasledujici strukturalni a investi¢ni fondy, ze kterych lze Cerpat finan¢ni prostredky:

- Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR)

» Zaméfen na modernizaci a posilovani hospodarstvi.

* Podporuje investi¢ni (infrastrukturni) projekty, napt. vystavba silnic a
zeleznic, odstraniovani ekologickych zatézi, rozvoj a obnova sportovnich
arealt ¢i kulturnich pamatek, infrastruktura do zdravotni péce apod.

- Evropsky sociélni fond (ESF)

» Zameéfen na neinvesti¢ni (neinfrastrukturni) projekty.

* Podpora v oblastech zaméstnanosti a rozvoje lidskych zdroja, napf.
specialni programy pro osoby se zdravotnim postizenim, znevyhodnénych
skupin obyvatel, déti, mladeze ¢i rekvalifikace nezaméstnanych apod.

- Fond soudrznosti (FS)

* Také nazyvany jako Kohézni fond

» Zaméfen na podporu rozvoje chudsich statd, nikoliv regiont.

* Podporuje investi¢ni (infrastrukturni) projekty, ale se zaméfenim na
dopravni infrastrukturu vétsiho rozsahu, kterymi jsou napf. transevropské
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sité. Dale se zaméfuje na ochranu zivotniho prostiedi, oblast energetické

ucinnosti a obnovitelnych zdrojii energie.

- Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova (EZFRV)

» Zameéfen na podporu rozvoje venkova.

* Podporuje zvyseni konkurenceschopnost zemeédeélstvi, lesnictvi, zlepSeni

zivotniho prostiedi a krajiny, kvalitu Zivota ve venkovskych oblastech.
- Evropsky namoini a rybaisky fond (ENRF)
» Zameéten na podporu rybolovu.

» Podporuje projekty, které vedou k vyssi konkurenceschopnosti a ochrané

zivotniho prostiedi, aktivity tykajici se mofského a vnitrozemského

rybolovu ¢i modernizace plavidel, zpracovatelského primyslu apod.

Prostfednictvim téchto fondi je mozné Cerpat prostiedky pies jednotlivé operacni

programy, které jsou vymezeny vladou Ceské republiky. V programovém obdobi 2021

2027, lze Cerpat z deviti narodnich operacnich programui, které jsou rozdéleny podle

témat. V tabulce ¢. 4 jsou vSechny tyto operacni programy uvedeny spolu s jednotlivymi

ministerstvy, ktera jsou za né¢ odpovédna. [11]

Tabulka ¢. 4 - Operacni programy a Fidici ministerstva

Nazev operacniho programu
OP Doprava

Integrovany regionalni operacni
program

OP technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost

OP Jan Amos Komensky

OP Zivotni prostiedi

OP Spravedliva transformace
OP Zamé&stnanost+

OP Rybarstvi

OP Technicka pomoc

Zodpovida

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo prumyslu a obchodu

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a
télevychovy

Ministerstvo zivotniho prostiedi
Ministerstvo zivotniho prostredi
Ministerstvo prace a socialnich véci
Ministerstvo zeméd¢lstvi

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Zdroj: vlastni zpracovani dle [11]
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Alokace Evropskych strukturalnich a investi¢nich fond@i mezi programy v aktualnim
obdobi 2021-2027 je znazornéno v grafu €. 1.

OP Doprava 49 mid. €

Integrovany regionalni OP 48 mld.€

OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost 3,1 mid. €
OP Jan Amos Komensky 2,5 mld. €

OP Zivotni prostiedi 24 mid €

OP Spravedliva transformace 1,6 mid. €

OP Zaméstnanost+ 1,5 mid. €

OP Technicka pomoc 0124 mid. €

OP Rybafstyi 0,03 mld. €

Graf ¢é. 1 - Alokace ESI mezi programy v programovém obdobi 2021-2027 [zdroj: [11]]
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4 REGIONALNI ROZVOJ

Pod timto pojmem si lze predstavit soubor procesu, které probihaji v ramci regionu a
pfispivaji hlavné k pozitivnim zménam v socidlné ekonomické situace regionu.
Regionalni politika podporuje tento rozvoj, kdy smyslem je snizovani regionalnich
nerovnosti a podpoiit ekonomicky rist a cilem zlepSeni kvality zivota lidi v regionech.

[2]

Chapani regionalniho rozvoje z praktického hlediska znamena schopnost regionu vyuzit
potencial daného uzemi, ktery vznika za pfi¢inou prostorové optimalizace
socioekonomickych aktivit a vyuzitim pfirodnich zdroji. Hlavnim tkolem rozvoje je
dosahnout k lepsi zivotni urovni, k vy§§i konkurenceschopnosti soukromého sektoru i

k lepSimu stavu zivotniho prostiedi.
Existuje mnoho hledisek, ze kterych Ize rozvoj posuzovat. Jsou to naptiklad:

» Hledisko ¢lenéni regionu dle velikosti (posouzeni rozvoje statu, regionu, kraje)
» Hledisko clenéni oblasti rozvoje dle nasledujicich kritérii:
e Socialni rozvoj
Zabyvad se opatienim k odstranéni chudoby prostfednictvim
rovnopravného pfistupu ke wvzdé€lani, ekonomickych pfilezitosti C¢i
dostupnosti zdravotnictvi atd.
e Kulturni rozvoj
Kultura zahrnuje vSe, s ¢im se ¢loveék nerodi a musi se to naucit, aby
zapadal do spolecnosti — napf. jazyk, ktery obvykle nevytvari, ale pfejima
z mnoha generaci. V tomto rozvoji jde predevsim kudrzeni hodnot
historickych tradic, védou a filozofii, hudbou, literaturou a jazykem.
e Environmentalni (ekologicky) rozvoj
Resi globalni zmény na celé planeté Zemi, které maji vliv na zivot. Zabyva
se kapacitami zivotniho prostiedi, které¢ jsou velmi omezené, napiiklad
zdroje pitné vody, omezeny prostor pro odpad apod.
e Ekonomicky rozvoj
Snahou je zvySit zivotni urovenl obyvatelstva, ekologie ¢i pokroky
v technologiich. Z uzsiho pohledu je tento rozvoj chapan jako dlouhodoby

rast ekonomiky zemé na hlavu obyvatele. [1]
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4.1 Demograficka situace

Je fakt, ze vyznamnym faktorem regionalniho rozvoje moderni spolecnosti jsou lidské
zdroje. Lidské zdroje predstavuji elementarni vyrobni faktor ekonomiky regionu, a proto
si kazdy region disponuje ,kvalitni“ a ,spokojenou pracovni silu. Pro socidlné-

ekonomicky rozvoj regionu z pohledu demografickych faktort je dilezité:

e Prirozeny demograficky vyvoj, vékova struktura obyvatel, pfirozeny pfirastek

e Migrace obyvatelstva

Zékladni kritéria pro sledovani struktury obyvatelstva jsou v demografické statistice vek,
pohlavi a rodinny stav. Mezi ostatni kritéria patfi statni obCanstvi, narodnost, vzdélani,

socialni skupiny a napft. 1 nabozenské vyznani. [1]
4.1.1 Posouzeni demografické struktury obyvatel

Jeden znejzakladnéjsich vychozich pramend demografické analyzy je struktura

obyvatelstva. UrCuje podle charakteru a zptisobu zpracovani:

» Relativni veékova struktura
o Prepocteny pocet jedincti v daném veéku nebo vékové skupiné standardné
na 100 nebo 1000 obyvatel.
» Absolutni vékova struktura
o Presny pocet jedinci v daném véku nebo veékové skuping s absolutnimu
udaji.
Tato struktura obyvatelstva napovida situacim do budoucna, coz je napt.:

- Kolik bude zapotiebi mist pro zaky ve §kolstvi?
- Kolik bude lidi v dichodovém véku?

- Kolik potencionalné ekonomicky aktivnich lidi bude v nasledujicich letech? [1]

4.1.2 Vyvoj celkového poctu obyvatel

Vyvoj absolutniho poc¢tu obyvatel je zavisly na vyvoji obytné funkce regionu, ktery ma
vazbu na financovani obce, tudiz ho lze povazovat za jeden z hlavnich ukazatela
planovani regionalniho rozvoje. Prerozdélovani danovych pfijmi obcim zavisi i na
celkovém poctu trvalych obyvatel, a to u pfijmt z DPH, dané z pfijma fyzické osoby

z podnikani nebo ze zavislé ¢innosti ¢i dan€ z piijma pravnické osoby.
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Samoziejmé, ze se pocCet obyvatel v ¢ase meéni, a to prirozené nebo migraci. Pfirozené
znamena, Ze obyvatelé regionu umiraji a novi se rodi. Hovoii se o prirozeném prirustku
obyvatelstva, kdy se méfi rozdil mezi poctem ziveé narozenych déti a poctem zemfielych
osob ve sledovaném obdobi a v daném uzemi. Pokud je pocet zemrelych vyssi nez pocet
Zivé narozenych, pfirozeny prirastek se jevi v zaporné hodnot¢ a tudiz se prirastek méni
na ubytek. Co se tyCe migrace, kdy se lidé v prabéhu zivota vyst€hovavaji a
prestéhovavaji ¢i meéni trvalé bydlisté, jedna se o migraéni saldo. Migracni saldo je rozdil
mezi poctem prist¢hovalych a vystéhovalych ve sledovaném tizemnim celku.

Celkovy prirastek obyvatelstva neboli celkovy populacni piiristek je zakladnim
ukazatelem sledovani demografického pohybu. Je to soucet pfirozeného pfirastku a

migracniho pfirastku. [1]

Prirustek/ubytek poétu obyvatel
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Graf & 2 - Priristek a ubytek poctu obyvatel v CR k roku 2021 [zdroj: CSU]

Da se fict, ze z pohledu regionalni politiky je migracni pfirtistek znamka atraktivity obce,
které jsou podminény riznymi faktory. Témito faktory jsou napf. cenova dostupnost,
atraktivita a kvalita prostfedi, pobidky uréené pro migranty ze strany obce ¢i dokonce
developert. Dlouhodobé kladné hodnoty migra¢niho pfirastku ovliviiuje i logicky

pfirozeny piirtstek obyvatel.

Je nutné brat zfetel na extrémni hodnoty, a to jak u zapornych migracnich sald, tak 1
vyraznych migracnich piirtstka. Migracni ztrata signalizuje negativni jevy, pii kterych je
nutné zacit hledat pficiny, proc¢ se obyvatele vystéhovavaji. Naopak i ptirastek poctu

obyvatel mize skryvat negativni projevy, kterymi mohou byt naptiklad vyrazné naruseni
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komunit, rast finan¢nich naklad na provoz obce atd. Kladné hodnoty migracnich sald
jsou jednim zklasickych projevii suburbaniza¢niho rozvoje, coz znamena jakési
pretvareni krajiny, zpusobené pohybem obyvatelstva z mést na jeho okraj. V tomto
ptipadé 1 ostatni ukazatelé mohou vykazovat pfiznivé hodnoty, napt. vékové indexy,
bytovy fond atd., naopak hodnoty dostupnosti kli¢ovych sluzeb nemusi byt na dostatecné
urovni. Nesmi se zapominat pii hodnoceni tohoto indikatoru na populacni velikost obce

a jeho prostorovou lokalizaci ve vztahu k silnym regionalnim stfediskam.

Ekonomické posouzeni rozloZeni obyvatel regionu ma dalsi dalezité demografické

ukazatele, kterymi jsou:

- Vek
- Prumér véku
- Index ekonomického zatizeni

- Index stafi

4.2 Ekonomicka turoven regionu

Ekonomicka uroven regionu je zakladnim ukazatelem jeho aktivity, kterou predstavuje
hodnota vyprodukovanych finalnich statka a sluzeb v dané obdobi. Ukazatel 1ze pouzit
jako zakladni indikator konkurenceschopnosti. Pokud je ekonomicka uroven vyssi,
znamena to, ze je zde 1 vyssi potencional pro rozvoj. Ekonomicka uroven je nejcastéji

zastupovana pomoci ukazatelt, kterymi jsou:

e HDP (hruby domaci produkt)
e Mira nezaméstnanosti
e Velikost pfijma [12] [1]

Ekonomicka troven regionu se neda povazovat za statickou veli¢inu. Kazdé regiony
prochazeji urCitym ekonomickym vyvojem v riznych casovych usecich. Jednotlivé
ekonomické zmeény regiontt mohou vést k rustu, rozvoji, stagnaci nebo k upadku. Pod
ekonomickém rustu si 1ze predstavit napt. zvySeni zaméstnanosti, zvySeni poctu raznych
druht zafizeni obCanské nebo technické infrastruktury ¢i pfijmy regionu apod. Naopak
ekonomicky rozvoj regionu predstavuje zvyseni kvalifika¢ni urovné pracujicich, zlepseni
dopravni situace v regionu apod. Rozvoj a rust predstavuji pozitivni situaci pro region,
oproti stagnaci, charakterizujici stabilni ekonomickou uroven, ktera pfi negativnich
ekonomickych zménach méze vést az k upadku. Upadek se projevuje zkrachovalymi
firmami, které nejsou nahrazeny zadnymi prosperujicimi firmami, a to vede 1 k zhorSeni

vSech ekonomickych charakteristik.
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4.2.1 Hruby domaci produkt

Vyse a vyvoj HDP je jeden z nejcastéjSich ukazatelti rozvoje jak regionu, tak i stati.
V mezinarodnich srovnanich se HDP prepocitava na obyvatele, tj. HDP/obyvatele, coz
1ze pouzit jako hrubé méfitko zivotni urovné a bohatstvi jednotlivé spolecnosti.

HDP je makroekonomicky ukazatel, ktery slouzi k méfeni vykonnosti ekonomiky statu
nebo zemé¢. Ukazuje trzni hodnotu vSech finalnich statkt a sluzeb, vyprodukovany v dané
ekonomice za dané ¢asové obdobi. V HDP nejsou zapocitany hodnoty, které jsou tvoreny
mimo oficidlni trh, napt. doméci a zahradni prace, prace protisluzbou a nedokaze tedy
zahrnout veskeré bohatstvi a vyjadrfit tak skutecny blahobyt obyvatel. [12]
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4.2.2 Mira nezaméstnanosti

Mira nezaméstnanosti je podil nezaméstnanych na celkovou pracovni silu. Vznika

v dusledku nékolika pficin vedouci ke vzniku jednotlivych forem nezaméstnanosti.

Nejcastejsi jsou:

Frik¢éni nezaméstnanost

o Tzv. doasna nezaméstnanost

o Pfic¢inou je presun lidi mezi regiony a misty prace
Strukturalni nezaméstnanost

o Jedna z nejnebezpecnéjSich forem

o Pricinou jsou ekonomické strukturalni zmeény
Cyklickou nezaméstnanost

o Roste v obdobi, kdy je mensi produkce zbozi a sluzeb

o Pfic¢inou je cyklicky vyvoj ekonomiky
Pfirozenou miru nezameéstnanosti

o Jejednou z nejnizsich mir nezaméstnanosti

Pricinou je nedostatecna informovanost, talent nebo rizny vkus lidi

o
o Stanovena hranice je mezi 3-6%
o

Ovliviiyji ji pfevazné politika vlady, demograficky vyvoj, zptsob Zivota a

zivotni arover [13]

Na grafu & 3 je znazornén vyvoj nezaméstnanosti v Ceské republice od roku 2011 do
roku 2020.
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4.2.3 Velikost prijmu

Jeden z dalSich podstatnych ukazatelt je disponibilni dichod, ktery predstavuje soucet
piijma z mezd a platd, renty, arokd, vyplacenych dividend a transferovych plateb od
vlady. Nesmi se zapomenou na dang, které se od této hodnoty musi odecist. Tato hodnota

neboli disponibilni dichod muze byt pouZit pro tspory nebo spotiebu. [14]

Disponibilni dichod je z vétsi Casti tvofen z mezd a plati. Tyto zminéné mzdy a platy
osoby obdrzi jako odménu za odvedenou praci, kdy plat obdrzi statni zameéstnanci ¢i

zaméstnanci piispévkové organizace a mzdy vSichni ostatni.

Hruba mési¢ni mzda je jedna z nejsledovanéjSich hodnot v ekonomice. Casto se setkame
také s primérem, medianem a minimalni mzdou. Hruba meésicni mzda je slozena

z hodinové sazby, ptiplatkl za prescCasy, odmény a nahrady mzdy. [15]

Na obrazku &.1 je znazornéno krajské srovnani primérné mési¢ni mzdy v Ceské republice
k datu 31.12.2020.

Obdobi: 2020
33617 - 36478
= 36 478 - 39 340
= 39340 - 42201
= 42201 - 45063
= 45063 - 47 924

Obrazek ¢. 1 - Priimérnd mésicni mzda v CR k 31.12.2020 [zdroj: CS Uy
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4.3 SWOT analyza

SWOT analyza je jednou z nejcastéji pouzivanych analyz pro zhodnoceni soucasné a
budouci situace. Ukazuje smér rozvoje a napomahd nalézt prostfedky pro dosazeni
stanoveného cile. Je to jedna z metod hodnoceni regionu a jeho disparit, kde tvori dalezity
podklad pro strategické rozvojové plany. Se SWOT analyzou se lze také setkat v oblasti

podnikové ekonomiky ¢i u investi¢niho projektu.

SWOT je zkratkové slovo anglickych pojmu, které zobrazuje silné stranky (Strengths),
slabé stranky (Weaknesses), prilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats). Pfi jejiho
tvoreni je nezbytné se drzet dvou fazi, kterymi jsou popis vnéj§iho a vnitiniho prostredi.
Vng¢jsi prostiedi popisuje prilezitosti, které se daji definovat jako vyznamné pozitivni
situace Ci trendy. Dale popisuje hrozby, které predstavuji negativni situace vnéjsiho okoli,
regulacni omezeni Ci politické rozhodnuti. Vnitini prostiedi predstavuje silné stranky, pod
kterymi je mozno si predstavit vnitini zdroje ¢i dovednosti, a naopak slabé stranky,

kterymi jsou rtizna vnitini omezeni nebo nedostatky. [7]
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Obrazek ¢. 2 - SWOT matice [zdroj: viastni zpracovani dle [7]]
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5 OBECNE CLENENI INFRASTRUKTURY

V obecném pojeti lze infrastrukturu definovat jako mnozinu propojenych prvki,
udrzyjicich celou organizaci pohromadé a udrzujici fungovani ekonomiky na daném
uzemi. Predstavuje soubor sluzeb, obvykle vetejnych, které mohou vyuzivat vSichni
obyvatelé. Infrastruktura se definuje také jako ,,spoleCensky rezijni kapital* a zahrnuje 1
nutné investice do odvéti v zavislosti na ekonomicky rozvoj. Tyto investice jsou ve vetsi

mife nedélitelné a neobejdou se bez tcasti vefejnych prostiedka a verejné kontroly.

Infrastruktura je tvofena technickou, ekonomickou a socialni oblasti. Technicka
infrastruktura predstavuje zplisoby, kterém je umoznén pohyb osob, materiald, surovin
energii a informaci pomoci dopravy, energetiky, informacnich systém apod.
Ekonomicka infrastruktura je pro rozvoj stat, regiont a spokojenost obcanu také velmi
dulezita. Predstavuje zajisténi penéznich transakci a tvofi sit finan¢nich, bankovnich a
pojistovacich sluzeb. Socialni infrastruktura poskytuje dostupnost socialnich sluzeb a
aktivity vSech oblasti pro rozvoj Cloveka, tj. Skolstvi, zdravotnictvi, kultura, bydleni atd.
[16]

V Ceské republice definuje vefejnou infrastrukturu zakon &. 183/2006 Sb. Stavebni
zakon. Na zakladé tohoto zakona je vefejna infrastruktura definovana jako pozemky,

stavby a zafizeni. V tomto piipade zakon vefejnou infrastrukturu dale rozlisuje na:

- Dopravni infrastruktura
» Stavby pozemnich komunikaci, drahy, vodni cesty, leti§té a zafizeni s nimi
souvisejicich
- Technicka infrastruktura
* Predstavuji stavby, vedeni a zfizeni technického vybaveni, které souviseji
s jejich provozem. Jsou to napt. vodovody, vodojemy kanalizace, Cistirny
odpadnich vod, energetické a komunikacni vedeni, stavby a zafizeni pro
nakladani s odpady, vefejné komunikacni sité a elektronické komunikaéni
zafizeni atd.
- Obcanské vybaveni
= Stavby, pozemky a zafizeni, které slouzi pro vefejnou spravu, vzdelavani
a vychovu, socialni sluzby, zdravotni sluzby, kulturu apod.
- Vefejné prostranstvi

* Vefejny prostor zfizovany vefejnosti, tj. staitem nebo obci [17]
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5.1 Dopravni infrastruktura

Kvalitni a rozsahové odpovidajici dopravni infrastruktura je nedilnou Casti pro stabilitu a

plynulost hospodatského a spolecenského rozvoje. [18]

ZDopravni infrastruktura je jednim z vyznamnych faktorii regiondlniho rozvoje, nebot
zjistuje spojeni mezi lidmi a hospoddrskymi subjekty v prostou, ¢imz umozZiuje nizemni
delbu prdace, a tudiz prispiva k socioekonomickému rozvoji. Problematika dopravy je
proto reSena vrdmci strategickych dokumentu zpracovavanych na makroregiondlni,
regiondlni i mikroregiondlni tirovni. K témto materialiim patii také ,, Narodni strategicky
a referencni ramec CR 2007-2013°, ktery definuje implementaci politiky hospoddriské a

socidlni soudrznosti Evropské unie v prostiedi Ceské republiky. “ [19]

Dopravni infrastruktura je nedilnou ¢asti uzemniho planovani s vyznamnou funkci. Musi
spliiovat cile uzemniho planovani a zaroven své technické mnoznosti, které musi byt
v souladu s principy udrzitelného rozvoje uzemi. Dopravni infrastruktura méa mit kvalitu,
které v sobé zahrnuje poskytnuti maximalniho vykonu, rychlosti, pohodli, ale taky

minimalni naroky na energii, prostor a bez negativniho vlivu na zZivotni prostiedi.

Dopravni infrastruktura musi:

zajistit bezpecnost vSech ucastnikt dopravy,

- podilet se aktivné na tvorb€ a ochrané krajiny a vetejnych prostora,

- byt sluzbou pro rozvoj uzemi,

- minimalizovat naroky na vlastnictvi uzemi,

- chranit zivotni prostfedi, minimalizovat ¢i zcela odstranit negativni dopady
dopravy,

- zabezpecit vSechny naroky na prepravu,

obsluhovat dokonale uzemi.

Dopravni infrastruktura mé ve vefejné infrastrukture velmi vyznamnou roli. M4 jasné
prostorové i investi¢ni naroky a vyhranéné potieby na specifické umisténi dopravnich
cest 1 zafizeni. Diky tohoto vyznamu je doprava chapana sluzbou, tudiz nemuaze ve velké
mife narokovat prostor, izemi, lokalizaci a nemutze ovlivilovat zivotni prostfedi, naopak
se musi cilim a potfebam uzemniho planovani, ochrany zivotniho prostfedi ve velké mire
podridit. [20]
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5.2 Clenéni dopravni infrastruktury

Dopravni infrastrukturu 1ze délit podle:

- Druhu dopravnich cest

- Druhu dopravnich prostiedka.

Obecné se s dopravnimi cestami muzeme setkat v podob€ pozemni, vodni a vzdusné, kdy
do pozemnich cest nesmime zapomenout zahrnout i1 jejich Casti, které se nachazeji
podzemi, napt. vedené v tunelech a nadzemni nebo vedené na mostnich konstrukcich ¢i

lanech. Podle zakonu ¢. 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich se pozemni

komunikace déli na tyto kategorie:

a) Dalnice
b) Silnice
¢) Mistni komunikace

d) Ucelova komunikace

Drahy zahrnuji vSechny druhy dopravy, obsahujici dopravni prostredky, které jsou
néjakym zpusobem vedené, tj. vazané vyskove i smeroveé na dopravni cestu, na koleje

nebo na cestu podobné kolejim, na lana ¢i napéajeci troleje.

Dopravni prostiedky jsou podobné jako dopravni cesty. Rozd€luji se na pozemni, vodni
a vzdu$né. Dopravni prostiedky mohou byt volné nebo vedené, uréené pro prepravu osob,

dopravu nakladt ¢i kombinovanou dopravu. Dale se mohou délit dle:

- Podle prostiedi (suchozemské, vzdusné, vodni)
- Podle funkce (osobni, nakladni)

- Podle vzdalenosti (mistni, dalkové) atd. [20]

5.2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava vyuziva jako dopravni prostfedek kolova vozidla, kterymi nejcastéji jsou
osobni auta, autobusy, motocykly, trolejbusy a nakladni automobily. Je to jeden
z nejnakladnéjsich druhli dopravy, co se finan¢niho a energetického hlediska tyce. Jako
jedna z nejvétSich vyhod je flexibilita vozidel, protoze se dostanou na mnoho mist, kde
zeleznic¢ni ¢i vodni doprava nevede. Naopak mezi nevyhody patii znecis§tovani zivotniho
prostiedi, kdy je vyprodukovano velké mnozstvi emisi, a proto je omezeni této dopravy
jeden zvétSich svétovych témat. Silnicni doprava je dostupna a rychla na kratké

vzdalenosti. [21]
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Tento druh dopravy je provozovan na pozemnich komunikacich, které se v Ceské
republice déli na dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelové komunikace a jsou
definovany zakonem €. 13/1997 Sb. Zékon o pozemnich komunikacich. Dalnice jsou
definovany jako pozemni komunikace urené pro rychlou, dalkovou a mezistatni
dopravu. Je budovana bez kiizeni, s oddélenymi misty na napojeni pro vjezd a vyjezd
vozidel. Ma smérové oddélené jizdni pasy a je urCena pouze silniCnim motorovym
vozidlam. Dalnice se déli na dalnice I. tfidy a dalnice I1. tfidy. Stejné jako dalnice definuje
zakon 1 silnice, kterou je vefejnd pristupnd pozemni komunikace urfena k provozu

silni¢nimi vozidly a chodci. Silnice se z pravidla déli do tiid:

a) Silnice L tfidy — je urCena pro dalkovou a mezistatni dopravu
b) Silnice II. tfidy — slouzi pro dopravu mezi okresy
c) Silnice III. tfidy — vzajemné spojuje obce nebo jejich napojeni na ostatni pozemni

komunikace

Mistni komunikace je prevazné urcena k dopravé na izemi obce. Rozdéluje se dle

dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do tfid:

a) Mistni komunikace I. tfidy

b) Mistni komunikace II. tfidy — sbérna komunikace, ktera je omezena na piimé
pfipojené sousednich nemovitosti

¢) Mistni komunikace III. tfidy — obsluzna komunikace

d) Mistni komunikace IV. tfidy — nepfistupnd provozu silni€nich motorovych

vozidel

Ucelova komunikace je komunikace slouzici ke spojeni jednotlivych nemovitosti. Jeji
vyznam je vétSinou ve prospéch majiteli obhospodarovani zemédé€lskych a lesnich

pozemku. [22]

V tabulce €.5 jsou znazornény délky silnic a dalnic k roce 2020.
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Tabulka ¢. 5 - Délka silnic a dalnic k 1.1.2020

vtom
Délka dalnice Motorways silnice Roads
silnic vtom vtom
" . a dalnic"
CR, kra!e Length of
CR, Region ds and | celkem celkem
roads an T I tiidy | 1L tiidy I tridy | I tiidy | Il tridy
motor- otal Total
Class | | Class Il Class | | Class Il | Class Il
ways "
Ceska blik
askal repub @ 55744 | 1252 808 443| 54492| 5818| 14587 | 34087
Czech Republic
HI. m. Praha 84 44 11 34 40 10 30 -
StredoCesky 9 628 351 194 157 9 276 657 2383 6 236
JihoCesky 6 149 63 55 7 6 086 654 1625 3808
Plzenisky 5120 109 109 - 5011 415 1493 3103
Karlovarsky 2 059 37 - 37 2 022 183 473 1 366
Ustecky 4 228 95 69 26 4133 488 897 2748
Liberecky 2424 5 - 5 2 420 346 488 1 586
Kralovéhradecky 3748 21 21 - 3727 439 894 2394
Pardubicky 3592 13 9 4 3579 459 913 2208
Vysoc€ina 5074 92 92 - 4 981 427 1626 2 928
Jihomorawsky 4 444 160 134 26 4283 422 1468 2394
Olomoucky 3 589 127 36 91 3462 351 938 2173
Zinsky 2138 33 17 16 2105 344 511 1250
Moravskoslezsky 3 467 100 60 40 3 367 623 848 1 895
Zdroj: CSU

5.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je vyhodna z ekonomického hlediska a z hlediska Zivotniho prostredi
v porovnanim s ostatnimi druhy dopravy. Zelezni¢ni doprava se maze podilet na prepravu
vSech druhii zbozi, avSak existuji zde problémy, diky kterym se upfednostiiuji jiné

zpusoby dopravy. Pfipadnymi problémy jsou:

- Rychlost

- Doprava kusovych zasilek ,,z domu do domu*

- Baleni zbozi (Na zeleznici je zabezpecCeni proti narazim nakladné;jsi)

- Ochrana zbozi proti odcizeni (zbozi je na zeleznici Casto dlouhou dobu bez
dozoru)

Zelezni¢ni doprava je uz od pocatku provozovana jednim narodnim pirepravcem, ktery
byl Uizce spojen 1 se samotnou organizaci a spravcem zeleznicni sité — Ceské drahy. Dnes
se na provozu podileji 1 dalsi dopravni provozovatelé — Regiolet, Leo Express, Arriva.

Spravci zelezni¢ni dopravni cesty organizuji povoz na zeleznicni siti, ktery ridi dispecefi
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z dispeCerskych pracovist. Zelezni¢ni doprava je zpoplatnéna, coz casteCné
znevyhodnuje silni¢ni dopravu, ktera je jen CasteCné zpoplatnéna. [23]

Zelezniéni doprava spoleéné se silni¢ni dopravou vytvaii jakousi patef vnitrostatniho
dopravniho systému i tranzitni dopravy v Cesku. V roce 2021 sit’ tvofilo dohromady
9377 kilometrti dlouhych ZelezniCnich trati, které nalezi statu a pres 100 kilometrt

regionalnich trati, které jsou vlastnény jinymi subjekty. [24]

D528 "
o

Obrazek ¢. 3 - Zeleznicni traté v CR 2021 [zdroj: Ministerstvo dopravy]
5.2.3 Vodni doprava

Vodni doprava se fadi k nejstarsim druht dopravy. Je provozovana na vodni hladiné nebo
pod hladinou, plavbou po vodnich tocich, umélych i1 pfirodnich mofich, oceanech, a
dokonce 1 jezerech, kanalech a praplavech. Ve svétovém dopravnim systému je lodni
doprava spiSe vyuzivana k preprave substrati na velké vzdalenosti, tj. nakladni doprava.
Preprava osob je v globalnim meéfitku jen okrajové a je vyuzivana jen v rozvojovych
zemi. Nazev pro dopravni prostredek, pohybujici se na vodé je plavidlo, kterym nej¢astéji

byva lod’ nebo také vor ¢i ponorka. Vodni doprava lze rozd¢lit na:

e Namoftni a vnitrozemskou

Osobni a nakladni

Linkovou (pravidelnou) a pfilezitostni
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Dopravni cesty jsou omezené, v piipadé rozsifeni je nutno pocitat s velkymi finan¢nimi
naklady, a proto je v Ceské republice vodni doprava provozovana pievazné na fekach
Labe a Vltava, kde ma dlouhou tradici.

Vodni provoz je zavisly na pocasi, ktery ovSem nemusi hrat v souladu s pozadavky trhu.
Nizka hladina vody snizuje moznost vyuziti dopravnich prostfedk(i a zhorsuji se tak

ekonomické ukazatele. [21]

5.2.4 Letecka doprava

Letecka doprava je jednou z nejmladsich doprav osob a zbozi. Vyvoj je tak rychly, ze si
dnes nedokadzeme predstavit existenci bez letecké dopravy. Neobejde se bez ni

mezinarodni spoluprace, turistika ani obchod.

Na zacatku 90. let Evropa zaznamenala obrovsky narust letecké dopravy a od té doby
predstavuje nejrychleji rozvijejici dopravni odvéti. Liberalizovany evropsky trh méa na
svédomi velky narust po¢tu prepravovanych pasazérd a pokles realného jizdného. Pti
omezeni regulacnich zasahti se na evropském leteckém trhu objevili spolecnosti, které
chtéli poskytnout cenoveé dostupné sluzby Sirokému okruhu zakaznikti. Tyto spoleCnosti

maji na starost vyrazny pokles cen za prepravu.

Letecka doprava je rychla, Cetna se spolehlivosti na spoje. Neni vazana na dopravni cesty,
ale naletové koridory (letové drahy), diky kterych je letadlo odklonéné na nejkratsi
moznou cestu od cile — ortodromy. Nejbéznéjsim hlediskem, kterym se letecka doprava
rozliSuje je rychlost letadel:

- Podzvukova
- Zvukova
- Nadzvukova

- Hypersonicka

Letecka doprava je jedna z nejbezpecnéjSich dopravnich prostiedki. Avsak kdyz uz se
schyluje k havarii, stane se z ni katastrofa. [23]
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Graf ¢. 5 — Pocet prepravenych cestujicich k 4.10.2021 [zdroj: viastni zpracovéni dle CSU]
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6 FINANCOVANI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Tato kapitola poukazuje na jednotlivé subjekty, které ptisobi v oblasti dopravy. Nebude
chybét ani jejich charakteristika a role pfi financovani dopravni infrastruktury.

Ve vétSiné piipadd jsou dopravni stavby financovany zvefejnych zdroji pomoci
vefejnych zakazek, které upravuji jednotlivé statni spravy nebo vetrejné organy. Zminéné
organy jsou statem povéfené pro vykonavani spravy dopravni infrastruktury, coz jsou
stavby pozemnich komunikaci, zeleznicnich drah, vodnich cest a letisté se souvisejicim
zafizenim. Statni sprava pro oblast dopravy je Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
které provadi nad vSemi akcemi dohled. [18]

Na obrazku €. 3 je zobrazen postup financovani dopravni infrastruktury od poc¢atecnich
subjektd az ke koncovym.

Prostfedky EU Uviry EIB
EU Fondy 1 EIB

- Ministerstvo financi
Myto
Privatizace -
Dalniéni kupdny Prostredky EU
Spotfebni dar Uveéry EIB
Dotace SFDI
*
Ministerstvo dopravy =
Prostfedky EU
Uwvéry EIB
Dotace SFDI
Provoz - Provoz
Investice, opravy PR T
L
= sZpc — dic |
i Myto
Dopravci st
- ¢o - RVC — Dopravci

Obrazek ¢. 4 - Postup financovani dopravni infrastruktury [zdroj: Ministerstvo dopravy]
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6.1 Subjekty dopravni infrastruktury

Subjekty, které jsou odpoveédné za fizeni koordinovaného rozvoje, vystavby, modernizaci

a Gdrzbu dopravni infrastruktury Ceské republiky jsou:

e Ministerstvo dopravy

e Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

e Reditelstvi silnic a dalnic

e Sprava zeleznic (SZ), diive Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC)
e Reditelstvi vodnich cest (RVC)

Nesmi se zapominat také na Ministerstvo financi, které je hlavnim spravcem statniho
rozpoctu, a poskytuje prostredky Ministerstvu dopravy:

- Z narodnich zdroju
o Danové piijmy, pfijmy z privatizace a z dividend statem vlastnénych
spoleCnosti, vykonové a Casové zpoplatnéni, dotace na kryti schodku
rozpoctu statniho fondu dopravni infrastruktury
- Nadnarodnich zdroju
o Uvéry EIB, prostiedky z fondd EU

6.1.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky je ustfednim organem statni spravy ve vécech
dopravy. Je to subjekt, ktery je odpoveédny za fizeni koordinovaného rozvoje, vystavby,
modernizaci a Gdrzbu dopravni infrastruktury v Ceské republice. Dale odpovida za tvorbu
a uskutec¢novani statni politiky v oblasti dopravy.

Pfiyjmem Ministerstva dopravy jsou vybrané prostiedky ze statniho rozpoctu poskytnuté
Ministerstvem financi, které jsou nasledné prevedené do rozpoctu Ministerstva dopravy.
Jedna se predevsim o prostiedky EU, uvéry EIB (Evropska investi¢ni banka) a dotace na
kryti schodku statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Tyto financni prostredky
jsou nasledn¢ prevedeny Ministerstvem dopravy do rozpoctu SFDI. Z rozpoctu
Ministerstva dopravy se dale poskytuji prostfedky jednotlivym institucionalnim

investorim na kryti Casti jejich provozovanych nakladu. [18]
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6.1.2 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Je subjektem fizen zakonem 104/2000 Sb. Zakon o Stitnim fondu dopravni
infrastruktury. Zakon definuje SFDI jako pravnickou osobu, ktera je v pusobnosti
Ministerstva dopravy jeho majetkem, se kterym hospodati a je ve vlastnictvi statu. [25]

Nese odpovédnost za financovani rozvoje, vystavby, modernizaci a idrzbu silnic a dalnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Prostfednictvim SFDI jsou
poskytovany a rozdélovany prostfedky z narodnich a nadnarodnich zdroji jednotlivym
piijemciim, kterymi jsou institucionalni investoii — RDS, SZ a RVC.

Financovani je dano v tomto rozsahu:

- financovani vystavby, modernizace, oprav a udrzby silnic, dalnic, celostatnich
regionalnich drah a dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest;

- poskytovani prispévki na modernizace a vystavbu prijezdnych tseku silnic a
dalnic;

- poskytovani prispévki na prizkumné a projektové prace, studijni a expertni
¢innosti spojené s vystavbou, modernizaci a opravu silnic a dalnic, dopravné
vyznamnych vodnich cest a staveb regionalnich a celostatnich drah;

- poskytovani prispévkii urCené na programy urené ke zvySeni dopravni
bezpecnosti a poskytovani pfistupu osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

- poskytovani ptispévka na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek;

- Uhrada splatek uvért, trokd z Givéru a ostatnich vydaji spojenych se zajisténim
dluhu;

- financovani nakladu na zavedeni a provozovani systému elektronického mytného;

- Uhrada nakladi na ¢innost statniho fondu dopravni infrastruktury [18]
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6.1.3 Reditelstvi silnic a ddlnic (RSD)

Reditelstvi silnic a dalnic je statni piispévkova organizace ziizena Ministerstvem dopravy
Ceské republiky. Zakladni predmdt &innosti je vykon vlastnickych prav statu
k nemovitostem, které tvoii dalnice a silnice I. tfidy. Dale vykonava zabezpeceni spravy,
udrzby a opravy dalnic a silnic L. tfidy, zabezpecuje vystavbu a modernizaci dalnic a silnic
L. tridy. [26]

Organizace byla zfizena za ucelem:

- hospodareni s dalnicemi a silnicemi I. tfidy;

- zabezpeceni udrzby a oprav dalnic a silnic L. tfidy;

- zabezpeceni vystavby a modernizace dalnic a silnic L. tfidy a jejich soucasti;

- zabezpeceni a plnéni zavazku statu vyplyvajicich ze smluv koncesionait;

- sledovani a nasledné vyhodnocovani dopadu rizik mezi statem a koncesionarem;

- zabezpeCovani podkladu pro stanoveni pojmu v oblasti silnic a dalnic;

- zabezpeCovani cCinnosti, které souviseji se zakryvanim, odstraiiovanim a
likvidovanim nepovolenych reklamnich objektli na dalnicich a silnicich L. tfidy;

- zajiS§téni provozu systému zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikaci
v CR. [18]

6.1.4 Sprava Zeleznic (SZ)

Sprava zeleznic je Ceska statni organizace, hospodafici s zelezni¢nimi drdhami v majetku
statu a plni funkci vlastnika a provozovatele drah dle zadkona ¢. 266/1994 Sb. Zakon o
drahach. M4 na starost provozovani, provozuschopnost, modernizace a rozvoj zelezni¢ni
dopravy. Pridéluje kapacitu dopravni cesty na regionalnich a celostatnich drahach, které
jsou ve vlastnictvi Ceské republiky.

Zalozeni organizace pfipada k 1. lednu 2003, kdy se Sprava zeleznic stava jedna ze dvou
nastupnickych organizaci statni organizace Ceské drahy. Sprava Zeleznic se od zaloZzeni
az do konce roku 2019 jmenovala Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC), poté byla

pfejmenovana.

Sprava zeleznic ma ve své spravé celkem 9 400 kilometrt trati. Hlavnim predmétem
¢innosti je pfijimani zadosti jednotlivych draznich dopravcd, ktefi zadaji o provoz
dopravy na statnich drahach. Jedna trat muze byt obsluhovana i vét§im mnozstvim
dopravcu nez jen jednim, kdy Sprava zeleznic ptidé€luje pfislusnym dopraveim kapacitu

dopravni cesty. [27]
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6.1.5 Reditelstvi vodnich cest (lleC)

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky je organizatni slozkou statu ziizena

Ministerstvem dopravy. Zakladnim predmétem Cinnosti organizace je pievazné:

- zabezpeCeni pfipravy a realizace vystavby, modernizace soucasti dopravné
vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb, které jsou nutné pro provoz, spravu a
udrzbu vodnich cest;

- zabezpeCeni spravy, udrzby a oprav nové ziizenych soucasti vodnich cest

- vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem, které tvoii nové soucasti vodnich
cest;

- zabezpeCeni podkladi pro stanoveni subjekti v oblasti vodnich cest a jejich
soucasti;

- Tfizeni provadéni velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemi soucasti
vodnich cest. [18]

6.2 Zdroje financovani dopravni infrastruktury

Financovani dopravni infrastruktury je v soucasné dobé zabezpecCeno prostfednictvim

nékolika zdroji v hlavnich kategorii:

e Prostfedky narodnich zdroju,
- Silni¢ni dan
- Spotiebni dan z mineralnich oleja
- Vykonové zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury — myto
- Casové zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury — poplatky za uZivani dalnic a

rychlostnich silnic
Zminéné financni prostiedky jsou poskytovany pro dopravni infrastrukturu a jsou

spravované statem prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).

Existuji zde vyjimky, kterymi jsou mimoradné dotace statu pii mimotradnych situacich.

e Prostiedky ze zdroju EU,

- Operacni program Doprava (OPD)

- Fond soudrznosti (FS)

- Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF)
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e Prostiedky EIB,

Prosttedky Evropské investi¢ni banky se podileji na spolufinancovani narodniho
podilu projekti operacnich programi dopravy (OPD). Jde o prostiedky
poskytované formou seniorniho bankovniho uwvéru, kdy jsou podminky
pfizpusobeny specifikacim projekta v oblasti dopravni infrastruktury.

e Dluhopisy. [28]
Na grafu €.6 je zobrazen rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury obsahujici
upravené a schvalené castky pro obdobi 2007-2022.
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Graf & 6 - Rozpocet SFDI pro obdobi 2007—2022 [zdroj: Ministerstvo dopravy]

Financovani vSech akci dopravni infrastruktury tykajici se silnic a dalnic, zelezni¢nich a
dopravnich cest, ¢i dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest méa na starosti

Statni fond dopravni infrastruktury. Investory jsou:

e Reditelstvi silnic a dalnic (RDS)
e Sprava Zeleznic (SZ) (diive Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC))
e Reditelstvi vodnich cest (RVC)
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7 CHARAKTERISTIKA MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Moravskoslezsky kraj je jeden ze &trnacti krajti Ceské republiky a dle tstavy jednim
z vy§sich uzemnich samospravnych celkd v Ceské republice. Podle zakona &. 129/2000
Sb. Zakon o krajich je kraj tizemnim spoleCenstvim obcCant, které ma pravo na

samospravu a peCuje o vSestranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych obcanda.

7.1 Poloha a geografie kraje

Moravskoslezsky kraj je svou polohou kfizovatka dopravni taht, vedouci napii¢ Ceskou
republikou ¢i do blizkych sousednich stati. Kraj je Sestym nejvétsim krajem a nachazi se
na severovychodé Ceské republiky, kde lei na uzemi Moravy a Slezska. Kraj ma rozlohu
5427 m® a zabira 6,9 % uzemi Ceské republiky, tudiz se stava Sestym nejvétsim krajem.
Kraj je velmi bohaty ve své rozmanitosti. Na uzemi se nachazi druhé nejvyssi pohoii
v Ceské republice Hruby Jesenik s nejvyssi horou celé Moravy — Pradéd a pohoii
Beskydy s nejvyssim vrcholem Lysou horou. Kraj tvoii jednu z nejvice okrajovych ¢asti,
hrani¢i totiz sPolskem a Slovenskem. V ramci krajského uspofadani CR,
Moravskoslezsky kraj sousedi s Olomouckym a Zlinskym krajem. Dle klasifikace
uzemnich statistickych jednotek je Moravskoslezsky kraj shodny s regionem soudrznosti
NUTS 2 Moravskoslezsko, ktery je vymezen celkem Sesti okresy — Ostrava, Frydek —
Mistek, Opava, Havifov, Karvina a Tfinec. Kraj je rozdé€len na 22 spravnich obvodu obci

s rozSifenou puasobnosti, do kterych spada 300 obci a z toho 42 mést.

Obrazek ¢. 5 - Poloha regionu v ramci CR [zdroj: Wikipedie]
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7.2 Demografie kraje

Moravskoslezsky kraj je tieti nejlidnat&jsi kraj v Ceské republice. Nejvétsim krajskym
meéstem je Ostrava, ve které zije nejvice obyvatel. K datu 30.6.2021 bylo zaznamenano 1
189 388 obyvatel, kdy priimérna hustota zalidnéni je 221 obyvatel/km?. HDP za rok 2019
doséahlo v pfepoctu na jednoho obyvatele na 516 tis. K¢, kdy témét 40 % z HDP bylo
vytvoreno ve zpracovatelském pramyslu. Priméra meési¢ni mzda se v kraji za rok 2021
pohybuje okolo 33 941 K¢. Nezaméstnanost v kraji Cinila k datu 30.11.2021 4,94 % coz
je vice nez pramér celé Ceské republiky. Nejvy$si nezamé&stnanost je na Karvinsku, a to
i v ramci vSech okresi v republice. Nasleduje Bruntalsko a Ostravsko. Duvodem
dlouhodobé vysoké miry nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji jsou dusledky
restrukturalizace hutnictvi a ttlumu hornictvi. Kraj se stejné jako cela Ceska republika
potyka s nizkou porodnosti a dochdzi tak k pozvolnému starnuti populace. Kromé
ptirozeného ubytku obyvatel v Moravskoslezském kraji, dochéazi také k neptezitému
poklesu obyvatelstva migraci. Dusledkem je pfesun mladych lidi za praci, kde jsou lepsi

nabidky jak pfedmétem pract, tak i z finan¢niho hlediska.

V grafu ¢.7 je znazornén vyvoj vybranych demografickych ukazatelt Moravskoslezského
kraje od roku 2017 do 2021. Mezi vybranymi ukazateli jsou znazornény také pocty snatku
a rozvodu, kdy jde na grafu vidét, Ze rozvody v kraji mirné prevladaji. Dale je to udaj o
vyvoji ziveé narozenych a zemfelych, pfist¢hovalych a vystéhovalych, coz poukazuje, ze
v kraji prevlada spise ubytek obyvatelstva nez pribytek.
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Graf ¢. 7 - Vivoj vybranych demografickych ukazatehi v MSK [zdroj: CSU]
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7.3 Rozpoctova struktura kraje

Jedna z mnoha povinnosti kraje je sestavovani rozpoctu na rozpoctové obdobi neboli
kalendaini rok. Pfi zpracovani rozpoctu obce nebo vtomto pfipadé kraj vychazi
z rozpocCtového vyhledu, ktery je definovan dle zakona ¢. 2018/2000 Sb. Zakon o

rozpoctovych pravidlech a zahrnuje zédkladni informace o pfijmech a vydajich.

V grafu ¢. 8 jsou zndzornény piijmy Moravskoslezského kraje v roce 2021. Piijmy
obsahuji polozky typu dainové pfijmy, nedanové piijmy, kapitdlové piijmy a piijaté
dotace.

Piimy 32 073 340 tis. K&

navyseny o 374 % oproti schvalenym.

24 928 087 tis. KE

6323 309 tis. KE

106 410 tis. KE

715 534 tis. K¢
| u |

Dariové prijmy Kapitalove piijmy Medariové prijmy Prijaté dotace

Graf ¢ 8 - Prijmy Moravskoslezského kraje 2021 [zdroj: MSK ]

Nejvétsi podil pfijma Moravskoslezského kraje maji prijaté dotace, které pokryvaji
necelych 78 % pfijmu kraje. Je to jeden z nejdulezitéjSich piijmu kraje, diky kterym jsou
realizovany také projekty v oblasti dopravy. Dotace pro tyto ucely jsou poskytovany
z Fondu soudrznosti, Evropského fondu pro regionalni rozvoj a ze statniho fondu doprani
infrastruktury. Dal§imi polozkami pfijmu tykajici se dopravni infrastruktury jsou danové
a nedaniové prijmy. V danovych pifijmech jsou obsazeny dané a poplatky z provozu
motorovych vozidel. Na nedanovych pfijmech se podili pfijaté sankéni platby v oblasti

silni¢ni dopravy a pifijmy z pronajmu letiste.
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V nasledujicim grafu €. 9 jsou zobrazeny vydaje Moravskoslezského kraje pro rok 2021.
Na prvni pohled si zde pov§imnout, ze celkova Castka vydaju je o 2 834 508 tis. K¢ vyssi

nez celkova Castka piijmu. Jde tedy o schodkovy rozpocet.

Vydaje 34 907 848 tis. K¢

navyseny o 354 % oproti schvalenym.

25189 865 tis. KC g

\\ 8513 tis. K
260 479 tis. KE

O |
Bezpecnost statu a pravni ochrana Primyslova a ostatni odvétvi hospodarstvi Sluzby pro obyvatelstvo
O |
Socialni véci a politika zaméstnanosti VEeobecna vefejna sprava a sluZby Zemédélstvi, lesni hospodarstvi a rybafstvi

Graf ¢. 9 - Vydaje Moravskoslezského kraje v roce 2021 [zdroj: MSK [

Vydaje Moravskoslezského kraje jsou tvoreny 72 % sluzbami pro obyvatelstvo. Je zde
obsazeno mnoho polozek, do kterych kraj vlozil své vydaje, avSak ty nejvice nakladné
jsou napt. zdravotnické zachranné sluzby, stfedni a stfedni odborné skoly, zachovani a
obnova kulturnich pamatek, nemocnice, sportovni ¢innosti apod. Ve vydajové polozce
prumyslova a ostatni odvétvi hospodafstvi, jsou zahrnuty taky vydaje za dopravni
infrastrukturu a vSechny néaklady spojené s ni. V tabulce €. 6 jsou znazornény polozky,
které Moravskoslezsky kraj v roce 2021 financoval v dopravnim odvéti. Cerpané vydaje
pro dopravni odveéti pokryvaji 72 % celkovych vydaji pro primyslové a ostatni odveéti
hospodafstvi. Ostatnich 28 % tvofi financovani cestovniho ruchu, odvadeéni a Cisténi

odpadnich vod, vnitfniho obchodu a uspora energie a obnovitelnych zdroju.
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Tabulka ¢&. 6 - Vydaje MSK do dopravni infrastruktury v roce 2021

Vydaje Cerpdno [tis. K&]
Bezpecnost silnicniho provozu 600
Dopravni obsluznost mimo verejnou sluzbu 2 625
Dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami - linkova 868 969
Dopravni obsluznost verfejnymi sluzbami - drazni 929735
Letisté 50504
Ostatni zalezitosti pozemnich komunikaci 57 454
Ostatni zalezitosti v dopravée 6174
Silnice 994 366
Zelezni¢ni drahy 620
CELKEM CERPANO 2911047

Zdroj: viasti zpracovani dle MSK

Pro vyhodnoceni rozpoctu Moravskoslezského kraje, nakladani s vynosy v porovnani
s celkovymi pfijmy je zndzornén v grafu ¢. 10. Stav zadluzenosti je také porovnan

s predeslymi roky.

| |
Dluh k rozvahovému dni Procentni dluh k provoznim prijmam
3 000 mil. K&
2 000 mil. K&
1 000 mil. Ké
0 mil. K¢ 0%

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Graf ¢ 10 - ZadluZenost Moravskoslezského kraje [zdroj: MSK]

Na grafu je patrné, ze Moravskoslezsky kraj ma v roce 2021 nejvétsi miru zadluzenosti,
ato 0 46 % v porovnani s predeSlym rokem 2020 kdy mira zadluzenosti byla nejnizsi za

sledované obdobi.
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7.4 Dopravni infrastruktura v kraji

Veskeré silnice, dalnice a zeleznice v kraji jsou investice do dopravni infrastruktury,
kterym kraj vé€nuje peclivou pozornost a rozvoj. Kazda atraktivni dopravni napojeni
zvySuje hodnotu regionu. Dopravni infrastruktura je v Moravskoslezském kraji relativné
bohata. Nachazi se zde bohata silni¢ni sit’ dalnic, silnic L., IL. a III. tfidy, Zelezni¢ni drahy
a také mezinarodni letisté. Jediny zpusob dopravy, ktery v kraji chybi jsou vodni cesty.
Avsak v soucasnosti je ve fazi planovani mezinarodni projekt vodniho koridoru Dunaj —
Odra — Labe, jenz ma spojit tyto tii feky pro vodni dopravu spolu dal§imi pfidruzenymi
efekty — protipovodiiova ochrana, energetika, vodohospodaistvi, rekreace atd. Krajem
prochazeji vyznamné mezinarodni silniéni a zelezni¢ni tranzity, diky kterym je
Moravskoslezsky kraj zvyhodnén pohodinéj§i a rychlejsi pfemisténim do zahranici.
K poslednimu datu oficialnich regionalnich aktualizaci Ceského statistického Gfadu, t.
1.1.2021 se v Moravskoslezském kraji nachazi celkem 3 484 km silnic a dalnic, presnéji
112 km dalnic a 3 372 km silnic z toho 628 km silnic I. tfidy. Na paterni sit’ dalnic a silnic
I. tfidy, navazuji na uzemi Moravskoslezského kraje silnice II. a III tfidy o celkové délce
2748 km, které spojuji obce a mésta v kraji. Pri prepoctu na rozlohu kraje je hustota
silni&ni sit& v porovnanim s ostatnimi kraje relativné mensi. Podle udajt Reditelstvi silnic
a dalnic je silniéni sit' v kraji pata nejkratsi v Ceské republice, kdy podil celkové délky
silnic a dalnic €ini 6,2 % (mezi tyto udaje nespadaji mistni komunikace, které jsou ve
vlastnictvi kraje). Na silnicich a dalnicich se nachazi celkem 1 859 mostu, 5 tunelt, 452

podjezdi a 141 zelezni¢ni prejezdi.

Moravskoslezsky kraj je vlastnikem silnic II. a III. tfidy o celkové délce 2 748 km. V
programovému obdobi 2014-2020, diky cCerpani z evropskych zdroji, bylo v kraji
zrealizovano 38 projektt v priblizné celkové Castce cca 5 110 mil K¢. V soucasné dobé
kraj navazuje na zminéné programové obdobi novym programovym obdobim 2021-2027,
kdy se uskutecni bézné udrzby, rekonstrukce, rozsifovani silnicni sité a dalsi investi¢ni
akce na komunikacich II. a III. tfidy. Mimo evropskych dotaci kraj financuje také stat
svymi narodnimi zdroji.

V zajmu dokonceni patefni dopravni sit€¢ pozemnich komunikaci, zeleznic a letecké
dopravy se Moravskoslezsky kraj piipojil do pfipravy pro rozvoj transevropské dopravni
sit€ TEN-T. TEN-T je dopravni sit' v ramci Evropské unie, ktera byla ziizena k docileni
zlepsit dopravni infrastrukturu v mezinarodni sféfe a posilit hospodaiskou, socialni a

uzemni soudrznost. Objevuje se na dvou urovnich — hlavni sit a globalni sit.
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7.4.1 SWOT analyza

Pro hloubkové prestaveni souc¢asného stavu dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje, byla pro ucely této diplomové prace zhotovena SWOT analyza. SWOT analyza
zobrazuje silné stranky (Strengths) a slabé stranky (Weaknesses), které predstavuji vnitini
prostfedi kraje a dale pfilezitosti (Opportunities) a hrozby (Threats), které predstavuji

jeho vnéjsi prostiedi.

Tabulka ¢. 7 - SWOT analyza Moravskoslezského kraje

SILNE STRANKY

Kvalitni stav rekonstruovanych

koridorovych trati

75 % - 80 % uzemi je pfimo obsluhovana

dalnicemi, rychlostnimi silnicemi a
silnicemi I. nebo II. tiidy do vzdalenosti 8
km

Dobra urovenn dostupnosti Zelezni¢ni
dopravy

Velikost pfistavaci drahy a vybaveni
letisté s dostateCnou  kapacitou  pro
cestujici i cagro

Nejmodernéj§i vozovy park Ostravské

méstské hromadné dopravy v CR

Husta a kvalitni sitt silnic a dalnic

v Ostravské aglomeraci

Krajem protinaji dva zelezni¢ni tahy
evropského vyznamu

Silniéni komunikacni systém dopliuy;ji
hlavni mezinarodni silnice I/11 (E 75) a

1/48, D/48 (E 462).

SLABE STRANKY

Zapadni a vychodni strana kraje trpi

$patnou dostupnosti silnic vyssich tiid

Komplikujici dostupnost ze zazemi

velkych mest, kvuli nekoncepCnimu

zahustovani zastavby

Zeleznice neni plné vyuzita pro

ptiméstskou a regionalni dopravu

Hlavni zelezni¢ni tahy nemaji dostateCnou

kapacitu pro nakladni dopravu

Nizka  kvalita  ZelezniCnich  trati,

elektrizace je nedokoncena

Chybgjici obchvaty mést a obci

Dlouhodoby narust v poctu hlasenych
dopravnich nehod
Zvysujici se pocet bodovanych fidict

v kraji

54



ZlepSeni dopravni dostupnosti

zprovoznénim dalnice D1 a D48

Letist€ pro mezinarodni provoz v blizkosti

centra kraje

Zelezni¢ni napojeni az k terminalu Leti§té
Leose Janacka Ostrava.

Jeden z nejmoderngjSich dopravnich
podnikd v zemi — bezkontaktni placeni,
nové vozy na CNG, moznost napajeni
elektronickych zafizeni a uziti jednotného

tarifu ve vSech dopravnich prosttedcich.
Rozvinuty integrovany systém vefejné

dopravy

Moralni a fyzickéa zastaralost znacné Cast

dopravni infrastruktury

Nizka hustota silni¢ni a dalni¢ni sité kraje

ve srovnani s ostatnimi kraji.

Soustavny rust jizdného a prepravného,

snizujici se hustota hromadné dopravy

Velmi rozdilndA a slozitd dopravni

obsluznost v nékterych mikroregionech,

zejména pii dojizdéni do zamestnani.

ZvysSena intenzita emisi

Vysoka hlucnost a prasnost

Nedobudovana cyklisticka infrastruktura

Chyb¢jici chodniky

Nizky pocet elektromobilti a dobijecich

stanic

Slaba vykonnost letiste

Névaznost na mezinarodni huby neni

dostateéna

Stav vzletové a piistavaci drahy

55



PRILEZITOSTI

Kraj je ve vyhodné geografické poloze

z hlediska tranzitnich koridoru

Operacni program Doprava 2021-2027

Dotacni prispévky pro rozvoj cyklostezek.

Podpora udrzitelnych forem dopravy a
vefejné dopravy.
zelezni¢ni

Modernizace zastaralé

infrastruktury.

ZlepSeni technického stavu a obnova
silnic.
Vystavba a rekonstrukce parkovist a

chodniku.

Program na podporu rekonstrukce a
obnovu mostnich objektdl na mistnich

komunikacich.

Prilakéani investory do odlehlejSich casti
krajd pomoci dokoncenych hlavnich
silnic¢nich siti

zelezni¢niho

Vybudovani tranzitniho

koridoru na Slovensko.

Letiste s potencionalem v cargo doprave

Prichod

zelezni¢ni linky

soukromych  dopravcii  na
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HROZBY

Zahlceni cest automobilovou dopravou

Odchod vyznamnych dopravcu z kraje

Potize s dopravovanim pifi masivni

modernizaci dopravni infrastruktury.
Snizeni finan¢nich zdroji na udrzbu
komunikaci nizsiho radu.

obsluznosti

ZhorSovani dopravni

venkovskych oblasti verejnou dopravou.

Ohrozeni tranzitni dopravy vlivem Spatné

dopravni infrastruktury.

Zanevieni na vyuzivani ekologickych

autobusu na CNG

Prichod/dopad ekonomické krize, ktera
povede k nemoznosti financovani staveb a

modernizace dopravni infrastruktury

Ubytek cestujicich a carga v zeleznicni

dopraveé

V pfipadé rychlého vzristu poctu
elektromobili neni dostatek dobijecich

stanic

Nedostatecné uzivani cyklistické dopravy,
kvuli nedostateCné propojenosti

Konkurence blizkych letist

Zdroj: vilastni zpracovani



7.4.2 Silni¢ni doprava

Na uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi celkem 3 484 km silnic a dalnic — pfesnéji
112 km dalnic a 3 372 km silnic z toho 628 km silnic L. tfidy. Silni¢ni sit’ dalnic a silnic
obsahuji na uzemi kraje celkem 1 859 most, 5 tunel, 452 podjezdu. Na pateini sit’ dalnic
a silnic L. tfidy, navazuji na izemi Moravskoslezského kraje silnice II. a III tfidy spojujici
obce a mésta v kraji a umoziuji tak fungovani zékladnich podminek pro zivot ¢i
podnikani v nich. Celkova délka téchto silnic ¢ini 2748 km a obsahuji celkem 1 121
mostd. Na zaklad& Zakona o pozemnich komunikacich se v Ceské republice &leni sit
pozemnich komunikacich a definuji se jejich vlastnici a provozovatelé. V
Moravskoslezském kraji jde o:

1. Dalnice
e Vlastnik: Ceské republika
e Spravuje: RDS — Reditelstvi silnic a dalnic
2. Silnice
a) Silnice L tfidy
e Vlastnik: Ceské republika
e Spravuje: RDS — Reditelstvi silnic a dalnic
b) Silnice II. tfidy
e Vlastnik: Moravskoslezsky kraj
e Spravuje: SSMSK — Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p.o.
c¢) Silnice IIL. tfidy
e Vlastnik: Moravskoslezsky kraj
e Spravuje: SSMSK — Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p.o.
3. Mistni komunikace I. — IV. Ttidy
e Vlastnik: obec, na které se mistni komunikace nachazi
e Spravuje: spravce povereny danou obci
4. Ugelové komunikace
e Vlastnik: fyzicka nebo pravnicka osoba

e Spravuje: povéfeny spravce
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Uroveii silniéni dopravni infrastruktury je v kraji velmi dobré, atkoliv o technickém stavu
silnic se to fict neda. Regionalni silnice obsahuji mosty, které jsou ve Spatném nebo
havarijnim stavu. Stavajici silni¢ni sité jsou nevhodné trasovany a obsahuji uzka hrdla
infrastruktury. Takové problémy vedou k nedostatecné a nekvalitni infrastrukture, ktera
muize vést kzvySené zatézi zivotniho prostiedi, zapfiCinénou emisemi latek
zneciStujicich ovzdusi, v zastavenych oblastech hlukovou zatézi a hlavné ohrozuje

bezpecnost v doprave.

Ve vychodni casti kraje disponuje masivni nekoncepCni vystavba, ktera zapficiiuje
nesnadnou dostupnost ze zazemi velkych mést. Jedna se o rozptyleni obytnych staveb na
byvalém polnim uzemim, kdy tehdejsi polni cesty prestavéné na silnice zanechaly
puvodni Sitkové rozméry. Silnice tak nevyhovuji narastajici hustoté dopravy a hrozi
kolaps dopravni obsluznosti na izemi. Nekteré oblasti v zapadni ¢asti kraje — Opavsko,
Vitkov a Bruntalsko celi zhor§ené dostupnosti k nadfazenym silni¢nim sitim. Na tomto
uzemi je potfeba vybudovani meéstskych obchvati, které umozni plynulejsi propojeni
meést a rychlejsi spojeni s Olomouckym krajem a Polskem. Kli¢ova je predevsim realizace
obchvatd u Opavy a propojeni Bruntalska siln€jsim dopravnim tahem, coz muze vést
k pfichodu novych investora do okresu. Je tieba také zohlednit modernizaci napojujicich
silnic II. a III. tfidy z odlehlejsSich oblasti.

Moravskoslezsky kraj je zalozen na polycentrickém osidleni. Je nezbytné, aby vSechny
tyto centra spolu s ostatnimi regiony a vyznamnymi meésty jako jsou Brno, Praha,
Katovice, Viden a Frankfurt byli mezi sebou kvalitné propojeny pro spravné fungovani a
dalsi regionalni rozvoj. V kraji, pfesnéji ve mésté Ostrava, lezi kiizovatka hlavnich
transevropskych dopravnich uzli dalnic a silnic 1. tfidy, ktera umoziuje kraji plynulejsi,
pohodInéjsi a rychlejsi silni¢ni prepravu. Spojuje kraj s ostatnimi tuzemskymi regiony 1
se sousedicim Polskem a Slovenskem. Tato kfizovatka je hlavni dopravni patefi
Moravskoslezského kraje a je nazyvana jako ,,Slezsky ktiz*. Obsahuje silni¢ni dopravni
sit’ a zelezni¢ni koridory. Dopravni sit’ je rozdélen na tfi koridory definovany podle sméru
— koridor sever — jih, koridor vychod, koridor zapad (viz obrazek €. 6). Na uzemi kraje se

jedna o unikatni vystavby pozemnich komunikaci i z hlediska Ceské republiky.
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Koridor
zapad

Koridor
sever-jih

. Koridor
\ vychod

Obrazek ¢. 6 - Slezsky kFiZ [zdroj: viastni zpracovani dle[26]]

Koridor sever — jih

Koridor sever — jih je jeden z nejdualezit€jSich koridort Slezského kiize. Na tzemi
Moravskoslezského kraje méfi cca 140 km a vede obousmérné po ose Katowice — Ostrava
— Breclav — Viden. Je znamy také pod nazvem Baltsko — jadransky koridor, ktery svym
dominantnim tahem vede mezi jiznimi a severnimi pfistavy a spojuje vychodoevropsky
prostor zejména Viden a Katovice. Koridor je vymezen dalnicemi D1 a D48. Dalnice D1
je hlavni siti TEN-T a na uzemi Moravskoslezského kraje je v celé trase zprovoznéna
veetné piivadécu. Dalnice nasledné vede jizn€ od kraje smérem na Brno az Viden a
severné¢ umozinuje kapacitni napojeni regionu na polskou dalnici A4 smérem na mésto
Gliwice. Dalnice D48 je globalni siti TEN-T a na izemi kraje je znama také jako evropsky
tah E462. Dalnice D48 se odklani z dalnice D1 pies Novy Ji¢in a Frydek — Mistek a vede
az ke statnim hranicim s Polskem. V tseku odklonéni z dalnice D1, probiha rekonstrukce
puvodni silnice I. tfidy, kterou ma dalnice D48 nahradit. Nahrazeni je z davodu
nevhodnych Sitkovych parametri a $patnému technickému stavu nevyhovujicim pro
souCasn¢ dopravni pozadavky, kterym byl intenzivni narust dopravy. Postupné se

rekonstruuje na ctyfproudovou sméroveé rozdélenou komunikaci s mimouroviiovymi
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ktizovatkami. Soucasné€ probiha na tahu vyznamna vystavba na uzemi Frydku — Mistku,
ktera ulevi méstu velkému dopravnimu zatizeni a zajisti bezpecnéjsi provoz. Jedna se o
napojeni dalnice D48 na dalnici D56 smérem na Ostravu a vystavba méstského obchvatu
Frydku — Mistku. Vystavba na izemi tahu obsahuje nekolik mimouroviiovych kiizovatek,
napojeni a mostnich konstrukci. Ulevu od dopravniho zatizeni a odklonéni tranzitni
dopravy ze zastavéné Casti mésta nastane 1 ve mesté Karvina, diky vystavby méstského

obchvatu, ktera je ve fazi realizace.

Na uzemi Slezského kiize v severojiznim sméru se planuji dalsi vyznamné stavby, které
jsou ve fazi pfiprav, cCekani na schvaleni nebo probiha planovani realizace ve
sttednédobém vyhledu. Jednim z projekt je obchvat Mosnov a napojeni na stavajici
silnici 1/58, ktera tvori kapacitni napojeni na prumyslovou zénu Mosnov a letisté LeoSe
Janacka Ostrava. Propojeni dalnic D1 a D48 s pokratovanim ke statni hranici Ceské
republiky se Slovenskem nekolika stavbami, které budou obsahovat rekonstrukei stavajici
silnice I/11 na ctyfproudovou sméroveé oddélenou silnici v trase a napojeni na novou
silnici 1/68, ktera bude odklonéna od mésta Havifov. Spojeni mést Bohumin a Karvina
prelozkou stavajici silnice 1/67, s cilem vyvedeni tranzitni dopravy z mést nachazejicich
se podél stavajici trasy se znacnym podilem néakladnich vozidel. Planuji se také opravy
silnic L. tfidy, které jsou nevhodné smérové vedeny — usek Frenstat pod Radhostém —

Vlcovice.

Koridor sever — jih zahrnuje i tranzitni Zelezni¢ni koridor, ktery je soucasti Baltsko-

jaderské dopravni spoluprace.
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Silniéni a dalniéni sit' k 1. 11. 2021
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Obrazek ¢. 7 - Koridor Slezského kriZe sever-jih [zdroj: viastni zpracovani dle [26]]

Koridor zapad

Slezsky kiiz v zadpadnim smeéru je na uzemi Moravskoslezského kraje vymezen silnici
I/11, ktera také kiizuje dalnice koridoru sever — jih, a dale silnici I/57. Tento dopravni
tah spojuje vyznamna centra Opolského vejvodstvi v Moravskoslezskym krajem ve
sméru Ostrava — Opava — Bartultovice — Opole. Presnéji se jednd o propojeni
ptihranicnich Ceskych regioni Opavsko a Krmovsko s polskymi regiony s trovni NUTS
IIT — nyski a opolski subregion. Vyznamnou soucasti koridoru zapad je vystavba obchvatu
Opavy, kterda umozni vyhnout se projizdénim meéstem a ulevi tak dopravnimu zatizeni.
Obchvat je rozdélen na casti vystavby, které se souCasné nachazeji v raznych fazi —
realizace vystavby severni Casti a stadia pfipravy jizni casti. Dal§im vyznamnym
obchvatem je obchvat Krnov, ktery byl nedavno uveden do provozu a mésto tak pocituje
zna¢nou ulevu od dopravniho provozu kvuli tranzitni dopravy. Soucasti obchvatu je také
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silni¢ni hrani¢ni pfechod s Polskem, ktery je ve fazi izemniho rozhodnuti a stavebniho
povoleni. Dale jsou po dopravnim tahu naplanovany opravy silnic, diky kterym se

odstrani zavady a narovnaji se vySkové a smérové vedeni trasy.
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Obrazek ¢. 8 - Koridor Slezského k¥iZze — zapad [zdroj: viastni zpracovani dle [26]]

Koridor vychod

Koridor je globalni siti TEN-T a evropskym tahem E75 vedouci do sousedniho
Slovenska. Tento dopravni tah Slezského kiize neni tak atraktivni, co se z hlediska
vystaveb tycCe, jako ostatni koridory. Soucasné je v realizaci pouze jedna vystavba, ktera
navazuje na dalnici D48 (koridor sever-jih) unikatni utvarovou kiizovatkou, ktera
navazuje na silnici I/11 znamou také jako evropsky tah E75 smérem k hranicim Ceské
republiky se Slovenskem.
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Obrazek ¢. 9 - Koridor Slezského k¥iZze — vychod [zdroj: viastni zpracovani dle [26]]

Zaméry  souvisejici s dobudovanim  patefni  sit€  dopravni  infrastruktury
v Moravskoslezském kraji, jsou pravidelné projednavany s Ministerstvem dopravy a
Reditelstvim silnic a dalnic. Prezentovany jsou také poslancim Parlamentu Ceské
republiky s pozadavky na podporu prostiednictvim SFDI. Moravskoslezskému kraji bylo
v roce 2021 poskytnuto z rozpoctu statniho fondu dopravni infrastruktury celkem 4,8
mld. K&. Castka se sklada z narodnich zdrojd, zdroji EU a nové také opatfeni v ramci
Next Generation EU — nastroj na podporu oziveni a odolnosti RRF. Jedna se celkem o 16
projektil a investorem je Reditelstvi silnic a dalnic CR. V tabulce &. 8 jsou zobrazeny
vydaje SFDI v roce 2020 a 2021, které se tykaji akci Slezského ktize v kraji. Investorem
je Reditelstvi silnic a dalnic CR.
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Tabulka ¢. 8 - Vydaje SFDI na projekty Slezského kfiZe v roce 2020 a 2021

Slezsky kiiz

2020 2021
Narodni zdroje 102856 K& 1977 017 K&
Zdroje EU 220172KE 1168 005K —
RRF - 1664083 K& =
Celkem 332028 K& 4809 105 K&

Zdroj: vlasti zpracovani dle [25]

Pro bliz§i predstaveni poskytnutych financnich prostfedkd do investic tykajicich se
Slezského ktize, byla sestavena nasledujici tabulka ¢. 9. Tabulka obsahuje vybrané
projekty vyznamného charakteru, které byly ve sledovaném obdobi 2011-2021
realizované. Jedna se o rekonstrukce a modernizace silnic, tak aby vyhovovali technicko
kapacitnim pozadavkiim, napojeni vedlejsich silnic na patefni sit, ¢i Gplné novostavby
chybgjicich silnic, meéstskych obchvati apod. Financni prostfedky byly Cerpané
v programovém obdobi 2007-2013 prostfednictvim Regionalniho operacniho programu
NUTSII Moravskoslezsko (ROP) a v programovém obdobi 2014-2020 prostiednictvim
Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP). V obou programovych obdobi
se také Cerpalo z opera¢niho programu OP Doprava a ze soukromych a vefejnych zdroja
CR, které piedstavuji napiiklad i krajské vydaje. Piijemce poskytnutych finanénich
zdrojt je Moravskoslezsky kraj nebo Reditelstvi silnic a dalnic CR. Je tieba zohlednit, e
vybrané investice tykajici se paterni silni¢ni sité Slezsky kiiz jsou pouze Cast ze vSech
realizovanych projektd a celkova Castka uvedena v tabulce ¢.9 je jen zlomek z celkové

castky vSech investic za sledované obdobi.
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Tabulka ¢&. 9 - VySe financnich prostiredkil vybranych projektii silnicni infrastruktury

Popis Doba vystavby Finan¢ni zdroje Castka Celkova ¢astka
o _ OP Doprava 1162 137 472 K¢ .
ilnice 1/58 Ptibor - h - M

Silnice 1/58 Ptibor - obchvat 2009-2012 Vefejné zdroje CR 206 315 933 K& 1368 453 405 K¢
o . OP Doprava 1091 729 445 K¢ .
ilnice 1/67 K A - - M

Silnice I/ arvina - obchvat 2020-2023 Vefejné zdroje CR 192 658 137 K& 1284 387 582 K¢

. OP Doprava 1 530 000 000 K¢ .

Dalnice D48 Frydek-Mi . - M

alnice rydek-Mistek, obchvat II. etapa 2019-2023 Vefejné zdroje CR 270 000 000 K& 1 800 000 000 K¢
L. . _ OP Doprava 740 861 844 K¢ .

Pi i dalnice D56 dek-Mi - -
fipojeni dalnice D56 na D48, Frydek-Mistek 2018-2023 Vefejné zdroje CR 130 740 325 K& 871 602 169 K¢
o _ OP Doprava 1073 641 387 K¢ .
ilnice 1/57 Krnov - - M

Silnice I/5 ov - obchvat 2017-2021 Vefejné zdroje CR 189 466 127 K& 1263 107 514 K¢
o OP Doprava 1640 227 158 K¢ .
ilnice /11 i - M

Silnice I/11 Opava, severni obchvat 2017-2024 Vefejné zdroje CR 289 451 851 K& 1929 679 009 K¢

Rekonstrukce a modernizace silnice 1/57 - 11/457 IROP 54 165 130 K¢ .

Sadek - Osoblaha - hranice Polsko 20192019 Veiejné zdroje CR 9 558 552 K¢ 63723 682 Ke
o _ . OP Doprava 496 648 972 K¢ .
ilnice 1/58 Ptibor - - M

Silnice 1/58 Ptibor - Skotnice 2017-2021 Vefejné zdroje CR 87 643 936 K& 584 292 908 K¢

Rekonstrukce silnice 11/468 Cesky Tésin - IROP 75 448 061 K¢ .

. 2017-2018 . Y
napojeni na /11 Veiejné zdroje CR 13314364 Ke 00 02 424K
. . . OP Doprava 1465 802 476 K¢ .

Dalnice D48 Rybi - - M

alnice ybi - MUK Rychaltice 2017-2021 Vefejné zdroje CR 258 671 025 K& 1724 473 502 K¢
TROP 167 637 165 K¢

P jeni silnice 1/56 a silnice 1T, - 9 ¢

ropojeni silnice 1/56 a silnice 11/478 2016-2019 Vefejné zdroje CR 29 583 029 K& 197 220 194 K¢
TROP 55361 663 K¢

Rek ilni - A Béls . . .

ekonstrukce silnice 11/468 - /11 Stara Béla 2016 - 2018 Vefejné zdroje CR 9769 705 K¢ 65131 368 K¢
TROP 55361 663 K¢

Rek ilni - finci - 9 ¢
ekonstrukce silnice 11/468 - 1/11 v Ttinci 2016 - 2018 Vefejné zdroje CR 9769 705 K¢ 65131 368 K¢

Rekonstrukce mestskych komunikaci napojené na IROP 13 296 052 K¢ N

V11 0162018y ing zdroje CR 2346360 Ke 10042414 Ke

Rekonstrukce silnice 11/464 a propojeni s dalnici IROP 25021 421 K¢ N

D1 a silnici I/58 2016-2017 Vetejné zdroje CR 4 415 545 K¢ 29436 966 K<
o . . . OP Doprava 1931 165 704 K¢ .
ilnice I/11 N - fiche - ) - M

Silnice I/ ebory - Oldfichovice - Bysttice 2016-2019 Vefejné zdroje CR 340 793 948 K& 2271 959 652 K¢

Rekonstrukce silnic 11/475 - obchvat mésta Havitov, 11/474 - ROP 126 907 208 K¢

Jablunkov, TI/480 - Kopiivnice - Stramberk, rekonstrukce 2015-2016 . 149 302 597 K¢

mostu V Krnové Veftejné zdroje CR 22 395 389 K¢

Rekonstrukce a modernizace silnic 11/479 v Ostrave, 11/477 ROP 88 731 011 K&

Vratimov - Liskovec, I1/470 Rychvald - Orlova, 11/443 Zalzné ~ 2014-2016 . 104 389 424 K¢

- Staré Téchanovice Veftejné zdroje CR 15 658 413 K¢

Rekonstrukce a modernizace silnic 11/647 a 11/479 ROP 32 895 180 K¢ M

véetns mostu v Ostravé 012016y eing zdroje CR 5805031k S8 /00 21TKe

Rekonstrukce a modernizace silnic 111/4688 v Karviné, 11/486 ROP 64 601 366 K¢ M

Krmelin - Brusperk - FryGovice, 11/457 v Jindfichové 2014-2016 Vefejné zdroje CR 11 400 241 K& 76 001 607 K&

ROP 28 931 417 K¢

Rek ilni 5 Al - Mezi . . R}

ekonstrukce silnice 11/452 Bruntal - Mezina 2013-2016 Vefejné zdroje CR 5105 544 K& 34036 961 K¢
ROP 76 213 299 K¢

Rek ilni itkov - Vétikovi 2015 - .
ekonstrukce silnice 11/462 Vitkov - Vétikovice 2013-2015 Vefejné zdroje CR 13 449 405 K& 89 662 704 K¢

Rekonstrukce silnice I/11 ul. Rudnd v Ostrave - OP Doprava 1677 732 697 K& M

hranice okresu Opava 2012-2020 Vetejné zdroje CR 296 070 476 K& 1973 803 173 K¢

Rekonstrukce mostu na silnici 11/449 Rymarov - ROP 61405 414 K¢ M

. 2012-201 . Y

Ondfejov Y Veleinésoje CR 26316606ke B /22 020Ke

Rekonstrukce silnice I1/370 Rymatov - hranice Olomouckého ROP 75 941 902 K¢&

kraje, 1I/445 Rymatov - Dolni Moravice, 1I/451 Priitah v 2011-2013 y 108 488 431 K¢

Karlovicich, 111/4588 Brantice - Radim - Krasov Vetejné zdroje CR 32 546 529 K¢

Rekonstrukce silnice 1/11 Oldfichovice - Ttinec a ROP 3433 135 K¢ M

o 2011-2013 . Lo <

Nebory - Tiinec Veiejné zdroje CR 605 847 K& 4038982 Ke

Mimouroviiové kfiZzeni s Zelezni¢nim piejezdem v ROP 81239 563 K¢ M
v 2011-2014 . Lo

Tiinci Veicjné zdroje CR 34816955 Ke 110 030 318 Ke

Celkem 16 405 206 786 K¢
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Od roku 2016 mezirocné roste poCet motorovych vozidel pfiblizné o 15 tis kusa
v regionu. Lidé vyuzivaji automobilovou dopravu jako pohodIngjsi a rychlejsi prepravu.
Jednim z duasledka napojeni kraje na dalnicni sit’, vystavba silni¢nich siti v odlehlejSich
meéstskych ¢asti, modernizace silnic a vystavba meéstskych obchvati stoupla intenzita
silni¢ni dopravy — v mezikrajském porovnani je narust jeden z nejvyssich v CR. Nicméné
doslo ke zna¢né uvolnéni cest skrze mésta od husté dopravy, snadnéjSimu piesunu
z okolnich krajskych mést do centra Moravskoslezského kraje ¢i do sousednich regiont.
Kazdych pét let Reditelstvi silnic a dalnic CR provadi s¢itani dopravy, které zobrazuje
intenzitu hustoty dopravy na dalnicich a silnicich. Na obrazku €. 10 — je srovnani
z poslednich dopravnich scitani zroku 2010 a 2016. Mapa obsahuje Cary ruznych

zbarveni, které znazornuji stupeti intenzity dopravy (viz. Tabulka ¢. 9 — legenda cCar)

Tabulka ¢. 10 - Legenda car k obrazku ¢. 10

Typ &hry Scitaci usek s intenzitou
[voz/24 h]
1-500
501-1000
1001-3000
3001-5000
""""" 5001-7000
7001-10000
————————— 100001-15000
15001-25000
25001-40000

Zdroj: vlasmi zpracovani dle [26]
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Obrazek ¢. 10 - Vysledky scitani dopravy pro rok 2010 a 2016 [zdroj: [26]]
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Na zakladé srovnani obou map lze vidét, Ze na intenzita provozu z roku 2016 stoupa. Lze
zaznamenat vetsi barevny podil Car znazoriujici hustou dopravu. V roce 2016 dochazi k
mirné tleveé mést od silni¢niho provozu, ktery se presouva do méstskych obchvati. Jde
jasné vidét, ze husta doprava zapocala v nové otevienych usecich paternich siti, naptiklad
u statnich hranicic pobliz mésta Bohumin s Polskem. Intenzita provozu dalnic D1 a D48
stoupa v disledku dokonceni oprav a vystaveb, ale také kvuli vyssi intenzité dopravy, co

se v celosvétovém mefitku tyce.

7.4.3 Zelezni¢ni doprava

V Moravskoslezském kraji se nachéazi celkem 663 km dlouhych Zelezni¢nich trati, které
umoznuji osobni a nakladni pfepravu. Na tizemi je 170 zelezni¢nich stanic, které jsou
postupné modernizovany. Osobni zelezni¢ni doprava je v ramci kraje zajisStovana
osobnimi a sp&$nymi vlaky, provozovana dopravci Ceské drahy, a.s., GW Train Regio
a.s. a MBM rail s.r.o. Provoz rychlikii a vlakd vyssi kvality zajistuji dopravci RegiolJet
a.s., LEO Express s.r.0. a také Ceské drahy, a.s. Zelezni&ni sit' tvoii pateini tratg, do
kterych jsou napojeny vedlejsi traté. Diky tomu je kraj propojené;si a dostupnéj§i mimo

silni¢ni dopravu.
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Obrazek ¢. 11 - Mapa Zeleznicnich siti v MSK [zdroj: CD]

68



Zelezniéni sit’ v kraji, jakozto ekologi¢t&j§i doprava, neni pln& vyuZita pro pfiméstskou a
regionalni dopravu, jak se predpokladalo. Divodem jsou hlavné zastaralé vagonové
soupravy a potfeba modernizace Zeleznic. Timto velkym nedostatkem si je kraj védom a
pomalu jej napravuje. Na zeleznice v kraji bylo postupné piidano 5 kust (zcela novych
a jedinych v CR) vlakovych souprav typu Push-Pull, které se nemusi na trati zdlouhavé
otacet a dokazou rychle zménit smér jizdy, takze mazou bud’ tlacit nebo tahnout (anglicky
push/pull). Vozy jsou rozdélené do dvou pater, jsou klimatizované, s moznosti bezplatné
Wifi 1 elektrickych zasuvek. Celostatni traté potrebuji v kratkodobé dohlednosti
modernizaci, protoze jsou zastaralé a brzdi prepravu. Na tizemi Moravskoslezského kraje
se jedna o useky Krnov — Sumperk, Opava smérem do Olomouce, Ostrava — Valagské
Mezifici a Ostrava — Frenstat pod Radhostém. Traté je potieba elektrifikovat a upravit

nastupisté pro bezbariérovy piistup.

V poslednich 10 letech bylo v Moravskoslezském kraji mnoho investic, co se zelezni¢ni
dopravy tycCe. Nasledujici tabulka ¢. 11 byla zhotovena pro blizsi pfedstaveni a prehled
vybranych projekti, které maji vyznamny charakter pro kraj. Vyskytuji se zde
rekonstrukce zastaralych zelezni¢nich trati, rekonstrukce a modernizace zelezni¢nich
stanic, napojeni letisté Leose Janacka v Ostrave, obnova vozidel a investice pro podporu
nakladni zelezni¢ni dopravy. Tabulka obsahuje také informace ohledné financnich
prostiedku a jejich vySe. Poskytované zdroje se tykaji programového obdobi 2007-2013
a 2014-2020. Prostfednictvim operacniho programu OP Doprava a Regionalniho
opera¢niho programu NUTSII Moravskoslezsko bylo ziskdno 1,7 mld. K¢ Ze
soukromych a vefejnych zdroji CR bylo &erpano 0,46 mld. K&. PHjemci finanénich
prostiedkti je Moravskoslezsky kraj, Sprava zeleznic nebo spoleCnosti provozujici
nakladni zelezni¢ni prepravu. Je tfeba poznamenat, ze uvedené investice jsou jen vybrana

Cast a existuje zde mnoho dalSich projektt za sledované obdobi realizované v kraji.
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Tabulka ¢. 11 - Vyse financnich prostedkii vybranych projektii Zeleznicni infrastruktury

Popis Doba vystavby Finan¢ni zdroje Castka Celkova Castka
ROP 30 682 951,00 K¢&

Prestavba prestupniho terminalu v Tfinci ~ 2013-2016 L. L ’ C 51731 623 K&
Vetejné zdroje CR 21 048 672,00 K¢
Rek k ¢ho nadrazi OP D 94 444 443,50 K¢

ckonstrukce vlakoveho nadrazi v 2020-2021 oprva OB 111111 10 Ke
Havifov¢ Vetejné zdroje CR 16 666 666,50 K&
i Frydek-Mi - OP D 22 640 367,00 K¢

Rek?n§tml§ce tl‘,'cltl Fry dek-Mistelk 2015-2016 D oPrava. ) s c 26 635 726 K&
Hnojnik - Cesky Te$in Vetejné zdroje CR 3 995 359,00 K¢
Rek kce koleji ZelezniCni OP D 150 511 096,00 K¢

ckonstrukee koleji pro Zeleznicnl 20152016 oopEva SRR 182 459 808 K
nakladovou dopravu Ostrava - Vitkovice Vetejné zdroje CR 31948 712,00 K¢
jiivz i¢ni ici OP D 23 021 839,00 K¢

lgekopstr}lvlfce koleji v zelezniCni stanici 2015-2016 D oPrava. ) R c 27 084 516 K&
Cesky Tesin Vetejné zdroje CR 4 062 677,00 K&
i Cesky tésin - OP D 92 419 318,00 K¢

Rfkonstquce trati Cesky tesin 2015-2016 ) .oprava. ) R ¢ 116 927 275 K&
Détmarovice Vetejné zdroje CR 24 507 957,00 K&
ROP 234 176 685,00 K¢

Napojeni leti$t¢ Leose Janacka 2012-2016 OP Doprava 435 669 693,00 K¢ 746 729 265 K¢
Veiejné zdroje CR 76 882 887,00 K&
S eleznicnt ‘vka Frensta OP D 7 441 806,00 K¢

e ezn{czu zastavka Frenstat pod 2014-2015 D oPrava. ) c 8 755 066 K&
Radhostém Vetejné zdroje CR 1313 260,00 K¢
7 i¢nich prejezdi OP D 106 508 696,00 K¢

Re}<onstrukce zelezmcrpch prejezda 20142015 D oPrava. ) X c 125 304 348 K&
Frydlant n. O. - Ostravice Vetejné zdroje CR 18 795 652,00 K¢&
Rek kce 7 iéni i y OP D 197 092 823,00 K¢

ekonstrul .C:c ZelezniCni stanice Frydlant 20122014 D oPrava. ) R c 236 152 435 K&
nad Ostravici Vetejné zdroje CR 39 059 612,00 K¢
OP D 243 217 314,00 K¢

Rekonstrukee trati Studénka - Mo$nov 2012-2013 y _opmva_ . ’ C 367 508 785 K¢
Vetejné zdroje CR 124 291 471,00 K¢
7 i¢ni OP D 4 373 149,00 K¢

Reko,nstrukce, Zelezni¢niho mostu 2014 : .oprava. ) R c 5 144 881 K&
Studénka - Bilovec Vetejné zdroje CR 771 732,00 K&
ROP 50 960 000,00 K¢&

Modernizovani vozidlo pro MSK 20112012 o SR 127 400 000 K&
Vetejné zdroje CR 76 440 000,00 K¢
Navéeni technologickich preklidag OP Doprava 8838 980,00 K¢

koazfej’z?rﬁ“ cogckych prexiadacn 2014 Veiejné zdroje CR 1559 820,00 K& 25 997 000 K&
Narodni soukroma ¢astka 15 598 200,00 K¢
Pofizeni a inf <nik @ OP Doprava 2 550 000,00 K¢

OVLZEI & TOrMACTLIO SysTeti Pro 2014 Veiejné zdroje CR 450 000,00K¢ 6000 000 K&

podporu Zelezni¢ni nakladni dopravy

Narodni soukroma ¢astka

3 000 000,00 K¢

Celkem pro obdobi 2011 - 2021

2 164 941 838 K&

Zdroj: vlastni zpracovani dle [11]

Koridorové traté jsou kvalitni a rekonstruované. Maji v kraji velkou vyhodu, tou je

geograficka poloha,

ktera nabizi

moznost

stat se

soucasti

panevropskeé

sité

vysokorychlostnich zeleznic. Krajem vedou dva zelezni¢ni tahy evropského vyznamu:

- koridor sever — jih, spojujici vyznamné zahrani¢ni centra Viden a VarSavu s

Moravskoslezskym krajem,

- koridor vychod — zdpad, trat vedouci napii¢ celou Ceskou republikou spojuje

Zilinu s Norimberkem
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Koridor sever — jih je soucasti jednou z nejvyznamnéjSich severojiznich tras v Evropé
nazyvany Osa Balt Jadran (BATco). BATCo je projekt Evropské nadnarodni spoluprace,
kterd je organizovana prostfednictvim programu Central Europe a spolufinancovan
Evropskym fondem pro regionalni rozvo; (EFRR). Je jednim z nejdilezitéjSich os
zaméfeny na vybudovani vysokorychlostni zelezni¢ni trati pro osobni a nakladni dopravu,
ktera ma posilit oslabené useky podél koridoru, propojit hlavni dopravni toky a zvysit
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy oproti silnicni konkrétné kamionové dopravy.
Spojuje Baltské mote s Jadranem, tj. 5 evropskych zemi — Italie, Rakousko, Polsko,
Slovenskou a Ceskou republiku Zelezniéni siti o délce cca 1 820 km. Osa Balt Jadran by

ma predpokladané dokonceni v roce 2030.
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Obrazek & 12 - Zeleznicni tahy evropského vyznamu [zdroj: viastni zpracovani dle CD a Wikipedie]
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Co se Ceské republiky tyce, osa koridoru sever — jih jiZ existuje a vede pres Bro a cely
Moravskoslezsky kraj. Tudiz je zde minimalni dopad na dotcené Gizemi a v soucasné dobé
jde pouze o kvalitativni posun. Poslednim klicovym projektem zelezni€nim koridorem
sever — jih a osy Balt Jadran byl tranzitni zelezni¢ni koridor letisté LeoSe Janacka. Tato
zelezni¢ni osa spojuje Ostravské leti§t€ s vyznamnou zelezni¢ni osou Praha — Ostrava,
takze kromé& snadného silni¢niho pfistupu po dalnici D1 a rychlostni komunikaci R48 se

cestujici mohou na letisté dopravit i zelezni¢ni dopravou.

V tabulce ¢. 11 jsou =zobrazeny vydaje SFDI vztazené na akce v zeleznicni
dopravé Moravskoslezského kraje za rok 2020 a 2021. Investorem je Sprava zeleznic.

Tabulka ¢. 12 - Vydaje SFDI na projekty v Zelezni¢ni doprave v roce 2020 a 2021

2020 2021
Nérodni zdroje 655 183 K& 873 165 K&
Zdroje EU 168 028 K& 272000Ke —
RRF - 250469 K& =
Celkem 823211 K& 1395634 K&

Zdroj: vlasti zpracovani dle [25]
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7.4.4 Letecka doprava

Od roku 2004 je mimo silnic II. a I1I. tfidy Moravskoslezsky kraj také vlastnikem letiste,
které umoziiuje mezinarodni a vnitrostatni dopravu, osobnim ¢i nakladnim zptasobem.
Provozovatelem letisté je Letisté Ostrava, a.s. a nachazi se 25 km centra kraje, kterym je
Ostrava. Ostravské letist€¢ se do roku 2006 nazyvalo ,Letist€ Mosnov®, poté mu byl
udélen nazev ,Letisté LeoSe Janacka“. Leti§t€ je v porovnanim s ostatnimi klicovymi
letiSti celkem malé. Sice svou vykonosti zaostava za konkurenci v Katovicich, ale velké
pozitivum leti§t€¢ pfina§i moderni terminal a potencional v cargo (nakladni) doprave.
Celkova velikost arealu &ini 52 000 m?, obsahuje 13 odbavovacich piepazek a kapacita
terminalu je 500 cestujicich za hodinu. Je tieti nejvétsi letisté v Ceské republice
s pravidelnym wvnitrostatnim a mezinarodnim provozem. Mezi klicové pravidelné linky

patii napt. Londyn, VarSava, Antalya, Burgas, Hurghada, Kréta apod.

Moderni odletova hala byla postavena v roce 2006. Dostupnost na letisté je velice dobra,
a to jak silniéni, tak i vlakovou a autobusovou dopravou. Kraj je prvni v Ceské republice,
ktery méa mezinarodni leti§t€ napojené na zeleznici. Vlakové spojeni je umoznéno diky
dopravci Ceské drahy. Cestujici se tak mohou pohodiné dopravit az k odbavovaci hale,
ke které z zelezni¢niho terminalu vede kryta chodba. Hned pred zelezni¢nim terminalem

vvvvv

z Ostravy.

Letisté¢ ma velkou vyhodu ve velikosti pfistavaci drahy. Ta Cini velikost o délce 3 500 m
a §ifce 63 m. V porovnani s konkurenci je to nejdelsi pristavaci draha, ktera umoziuje
pristavani a odbaveni vSech nejvétSich letadel bez omezeni velikosti. Tato vyhoda ma 1
jednu nevyhodu, a to jeji stav. Jeji rekonstrukce je nutna, avSak letisté je dlouhodobé
v ekonomické ztraté a zvlastnich zdroji na naklady rekonstrukce nedosahne.

Rekonstrukce je odhadovana na rozmezi mezi 1,5 — 2 miliardami K¢.

Na letisté ma stale dopad jeho chybna obchodni politika, kdy nezachytilo rozvoj ostatnich
konkurencnich letist’ v Polsku. V rozmezi letech 2008-2011, v dobé ekonomické krize,
nastal pokles cestujicich jak v pravidelnych, tak i nepravidelnych linkach. Pokles byl
pozdéji kompenzovan otevienim pravidelnych linek nizkonédkladovych spolecnosti
Ryanair a Smartwings. AvSak na zaklad€é v porovnanim s konkurenty v Polsku to stale
neni dost. V roce 2017 letisté uspesné odbavilo 324 tis. cestujicich, pficemz stejny pocet
pasazéru odbavi letisté¢ v Katovicich za jednu letni sezonu. V soucasnosti, diky dobré
dopravni dostupnosti a kratké vzdalenosti, cestujici radéji voli sluzby Polskych letist’,

které maji daleko lepsi a vybéroveé bohatsi pravidelné i chartelové lety. Kraj se snazil
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otevfit provoz do klicového Amsterdamu, ktery je jeden z nejru$né&jsSich letis§t a do
Helsinek, avsak do vybé&rového fizeni se nikdo neptihlasil.

V roce 2020, kdy zapocala doposud nejvétsi celosvétova krize diky celosvétové pandemii
Covid-19, zasahlo letisté vyznamné ovlivnéni jak v osobni, tak 1 v cargo dopravé.
Z divodl pandemickych restrikcich a nafizeni vlady byl zaznamenan vyrazny pokles
poctu odbavenych cestujicich. Co se nakladni dopravy tycCe, byl zaznamenan historicky
rekord v odbaveném cargu (viz tabulka ¢.13).

Tabulka ¢&. 13 - Vyvoj letecké nakladni prepravy letisté LeosSe Jandcka v Ostravé

Druh piepravy 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Mezindrodné nakladni

. 1728 414 1035 995 4309 9416
preprava
Vnitrostatni nakl i
nitrostatni rla adni 18 14 103 13 0 i
preprava
Posta 4723 3724 4225 4 440 4 083 4812

Celkem 6 469 4152 5363 5448 8 392 14 228

Zdroj: vlastni zpracovani dle vyrocnich zprav letisté LeoSe Jandacka Ostrava

Nékladni doprava patii mezi strategické priority spolec¢nosti. V roce 2020 slavilo letisté
v této oblasti obrovsky uspéch, kdy odbaveni nakladnich letadel vzrostlo skoro o 70 %.
Rostouci vyvoj nakladni dopravy byl v dasledku otevieni pravidelné nakladni linky
smeétujici do Kolina nad Rynem spolecnosti UPS. Podili se na tom také spoleCnost znama
spole¢nost DHL s pravidelnym cargo spojenim do Lipska. Kromé pravidelnych spojeni
vramci Evropy byla posileno spojeni spoleénosti EGT také s Cinou. V disledku
celosvétové krize v roce 2020 méli cestujici moznost vyuzit pouze omezené nabidky
destinaci. Na zaklad€ vladniho nafizeni bylo leti§té od bfezna do konce kvétna pro osobni
pasazérskou dopravu zcela uzavieno. Sice bylo mozné leti§té v letni sezoné€ vyuzivat, ale
ve velmi omezeném rezimu. Po letni sezoné byly otevieny nové pravidelné linky pro

osobni pasazérskou prepravu do Varsavy a do Prahy.
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VYVOJ POCTU CESTUJICICH
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Graf ¢ 11 - Vyvoj poctu cestujicich letecké prepravy letisté LeoSe Jandcka v Ostravé [zdroj: viastni
zpracovani dle vyrocnich zprav letisté LeoSe Janacka Ostrava]

7.45 Cyklisticka doprava

V dobg, kdy se zacalo rozvijet odvétvi obchodu a sluzeb se cyklistika stala celosvétovym
trendem a druh rekreacni aktivity. Jiz v davné&jSich letech bylo kolo pouzivano jako
dopravni prostiedek, ale nikde nebyly vytvorené zadné nadstandartni podminky v podobé
stezek nebo vyznadenych tras. Stejné jako v celé Ceské republice se postupem &asu zadali
vyvijet cyklistické stezky také v Moravskoslezském kraji. Rozvoj cyklistické dopravy je
podpofen jak dotacemi EU, tak i statnim fondem. Tento zpisob dopravy je zvlast
oblibeny a podporovany také diky tomu, ze se stava jako ekologictéjsi alternativou

silni¢ni dopravy.

V Moravskoslezském kraji se nachazi vice nez 2 400 kilometrti cyklostezek a cyklotras.
V prabéhu uplynulych deseti let bylo v regionu postaveno vice nez 115 kilometrt

cyklostezek, které tvori 35 useku tras za hodnotu presahujici ¢astku 520 mil. K¢.

Uzivatelé cyklistické dopravy v kraj maji nejradsi trasy podél feky Opavy, Odry a
Ostravice. Jako neoblibenéjsi cyklostezka je znama trasa podél feky Ostravice. Je dlouha
vice nez 40 kilometra a vede z Ostravy az do Beskyd, kdy obyvatelé mésta mohou
,uprchnout do krasného prostredi pfirody. Dalsi velmi oblibenou a velmi zajimavou

trasou je Gisek mezi méstkou &asti Ostrava — Vyskovice a Antosovicemi. Usek je dlouhy
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pfiblizné 14 kilometru a je soucasti budované cyklostezky Odra — Morava — Dunaj, ktera
navazuje az na hranici s Polskem v Bohuming. Tato trasa ma velky potencional, jelikoz
se v budoucnu planuje do trasy premistit nadregionalni cyklotrasu vedouci pres celou

stfedni Evropu, ktera je znama po nazvem Euro-velo 4.

Moravskoslezsky kraj se mimo oprav a udrzeb soustedi také na propojovani dil¢ich
usekt cyklostezek, aby se bylo mozno co nejjednoduseji pfipojit na dalkoveé trasy. Rozviji
také cyklostezky v severni ¢asti Moravskoslezského kraje, kde jsou v soucasné dobé
pouze kratsi useky, ¢imz chce kraj docilit ke komfortnéjSimu propojeni Jesenikt

s Beskydami cyklistickou trasou.

V grafu ¢. 12 jsou zobrazeny zdroje a vySe finanCnich prostfedkt, kterymi byly
financovany  vSechny vyznamné projekty spojené s cyklistickou dopravou
v Moravskoslezském kraji — vystavba novych cyklistickych tras, jejich rekonstrukce a
modernizace & vzajemné propojeni. Udaje se tykaji projektd realizovanych v obdobi
2011-2021.

Financovani projektti spojené s cyklodopravou pro obdobi 2011 -
2021 v mil. K¢

m IROP

m ROP NUTSII Moravskoslezsko

1 Vefejné zdroje CR

Graf ¢ 12 - Financni vyse prostiedkit pro cyklistickou dopravu [zdroj: viasmi zpracovani dle [11]]
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Velkym celosvétovym trendem cyklistické dopravy je tzv. Bikesharing — systém
sdilenych kol. Tento systém je nejcastéjsi ve méstech, kde slouzi k rychlému premisténi
kratkych vzdalenosti a uzivatelé se tak mohou vyhnout vytizenych silnic vedoucich pies
meésto. Jde o princip zapujceni kol na jednom misté a vraceni na jiném misté. V Ostrave
tento systém funguje uz ¢tvrtym rokem a je provozovany spolecnosti Nextbike. Tato
sluzba je velmi oblibena a pocty zapujcenych kol jen stoupaji. Sluzba se zacina postupné
rozvijet také v ostatnich mensich méstech Moravskoslezského kraje. Mimo kola se ve
meéstech se postupem Casu zacinaji také objevovat elektrické kolobézky, které funguji na
stejny princip. Vyhodou je minimalni fyzicka zatéz a rychlost, naopak nevyhodou jsou
vyssi naklady na zaptjcCeni.

VYVOJ UZiVANIi BIKESHARINGU

potet ufivatel( [tis] e najetych kilometrd [tis]
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Graf ¢ 13 - Vyvoj uzivani Bikesharing v MSK [zdroj: viasmi zpracovani dle MSK]

7.4.6 Verejna autobusova doprava a MHD

V celém Moravskoslezském kraji je moznost vyuzivani sluzeb vefejné hromadné
dopravy, kterd je propojend Integrovanym dopravnim systémem ODIS. ODIS je
elektronicky platebni prostfedek, diky kterému mohou uzivatelé bezstarostné a o néco
levnéji cestovat v ramci Moravskoslezského kraje. V Sytému je zapojeno pres 300 mést

a obci v kraji. Ve vSech okresech kraje jsou poskytovany sluzby méstské hromadné
dopravy.
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V nejvétsim mesté Ostrava je provozovano MHD spolecnosti Méstsky dopravni podnik
Ostrava, a.s., které se stavi jako nejmodern&jsi v Ceské republice. V soucasné dobé se po
Ostravé pohybuje 298 autobust, 239 tramvaji a 68 trolejbust. V dusledku horsiho
emisnimu stavu v kraji, se mésto snazi klast diraz na ekologii, a to obméfiovanim
vozovym parkem hybridnimi trolejbusy, autobusy na CNG, rychlonabijecimi elektrobusy
a stfedné kapacitnimi tramvajemi Stadler, které se nachazi v celé¢ Ceské republice pouze
v Ostravé. Ve vozidlech se cestujici mohou pfipojit na bezplatnou Wi-fi, nabijet své
mobilni zafizeni pomoci USB konektori a v horkych letnich dnech se zchladit
klimatizaci. Dopravni podnik Ostrava zrusil jako jediny v ramci Ceské republiky prodej
papirovych jizdenek a jako druhy v Evropé€, hned po Londyné, zavedl velmi GspéSny
zpusob platby kartou pfimo ve vozidlech. Na zakladé jednoho z cilti dopravniho podniku,
byly pofizeny dva dvoupodlazni autobusy z vlastnich zdroji, za ucelem zatraktivnit
cestovani ostravskou méstskou hromadnou dopravou. Dopravni podnik dale planuje
modernizace a stavby, které jsou podporeny jak vlastnimi finan¢nimi zdroji, tak i
dotacemi EU.

V tabulce €. 14 jsou zobrazeny investice do obnovy vozového parku MHD v Ostrave,
které zacali v roce 2016 do roku 2021. Finan¢ni zdroje jsou poskytovany z Evropskych
fonda prostfednictvim Integrovanych regionalnich operac¢nich programti (IROP) a

narodnich soukromich zdroju. Piijemce dotaci je Dopravni podnik Ostrava, a.s.

Tabulka ¢&. 14 - Financovani vozového parku MHD v Ostravé 2016-2021

ks Typ vozu Celkové Castka
36 Tramvaje
Obnova vozového 110  Autobusy na pohon CNG IROP 2,051 mil. K&
parku MHD v 14 Elektrobusy
Ostrave v obdobi 5 Autobusy na vodik 2,772 mld. K¢ o
2016 - 2021 3 Minielektrobusy Sfuﬁ)oﬁ 720 mil. K&
5 Minibusy na pohon CNG zdroje

28 Parcialnich trolejbusy

Zdroj: vlastni zpracovani dle [11]

V okresu Opava provozuje méstskou hromadnou dopravu Dopravni podnik Opava, a.s.
Spolecnost v soucasné dobé provozuje 15 autobusovych a 11 trolejbusovych linek, které
za rok prepravi skoro 10 mil cestujicich. V ostatnich okresech jsou jednotlivé obce mezi
sebou propojeny pouze autobusovou dopravou, kterd je provozovana dopravci Arriva
Morava, CSAD Frydek — Mistek, Karvina, Havifov, Vsetin a Transdev Morava.
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POCET PREPRAVENYCH CESTUJICICH
VEREJNOU DOPRAVOU

autobusova doprava v ramci regionu tramvaje trolejbusy autobusy (MHD)
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Graf ¢. 14 - Pocet prepravenych cestujicich verejnou dopravou v MSK [zdroj: vlastni zpracovani dle
CSUy

V rozmezi let 2011-2020 vyuzil Moravskoslezsky kraj moznost Cerpani financnich
zdroju z Evropskych dotaci, prostfednictvim kterych kraj pofizoval nizkoemisni vozidla
pro MHD. Celkova ¢astka za pofizeni vozidel Cini 1,144 mld. K¢ z toho 0,8 mld. K¢ bylo
ziskano z dotaci a 0,3 mld. K& byly poskytnuty ze soukromych a vefejnych zdrojia CR.
Tyto finanéni prosttedky byly Cerpany v programovém obdobi 2007-2013
prostfednictvim Regionalniho opera¢niho programu NUTS II Moravskoslezsko a
v programovém obdobi 2014-2020 prostfednictvim Integrovaného regionalniho

opera¢niho programu.

7.5 Vize kraje

Kraj hleda mnoho zpusobi, jak vylepsit stav stavajici dopravni infrastrukturu a zlepsit
dopravni dostupnost a obsluznost. Klade si mnoho cilt ve sttednédobém az dlouhodobém
vyhledu s realizaci do konce roku 2030. Nejdulezitéjsi z nich je zrychleni napojeni kraje
na okolni aglomeraci, zahgjeni vystavby vysokorychlostni zelezni¢ni traté nebo zvysit
potencional letisté LeoSe JanaCka napojenim na ekonomicka centra prostrednictvim

mezinarodnich uzlu.
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Dle optimistickych odhadu by se chtél kraj v roce 2025 stat prukopnikem ve vyuzivanych
vlak na vodik. Pocita se také s elektrifikaci zelezni¢nich trati ve vytizenych usecich.
Jedna se predevsim o trat€¢ Ostrava — Frydek-Mistek s pokracovanim az do Beskyd,
Opava — Krmov a idealné z Bruntalu az do Olomouce. Na usecich, kde se neplanuje
elektrifikace, budou v provozu vlaky, které budou jezdit na elektricky pohon. Takové
vlaky budou vyuzivat energii z baterii, které budou nabijeny ve vybranych usecich nebo
energii z vodikovych &lankd. Piipravovana vysokorychlostni trat’ povede napii¢ Ceskou
republikou. Predpoklada se, Ze to bude jedna z nevytizen&jsich trati v Cesku, protoze
bude spojovat tfi nejveétsi mésta v republice — Praha, Brmo a Ostrava. Na
Moravskoslezském tzemi se projekt jmenuje ,,Moravska brana“ a zacatek vystavby se
predpoklada na rok 2025. Nové vysokorychlostni traté uvolni zelezni¢ni kapacity pro
prepravu zbozi a pfispé€ji k pfiméstské doprave.

Po ptichodu novych provozovateld do kraje stoupla popularita vlakové piepravy,
v dusledku pouzivani moderngjsich vlakovych souprav, a hlavné levnéjSich jizdnych.
Tato popularita zase mirné klesla kvili zdlouhavému casu cestovani. Vystavba
vysokorychlostnich zelezni¢nich trati uSetii mnoho Casu stravené prepravou, piilaka nové
cestujici a uvolni kapacitu soucasnych trati, kde maze byt posilena regionalni doprava a
zvySena plynulost nakladni Zelezni¢ni dopravy. Kraj napojuje VRT trat€¢ na soucasnou
celorepublikovou sit,, coz umozni daleko rychlejsi dopravu v ramci Ceské republiky, ale
také 1 spojeni s okolnimi staty. V tabulce ¢. 11 jsou znazornény délky trvani cestovani
pred a po realizaci vystavby vysokorychlostnich trati, ktera se pfedpoklada zprovoznit
v roce 2025.

Tabulka ¢&. 15 - Prepravni Casy pred a po realizaci VRT

Prepravni Casy pred a po realizaci VRT

Délka trvani [h]

Trasa

Dnes Po realizaci
Ostrava - Brno 2:03 0:40
Ostrava - Viden 3:10 1:40
Ostrava - Warszawa 428 2:00
Ostrava - Katowice 1:41 0:30
Ostrava - Praha 2:56 1:35

Zdroj: viasti zpracovani dle MSK
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Ostravsko, jakozto centrum Moravskoslezského kraje, planuje zaméry ohledné
vlakotrmavaji. Projekt ma docilit spojeni mésta Ostrava s okolnimi mésty v okrese,
presnéji Ostrava — Orlova, Ostrava — Hlucin, Ostrava — Frydek-Mistek. Jedna se o
tramvaje, které by mohly prechazet z ostravské méstské tramvajové sité na zeleznicni sit’.
To je mozné z toho diivodu, e ostravska tramvajova sit pouziva jako jedina v Ceské
republice kolejnice, které maji podobny profil jako zeleznicni. Novy systém
vlakotramvajek ma nahradit autobusovou dopravu a podpofit pfiméstskou kazdodenni

pfepravu.

Cilem kraje, na zakladé vysokého obsahu emisi v ovzdusi ze silni¢ni dopravy, je
motivovat obyvatele k vétsSimu vyuzivani hromadné dopravy a omezit dopravu silni¢ni.
V takovém pripadé je potfeba vybudovat vhodnou infrastrukturu pro odpovidajici
kapacitu obyvatel. Nasazuje hybridni vozy, vozy na CNG do vozového parku vetejné
dopravy, elektrifikuje zeleznicni traté, nasazuje vlaky na elektricky pohon, rozmnozuje
nabijeci stanice pro elektromobily, podporuje Bikesharing a rozviji cyklotrasy. Kraj se
stava Cistéjsi a rozviji Sir§Si moznosti v dopravé pro vétsi blaho obyvatel. Modernizace a
zatraktivnéni vozového parku verejné dopravy méla na vyvoji emisi velmi dobry vliv,

avSak intenzita silni¢ni dopravy tento trend znovu vykompenzovala.
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8 MOZNE NAVRHY ROZVOJOVYCH PROJEKTU
V OBLASTI DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

V této zavérecné kapitole jde predevSim o stanoveni strategie pro r1ozvoj
Moravskoslezského kraje v oblasti dopravni infrastruktury. Vize vychazi ze
sttednédobych az dlouhodobych vyhledd do budoucnosti a je zpracovana na zakladé
poznatki ze SWOT analyzy a vyhodnoceni soucasného stavu dopravni infrastruktury
v kraji. Pti tvorbé je nutné zohlednit pouziti osobniho nazoru a doporucent, které vychazi

z ptedchozich kapitol.

V uvodu kapitoly je vhodné zminit demograficky vyvoj kraje. Podle dlouhodobych
statistickych ukazatelti je Moravskoslezsky kraj spise opoustény, kdy se meziro¢ni ubytek
obyvatel pohybuje v rozmezi 2-3 %. Sice pocet pristéhovalych obyvatel v kraji roste, ale
zdaleka nedosahnou na pocty vystéhovalych. S krajem se louci prevazné mladi lidé,
zejména absolventi Skol a dochazi tak ke starnuti populace v regionu. Jednou z pfi¢in jsou
lepsi pracovni nabidky s lep§im finanénim ohodnocenim v ostatnich regionech Ceské
republiky. Jako jedno z feSeni by mohla byt bohata nabidka prace, ktera se muze projevit
1 diky dobré dopravni dostupnosti a lepsi obsluznosti kraje. Napiiklad, je jasné ze ve
vychodni a zapadni Casti Moravskoslezska bude velmi tidka pracovni nabidka a Casti
regionu nebudou tak atraktivni jako ostatni Casti pobliz centra kraje. Jednou z pficin
tohoto stavu je Spatnd dopravni dostupnost a obsluznost téchto casti kraje. Kraj sice ma
v umyslu zminény problém napravit, av§ak nikdo o tom vice nemluvi a nic nedé€la. Jednim
feSenim muze byt posileni vefejné autobusové dopravy ¢i vybudovani nové zelezniCni

trate.

Pro navrh lze uvést konkrétni priklad, kterym je vyzvani soukromych dopravnich
spoleCnosti jako napfiklad RegiolJet, Leoexpress nebo Flixbus, nabizet své sluzby
v podobé autobusové dalkové Ci zelezni¢ni prepravy do téchto oslabenych ¢asti regionu.
Napriklad do vétsich mést v zapadni Casti kraje, kterymi jsou Vitkov a Bruntal, se
cestujici nedostanou pfimym spojem prostiednictvim zminénych spolecnosti, které jsou
velmi oblibené. Obyvatelé téchto tzemi Casto cestuji do zaméstnani mimo své mesto a
neobejdou se bez kazdodenniho dojizdéni prostiednictvim vefejné dopravy, ktera neni
tak upln€ vhodné uzptsobena. Spoje nejsou piili§ Casté, cesta je velice zdlouhava a
cestujici jsou nuceni prestupovat v okolnich méstech, kde nasledné pokracuje cesta do
cilového mista. To pfina$i daleko vice Casu straveného cestovanim, nepohodlnymi
prestupy a vyssi naklady. Navrh k opatienim této situace je zavedeni pravidelné linky ve
sméru Ostrava — Vitkov — Bruntal. Sice v soucasné dob¢ existuji spojeni napfic¢ t€mito
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mesty, ale jsou bud’ zdlouhavé z divodi mnoha zbytecnych mezistanic po cesté nebo
nejsou pifimé a cestujici jsou nuceni k prestupu, ktery navysuje Cas prepravy. Vysledek
navrhu je zobrazen v tabulce €. 16, ze které vyplyva, ze zavedeni tohoto navrhu cestujici
usSetii mnoho Casu, zaroven budou posileny spoje, coz poskytne CastéjSi moznost prepravy

a obyvatelé budou moci denné pohodiné cestovat do svého zaméstnani.

Tabulka ¢&. 16 - Doba trvani pred a po realizaci navrhu opatieni pro zdpadni cast kraje

Pred Po
1:30
Ostrava - Vitkov Cas pfimého spoje nebo nutny 045
prestup
1:30
¢as piimého spoje nebo nutny
Ostrava - Bruntal  piestup (+ 30 min) 125

trasa nevede pies mésto Vitkov

230

nutny prestup, neCasté spojeni

Vitkov - Bruntal 0:40

Zdroj: vlastni zpracovani

Spatnou dostupnost vychodni ¢asti kraje miZe vyfesit jiz nepouzivana Zeleznicni sit
Ostravice — Bila o délce pfiblizné 10 km, ktera by se napojovala na zelezni¢ni tah Ostrava
— Frydek-Mistek — Frydlant n. Ostravici. Zeleznice v n&kterych Gsecich jiz existuje, jeji
provoz byl zrugen kviili vystavbé vodni nadrze Sance, ktera byla v blizkém okoli. Tudiz
by trat’ stacilo jen dostavét ¢i zrekonstruovat, elektrifikovat a pfizplisobit k provozu.
Zrekonstruovat opusténé zeleznicni stanice nebo vybudovat zcela nové. Realizovat tento
navrh by obyvatelim umoznil mnohem pohodIngjsi, rychlejsi a snadnéjsi cestovani.
V soucasné dobé je zde poskytovana pouze autobusova doprava, kterd nenabizi Casté
spoje, je velice zdlouhava a v zimnich obdobich nebezpecna kvili hornatému uzemi.
Zarover je oteviena moznost lepsiho pristupu k turistickym cilim a k pfirodnim krastm
CHKO Beskydy, ¢imz se také z Casti vyfesi Spatn€ dostupna turistickd mista bez pouziti
automobilu. Dale se maze vyskytnou pfilezitost v podobé pokra¢ovani vystavby této trati

do sousediciho Slovenska a tim 1 dal§i meziregionalni zeleznicni trat’ (viz obrazek ¢.13).
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Obrazek ¢. 13 - NavrZené vybudovani Zeleznicni traté Ostravice — Bild [zdroj:
vlastni zpracovani]

Tyto Casti kraje maji velky potencional v cestovnim ruchu, jelikoz se zde objevuji pohoti
Jeseniky a Beskydy a ve vychodni casti vyznamny hrani¢ni pfestup na Slovenskou
Nizkou Fatru. Po zavedeni zminénych opatfenich muze mit kraj navySeni cestovniho
ruchu, pfichod novych investora do téchto odlehlych casti regionu a vétsi piijmy kraje,
ze kterych se nasledné mohou financovat dalsi projekty pro rozvoj. Jestlize se dostupnost
vefejné dopravy v téchto Spatné piistupnéjSich mistech zlepsi, lidé si pak rozmysli, zdali
se piepravi svym automobilem ¢i vyuZiji prave vefejnou dopravu, ktera mize pomoct ke

zvySeni bezpecnosti na komunikacich a také §patnému emisnimu stavu v ovzdusi kraje.

Geograficka poloha Moravskoslezského kraje je velmi vyhodna. Uzemi kraje ma
charakter s intenzivni urbanizaci a polycentrickym usporadanim sidel, s pramyslovou
tradici a pohodIng€jsi dostupnosti do sousedicich zemi. Svou polohou se nachazi na
kiizovatce dopravnich tahu s pfitazlivosti pro tranzitni, cilovou a zdrojovou dopravu, coz
kraj stavi do vyhodné pozice i z hlediska stat se soucasti Evropskych projekti. Jednou z
velkych nevyhod je nevyuzity potencional mezinarodniho leti§t¢ LeoSe Janacka
v Ostrave. Sice letisté boduje v cargo dopravé, ale v osobni prepravé zaostava za svymi
konkurenty z Polska. Napfiiklad pted pandemickou krizi COVID-19 v roce 2019 leti§te
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Leose Janacka odbavilo 323 tisic cestujicich, zatimco takovy pocet cestujicich odbavi
leti§té Katovice za letni sezonu. To je velka skoda, jelikoZ je leti§té jako jediné v CR
dostupné prostfednictvim zelezni¢ni dopravy a do budoucna bude o dost rychlejsi diky
vybudovani vysokorychlostni trati. Je tedy potfeba rozSifovat moznosti destinaci a
pridavat dalsi pravidelné i chartelové linky. Tim letisté docili pravidelného podavani
vybérového fizeni, a to tak vytrvale, dokud se nékdo neptihlasi. Dopad na takové opatfeni
lze znazornit na piikladu, kdy leti§t€ vyhlasi vybérové fizeni na nizkonakladovou
leteckou spolecnost. Takovych spolecnosti je v souasné dob¢ spousta. Naptiklad velmi
znamé spolecnosti jako Wizzair a EasyJet na Ostravském letisti sluzby jesté neposkytuji.
Nizkonakladova letecka preprava je v soucasné dobé¢ velmi popularni, ma 43% podil na
celkové letecké dopravé, prepravi v primeéru 150 cestujicich jednosmérnym letem ajejich
letenky jsou vyrazné levnéjsi. Naopak jejich letadla jsou jednoduseji zafizena a 1étaji jen
kratsi vzdalenosti. To vSak neni zasadni problém, jelikoz i tyto vzdalenosti mohou mit
klicové priblizeni k hlavnim uzlim letecké dopravy. Nizkonakladové spolecnosti nabizeji
pravidelné lety v priméru 2krat za tyden. Pokud potencionalni spoluprace se spolecnosti
pfinese naptiklad 5 novych destinaci, znamena to minimalné o 76 500 cestujicich za rok
vice. Aby se letisté LeoSe Janacka alespon trochu vyrovnala svym konkurentim v Polsku
je tifeba postupné navysovat pocet leteckych nizkonakladovych spolecnosti a poté pocet

destinaci. Pfesny pfiklad je zndzornén na grafu ¢. 15.

Optimisticky scénar vyvoje odbavenych
cestujicich po opatreni
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| ctiSté Katowice | ctisté LeoSe Janacka Ostrava

Graf ¢ 15 - Optimisticky scénar vyvoje odbavenych cestujicich letisté LeoSe Janacka v Ostravé [zdroj:
vlastni zpracovani|
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Letiste v Polsku odbavi 3,892 tis cestujicich za rok, zatimco Letisté LeoSe Janacka jen
323 tis. Na zakladé analyzy vyvoje poCtu odbavenych cestujicich v Katovicich bylo
zjisténo, ze se pocet mezirocné navysuje 0 0,1 % a 24 %. V prvnim roce letisté v Ostrave
odbavi o0 76,5 tis cestovatel vice diky jedné nizkonakladové spolecnosti, ktera provozuje
2krat tydné své pravidelné linky do 5 destinaci. Druhym rokem letisté navySuje pocet
leteckych spolecnosti na 3. Nasledujici rok nabizi o 3 destinace navic kazda spolecnost a
v poslednim 4. roce staci, aby alespon jedna nizkonakladova spolecnost zvysila Cetnost
své pravidelné linky na 3krat za tyden. Dle tohoto optimistického scénare by se letisté
Leose Janacka mohlo za 4 roky vyrovnat konkurentovy v Katovicich. Pokud bude lidem
umoznéna veétsi nabidka, radi omezi dojizdéni na zahranicni letisté, coz povede ke zvySeni
poptavky ze strany cestujicich a pocet odbavenych se bude jen nasobit. Navic se
Ostravskeé letisté otevie dal§im zahrani¢nim turistim. Napfiklad dojizdéni na popularni
Ostravské festivaly bude jednodussi, jelikoz jsou z velké Casti navstévovany zahrani¢nimi
ucastniky. Mazou se vyskytnout i dalsi rozvojové plany, naptiklad vystavba hotel pobliz
letiste, které v soucasné dobé¢ také chybi. To pfinese dalsi pracovni pfilezitost a nasledné
lepsi hospodaristvi kraje. Je potieba aby politika leti§té nepodcenila po pandemickou

situaci a byla pfipravena na znovu oziveni cestovani prostiednictvim letecké dopravy.

Déle by se mohl vyuzit problém s parkovanim ve wvétSich méstech, napiiklad
vybudovanim zachytnych parkovist P+R. Takové parkovisté jsou ve svét€ moc dobrie
znamé a vyuzivané. V blizkém okoli budou nabizet snadnou dostupnost meéstské
hromadné dopravy s dojezdem do center a dalSich frekventovanych mist, pjcovnu kol ¢i
stanice pro Bikesharing, dobijeci stanice pro elektromobily, vefejné WC apod. Aby tuto
moznost obyvatelé vyuzivali, 1ze zde uplatnit navrh v jakési podobé ziskani benefitt.
Jestlize obyvatelé budou vyuzivat tento systém, ziskaji zvyhodnéné jizdné a rizné lokalni
vyhody v ramci mésta ¢i celého regionu, ¢imz se prokazou platnosti parkovaciho listku
na misté. Naopak je tfeba zasahnout zavedenim restrikci v podobé€ vysokych poplatkl za
parkovani v centru mést, preference vefejné dopravy, co se dostupnosti a rychlosti tyce,
zpoplatnéni vjezdu automobilti do centra mést anebo zavedeni zon s nizkymi emisemi.
Vysledek ztohoto opatfeni lze uvést na nasledujicim optimistickém prikladu. Pokud
centrem meésta projede 20 tis aut za den a kraj zavede zpoplatnéné myto za vjezd do centra
ve vy$i napt. 200 K¢, kraj bude denné bohatsi o 4 mil. K¢. Jestlize tfetina z nich zaparkuje
v centru mésta a kazdé auto zaplati napfiklad v priméru 100 K¢ za den, kraj bude o 500
tis. K¢ bohatsi. Naopak pokud tato tfetina z projizdé€jicich aut zaparkuje ve vybudovanych
parkovistich P+R a uzivatelé budou déle pokracovat verfejnou ¢i jinou Setrnéjsi dopravou,
usetii si cca 300 K¢ a provoz v centrech mést klesne o 25 %. To bude mit velky vliv na

zlepSeni stavu emisi v ovzdusi a podpofti se vyuzivani vefejné dopravy.
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Na déni a vyvoj v Moravskoslezském kraji ma piedevsim vliv cela Ceska republika a
Evropa. Ovliviiujicim faktorem jsou predev§im poskytované zdroje, bez kterych by vyvoj
kraje nebyl tak jednoduchy. Jako prvni zdroj k financovani navrzenych projekti 1ze uvést
zapojeni Ceské republiky do programového obdobi 2021-2027, kde jsou alokovany
prostfedky ve vysi 126,2 mld. K¢ prostfednictvim operacniho programu OP Doprava. Co
se tyCe financovani vefejné dopravy, cyklodopravy a rozvoje Cisté mobility, existuje zde
moznost Cerpani prostfednictvim opera¢niho programu Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost (TAK), Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP)
a Facilita na podporu oziveni a odolnosti (RRF). Dalsim zdrojem je Statni fond dopravni
infrastruktury (SFDI) jehoz rozpocet pro rok 2022 je schvaleny poslaneckou snémovnou

ve vysi 130,6 mld. K¢, kde je Castka ve vysi 5,58 mld. K¢ vyclenéna pro kraje.

Kazda atraktivni dopravni napojeni zvySuje hodnotu regionu. Aby kraj nezaostaval, je
potieba byt porad ve stiehu a reagovat na soucasna trendy v oblasti dopravy. Je nutnosti
umoznit obyvatelim lepsi pfistup a napojeni na pateini dopravni sité a zajistit kvalitni
obsluznost. Kvalitni dopravni infrastruktura patfi mezi jeden z mnoha faktort, které ma;ji
velky vliv rozvoj regionu. JestliZe je cestovani v ramci regionu snadné, rychlé a pohodIné,
zivot v kraji bude mit lepsi urover. Oteviraji se také nové moznosti a rist ekonomickych
aktivit podél hlavnich dopravnich os. Pfisun novych investorii se zamérem na nové
vyrobni zavody, nové pracovni piilezitosti, niz§i nezaméstnanost, pfichod novych

obyvatel do kraje, to vSe dela region vyvinutéjsi a bohatsi.
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9 ZAVER

Cilem této diplomové prace byla analyza dopravni infrastruktury, jeji zmapovani a
zhodnoceni efektd té€chto investic v Moravskoslezském kraji s ohledem na rozvoj

regionu.

Moravskoslezsky kraj byl obecné charakterizovan v oblasti geografie a demografie.
Geografie kraje byla hodnocena jako velmi vyhodn4, jelikoz se poloha kraje nachazi na
kiizovatce dopravnich uzli a zvySuje tak konkurenceschopnost regionu. Na zakladé
zobrazeni rozpoctové struktury kraje bylo zjisténo, ze kraj hospodafi se schodkovym
rozpoCtem, a to i pies ziskavani dotaci a Cerpani finan¢nich zdroji ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Pro lepsi predstaveni kraje a vyhodnoceni soucasného stavu
dopravni infrastruktury byla vytvorena SWOT analyza, ktera zobrazila jeji silné a slabé
stranky, prilezitosti a hrozby. Jako silné stranky soucasného stavu dopravni infrastruktury
lze zminit hlavné kvalitni stav patetfnich siti regionalniho 1 transevropského vyznamu,
nejmodern&j§i systém méstské hromadné dopravy v Ceské republice, nachazejici se
mezinarodni letisté v regionu apod. AvSak pres hojny pocet silnych stranek to stale
nevystaCi na mnozstvi slabych stranek. Jako pfilezitost kraje v oblasti dopravni
infrastruktury se kraji nabidla, vzhledem k dobré poloze, pfilezitost stat se tranzitnim
koridorem. Moravskoslezsky kraj je soucasti Evropskych projektt TENT-T a BATco,
které kraji umoziuji byt prave jednim z tranzitnich regiont ve stfedni Evropé a zvysit tak
o sobé védomi, potencional cestovniho ruchu, rozvoj ekonomickych aktivit podél
dopravnich os a prispét tak k rozvoji regionu.

Prace obsahuje podrobny popis vSech druht dopravy, které kraj nabizi. Popisuje silni¢ni

dopravu a vyznamnou pateini sit' ,,Slezsky kfiz“, soucasny stav zelezni¢ni dopravy a
velky potencional vysokorychlostnich siti. Dale leteckou dopravu, ktera dominuje spise
v nakladni dopravé ve srovnani s osobni prepravou. Jakozto kraj s velmi bohatou
ptirodou se prace zabyva také cyklistickou dopravou, vystaveb cyklotras a podpory
Bikesharingu. Nechybi ani Ostravsky nejmoderné;si systém méstské hromadné dopravy
v Ceské republice, ktery stavi Moravskoslezsky kraj na velmi vyhodnou pozici, co se

konkurenceschopnosti tyce.

Na zakladé splnéni cile diplomové prace byly vyhodnoceny investice dopravni
infrastruktury s ohledem na regionalni rozvoj. Byly navrzeny dal$§i mozné rozvojové
projekty, které by mohly byt vnimany jako pfinos pro obyvatele Moravskoslezského kraje
a pro budouci generace. Je nutno zduraznit, ze veskeré vybudované dalnice a silnice

v kraji jsou investicemi do dopravni infrastruktury.
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