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Opravnéni policisty pri dohledu nad bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu

Abstrakt

Bakalatska prace se zabyva zdkonnymi opravnénimi policisty pti dohledu nad BESIP
na pozemnicich komunikacich. V praci doslo k porovnani poméru evidovanych ptestupkil
a trestnych ¢intt s dopravnimi nehodami za pomoci statistickych 1daji ziskanych
z oficialnich souhrnnych piehledii Policie Ceské republiky, Ministerstva dopravy Ceské
republiky a v neposledni fadé z Ceského statistického ufadu. Mezi hlavni ukazatele
v podobé tabulek a grafii byly pouzity pocty dopravnich nehod, pocty zranénych ¢i
usmrcenych osob pii dopravnich nehodach, pocty evidovanych piestupkii a trestnich ¢intl
ucastniky provozu a vyvoj poctu vzniku nehod v disledku predjizdéni. Zavér prace obsahuje
mezirocni srovnani v pétiletém obdobi vramci hlavnich pfi¢in dopravnich nehod
zpusobenych fidi¢i motorovych vozidel v podobé nepiimétfené rychlosti, nespravného
predjizdéni, neddni piednosti a drZzeni hovorového zafizeni béhem jizdy s navrhem na

zlepSeni pro budouci vyvoj v oblasti pfestupkll a nehod v silni¢ni dopravé.

Kli¢ova slova: pozemni komunikace, bezpecnost silni¢niho provozu, plynulost silni¢niho

provozu, silni¢ni doprava, Policie Ceské republiky, dopravni policie



Authority of the Police of the Czech Republic in

monitoring road safety and traffic flow

Abstract

The bachelor thesis deals with the legal powers of police officers in the supervision
of BESIP on roads. The thesis compares the ratio of registered offences and crimes with
traffic accidents using statistical data obtained from official summary reports of the Police
of the Czech Republic, the Ministry of Transport of the Czech Republic, and the Czech
Statistical Office. The main indicators used in the form of tables and graphs were the
numbers of traffic accidents, the numbers of persons injured or killed in traffic accidents, the
numbers of offences and crimes registered by road users and the development of the numbers
of accidents caused by overtaking. The thesis concludes with a five-year comparison of the
main causes of accidents caused by vehicle drivers in the form of speeding, improper
overtaking, failure to give the right of way and holding a device while driving, with

suggestions for improvement for future developments in road traffic offences and accidents.

Keywords: Infrastructure, road safety, smoothness of road traffic, road traffic, Police of the

Czech Republic, traffic police
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1 Uvod

Silniéni doprava patii v dnesni dobé jiz mezi neodmyslitelnou &ast Zivota. Ridisky
prikaz vlastni okolo 62 procent lidi, ktefi Casto cestuji do zaméstnani, vozi déti do Skolky
nebo do skoly, jezdi do obchodl nebo cestuji za pamatkami ¢i vytouzenou dovolenou.
V jedné rodiné se ¢asto nachdzi nejen jeden, ale také dva nebo tfi automobily, a proto jejich
celkovy poéet v Cesku kazdym rokem roste. Neni tedy piekvapenim, Ze se zvy§enym poétem
ucastnikt silni¢niho provozu dochazi také k vysSimu poctu dopravnich nehod a zaroven

k vys§§imu poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob v diisledku dopravni nehody.

Organizace BESIP, kterd vznikla pod zastitou Ministerstva dopravy, také ve velké
mife zvySuje povédomi lidi, predevs§im fidict v podob& kampani ohledné dopravnich nehod
a chovani fidi¢i za volantem. Kazdym dnem dochézi k niz§im stovkdm dopravnich nehod,
konkrétn€ v roce 2020 pii nichz kazdy den zemiela primérné vice nez 1 osoba a témét
5 osob bylo téZce zranéno. V diisledku téchto nepiivétivych statistik schvalila vlada Ceské
republiky novou strategii BESIP 2021-2030 s cilem snizit pocet usmrcenych a tézce
zranénych osob v ramci dopravnich nehod na polovinu, a to do roku 2030 v porovnani
s rokem 2020. V lednu roku 2024 vznikl také novy koncept bodového systému se zménami
v poctu bodil za urcity prestupek a také se zménami v oblasti vysi pokut ve spravnim fizeni,
ale také blokové pokuty, ktera dava Policii Ceské republiky mnohem vétsi pravomoc v ramci

sankci pti dohledu nad bezpec¢nosti a plynulosti silnicniho provozu.

Novy bodovy systém, po kterém experti jiz delsi dobu volali se stal skutecnosti a az
Cas ukaze, zda tyto zmény ptisp€ly k vys$§im obavam fidict ze spachanych prestupki, tedy
k jejich celkovému sniZzeni v ramci silnicni dopravy. S nepfetrzitym technologickym
vyvojem Vv oblasti novych automobild, které nejenze zvladnou sami udrzet jizdni pruh,
sledovat dopravni znafeni nebo nouzové zabrzdit v piipad¢ hrozici kolize, ¢imz snizi
diisledek mozné havarie, automobily jiz také zvladnou fidit sami v rdmci autonomniho fizeni
aje jen otazkou Casu, kdy bude vétsina fidict vlastnit tento viiz, ktery by mohl pfispét k vyssi

bezpecnosti v rdmci dopravy spolecné s nizsi nehodovosti, a tak policii uSetfit ¢ast prace.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalaiské prace je definovat zdkonna opravnéni policisty pii dohledu nad
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, zkoumat zmény v evidovanych piestupcich
a nasledné vzniklych dopravnich nehodach. Cést bakalaiské prace je vénovana vysledktim
z porovnani evidovanych piestupkii a poctu nehod v silni¢ni dopravé a jejich nasledné
interpretaci, vcetné predikce budouciho vyvoje v dané oblasti problematiky za pomoci
linedrni pfimky vlozené do grafi. Vysledkem prace jsou doporuc¢ené navrhy pro zlepSeni

bezpecnosti v oblasti dopravy a silni¢niho provozu.

2.2 Metodika

Bakalafska prace bude rozd¢lena na ¢ast teoretickou a ¢ast praktickou.

Teoreticka Cast bakalafské prace je zpracovdna na zdkladé informaci ziskanych
z Ceské odborné literatury, zdkonii a pravnich textli se zaméfenim na charakteristiku
zékladnich pojmi v oblasti dopravy, vymezeni postaveni Policie CR a jejich prav
a povinnosti, charakteristiku prestupku a bodového systému, vymezeni nejcastéji

vyuzivanych opravnéni Policie CR a rozdéleni dopravni nehodovosti dle ukazateld.

V praktické casti jsou predevsim vyuzity zdroje v podobé Ministerstva dopravy
Ceské republiky, Ministerstva vnitra Ceské republiky, Policie Ceské republiky, Ceského
statistického tfadu nebo BESIP. Ziskana data souvisejici s evidovanymi piestupky
a nehodami v silni¢nim provozu jsou poté analyzovéana a zpracovana do pétilet¢ého obdobi
v podobé tabulek ¢i grafi, vytvofenych s vyuzitim programu Microsoft Excel
2024 s naslednym vyhodnocenim a vlastnim komentafem. V bakalaiské praci bude pouzito

citovani v podobé& harvardského systému.
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3 Teoreticka vychodiska

Za ucelem hlubsiho porozuméni tématu se prace nejprve zaméti na vysvétleni
zakladnich pojmil v oblasti opravnéni policisty pii dohledu nad bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu. Vysvétleny budou pojmy jako pozemni komunikace, dopravni nehoda

nebo bezpecnost a plynulost provozu na pozemni komunikaci.

3.1 Pozemni komunikace

Definici pojmu pozemni komunikace nalezneme v zdkoné¢ ¢&. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich jako ,,dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pojem pozemni komunikace je kliCovym pojmem v oblasti silni¢niho prava. Rozd¢luje se

na dalnici, silnici, mistni komunikaci a u¢elovou komunikaci

Dalnice je zde v § 4 zakona o pozemnich komunikacich definovana jako komunikace
urend k rychlé dalkové a mezistatni dopravé silniénimi motorovymi vozidly. Motorova
vozidla se mohou po délnici pohybovat pouze tehdy, pokud jejich nejvyssi povolend rychlost
neni niz$i nez hodnota stanovend v zakoné ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach n€kterych zakonti, dale jen ,,zdkon o silni¢énim provozu.*
prochazi obci je dovolen i provoz motorovych vozidel a jinych souprav pro MHD, pokud

jejich rychlost neni nizsi nez 65 km/h.

Silnice je v § 5 zdkona o silni¢nim provozu definovdna jako vefejné pfistupna
pozemni komunikace ur¢ena k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice jsou
rozdéleny na komunikace I., II. a III. tfidy, kdy je kazda z téchto tfid urCena pro jiny
charakter dopravy. Mimo obec dle § 18 odst. 3, zdkona o silni¢nim provozu plati, Ze
maximalni povolena rychlost pro motorova vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti do
3 500 kg. je 90 km/h. Na komunikaci uréené pro motorova vozidla je stanovena nejvyssi
rychlost na 110 km/h. Ridi¢i jiného motorového vozidla maji povoleno jet maximélni

rychlosti 80 hm/h.
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Mistni komunikaci dle zdkona o silnicnim provozu rozumime veiejné piistupnou
pozemni komunikaci, slouzici pfevazn¢ mistni dopravé na Gizemi obce, kdy je rozdélena

podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni do L., IL., III. a I'V. tfidy.

Ucelova komunikace je dle § 7 zdkona o silniénim provozu pozemni komunikace,
slouzici ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby jejich vlastnikii nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani

zemé&délskych a lesnich pozemki.

3.2 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu definuje ustanoveni § 47 odst. 1 zdkona o silni¢nim provozu
nasledovné: ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skode na majetku v primé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu.“ Povinnost ohléasit dopravni nehodu Policii CR vznika
v situaci, pokud dojde k usmrceni ¢i jakémukoliv zranéni osoby, dojde k hmotné Skodé¢
prevysujici zfejmé 100 000 K¢ na vozidlech nebo jinych vécech v ramci dopravni nehody,
pokud se castnici nehody nedohodnou na mife ucastni na zpiisobené Skodé€, nebo pokud
byla jakakoliv hmotna Skoda zplsobena na majetku tieti osob€. Dopravni nehoda se

zaznamenava do formulare o dopravni nehodé¢ viz. Ptiloha €. 1.

3.3 Bezpecnost a plynulost provozu na pozemni komunikaci

Ackoliv pojem ,,bezpecnost a plynulost provozu na pozemni komunikaci“ nalezneme
v mnoha pravnich predpisech tykajicich se dopravy a silni¢niho provozu, zadny z nich
neposkytuje jasnou definici tohoto pojmu. Je tedy povazovan jako pojem neurcity (Kopecky,

Pavlicek, 2006, s.26).
3.3.1 Bezpecnost provozu na pozemni komunikaci

Pii definovani pojmu ,,bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich® mizeme
brat v uvahu dvé perspektivy. Z filozoficko-spole¢enského pohledu se jednd o zdmérnou
a organizovanou snahu spolecnosti, ktera smétfuje k optimalnim bezpec¢nostnim podminkam

v ramci silniéni dopravy, s cilem snizit po€et dopravnich nehod a negativnich dopadl na
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zivotni prostfedi. Z materidlniho a formalniho pohledu je bezpecnost silni¢niho provozu
chédpana jako stav, v némz nehrozi riziko pro zivot, zdravi a majetek (Macek, 2008, s. 45-

46).
3.3.2 Plynulost provozu na pozemni komunikaci

Tato oblast predstavuje slozity komplex z hlediska sledovani a ptipadné Upravy
silni¢nich siti, dopravniho znaceni a vyc€lenéni technickych a vécnych prostredkd, které
v nejvyssi mozné mife zabezpec€uji a pokryvaji provoz na pozemnich komunikacich tak, aby
se zabezpeCila dynamika pfepravy lidi nebo materidlu i ve méstech s nevyhovujici
a zastaralou infrastrukturou stejn¢ jako ve méstech se silnou hustotou silni¢niho provozu

(Felcan, Kopecky, Pavlicek, 2007, s.55).

3.4 Policie jako subjekt dohledu nad BESIP

Dohled nad bezpecnym a plynulym provozem na pozemnich komunikacich 1ze
pfedevsim chépat jako urcity druh kontroly, jejiz hlavni néplni je porovnavani skute¢ného
stavu na pozemni komunikaci se stavem vyzadovanym pfisluSnymi normami. Cilem je tedy
zjistit, zda a jak c€astnici silni¢niho provozu jako jsou fidi€i, provozovatelé vozidla nebo
spravei komunikaci plni své povinnosti vyplyvajici ze zadkona (Kopecky, Pavlicek, 2006,

s.4).

Policie CR je dle zikona o silniénim provozu opravnéna piedeviim k pokyntim
v oblasti fizeni provozu na pozemni komunikaci, zastavovani vozidla, zabranéni v jizdé
fidi¢i, zadrzeni fidi¢ského priikazu nebo také k vyzvani k predlozeni dokladd potitebnych
pro fizeni a provoz vozidla. Zde se také poji opravnéni k zadrZeni osvédceni o registraci
vozidla nebo rozhodnuti o odstranéni vozidla v ptipadé¢, je-li ptekdzkou v provozu na
pozemni komunikaci postupem dle § 45 odst. 4 tohoto zdkona, nebo vozidla, které

neopravnéné stoji na vyhrazeném parkovacim miste.

Na bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich maji svlij podil
i straZnici obecni policie, a to dle zdkona ¢. 553/1991 Sb., o obecni policii, konkrétné
§ 2 pism. d) kde je stanoveno, Ze obecni policie mé Gcast pii zajiStovani mistnich zalezitosti

vetejného potradku a plnéni dalSich ukolt podle tohoto nebo zvlastniho zdkona v rozsahu,
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ktery urcuje tento nebo zvlastni zdkon na dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na

pozemnich komunikacich.

Problematika spojena s dohledem nad silni¢énim provozem vychdazi stejn¢€ jako ostatni
¢innosti organt statni spravy z Ustavniho zdkona &.1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky.

Konkretizovana je piedevsim v téchto pravnich piedpisech:

- zakon &. 273/2008 Sb. O Policii Ceské republiky,
- zékon €. 361/2000 Sb. O silni¢nim provozu.

Plsobnost statni spravy, ktera je definovdna v § 124 odst. 11 zdkona o silni¢nim
provozu je vykonavani dohledu Policie CR nad bezpe&nosti a plynulosti silni¢niho provozu
vymezeno tak, Ze jeji hlavni tikol spociva v dohledu nad dodrzovanim povinnosti ucastnikii
silnicniho provozu a pravidel, a aktivné pfispiva k efektivnimu fizeni, dale objasiiuje
dopravni nehody, rozhoduje na misté o pfestupcich na zakladé tohoto zakona a realizuje

prevenci v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

3.5 Zpisoby a metody dohledu nad silni¢nim provozem

Z ¢lanku 16 pokynu policejniho prezidenta 300 vyplyva, Ze instruktdz policejni
hlidky pro konkrétni den obsahuje specifikaci zptisobu, jak bude dohled nad bezpecnosti
silni¢niho provozu vypadat. Vedouci tymu stanovi zplisob, na zdkladé rozboru bezpecnostni
situace, s diirazem na aktualni vyvoj dopravnich nehod a jejich nejcastéjsi pfi¢iny. Pfimy

dohled nad silni¢nim provozem je realizovan Ctyfmi zplsoby.
3.5.1 Zpisoby dohledu nad silni¢énim provozem

a) Zakladni kontrola —zékladni kontrola je v ¢lanku 17 pokynu policejniho prezidenta
300 se uskutectiuje pomoci pfimého dohledu nad silnicnim provozem, kde je
sledovano dodrzovani pravidel silni¢niho provozu vSemi jeho Gcastniky. V pribéhu
téchto kontrol se provadi ovérovani dokladi, pottebnych k provozu a fizeni vozidla,
kontrola technického stavu vozidla, kontrola dodrzovani zdkazu pozivani
alkoholickych napoji a jinych ndvykovych latek fidi¢i, vyhledavani trestné ¢innosti,
patrani po osobach a odcizenych vécech, monitorovani pohybu z4jmovych osob

a vozidel a pfimy dohled nad vetejnym potadkem.
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b)

d)

3.5.2

Specialni kontrola — Specidlni kontrola je popsana v ¢lanku 18 pokynu policejniho
prezidenta 300 jako spojeni s kontrolou zakladni se zaméfenim na specifické
problémy v silniénim provozu. Tato forma kontroly je zaméfena dislednéji na
identifikovani vybranych nejzavaznéjsich poruseni pravidel silni¢niho provozu, jako
napiiklad nespravné ptedjizdéni, chovani na Zelezni¢nich piejezdech, jizdu
v jizdnich pruzich a nedbéani svételnych signalti. Déle jsou provadény kontroly
zamé&fujici se na vybrané ucastniky provozu, jako jsou chodci, cyklisté apod.,
kontroly tykajici se casového zpoplatnéni komunikace a kontroly dodrzovani

ptedpisii v ndkladni dopravé.

Spole¢né nasazeni — Spolecné nasazeni je kombinaci kontrol zakladnich
a specialnich provadénych pomoci schvélenych technickych prostiedkit s co
nejvetsim moznym poctem policistll, pfedevsim sluzby dopravni policie na jednom
misté a pod jednotnym velenim. Cilem je intenzivnim vykonem sluzby v uréeném
prostoru vyvolat u castnikli silni¢niho provozu pocit zvySené bezpe€nosti pfi
dohledu nad jejich chovanim, a tim piisobit jak represivné, tak preventivné (Felcan,

Kopecky, Pavlicek, 2007, s.149).

Dopravné bezpecnostni akce — Dopravné bezpecnostni akce se konaji na tzemi
dopravniho inspektoratu okresniho feditelstvi PCR, kraje nebo na celém uzemi
Ceské republiky jako dileZity zasah do vyvoje dopravné-bezpecnostni situace.
Zaroven tato akce sméfuje k odhalovani trestné Cinnosti, patrani po hledanych
osobach a vécech, zejména po motorovych vozidlech. Do akce se pfifazuje co
nejvyssi pocet policistii z dopravni policie a v piipadé potieby také ostatni sluzby

policie (Felcan, Kopecky, Pavlicek, 2007, s.149).
Metody dohledu nad silni¢nim provozem

V soucasné dob¢ je dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu provadén

témito metodami:

a)
b)

pesim hlidkovanim,

hlidkovanim pomoci ptislusného motorového vozu, které je provadéno
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- vefejné (vozidlo je oznadeno jako vozidlo Policie CR)
- skryt¢ (vozidlo v civilnim provedeni v moznym oznafenim pii provadéni
nékterych ¢innosti),
c) hlidkovani pomoci vrtulniku,

d) hlidkovani pomoci technickych prvkd.

Podle poctu ¢lenti 1ze hlidky rozdélit do dvou skupin:

a) jednoclenné hlidky policisti,
b) viceclenné hlidky, které jsou slozené pouze z policistii nebo policistl a ostatnich
osob jako napft. straznikt, celnikl nebo vojenskych policistii (Felcan, Kopecky,

Pavlicek, 2007, s.143).

3.6 Prestupek

Povinnost Ize definovat jako nutnost, kterd vyplyva bezprostiedné¢ nebo
zprostiedkované z pravnich norem, a kterd subjekty zavazuje, aby se urCitym zptisobem
chovaly, pod hrozbou sankce. Pravni povinnost je stanovena bud’ konkrétni pravni normou,
aktualni aplikaci prava, nebo dobrovolnym zavazkem subjektu. PoruSeni této pravni
povinnosti se povazuje za delikt, ktery se oznacuje jako pravo spojeno se sankénimi

nasledky, zejména vznik pravni odpovédnosti (Gerloch, 2009, s.149).

V odbornych textech existuji dvé perspektivy na koncept pravni odpovédnosti:

a) pravni odpoveédnosti je chdpana jako povinnost pfijmout nasledky za poruSeni
povinnosti, jak je stanovuji pravni normy v ramci odpovédnostniho pravniho vztahu,
b) pravni odpovédnost zahrnuje aplikovani nepiiznivych pravnich nasledkd, které jsou

uréeny pravni normou, vici tomu, kdo pravni povinnost nedodrzel.

Pravni odpovédnost ma tedy sviij urcity obsah a zahrnuje:

a) predpokladané nezadouci dasledky, tedy ten, kdo nedodrzi pravni povinnost, bude
postizen pfedpoklddanymi pravnimi nasledky specifikované povahy,
b) prvek statniho pfinuceni, ktery predstavuje dokonalym znakem pravni normy

a kvalitativné ji tak odliSuje od ostatnich druhti, systému norem (Gerloch, 2009, s. 160).
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Cinnost spravnich organii v piestupkovém fizeni je nedilnou soudasti vykonavéni
vetejné spravy, kterd poskytuje mocenskou ochranu pro fadnou, plynulou a nerusenou
¢innost vefejné spravy. Rozhodovani o spravnich deliktech uzce navazuje na jiné aktivity
spravnich organl, a to zejména na vykon spravniho dozoru. Naopak poznatky z této
rozhodovaci Cinnosti smé&ji byt vyuzity pii preventivnich opatfenich vetfejné spravy
napiiklad pro zkvalitnéni informativnosti vefejnosti o pravnich povinnostech, pro pfipadné
vhodné&jsi organizaci ¢innosti spravnich organii, pro iniciovani zmén v pravnich Gpravach,
nebo pro planovani nastavajicich tikold vefejné spravy a dalsich (Cerny, Horzinkova,

Kucerova, 2011, s. 28-35).

3.7 Bodovy systém

Bodovy systém béhem nckolika let prosel zménami a Gpravami. Novela silni¢niho
zakona, ktera vstoupila v ucinnost 1.ledna 2024 s sebou nese plno zmén jako napt. fidi¢ak
od 17 let, na vybranych usecich dalnic az 150 km/h, ptisnéjsi tresty za nebezpecné prestupky,
ale predevsim také zjednoduSeni bodového systému, kdy misto péti kategorii trestnych bodii
budou pouze tfi skupiny (2 body, 4 body a 6 bodl). Stale plati, ze za 12 trestnych boda
pfichazi fidi¢ o fidi¢sky prikaz. Ke ztrat¢ prikazu tedy postaci, pokud fidi¢ spacha dva

nejvice zadvazné prestupky za 6 bodtu (BESIP, 2023).

Nové se tedy musel zménit pocet bodi, které se fidici pfictou. Z bodu, které tidic
miZze obdrZet se odstranily pfestupky za 3, 5 a 7 bodl a ty se tedy nahradily body novymi
jako je napfiiklad jizda pod vlivem alkoholu (nad 0,3 %o) nebo jiné¢ navykové latky, kde se
misto ptivodnich 7 bodu pticte fidic¢i bodi 6. Jizda na Cervenou, nezastaveni na signal nebo
pokyn ,,Stiij!“ se noveé zvysil misto pivodnich péti bodli na soucasnych Sest bodi. Mezi
nejvetsi bodovy rozdil, ktery novela zakona ptinesla je naptiklad neprodlené nezastaveni
vozidla u dopravni nehody nebo opusténi mista nehody, kde se body snizily z ptivodnich

7 bodl na pouhé 4 body (BESIP, 2023).

Odecitani bodi je v § 123e zdkona o silni¢nim provozu definovano tak, ze fidi¢, ktery
byl kvili prestupku nebo trestnému ¢inu zatazen do bodového hodnoceni se odectou 4 body
z celkového poctu dosazenych bodti po 12 po sobé jdoucich kalendainich mésicich. Za 24 po

sobé¢ jdoucich kalendarnich mésict se odectou také 4 body, ale jiz ze zbyvajicich bodd po
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odecteni predeslém. Po uplynuti 3 let neboli 36 po sobé jdoucich kalendarnich mésict se
ode¢tou viechny zbyvajici body. Ridi¢ ma rovnéZz moznost podat pisemnou zadost
o odecteni bodu, a to v pfipadé¢, ze absolvoval Skoleni bezpecné jizdy ve specializovaném

stiedisku.

3.8 Opravnéni Policie CR p¥i dohledu nad bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu

Policista, vykonavajici dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu je dle
zékona &. 273/2008 Sb., o Policii CR povinen Fidit se pfesné danymi zédkony a internimi
ptedpisy, které upravuji jeho pravomoci v oblasti dopravy. Pfi dohledu musi policista
postupovat dle zakona a respektovat princip zdkonnosti, coz je zdsadni princip pro ¢innost

organt a statni moci vetejné spravy.

V § 124 odst. 11 zékona o silni¢nim provozu je vymezeno, Ze policie aktivné dohlizi

na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich tim Ze:

a) dohlizi, zda ucastnici dodrzuji své povinnosti a pravidla silni¢niho provozu a podili
se na jejich spravném ftizeni,

b) vysetfuje dopravni nehody,

c) zaznamendava evidenci dopravnich nehod,

d) fesi prestupky na misté podle tohoto zakona,

e) uskuteciiuje preventivni opatieni v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich

komunikacich.

Policistovi je ud€leno opravnéni k dohledu nad silnicnim provozem piedevsim
zdkonem &. 273/2008 Sb., o Policii CR. Tento zékon v hlavé 1. stanovuje tkoly, jeZ jsou
plnény slozkami Policie CR, a specifikuje jejich ptisobnost na celém tizemi Ceské republiky.
Hlava II. reguluje nakladani s majetkem a pfiblizuje konkrétni tvary které policii tvofi.
V hlavé II1. je obsazen princip zdvofilosti, ktery musi policista plnit, stejné tak jako postupy

pro prokazovani ptislusnosti k policejnimu sboru.

3.8.1 Opravnéni Policie CR k Fizeni provozu na pozemnich komunikacich

Hlidky tidi a hlidaji provoz na kfizovatkach a v jejich bezprostiedni blizkosti a tim

ovlivilyji jeho bezpec¢nost a plynulost. Stanoviste pro hlidky je prostor kfizovatky a ¢asti ulic
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usticich do kfizovatky do vzdalenosti 50 metrti od hranice kiizovatky. Hlidka se smi ze
stanovisté vzdalit pouze v neodkladnych piipadech. Hlidka pfi vykonu sluzby na stanovisti
vykonava pifimé fizeni, dohlizi na dodrzovéani pravidel silni¢niho provozu vSemi jeho
ucastniky, nebo umoznuje volny prijezd pies kiizovatku vozidliim s pravem ptednosti jizdy

(Felcan, Kopecky, Pavlic¢ek, 2007, s.152).

Policie CR ma opravnéni k fizeni provozu na pozemnich komunikacich na zakladé
§ 75 odst. 1 zdkona o silni¢énim provozu. Policista pii fizeni provozu na pozemnich
komunikacich vyuzivéa svych pokynt a zmény postoje, ¢asto s pouzitim smérovky, kterou

'C(

drzi v pravé ruce. Jeho pokyny jsou povinni dodrzovat fidi¢i i chodci. Pokynem ,,Sttj!* pro
smér, ke kterému stoji policista ¢elem nebo zady, kdy je tidi¢ povinen zastavit vozidlo.
Pokyn ,,Pozor!“, ktery pomoci vzty€ené paze signalizuje pfipravenost k zastaveni nebo
k jizdé na zéklad¢€ predchoziho zastaveni. Pokyn ,,Volno* poté pro smér jizdy, ke kterému
stoji policista bokem, umoznuje fidi¢i pokrac¢ovat dal v jizd€ nebo odbocit smérem vlevo ¢i
vpravo. Pokyny pro policistu pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich jsou zobrazeny
v § 75 zakona o silni¢nim provozu, kde je uvedeno, Ze pro vojenského policistu a piislusnika
vojenské potadkové sluzby plati pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich shodné to,
co je uvedeno k fizeni provozu policistou, nacez je v ptiloze €. 6 uvedeno: ,, Na pozadani je
prislusnik vojenské poradkove sluzby pri Fizeni provozu na pozemnich komunikacich
povinen prokazat se policistovi nebo vojenskému policistovi platnym poverenim k Fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. “ Mimo jiné¢ musi povéteni dle § 25 odst. 4 vyhlasky
¢. 294/2015 Sb., obsahovat datum a cas, po ktery je ptislusnik vojenské potradkové sluzby
povéten k fizeni provozu na pozemnich komunikacich nebo konkrétni tkol, ktery ma

pfislusnik splnit pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

3.8.2 Opravnéni zastavovat vozidla

K bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich mohou policisté ve
stejnokroji prispet také zastavenim vozidel. V pfipad¢ zastaveni dopravniho prostfedku je
policista opravnén provést také prohlidku dopravniho prostiedku na zéklad¢ § 42 o zastaveni

a prohlidce dopravniho prosttedku.

Opravnéni a podminky policistli ve stejnokroji jsou v piipad¢ zastavovani vozidel

stanoveny v § 79 zakona o silni¢nim provozu. Kromé& policistli jsou taxativné stanoveny
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i dalsi subjekty, které jsou opravnény dopravni prosttedky zastavovat mezi které patii

napiiklad:

a) vojensky policista ve stejnokroji,
b) straznik obecni policie ve stejnokroji,

c) zaméstnanec provozovatele drahy v blizkosti zelezni¢niho ptejedu.

K prohlidce dopravniho prostfedku se policisté mohou uchylit napt. v ptipad¢ Ze:

a) prondsleduji pachatele imysIného trestného ¢inu,

b) maji divodné podezieni, ze pouzivanim dopravniho prostfedku, nebo v souvislosti
s dopravnim prostfedkem byl spachan trestny €in,

c) patraji po osobach hledanych, pohfesSovanych nebo protipravné zdrzujicich se na

tizemi Ceské republiky.

Samotny zpusob, jakym opravnéné osoby, mohou zastavovat vozidla ma také sva
omezeni. Dopravni prostiedky se zastavuji znamenim k zastaveni vozidla. Zplisobilé osoby
uvedené v § 79 odst. 1 uvedeného zdkona mohou dat znameni k zastaveni vozidla vztycenou
pazi, nebo zastavovacim ter¢em. V piipad¢ snizené viditelnosti mohou vyuzit cerveného
svétla, kterym pohybuji v hornim ptlkruhu. Policista, vojensky policista, celnik nebo
straznik obecni policie mohou z jedouciho sluzebniho vozidla zastavovat ostatni ucastniky
pozemni komunikace rozsvicenim népisu ,,STOP*“. Tyto zplsoby k zastaveni vozidla musi
opravnéné osoby davat vcas a zfetelné, a to s ohledem na situaci probihajici na pozemni

komunikaci.

3.8.3 Opravnéni k méreni rychlosti vozidel

Me¢éteni rychlosti vozidel patii dle teoretického pojeti mezi ¢innost spravniho dozoru,
kterou lze definovat jako ¢innost urenych vykonavateld pfi provedeni jim zdkonem dané
pusobnosti vzhledem k nepodiizenym osobam, tkvi v kontrolovani dané ¢innosti nebo stavu,
jeho vyhodnoceni a srovnani se stavem pozadovanym podle danych kritérii a v ptipadé

potieby Ize uplatnit opatfeni, kterd napravi zjistény vadny stav (Kopecky, 2019, s. 204).

Policie mad pravo méfit rychlost vozidel s cilem zlepsit bezpecnost provozu na

pozemnich komunikacich podle § 79a zakona o silni¢nim provozu, zaroven obecni policie
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mé funkci tuto Cinnost provadét pouze na mistech k tomu uréenych policii, a nadale
postupuje ve spolupraci s ni. Méteni rychlosti jizdy vozidel se provazi v obcich, mimo obce
nebo na délnicich. Zékon o silni¢énim provozu urcuje nejvyssi povolenou rychlost v obci,
¢imz ochraiuje zdravi a bezpecnost obyvatelstva, ktefi se pohybuji po komunikacich nebo
v jeji blizkosti uvniti obce. Piesahnutim této rychlosti neni dodrzen chranény zajem, nebot’
pti kazdé rychlosti, kterd piesahuje 50 km/h neni fidi¢ schopny ovladat motorové vozidlo
v takové podobg, aby zvladl v€as reagovat na situace, kde predpokladame vyssi koncentraci

silni¢niho provozu v obci (Hrdlicka, Knézinek, Mlsna, 2009, s. 103-104).

3.8.4 Opravnéni k vyzvani Fidice k predloZeni dokladi potfebnych k Fizeni a provozu
motorového vozidla
Ridi¢ je povinen piedlozit doklady potiebné k fizeni motorového vozidla na vyzvu
policisty ve stejnokroji podle § 6 odst. 8 silnicniho zdkona, kdy mezi povinné doklady dle

§ 6 odst. 7 silni¢niho zékona patfi:

a) validni fidi¢sky prikaz — predev§im jeho datum platnosti

b) osvédceni o registraci vozidla — dle zadkona 56/2001 Sb. o podminkéch provozu
vozidel na pozemnich komunikacich,

c) prikaz profesni zpusobilosti fidi¢e — jedna-li se o vozidlo, které tento doklad
vyzaduje,

d) osvédceni o zdravotni zplisobilosti — v pripadé fidice starsiho 65 let dle § 87 odst.
3 silni¢niho zakona,

e) doklad o posledni technické silni¢ni kontrole — v piipad¢ vozidla kategorie M2,
M3, N2, N3, O3 nebo O4 (Vozidla s vice nez osmi misty k sezeni, poptipadé
vozidla pfevySujici hmotnost 3 500 kg).

Zakon 168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, konkrétne § 17 odst.
1 ukladé povinnost fidi¢i mit u sebe mezinarodni automobilovou pojistovaci kartu neboli
,.zelenou kartu“ nebo doklad o hrani¢nim poji§téni a na vyzadani jej piedlozit Policii Ceské
republiky, avsak o zelené karté neni v zdkoné o silni¢nim provozu z4dnd zminka, a tak
v tomto piipadé dochézi asto k rozepiim mezi fidi¢em a Policii CR. Tento doklad je potieba
pfi dopravni nehodé€, jenz jsme soucasti, pfi které je poté zapotiebi sepsat kolektivné

formulaf.
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3.8.5 Opravnéni k zadrZeni ridi¢ského prikazu

Policista je dle § 118b odst. 1 zdkona o silnicnim provozu opravnén zadrZet fidi¢sky
prikaz, o kterém poté sepiSe potvrzeni o zadrzeni fidi¢ského prikazu viz Piiloha ¢. 3

z nasledujicich divodu:

a) je podeziely, ze tésné¢ predtim zavinil dopravni nehodu, pii které doslo
k usmrceni nebo tézké jme na zdravi,

b) odjel z mista dopravni nehody, na které mél bezprostiedné predtim ticast,

c) je podeziely, ze konzumoval alkohol nebo uzil jinou navykovou latku,

d) odmitl podrobit se vySetieni ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou,

e) fidil motorové vozidlo, pfestoze nebyl drzitelem fidicského opravnéni pro
pfislusnou skupinu vozidel,

f) fidil motorové vozidlo, piestoze mu byl soudem stanoven trest spocivajici

v zékazu fizeni motorovych vozidel.

Jestlize pachatel fidi motorové vozidlo, i kdyZz neni vlastnikem pfislusného
fidi¢ského opravnéni podle zakona o silni¢nim provozu, a to ve chvili, kdy mu bylo fizeni
motorovych vozidel zakédzano rozhodnutim pfisluSného obecniho ufadu s rozsifenou
plsobnosti nebo pravomocnym verdiktem, napliluje zpravidla znaky trestnych ¢int fizeni
motorového vozidla bez drzeni fidi¢ského prikazu podle § 180d trestniho zakoniku a mareni
vykonu tfedniho rozhodnuti podle § 171 odst. 1 pism. c¢) trestniho zdkoniku spachanych

v jedno¢inném soub¢hu (Hrdlicka, Knézinek, Mlsna, 2009, s. 214).

3.8.6 Opravnéni k vyzvani osoby k podrobeni se vySetieni ke zjiSténi, zda neni pod
vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky

Trestni zakonik nam ftikd, Ze za navykové latky se chapou alkoholické népoje,
omamné latky, psychotropni latky a dalsi, které jsou zplisobilé negativné ovlivnit psychiku
Clovéka nebo jeho ovladdaci a rozeznavaci schopnosti. Za alkohol je podle zdkona
€. 65/2017 Sb., o ochrané zdravi pted Skodlivymi u¢inky navykovych latek bran népoj, ktery

v sob€ ma vice nez 0,5 % objemového ethanolu.

Spravni delikty, z kterych predevs§im piestupky, které postihuji pouzivani vozidla ve

spojitosti s uzitim navykovych latek, patii k nejcastéji projednavanym spravnim deliktliim
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v useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Tato skutecnost se neptiznive projevuje
v silni¢nim provozu, kdy castou pfic¢inou dopravnich nehod byva uziti navykovych latek

(Michalek, 2014, s. 136).

V zakon¢ o silni¢nim provozu, konkrétné § 5 odst. 2, fidi¢ mimo jiné nesmi pozit
alkohol ani jinou latku obsahujici alkohol nebo uzit jiné ndvykové latky beéhem své jizdy,
déle nesmi fidit vozidlo nebo jet na zvifeti tésn€ po poziti alkoholického napoje nebo uziti

jinych navykovych latek nebo v takové dobe, kdy by stale mohl byt pod jejich vlivem.

Platn& pravni Uprava zna dva zpisoby, které zjist'uji obsah alkoholu v téle, a to
orienta¢ni vySetfeni, kterym se rozumi dechové zkouska za pomoci dechového analyzatoru
schvéaleného Ceskym metrologickym ustavem s konkrétnim oznagenim 114-MP-C008-08.
Po prvni pozitivni dechové zkousce musi nasledovat po péti minutach zkouska druha, ktera
potvrdi vysledek. Bude-li rozdil mezi prvnim a druhym pokusem dechové zkousky vétsi nez
10 % je nutné provést dalsi dechovou zkouSku opét minimalné po 5 minutdch. Druhym
zptisobem je odborné lékarské vySetieni, které chdpeme jako cilené klinické vySetfeni
Iékatem a podle jeho ordinace provedeni dechové zkousky nebo odbéru vzorkl zpravidla

krve nebo moci (Michalek, 2014, s. 138).

V ptipadé odepteni fidiCe podrobit se lékarskému vysSetfeni ke zjisténi ovlivnéni
alkoholem u prokazani ptestupku, které spociva v odmitnuti odborného 1ékai'ského vySetieni
ke zjisténi alkoholu poté, co byla dechova zkouska pozitivni, neni viibec podstatné, zda
pachatel opravdu byl nebo nebyl pod vlivem alkoholu, ale sta¢i objektivni fakt, Ze dechova
zkouska vysla pozitivné (a to 1 v pfipadé, kdy byl vysledek zpiisoben vadnym dechovym
pfistrojem) a Ze nasledné doSlo ze strany pachatele k odmitnuti podrobit se odbornému

I€katskému vySetteni (Hrdlicka, Knézinek, Mlsna, 2009, s. 60).
3.8.7 Opravnéni k zabranéni ridici v jizdé

Policista je dle § 36 zdkona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské republiky, opravnén
pouzit technicky prosttedek neboli ,,boticku* k zamezeni v jizd¢€ vozidla, které bylo nechéano
na mist¢, kde je zdkaz stani nebo zastaveni vozidla, nebo které stoji tam, kde je zak4dzan

vjezd mistni nebo pfechodnou tUpravou provozu na pozemnich komunikacich, nebo které

stoji na chodniku pro chodce, kde to neni dovoleno, nebo je-li vozidlem proveden
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neopravnény zabor vefejného prostoru. Déle policista muize zabranit v jizdé vozidlu
autoSkoly vyuzitim technického prostfedku k zabranéni odjezdu z mista vozidlu nebo
odtazenim vozidla, jestlize uclitel autoSkoly pozil alkoholicky nadpoj nebo uzil jinych
navykovych latek béhem jizdy nebo bezprosttedné pied ni, nebo se odmitl podrobit
vySetieni, zda neni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky. Technicky prostiedek
k zabranéni v jizd¢ neni mozné pouzit, pokud vozidlo tvoii pfekazku provozu na pozemnich
komunikacich. Pokud ma straznik obecni policie jakékoliv divodné podezieni z vySe
uvedeného, je povinen na misto pfivolat policii a fidi¢ je povinen vyckat na misté do jejich

ptijezdu.

Pomérné novy zékon, jenz se stal u¢innym od 1.1.2022, zékon ¢. 418/2021, kterym
se méni zékon o Policii Ceské republiky, zikon o Celni spravé Ceské republiky, zakon
o obecni policii a dalsi souvisejici zakony. Touto zménou dosahla policie a celnici nového
opravnéni, a to si vyzadat pfi kontrole vozidla o zaplaceni stdle neuhrazené pokuty za
prestupek v ramci dopravy. Tedy pokud policista stanovi, Ze pachatel neuhradil danou
finan¢ni pokutu, je v pravomoci policisty nebo celnika, aby pozadoval tuto pokutu zaplatit.
V situaci, kdy pokuta nebyla zaplacena na misté, ma policista pravo zadrzet registracni
znacku nebo zabranit v jizd€ vozidlu technickym prosttedkem. Tuto pravomoc mu poskytuje

§ 42b zakona ¢. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.

3.8.8 Opravnéni k vybirani kauce

Institut kauce neboli zaruka toho, ze se podeziely pachatel nebude stranit od
spravniho fizeni o pfestupku je popsan v § 124a odst. 1 zdkona o silni¢nim provozu, kde je
uvedeno, ze Policie CR je pii dohledu nad bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu
opravnéna k vybrani kauce v rozmezi od 3 500 K¢ do maximalni vySe 50 000 K¢ od fidice,
jenz je podeziely ze spachani prestupku, nebo ma-li policista divodné podezieni, Ze se fidi¢
bude vyhybat spravnimu fizeni o ptestupku, nebo Ze by dané vymahani finan¢ni sankce bylo
spojeno s neumérnymi naklady, pfipadné nebylo mozné viibec. Vybirani kauce policii je
také popsano v § 43a odst. 2 zdkona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, kde je
stanoveno, ze policie miize vybirat kauci v rozmezi od 5 000 K¢ do 50 000 K¢ od fidice
motorového vozidla. Pi vybéru kauce dle § 43a odst. 4 tohoto zékona: ,,Policista nebo celnik

pouci ridice o disledku vybrani kauce a podminkach jejiho vraceni a vystavi pisemné
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potvrzeni o prevzeti kauce. V pisemném potvrzeni musi byt uveden ditvod uloZeni kauce, jeji

‘

vySe a urad, ktery je prislusny k vedeni rizeni o prestupku. *

3.8.9 Opravnéni k vyzvani k technické silni¢ni kontrole

Dopravni policie mé dle ¢lanku 24 odst. 3 pokynu feditele sluzby dopravni policie
¢. 8/2019 pravomoc ke kontrole technického stavu vozidla, ktera je do zna¢né miry podobna
té, kterou znaji fidici jako stanici technické kontroly tzv. STK, viz Ptiloha ¢. 2. Policista
z oddéleni dopravy je zmocnén k provedeni technické kontroly vozidla neboli TSK na
pozemnich komunikacich. Tuto kontrolu mtze uskute¢iiovat pouze vyskoleny dopravni

policista, jenz absolvoval kvalifika¢ni, nebo specializa¢ni Skoleni, nebo kurz.

V § 6a odst. 1 zdkona o silni€nim provozu je uvedeno, ze technicka silni¢ni kontrola
je chéapana jako kontrola technického stavu a ¢innosti vozidla, jeho struktury, montaznich
Casti a separovanych technickych celkil a jejich konkrétniho vlivu na Zivotni prostiedi
s cilem zjistit a vyloucit zavady podle zvlastniho pravniho ptedpisu. Tento piedpis je popsan
ve vyhlasce o technickych silni¢nich kontroldch, konkrétné vyhlaska ¢. 82/2012 Sb.
Technickou kontrolu Ize také provést pomoci mobilni kontrolni jednotky, a to v ptipadé kdy
nelze dosahnout této kontroly pomoci dostupnych prostiedkit nebo zafizeni, které ma

policista na daném mist¢ k dispozici, jestlize je opodstatnéné podezieni.

3.8.10 Opravnéni k vyzvani k podrobeni se kontrolnimu vazeni

S ohledem na vzrtstajici hustotu silnicniho provozu, na které se ve znané mife
podileji nékladni vozidla, vzrsta i pocet téchto vozidel, které piekrocuji stanovené
hmotnostni limity. Timto se tyto vozidla stavaji také pfimym nebezpecim pro bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich, které spociva v délce brzdné drahy pietizeného
vozidla, horsi ovladatelnosti apod., a jednak nepfimym nebezpecim pro silni¢ni provoz, kdy
v navaznosti na pfetizeni nasledné dochazi k nadmérnému opotiebeni silnic, coz rovnéz
zpusobuje zhorSeni bezpec€nosti a plynulosti silnicniho provozu. RozliSujeme vazeni na tzv.

vysokorychlostni a nizkorychlostni kontrolni vazeni (Michalek, 2014, s. 242).
Nizkorychlostnim kontrolnim vazenim mize byt podle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.

provedena kontrola:

,,@) hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy,
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b) poméru hmotnosti vozidel v jizdni souprave,
¢) rozlozZeni hmotnosti na ndapravy nebo skupiny naprav,
d) rozmeri vozidla a jizdni soupravy véetné nakladu,

¢

e) dodrzeni podminek spojitelnosti vozidel v jizdni souprave.

U vysokorychlostniho kontrolnitho véazeni se provadi kontrola hmotnosti vozidla
nebo jizdni soupravy a rozlozeni hmotnosti na ndpravé nebo skupiné¢ naprav.
Vysokorychlostni kontrolni vazeni se dle § 51c odst. 2 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., pod
nazvem jako vyhlaska Ministerstva dopravy a spojt, kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich, provadi nepienosnymi vysokorychlostnimi vahami, jez jsou umistény na
vozovce v misté, které je k tomu zpusobilé. Pfi provadéni tohoto kontrolniho vazeni fidic
vozidla dané misto pfejede a o prib&hu vazeni je nasledné pofizen Celni a zadni obrazovy
zdznam. Ridi¢i vozidla neni zpravidla ani zndmo, Ze je kontrolni vaZeni provadéno, nicméng
muze nastat situace, kdy tato informace je fidi¢i znama, a proto se pokusi tisek objet nebo se

mu jinak vyhnout (Michaélek, 2014, s. 244).

Za neuposlechnuti vyzvy policisty k podrobeni se kontrolnimu vazeni dle §42a odst.
8 zékona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, je stanovena sankce do maximalni vySe
500 000 K¢&. Nicméné za tento prestupek muze byt také uloZena blokové pokuta ve vysi
30 000 K¢&. Pfi kontrolnim vazeni u zjisténi nedodrzeni hodnot nebo podminek stanovenych

zakonem o silni¢nim provozu lze ulozit pokutu ptikazem na misté do 15 000 K¢.

3.9 Primé a neprimé ukazatele dopravni nehodovosti

Plnit cile, které vedou ke snizeni poctu tézce ranénych a obéti dopravnich nehod se
Ceska republika dlouhodobé snazi v ramci tzv. Narodni strategie bezpe&nosti. Ustanovenim
&. 8 ze dne 4. ledna 2021 schvalila Vldda Ceské republiky Strategii BESIP 2021-2030, kde
dopravni nehody, a to alespoti na polovinu. Tohoto cile by méla Ceska republika dosahnout
vroce 2030 spole¢n¢ s dalSimi staty, které jsou soucasti Evropské unie a Organizace
spojenych narodii. Mezi hlavni priority Strategie pro nejblizsi dvouleté obdobi patii mladi
fidi¢i, odstranéni nehodovych oblasti, nedodrzeni rychlosti a u¢inny dohled policistli spolu

s efektivnimi sankcemi za nedodrZeni pravidel silni¢niho provozu. Po uplynuti dvouletého
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obdobi budou vyhodnoceny vysledky planu spolu s ndvrhem dal§iho akéniho planu pro

nadchazejici obdobi (BESIP, 2023).

3.9.1 Primé ukazatele bezpecnosti

Piimé ukazatele bezpecnosti (,,PUB*) silni¢niho provozu vyjadiuji stav bezpe¢né¢ho
silni¢niho provozu na zdkladé mnozstvi nehod. O nastupujicim trendu nehodovosti nam vSak
tyto ukazatele v kratkém obdobi nemuseji dat uplné piesnou informaci. K posouzeni, zda je
soucasny stav vysledkem redlnych zmén dopravnich podminek silni¢niho provozu,
usilujicich o vytvoreni bezpecného dopravniho systému, nebo pouze ndhodny jev ¢i
statisticka odchylka, 1épe popisuji nepfimé ukazatele bezpe€nosti (Simonova, Lipl, 2015,

s.1).

Mezi primarni pfimé ukazatele bezpe¢nosti se fadi pocet dopravnich nehod,
smrtelnych nehod, tézkych zranéni, lehkych zranéni a rozsah $kody na hmotném majetku.
Mezi dal$i ukazatele fadime celkovy ekonomicky ubytek vznikly dopravni nehodovosti,
hustotu nehod, pocet dopravnich nehod zptsobenych pod vlivem alkoholu nebo omamnych
a psychotropnich latek, pocet nehod dle mista vzniku nebo dle hlavni pfi¢iny (Havranek,

Simonova, Striegler, Fric, 2015, s.8).

3.9.2 Neprimé ukazatele bezpecnosti

Neptimé ukazatele bezpecnosti (,NUB®) jsou urfeny k pozorovani chovani
ucastnikt nebo kvality komunikace, u kterych je dokdzana spojitost s bezpec¢nosti silni¢niho
provozu. Mezi sledované ukazatele pfi sbéru dat jsou sledovany zejména ochranné systémy
(z&drzné systémy, prilby u motocyklistli a cyklistl), rychlost vozidel, rozsah nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti od vozidla, sviceni ve dne a pouzivani mobilniho zafizeni pfi jizdé.
NUB jsou tedy vSechny proménné aplikované ve vztahu k mnozstvi dopravnich nehod,
mnozstvi zranénych a smrtelnych zranéni k vyjadfeni jejich plsobeni na bezpecnost
silni¢niho provozu a jiné zmény tohoto vlivu (Havranek, Simonova, Striegler, Fri¢, 2015,

s.8).
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4 Vlastni prace

4.1 Uvod k problematice dopravnich nehod

Informace o trestnych Cinech v dopraveé, piestupcich v doprave, ale predevSim
informace o vyvoji dopravnich nehod v konkrétnim roce jsou zpracovavany Ministerstvem
vnitra, Ministerstvem dopravy, Ceskym statistickym tfadem, ale také Policii Ceské
republiky. Konkrétné bude ptiblizeno obdobi mezi lety 2018 az 2023 ve kterém se bude
pozorovat vyvoj dopravnich nehod a pomér evidovanych trestnich a piestupkovych

jednénich na pozemnich komunikacich.

Rocenka v oblasti piestupkil a trestnych ¢inil za rok 2023 stale nebyla vydéna, a proto
se miizeme opirat pouze o nehodovost, jejiz rocenka za tento rok jiz vydana byla. Graf bude
pomoci linearni pfimky urcovat nastaveny trend v ramci kterého je mozné urcit vyvoj

a posoudit zlepSeni ¢i zhorSeni v dané oblasti.

4.2 Dopravni nehodovost 2018-2023

V prvnim grafu mizeme vidét vyvoj dopravni nehodovosti na izemi Ceské republiky
mezi lety 2018 az 2023. V roce 2018 vidime mirny narist po¢tu zaznamenanych nehod
v silni¢nim provozu. Rok 2020 zaznamenal velky pokles dopravnich nehod a to o 11,88 %
oproti predeslému roku. Pfestoze v tomto roce nevznikla zddnd zména v zadkoné ohledné
silni¢niho provozu, kterd by méla za nasledek takto vyrazné snizeni, nepochybné se na
poklesu podepsal Covid-19 ve spojeni s karanténou a omezenim pohybu obyvatelstva,
konkrétné také zékaz cestovani mezi kraji. V roce 2021 pocet dopravnich nehod opét mirné
stoupl, ale nikoli do takové miry, jako tomu bylo pfed zacitkem pandemie. Opatieni se
zaCala rozvoliiovat a lidé tak vyuzivali volného pohybu a cestovani. Posledni nami
zkoumany rok 2023 dokonce o 3515 dopravnich nehod poklesl oproti roku ptedeslém,
pfestoZe tento rok uz nebyl nijak spjaty s pandemii ani se zménami v zdkoné. Pii porovnani
tohoto Sestiletého obdobi miZzeme potvrdit klesajici trend, ktery je na grafu zndzornén

linedrni ptimkou ¢ervené barvy.
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Graf 1: Pocty dopravnich nehod 20182023
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Zdroj: PCR, zpracovani vlastni

V druhém grafu je zobrazen pocet osob, u kterych doslo k vaznému nebo lehkému
zranéni, popiipad¢ ke smrti pii dopravni nehodé. Mizeme zde vidét stejn¢ jako na grafu
pfedeslém pokles poctu zranénych ¢i zemielych v letech 2020 a 2021 zapfi¢inénych
pandemii Covid-19. Zajimavosti ovSem je stoupajici tendence poctu zranénych osob
v poslednich dvou zkoumanych letech, ackoli pocet dopravnich nehod je v tomto obdobi
klesajici. DalSi zajimavosti je, ze poc€et zranénych ¢i usmrcenych v roce 2023 je témér
totozny jako v roce 2019, prestoze je zde vyrazny pokles v celkovém poctu dopravnich

nehod a to o 12 627 v t&chto letech.
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Graf 2: Pocet zranénych ¢i usmrcenych osob pri dopravni nehode 2018-2023
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Tteti graf ndm vyjadiuje procentudlni podil mezi poctem dopravnich nehod a poctem
zranénych nebo usmrcenych osob pii dopravnich nehodach neboli v kolika procentech
dopravnich nehod dochézi ke zranéni ¢i usmrceni osob. V priiméru tedy miizeme fici, zZe
kazdé ¢tvrta dopravni nehoda skonc¢i zranénim nebo usmrceni jejich tcastnikl. Jak je jiz
uvedeno vySe, pocet nehod v poslednich letech klesd, zatimco pocet zranénych C¢i
usmrcenych osob stoupa. To mé za nasledek prudké zvyseni podilu, kdy je nértst v roce
2023 o0 2,5 % oproti roku piredchozimu. Trend, ktery je znazornén Cervenou preruSovanou
pfimkou je mirné rostouci, coz bohuzel neodpovida stavu klesajiciho poctu dopravnich

nehod.
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Graf 3: Podil zranénych c¢i usmrcenych osob pri dopravni nehodé v %
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Zdroj: PCR, zpracovani vlastni

Ve ctvrtém grafu je zobrazena primérnd hmotna Skoda, kterd bylo zpisobena pfi
dopravnich nehodach. Tento trend se méni piredevsim v souvislosti se stale modernéjSimi
a tim padem drazSimi auty, na kterych je v ptipad¢ dopravni nehody hmotné skoda ¢im dal
veétsi. Jen v poslednich tfech zkoumanych letech, tedy 2021, 2022 a 2023 se hmotna Skoda
kazdym rokem zvysila primérné€ o 5 829 K¢. a nastaveny trend napovida tomu, Ze zvySovani

bude nadale pokracovat i v dalSich letech.

Graf 4: Priumérna hmotna skoda zpiisobena pvi dopravni nehode v K¢
Priimérna hmotna Skoda zpiisobena pii dopravni nehodé v
KC¢.
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Zdroj: PCR, zpracovani vlastni
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4.3 Pocty prestupki a trestnych ¢int v letech 2018-2022

Pocty prestupkt a trestnych ¢inti fidi¢t budou porovnany s poctem dopravnich nehod
tak, aby co nejvice zachycovaly mozny vznik dopravni nehody. Jak jiz bylo vySe uvedeno,
ro¢enka za rok 2023 v oblasti piestupkti a trestnich ¢ind v dopravé stale nebyla vydana, a tak
budeme porovnavat hodnoty do roku 2022. Budeme tedy pouzivat hodnoty z poruseni téchto

tfi zakonu:

- Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
- Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik,
- Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave.

Porusenim alesponi jednoho z téchto tii zakonli mize mit za nasledek zpisobeni
dopravni nehody, a to hned znékolika hledisek. Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich je pfi kazdém jeho poruseni Castou pticinou vzniku dopravnich nehod, kdy
mezi nejcastéjs$i priiny patii poruseni povinnosti fidice, které zahrnuje §5, kde je mezi
povinnost fidice uvedeno vénovat se pln¢ fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu na
pozemnich komunikacich. Trestni zdkonik zde budeme brat v tivahu z hlediska mozného
fizeni pod vlivem alkoholu, ¢i jinych navykovych a psychotropnich latkach, kde Policie
nameéfila takové hodnoty, ke kterym se jiz nepftihlizi jako k ptestupku. Zakon o silni¢ni
dopravé patii mezi nejméné porusované a tvoii okolo 1 % vSech evidovanych ptestupkil
v dopravé. Tento zdkon se bude brat v potaz predevsim kvili § 3a tohoto zakona, ktery
upravuje dobu fizeni vozidla, bezpecnostni ptrestavky a dobu odpocinku, které pfi jejich
nedodrzeni mohou vést k dopravni nehodé€. Predevsim upravuje dobu odpocinku fidi¢e po
najeti urcitého poctu kilometrii, popiipadé¢ po uplynuti casového horizontu, ktery zakon

stanovuje.

V grafu je zobrazen pocet shledanych piestupkt a trestnich ind spachanych
ucastniky silni¢niho provozu. Graf je zna¢né podobny trendiim, které jsou jiz vyjadieny
v predesSlych  zpracovanych grafech. Je zde opét vidét pokles v letech
linedrni pfimce vidime mirn€ stoupajici tendenci, pomoci které lze konstatovat, ze se
nachazime zpatky na datech, které byly v dobé& pied pandemii Covid-19. Tato data by i ptes

stoupajici tendenci v poslednich dvou letech méla postupné klesat, pfedevsim kvili novému
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bodovému systému a piisnéjSim sankcim za prestupky v podobé piekroceni rychlosti nebo

jizdy pod vlivem névykovych latek.

Graf 5: Prestupky a trestné c¢iny v letech 2018-2022

Pocet prestupktl a trestnich ¢inli u€astnikl provozu
2018-2022
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Zdroj: PCR, zpracovani vlastni
4.4 Modifikace statistickych udaji

Udaje o deseti nejéastéjsich zavinéni dopravni nehody jsou kazdoroéné zveiejiiovany
Policii CR. Prace se bude zabyvat daty pro kazdy rok zvlast v letech 2018 az 2022 a bude
hodnotit nejcastéji evidované piestupky a trestné ¢iny v daném roce. U ptestupk budou
uvedeny ptipadné nové hodnoty bodl a vyse blokové pokuty, poptipadé vyse pokuty ve
spravnim fizeni dle nového bodové hodnoceni, ktery je i€¢inny od 1.1. 2024. Na zavér bude
uveden nazev nehody, skterou bude pfestupek nasledné porovnan. Mezi nejcastéjsi

prestupky a trestné ¢iny spachané v doprave patii:

Pii fizeni vozidla prekro¢i nejvys$Si dovolenou rychlost stanovenou zv1a$tnim

pravnim predpisem nebo dopravni znac¢kou v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez

o 5 km/h), dale jen ,PrekroCeni rychlosti vrozmezi 5-20 km/h.“. Tento pfestupek je

ohodnocen 2 body a pokutou ve vysi 1 500 — 2 000 K¢. na misté, misto ptivodni hranice do
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1 000 K¢&. Tento prestupek bude v grafu porovnan s nehodami zavinénymi nepiimérenou

rychlosti a rovhomérné rozlozen také mezi ostatni prestupky tykajici se pfekroceni rychlosti.

Pii fizeni vozidla drZzi v ruce nebo jinym zpusobem telefonni pfistroj nebo jiné

hovorové nebo zaznamové zatizeni, déle jen ,,.Drzeni hovorového zatizeni béhem jizdy*.

Tento prestupek zaznamenal zménu v bodovém systému i ve vysi pokuty. Pocet bodii
prictenych za tento piestupek je roven 4 z ptivodnich 2 bodl. Vyse blokové pokuty se poté
zvySilana 2 500 —3 500 K¢. Tento piestupek bude v grafu porovnan s nehodami zavinénymi

z duvodu nevénovani se fizeni vozidla.

PoruSeni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpeénostnim pdsem nebo uzit

ochrannou pfilbu, déle jen ,,Ridi¢ bez pasti. Za tento piestupek nové hrozi ptipsani 4 bodi

vvvvvv

neni mozné vyhodnotit jako pfic¢inu dopravni nehody, tedy nebude porovnén s nehodami.

Pii fizeni vozidla prekro¢i nejvys$Si dovolenou rychlost stanovenou zv1a$tnim

pravnim ptedpisem nebo dopravni znackou v obci 0 20 km/h a vice, déle jen ,,Piekroceni

rychlosti v obci o 20 km/h a vice®. Tento dopravni pfestupek zaznamenal také zménu, jak

v oblasti bodu, tak v oblasti pokuty ve spravnim fizeni. Pocet bodii se zvysil o jeden na

vvvvvv

nyni ¢ini 2 500 — 3 500 K¢&. Tento pfestupek bude v grafu porovnan s nehodami zavinénymi

nepiiméefenou rychlosti.

Pii fizeni vozidla prekro¢i nejvys$S$i dovolenou rychlost stanovenou zv1a$tnim

pravnim pfedpisem nebo dopravni znac¢kou mimo obec o méné nez 30 km/h (ale vice nez o

10 km/h), dale jen ,PfekroCeni rychlosti mimo obec vrozmezi 10-30 km/h*. Pravni

ptfestupek tohoto typu zaznamenal také zménu, ale pouze ve vysi blokové pokuty, a to
z ptvodni hodnoty do 1 000 K¢&. na nynéjsich 1 500 — 2 000 K¢&. Bodové ohodnoceni zde
zlstava nezménéné a prestupek tohoto typu je tedy za 2 body. Tento prestupek bude v grafu

porovnan s nehodami zavinénymi nepfiméienou rychlosti.

Pii fizeni vozidla neda piednost v jizdé v pfipadech, ve kterych je povinen dat

pfednost v jizd€, dale jen ,,Neddni piednosti v jizd€*. Za tento pravni prestupek hrozi stale
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pricteni 4 bodli a vySe blokové pokuty se opét zvysila, a to na rozmezi 2 500 — 3 500 K¢&.
Tento prestupek bude v grafu porovnan s nehodami zavinénymi z divodu nedani prednosti

upravené dopravni znatkou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE!“,

Pii fizeni vozidla prekro¢i nejvys$S$i dovolenou rychlost stanovenou zv1a$tnim

pravnim piedpisem nebo dopravni znackou mimo obec o 30 km/h a vice, déale jen

,,Piekroceni rychlosti mimo obec o 30 km/h a vice®. Za tento pfestupek nyni hrozi pficteni
4 bodi z ptivodnich 3 bodl. Vyse blokové pokuty se zde také zvysila na 2 500 — 3 500 K¢&.
z ptivodni hodnoty pokuty do 2 500 K¢. Tento prestupek bude v grafu porovnan s nehodami

zavinénymi nepiimétenou rychlosti.

Pii fizeni vozidla neopravnéné stoji s vozidlem na parkovisti vvhrazeném pro vozidlo

oznacené parkovacim prukazem osoby se zdravotnim postizenim nebo neopravnéné pouzije

parkovaci prukaz pro osoby se zdravotnim postizenim pfti stani nebo pfti jizdé, dale jen

,Parkovani na misté pro invalidy*. Za tento pfestupek nové hrozi blokova pokuta ve vysi
2 500 — 3 500 K¢. z ptivodni vyse do 2 500 K¢&. Zajimavosti zde je, Zze rozmezi pokuty ve
spravnim fizeni bylo na rozdil od predeSlych prestupkli snizeno z piivodnich
5000 - 10 000 K¢. na novych 4 000 — 10 000 K¢. Bodové ohodnoceni zde zistalo na
hodnoté 2 body za tento prestupek. Tento pfestupek neni mozné vyhodnotit jako piicinu

dopravni nehody, tedy nebude porovnan s nehodami.

Pii fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu pifikazuje zastavit vozidlo

podle zvlastniho pravni piedpisu nebo pokyn ..Stij* dany pfi fizeni provozu na pozemnich

komunikacich anebo pfi dohledu na BESIP osobou ktomu oprdvnénou, dale jen

,»Nezastaveni na svételny signdl, pokyn Stj“. Zde je vySe blokové pokuty zvySena na
4 500 — 5 500 K¢&. Nové zde hrozi zékaz fizeni na 4 az 6 mésict dle timyslu u prestupku.
Bodové ohodnoceni se zvysilo z ptivodnich 5 na nynéj$ich 6 bodl. Tento piestupek bude
v grafu porovnan s nehodami zavinénymi z diivodu nedani prednosti upravené dopravni

znatkou ,,DEJ PREDNOST V JIZDE!*

OhroZeni pod vlivem navykové latky — vykon zaméstnani nebo jiné ¢innosti, pii

kterych by mohl ohrozit zivot nebo zdravi lidi nebo zpusobit zna¢nou Skodu na majetku, ve

stavu vyluc€ujicim zptsobilost, ktery si pachatel pfivodil vlivem navykové latky, dale jen
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,Jizda pod vlivem navykové latky“. Tento piestupek neni mozno ohodnotit blokovou
pokutou na misté, a proto je nové ohodnocen na vysi pokuty ve spravnim fizeni
7 000 — 25 000 K¢. a body se zde zménily z ptivodnich 7 bodd na 6 bodt (nad 0,3 %o). Tento
ptestupek bude v grafu porovnan s nehodami zavinénymi pod vlivem alkoholu nebo jinych

navykovych latek.

Ridi motorové vozidlo a neni drZitelem pfisluiné skupiny nebo podskupiny

fidi¢ského opravnéni, dale jen ,,Rizeni bez fidi¢ského opravnéni®. Tento prestupek také neni

mozno ohodnotit blokovou pokutou, ale pouze pokutou ve spravnim fizeni ve vysi
25000 — 75 000. Pficteni bodli je zde ve vysi 4 bodi. Tento pfestupek neni mozné

vyhodnotit jako pfi¢inu dopravni nehody, tedy nebude porovnan s nehodami.

Mezi jeden z nejCastéji porusovanych piestupkil patii napiiklad drzeni hovorového
zafizeni béhem jizdy. Tento pfestupek nema samostatnou polozku v nehodovosti, nebot’ je
velmi tézké tohoto ucastnika za tento piestupek usveédcit. Pokud zde existuje usvédceni
v podobé vypovédi fidi¢e nebo svédka nehody, v takovém ptipade se prestupek zapise do
kolonky s nazvem LRidic se plné¢ nevénoval fizeni vozidla“, kam patii také ladéni radia,
nastavovani klimatizace nebo nepozornost pfi projizdéni parkovistém. Problém nastava pfi
prestupcich s nazvem fidi¢ bez past, fidi¢ bez fidi¢ského opravnéni nebo parkovani na misté
pro invalidy. Tyto pfestupky fazeny mezi nejcastéjsi nelze porovnavat s nehodami, nebot’
v ptipad¢ jizdy bez past nebo parkovani na misté pro invalidy nemaji vliv na pifipadné
zpusobenou dopravni nehodu. V piipadé¢ fizeni bez fidi¢ského opravnéni je zde prostor
k debaté. Je obtizné dospét k zaveru, ze tento prestupek nezplsobi v pribehu roku zaddnou
dopravni nehodu, jelikoZ tvofi kolem 1,5 procenta vSech evidovanych pfestupki. Samotna

absence fidi¢ského opravnéni tedy nema za nasledek zptsobeni dopravni nehody.

Pti pohledu na zménu sankci a bodového systému je mozné konstatovat, ze se ve
veétsSingé ptipadi zvysila predevSim horni hranice vySe finan¢ni sankce, pficemz spodni
pod kterou se nelze dostat. Neni zde tedy prostor pro ptipadné symbolické pokuty ve vysi
100 K¢., které fidice tolik nestoji, ale slouzi ptfedevsim k tomu, aby si fidi¢ zapamatoval, co
provedl. Nyni jsou pokuty nastaveny tak, aby byl fidi¢ pozorny a neporusil Zadny pfestupek

v dopravé.
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44.1 Rok2018

Za rok 2018 Policie CR $etfila 104 764 dopravnich nehod. Pii téchto nehodach

zemielo 565 osob. Mezi nejcastéjsi pri¢inu nehod zavinénych tidi¢i motorovych vozidel

patfilo nevénovani se fizeni vozidla v celkovém poctu 17 266 nehod. Nehoda z tohoto

diivodu byla feSena primérné 47krat za den. Dale bylo prokazano 490 ptipada predjizdéni

v pfipadech, kdy je v provozu na pozemnich komunikacich zakazano.

V tabulce €. 1 jsou uvedeny nejCastéji evidované piestupky v silniéni doprave.

V grafu pod tabulkou je vyobrazen pomér nejcastéjSich evidovanych ptestupkovych jednani

uvedenych v procentech z celkového mnozstvi. Graf zobrazuje, ze mezi nejméné evidované

ptestupky v dopravé v roce 2018 patfilo fizeni bez fidicského opravnéni. Rizeni bez pasi je

poté téméf kazdym Sestym spachanym piestupkem v doprave.

Tabulka 1: Nejcasteji evidované prestupky v doprave

Cislo Jednani
1 Piekroceni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h
2 Ridi¢ bez past
3 Drzeni hovorového zatfizeni béhem jizdy
4 Piekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice
5 Ptekroceni rychlosti mimo obec v rozmezi 10-30 km/h
6 Nedani ptednosti v jizdé
7 Piekroceni rychlosti mimo obec 0 30 km/h a vice
8 Nezastaveni na svételny signal, pokyn Stij
9 Jizda pod vlivem navykové latky
10 Rizeni bez fidi¢ského opravnéni

11 Ostatni
Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni
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Graf 6: Nejcastéji evidované prestupky v %
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

V nasledujicim grafu je porovnano procento vzniklych nehod a evidovanych
prestupktt v dopravé na tzemi Ceské republiky. Tabulka je zkreslend z diivodu
nezveiejiiovani konkrétnich rychlosti pti dopravni nehodé, ale pouze dat s ndzvem: ,,Nehoda
z diivodu nepiimétené rychlosti®. Naopak pii piestupku je uvedeno rozmezi rychlosti, do
které konkrétni fidi¢ spadd. Nehodu neovlivituje fidi¢ bez pésu, tudiz ve statistikach
nehodovosti tento udaj neni uveden, stejné€ jako udaj o fizeni bez fidi¢ského opravnéni, ktery
by m¢l také své zastoupeni v celkovém poctu nehod. V oblasti bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu Policie CR stale provadi méfeni rychlosti a tomuto problému se vénuje
dostatec¢né€. Bohuzel prestupky, kviili kterym mize vzniknou dopravni nehoda jako je nedani
prednosti na kfizovatce nebo pouziti telefonického zatizeni za volantem se v provozu velmi

Casto prehlédnou, obzvlaste telefon za volantem, ktery nemusi byt na prvni pohled vidét.
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Graf 7: Porovnani nejcastéji evidovanych prestupkii a dopravnich nehod v % za rok 2018
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovéni vlastni

Jako posledni zajimavé srovnani je pomér nehod z divodu predjizdéni a pocet
udélenych prestupkll za predjizdéni na mistech, kde je obecnou, mistni nebo piechodnou
upravou provozu na pozemnich komunikacich zakazano podle zakona o provozu na
pozemnich komunikacich. Zde je velky prostor pro vylepseni téchto statistik, nebot’ na jeden
prestupek za ptedjizdéni piipadaji vice nez 3 nehody v disledku predjizdéni. Policie v tomto
roce nemohla ud¢lit blokovou pokutu, ale pouze pokutu ve spravnim fizeni od 5 000 do
10 000 K&. To se ale zméni novym bodovym systém, kdy Policie CR dostane v tomto ohledu
vétsi pravomoc v podobé moznosti udélit blokovou pokutu a zaroven se zvysi rozmezi

pokuty ve spravnim fizeni.

Tento pomér, ve kterém je pocet nehod 3x Cast&jsi, nez pocet evidovanych prestupki
muze byt zplisoben piedjizdénim, kdy hlavnim divodem a podstatou je naptiklad drzeni
hovorového zatizeni, nahly zdravotni vypadek nebo fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky. Dal§im a nejcastéjSim ditvodem je predevsim piedjizdéni na mistech, kde
neni Zadnou upravou zakazano, a presto k nehodé€ dojde. Jedna se tedy o ptedjizdéni, které
chovani predjizdéného automobilu v podobé zrychleni nebo zahajeni predjizdéni vozidla ve
chvili, kdy predjizdi soucasné také automobil za nim. Mezi dalsi divody muze patfit

technicka zdvada vozidla nebo chyba v posouzeni celé situace fidi¢em, ktery mtize Spatné
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odhadnout rychlost ptedjizdéného vozidla nebo nema dostate¢ny prostor pro piedjizdéni.
Mnoho expertl vnima predjizdéni jako nejnarocnéjsi a nejnebezpecnéjsi manévr pii kterém
musi byt fidi¢i vzdy ostraziti a schopni rychle reagovat na mozné zmeény situace na pozemni

komunikaci.

Graf 8: Porovnani prestupku a vzniku nehody v diisledku predjizdeni

Porovnani ptestupku a vzniku nehody v disledku
piedjizdéni
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

442 Rok2019

Za rok 2019 Policie CR $etfila 107 572 dopravnich nehod. Pfi téchto nehodach
zemielo 547 osob. Mezi nejCastéjsi pri¢inu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
patfilo stejn¢ jako v roce minulém nevénovani se fizeni vozidla v celkovém poctu 17 623
nehod. Nehoda z tohoto diivodu byla feSena primérné 48krat za den. Dale bylo prokdzano
522 ptipadt ptredjizdéni v ptipadech, kdy je v provozu na pozemnich komunikacich

zakazano.

V tabulce €. 2 jsou uvedeny nejCastéji evidované piestupky v silniéni doprave.
V grafu pod tabulkou je vyobrazen pomér nejéastéjSich evidovanych prestupkovych jednani
uvedenych v procentech z celkového mnozstvi. Graf zobrazuje, ze mezi nejméné evidované
ptestupky v dopravé v roce 2019 patfilo ohroZzeni pod vlivem navykové latky. Piestupek
tizeni bez fidi¢ského opravnéni se tedy v tomto roce fadi do skupiny ,,ostatni“. Rizeni bez

past je poté vice nez kazdym Sestym spachanym ptestupkem v doprave.
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Tabulka 2: Nejcasteji evidované prestupky v silnicni doprave

Cislo Jednani Pocet
1 Piekroceni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h 122 027
2 Ridi¢ bez past 60 905
3 DrZeni hovorového zatizeni béhem jizdy 62 977
4 Piekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice 35277
5 Piekroceni rychlosti mimo obec v rozmezi 10-30 km/h 29 690
6 Nedani prednosti v jizdé 14 379
7 Piekroceni rychlosti mimo obec o 30 km/h a vice 8519
8 Nezastaveni na svételny signdl, pokyn Stij 9051
9 Jizda pod vlivem névykové latky 6 623
10 Ohrozeni pod vlivem navykové latky 7523
11 Ostatni 32979

Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

Graf 9: Nejcastéji evidované prestupky v %
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

V nasledujicim grafu je porovnano procento vzniklych nehod a evidovanych
prestupki v dopravé na tizemi Ceské republiky. Graf je opét zkreslen métenim rychlosti, na
coz se Policie v dostatecné mife zamétuje. Udaje o fidi€i bez pasu a drzeni hovorového

zafizeni béhem jizdy v ramci nehod zlstavaji. Zménu zaznamenal devaty nejCastéjsi



prestupek v doprave, kterym v tomto roce je ohroZeni pod vlivem navykové latky pii vykonu
zamé&stnani nebo jiné ¢innosti, pfi které by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi. Doslo zde
k vyznamnému zvyseni dohledu a kontroly v oblasti jizdy bez past a drzeni hovorového

zafizeni béhem jizdy.

Graf 10: Porovnani prestupkit a dopravnich nehod v % za rok 2019
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

Nehod v diisledku ptedjizdéni bylo v tomto roce 1 439. Stale je zde urcity prostor pro
zlepseni, ackoli oproti minulému roku Policie CR zjistila vice piestupktl v poruseni zakazu
ptedjizdéni a zaroven evidujeme o 95 nehod méné, nez tomu bylo v pfedchozim roce. I zde

je vidét celkové zlepSeni oproti minulému roku.
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Graf 11: Porovnani prestupku a vzniku nehody v duisledku predjizdeni
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

443 Rok2020

Za rok 2020 Policie CR 3etfila 94 794 dopravnich nehod. Pii téchto nehodach
zemielo 460 osob. Mezi nejcastéjsi pri¢inu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
patfilo stejn¢ jako v roce minulém nevénovani se fizeni vozidla v celkovém poctu 15 383
nehod. Nehoda z tohoto diivodu byla feSena primérné 42krat za den. Dale bylo prokdzano
476 ptipadii ptredjizdéni v ptipadech, kdy je v provozu na pozemnich komunikacich
zakdzano. Jak jiz bylo zminéno v predeslé¢ kapitole, pocet prestupkil a nehod se oproti jinym
rokiim vyrazn¢ snizil kvali pandemii Covid-19 a restrikcim, kterd se ve staté zacala
nastavovat. Tento jev je viditelny pouze u tabulek s konkrétnimi pocty, nikoli u grafi

s procenty, kde jsou data rozdélena podle celku.

V tabulce ¢. 3 jsou uvedeny nejCastéji evidované piestupky v silniéni doprave.
V grafu pod tabulkou je vyobrazen pomér nejéastéjSich evidovanych prestupkovych jednani
uvedenych v procentech z celkového mnozstvi. Graf zobrazuje, ze mezi nejméné evidované
prestupky v dopravé v roce 2020 patii fizeni bez fidi¢ského pritkazu. Rizeni bez pasii je poté

kazdym sedmym spachanym piestupkem v dopravé.
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Tabulka 3: Nejcasteji evidované prestupky v silnicni doprave

Cislo Jednani Pocet
1 Piekroceni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h 97 679
2 Ridi¢ bez pasti 46 822
3 DrZeni hovorového zatizeni béhem jizdy 57012
4 Piekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice 33209
5 Piekroceni rychlosti mimo obec v rozmezi 10-30 km/h 25471
6 Nedani prednosti v jizdé 12 198
7 Piekroceni rychlosti mimo obec o 30 km/h a vice 8431
8 Nezastaveni na svételny signdl, pokyn Stij 7 120
9 Jizda pod vlivem névykové latky 6278
10 Rizeni bez fidi¢ského opravnéni 6 096
11 Ostatni 28414

Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

Graf 12: Nejcasteji evidované prestupky v %
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

V nasledujicim grafu je porovnano procento vzniklych nehod a evidovanych
prestupkd v dopravé na uzemi Ceské republiky. Graf je stejné jako v predeslych letech
zkreslen méfenim rychlosti, na coz se Policie CR v dostate¢né mite zamétuje. Udaje o Fidi¢i
bez pasu a drzeni hovorového zatfizeni béhem jizdy v rdmci nehod ziistdvaji. V tomto roce
se stejné jako vroce 2018 stalo desatym nejCastéji evidovanym prestupkem fizeni bez

fidi¢ského opravnéni. V ramci kontrol doslo opét k jejim zlepSeni, a to pfedevsim v oblasti
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ptekroceni maximalné dovolené rychlosti mimo obec a drzeni hovorového zatizeni béhem

jizdy.

Graf 13: Porovnani prestupkii a dopravnich nehod v % za rok 2020
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni
Pocet prestupkli ud€lenych za ptedjizdéni v pripadech, kdy je zakdzano bylo 476,
dopravnich nehod v ramci nespravného piedjizdéni bylo 1331. Zde je pomér mezi

hodnotami velmi podobny jako v letech piechazejicich a stale je zde prostor pro zlepSeni

v ramci kontroly a dohledu nad BESIP.
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Graf 14: Porovnani prestupku a vzniku nehody v diisledku predjizdeni
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

444 Rok 2021

Za rok 2021 Policie CR $etfila 99 332 dopravnich nehod pii kterych zemielo 470
osob. Mezi nejcastéjsi pricinu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel patiilo stejné
jako v roce minulém nevénovani se fizeni vozidla v celkovém poctu 15 632 nehod. Nehoda
z tohoto diivodu byla feSena primérné 43krat za den. Dale bylo prokazano 491 ptipadii
ptedjizdéni v ptipadech, kdy je v provozu na pozemnich komunikacich zakazano. Také na
tomto roce se podepsala pandemie Covid-19, obzvlasté tfitydenni restrikce, spojend se
zékazem cestovani mezi kraji Ceské republiky, kdy se aZ na stanovené vyjimky mohlo
pobyvat jen v misté svého trvalého bydlisté. Nouzovy stav skoncil 12. dubna a ptiblizné od

poloviny roku se oteviely sluzby, za kterymi mohli lidé opét zacit cestovat.

V tabulce €. 4 jsou uvedeny nejCastéji evidované prestupky v silniéni doprave.
V grafu pod tabulkou je vyobrazen pomér nejcastéji evidovanych ptestupkovych jednani
uvedenych v procentech z celkového mnozstvi. Graf zobrazuje, Ze mezi nejcastéji evidovany
prestupek v dopravé v roce 2021 patiilo piekro¢eni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h. Rizeni

bez past je poté kazdym sedmym spachanym piestupkem v dopravé.
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Tabulka 4: Nejcasteji evidované prestupky v doprave

Cislo Jednani Pocet
1 Piekroceni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h 99 710
2 Ridi¢ bez past 47769
3 DrZeni hovorového zatizeni béhem jizdy 59 792
4 Piekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice 33 249
5 Piekroceni rychlosti mimo obec v rozmezi 10-30 km/h 26 260
6 Nedani prednosti v jizdé 12 649
7 Piekroceni rychlosti mimo obec o 30 km/h a vice 8026
8 Nezastaveni na svételny signdl, pokyn Stij 7 461
9 Jizda pod vlivem névykové latky 7210
10 Ohrozeni pod vlivem navykové latky 6 758
11 Ostatni 30 247

Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni
Graf 15: Nejcasteji evidované prestupky v %
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

V nasledujicim grafu je porovnano procento vzniklych nehod a evidovanych
prestupkd v dopravé na uzemi Ceské republiky. Graf je opét zkreslen méfenim rychlosti, na
coz se Policie v dostateéné mife zaméfuje. Udaje o 1idi¢i bez pasu a drzeni hovorového
zafizeni b&hem jizdy vramci nehod zlstavaji. Zménu zaznamenal desaty nejCasté)si

ptestupek v doprave, kterym v tomto roce bylo ohroZeni pod vlivem navykové latky. Doslo
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zde k zvySeni dohledu a kontroly v oblasti nedani pfednosti v jizd¢ a drzeni hovorového

zafizeni béhem jizdy.

Graf 16: Porovnani prestupkit a dopravnich nehod v % za rok 2021
Porovnani nehod a ptestupki v %
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%

10,00%

| || |1 |
. e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

m Piestupky ® Nehody

Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

Pocet prestupkli ud€lenych za ptedjizdéni v piipadech, kdy je zakdzano bylo 491,
dopravnich nehod v ramci nespravného piedjizdéni bylo 1 271. Pfedjizdéni jako pirestupek
se zvysil adekvatné vzhledem k celkovému zvySenému poctu evidovanych ptestupki.
Naopak unehod v diisledku ptedjizdéni se pocet oproti minulému roku vyrazné snizil, ackoli
se celkovy pocet nehod v doprave oproti minulému roku zvysil o 4538. Zde je vidét velké

zlepSeni.
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Graf 17: Porovnani prestupku a vzniku nehody v diisledku predjizdeni
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

Z dtivodu ukonceni vyhlaseného nouzového stavu a zakazu cestovani mezi kraji,
které probéhlo 12. dubna bude uvedena posledni tabulka k tomuto roku, tykajici se poctu
nehod rozdélenych do konkrétnich mésict. V tabulce mizeme vidét pomérné nizké pocty
nehod mezi prvnim a ¢tvrtym mésicem tohoto roku, kdy stale platil nouzovy stav. Prvni tfi
tydny v bfeznu nebylo dovoleno cestovat mezi okresy. Z tohoto diivodu mésic biezen
zaznamenal nejméné nehod v tomto roce. Dne 31. kvétna doslo znovu k otevieni vnitinich
prostor restauraci, bazénti a saun, a to se podepsalo na ¢isle 9 598 nehod, které mésic cerven

fadi na druhy nejvice nehodovy mésic v roce.

Tabulka 5: Pocty nehod dle mésicii

Mésice Pocet nehod | Usmrceno

Leden 7 335 25
Unor 6 748 30
Brezen 6103 30
Duben 7 049 24
Kvéten 8 811 46
Cerven 9 598 43
Cervenec 8 753 45
Srpen 8 949 55
Zari 9114 39
Rijen 9 693 42
Listopad 8 715 41
Prosinec 8464 50

Zdroj: PCR, zpracovani vlastni
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445 Rok2022

Za rok 2022 Policie CR Setfila 98 460 dopravnich nehod. Pii téchto nehodach
zemielo 454 osob. Mezi nej€astjsi pfi¢inu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
patfilo stejn¢ jako v roce minulém nevénovani se fizeni vozidla v celkovém poctu 15 913
nehod. Nehoda z tohoto diivodu byla feSena primérné 44krat za den. Dale bylo prokdzano
528 ptipadt ptedjizdéni v piipadech, kdy je v provozu na pozemnich komunikacich

zakazano.

V tabulce ¢. 6 jsou uvedeny nejCastéji evidované prestupky v silniéni doprave.
V grafu pod tabulkou je vyobrazen pomér nejcastéji evidovanych ptestupkovych jednani
uvedenych v procentech z celkového mnozstvi. Graf zobrazuje, Ze mezi nejcastéji evidovany
prestupek v dopravé v roce 2022 patiilo prekrodeni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h. Rizeni
bez past je poté témeét kazdym sedmym spachanym piestupkem v dopraveé. Vyraznou zménu
zde zaznamenal ptestupek parkovani na misté pro invalidy, ktery se stal osmym nejcastejSim
prestupkem v tomto roce, ackoli ve vSech nami zkoumanych letech je tento ptestupek

umistén v jednani s ndzvem ,,ostatni®.

Tabulka 6: Nejcasteji evidované prestupky v doprave

Cislo Jednani Pocet
1 Piekroceni rychlosti v rozmezi 5-20 km/h 112 082
2 Ridi¢ bez past 56 300
3 Drzeni hovorového zatfizeni béhem jizdy 62 154
4 Piekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a vice 35276
5 Piekroceni rychlosti mimo obec v rozmezi 10-30 km/h 28 259
6 Nedani ptednosti v jizdé 13173
7 Piekroceni rychlosti mimo obec 0 30 km/h a vice 8 504
8 Nezastaveni na svételny signal, pokyn Stiij 8179
9 Parkovani na misté pro invalidy 8278
10 Ohrozeni pod vlivem navykové latky 7504
11 Ostatni 39 694

Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni
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Graf 18: Nejcasteji evidované prestupky v %
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, zpracovani vlastni

V nésledujicim grafu je porovnano procento vzniklych nehod a evidovanych
prestupktl v dopravé na izemi Ceské republiky. Graf je opét zkreslen méfenim rychlosti, na
coz se Policie v dostate¢né mife zamétuje. Udaje o Fidigi bez pasu ramci nehod ziistavaji.
K tomuto udaji se pridal také udaj parkovani na misté pro invalidy. Doslo zde k vyraznému
zvyseni kontrol v oblasti parkovani na misté pro invalidy a fidi¢l bez past. Naopak se zde

snizilo procentudlni zastoupeni pfestupkll v ramci drzeni hovorového zatizeni béhem jizdy.
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Graf 19: Porovnani nejcastéji evidovanych prestupkit a dopravnich nehod v % za rok 2022
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

Pocet prestupkll ud€lenych za ptedjizdéni v piipadech, kdy je zakdzano bylo 528,
dopravnich nehod v rdmci nespravného ptedjizdéni bylo 1 267. Zde vidime velky pokrok,
ktery nastal béhem 5 let naSeho zkoumani. Zatimco v roce 2018 na jeden ptestupek pfipadaly
3,1 nehody, v tomto roce na jeden piestupek pfipadaji 2,3 nehody. Policie CR zde pii
dohledu nad BESIP d¢€la svou praci dobfe.

Graf 20: Porovnani prestupku a vzniku nehody v diisledku predjizdeni
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni
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4.5 Pri¢iny vzniku dopravnich nehod v letech 2018-2022

Hlavni pfic¢iny nehod zpiisobenych fidi¢i motorovych vozidel se rozdéluji do Ctyt
kategorii. Patfi zde nepfiméfend rychlost, nespravné predjizdéni, nedani ptednosti
a nespravny zpusob jizdy. Pocty nehod u téchto kategorii budou porovnany s prestupky
stejného charakteru v meziro¢nim srovnani v procentech, abychom se vyvarovali
rozdilnému celkovému poctu nehod nebo prestupkli v daném roce. Porovnani hodnot
u nepiiméfené rychlosti, nespravného predjizdéni a nedani piednosti bude probihat stejné
jako tomu bylo v piedeslé Casti prace. Za nespravny zptisob jizdy se povazuje vse, co fidi¢
za volantem délat nesmi, a pfesto to déla. Vysvétleni tohoto typu neudavd konkrétni
zaméfeni, tedy se pod timto vysvétlenim miiZze nachdzet vice pfi¢in. Z tohoto diivodu bude
zkoumana nejcetnéjsi pricina dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel pod
nazvem ,,iidi€ se pIn¢ nevénoval fizeni*, kde se mezi tento nazev nejcastéji fadi prave drzeni

hovorového zatizeni béhem jizdy, se kterym budou hodnoty nasledné porovnany.

V nésledujicim grafu je zobrazeno porovnani prestupkt a nehod v silni¢ni dopravée.
Ve vrchni ¢asti grafu na modie oznacené spojnici, kterd znazoriiuje pomér prestupkd, které
byly v priibéhu let fedeny Policii CR za piekra¢ovani maximalné dovolené rychlosti v obci
nebo mimo obec. Pti pohledu na hodnoty Ize konstatovat, Ze se policie prestupkiim z divodu
prekroCeni rychlosti velmi vénuje, a to v praméru okolo 50 procent. Linearni kiivka je zde
klesajici, tedy znaci meziro¢ni pokles, kdy prestupki v této oblasti ubyva. Ve spodni ¢asti
grafu, ktera je oznaCena oranzovou barvou vidime procentudlni zastoupeni dopravnich
nehod v oblasti nepfiméfené rychlosti. Na linearni kiivce miizeme vidét pomérné stalé

mezirocni hodnoty, kde je mozny prostor pro zlepseni.
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Graf 21: Pomer ridicii nedodrzujicich rychlost v ramci prestupkii a nehod
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

Grafu €. 22 se zaméfuje na nespravné predjizdéni v ramci silni¢ni dopravy. Ve spodni
Casti grafu na modie oznacené spojnici, mizeme vidét pomér prestupkdl, které byly feSeny
Policii CR v ramci této problematiky. Miizeme konstatovat mirn& stoupajici trend znazornén
linedrni kiivkou ¢erné barvy. Pii pohledu na pomér nehod z divodu nespravného predjizdéni
ve vrchni ¢asti grafu, vidime znacné klesajici trend v podobé cervené linearni ptimky. Lze
tedy konstatovat, ze policie v oblasti predjizdéni udé€lala velky pokrok, nebot’ i ptes mirné

zvySujici se trend v predjizdéni, se pocet nehod stale snizuje.
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Graf 22: Pomeér nespravného predjizdeni v ramci prestupkii a nehod
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

V grafu €. 23 tykajici se nedani prednosti v silni¢ni doprave, zndzorniuje modra barva
pomér prestupkd, které se staly v dusledku s nedanim ptednosti v jizd¢ tam, kde je fidic
povinen. Lineédrni trend zndzornén ¢ernou barvou je mezi zkoumanymi roky pomérné stejny.
Ve vrchni ¢asti grafu oznaCenym oranzovou barvou je trend vyjadifen Cervenou linearni
kiivkou klesajici. Kazdym rokem zde dochdzi k poklesu poméru nehod v oblasti nedani

prednosti v jizdé. Také v tomto p¥ipadé odvadi Policie CR vybornou praci pii dohledu nad

BESIP, nebot’ i pfes stejny pomér piestupkll je pomer nehod klesajici.
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Graf 23: Pomeér nedani prednosti v ramci prestupkii a nehod
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Zdroj: Ministerstvo dopravy, PCR, zpracovani vlastni

Posledni graf zobrazuje pomér drzeni hovorového zatfizeni v meziro¢nim srovnani
prestupki a nehod. Spodni ¢ast grafu ozna¢ena modrou barvou znézoriiuje pomeér piestupkd,
které se staly vramci drzeni hovorového zatizeni fidi¢em pfti jizdé. Vidime stoupajici
linedrni pfimku zobrazujici rostouct trend v ramci let. Na silnicich tak mizeme ¢im dal vice
vidat fidice telefonujici za jizdy nebo dokonce fidiCe, kteti pti jizd€é odepisuji na zpravy.
Tento jev se také mirn€ projevuje na kiivce lezici ve vrchni ¢asti grafu oznacené oranzovou
barvou. Pfi pohledu na line4rni ptimku vyznacenou ¢ervenou barvou vidime mirn€ stoupajici
trend, a¢koli je tento trend v porovnani s trendem piestupktl minimalni. Také zde Policie CR

v rdmci BESIP odvadi skvélou préci a je zde vidét velké zlepseni.
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Graf 24: Pomer drzeni hovorového zarizeni behem jizdy v ramci prestupkii a nehod
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5 Vysledky a diskuse

Velkym tématem minulych let byla novelizace silni¢niho zakona v podob¢ vysSich
sankci za spachané prestupky a vys§iho mozného bodového zisku sramci poruSeni
prestupkd v dopravé. Volani expertl po této zméné bylo vyslySeno v podobé nového
bodového systému vcetné novych sazeb za porusSeni prestupkd v doprave, ktery vysel
v ucinnost od 1. ledna 2024. Mezi nejhlavngjsi zménu patii nové vytvorené tii kategorii bodl
misto ptvodnich péti, které s sebou nesou spoustu pozitivnich ale také negativnich zmén.
Vétsina sedmi bodovych ptestupky se zménila na Sesti bodové, nékteré prestupky se naopak
z ptvodnich sedmi, snizily na ¢tyfi body, a to konkrétné u nami zkoumanych dopravnich
nehod, kde je vidét dokonce bodové sniZeni, které je nasledné vyvazeno zdkazem fizeni az

na pul roku pfi poruseni daného ptestupku jako je naptiklad opusténi mista nehody.

Muzeme tedy vidét snahu, nikoliv o Uplné odebrani fidicského prikazu, kdy je
zapotiebi provést nejzavaznéjsi Sesti bodovy prestupek hned 2x, ale pfedevSim snahu
0 vyvarovani se jiz prvnimu ptestupku, pfi kterém muze hrozit odebrani fidi¢ského pritkkazu
na nékolik mésicti. Ridi¢i musi byt tedy vzdy na pozoru, a to i v piipadé, ze nikdy zadny
ptestupek neudé€lali. Staci chvilka nepozornosti a fidi¢ mize dostat pomérné zna¢nou pokutu
nebo konce pfijit na nékolik mésicti o fidi¢sky prukaz. Postupem Casu se ukdze, zda zmény
v bodovém systému a sankcich povedou ke sniZzeni nehodovosti v rdmci silni¢niho provozu
a zda splnime aktudlné nastavenou strategii s hlavnim cilem snizit pocet obéti a tézkych

zranéni do roku 2030 na polovinu.

Zménu piinesl také tzv. fidi¢ak na zkousku, ktery se zamé&ii na zacinajici fidice jako
na rizikovou skupinu ucastnikli silni¢niho provozu podle vzoru Rakouska. Novela se
konkrétné tykéd vSech fidict, ktefi maji fidicsky prikaz méné nez dva roky, kde vznika
povinnost absolvovat Skoleni a psychologickou piednasSku za Sestibodové piestupky nebo
pfestupky s ndslednym zékazem cinnosti. Tato novela je reakci na nehody zplsobené
mladymi fidi¢i, jen za rok 2021 byla zplisobena vice nez kazda tfeti nehoda z diivodu vysoké
rychlosti pravé tidic¢i do 24 let, kteti si chtéji uzit adrenalinovy zazitek spojeny s rychlou
jizdou ve svém automobilu, ktery neumi ve vSech smérech zatim ovladat, a jeSt€ nemaji
dostatecné zkuSenosti v podobé¢ situaci, kdy se automobil dostane napiiklad do smyku,

obzvlasté v zimnim obdobi, kdy je pozemni komunikace namrzla a kluzka. K této zméné se
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také poji fidi¢sky prikaz od 17 let, ktery po vzoru Némecka a dalSich zemi budou moci
vyuzivat mladi fidi¢i i u nés. Tento krok vpted lze brat velmi pozitivn€, nebot’ miize fidi¢
zdokonalovat své fidi¢ské schopnosti v redlném provozu, a to za nutné asistence v podobé¢
zkusené¢ho mentora, ktery sedi na misté spolujezdce a da se tedy ocekavat ze postupem Casu,
kdy uZz bude fidi¢ moci fidit automobil sam, zvladne diky ziskanym zkuSenostem vyfesit
nékteré situace s vétsim nadhledem a 1épe, nez by tomu bylo v piipadé€ bez téchto ziskanych

rad a zkuSenosti.

Tyto zmény jsou reakci na BESIP strategii a jeji plnéni, do kterého jsme v této praci
také nahlédli v podobé statistickych idaji z oblasti evidovanych piestupkii a nehodovosti
v ramci silni¢ni dopravy, kde bylo mezi nejcastéji poruSend jedndni v dopravé zatazeno
ptekroceni rychlosti, které patii kazdym rokem mezi vyrazné nejcastéjsi prestupek tvorici
okolo 50 procent vSech prestupkt v daném roce. Mezi druhy nejcastéji evidovany piestupek
poté v poslednich letech patii drZzeni hovorového zatizeni béhem jizdy, u kterého jsme
v meziro¢nim srovnani v podob¢ grafu mohli vidét stale stoupajici trend. Tteti nejcastéji
evidovany prestupek byl fidi¢ bez pasu, ktery se na tomto misté v poslednich letech stale

drzi.

Pravé nedodrzovani rychlosti at’ uz v obci nebo mimo ni patii k tém nejvice
porusovanym jednani v dopravé a ackoli si je Policie CR tohoto jednani védoma a podnika
vSechny mozné kroky k sniZeni téchto jednani, lidé si i tak zvlddnout najit cestu, jak se
kontrole vyhnout nebo o ni védét doptedu. Existuje nespocet skupin na socialnich sitich pro
kazdé mésto v Ceské republice zvIast, kde si lidé davaji upozornéni mezi sebou ohlednd
polohy hlidek méficich rychlost s varovanim, aby si na toto misto davali pozor a projizdéli
zde s dostatecnou opatrnosti. Mezi dal$i zpiisob, ktery je aktudlné nejvice rozsifeny patii
navigace pfipojend k internetu napiiklad v mobilnim telefonu, kde mohou fidi¢i nahlésit
hlidku policie, kterd je nasledné pro dalsi fidi¢e projizd€jicim timto mistem viditelnd na
map¢ dostate¢né dopfedu pomoci upozornéni v podobé kontroly. Navigace hlasi také
meétené useky nebo radar, na ktery si maji fidi¢i davat pozor a brat zietel. Spousty fidict tedy
navigaci vyuziva i v piipad€ Ze znaji cestu, kterou pojedou, ale ptesto si navigaci nechaji
zapnutou, aby vidéli hlidky nebo radary. Mozna také diky tomu dochazi ve zkoumaném

pétiletém obdobi k poklesu evidovanych prestupkil v oblasti nedodrzeni rychlosti.
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Dohled nad dodrzovanim rychlosti v obci nebo mimo ni je tedy provadén Policii CR
vyborn¢ a v dostate¢né mife imérné k poctu policistl a dostupnych prostfedkti. Moznym
feSenim je samoziejm¢ jesté vice posilit jednotky v kontrole rychlosti, ale k tomu je
zapotiebi vyssi pocet policistii. Policie miize v rdmci své iniciativy pii sledovani dopravni
situace v dané oblasti podavat vice podnéti k instalaci rychlostnich radar, kde mizeme
vidét spravné dodrzovani rychlosti, obzvlast¢ v mistech s usekovym méfenim rychlosti,
ktery by se mohl v obcich vyskytovat Castéji, nebot’ pravé v obcich dochazi k nejcastéjsimu

poruSovani predpisti v ramci nedodrzeni rychlosti.

Oblasti nevénovani se fizeni vozidla, kterou jsme porovndvali s prestupky
evidovanych v ramci drzeni telefonniho pfistroje pfi fizeni vozidla se policie vénuje ve velké
mife a kazdym rokem se pocet evidovanych piestupktl v této oblasti zvySuje. Kontrolovani
drZeni telefonniho pfistroje neni pfitom vibec jednoduché a bez kamerového zdznamu se
jen tézko dokazuje. Moznym feSenim muize byt vice posilit tzv. undercover operace neboli
akce s vyuzitim civilnich vozidel s moznym detekovanim a naslednym nahranim fidice pfi
drZeni telefonu za jizdy, kterou lze vyuzivat nejlépe na viceproudych silnicich, nikoli v obci.
Policie by se tedy mohla vice zaméfit na kontrolu tohoto piestupku v obci v podobé ptimého
pozorovani za vyuziti dalekohledi vybavenych nahravaci technologii. Vybornou inovaci
v tomto sméru, kterd by jist¢ vedla ke zlepSeni celé situace by mohlo byt pouziti radarti at’
uz v podobg, v jaké je zname u nds, nebo také piimo na sluzebnich vozech policie, které
dokazi rozpoznat drZeni telefonu v ruce a nésledn¢ zaslat fotografii tfednikovi nebo ptimo
policistovi ve voze k posouzeni spravnosti. Tento model jiz funguje v Australii, kde v sobé
radary mohou mit dvé kamery, jednu zaméfenou na kontrolu dodrzovani rychlosti a druhou

pravé na fidi¢e pouzivajici telefon pfi jizdé.

Velmi casto dochdzi také k diskusi ohledné stavu ¢eskych pozemnich komunikaci.
Jedna se o dlouhé trvani oprav nebo celkovou stavbu délnic, které maji za néasledek dalsi
komplikace v dopravé s moznym vznikem dopravni nehody. Bodovy systém by se tedy mohl
zaméfit na fidiCe prevazejici tézky néklad, ktery prekracuje povoleny limit, kvili kterému je
poté stav silnic a dalnic zhorSen v podobé popraskaného asfaltu, dér nebo vyjetych koleji,

které v kombinaci se Spatnym pocasim mohou fidi¢e dostat do velmi slozitych situaci.
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6 Zavér
Cilem této prace bylo seznamit &tenafe s praci Policie Ceské republiky,
konkrétn¢ v oblasti dopravy na pozemnich komunikacich. Charakterizovat mozna

opatfeni vyuzivana pifi dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu se

zamétenim na omezeni vzniku dopravni nehody.

V teoretické ¢ast jsou uvedeny zdkladni pojmy vramci bezpecnosti
a plynulosti silni¢éniho provozu a nové vznikly bodovy systém véetné prestupki, kde
jsou popsany zmeny v ramci bodovych sazeb, veetné hranic pro odebrani fidi¢ského
dohledu nad plynulosti a bezpecnosti silnicniho provozu, kde byly detailné popsany

opravnéni k zastaveni vozidla a jeho nasledné kontrole.

Prakticka c¢ast byla zaméfena na analyzu statistickych dat v oblasti dopravnich
nehod a evidovanych pfestupkovych jednani v silni¢ni dopravé. Doslo k uvedeni do
problematiky dopravnich nehod a néslednému celkovému porovnani dopravni
nehodovosti a vyskytu evidovanych ptestupkil a trestnich ¢inli ve zkoumaném obdobi.
Doslo k porovnani v ramci nového bodového systému vcéetné zmén v blokovych
pokutach, poptipadé v pokutdch ve spravnim fizeni. Nasledn¢ byly zkoumény
konkrétni oblasti v rdmci nehodovosti a evidovanych ptestupki pro kazdy rok zv1ast
zakonCené porovnanim hlavnich pfi¢in vzniku dopravnich nehod v porovnani
s prestupky. Vysledky porovnani byly zpracovany, analyzovany a nasledné¢ byla
navrhnuta opatfeni pro zlepsSeni celé situace v ramci dohledu nad BESIP s moznym

vznikem dopravni nehody.
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Prilohy:

Zaznam o dopravni nehodé

Slouzi k dokumentaci pribéhu nehody za Géelem rychlejsiho vyfizeni nahrady Skody.

Ptiloha 1: Zdznam o dopravni nehod¢

Vyplni fidiéi obou vozidel.

1. Datum nehody Hodina

2. Misto (ulice, ¢. domu resp. kilometrovnik)

3. Zranéni?

4. Jina $koda neZ na vozidlech A a B

5. Svédci (jméno, adresa, telefon - spolujezdce podtrhnout)

12. Zaskrtnéte odpovidajici body

5a. Policejné Setieno?

Kym:

Vozidlo B

6. Pojistény (jméno a adresa)

T3 Sy (o vozidlo:
6. Pojistény (jméno a adresa)
1 bylo zaparkovano 1
2 rozjizdélo se 2
3 zastavovalo 3
Telefon (od 9.00 do 16.00)
vyjizdélo z parkoviste,
Platce DPH? 4 soukrom. pozemku, polni cesty 4
N 5 odbocovalo na parkovisté, 5
7. Vozidlo soukromy pozemek, polni cestu

Tov. znacka, typ

Telefon (od 9.00 do 16.00)

Platce DPH?

Rok vyroby

Statni poznavaci znacka

6 vjizdélo do kruh. objezdu 6

7 jelo v kruhovém objezdu 7

7. Vozidlo
Tov. znacka, typ

Rok vyroby

Statni poznavaci znacka

8. Pojistitel

Adresa pobocky

smérem ve stejném pruhu

8 najelo zezadu pfi jizdé stejnym 8

8. Pojistitel

9 jelo soub&zné v jiném jizdnim pruhu 9

Adresa pobocky

Cislo poj. odpovédnosti

Cislo zelené karty

Hrani¢ni pojisténi platné do

Cislo poj. odpovédnosti 10 ménilo jizdni pruh 10
Cislo zelené karty 1 predjizdélo 1
Hrani¢ni pojisténi platné do R
12 odbocovalo vpravo 12
Je vozidlo pojisténo havarijné?
13 odbocovalo vievo 13
Pojistitel
S 14 couvalo 14
9. Ridi¢
Prijment 15 jelo v protisméru 15
Jméno
Adresa 16 pfijizdélo zprava 16
17 nedalo prednost v jizdé 17

Cislo Fidi¢ského priikazu

Skupina Vydal

10. Oznacte Sipkou body
vzajemného stietu

Je vozidlo pojisténo havarijné?

Pojistitel

9. Ridi¢
Pfijmeni

Jméno

Adresa

. 4= Pocet oznagenych poliek mp

13. Nakres

Oznacte: 1. silnice, 2. smér jizdy vozidel A a B, 3. postaveni vozidel v okamziku stfetu,

4. dopravni znacky, 5. jména ulic

Cislo fidiéského priikazu

Skupina Vydal

10. Oznacte Sipkou body
vzajemného stretu

11. Viditelna poskozeni

11. Viditelna poskozeni

14. Poznamky

15. Podpisy fidict

Po podpisu a oddéleni list nelze jiz idaje ménit.
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Ptiloha 2: Protokol o technické prohlidce

VZOR PROTOKOLU ~ EVIDENCNI KONTROLA

LOGO firmy

STK ¢. Nizev provozovatele: 1CO:
Tel.: (firma, obchodni rejstiik) DIC:
E-mail: Sidlo firmy:

(ulice a &p., PSC a mésto)

PROTOKOL ¢.
o technické prohlidce
ID:
Druh TP: evidenéni kontrola Rozsah TP: Dne:
Tovdrn{ znacka: Druh vozidla:
Obchodni oznageni (typ): Kategorie vozidla:
VIN (€. karoserie): Registracni znacka:
Typ motoru: Cislo TP (dokladu):
Stav poéitace ujeté vzddlenosti (km): K6d zemé:
Barva vozidla: Datum prvni registrace:
Provozovatel vozidla (jméno, adresa):
ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:
LEHKE (A) (pocet zdvad) (dynamické pole)
VAZNE (B) (pocet zdvad) (dynamické pole)
NEBEZPECNE (B) (pocet zdvad) ~ (dynamické pole)
Poznamky: (dynamické pole)
Vozidlo z hlediska evidenéni kontroly
Evidenéni prohlidku provedl technik , osvédcenti &.
T
34231 2-02-0383 Razitko STK podpis

(&drovy kéd protokolu)
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Ptiloha 3: Potvrzeni o zadrzeni fidi¢ského prukazu

oznadeni tvaru Policie Ceské republiky

POTVRZENI
o zadrZeni Fiditského prikazu

Jmeno: Prijmeni:
Adresa pobytu:
Datum narozeni: Rodné ¢islo: /

Jmenovanému byl zadrzen

fidicsky prukac Cislo: vydany dne: vydany kym:

Davod zadrzeni fidiéského pritkazu, véetné struéncho popisu skutku, na jecho? zaklad¢ doslo k zadr7eni
fidi¢ského prilkazu, s oznagenim mista a &asu spachani tohoto skutku:

Pouceni o disledku zadrzeni fidiéskeho prikazu podle § 118b odst. 2 zakona ¢ 361/2000 Sb., ve znéni
pozd&jsich predpisi ,Po dobu zadrzeni Fidiéského prakazu nesmi drZitel Fidiéského opravnéni
fidit motorové vozidlo.™

Vyjadieni drzitele zadrzeného fidi¢ského prikazu:

Podpis drZitele zadrzeneho fidi¢ského prikazu:

Datum a podpis policisty:
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