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Anotace:

Nejedla, E. (2012): Geografické souvislosti rozvoje leti§té Plana u Ceskych
Bud&jovic. BakalaFska prace, Jiholeska univerzita v Ceskych Budé&jovicich,

Pedagogicka fakulta, katedra geografie, 62 stran.

Diive vojenské, dnes civilni Letisté Ceské Budé&jovice ma za cil stat se mezindrodnim
regionalnim letiStém. Pfedmétem této bakalaiské prace je zhodnoceni c¢asové
dostupnosti leti§té ve tiech urovnich. Uroven nadregionalni a regionalni se zabyva
casovou dostupnosti letiSté v ramci silnicni sit€ a jejim srovndnim s dostupnosti péti
vybranych evropskych mezinrodnich letist. Uroven mikroregionalni pak hodnoti
dostupnost dtllezitych bodi ve mésté Ceské Bud&jovice z vychoziho bodu — letits.
Vysledky analyzy by tak mély umoznit vymezeni Uzemi, které je letiSt€ schopno
obslouzit na zakladé casové dostupnosti, a z geografického hlediska zhodnotit

smysluplnost vybudovani mezinarodniho letité na jihu Cech.

Kli¢ova slova: Letisté Ceské Budé&jovice, letiSté, doprava, letecka doprava,

dopravni bod, dostupnost



Abstract:

Nejedla, E. (2012): Geographical aspects of the development of the airport Plana
Ceske Budejovice. Bachelor thesis, University of South Bohemia, Pedagogical

faculty, Department of Geography, 62 pages.

Originally military, today a civil Airport Ceske Budejovice has an intention to become
an international regional airport. The focus of this paper is the evaluation of time
accessibility of the airport based on three distinct levels. International and regional
levels are concerned with time accessibility of the airport in the framework of road
network and its comparison with the accessibility of five chosen European international
airports. Local level then evaluates the accessibility of important points in Ceske
Budejovice from the initial location - the airport. The results of the analysis should thus
help to define the available area which the airport is able to serve on the basis of time
accessibility, and from a geographical point of view, they should also evaluate the

meaningfulness of the construction of an international airport in South Bohemia.

Key words: Airport Ceske Budejovice, airport, transport, air transport, trasport

point, accessibility
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1 UVOD A CILE PRACE

Doprava ovliviiuje rozvoj ekonomiky v regionu. Nejen ze vytvari pracovni mista ale i
je sama zprostiedkovava, vaze na sebe dal$i ekonomické Cinnosti. Tim se dostava
dopravni odvétvi na pozici vyznamného faktoru regionalniho rozvoje. Budovani
dopravni infrastruktury je velmi duleZity krok k dosazeni tohoto cile. Tato bakalaiska
prace se zabyva letis§tém jako dilezitym dopravnim bodem. Jeho ¢asova dostupnost je
podstatnym faktorem pro rozvoj regionu i samotného letisté, avSak zdaleka ne
urCujicim. Zvlasté pokud-li vznikly potencial neni vyuzit prostiednictvi vzajemného

pusobeni ekonomickych a socialnich aktivit.

Zaposlednich dvacet let doslo ve stiedni Evropé k vyraznym zménam v letecké
dopravé. S rozvojem letecké dopravy a jeji deregulace ptichazeji na trh novi dopravei a
leteckd doprava se stdva cenové dostupnéj$i pro vétsi mnozstvi obyvatel. Tim se
zvySuje 1 poptavka po letecké prepravé a kapacita letiSt. Nizkondkladovi dopravcei
upiednostiuji leteckou sit’ typu point-to-point a 1étani na sekundarni letisté. V soucasné
dobé tak dochazi k oziveni menSich letist. Tato letiSté byvala diive casto letiSti
vojenskymi a dnes slouZi k regiondlni pfepravé. Stat se regiondlnim letiStém je cil i

leti§té Plana (dnes Letisté Ceské Budgjovice).

Cil této prace spodiva v posouzeni schopnosti Letisté Ceské Budg&ovice uplatnit se
v regionu z hlediska dopravni obsluznosti a stat se tak mezinarodnim regionalnim
pfistavem na jihu Cech; a v posouzeni jeho konkurenceschopnosti vzhledem ke
zvolenym letistim (viz kapitola 4). Letisté Ceské Budgjovice je srovndno metodou
Casové dostupnosti s dalSimi péti evropskymi mezinarodnimi letisti, které mu mohou
konkurovat svou polohou, nabidkou sluzeb a podtem moznych zéakaznikl, jez
reprezentuje pocet obyvatel v regionu. Soucasti prace je také hodnoceni Casové
dostupnosti bodti ve mésté v navaznosti na letist€. Koneénym vysledkem analyzy by

tak mélo byt objektivni zhodnoceni smysluplnosti vybudovani mezindrodniho letisté.

V tivodu préace je rozebrana prislusné literatura vztahujici se k problematice letecké

dopravy, letisté a dopravy viibec. V dalsi kapitole (viz kapitola 3) je pfiblizena historie,



soucasnost a budouci plany rozvoje Letist¢ Ceské Bud¢jovice. Druhd cast prace se
zabyva geografickou analyzou dostupnosti Letist¢ Ceské Budéjovice na urovni
nadregionalni, regionalni; na irovni mikroregionalni dostupnosti dlezitych bodti mésta

Z letisté v ramci méstské hromadné dopravy.



2 TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

Doprava existuje jiz od pocatku lidstva, kdy se ¢lovék pfemistoval z mista na misto
z divodu zajisténi obzivy. Rozvijet se zacala az s vyvijejici se lidskou spolecnosti a
dnes je jeji kazdodenni a nedilnou soucasti. I dnes ma ¢lovek pottebu prepravovat se, i
kdyz ugel piepravy se zménil. Clovék se potiebuje dopravit do prace, do koly, na
nakupy, za sluzbami, na dovolenou a vyuziva k tomu dopravni prostiedek; at’ uz je to
kolo, automobil, autobus, vlak ¢i letadlo. Pravé leteckd doprava, jako nejrychlejsi
dopravni mdd, byva upifednostiiovdna v piepravé osob i zbozi na dlouhé a stiedné
dlouhé vzdalenosti. V poslednich dvou desetileti Se stava dostupnéjsi stale vice lidem,
kteti vyuzivaji letadlo jak na cest¢ za praci a obchodem, tak Kk pfepravé do

vzdalenéjsich turistickych destinaci.

2.1 DOPRAVA A JEJI VYZNAM V PROSTORU

Doprava je soucasti ¢loveka jiz od jeho pocatku, kdy jediny mozny zpiisob piepravy
byla p&si doprava. Vzdalenost, na kterou se pésky dokazal dopravit tam a zase zpét byla
pomérné¢ mala. Akéni radius dopravy se ale srozvojem spoleCnosti a jejim
technologickym vyvojem vyznamné zménil. Moderni dopravni technika zkracuje
prostor a ¢as a tim vyznamné ovliviiuje zivot celé spoleCnosti. To plati zejména o
letecké dopravé, ktera se zacala rozvijet v druhé poloving 20. stoleti (BRINKE 1999).
Efektivné fungujici dopravni systém je pifedpokladem pro ekonomicky rozvoj statu, ¢i

regionu, kromé toho ovliviiyje také kulturni, socidlni a dalsi aktivity.

V klasickém vyznamu je dopravou myslena zdmérna Cinnost, kterd vede k pfemisténi
osob, nakladu ¢i informaci z mista A do mista B po dopravnich cestdich (BRINKE
1999). Dopravou se zabyva celd fada védnich disciplin, protoze prostor, ktery uzce
souvisi s dopravou, je velmi Siroky pojem. Samotna doprava, ovliviiuje zejména
technicky rozvoj, kulturu a ekonomiku, Zivotni prostiedi ale i planovaci politiku. Jak

uvadi Rodrigue (2009), doprava hrala a hraje dulezitou roli v téchto dimenzich:



e Historickda — zmény napfi¢ historii zplsobené technologickym
pokrokem m¢ély za nasledek rozvoj dnesnich vyspélych stati,

e Ekonomicka — naklady na stavbu dopravnich infrastruktur, na
provoz dopravnich prostiedku atd.,

e Spolecenska — piistup k péci, kultute, vefejnym sluzbam, ale i1
pristup ucastnikii provozu,

e Politicka — planuje a fidi dopravni systém,

e Enviromentalni — vlivy dopravy na zivotni prostfedi, atmosféru,

znecisténi ovzdusi a krajiny, také hluk a zabor krajiny.

Doprava je rovnéz geografickym fenoménem a ovliviiuje prostorovou strukturu. Jak
tvrdi Rodrigue (2009), geografie dopravy ma v dneSnim svété obrovsky vyznam,
protoze samotnd geografie se zabyva prostorovymi vztahy a vazbami, tudiz se musi
zabyvat 1 dopravnimi sitémi, které umoziuji interakci v prostoru. Dopravni
infrastruktura zde hraje také svou dilezitou roli, a to pfedevsim v zdboru a vyuziti
krajiny. Ne vZzdy pisobi dynamicky rozvoj dopravy na lidskou spolecnost a ptirodni
prostiedi pozitivné. Zapornymi disledky miiZze byt znecisténi ovzdusi, kongesce, zabor
pudy, nehody, hlu¢nost, vibrace. Geografie dopravy se zabyva piedevs§im studiem
dopravnich siti, uzIli a terminald, analyzou dopravnich sluzeb, studiem pohybu zbozi ¢i

osob.

Na dopravu miizeme nahlizet ze tii riiznych hierarchickych urovni (RODRIGUE et al.

2006 in VANCURA, KRAFT 2009):

e globdlni (nadnéarodni) — uloha dopravy na globalni trovni je propojit
hlavni svétovd ekonomicka centra a propojit je i s jejich fadove
niz§imi centry. To se uskutechuje zejména v ramci letecké a
namoini dopravy,

e regiondlni — Casto vnimana jako narodni uroven, zaméfuje se na
propojeni mést v ramci méstského systému. Zde dominuje hlavné
Zelezni¢ni a silni¢ni doprava,

e lokalni — soustiedi se na prepravni proudy v prostiedi méstskych

regionll a méstech samotnych. K analyze mohou byt pouZzity kromé

kvantitativnich metod také kvalitativni.



2.1.1 Akcesibilta

Pro geografii dopravy jsou podle Hanson (2004, cit. v KRAFT 2011) dilezité dva
zakladni pojmy, kterymi je akcesibilita a mobilita.

Akcesibilitou se rozumi dostupnost uréitého mista; Vv geografii se tak hodnoti
dostupnost uzlu, mésta, regionu ¢i statu. V této bakalarské prace je hodnocena

akcesibilita uzll reprezentovanych letisti, ptip. zastdvkami MHD.

Jak tvrdi Brinke (1999), akcesibilita uzlu roste s jeho rostoucim spojenim. Uzly, které
maji dobré dopravni spojeni tak vytvaii vhodné podminky pro lokalizaci riznych
aktivit at’ uz prumyslovych, hospodaiskych, rekreaénich ¢i kulturnich. Akcesibilita
miize byt jednim z ukazatelti dopravni hierarchie. Cim je dostupnost daného uzlu vétsi,
tim je uzel vyse hierarchicky postaven. Nejen dopravni uzly maji odliSné vyznamové
postaveni, dopravni hierarchie se urcuje také u dopravnich cest, piipadné celé dopravni
sit¢ (MIRVALD 1999). N¢které dopravni cesty jsou v ramci dopravni sité vyznamné;jsi
(propojuji napf. vyznamnéj$i centra). Takovymi sitémi jsou napiiklad dalnice,
rychlostni silnice, Zelezni¢ni koridory umoziujici rychlejsi dopravni spojeni a tedy i
lepsi casovou dostupnost. Ze spoleenského 1 ekonomického hlediska hraje

vyznamngéjsi roli Cas, za ktery je preprava realizovana (BRINKE 1999).

Access vs. Accessibility Distance vs. Time

Obr. 1: Pristup vs. dostupnost, vzdalenost vs. ¢as
Zdroj: J. P. Rodrigue et al. (2009)

dostupné online na (http://people.hofstra.edu/geotrans)



Geografové se shoduji, Ze ptistup k zakladnimu zbozi a sluzbam je indikatorem kvality
zivota. Akcesibilita hraje v dopravé vyznamnou roli. Podle Rodrigua (2009) ptistup
(access) a akcesibilita (accessibility) ur¢itého uzlu neni to samé. Zatimco piistup
kazdého uzlu je pro vSechny ucastniky pfepravniho procesu stejny, kazdy miize
dosahnout daného mista, akcesibilita mista se riizni v zavislosti na poloze v dopravni
siti. Pokud je bod umistén v centru sité, existuje k nému vice pfistupt, a tedy ma vetsi
akcesibilitu. Na obrazku ¢. 1 vlevo tak vidime, ze k mistim a, b i ¢ existuje alespon
jedno piimé napojeni, avSak nejlepsi akcesibilitu ma bod b diky své centralni poloze
v siti. Akcesibilita uréuje hierarchii stiedisek, bod b tedy bude mit vyssi hierarchické

postaveni nez body a a C.

Rodrigue (2009) poukazuje dale na rozdil mezi vzdalenosti a ¢asem (viz obr. 1 vpravo).
Zatimco vzdalenost dvou mist ziistava stale stejnd, as potrebny k jejimu pfekonani se
muze ménit, pozitivné¢ diky technologickému pokroku, negativné kvuli dopravnim
zacpam nebo omezenim rychlosti. Z uvedeného vyplyva, ze Cas je zavisly na rychlosti,
kterou pojedeme z mista A do mista B. Urazit 1 kilometr ve mésté bude trvat delsi dobu
neZ mimo mésto. Vzdalenost je tedy v geografii konstantnim a neménnym atributem,
kdezto Cas je relativni a méni se podle aktualni dopravni situace (zacpé, rychlostnimu

omezeni) nebo pouzitim rizného dopravniho prostfedku.

2.1.2 Mobilita

Dostupnost je ovlivnéna rovnéz fyzickogeografickymi podminkami, které omezuji nebo
zvySuji akcesibilitu mista. V tomto piipadé se jedna o mobilitu, coz je schopnost
pohybu lidi, véci a dat mezi dvéma geografickymi body. Cim dile od sebe jsou
lokalizovany pfilezitosti, tim je tfeba vyssi mobility a vzrlsta potieba pouzit néjaky
motorizovany dopravni prostfedek. Naproti tomu spojeni pies internet nevyzaduje
zadnou mobilitu. Tento proces se nazyva Casoprostorova konvergence, kdy dochazi
ke smrsténi prostoru vlivem moderni technologie (GREGORY et al. 2009).
V souvislosti se smr$tovanim prostoru se hovoii téz o dal§ich dvou teoretickych

konceptech — o casoprostorové kompresi a distanciaci.

Tzv. princip komplementarity, ktery zminuje Rodrigue (2009) nebo dale Brinke (1999),

vysvétluje, pro¢ ve spolecnosti dochéazi k premistovani osob, hmoty nebo informaci.



Ptikladem komplementarity je vznik primyslového Mostecka a zemédélského
Lounska. Mostecko se po pfivedeni zeleznice stalo primyslovym regionem s tézbou
uhli, fadou elektraren, tovaren; zatimco Lounsko se naopak vyhranilo jako ptfevazné

zemé&délsky kraj s vysokym podilem orné piidy (HLAVACKA 1990).

Ptepravni proudy funguji na zdkladné nabidky a poptavky mezi jednotlivymi stiedisky,
jsou urovany toky nakladi na dopravu mezi stfedisky, coz se zpétn€¢ vaze na typ
prepravniho médu a jeho snadnosti ho pouzit. Zadné misto na zemi nemé zcela vie, co
dnes$ni lidsk4a spolecnost pottebuje k uspokojeni svych potieb. Jedno méa néceho
dostatek, druhé néco postrada a naopak, a tak dochazi k piepravé. Toto funguje na
obyc¢ejném principu nabidky a poptavky a uplatituje se zejména pii dojizd’ce za praci,
nakupy, ale tieba i v pfemistovani informaci a zprav. Dalo by se tedy fici, Ze v rozvoji
dopravy hraje dulezitou roli konkuren¢ni prostiedi. Dle Rodrigua (2009) je doprava
vyznamnou slozkou ekonomiky, kterd ma zasadni vliv na rozvoj daného tuzemi.

V efektivnich dopravnich systémech dobie fungujici mobilita pfispiva k rozvoji izemi.

Podle Rodriguea (2009) mobilita obyvatel stale narGsta, jak se zlepSuje akcesibilita
vystavbou novych dopravnich infrastruktur a propojovanim siti. K nartistu mobility téz
piispiva, ze celkové doslo k poklesu nakladi na dopravu, doprava je tak pro ¢lovéka

dostupnéjsi, a je na ni zavisly (dojizd’ka za praci, do §kol, za rekreaci).

Casova dostupnost a vzdalenosti se zkracuji, ale ¢lovék presto travi cestovanim stéle
stejné Casu jako diive, jeho mobilita se zvysuje a ¢lovek cestuje porad dal a dal. Tento
jev se nazyva pravidlo konstantniho ¢asu (JANELLE 1995, cit. v HUDECEK 2008),
v disledku zlepSovani ¢asové dostupnosti dochazi ke smrsténi prostoru. Na obrazku 2
je zobrazena tzv. ,shrinking map*“, mapa casoprostorové konvergence, tak jak ji
znazornili Wegener a Spiekermann (2008). Izochrony spojuji mista se stejnou ¢asovou

vzdalenosti.

Dle Spiekermanna a Wegenera (2008) moderni dopravni technologie umoziuji
piekonat prostor, ktery je méfeny v jednotkach Casu, za krat$i Cas a prostor se tak
smrS$tuje. V Casoprostorovych mapach neni vzdalenost mezi dvéma body

proporcionalni vicéi jejich fyzické vzdalenosti ale viici cestovnimu ¢asu mezi nimi.
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Obr. 2: Cestovni doby Zelezni¢ni dopravy 1993, 2020
Zdroj: Spiekermann, Wegener (2008),

dostupné online na (http://www.spiekermann-wegener.de)

Pro dne$ni spolecnost ma pii prepravé z bodu A do budu B vétsi vyznam cas nez
vzdalenost. Toto bylo zohlednéno v ramci této bakalafské prace a na zékladé¢ toho byly

vytvofeny analyzy ¢asové dopravni dostupnosti péti evropskych letist,, viz kapitola 4.

Doprava je nedilnou soucasti ekonomického sektoru, ktery je velmi dulezity pro dnesni
spole¢nost a jeji rozvoj, at’ uz jde o ptemistovani surovin a materiald, lidi, zprav nebo
informaci. Urovei dopravy uréuje i stupei vyvoje lidské spole¢nosti, jak tvrdi Brinke
(1999). Proto je doprava chapana také jako jeden z nezbytnych piedpokladi pro rozvoj
vyspeélé ekonomiky a svou roli nachdzi v regionélni politice. Obecné totiz plati, Ze ¢im
je akcesibilita sidla vétsi, tim snadné&ji a rychleji se rozviji. Stavd se pak naptiklad
dalezitym dopravnim uzlem, coz ptiznivé ovliviluje jeho dalsi ekonomicky vyvoj,
nahrava rozvoji cestovniho ruchu apod. Dopravnimi uzly byvaji z pravidla spravni,
hospodatska a kulturni centra. Pfi¢inou pro¢ tomu tak je, Ze jejich poloha se nachazi na
vyznamnych piepravnich proudech. Tim jejich vyznam z ekonomického hlediska
stoupa, dochazi k popula¢nimu ristu, stfediska se stavaji administrativnimi centry,
zvétsuji své zdzemi. Pozdéji se zde koncentruje primysl a sluzby. Dostupnost vSak

sama o sob&é nevytvaii zadny piinos, k nému dochazi az v ptipad¢, je-li vznikly



potencial vyuzit prostfednictvim ekonomickych a socidlnich interakei. Kraft (2011)
poukazuje ve své dizertacni praci na skutecnost, ze proces smr$tovani geografického
prostoru je proces znaén¢ nerovnomeérny, nebot akcesibilita se zlepSuje predevsim
v ekonomicky vyspélych regionech a centrech globalniho ¢i ekonomického vyznamu,

tim vSak ostatni regiony spise ztraci.

2.2 DOSTUPNOST DOPRAVNICH BODU V ORGANISMU
MESTA

Podobu prostorové organizace mésta ovliviiuji dulezité dopravni cesty, dalnice a velké
dopravni terminaly. Jak zminuje Rodrigue et al. (2009), pied nastupem éry automobild,
nebyla prostorova organizace mésta ovliviiovana do takové miry, jako je tomu dnes.
Prevazovaly jednoduché cesty a to piredevSim pro pesi dopravu. S naristem mobility
lidi a zbozi, bylo tfeba na izemi mésta vybudovat nové dopravni cesty a infrastrukturu

S tim spojenou.

Dopravni bod je pojem, ktery se pouziva pro oznaceni dopravni infrastruktury. Je jim
misto, vnémz se uskuteiiuje ndstup/vystup cestujiciho z dopravniho prostiedku,
ptipadné piestup, v ptipadé nakladu je to misto nakladky/vykladky ¢i prekladky zbozi.
Tyto dopravni body se nachazi na dopravnich cestach a mizeme je oznacit jako stanice,
nebo 1épe dopravni terminaly. Vyznamnéj$i dopravni body se pak oznacuji jako
dopravni uzly. Dopravnim termindlem muiZe byt tedy autobusové nadrazi, vlakové
nadrazi, distribu¢ni centra, pfestupni stanice, ale i pfistavy a termindly letiSt. VétSina
dilezitych terminald je lokalizovana Vv perifernich ¢astech mésta. Rodrigue et al. (2009)
to vysvétluje tim, ze s procesem globalizace se zvysila mobilita osob i zboZi, a nasledné
vzrostla i1 potfeba zastavét méstsky prostor témito aktivitami. Ve méstech dochazi
prostor pro tyto aktivity, okrajové ¢asti mést nabizeji dostatecné mnozstvi dostupné
plochy, napiiklad pro vystavbu letistnich terminald. Toto plati pfedev§im pro staty
v USA.

V organismu meésta je dulezité rozmisténi infrastruktury. Kapacita infrastruktury

podporuje mobilitu a dostupnost zas hraje vyznamnou roli pro obyvatele. Kazdy mé tak

vétsi schopnost diky exponovanosti infrastruktury dostat se do mista svého pracoviste,
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dojet na nakup atd. Zatimco néckteré dopravni systémy uptfednostiuji disperzi
socioekonomickych aktivit (automobily a suburbanizace), jiné zase jejich koncentraci

(letiste a prepravni terminaly) (RODRIGUE et al. 2009).

S dopravnimi terminaly jsou spojeny nasledujici t¥i vlastnosti (SLACK, RODRIGUE
2009):

e Poloha — hlavnim lokaliza¢nim faktorem terminalu je obslouzit co
nejveétsi koncentraci populace, proto byvaji situovany vétSinou
Vv centru mést. To neplati o ptistavech a letistich, protoze vyzaduji
specifické lokalizacni podminky.

e Dostupnost — zahrnuje dostupnost ostatnich dopravnich terminala
jak na urovni lokalni, regiondlni, tak i na nadndrodni. Déle zalezi na
tom, zda je terminal dobfe napojen na regionalni dopravni systém.

e Infrastruktura — dulezitd je vybavenost terminalt kvalitni
infrastrukturou s ohledem na budouci trendy, technologické a
logistické zmény. Proto moderni infrastruktura vyzaduje vysoké
finance. Navic technologicka zlepseni infrastruktury mohou zrychlit

pfepravu a sniZzit tim vyznam dopravnich néklada.

Terminaly nemaji jen Cist€ dopravni funkci. Jsou také mistem, které zaméstnava hodné
lidi, zvlasté v ptipadé letist' (kontrolofi, dokefi, dispecefi, obsluhovaci jefabt,
zachranafi), umoznuje pracovni pfilezitosti dal§im subjektim (cestovni agentury,
letecké spolecnosti). To pak nasledné generuje dalSi aktivity, které primarné nejsou
s dopravou spojovany (hoteliérstvi, bankovnictvi, obchodnictvi, sportovni a rekreacni

aktivity).

2.3 LETECKA DOPRAVA

Jak ve své dizertacni praci uvadi Kraft (2011), stechnologickym pokrokem
Vv poslednich desetiletich roste mobilita obyvatel, nakladti i informaci na urovni

globalni, coz je predevs§im néasledkem prudkého rozvoje letecké dopravy. Toto dopravni

.....

V rostouci poptavce (rdst poctu prepravenych cestujicich) i nabidce (nové destinace,
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nov¢ aerolinie, zvySovani frekvence letl) (SEIDENGLANZ 2010). Za poslednich
dvacet let proslo toto dopravni odvétvi vyznamnymi zménami, a to diky technickému a
technologickému pokroku (rychlost a kapacita letadel), procesem liberalizace,
deregulace a nasledné nastupem novych dopravct na trh. Leteckd doprava nema
V pfepraveé osob na stfedni a vétsi vzdalenosti konkurenci, z toho vyplyva jeji globalni
charakter. Cenéna je zvlasté pro svoji nejkratsi cestovni dobu pii piepravé na veétsi
vzdalenosti. Co ji vSak znevyhodiuje je cena jizdného, procedury pii odbavovani,

vzdalenost letist’ od center mést apod.

Nékladni letecka pieprava je finanéné ndrocna, a proto se pouziva pievazné
k neodkladné piepravé sezonniho zbozi (MIRVALD 2002), jako jsou napf. Cerstvé
potraviny dovazené z jiznich statd, které by u nas v zimnim obdobi jinak nebyly
k dostani. Dalsim piikladem zbozi letecké piepravy je pocitatova technika a
elektronika (BOWEN, RODRIGUE 2009). Od 70. let minulého stoleti dochazi
k prudkému nartstu poctu piepravovanych cestujicich i zbozi, jak je na prvni pohled

z grafu ¢. 1 patrné.
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Graf 1: Pieprava osob a zboZi v obdobi 1950 - 2010
Zdroj: Air transport Association (in Bowen, Rodrigue 2009)

dostupné online na (http://people.hofstra.edu/geotrans)

12



Letecké cesty se nazyvaji leteckymi koridory a ackoliv se zda, ze leteckd doprava neni
ovlivnéna fyzickymi ptekazkami diky své velmi nizké deviatilité, piesto néjaka
omezeni existuji. Letadla se snazi vyuzit (pfip. se vyhnout) tryskovych proudéni, tzv.
jet streams. Tyto proudy umoziuji letadlu zvysit rychlost a usetfit palivo. Vulkanické
erupce maji negativni efekt na provoz letecké dopravy (vyvrhovani popele do
atmosféry) a mohou ji na n&jaky Cas zcela zastavit, viz naptiklad erupce islandské
sopky, ktera v dubnu 2010 zastavila leteckou dopravu na vétSing evropskych letist’ a na

severoatlantickych linkach (RODRIGUE, BOWEN 2009).

K negativnim duasledkiim letecké dopravy patii znecistovani ovzdusi exhalacemi,
vysoka intenzita hluku pfistavajicich a vzlétajicich letadel v blizkosti vétSich letist’. Jak
piSe Mirvald (2002), nckterymi studiemi bylo prokazano, ze u obyvatel Zijicich
v blizkosti letist’ je zvySeny podil potratii, nedonoSenych déti a zvySené procento

psychickych poruch.

2.3.1 Struény vyvoj letecké dopravy

Za prukopnické obdobi letecké dopravy je povazovano obdobi 1. svétové valky, kdy se
zvysila rychlost letadel a schopnost jejich doletu. Pfekonavat hranice stati se tak stalo
pomérné snadnou zaleZitosti. Z téchto diivodl bylo nutné vytesit zakladni otdzky
tykajici se mezinarodniho civilniho letectvi a letecké legislativy. V lednu roku 1919 se
seSla Patizskd mirova konference, jejimZ tkolem bylo vyfesit otdzky suverenity nad
vzdusnym prostorem, registrace letadel, licencovani pilotll a provoz vojenskych letadel.
Vysledkem konference byla prvni Mezinarodni Umluva o tUpravé letectvi. Tuto
Patfizskou Umluvu vystidala Chicagskd timluva schvélena po druhé svétové valce
v roce 1947 (PRUSA 2007). Povaleéné obdobi pfisp&lo k rozvoji letecké dopravy svym
technologickym vyvojem — vyuzitim proudového motoru. AvSak proudova letadla
zacala byt uzivana v civilnim letectvi az na konci 50. let 20. stoleti (RODRIGUE,
BOWEN 2009). Dilezitym meznikem pro rozvoj civilniho letectvi se stal rok 1978,
kdy americky prezident Carter podepsal zékon o deregulaci vnitrostatni letecké dopravy
v USA. Tim oteviel trh novym leteckym dopravcim. V USA tak doslo k fadé zmén
jako napft. snizeni cen za leteckou dopravu, restrukturalizace sité vnitrostatnich linek.

V Evropé byla dovriena liberalizace letecké dopravy az roku 1997 (PRUSA 2007).
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Podobn¢ Rodrigue et al. (2006, cit. v KRAFT 2011) vidi rist vyznamu letecké dopravy
ve fenoménu globalizace od 70. let 20. stoleti. Staty se integruji do vétSich

ekonomickych celki a jsou provazany tésné¢jSimi vazbami.

2.3.2 Deregulace

Deregulace znamena odstranéni omezeni zavedenych vladou, ktera potlacuji fungovani
jinak volného trhu, v letecké dopravé pak omezeni piistupu dalSich dopravca na trh,
regulace cen a nabizenych kapacit. Dopady deregulace leteckého trhu mély pozitivni
ucinky hlavné na uzivatele letecké dopravy, nebot’ doSlo ke sniZeni cen, K nardstu
novych linek a destinaci a tim i zvySeni letecké dostupnosti mést. Diky nastupu
nizkonakladovych leteckych spoleénosti na trh se stala letecka doprava dostupné&jsi
mnoha domacnostem jak z cenového hlediska, tak i z hlediska vzdalenosti. Tito
dopravci zacali vyuzivat k mezinarodni prepravé sekundarni letisté. Sekundarni letisté
jsou vedlejsi letisté, kterd puvodné slouzila pro obsluhu regionalni letecké dopravy,
napi. Benatky, Bratislava, Graz, Katowice, Luton. S pfichodem nizkonakladovych
dopravcu se stala vyhledavanymi misty prepravy diky své levnéjs$i nabidce letenek a
dalSich sluzeb s tim spojenych. Nizkonakladovi dopravci navic uptfednostiiuji prepravu
typu point-to-point (viz nize), tedy piimé lety, které se zdaji byt cestujicimi

preferovany.

2.3.3 Nizkonakladovi dopravci

S procesem liberalizace letecké dopravy ptichdzi na trh novi dopravci a to predevsim
nizkonakladovi, nékdy také oznacovani jako LC dopravci (low-cost carries). Tito
dopravci zpravidla nabizeji nizsi rozsah sluzeb, zjednodusené vnitini procesy, levnéjsi
letenky atd. nez klasi¢ti dopravci. Upfednostiuji systém piepravy point-to-point (z
bodu do bodu), k némuz jsou vyuzivana mensi letisté spiSe regionalniho ¢i narodniho
vyznamu. Zatimco sitovi (klasi¢ti) dopravci vyuzivaji hlavné piepravni sit’ typu hub-
and-spoke, kde figuruje jedno hlavni letisté, které je urCeno pro piestupy cestujicich
v ramci sité dopravee (PRUSA 2007). Sit’ hub-and-spoke je tedy typicka pro majoritni
letisté, kde casto dominuje jen jeden dopravce (RODRIGUE 2009). Hub je pak
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povazovan za uzlové letiSté a mistem pirestupu na trase do dalSich cilovych letist
(SEIDENGLANZ 2008). Tento typ letecké dopravni sit€é se rozvinul az s procesem
deregulace. Diive se upfednostiioval typ point-to-point (RODRIGUE 2009). Avsak LC
dopravci pro svou piepravu nevyuzivaji jen sekundarni letisté, ale 1étaji 1 na velka

letisté, jak zminuje Seidenglanz (2010).

Before Deregulation

After Deregulation

N % ’
o/o/ ﬁ”?_{_

(@)

Obr. 3: Typologie leteckych dopravnich siti
Zdroj: Rodrigue (2009)
dostupny online na (http://people.hofstra.edu/geotrans)

Na obrazku ¢. 3 jsou zobrazeny oba dva druhy leteckych dopravnich siti. V prvnim
piipadé se jedna o sit’ typu point-to-point. Cervena a modré barva piedstavuje dva riizné
letecké dopravce obsluhujici sit’ majoritnich mést. Existuje zde mnoho piimych spojeni,
avsak na ukor frekvence letu a vysokym cenam. Mnoho mést je obSlouzeno dvéma
dopravci a spojeni se zda byt nevyhodnym (RODRIGUE 2009). Systém sit¢ hub-and-
spoke spojuje jeden letecky uzel (hub) s nckolika mensimi (spokes). Vyhodou pro
cestujici je lepSi dostupnost menSiho letist€ a niz$i poplatky. Na obrazku jsou
znazornény opét dveé letecké spolecnosti. Kazda obsluhuje urcitou ¢ast tizemi, avSak
obé€ dvé mezi sebou soutéZi v ramci hubt o ziskani co nejvice spokii. Dalsi vyhoda této
sit¢ je, ze pres hub mohou byt spojeny jakékoliv dvé mista na zemi (RODRIGUE,
BOWEN 2009).
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Bowen a Rodrigue (2009) poukazuji na n€kolik obecnych rysi, které jsou typické pro
nizkonakladové dopravce. Kli¢ové strategie nizkonakladovych dopravct — jako online
prodej letenek, zpoplatnéni sluzeb na palubé letadla, maximalizace vyuziti letadla,

jedna tfida na palubé¢ atd., uvadi také Seidenglanz (2010).

2.4 LETISTE A JEJICH LOKALIZACE V PROSTORU

., Letistem je uzemné vymezend a vhodnym zpiisobem upravenda plocha, véetne souboru
staveb a zarizeni, trvale urcend ke vzletum a pristavani letadel a k pohybiim letadel

s tim souvisejicim. “ (Zakon o civilnim letectvi CR, cit. v PRUSA 2007)

Z dopravniho hlediska plni letisté funkci pocateéniho a kone¢ného bodu leteckého
ptepravniho procesu, transferu mezi pozemni a leteckou dopravou, bodu pro
mezipfistani linek a pfestupu mezi leteckymi linkami (SLABY, in PRUSA 2007). Jak
jiz bylo zminéno vySe, letist€¢ vyzaduji specifické lokalizaéni podminky a byvaji
situovana na periferiich obytné zony. Diivodem je zvySend hlucnost v okoli letiSt’ a
neustala potfeba rozsifovani jejich prostorti a bezprostfedniho okoli — délka a pocet
vzletovych, pfistavacich a pojizdnych drah, parkovaci plochy pro letadla, parkovisté
pro auta, odbavovaci haly, sluzby kolem Iletist aj. (MIRVALD 2002). Trend
suburbanizace, ktery za poslednich pér let vyznamné vzrostl, znesnadiiuje stavét nové
termindly hned za méstem. Tento trend se tykd predevSim velkych letist v USA

(BOWEN, RODRIGUE 2009).

Vybudovat leti§té neni snadna zalezitost a nemize byt postaveno kdekoliv. Pfi umisténi

letistniho terminalu musi byt uvazeno napf. nasledujici (BOWEN, RODRIGUE 2009):

o nadmoiskd vyska — ¢im vySe v nadmoiské vySce se letisté nachazi,
tim del$i musi byt runway. Hustota vzduchu je fid$i a motory nemaji
ve vy$$i nadm. vySce takovy vykon.

e meteorologické podminky — prevladajici vétry, viditelnost,

e poloha — plocha, na které letist¢ lezi nesmi mit vice jak 1%

pahorkatin,
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o wyuZiti pudy v okoli letisté — kvili odhlu¢néni je zabrano vice pidy
Vv okoli letiste, nez by vyZzadovaly samotné objekty letiste,

e dostupnost — letisté musi byt dostupné lidem, které obsluhuje, musi
byt tedy pobliz hlavnich silnic, vlaki ptip. metra,

o priekaZky — hory a vysoké budovy komplikuji letecké operace
zejména pii pristavani a vzlétavani,

o ostatni letisté — pokud se v blizkosti toho samého metropolitniho
uzemi nachdzi jiné letist¢, mize byt vyuzitelny vzduSny prostor
znacné limitovan. Tak vznika problém pii vzniku novych leteckych
spoju. Proto néktera letist¢ z nedostatku vzdu$ného prostoru i

prostoru na zemi vznikla u moiskych pobfezi nebo dokonce na mofi.

Obr. 4: Letisté Chek Lap Kok v Hong Kongu na uméle vytvoi‘eném ostrové
Zdroj: Google Earth Placemark (in BOWEN, RODRIGUE 2009)

dostupné online na (http://people.hofstra.edu/geotrans)

Kazdé letiSt€¢ musi mit svlij systém pohotovostnich, zachrannych a ostatnich sluzeb

Vv piipad¢ nutnosti zvladnuti mimotadnych situacich jako je napf. zachrana lidskych
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Zivotll nebo udrZeni provozu letisté. Utvary ptitomné na letisti jsou (Letecky predpis
L14, Hlava 9):
Slozky RLP

e Zachranna a pozarni sluzba
e Sprava letisté
e [ ékarské a ambulantni sluzby

e Policie

Kvili bezpecnosti provozu je letiSté povinno oplotit sviij aredl. Neoplocenim areélu je
bezpecnost provozu ohrozena vniknutim nezddoucich subjektl (zvifat, neopravnénych

osob) na pohybové plochy.

V soucasné dobé¢ jsou letisté¢ z velké Casti privatizovdna a nezéavisld na leteckych
spole¢nostech. Naklady na provoz jsou hrazeny z poplatkli za vyuzivani letist¢ a
komer¢nich pfijmul za prondjem kancelaiskych, obchodnich prostor a parkovist. Ovsem
velké investiéni programy a nékladné budovéni infrastruktury je pro rozvoj letisté
znaéné finanéné naroc¢na zalezitost, proto byva jeho rozvoj financovan z externich
zdrojii. Jednou z mnoha moznosti miize byt financovani z evropskych strukturalnich
fondd, kdy se financuje zejména rozvoj regionalnich letist (SLABY, in PRUSA 2007).
To je piipad Letisté Ceské Budéjovice.

LetiSt¢ jsou motory hospodaiské cinnosti. V jejich zazemi vznikaji komplexy
integrujici aktivity, jenz zajiSt'uji sluzby a vyrobu, kterd souvisi s potiebami letisté. Ve
je sjednoceno do dopravniho systému slozeného ze silnic a tranzitnich koridort
spojujicich letist€¢ s centralnimi méstskymi ¢tvrtémi (BRINKE 1999, BOWEN,
RODRIGUE 2009). Letist¢ jsou povazovana za ptirozené monopoly, pfesto mezi nimi
existuje neustale prohlubujici se konkurence. Ta vznikd zejména v prekryvani
spadovych oblasti jednotlivych letist, kdy si letiSt€ navzajem pietahuji klientelu

(SLABY, in PRUSA 2007).
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3 LETISTE CESKE BUDEJOVICE

Letisté Ceské Budgjovice se nachazi 6,5 km jihozapadné od krajského mésta v obci
Plana. Nejblizsi osidleni v okoli prostoru letisté je zastavba obce Pland z vychodni
strany a Homole z jizni strany. Dale se areal letisté rozklada na casti katastralniho
uzemi obce Litvinovice, odkud by mélo byt provedeno pfipojeni plynu a telefonu.
Leti$ti je pfisouzen statut vefejného vnitrostatniho letisté a nevefejného mezinarodniho
letist¢ s vnéjsi hranici, spadd do kategorie 4C. Jednotlivé kategorie letisté se odviji od
geometrickych vlastnosti vzletové a pristavaci drahy. Na zakladé tohoto oznaceni lze
jednoduse zjistit, pro kterou kategorii letadel je letist¢ vhodné. Letisté kategorie C pak
znamend, ze zde mohou pfistavat letadla s rozpétim kiidel do, ale ne vcetné 36 m.
Letisté zatim nema radionavigaci, a tak umoznuje pouze lety za viditelnosti a ve dne,
tzv. VFR lety (Visual flight rules), kdy se pilot netidi dle Gdaju z pfistroji ale podle
vyhledu z kabiny. Ridici poskytuje informace o pocasi a provozu nad leti§tém, vydava
povoleni k pfistani. V soudasné dob& Letisté Ceské Budg&ovice usiluje o statut
oficiadlniho mezinarodniho letisté. Provozovatelem letiste je spolecnost Jihoceské letiste
Ceské Budgjovice a.s., ktera byla zalozena Jihoteskym krajem a Statutirnim méstem
Ceské Budgjovice, ktefi jsou rovnéz majiteli arealu letisté, v roce 2005. Jejich cilem je

na jihu Cech vybudovat mezinarodni regionalni letisté.

Obr. 5: Letisté Ceské Bud&jovice

Zdroj: Jihoceské letisté Ceské Budéjovice a.s., dostupné online na (http://www.airport-cb.cz)
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3.1 Historie letisté

Historie letisté v Plané zacala v prvni tietin€ 20. stoleti, kdy bylo roku 1937 dostavéno
a schopno provozu. Cistd vojenskym letistém se stalo az za Protektoratu Cechy
Morava. Pii pfechodu ze zakladni vojenské sluzby na profesionalni armadu zacala
vojenska letadla na zacatku 90. let postupné opoustet letisté. Vojenska éra na letisti
definitivné skoncila rokem 2006. Téhoz roku zacala éra civilniho letectvi a 300
hektarovy areal byvalého vojenského letisté, v¢etné vice jak 120 budov, byl bezplatné
pieveden do vlastnictvi Jihoc¢eského kraje. Provoz byl zahajen v dubnu 2006. Roku

2008 letiste ziskava statut, ktery ma dodnes.

3.2 Soucasnost

Letisté Ceské Budgjovice za svych pét let fungovani zaznamenalo na vice jak 37 000
pohybt. I kdyz se zatim vyuzivd zejména pro sportovni 1étani a celkovy pocet pohybii
se za posledni tfi roky stabilizoval na hranici pfiblizné 8000 vzletl a pfistani za rok,
pocet mezindrodnich leti stale roste. To je patrné z grafu ¢. 2. Mezi zahrani¢ni klienty
nejcastéji patii Némci a Rakusané, dale pak Poléci, Slovaci a Mad’afi. V soucasnosti
Letisté Ceské Budgjovice usiluje o ziskani legislativniho statutu vefejného
vnitrostatniho 1 vefejného mezinarodniho letist€. Tomu musi odpovidat i areal letisté a

jeho vybaveni.
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Graf 2: Po¢et mezinarodnich pohybu na LKCS od roku 2006

Zdroj: Jihoceské letisté Ceské Budéjovice a.s., dostupné online na (http://www.airport-ch.cz)

20



CELKEM POHYBU 2006 - 2011 DOM / INT

BDOM DOINT

12153

12000

10000

B462
8238 8323

8000

6000

POHYBY

4000

3011

2000

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Graf 3: Celkovy pocet pohybu na LKCS od roku 2006

Zdroj: Jihoceské letisté Ceské Budéjovice a.s., dostupné online na (http://www.airport-cb.cz)

Prvni etapu rekonstrukce a modernizace, ktera stala 65 milioni korun a jejim
investorem byl JihoCesky kraj, ma letisté¢ jiz za sebou. Tato etapa byla zahdjena
v prosinci roku 2009 a ukoncena v ¢ervnu 2010. Jejim vysledkem je zrekonstruovana
administrativni budova z byvalych armadnich objektii, opravena budova fidici véze a

zasitovani arealu.

Obr. 7: Administrativni budova

Zdroj: Jihoceské letisté CB a.s.,
Obr. 6: Ridici véz dostupné online na

Zdroj: Jihoceské letisté Ceské Budéjovice a.s. (http://www.airport-cb.cz)
V druhé etapé, kterd méla byt zapocata lofiského roku, se planuje z penéz Jihoceského

kraje oplotit areal, ktery ma po obvodu 9km, a zajistit areal letecké zachranné sluzby.

Vystavba nové odbavovaci haly, rekonstrukce drahy, instalace naviga¢nich technologii
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a technologii pro fizeni letového provozu, plus dalsi vybudovani nezbytného
melo byt plivodné zajisténo formou dotaci z evropskych strukturdlnich fonda v ramci
Regionalniho opera¢niho programu Jihozapad (ROP NUTS II Jihozapad). Zadost viak
byla po¢atkem roku 2012 zamitnuta. A to i piesto, ze projekt hodnocenim ROP i
Vyborem Regiondlni rady uspé$né proSel. Evropskd komise vSak zacala projekt
zpochybnovat predevsim z pohledu doby udrzitelnosti. Jedna se o dotaci 413 milioni
korun, které ted’ vedeni bude muset hledat u soukromych zdroji, nebo pfistoupit
k levngjsi varianté ptestavby. Od svych zaméri v§ak ustoupit nechce, kraj je pfipraven
pripadné hradit n¢které dil¢i kroky modernizace. O tomto tématu bude déle pojednano

Vv nasledujici podkapitole.

Na zékladé rozvoje projektu Letisté Ceské Bud&jovice oteviela SOS strojni a
elektrotechnickd ve Velesiné ve Skolnim roce 2010/2011 Cctyflety obor letecky
mechanik ukonfeny maturitni zkouskou. Studenti maji béhem studia zajisténou
odbornou praxi pravé na ¢eskobudéjovickém letisti. Dalsi vyhodou studia tohoto oboru

je moznost absolvovani vycviku pro piloty sportovnich a ultralehkych letadel.

V soucasné dob¢ jezdi na letiSt€¢ pravidelnd autobusova linka ¢isla 19 Dopravniho
podniku mésta Ceské Budgjovice. Pro navitévniky, ktefi na letisté piijedou vlastnim

automobilem, je zde vybudované parkovisté.

3.3 Koncepce rozvoje letisté

Vybudovéani regionalniho letisté na jihu Cech je jednim znejvyznamnéjsich
investi¢nich projektii v tomto regionu. Spole¢nost Letisté Ceské Budgjovice a.s. chce
do roku 2014 postupné¢ zrekonstruovat cely areal a ziskat licenci vefejného
mezinarodniho letisté. Pak na letist¢ budou moci 1état i pravidelné linky. V nejblizsi
budoucnosti se planuje provoz charterovych lett, a teprve pozdéji pribydou pravidelné
linky. Cilem spolecnosti je stat se piimétené velkym regionalnim letistém, které¢ bude
schopno denné odbavit deset stiedné velkych letadel typu Airbus 320 nebo Boeing 737
do evropskych i mimoevropskych destinaci. Jihoces$i odtud budou moci 1état na

dovolenou i za praci. Projekt by mél prospét cestovnimu ruchu, obchodu a podnikani,
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dopravni infrastruktufe. Podle marketingové studie firmy Deloitte by Jihoceské letisté

do budoucna mohlo piepravit az 300 tisic pasazérd rocné.

JihoCesky kraj a mésto Ceské Budgjovice se v roce 2005 rozhodly, Ze z byvalého
vojenského letist¢ vybuduji mezinarodni civilni letist€ na regionalni trovni, odkud
budou moci Jihocesi 1état do celého svéta. Vzhledem K situovani letisté v blizkosti
jihoceské metropole, k parametrim letist¢ a faktu, ze aredl byl jiz diive pro letecky
provoz piipraven, ma Leti§té Ceské Bud&jovice vhodné podminky pro to stat se
regionalnim letistém. Da se tedy fici, Zze kraj a mésto pfiSlo do ,hotového*, 300
hektarovy areal byl volny a pfipraveny pokracovat v leteckém provozu. Ochranné
hlukové pasmo (izofona) je jiz stanoveno a upravovat se nemusi. Vymezuje uzemi
v okoli letisté¢, vnémz mohou byt pirekrofeny nejvyse piipustné hodnoty hluku
zpusobené leteckym provozem. Dale stanovuje regulativy pro uzemni rozvoj a
ohranicuje Gizemi pro uplatnéni opatfeni ke snizeni dopadi nadmérného hluku na zdravi
obyvatel. Z ptedchoziho vyplyva, ze vSechny pozemky v okoli letisté maji svij ucel
stanoven. Existuji i vySkové zony, které byly urceny jiz dfive, nez se zacalo hovofit 0
civilnim mezinarodnim letisti. VySkova zona urcuje napiiklad vysku budov v Srubci,
které, kdyby stanovenou hranici piekrocily, by mohly ohrozit letovy provoz, zejména
pii vzletu a piistavani letadel, nebot’ leZi na trase jedné z piiletovych cest (viz priloha ¢.

2).

V soucasné dob¢ na letiSti pracuje kolem 40-ti zaméstnanci. Do budoucna se
pfedpoklada, Ze se pocet pracovnich mist navysi na 100 — 120 mist. Kromé toho se na
provoz letiSté navazi dalsi profese tzce spojené napt. s obchodnictvim a hoteliérstvim.
Své¢ sidlo zde budou mit i jiné organizace (napf. cizineckd a pasova policie). Na letisti
jsou piitomna dvé druzstva hasi€li, ti jsou specialné cviceni na mimotadné situace,
napt. na pozar letadla. Tyto sbory slouZzi podle toho, jakd je vyhlaSena situace na letisti.
Jejich kompletni zazemi bude vybudovano teprve ve druhé etapé modernizace. V blizké
budoucnosti by zde mélo stat i zdzemi pro leteckou policii, kterd tak bude mit
k dispozici heliport s vrtulnikem. V arealu letisté se nachazi zelezni¢ni vlecka, jez se
napojuje na IV. zelezni¢ni koridor. Vyuzivat se bude na dopravu paliva a technickych
zafizeni. Obrazky ¢. 8 a 9 graficky znazoriuji odbavovaci halu, ktera méla byt
postavena na zelené louce. Vzhledem k nedoporuceni Evropské komise financovat

projekt modernizace Jihogeského letisté se spole¢nost Jihogeské letisté CB rozhodla pro
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redukovanou variantu, kterd pravdépodobné nebude zahrnovat vystavbu nového
terminalu na zelené louce, ale pifebudovani nékteré ze souc¢asnych budov na terminal,
ktery by spliioval veSkeré pozadavky na vybaveni. Celkovy piehled planovaného

vyuziti arealu leti§té¢ zobrazuje pfiloha ¢. 3. Pfedmétem planovani je také cyklostezka,

ktera by napojovala obce z okoli letisté na sit’ cyklotras a cyklostezek.

¥ - ==
4 e

. Obr. 9: Pohled ze strany letiStni
Obr. 8: Nova odbavovaci hala, pohled

plochy
na vstupni Cast Zdroj: JihoCeské letisté

Ceské Budéjovice a. s.

Zajem o vyuzivani Letisté Ceské Bud&jovice projevila Lufthansa, ruské a holandské
letecké spoleCnosti, coz je patrné z turistiky na Lipn€. V nejbliz§i dobé se planuji
zejména charterové lety. Nabidky od cestovnich kancelati, kdy by se vypravilo jedno
letadlo v ramci charterového letu, dostava letisté uz nyni. Leti$té tyto nabidky zatim
odmita, nebot’ odbavovaci hala neni jest¢ postavend a cestujici by tak museli i v ptipadé
nepiiznivého pocasi ¢ekat venku. Mimo jiné poskytuje letist¢ handlingové sluzby.
Letadla zde mohou pozadovat zakladni servis, jako je navedeni letadla, doplnéni paliva,
vody, vy¢isténi zachodu, likvidace odpadku, tklid letadla aj. Podil nakladni a osobni
pfepravy letiSté ve svych statistikdch neuvadi, ale povétSinou plati, Ze preprava nakladu
se uskutecituje soub&zné s prepravou osob. Uz nyni k letecké prepravé zbozi vyuzivaji
letist€¢ zejména jihoCeské primyslové firmy spolupracujici se zahrani¢im. Dalsi

Klientelu by podle odhad mély tvofit mistni obyvatelé (v ramci regionu) a Rakusané.

Na zastavku Plana-LetiSté jezdi z nadrazi pravidelné kazdou hodinu, ve Spicce kazdou
ptilhodinu, pouze jeden autobusovy spoj s Cislem 19. Posileni spoji se planuje az podle
zajmu ze stran cestujicich a podle toho, kdo budou zakaznici. Zatim se pocita, Ze
cestujici se na letidté¢ budou dopravovat vlastnim automobilem, cesta z Ceskych

Budgjovic na letisté trva kolem 6 minut. RovnéZ se uvazuje o tom, Ze by linka MHD
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jezdila piimo do arealu letité ze sméru Sindlovych Dvori. Pfijezd automobilem je
mozny po silnici L. tfidy 1/3 (E55), nebo v budoucnu po dalnici D3. Vystavba D3 by
méla byt ukonéena roku 2019, kdy by Letisté Ceské Budgjovice mélo fungovat jiz jako
oficialni mezinarodni letisté¢ s pravidelnym 1 nepravidelnym provozem. Dalnice D3,
ktera bude spojovat Prahu s Lincem a povede po vngjsim vychodnim okruhu Ceskych
Budgjovic, by tak mohla cestujicim mificim na letiSté (pfip. z letisté) vyrazné usSetfit
¢as. Silnice 1/3 by méla byt propojena s dalnici tzv. Jizni tangentou, na kterou se teprve

bude zpracovavat vyhledéavaci studie.
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4 METODIKA PRACE

Tato kapitola se zabyva metodikou dopravni dostupnosti Letiité Ceské Budgjovice.
Hodnocena je uroven nadregionalni, regionalni a mikroregionalni. Pficemz uroven
nadregionalni je chapana v ramci této prace jako nadnarodni. Zda se vliv letisté projevi
na celém sledovaném tizemi, tedy i za hranicemi Ceské republiky. Sledované uzemi

zahrnuje &ast Bavorska, Horniho a Dolniho Rakouska a jizni ¢ast Ceské republiky.

Uroveii regionalni je uloha leti§té v regionu, jez ma zajistit obsluznost pro cely

JihoCesky kraj, ptipadné ¢asti kraji sousednich.

Kone¢né uloha mikroregiondlni je pak chapéna jako dopravni dostupnost dulezitych
bodii v organismu mésta Ceské Budgjovice. Tedy zabyvé se napojenim t&chto bodti na
sitt MHD a jejim spojenim s letiSt€ém. Sledovany jsou vybrané zastavky MHD

v Ceskych Budgjovicich.

Pro bakalafskou praci byla pouzita metoda akcesibility, pficemz dostupnost letisté je
zalozena na Casové nejkratSi vzdalenosti. V pifipadé nadregiondlni a regiondlni urovné
byla sledovana dostupnost letisté individualni automobilovou dopravou a rozloha
obsluznosti kvantifikovdna v pfevodu na pocet obyvatel. V piipadé¢ urovné
mikroregionalni se hodnotila dostupnost dilezitych bodi ve mésté méstskou

hromadnou dopravou.

Geograficka analyza dopravni dostupnosti byla provadéna v prostfedi softwaru GIS,
véetné jeho extenze Network Analyst. Data pro silni¢ni sit’ byla pfevzata z geodatabaze
ArcCR 500 pro rok 2006 od spole¢nosti ESRIL. Data byla dale aktualizovana podle
serveru rsd.cz, mapy.cz a to tak, ze jednotlivym silni¢nim tGsekdm byl pfifazen typ
komunikace a pro vétsi pfehlednost 1 nazev. Silni¢ni sit’ vSak bylo nutné jesté¢ dale
upravit, nebot’ byla rozdélena na pfilis jemné tiseky, se kterymi nebylo mozné pracovat.
V disledku toho mohly vzniknout drobné nepiesnosti. Do analyzy byly zahrnuty pouze
silnice I. tiidy, v Ceské republice rychlostni komunikace, a dalnice. Zahrnuti silnic IIL.
ttidy do analyzy se jevi jako mélo relevantni pro nadregionalni i regiondlni dostupnost.

Pouziti silnic II. tfidy by naopak geografickou analyzu vice zpfesnilo, avSak kvuli
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Casové naro¢nosti zpracovani podkladi byly rovnéZz vynechany. Tento nedostatek
musel byt v nékterych ptipadech nahrazen kalibrovanim vzdélenosti pomoci planovace
tras ze serveru mapy.cz. Pro kvantifikovani dopravné obslouzeného uzemi byly pouzity
tidaje o podtu obyvatel ve méstech a obcich spadujicich do sledovaného uzemi. Udaje

jsou dostupné online na www.citypopulation.de.

4.1 Nadregionalni uroven

V této Gasti prace je cilem posoudit, jak vyznamnou polohu mé Letisté Ceské
Budgjovice v nadnarodnim métitku a zda-li je ohrozena blizkosti vyznamnéjsich
evropskych letist. Je schopné ceskobudéjovické letist€¢ obstat v konkurenci téchto
letist’, ktera disponuji vétsi nabidkou v mnoha oblastech? Ma smysl investovat tolik

finanénich prosttedkt do jeho rozvoje?

Pro hodnoceni a nasledné srovnani nadregionalni (nadnarodni) urovné bylo vybrano pét
mezinarodnich evropskych letist’ s pravidelnym letovym provozem, ktera byla zvolena
podle svého vyznamu a vzdalenosti k Letisti Ceské Bud&jovice. Vybér byl zvolen tak,
aby Letisté Ceské Budgjovice bylo centralnim bodem na mapé. Jednotliva letiité byla
do mapy pfidana jako bodové vrstvy a jejich poloha uréena pomoci serveru mapy.cz.

Zajmovym uzemim je polygon ohranieny spojnicemi letist. Zvolenymi letisti jsou:

Mnichov Franz Josef Strauss,

e Linec Hoersching,

e Viden Vienna International,

e Brno Turany,

e Praha Ruzyné.
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Mapa 1: Rozmisténi posuzovanych letist’

ZAJMOVE UZEMi

® letiste papaRuame

silniéni sit’

:] statni hranice

Zdroj: vlastni zpracovani

Jiz upravena silni¢ni sit’ byla jesté dale hierarchicky rozdélena do kategorie dalnice,
rychlostni komunikace, silnice I. téidy, silni¢ni okruh kolem Prahy a méstsky okruh
Mnichov, na némz je rychlostni limit stanoven na 80 km/h. Jednotlivym kategoriim
silnic byly pfitfazeny pramérné rychlosti, jimiz se bude automobil pohybovat. Primérné
rychlosti pro silnice 1. tfidy, dalnice a rychlostni komunikace byly pfevzaty z dizertacni
prace Tomase Hudecka (2008). Na silni¢nim okruhu kolem mésta Prahy je zdkonem
povolena maximalni rychlost 130 km/h, avSak neuvazuje se prijezd tunely ¢i mosty,
kde je rychlost sniZena, stejné¢ tak nejsou brany v potaz ani dopravni komplikace ¢i
kongesce na silnicich. Protoze Prazsky okruh, neboli silnice R1, je oznaéen jako okruh
dalni¢niho typu (ceskedalnice.cz), byla mu pfifazena stejna primérna rychlost jako
dalnicim (viz nize). V piipadé méstského okruhu Mnichov nebylo mozno pievzit udaj o
prumérné rychlosti, z toho diivodu je dale pracovano s nejvyssi povolenou rychlosti, tj.
80 km/h. Dale je tieba zminit, ze V pfipad¢ stanoveni primérnych rychlosti se
neuvazovaly prijezdy sidly a obcemi, kde je zdkonem nafizena niz§i maximalni
povolena rychlost. Primérné rychlosti, s nimiz je pracovano v této bakaléaiské préci,

jsou uvedeny v tabulce 1.
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Tab. 1: Prumérné rychlosti

Typ silnice Primérna rychlost (km/h)
Dalnice 120
Rychlostni sil. 110
Silnice I. tFidy 70
MO Mnichov 80
SO Praha 120

Zdroj: Hudecek (2008), viastni zpracovani

Vypocet Casové vzdalenosti byl proveden v softwaru GIS pomoci kalkulatoru poli

podle vztahu:

t =s/v+*60 , kde?!

t...  cas potiebny k projeti daného useku v minutach
s...  délka useku v kilometrech
V...  priamé&rna rychlost na useku v km/h

Kazdému silni¢nimu useku tak byl pfifazen atribut délky, rychlosti a ¢asu, za ktery je
mozno dany usek zdolat dodrZzenim priimérné rychlosti. Pro analyzu byl pouzit program
ArcGIS 9, funkce Service Area, kterou nabizi extenze Network Analyst. Tato funkce
vytvoii polygony ¢asové vzdalenosti od zvoleného pocatecniho bodu, jimz jsou
jednotliva letisté. Pro kazdé letisté byla vytvofena mapa S izochronami po pil
hodinovych intervalech vzristajicich do 120. minuty a jednim hodinovym intervalem
kon¢icim 180. minutou. lzochrony tak spojuji tizemi, z které¢ho je mozné dostat se na

dané letisté do 180, 120, 90, 60 a 30 minut (vViz mapa ¢. 2-7).

Program vSak neumi zcela eliminovat vznik rGznych malych tUzemi, které nemaji
prakticky Zadny vyznam a plsobi spiSe ruSivé. Tento problém je zplsoben
nedostate¢nou hustotou silnié¢ni sité a slozitosti algoritmu pii vypoétu (HUDECEK
2008).

! ¢iselna hodnota je diisledek prevodu hodin na minuty.
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I piesto, ze letisté byla brana z hlediska vyznamnosti jako rovnocennd, miizeme
naznacit jakousi hierarchii letist podle poctu denné odlétajicich letadel. K urceni poctu
spoju byla zvolena stfeda 29. 6. 2011, nebot’ na stfedu se vztahuje minimum vyjimek
V letovém tadu. V uvedeny tyden nebyly ani zadné statni svatky, které¢ by letovy tad
mohly vyznamnéji ovlivnit. PoCty spoji byly nejprve zjisStovany z elektronické verze
jizdniho fadu IDOS v rubrice odlety, dostupné online na (www.idos.cz). Tento zptsob
se vSak ukazal jako malo relevantni. Spoje tedy byly zjiStovany ze serveru
flightstats.com v sloupci departures pro stejny den — stieda 29. 6. 2011, pii¢emz bylo
tteba dbat pozornosti na letecké aliance, které 1étaji jako jedno letadlo ale od vice
spoleCnosti a nasledné je pak odlet uveden vicekrat, podle poctu leticich spolecnosti.
Piehled poctu spoju uvadi tabulka ¢. 9 v 5. kapitole.

LetiSté byla ddle mezi sebou porovnana V poctu obyvatel Zijicich v izemi vymezeném
polygony danymi ¢asovou dostupnosti tizemi. Kvantifikace obyvatel byla provedena
pro kazdé uzemi ohrani¢ené izochronou a pro kazdé letist¢ zvIast. K ziskani udaji o
poctu obyvatel a k pfifazeni obci k vymezenym polygonim bylo pouzito serveru
citypopulation.de. Pro zjednoduseni byly do statistiky zapocitany sidla s poctem
obyvatel nad 5000 (piedpoklada se, ze hustota obyvatel v mensSich sidlech je pfiblizné
stejna v celém sledovaném tizemi). Nasledné je mozné si udé€lat jakousi predstavu 0
poctu obyvatel, jez se dostane napi. do 30 min na letist¢ Praha-Ruzyné. Pouzity jsou
tidaje o podtu obyvatel Rakouska a Ceské republiky z cenzu 2011, v piipadé Némecka
za rok 2010.

Mira vyznamnosti kazdého letisté pro region, reprezentovana poctem obyvatel, ktefi
jsou vdosahu pfijatelné cCasové dostupnosti, muze slouzit jako dal§i forma
hierarchizace. Tato mira byla uréena ¢asovou dostupnosti do 90-ti minut a poctem
obyvatel zijicich v této zoné. Piekrytim vSech izochron ohrani¢enych 0-90 minut je
vykryto sledované uizemi. Tato zéna byla vyhodnocena jako rozhodujici pro posouzeni
vyznamu letisté¢. Hierarchii letiS§t€ je pak hodnota vznikla souftem poctu obyvatel
v zoné 0-30 min, 31-60 min, 61-90 min, kde pocet obyvatel v zoné 0-30 min je nasoben
¢islem 3 reprezentujicim nejvyssi vahu, v druhé zong (31-60 min) Cislem 2 a ve tieti

(61-90 min) ¢islem 1.
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4.2 Regionalni uroven

Cilem geografické analyzy regionalni trovné je vymezit uzemi, které je schopno letisté
obslouzit na zaklad¢ ¢asové dostupnosti, vymezit tak regiony spadujici k jednotlivym
letistim. U regionti pak urcit poCet osob, které letisté na zakladé¢ vymezeného uzemi
obslouzi. Jinymi slovy, jak se dokaze Letisté Ceské Bud&jovice uplatnit v regionu a

pfipadné urcit jeho konkurenty.

Pro tuto analyzu byla pouzita stejna metoda i data jako k analyze ptedchozi:
e metoda asové dostupnosti,
e jiz upravend silni¢ni sit’ — pouzity byly silnice Ltfidy, délnice a
rychlostni komunikace,
e vybrand leti§st¢ — Mnichov, Videni, Praha-Ruzyné, Linec, Brno-

Tufany, Ceské Budgjovice, kterd byla povazovana za rovnocenna.

Do analyzy bylo rovnéz zahrnuto 171 spravnich obvodi povérenych obecnich tfadu
Ceské republiky, na zakladé nichz byly vymezeny regiony spadujici k jednotlivym
letistim. Pro tiely prace byly regiony vymezeny pouze na uzemi Ceské republiky. Opét
bylo pracovano s funkci Service Area. Tentokrat byly jednotlivé Casové intervaly
piidavany po péti minutach, které postupné rozdélily sledované tizemi Ceské republiky
do regionu, které je letisté schopno obslouzit z hlediska nejkratsi ¢asové vzdalenosti
regionu od letisté. Sledovanym tzemim je polygon ohrani¢eny na jihu statni hranici
Ceské republiky s Rakouskem, na jihozapadé s Némeckem, na severu spojnici mésta
Praha s Hradcem Kralové a na vychodé¢ Svitavy — Olomouc — Brno — Bieclav. Pocet

sledovanych POU je 171 z celkovych 394 nachazejicich se na celém Gizemi republiky.

Regiony byly pfifazeny k letisti, pokud polygony ohrani¢ené izochronami piekryvaly
vice jak polovinu spravniho obvodu POU (dale jen POU). Nékteré casové vzdalenosti
bylo nutné kalibrovat pomoci planovace tras dostupného ze serveru mapy.cz. Planovace
bylo pouzito pokud se polygony, vychazejici ze stfedu jednotlivych letist’, prekryvaly.
Pak rozhodla nejkrat$i dojezdova doba mezi leti§tém a obci S povéfenym obecnim
ufadem. Planovace bylo dale pouzito v piipadech odlehlejsich POU, kde hustota
silni¢ni sité, zvolend pro tuto bakalafskou praci, nebyla dostate¢na a doslo by tak ke

zkresleni Casové vzdalenosti. Takovy problémovy region byl pfifazen k letisti opét na
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zéklad¢ nejkratsi dojezdové doby mezi letiSt€ém a obci S povéfenym obecnim ufadem.
Tento ptipad se tyka napt. POU Vimperk. Podle izochron vymezenych funkci Service
Area v programu Network Analyst by toto uzemi mélo spadovat k Praze a to
s dojezdovou dobou piiblizn¢ 75 minut. Podle planovace tras se vSak dojezdova doba
z Vimperka do Prahy a dojezdovéa doba do Ceskych Budg&jovice riizni o vice jak hodinu.
Z Vimperka do Ceskych Budgjovic trva cesta automobilem 55 minut, zatimco do Prahy
2 hodiny a 1 minutu. Pravé absence silnic 1l. a Ill. tfidy v této analyze a v celé
bakalarské praci je zdrojem jistych nepiesnosti. Stejny piipad se tyka POU SuSice a
POU Kasperské Hory, jez by opét podle vymezenych izochron mély patfit k regionu,
ktery obsluhuje leti§té Praha-Ruzyng. Dojezdové doba z téchto center POU do Ceskych
Budgjovic je kratsi pfiblizn¢ o 30 — 45 minut. A tak byly spravni obvody téchto dvou
POU prifazeny k regionu Ceskych Bud&jovic. Podobnych ptipadi je vsak vice.

Upozornit je nutno na POU Mirotice, ktery je pfifazen programem Network Analyst
k regionu Praha-Ruzyné, i kdyZ podle serveru mapy.cz je dojezdova doba kratsi o pul
hodiny do Ceskych Budgjovic. Divodem miize byt oznaleni tiseku Praha — Nova
Hospoda jako rychlostni komunikace R4, 1 kdyz tsek jesté¢ hotov neni, a tak nejvyssi
povolena rychlost 130 km/h logicky pro cely usek neplati. Prozatim byl POU Mirotice
piitazen k regionu Ceské Bud&jovice. Po dostavéni rychlostni komunikace R4 (tiseku
Mirotice — Dubenec) by mél spravni obvod spadovat k regionu Praha-Ruzyné.

Pro kazdy region byl stanoven celkovy pocet obyvatel Zijicich v obcich s povéfenym
obecnim tfadem (v roce 2011), které do daného regionu spaduji. Toto ¢islo pak uréuje
podet obyvatel, které je letisté schopno v regionu obslouzit. Udaje o poétu obyvatel
byly pievzaty ze stranek Ceského statistického ufadu (dostupné online na

WWW.CZS0.CZ).

4.3 Mikroregionalni uroven

Metodika mikroregiondlni urovné (nebo téz lokdlni) spociva v posouzeni cCasové
dostupnosti dulezitych bodi v organismu meésta a jejich napojeni na sit’ méstské
hromadné dopravy. Casova dostupnost byla uréena pomoci generelu MHD v Ceskych

Budg&jovicich zpracovaného firmou Mott MacDonald a pfevedena do softwaru GIS.
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Zastavka Plana-Letisté byla v této analyze lokalnich prostorovych vazeb povazovana za

vychozi bod hodnoceni ¢asové dostupnosti na ostatni zvolené cilové zastavky. Zastavky

byly zvoleny tak, aby se nachazely v blizkosti dilezitych bodi ve mésté a mohly je tak

reprezentovat. Tyto body reprezentované zastavkami jsou:

Nadrazi — prestupni misto autobusové 1 vlakové dopravy.
Reprezentuje misto nastupu, vystupu a piestupu cestujicich na trase
k dalsim dulezitym bodim ve mésté, sidlim, ale i misto pfestupu na
jiny druh dopravy; poskytuje informace o jizdnich fadech.
Vzéijemnd poloha autobusového a vlakového nadrazi je téméf
totozna. Autobusové nadrazi je lokalizované v dopravné obchodnim
centru Mercury;

Poliklinika Sever, Poliklinika Jih, Nemocnice, U Nemocnice —
reprezentuji nemocnici, tedy misto péfe 0 pacienty, nabidky
zdravotnickych a l1écebnych sluzeb;

Senovazné namésti — DK — nachézi se v blizkosti ndmésti Pfemysla
Otakara Il a zastupuje tak historické i kulturni centrum mésta;
Vystavisté — predstavuje dulezity kulturni bod, kde jsou pofadany
kulturni a spolecenské akce, plesy, konference, seminafe, firemni
prezentace, konaji se zde vystavy, veletrhy a rtizné dalsi reklamni
ginnosti, které pfitahuji lidi z celého jizniho regionu i z Ceské

republiky.

Urceni Casti ze zastavky Plana-Letist¢ do cilovych zastavek bylo provadéno pomoci

generelu méstské dopravy v Ceskych Budgovicich pro obdobi 2010 — 2020

zpracovaného firmou Mott MacDonald. Generel obsahuje abecedni seznam vSech

zastavek MHD v Ceskych Budgjovicich a cestovni dobu z téchto zastavek na zastavku

v pofadi nasledujici. Jednotlivé Gsekové cestovni doby® jsou uvedeny v sekundach a

rozdéleny do Sesti dennich intervali. Prizkum byl provadén v obdobi 24. 11. — 10. 12.

2009.

2 Cas mezi odjezdem spoje z pocatetni zastavky tiseku a odjezdem téhoz spoje z koncové
zastavky useku.
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Pro tuto praci byly pouzity usekové cestovni doby V ¢asovém horizontu od 13 — 17
hodin, kdy se predpoklada nejvyssi vytizenost MHD béhem denni periody. Pocatecnim
bodem byla vkazdém piipadé zastavka Plana-Letisté. Koncovy bod byl naopak
vV kazdém piipadé€ jiny; ménil se podle piedem zvolenych zastavek (viz vyse). Celkovy
Cas straveny v dopravnim prosttedku byl spocitan tak, ze z pocatecni zastavky byla
vyhledana v generelu cestovni doba pro tGsek na nasledujici zastavku — napf. Plana-
Letist¢ — Autocamping. Nasledné zastavka Autocamping byla brana jako vychozi
vzhledem k zastavee nasledujici KOH-1-NOOR?®. Stejnym zptisobem se pokracovalo az
do cilové zastavky. Casy za jednotlivé useky (uvadi tabulka &. 2 — 8) byly seéteny a
prevedeny na minuty pro lepsi predstavivost. Souctem Casii bylo zjisténo, za jak dlouho
se cestujici dopravi z letisté¢ do sledovanych zastavek. Na trase k cilovému bodu, kde
cestujici musi piestoupit a zménit tak ¢islo linky, byla zapocitana penalizace 5 minut.
Na trase, kde cestujici musi pfestoupit a pfesunout se na jinou zastavku byla doba

presunu zapocitana dle elektronické verze jizdnich fada IDOS.

Z jizdnich ada IDOS byla téZ prevzata cestovni doba Gseku Senovazné namésti-DK —
Jeronymova, nebot’ vroce 2009, kdy byl generel zpracovan, toto spojeni

pravdépodobné jesté neexistovalo.

Pokud v nékterych piipadech existovalo vice spojeni do jednoho bodu (Poliklinika Jih,
Nemocnice, Vystavisté), bylo pracovdno pouze s tim, které mélo nejkrat§i cestovni

dobu a zdalo se tak casové vyhodnéjsi.

Vypocet cestovni doby ze zastdvky Plana-Letist€é na vSechny dalsi zastavky a jeji
vlozeni do atributové tabulky v programu GIS umoznilo vytvofit mapu casové

dostupnosti dilezitych bodi ve mésté ze zastavky Plana-Letiste.

vvvvvv
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Tab. 2: Casova dostupnost zastavky

Nadrazi*
cas Cas

zastavka (Cislo linky) (s) | (min)
Plana-Letisté (19) 0 0
Autocamping (19) 188,6 | 3,14
KOH-I-NOOR (19) 150 2,5
U Soudu (19) 139,5 2,33
Senovazné namésti -
DK (19) 72,6 1,21
Jeronymova (19) 180 3
Nadrazi (19) 200,5 3,34
celkem 931,2 | 15,52

Tab. 4: Casova dostupnost zastavky

Poliklinika Sever”

-

-

Tab. 3: Casova dostupnost zastavky

Poliklinika Jih*
cas cas

zastavka (Cislo linky) (s) | (min)
Plana-Letisté (19) 0 0
Autocamping (19) 188,6 | 3,14
KOH-I-NOOR (19), (15) | 150 | 25
prestup 300 5
Poliklinika Jih (15) 151,3 | 2,52
celkem 789,9 | 13,17

Tab. 5: Casova dostupnost zastavky

cas cas
zastavka (€islo linky) (s) (min)
Plana-Letisté (19) 0 0
Autocamping (19) 188,6 | 3,14
KOH-I-NOOR (19) 150 25
U Soudu (19) 139,5 | 2,33
Senovazné namésti - DK
(19), (2) 72,6 1,21
prestup 300 5
Poliklinika Sever (2) 256 4,27
celkem 1106,7 | 18,45

Nemocnice*
¢as | Cas
zastavka (€islo linky) (s) |(min)
Plana-Letisté (19) 0 0
Autocamping (19) 188,6 | 3,14
KOH-I-NOOR (19), (7) 150 2,5
prestup 300 5
Poliklinika Jih (7) 151,3 | 2,52
Nemocnice (7) 1139 | 1,9
celkem 903,8 | 15,06

Tab. 6: Casova dostupnost zastavky

U Nemocnice®

Tab. 7: Casova dostupnost zastavky

Senovazné namésti — DK

cas

zastavka (Cislo linky) | €as (s) | (min)
Plana-Letisté (19) 0 0

Autocamping (19) 188,6 3,14
KOH-I-NOOR (19), (15) 150 2,5
prestup 300 5

Poliklinika Jih (15) 151,3 | 2,52

U Nemocnice (15) 161,1 2,69

celkem 951 15,85

éas | Cas
zastavka (€islo linky) (s) |(min)
Plana-Letisté (19) 0 0
Autocamping (19) 188,6 | 3,14
KOH-I-NOOR (19) 150 25
U Soudu (19) 139,5 | 2,33
Senovazné nameésti - DK
(19) 72,6 | 1,21
celkem 550,7 | 9,18

* Zdroj: Mott MacDonald, vlastni zpracovéani
% Zdroje: Mott MacDonald, vlastni zpracovani
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Tab. 8: Casova dostupnost zastavky Vystaviété6

zastavka (€islo linky) ¢as (s) ¢as (min)

Plana-Letisté (19) 0 0
Autocamping (19) 188,6 3,14
KOH-I-NOOR (19) 150 25
U Soudu (19) 139,5 2,33
Senovazné namésti - DK (19) 72,6 1,21
Jeronymova (19), (14) 180 3
prestup 300 5
Poliklinika Sever (14) 144,9 2,42
U Zelené ratolesti (14) 198,5 3,31
Vystavisté (14) 201,9 3,37
celkem 1576 26,27

® Zdroje: Mott MacDonald, vlastni zpracovéni

36




5 VYSLEDKY

5.1 Nadregionalni aroven

Jednotlivé mapy (€. 2 — 7) zobrazuji casovou dostupnost zvolenych letist’ v ramci
sledovaného uzemi. Casova dostupnost byla rozdélena do péti intervald po 30
minutach, vyjma posledniho (120 — 180 min). Nejtmavsi odstin $edi znamena nejlepsi

¢asovou dostupnost —do 30 min.

Letist¢ Mnichov (viz mapa €. 2) se nachazi vzduSnou ¢arou zhruba 250 km zapadné od
mésta Ceské Budgjovice ve spolkové zemi Bavorsko. Poloha Mnichova je v ramci
sledovaného tizemi spise periferni. Casova dostupnost je zavisla na kvalité silni¢ni a
dalni¢ni sité. Z mapy 2 je patrné, Ze pasma casové dostupnosti se tdhnou podél dalnic
ve sméru Linec - Salzburg vychodné a ve sméru Plzen - Rozvadov severovychodng.
Naproti tomu piima trasa pies pohoii Sumava do Ceskych Budg&jovic po silnici L tiidy
neexistuje — projevi se pouze vliv silnice R4 Praha - Strazny. Z vétSich sidelnich
center, kterd jsou obsaZena v pasmu ¢asové dostupnosti do 90 minut, miizeme jmenovat
pouze sidla v Némecku a Rakousku (Regensburg, Deggendorf, Passau, Salzburg). Jak
uvadi tabulka ¢. 10, leti§t€ Mnichov z nami sledované oblasti do 180 minut obslouzi

ptes 3,5 milionli obyvatel.

Mapa 2: Casova dostupnost leti§té Mnichov

CASOVA DOSTUPNOST LETISTE MNICHOV

Casova dostupnost letisté [min]

| EJ

W ;-6

Il s - %0

I 91-120
121- 180

siniéni sit

1:1 600 000

Zdroj: vlastni zpracovani
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Letité Videi (viz mapa 3) lezi v Dolnim Rakousku 160 km jihovychodn& od Ceskych
Budg¢jovic. Kolem Vidné se ¢asova pasma tdhnou hvézdicovité po kvalitnich komunikacich.
V pasmech Casové dostupnosti se nachazi kromé rakouskych a némeckym meést také mésta
Ceska a moravska, mimo jiné i hlavni mésto Praha (vliv dalnice D1). Z vétsich sidelnich celk
nachazejicich se v pasmu ¢asové dostupnosi 0 — 90 minut Ize jmenovat Brno, Znojmo, Linec.

Letist¢ Viden ve sledované oblasti 0-180 minut obslouZi ptes Sest miliont obyvatel.

Mapa 3: Casova dostupnost leti§té Vider

CASOVA DOSTUPNOST LETISTE VIDEN

Casova dostupnost letisté [min]

.

B s -c0

B s - %0
| 91-120
121- 180

siniéni sit

statni hranice

1:1 600 000

Zdroj: viastni zpracovani

Letisté Linec (viz mapa &. 4) se nachazi asi 70 km jizné od Ceskych Budg&ovic v Hornim
Rakousku, a je tak ze sledovanych letist’ vzdalenostné i ¢asové nejblize. K tomu pfispiva i
existence piimého spojeni Linec — Ceské Budgjovice silnici 1. tfidy E55. Do pasma &asové
dostupnosti spada celé sledované tizemi Némecka i Rakouska a Plzensky, JihoCesky kraj, kraj
Vysocina a velka ¢ast StiedoCeského kraje a ¢ast kraje Jihomoravského. Do 90 minut se na
letisté Linec dopravi napf. obyvatelé mésta Deggendorf, Passau, Salzburg, Ceské Budgjovice,
Videni. Dle poctu obyvatel je obsluznost letist€¢ Linec z vybranych letiSt nejvyssi, témet 8
miliond obyvatel, nebot’ zahrnuje témét celou sledovanou oblast, vyjma severovychodni Casti.
Meésto Linec je dilezitym dopravnim uzlem, kde se protinaji silnice mezinarodniho vyznamu a

Casova dostupnost mésta je tak velmi pfizniva.

LetiSt¢ Praha-Ruzyné je nejvyznamnéj$im a nejvétSim cCeskym letiStém v poctu

odbavenych cestujicich i v nabidce sluzeb. Pro spojeni s Ceskymi Bud&jovicemi je
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mozno pouzit dvou silnicnich tras — spojeni pies Strakonice nebo Tébor. Pifima
vzdalenost do Ceskych Budgjovic je 125 km a &asovéa dostupnost mésta do 90 minut.
Letisté Praha-Ruzyné obslouzi, podobné¢ jako letisté Linec, téméf celé sledované tizemi.
Praha je hlavnim mé&stem Ceské republiky a dopravnim centrem nasi dalni¢ni a silni¢ni
sité. Do Gasového pasma 0 — 90 min patii sidla pouze na uzemi Ceska (Plzeii, Ceské
Budé¢jovice, Tébor, Jihlava). Z mapy €. 5 je jednoznaéné patrny vliv dalnice D1 na
¢asovou dostupnost. Populacni potencial v pasmech dostupnosti letist¢ Praha-Ruzyné

¢ini 6 milionl obyvatel.

Mapa 4: Casova dostupnost leti§té Linec

CASOVA DOSTUPNOST LETISTE LINEC

Casova dostupnost leti§té [min] Praba-Ruzyné
b
.

1:1 600 000

Zdroj: vlastni zpracovani

Mapa 5: Casova dostupnost leti§té Praha-Ruzyné

CASOVA DOSTUPNOST LETISTE PRAHA - RUZYNE

Casova dostupnost letisté [min]

.
B 3 -0
s -2
B st - 120
121-180

siniéni sit
= stéini hranice

1:1 600 000

Zdroj: viastni zpracovani
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Leti§t¢ Brno-Tufany zajistuje ve sledovaném tizemi obsluznost témét celé Ceské
republiky, Dolniho Rakouska a ¢asti Horniho, do Némecka jeho vliv nezasahuje.
Letisté lezi vychodné od Ceskych Budgjovic v piimé vzdalenosti 150 km. Na mapé &. 7
je opét jednoznacné patrny vliv komunikace D1 (Praha — Brno) a D2 (Brno — Viden).
Ptilehlé oblasti k dalnicim spadaji do ¢asového pasma do 90 minut. Z Vidné a Jihlavy
je mozné dojet na letist¢ Brno-Tufany do 90 minut. Letisté obslouzi ve sledovaném

uzemi v pasmu 0 — 180 minut 4,5 milioni obyvatel.

Mapa 6: Casova dostupnost leti$té Brno-Tuiany

CASOVA DOSTUPNOST LETISTE BRNO - TURANY
Casova dostupnost letisté [min]
B
| BRI
B 690
| o1-120
121- 180

—— singni sit

Zdroj: viastni zpracovani

Mapa 7: Casova dostupnost letisté Ceské Budéjovice

CASOVA DOSTUPNOST LETISTE CESKE BUDEJOVICE

Casova dostupnost leti§té [min]

B

| KRG

s -9

B et -120
121180

—— sinieni sit

—— statni hranice

1:1 600 000

Zdroj: viastni zpracovani
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Ceské Budgjovice jsou krajskym méstem jiznich Cech. Ceskobudé&jovické letiste
zaujima vhodnou polohu, nebot’ je centrdlnim bodem pro sledované uzemi. Do 90
minut je schopné obslouzit cely region jiznich Cech, piipadné i severni ¢ast Horniho
Rakouska, ¢ast Plzenského, Stiedoceského kraje a kraje VysoCiny, z vétSich mést pak
hlavni mésto Praha, Plzeni, Tabor, Linec. Popula¢ni potencidl je pomérné vysoky,
Vv potadi druhy nejvyssi — pfes 6 milionti obyvatel (viz tab. ¢. 10). To je dano predevsim

jeho centralni polohou ve sledovaném tizemi.

Podle poctu letadel odlétajicich z letisté v jeden den (viz tabulka ¢. 9) zaujima letisté
Mnichov nejvyssi postaveni s poctem 586 spoju denné, dalSim v potadi je letisté¢ Viden
(373 spoju), Praha (184 spoju), Linec (13 spoji) a Brno-Tufany se 4 spoji denng.
Posledni misto by spravné mélo ndlezet Letisti Ceské Bud&jovice, které je zatim
nevefejnym mezindrodnim letiStém, na které pravidelné linky létat nemohou. Do
budoucna pocita s odbavenim 10 stfedné velkych letadel denné. Do tabulky proto byla
pfidana i hodnota pro Letiité Ceské Budg&jovice, ktera je prozatim jen orientadni. Pak
by se jeho hierarchicka uroven zvysila o jedno misto a na poslednim misté by zkoncilo

Brno-Tufany.

Tab. 9: Poéet odletd ke dni — stifeda 29.6. 2011

LetiSté pocet spoji
Mnichov 586
Vidern 373
Praha 184
Linec 13
Brno 4
Ceské Bud&jovice (vize) 10

Zdroj: www.flightstats.com

Tabulka ¢. 10 znazornuje pocet obyvatel ptifazenych ke kazdému casovému pasmu a
pfislusnému letisti. LetiSté¢ Linec je schopno ve sledovaném Uzemi obslouzit témét 8
milionti obyvatel a Letisté Ceské Budgjovice je hned druhym v pofadi, to je zptisobeno
faktem, ze je centralnim bodem ve sledovaném uzemi a logicky tak obslouzi obyvatele

ze vSech svétovych stran. To znan€ znevyhodnuje zbyla letisté, jakozto hrani¢ni body
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z4jmového tizemi, V posouzeni vyznamnosti. V poctu obyvatel, které na zakladé casové
dostupnosti obslouzi, by Letité Ceské Budg&jovice pievysovalo letisté Mnichov téméf o
dvojnésobek, ackoliv je jeho hierachie v obou piipadech na ptedposlednim mist¢; to

dokazuje tab. ¢. 91 11

Tab. 10: ObsluzZnost obyvatel danymi letisti

pocet obyvatel
Letisté 0-30min | 31-60min | 61-90min | 91-120 min | 121 -180 min celkem
Mnichov 1884 279 485 915 201 682 281032 773103 3626011
Videii 2221334 178 449 861 923 361 302 2707 149 6 330 157
Praha-Ruzyné 1416 001 380 866 449 457 799 163 3231833 6 277 320
Linec 372595 110 903 500 982 2967173 3954 323 7905976
Brno-Tufany 508 989 788 821 388311 1759 842 1044 876 4490 839
Ceské Budgjovice 180 428 190 970 2099 235 967 297 2943072 6 381 002

Zdroj: citypopulation.de

Mira hierarchizace (viz tab. ¢. 11) byla ur¢ena podle poctu obyvatel trvale bydlicich na
uzemi vymezeném polygonem 0-90 minut a nasledné vazena. Bylo mozno tak urcit
hierarchii jednotlivych letist. Letisté¢ Viden obslouzi do 30 minut ¢asové vzdalenosti
ptes 2 000 000 obyvatel, coz je nejvice ze sledovanych letist. Vzhledem k tomu, ze tato
hodnota je vaZena tfikrat, letiSti Viden je pfisouzena nejvyssi mira hierarchizace. O
milion mens$i hodnotu ma letisté Mnichov, které do 30 minut obslouzi téméf 2 000 000
obyvatel. Ztabulky ¢ 11 je patrné, Ze nejvétsim konkurentem letisté v Ceskych
Bud¢jovicich bude Praha-Ruzyné. Ackoliv letisté Linec v poétu obslouzenych obyvatel

cvwr

nebot’ do 90 minut neni populacni potencial ani miliénovy.

Letisté Ceské Budgjovice je schopné do 90 minut obslouzit pies 2 000 000 obyvatel.
Zde se vsak vyrazné projevuje blizkost Prahy, jejiz obyvatelé si k odletu s nejvyssi
pravdépodobnosti zvoli letist¢ Praha-Ruzyné. I piesto, ze jihoCeské letist¢ je na mapée
centralnim bodem, mira hierarchizace predstavujici diileZitost letiSté pro region je velmi

nizka.
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Tab. 11: Mira hierarchizace letist’

Letisté mira hierarchizace
Mnichov 6 826 349
Viden 7 882 823
Praha-Ruzyné 5459 192
Linec 1840573
Brno-Tufany 3492 920
Ceské Budéjovice 3022 459

Zdroj: citypopulation.de

Hlavnimi konkurenty letiit¢ na jihu Cech bude zfejm& letiité v Linci, které je
vzdalenostné i Casové nejblize a jak upozornuje Kraft (2009), Linec by se mohl
v budoucnu stat pro Ceské Budgjovice nadfazenym dopravnim stiediskem. Dale letistd
Praha-Ruzyné, ktera ma vzhledem ke své velikosti a nabidce po¢tu spoji do svétovych

destinaci klientelu jiz vymezenou.

Obdobné letist¢ Viden, Snejvyssi mirou hierarchizace (tab. ¢. 11) na svou stranu
ptilakd cast zédkaznikl, jejichz misto bydlisté (plsobeni firmy) se nachdzi mezi letisti
Ceské Budgjovice, Linec a Videfi a mohou se tak rozhodnout, které letiité ke své

piepravé (prepraveé nakladu) upfednostni.

5.2 Regionalni uroven

Letiitd Ceské Budgjovice chce byt regionalnim piistavem na jihu Cech, kde denné
pfistane deset stiedné velkych letadel. Z mapy ¢. 8, kterd zobrazuje POU pfifazené

k regioniim jednotlivych letist’ (viz nize), je patrné, ze tento zameér je realizovatelny.

Jak jiz bylo vyse zminéno, regiony byly vymezeny pouze na tizemi Ceské republiky a
pfitazeny k ¢eskym letistim, nebot’ vliv letist¢ Mnichov, Videnl a Linec neni dostate¢né
velky, aby k nim byl ur€ity spravni obvod POU pfifazen. Diky své vzdalené poloze od
Ceské republiky letisté Mnichov neovlivni spadovost regiontl. Leti§té Viden si stoji o
néco lépe, pfesto pro obyvatele Jihomoravského kraje je z hlediska casové dostuponosti
vyhodné&jsi dopravit se na letist¢ Brno-Tufany, 1 kdyZ nabidka sluzeb je vyrazné nizsi.

Podobné je na tom leti§té v Linci. Svou polohou vyrazné konkuruje Ceskym
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Bud¢&jovicim. Avsak opét jako v pripadé letist¢ Brno-Tufany je pro Jihocechy Casové
vyhodné&jsi letdt z letisté v Ceskych Budgjovicich, nebot’ i pro obyvatele Vyssiho Brodu

jsou Ceské Budgjovice ¢asové dostupngjsi nez mésto Linec.

Sledované uzemi Ceské republiky bylo rozdéleno pomoci 171 POU do regioni, jejichz
obsluznost je zajisténa Ceskymi letisti. Zaroven byl spocitdn populacni potencial pro
jednotlivé regiony. Vymezené regiony tedy jsou — Praha-Ruzyng, Letisté Ceské
Budgjovice, Brno-Tufany. Jak zobrazuje mapa &. 8, Letiité Ceské Budgjovice je
schopno obslouzit cely Jihocesky kraj kromé POU Mirovice a Mlad4a Vozice, které
spadaji do regionu Praha-Ruzyné¢; dale zapadni ¢ast kraje VysocCina a jihovychod
Plzeniského kraje. Témér celd Morava, Cast Pardubického kraje, a velka cast kraje
Vysocina patii do regionu Brno-Tufany. K regionu Praha-Ruzyné pak patii zbytek

sledovanych POU Ceské republiky.

Na zaklad¢é rozdéleni jednotlivych POU do regiont z hlediska ¢asové dostupnosti je
Letisté Ceské Bud&jovice schopno obslouzit region jiznich Cech. Na druhou stranu
pokud bychom zahrnuli hierarchii letiSt, hodnocenou dle poctu denné odlétajicich
letadel, a pocet obyvatel zijicich v regionu (viz tab. €. 9), region letiS§t¢ Praha-Ruzyné
by se pravdépodobné rozrostl. Leti§té Praha konkuruje Letisti Ceské Budgjovice svou
relativné blizkou polohou, ¢asovou dostupnosti, kterd se jeSt€¢ zvysi po dostavéni

délnice D3, a pfedevsim svou nabidkou sluzeb, poc¢tem destinaci apod.

Pokud budeme hodnotit pocet obyvatel v regionu, (tab. ¢. 12) dojdeme jesté k dal§im
vysledkiim, které znevyhodiiuji Letisté Ceské Budé&jovice. Nejpodetngjsim regionem je
letisté Praha-Ruzyné s vice jak 2 miliény obyvatel a 69 POU, nasleduje Brno-Tufany
s po¢tem o polovinu niz$im (1 068 000) a 58 POU. Posledni misto v pofadi regiont
poloha Letiité Ceské Budgjovice byla zvolena v centru zajmového tizemi, populaéni
potencial dosahuje hodnoty pouze 404 767 obyvatel a pocet POU spadujich k letisti je
Brno-Tufany. Leti§té Brno vak neni pfimym konkurentem Ceskych Budg&jovic. Obé
letisté jsou na podobné hierarchické urovni a kazdé ma svoji spadovou oblast. Mozna

konkurence by se mohla projevit v pietahovani zakazniki z kraje Vysocina.
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Tabulka 12: Pocet obyvatel pro jednotlivé regiony letist’

region letisté pocet obyvatel pocet POU
Praha-Ruzyné 2117111 69
Brno-Tufrany 1 068 000 58
Ceské Budséjovice 404 767 44

Zdroj: czso.cz

Dal$im moZznym konkurentem by mohlo byt letist€¢ Linec, které, stejné jako letiste
Praha konkuruje nabidkou sluzeb a polohou, ktera se opét ,,ptiblizi* po uvedeni dalnice

D3 do provozu.

Pro ptesnéjsi urCeni spadovosti POU k regiontim letisté by bylo téeba dale pracovat s
hierarchizaci letist. Gravitaéni modely by pak pfesnéji vymezily regiony podle

vyznamnosti letiste.

Mapa 8: POU spadujici do regionu letist’ na zakladé nejkratsi casové vzdalenosti
pro rok 2011
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5.3 Mikroregionalni aroven

Nadrazi, centrum mésta, kulturni centrum, obchodni centrum apod. jsou turisticky
nejvyznamnéjs$i mista. Z toho diivodu v této Casti prace byla hodnocena dostupnost
téchto dulezitych bodii ve mésté ze zastavky Plana-Letiste, ktera tak zastupuje samotné

letiSte.

V soudasné dobé jezdi na zastavku Plana-Letité z Ceskych Budgjovic pouze jedna
pravidelna linka MHD s ¢islem 19. V bézny pracovni den zajistuje 28 spojeni. Prvni
spoj vyjizdi kolem pul paté hodiny ranni, posledni spoj v 11 hod. veger.” Tato linka &.

19 zajistuje spojeni na trase Homole, Nové Homole — Ceské Bud&jovice-Nadrazi.

Cestovni dobu do zvolenych bodii uvadi tabulka &. 13. Casové nejblize letisti je
zastavka Senovazné nam.-DK, jenZ reprezentuje centrum mésta. Na namésti jede pfimy
Spoj z letisté a cestujicim cesta zabere 9,18 minut. PHimy spoj jede rovnéz na nadrazi,
jehoz poloha neni od Senovazného namésti piili§ vzdalend, ale cestovni dobu (15,52
min) prodluzuje ,,zajizd’ka* ptes zastdvku Jeronymova. Ac¢koliv zastavky Nemocnice a
U Nemocnice obsluhuje riizny spoj, jejich vzajemna poloha je velmi blizka, od sebe
jsou vzdaleny o jednu ulici. Podobné poloha zastavky Poliklinika Jih je nedaleko obou
ptedchozich a nachazi se jak na trase U Soudu — Nemocnice obstarané linkou ¢. 5 a 7,
tak na trase KOH-I-NOOR — U Nemocnice zajisténé linkou ¢. 15 (viz tab. ¢. 5 — 6).
Zastavka Poliklinika Sever je situovana na opa¢né strané sité€ nez zastavky predchozi.
Na této trase je nutno prestoupit na linku ¢. 2 na Senovazném nédm. a celkovd doba
jizdy tak trva 18,45 min. Poslednim sledovanym bodem je Vystavisté, na které se
cestujici dopravi az za 26, 27 min. Pomérné dlouhd doba jizdy je zplisobena faktem, Ze
lezi na trase uvazovanych linek nejdale a cestujici musi zménit Spoj na zastavce
Jeronymova. V ptipadé prestupu jiz na zastavce Senovazné nam.-DK je nucen se
pfesunout na zastavku Zizkova VSERS a odtud pokradovat na Vystavisté linkou

s ¢islem 3. Tento zplisob prestupu protdhne celkovou cestovni dobu na 28,39 min.

Mapa ¢. 9 zndzoriiuje prostorovou a cCasovou dostupnost sledovanych bodl
zastoupenych zvolenymi zastdvkami (viz vySe), zaroven 1 zastdvky jim predchdzejici

v sitt MHD, ve sméru z pocateéniho bodu — letisté, tedy ze zastavky Plana-Letiste.

7 Zjisténo pro stiedu 25. 4. 2012 podle elektronické databaze jiznich fada IDOS.

46



Vsechny zastavky lezi ve mésté Ceské Bud&jovice v rtizné vzdalenosti od centra —
centrum zde reprezentuje zastavka Senovazné namésti-DK. Dostupnost je zobrazena
v riaznych odstinech Sedi, kde nejtmavsi odstin znazoriiuje nejdelsi cestovni dobu
v minutich a nejsvétlej§i dobu nejkratsi. Carami prochézejicimi jednotlivymi

zastavkami jsou vyznaceny trasy linek MHD.

Tab. 13: Casova dostupnost sledovanych zastavek

zastavka ¢as (min)
Nadrazi 15,52
Poliklinika Jih 13,17
Poliklinika Sever 18,45
Nemocnice 15,06
U Nemocnice 15,85
Senovazné nam. - DK 9,18
Vystavisté 26,27

Zdroje: Mott MacDonald, viastni zpracovani

Casova dostupnost byla rozdélena do &tyt intervalii (vyse zminéné barevné rozliseni).
Prvni interval zahrnuje pouze zastdvku Plana-Letist€ — uvaZovany vychozi bod
s nulovou ¢asovou dostupnosti. Druhy interval zobrazuje nejkrat$i ¢asovou dostupnost
(do 10 min) a ze sledovanych bodi zahrnuje zastavku Senovazné nam.-DK. Jako
dostupnost centra mésta je tento ¢as vyhovujici. Do 20 minut (tfeti interval 10,01 —
20,00 min) se lze zletist¢ dopravit na zastavku Poliklinika Jih, Nemocnice, U
Nemocnice, Poliklinika Sever a Nadrazi. Vhodnost polohy leti§t¢ v ramci prostorového
uspotradani v organismu mésta se posuzuje z hlediska zajiSténi napojeni na dal$i druh
dopravy; tedy vlakovou ¢i autobusovou. Cestovni doba na vlakové i autobusové nadrazi
je 15,52 min (viz tab. & 13). Casové nejdale, ve &tvrtém intervalu (20,01 — 30,00 min),

se nachazi Vystavisté s dostupnosti do 30 minut.

Casova dostupnost bodii ve mésté z podatedni zastivky Plana-Letisté je pomérné
ptizniva. Vezmeme-li vSak v Givahu, Ze cestujici nema jinou moznost, jak se dopravit na
sledované body z leti§t€¢ nez linkou ¢. 19 jezdici kazdou ptlhodinu, mimo dopravni
Spic¢ku kazdou hodinu, pak se frekvence spoju jevi uz méné piizniveé. V piipadé uvedeni

letist€¢ do mezinarodniho provozu by bylo vhodné tuto frekvenci zkratit nebo doplnit
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dalsi linkou. Je vak tfeba zminit, Ze spojeni letisté v Plané s méstem Ceské Bud&jovice

je zajissténo také VHD, ktera jezdi nepravidelné a v této praci nebyla brana v tivahu.

Mapa 9: Casova dostupnost dileZitych bodi ve mésté Ceské Budéjovice méstskou

hromadnou dopravou ze zastavka Plana-LetiSté
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6 ZAVER

Vybudovéani mezinarodniho leti§té na jihu Cech je velmi zajimavym a diskutovanym
tématem. Plan ma své zastance, kteti tvrdi, Ze vybudovani mezinarodniho letisté
jihoCesky kraj potiebuje, pfispéje k podpoie turismu, obchodu, rozvoji dopravy apod.
Stejné tak ma i své odpirce, jez projekt modernizace zpochybiuji piedevsim z pohledu
doby udrzitelnosti a vyse nutnych investic k realizaci. V bakalafské praci bylo cilem
posoudit smysl realizace projektu modernizace letisté a uréeni moznych konkurentti
z geografického hlediska, zhodnotit dopravni polohu a casovou dostupnost Letisté

Ceské Budéjovice v trovni nadregionalni, regionalni a mikroregionalni.

Z geografickych analyz casové dostupnosti vyplyva, ze leti§t€¢ nemize mit ambice stat
se vyznamnym mezinarodnim letistém. Zejména z diivodu nedostateéné vybavenosti
JihoCeského kraje dopravni infrastrukturou, absenci dalnic ¢i rychlostni komunikaci;
dale blizkosti evropsky vyznamnych letist a nevysokym poctem potencionalnich
klientli zastoupenych poctem obyvatel Zijicich v rozumné ¢asové dostupnosti letisté
(60 — 90 minut). Z hlediska nadregionalni a nadnarodni urovné by funkce Letité Ceské
Budé&jovice mohla byt predevS§im spokovd, tedy bylo by jakousi pfestupni stanici na
trase k vétsim a atraktivnéj$im metropolim. Diky své poloze, vyznamnosti a velké
nabidce sluzeb je letiSt€¢ Praha-Ruzyné nejvétSim konkurentem planovaného letisté
v Plané. Praha jako hlavni mésto Ceské republiky je relativné dobie dostupné z vétsiny
mist zemé, proto potencionalni klient zvoli radéji letisté v Praze nez v Ceskycn

Budégjovicich. Obdobné obyvatelé Rakouska a Némecka zvoli pravdépodobné radéji

letisté v Linci, Vidni a Mnichoveé.

Na jihu Cech, v Plzeniském kraji ani v kraji Vyso¢ina dosud neni leti§té vétsiho
vyznamu, které by zajitovalo obsluznost obyvatel regionu. Zamérem Letisté Ceské
Budgjovice je tak stat se regionalnim piistavem. Vzhledem ke své poloze a diky Casové
dostupnosti vramci regionu je tento zamér realizovatelny. Vzhledem Kk poctu
obyvatel regionu (404 767) letist¢ a POU (44), vymezeném v této praci, nevychazi
hodnoceni jiz tak pifiznivé. Tento pocet je pomérné nizky a nedosahuje ani poloviny

populacniho potencialu regionu Brno-Tutany (1 068 000).
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Na mikroregiondlni trovni zajistuje spojeni leti§té s méstem Ceské Bud&jovice v ramci
sitt MHD pouze jedina autobusova linka s ptlhodinovou frekvenci v dobé dopravni
$pi¢ky, hodinovou mimo 3pi¢ku. Casova dostupnost centra mésta z leti§té (9, 18 min)
se jevi jako pFizniva, podobné i na autobusové a vlakové nadrazi (15, 52 min). Na trase
k t¢émto bodim neni nutno piestupovat. Dobra Casova dostupnost je i na zastavky
Poliklinika Jih (13, 17 min), Poliklinika Sever (18, 45min), Nemocnice (15, 06 min), U
Nemocnice (15, 85 min) zastupujici nemocnici jako misto nabidky zdravotnickych

sluzeb. Nejdelsi cestovni doba trva 26, 27 minut a to na zastavku Vystavisté.

Letecka doprava se bude neustale vyvijet a je otazkou, kdy vyvstane potieba budovani
a rozSifovani regiondlnich letiSt. Populacni potencial letisté v Plané je velmi nizky
V porovnani s ostatnimi sledovanymi letisti. Z toho divodu se zd4 modernizace letiste
v Plané jako ne zcela vyhodnou investici. Je zde riziko, Ze planovana kapacita letiste
nebude naplnéna a provoz letisté bude spiSe ztratovy. Spole¢nost JihoCeské letisté
Ceské Budgjovice a. s. viak nepogita pouze se zakazniky z Cech ale také se zahraniéni
Klientelou z Rakouska a Holandska; rovnéz s néakladni piepravou, kterou jiz nyni

vyuzivaji nékteré jihoceské firmy.
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Piiloha €. 2: Schéma priletovych cest k LKCS
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Zdroj: Letisté Ceské Budgjovice a. s.
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Piiloha €. 3: MoZnosti vyuziti arealu LKCS
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Legenda:

vymeéra (ha)

1(A) Sportovni 1étani a letecka Skola 5,2
2 Komerc¢ni vybaveni souvisejici s letiStém 10
3 Komercni vybaveni souvisejici s letiStém 3

4 Zatizeni pro docasné ubytovani, hotely 5,5
5 Ubytovaci kapacity 4,5
6 Zatizeni pro télovychovu a sport 1,8
7 Zatizeni pro télovychovu a sport 3,5
8 Zatizeni pro obchodni prodej 4,2
9 Zatizeni pro vzdélani a vychovu 6,6
10 Zatizeni pro vzdélani, védu a vyzkum 8

11 SmiSend vyroba 8,6
12 Zartizeni pro silni¢ni dopravu 54
13 Verejné prekladiste 2,3
14 Pro silni¢ni dopravu, truck centrum, erpaci stanice 4.4
15 Letecka zachranna sluzba 1,9
16 SmiSend vyroba 3,7
17 Vyrobni a skladovaci aredl 39,3
18 Retenéni nadrze 2,1
19 Technicka infrastruktura 4.4
B Leteckd infrastruktura (hangary, stani) 19,6

Zdroj: Metroprojekt Praha, AURS, s. 1. 0., Letisté Ceské Budgjovice a. s.
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Priloha ¢.4: Dalnice D3, JiZni tangenta
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Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, vlastni zpracovéni
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